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hovorila Sarka Cidlinska, Feditelka odboru spravy
aprodeje majetku Ceskych drah.

11-14 TEMA

Vroce 1968 se na kolejich poprvé objevil prototyp
lokomotivy plivodnifady T 478.3 v nad¢asovém
designu. Stroj ziskal diky lehce pfedsunutému
Celnimu oknu pFezdivku Brejlovec.
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Kv(li nepfiznivému pocasi musely byt v ervnu
odklonény nékteré lety sméFujici do Budapesti na
jina letisté. To byl i pfipad letu spolecnosti Ryanair.
Jeho pasazérlim pomohlis prepravou do plivodné
zamyslené destinace zaméstnanci CD.
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V Case léta je vhodné si pfipomenout jeden
zapomenuty projekt umoznujici zlepSeni dopravy
do Krkonog — monorail z Vrchlabi do Spindlerova
Mlyna - Sv. Petra aZ na Spindlerovku.
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Polabska nizina byvala rajem feparskych drazek.
My jsme se tam vypraviliv ase pocinajiciho Iéta
a zralych tfesni.

Dopis rakouskému predsednictvi

Ridici vybor Spolecenstvi evropskych Zeleznic (CER),
jehoZ clenem jei pfedseda predstavenstva a gene-
ralnifeditel Ceskych drah Pavel Krtek, na svém po-
slednim zasedani rozhodl o odeslani dopisu novému
rakouskému predsednictvi. Dopis se tyka podpory
Zelezni€ni dopravy v ramci projednavani takzvaného
silni¢niho balicku a pfimlouva se za prosazeni dd-
sledné harmonizace mezijednotlivymidruhy dopra-
vy, tedy predevsim rovného zpoplatnéniinfrastruk-
tury a zapocCteni tzv. externich nakladd. Rakousko

v soucasné dobé predseda Evropské unii, proto se fi-
dicivybor CER rozhodl na nase jizni sousedy tlacit,
aby Fesili rovny pristup kamion( a vlak.

Ceské drahy prispély
ke vstupu Jizni Koreje do OSZD

Jizni Korea sejiZzradu let snaZila ziskat statut pIné-
ho ¢lena OSZD (Organizace pro spolupraci Zelez-
nic). K jejimu pfijeti bylo tfeba jednomysiného roz-
hodnuti, proti se vZdy ale stavéla KLDR. Ceské dra-
hy na viech trovnich vzdy podporovaly vstup této
zemé. Diky spolecnému Usili se nyni pfijeti Jizni Ko-
reje podafilo. Intenzivné pracujeme na pfipravé
dvoustranného memoranda mezi CD a jihokorej-
skymi Zeleznicemi KORAIL. Podepsano by mélo byt
béhem zafijového veletrhu InnoTrans v Berliné.

TITULNI FOTO
Autor: Martin Harak

Prezidentsky vlak v ¢ele s parni lokomotivou
486.007 zvanou Zeleny Anton na cesté z BFeclavi
do Bratislavy.
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Tuzemskd trojice tehdy nejrychlejSich zdstupci vSech tfi trakci behém oslav 20. vyroci ZZO v roce 1983

Vznik Zelezni¢niho okruhu:
volba padla na Velim

Petr Slonek | foto: archiv VUZ, Jaroslav Wagner ZkuSebni trat VZO byla na zakladé zfizovaciho
dekretu z 2. listopadu 1962 uvedena do provozu
5. ervna 1963. Druha etapa vystavby zahrno-
vala elektrizaci VZO. Vzniklo trolejové vedeni speci-
alni konstrukce, které umoznuje napajeni bud stFi- k-
toivystavbu Zelezni¢niho okruhu. Tohoto davou, nebo stejnosmérnou proudovou soustavou.
Gkolu se brzy ujaly tehdejsi CSD. Slo o reakcinav té dobé uz znamou skutecnost, ze
Zakladni parametry konstrukce trati zkuseb- v zemi budou vedle sebe existovat dvé riizné napa-
niho okruhu experti navrhli pro rychlost 160 jeci trakéni proudové soustavy — stejnosmérna 3 kV
km/h s vloZenim dvou pfimych Gsekd o mini- a stiidava 25 kV/50 Hz.
malni délce 2 000 metrd se dvéma oblouky Druhd etapa skoncila 18. fijna 1965 a 14. pro-
a celkovou délkou okruhu 13km a maximal- since téhoZ roku zacal zkuSebni provoz na elek-
nim sklonem trati do 2 %.. Pozdéji byla maxi- trizované tratiVZO. Zprvu vsak $lo jen o provoz
malnirychlost zvySena na 200 km/h. Proto se na stridavé napajeci soustavé 25 kV/50 Hz. Na stej-
na Gzemi CSR vytipovalo 3est lokalit, kde by nosmérné napétisi okruh musel pockat az do roku
bylo mozné zkuSebni okruh vybudovat. Roz- 1971, kdy byla v ramci tfeti etapy uvedena do pro-

Kdyz v €ervnu 1960 prijala vlada usneseni
0 zavadéni nové Zelezniéni techniky a jejim
vyvozu v ramci tfeti pétiletky, znamenalo

hodnutinakonec padlo na Velim. Misto schva- vozu i stejnosmérna ¢ast napajeci stanice spolecné
lilo ministerstvo dopravy a spojt jesté v pr- s malym zkuSebnim okruhem. V roce 1998 byl zpro-
béhu roku 1960 a v jeho zavéru rozhodlo o roz- voznén stridavy napajeci systém 15kV /16 2/3 Hz.

vrzenivystavby do dvou etap. V kvétnu 1964 Po roce 2000 se zacala pfipravovat modernizace
pfibyla jeSté tfetifaze. Prvni etapu tvorila pravé okruhu. Infrastruktura byla opotfebend a tech-
vystavba zkuSebni trati velkého zkusebniho nické parametry prestaly odpovidat pozadav-
okruhu (VZO) o délce 13,275km a pomocného kiim zakaznikd. O pét let pozdéji se rozbéhl pro-
kolejiSté s vleckou do stanice Velim. jekt Modernizace zku3ebniho centra, jenz cely
areal dostal na konkurenceschopnou Groven. To
jesté umocnil vznik spole¢nosti Vyzkumny Ustav
Zelezni¢ni oddélenim od tehdejsi uz akciovky CD
k1.7.2005. DnesVZO umoziuje jizdy rych-
lostiaz 210 km/h pFi hmotnosti

nanapravu 22,5t, vyjimecné
az 230 km/h.



SLOVO UVODEM

Vazeni ¢tenafi,

¢islo, které pravé drzite v rukou, vychazi jako prvni

Milniky drazni historie C(S)D prazdninové, a proto si troufam tvrdit, Ze fada z vas
bude mit vice klidu a pohody k jeho Cetbé nez ve zbyt-

Vznik ¢SD | 1918 ku roku. S letnimi mésici vétSiné z nds prichdzi pii-

jemnd doba dovolenych, béhem kterych nadm obcas
Prvni tuzemskeé lokomotivy | 1921 zbude i &as vénovat se svym koni¢klim, a ja pevné vé-

fim, Ze Cetba Zelezni¢afe mezi né patfi. Mozna tak uci-
nite pravé ve vlaku na cesté za prazdninovymi zazitky.
Vézaky | 1930 Na druhou stranu je ale nasnadé, Ze odpocinek, cesto-
vani a poznavani pfinasi nairodnimu dopravci a jeho
zaméstnancliim zcela opacné prozitky - zvladnuti letni-
Masarykdv pohfeb | 1937 ho naporu cestujicich, posilovani béZznych spoji i za-
jisténi zvlastnich vlakl vypravovanych u riznych pfi-
leZitosti. Ani letoSek neni v tomto sméru vyjimkou.
0dboj na kolejich | 1940 Na svou historicky prvni cestu se vyda naptiklad Co-
lours expres urceny pro milovniky dnes jiz legendarni-
ho festivalu Colours of Ostrava. Vlaky pfivezly do Pra-
Zahajeni elektrifikace | 1949 hy také tisice icastnikd VSesokolského sletu a dopravi
navstévniky mnoha dal$ich kulturnich akci.

Na svou cestu se vSak vydava i jeden vlak, ktery je na-

Mikado | 1926

Motorové rychliky | 1936

Obsazeni Sudet | 1938

Koftistni lokomotivy | 1945

Vrchol parni trakce | 1950

TU47 | 1954 prosto unikatni a jehoz jizda se bude pfipadné opakovat
jen velice tézko. Prezidentsky vlak, slozeny z historicky
Nehoda ve Stéblové | 1960 velice cennych vozidel, pfipomene vefejnosti nejen 100.
Vznik VUZ | 1963 vyroci nasi republiky, ale i roli Zeleznice v nasi histo-
rii. Uznejte sami, Ze moZnost vidét Masaryktv salonni
Nastup stfidavé trakce | 1963 viiz, doprovizeny salonnim vozem cisaiského nasledov-

nika trinu Frantiska Ferdinanda d'Este, ktery si oblibil
Edvard Benes, nebo vagon prezidenta Ludvika Svobo-
T478.1 | 1964 dy pohromadé, je naprosto unikatni prileZitost. Stejné
tak jako putovni vystava umisténa v dalsim voze Pre-
zidentského vlaku, jez detailné mapuje cesty ceskoslo-
Chuligani ve vlaku | 1985 venskych prezident po Zeleznici.

K myslence Narodniho technického muzea, ktery
bude po oba prazdninové mésice kfizovat Cesko a Slo-
Autovlak | 1997 vensko, se Ceské drahy pfipojily s velkou radosti a hr-
dosti. Pfipomina totiz tak ¢asto opomijenou roli Zelez-
nice jako organismu, bez kterého by republika praktic-

Dodavky vozi z NDR | 1964

ES499.0 | 1974

Prijezd vlakt EC/IC | 1990

Vznik SZDC | 2003

Pendolino | 2003 ky nemohla existovat. Ostatné i odkaz prvniho esko-
. slovenského prezidenta, jeho vira v narod a demokra-
CDrailjet | 2014 cii, je izce spjat se Zeleznici, kterou tak rad vyuzival.

Jsem presvédcenad, Ze prohlédnout si tyto symboly
statnosti na kolejich, pfipomenout si, u jak vyznam-
nych udalosti byli tito némi svédci nasich déjin pti-
tomni a jak nezastupitelnou roli hrala Zeleznice v uply-
nulém stoleti, by mél kazdy z nas. Jen tak dokdZeme
pochopit, jak dlleziti jsme i pro budoucnost. Ostat-
né, jeden legendarni vyrok fika, Ze narod, ktery nezna
svou historii, je odsouzen k tomu ji opakovat. Myslim
si, Ze to bychom v mnoha pfipadech nechtéli.

Pfeji vdm, aby vase prazdniny byly nejen odpocinko-
vé, ale i objevné a zabavné. Aktivit nebo prileZitosti je
vice nez dost - zazitkova turistika, festivaly, produkty
CD Nostalgie ¢i jen pfeprava s kamarady na vylet.

Vize | 2019+

Barbora Potd¢kova

feditelka kancelafe CP pro osobni dopravu
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Dny dopravni nostalgie
na jihu Moravy

Nejvétsim tahakem pro laickou verejnost, ale i dopravni odborniky se o vikendu
16.a17.Cervna staly vBrné dvé parni lokomotivy. Prvni z nich umi jezdit po mést-
skych kolejich, nebot jde o plvodni parni tramvaj s poetickym jménem Caroline.
Druhou znaji Zelezni¢ari pod ndzvem Skalicak, respektive jako fadu 433.0. Oba
stroje jezdily v ramcifestivalu Ignis Brunensis. V sobotu si v Brné na namésti Svo-
body jiz tradi¢né mohla vefejnost zhlédnout defilé historickych vozidel mést-

ské dopravy, kde nechybély tramvajové a autobusové skvosty. Zajemci se

také svezli historickymi trolejbusy nebo mohli navstivit tramvajovou vozovnu

v Medlankach. V nedéli pak koordinator integrované dopravy, spolec¢nost KOR-
DIS JMK, pFichystal tradi¢ni historické dopravni kolecko". Z Brna do KuFimi

a zpét jezdil parnivliak Ceskych drah a z Kufimi vyjely historické autobusy Technic-
kého muzea v Brné k zoologické zahradg, kde se pFestupovalo na historické trolej-
busy. Na né u vystavisté navazovala nostalgicka tramvaj sméFujici do centra mésta
na namésti Svobody. Mésto Kufim navic pfipravilo u tamniho nadrazi zabavné odpo-
ledne s vystavou historickych vozidel. (mah)

Evropska komise jednala nezakonné,
kdyz nafidila kontrolu v sidle CD

Evropska komise (EK) poslala své lidi do sidla CD na zakladé vy-
konstruované stiznosti konkuren¢niho dopravce, ktery tvrdil,
Ze nalince Praha — Ostrava uplatfiuji Ceské drahy predator-
ské ceny. EK v8ak samovolné rozsah kontroly rozsiFila na ce-
novou politiku CD v celé CR, aniz by méla sebemensi na-
znaky, Ze k néjakému protisoutéznimu jednani dochazi.
Podobné kontroly pfitom mUze EK nafidit pouze

v opravnénych pfipadech, kdy k tomu ma ddvodné po-
dezfeni. ,Lze se jen dohadovat, zda EK nezvolila tento po-
stup UcCelové proto, Ze hypoteticky problém na lince Praha
—Ostrava by mél pouze vnitrostatnidosah av té dobé hojiz
SetFil Cesky UOHS. Zkratka Ze byl pro EK podnét ze strany kon-
kuren¢niho dopravce na idajné zneuzivani postaveni domi-
nantniho dopravce ze strany CD mezi Prahou a Ostravou prili§
malé sousto a pod jeji obvyklé rozliSovaci schopnosti,” fekl predse-
da pFedstavenstva a generalni feditel CD Pavel Krtek. (red)

Na Pardubicku uz jezdi prvni viak
v novém krajském natéru

Celkem ¢trnact nizkopodlaznich motorovych jedno-
tek RegioNova obdrZi postupné barevné rfeSeni kore-
spondujici s vizualem Pardubického kraje. UpIné prv-
nivlak siv pondéli 25. Cervna prohlédl v Ceské Tre-
bové hejtman Pardubického kraje Martin Netolic-

ky spolecné s ¢leny predstavenstva CD Ludvi-
kem Urbanem a Michalem Stépanem a dalSimi
hosty. Narodni dopravce se na zakladé doho-
dy s Pardubickym krajem podélil o pokryti
financnich naklad( na stylové natéry vcet-
né nového loga, kterymi budou opatre-
na postupné vSechna moderniregio-
nalnivozidla v kraji. Hejtman Netolic-

ky zaroven pripomnél, Ze Pardubic-

ky kraj byl prvni, ktery pFed Fadou

let zacal s celovozovymi polepy Re-
gioNov, pfipominajicimi muzea

v Chrudimia Moravské Trebové.

Po Pardubickém kraji se rysuji dalsi kraj-
ské natéry pro regionalnivozidla Ceskych
drahiv Plzefiském kraji. PrvniRegioNova
814.075 v novém natéru, deponovanav Ces-
ké Trebové, bude k vidéni na béznych spojich

jak na Letohradsku, tak i Svitavsku. (mah)



NDZ 2018: Specialy pojedou
do véech sméru

Pripravy na Narodni den Zeleznice pomalu vrcholi. Pfi poslednim kontrolnim dnu,
ktery se uskutecnil v patek 15. Cervna v SOKV CD Cargo v Ceskych Budgjovicich,
byly zastupcdm viech dotcenych sloZek prezentovany novinky, jez na desetiti-
sice navstévnikl oslavy svatku Zeleznicara cekaji. Kromé defilé parnich lokomo-
tiv na tocnéjsou na programu i cesty nékolika specialnich viakd. Vyuzit je miZete
pfi cestach za do Ceskych Velenic, Kaplice, Strakonic, Horniho Dvofisté a Ces-
kého Krumlova i Zlivi, Cicenic, Kamenného Ujezdu, Borovan a Sevétina. Je také
jasnéipodle platného jizdniho Fadu, Ze do jihoceské metropole pojede trojice pro-
tokolarnich vlakd. Z Prahy vyjede Pendolino a zastaviv Tabore. Na trati z PIzné se
bude prezentovat railjet a zastaviv Horazdovi-
cich pfedmésti, Strakonicich, Protiving, Cice-
nicich a Zlivi. Trojici doplni souprava OBB,
ktera priveze hosty z Lince. Ceské drahy
také planuji, Ze technika bude najizdét
od €tvrtka 20. zafi. Samotna oslava
vypukne v sobotu 22. zafi v 10 hodin
dopoledne, areal bude pfistupny
o hodinu dFive. (hol)

PFijezd k autovlakiim po novém sjezdu

V souvislosti s pokracujici rozsahlou stavebni ¢innostiv okoli nam.
W. Churchilla a Italské ulice v Praze se od Gtery 3. Cervence zménil pfijezd
k terminalu autovlakd na prazském hlavnim nadrazi. Vybudovan je zcela

novy pfijezd ze Seifertovy ulice, od mostu U Bulhara ve sméru od magistraly Do stipendijniho programu
a Masarykova nadrazi. Pavodni pfijezd z Italské ulice byl uzavien. Soucasné se . P .
pfipravuje i nové moderni zazemi odbavovacich prostor terminalu autovlak(, nastouplly dalsi pOSIl\[
které vznika v provozni budové a nahradi poc¢atkem letosniho srpna stavajici Na stfedni Skoly nastoupi letos v zafi dalSich péta-
odbavovacibudovu autovlaku, ktera ustoupi nové komunikaci. Autovlaky pro- tficet zaku, ktefise zapoji do stipendijniho progra-
vozuji CD ve spolupraci se slovenskou spole¢nosti ZSSK na linkach z Prahy mu CéDés. Koncem Cervna narodni dopravce se za-
do Popradu-Tater, KoSica Humenného a zajem o né stale roste. (red) konnymi zastupci a mladymi absolventy pfijima-

- ““‘ s o ~ e ~ P = . .
: cich pohovor( uzavrel pfislusné smlouvy. CD s nimi
pocitaji na pozici strojvedouci v pripravé, vlakve-

douci osobnich vlakd, pfipadné i na pozice elektro-

Zacina prvni ¢ast vyluky brnénského uzlu

mechanika. Program CéDés funguje uz desatym ro-
kem a CD spolupracuji s odbornymi stfednimi sko-

Od 16. Cervence do 31. srpna ovlivni brnénsky Zeleznicni uzel prvni z velkych lami napfi¢ CR. Stipendium studentlm bézi vzdy
vyluk Zelezni¢ni dopravy. Druha na ni navaze o prvnim zafijovém vikendu od 1. zafido 30. Cervna. Zak béhem studia ziska
a tfeti, nejvyznamnéjsi, potrva cely rok 2019. PFi prvnivyluce, kdy se zacne mésicni prispévky na studium, ubytovania ucebni
rekonstruovat paty a Sesty peron na brnénském hlavnim nadraZzi, budou pomUicky, jizdnivyhody a jistotu pracovniho uplat-
omezeny nékteré viaky ve sméru Stfelice. Rychliky linky R11 od Jihlavy po- néni po ukoncenivzdélavani. CD pozaduji vyborné
jedou nadale na hlavni nadrazi, ale zamifi se ,otocit" do Brna-MaloméFic, studijnivysledky, Gspésné sloZzenou maturitu a pé-
aby rychle uvolnily prijezdné koleje. Regionalni spoje linky S41 smérem tilety pracovni zavazek. Cilem projektu je privést
od Moravskych Branic, jezdici v hodinovém taktu, budou vedeny na hlavni na- do firmy nové zaméstnance na technické a provoz-
draZiaspoje, které jezdiv pllhodinovém taktu, budou nahrazeny v celé délce ni pracovni pozice, zejména strojvedoucia vlakve-
pribéZnych tras autobusy nahradni dopravy. Nékteré vlaky zakladniho taktu linky douci. Vybérové fizeni se uskutecnilo na jafe, Gstni
S4 budou vyrazet a koncit jiz v Brné-Hornich Her3picich, kde ale jsou zabezpeceny pohovory se konaly na partnerskych Skolach v Pra-
prestupy na linku S3 sméFujici do Brna nebo Modfic. | zde bude ptlhodinovy takt na- ze, Dé&Cing, Ceskych Velenicich, Ceské Tfebové, No-
hrazen autobusy. O vikendech bude v3ak zachovan provoz viakd. (mah) vém Mésté na Moravé, Olomouci, Ostravé. (red)
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Vlastnime nemovitosti
za desitky miliard korun

Josef Holek | Foto: Jan Chaloupka

Jak vysokou hodnotu maji budovy a pozemky €D?

Jsou to fady desitek miliard korun. Vzdyt vlastnime na-
ptiklad ptfes 3 200 budov, dal$ich 8oo spravuji jednotliva
depa. A rozloha na$ich pozemkd je zhruba 66 milionu
¢tvere¢nich metrd.

Co se délo poté, co €D prodaly budovy nadrazi SZDC?
To byla prvni etapa operace, ktera upravuje majetko-
pravni vztahy mezi Ceskymi drahami a Spravou Zelez-
ni¢ni dopravni cesty. Nyni jsme v jeji druhé etapé, kdy
aktualné rozhrani¢ujeme pozemky ve vSech stanicich
a mezistani¢nich tisecich, kde identifikujeme majetek,
jenz bude pfedmétem budouciho prodeje SZDC a s nimz
budeme i nadale hospodafit. Vzhledem k rozsahu tako-
vé inventury bude tato ¢ast probihat jesté fadu mésicti.
Vysledkem prvni etapy byl transfer vypravnich budov

a zastavénych pozemki pod nimi, ty jsou jiZ legitimné
vmajetku SZDC. Oviem okolni pozemKky a zejména po-
zemKy pod kolejemi jsou stdle v nasi spravé. Ploch, kte-
rych se rozhraniceni tyka, je zhruba tfinact tisic. Pfed-
pokladame, Ze vymeéra parcel pfevadénych na SZDC do-
sdhne priblizné 44 miliont ¢tvere¢nich metra ze zmi-
nénych Sestasedesati.

Kolik lokalit jeSté chybi rozdélit?

Zhruba stovka, zejména v Praze. SZDC by méla kupovat
pozemky, které jsou nezbytné pro zajiSténi provozu-
schopnosti drahy. Mame spole¢nou metodiku, ktera po-
maha jednotlivym ,rozhranicovacim* tymam v efektiv-
nim hleddni shody pfi déleni.

Dokud ale SZDC nezaplati, neprobé&hne zména vlastni-
ka na katastru...

Mate pravdu. I po rozdéleni a do okamziku prodeje bu-
dou €D stale vlastnikem vSech pozemkil. Z katastralni
mapy vSak bude zfejmy rozsah chystaného prodeje a hos-
podafeni s majetkem uréenym k ponechdni na €D bude
pro nas vyrazné méné komplikované. Samotny zapis no-
vého vlastnika pozemka se odehraje aZ po pfijmu kupni
ceny. Dosavadni analyzy ukazuji, Ze se pohybujeme v fa-
dech miliard korun. Spole¢né akceptovatelnou metodi-
ku tvorby kupni ceny budeme pfipravovat pfistirok.

Co s budovami, které nebyly prodany SZDC?

Vloni jsme vyznamneé pokrocili s aktualizaci Strategie
nakladani s majetkem, dokumentu, podle kterého déli-
me objekty do Ctyt kategorii - obchodni, strategické,
zbytné a urcené k demolici. Jasné jsme si stanovili,
kam budeme sméfovat finan¢ni prostfedky. V souvis-
losti s faktem, Ze po prodeji vypravnich budov jsme se
nafadé mist zménili z vlastnik® v ndjemniky, jsme urci-

li, které skupiny zaméstnancti CD a kam budeme pre-
skupovat v rdmci prvnich dvou kategorii budov. Takto
nastavena optimalizace ndm pribéZzné prinasi nezane-
dbatelné efekty.

Pomineme-li demolice, dafi se vam budovy i prodavat?
Mame vlastnirealitni web i makléfe. Uskuteciujeme
vice nezZ tfi sta obchodnich transakci ro¢né a plnime
planované parametry prodejil i pronajma. Nasi ¢innosti
pokryvame naklady na spravu nemalého majetku €D,
ale zaroven i pfind$ime do spolecnosti penize z prodeji. S
Prostfedky, které utrzime, vkladame zpét do systému,
na investice do budov obchodnich a strategickych.

Jak se vam dafi hospodafit s nevyuZitym majetkem?
Nabizime jeho pronijem na internetu. Obvykle jde
o celé budovy anebo dil¢i prostory. Nejsou to ale pouze
budovy nebo jednotlivé mistnosti, ale i pozemky. Nabi-
zime vSe, kde citime obchodni potencial - pokud si vSak
vyhodnotime, Ze je pro nas nemovitost zbytnd, snazime
se ji prodat. Demolice jsou aZ posledni moznosti, proto-
Ze musite vynalozit urcité ndklady a vyslednym efektem
je ,ruinou” nezatizZeny pozemek, ktery ale ma pfece jen

a do okamziku

vétsi potencial. Iv tomto pfipadé se snazime
prodeje budou CD stale

postupovat maximalné efektivné.
vlastnikem vsech pozemkd.
Z katastralni mapy vsak bude
zfejmy rozsah chystaného
prodeje a hospodareni
s majetkem urcenym
k ponechani na €D bude
pro nas vyrazné méné
komplikované.

Co bude s nadrazimi v Brné

a Masarykovym v Praze?

Jsou to dvé velka nadrazi, u kterych nas
dlouhodobé smluvni vztahy vazaly sou-
hlasem developera - nijemce. Po vyhod-
noceni vSech potencidlnich rizik nebyly
vypravni budovy téchto dvou vyznam-

nych nddrazi na SZDC odprodany. Co se

tyce Brna hl. n., podafilo se aktualizo-

vat smlouvy s ndjemcem tak, Ze po le-

tech nepfilis vysoké aktivity je zafixovan
Casovy horizont dokonceni etapovité pro-
bihajici rekonstrukce. Lépe je také oSetfen
vybér najemného a podminky procedury bu-
douciho prodeje zbytnych pozemkii €D v loka-
lité. Rozsah a nacasovani prodeje nezavisi

na CD. Odviji se od definitivniho feSeni celého
Zelezni¢niho uzlu Brno, kterému se vénuje mi-
nisterstvo dopravy se SZDC. Finalni verdikt pod-
1éha rozhodnuti vlady.

| po rozdéleni

A Masarykovo nadrazi?

Developerovi, spole¢nosti Penta, jsme uZ ¢ast pozemki
v lokalité stanice prodali. Ve spolupraci s nim jsme vy-
budovali nové vefejné toalety, dokoncili rekonstrukci
podstatné ¢ast podlah ve hlavni odbavovaci hale

a v téchto dnech je zahajovana vystavba novych pokla-



SARKA CIDLINSKA

Sarka Cidlinska odmaturovala na Stfedni pramyslové skole

v Chrudimi. T¥i roky studovala na Strojni fakulté CVUT Praha
a pak se vratila do Pardubic a ziskala inZzenyrsky titul v oboru
Silni¢éni vozidla na Dopravni fakulté Jana Pernera. Poté na-
stoupila do pardubické chemicky Synthesia, kde pracovala
sedm let na pozici feditelky spravy majetku. Do Ceskych
drah preslavroce 2014, na pozici feditelky odboru spravy

a prodeje majetku CD. Miluje sport, hlavné lyzovani, cyklisti-
ku a horskou turistiku.

den. Do konce roku budou tyto sluzby €D poskytoviany podle sou-
Casnych standardt v tésném kontaktu s jiz rekonstruovanou cent-
ralni halou. Sprava majetku CD pfipravuje projektovou dokumen-
taci opravy rohové ctyfpatrové budovy nejblize metru. Na§ staveb-
ni program pocita, Ze nad najemcem komercné vyuzivanym ptize-
mim budou ve vSech objektech nadrazi kancelare pro zameéstnan-
ce €D, zejména Zdkaznicky personal a dal$i organizac¢ni slozky.
Prvn{ etapu pfedpokladame dokoncit do tii let. Vyslednym umis-
ténim zaméstnancii CD do vlastni budovy vyznamné sniZime na-
klady na najemné provoznich a administrativnich prostor, které
CD zacaly zatéZovat po prodeji vypravnich budov. Je§té upfesnim,
Ze v souvislosti se vznikem organizacni jednotky Zatizeni sluzeb
nam ve skutecnosti ztistala jesté dalsi nddrazi. Napiiklad JeSetice,
Plafiany a Stfezimir. SZDC tyto drazni budovy nepfevzala, proto
jsou dnes spravovana Zatizenim sluZeb.

KdyZ jsme u budov, bude se stéhovat Generalni feditelstvi €D?

Je vSeobecné znamo, Ze stavajici sidlo dlouhodobé uzivame v pozici
najemce u ministerstva dopravy. Snazime se sledovat moderni
trendy kolem spravy sidla tak velké spole¢nosti, jako jsme my,

a vyhodnocovat potencidlni pfileZitosti a alternativy. Musim po-
znamenat, Ze CD jsou akciovou spole¢nosti a musi se drzet zikona
o vefejnych zakazkach, coz vSechny pfipadné kroky vyznamneé pro-
dluzuje. Po jednanich s ministerstvem dopravy je zfejmé, Ze mini-
malneé do roku 2020 méame jistotu stavajiciho zazemi.

V jaké fazi jsou pfipravy na vznik developerskych projektt
na Zizkové a Smichové?
Budova na zizkovském nakladovém nadrazi byla relativné nedavno
prohldsena za ndrodni kulturni pamatku, coz vyrazneé snizilo jeji
atraktivitu pro developera, spolecnost Sekyra. Zajem o ni v§ak pro-
jevil magistrat hlavniho mésta. Aktudlné fesime pfipadny rozsah
prodeje, protoZe nelze prodat pouze samotny objekt bez funkéné
souvisejicich pozemka. Pak budeme diskutovat o cené. V samotné
lokalité developer planuje vystavét moderni ¢tvrt s dominanci by-
tové zastavby. Pfipravujeme se na jednani, jejichzZ tématem budou
tyto nové, v minulosti nepfedpokladané skutec¢nosti. S tim souvisi
inezbytnd zména tizemniho planu a odstranéni stavebni uzavéry.
V této véci jsme jiz fadu mésicti aktivnim ucastnikem procesti, kte-
ré fidi magistrat. Jedna se v§ak o béh na hodné dlouhou trat.
Daleko optimistictéji se situace vyviji na Smichové. Zména
uzemniho planu byla dosaZzena po sedmiletém usili. VSechny po-
zemKy a vétSina budov v lokalité ur¢ené izemnim planem k za-
stavbé patfinam. S tymz developerem sméfujeme k tipravé deset
let starych smluv takovym zplisobem, abychom je co nejvice pti-
blizili aktualni situaci v lokalité, zejména je vykladové zpfesnili,
zasadili do konkrétniho ¢asového ramce, a tim maximalizovali
ekonomicky piinos pro CD. Vzhledem k rozloze aredlu je pfedpo-
kladana vystavba po jednotlivych blocich, které bychom postupné
prodavali. Nejpozdéji do dvou let se stavba naplno rozebéhne
od ulice Na KniZeci, v uplynulych dnech bylo dosazeno prvniho
rozhodnuti o umisténi stavby. S developerem a SZDC rovnéz koor-
dinujeme budoucnost aktivit Zelezni¢niho dopravce, ktery na Smi-
chové odstavuje své vlaky. Na pfechodnou dobu, nez SZDC doséh-
ne definitivniho systémového feseni, spolu s ostatnimi vliastniky
provérujeme moznosti odstavu souprav v MaleSicich.
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Masarykiiv salon se stal mistem setkdni pFedstaviteli CD, NTM a jejich partnerd.
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Vlak z Bfeclavi do Bratislavy pomdhal vést parni stroj 486.007 zvany Zeleny Anton.

Prezidentsky vlak vyrazil na dlouhou pout

Martin Harak, Petr Slonek | Foto: Martin Harak

'Prezidentsks’f vlak zah4jil putovani 28. erv-
na, kdy se vydal z prazského Masarykova
nadrazi v Cele s parni lokomotivou fady 464.2,
zvanou Rosnicka, a na postrku s motorovou
Bardotkou T 478.1010, aby pozdé v noci téhoz
dne dorazil pfimo na brnénské vystavisté.
Pravé tam byla souprava k dispozici vefejnosti
az do pondéli 2. cervence, odkud se nasledujici
den vydala s hosty na dalsi pout do Bratislavy.
Vyjimecnou soupravu na cesté z Breclavi

do Bratislavy na cele vlaku doplnil slovensky
historicky parni stroj 486.007, ktery nese pre-
zdivku Zeleny Anton.

Souéast oslav 100 let CSR

Prezidentskym vlakem se Ceské drahy a N&-
rodni technické muzeum ptipojily k oslavam
stého vyro¢i zaloZeni tehdejsi Ceskoslovenské
republiky. Jak ve sbirkdch NTM, tak i ve vozid-
lovém parku Ceskych drah je dodnes dochova-
no pét Zelezni¢nich salonnich vozi, z nichz
tfi jsou provozuschopné. Vozy slouzily v riiz-
nych ¢asovych obdobich byvalym preziden-
tim pro jejich jizdy po republice i do zahrani-
¢i. Specidlni souprava Prezidentského vlaku je
sloZena ze salonniho vozu Aza 1-oo80 prvniho
Ceskoslovenského prezidenta T. G. Masaryka
z roku 1930, salonniho vozu Aza 1-0086 Fran-
tiska Ferdinanda d‘Este z roku 1909, vyuziva-

€D-T dodala technologii pro dal$i parkovaci systém

polecnost CS Beton se rozhodla vybavit své

vyrobni centrum v obci Velké Zernoseky
chytrym parkoviStém, propojenym s komplet-
nim vyvolavacim systémem véetné automatic-
ké detekce vozidel dle SPZ. Technologické FeSeni
dodava spolecnost CD - Telematika prostiednic-
tvim firmy TETRONIK, vyrobni druzstvo Tere-
zin. ReSeni zvysi plynulost odbavovani kamiond
vareélu firmy, ale pomUze i dopravni situaci
v samotné obci Velké Zernoseky.

,Chytra parkovisté jsou rozhodné prinosna
nejen pro mésta a obce, ale i pro firmy. Pfiklad
spolecnosti CS Beton to jednoznacné potvrzu-
je,"uved| Peter Hudak, Feditel iseku obchod
a marketing CD - Telematiky. ,V&Fim, Ze firem-
nich zajemcd o feseni chytrého parkovani bude
rychle pfibyvat,” dodal. Na firemni parkovisté

urcené pro kamiony bylo nainstalovano celkem
28 detektorl obsazenosti parkovacich mist
adva prljezdové detektory. Vystupy z téchto
detektor( se zobrazi na informaéni tabuli umis-
téné na pristupové komunikaci k aredlu CS Be-
ton jako informace o poctu volnych mist na par-
kovisti, eventualné o jeho pIné obsazenosti. Ri-
di¢i nakladnich vozidel tak budou znat aktualni
stav na parkovisti a budou védét, zda majido ob-
jektu parkovisté viibec vjizdét. Tim se zamezi do-

pravnim kolapstim v arealu a zvysi se plynulost
arychlost odbavovani jednotlivych vozidel. Z to-
hoto zlepSeni bude profitovat i samotna obec
Velké Zernoseky. (red)

-

CD-Telematika

ného i ceskoslovenskymi prezidenty, a v nepo-
sledni fadé z vozu Salon oo1, vyrobeného pro
ceskoslovenské prezidenty v roce 1968. Nechy-
bi také osobni viiz Ca 4-5086 z roku 1931 s celo-
kovovou skfini, dokladajici snahy o zrychlova-
ni Zelezni¢ni dopravy na mezivaleénych CSD.
Pravé v ném je umisténa vystava prezentujici
cestovani Ceskoslovenskych prezidentti po Ze-
leznici.

€D hrdym partnerem projektu
Dopravcem Prezidentského vliaku jsou Ceské
drahy. ,Jako narodni dopravce chceme vetej-
nosti pfipomenout, Ze Zeleznice hrala v histo-
rii samostatné Ceskoslovenské republiky vy-
znamnou roli. Proto jsme se radi stali partne-
rem tohoto atraktivniho projektu a zaroven
do néj vlozili i své dlouholeté zkuSenosti. Po-
starame se nejen o samotnou jizdu vlaku, ale
zaroven jsme soupravu doplnili o Masarykav
salonni viiz, ktery je ve vlastnictvi Ceskych
drah,“ uvedl ¢len pfedstavenstva Ceskych
drah Michal Stépan. Salonni vozy zafazené
ve vlaku slouZzily ceskoslovenskym preziden-
tim v nékolika etapach a jsou s nimi spojeny
vyznamné udalosti. Napiiklad v kvétnu 1945
se vracel vozem Aza 1-oo80 do Prahy prezident
Benes s choti, vozem Salon oo1 zase cestoval
v Iijnu 1968 z Bratislavy do Prahy na oslavy
50. vyroci zalozeni republiky a ustaveni fede-
race prezident Ludvik Svoboda.

Prezidentsky vlak bude prezentovan vefej-
nosti v Ceské republice i na Slovensku aZ do po-
¢atku zati. Souprava pokracuje z Bratislavy
pfes Zvolen a Zilinu aZ do Kosic, a od poloviny
Cervence postupné zavita naptiklad do Zlina,
Olomouce, Pardubic, Plzné nebo Chomutova.
Svoje putovani po siti byvalych CSD zakon¢i
na prelomu srpna a zafi v aredlu historického
depa a dilen na Masarykové nadraziv Praze. O




Stribrny Sip s Elinkou si daly dostavenicko v Tabore

Josef Holek | Foto: Jan Chaloupka

nikatni setkdni dvou historickych stroji
U pfipravily o prvni prazdninové soboté Ces-
ké drahy v Tabofe. Z Prahy na jih Cech totiZ vy-
pravily motorovy viiz M 260.001, aby se tu se-
tkal s elektrickym vozem M 400.001 z dilny vy-
nalezce Franti§ka Kfizika. St¥ibrny §ip po sra-
zu pokracoval s vyletniky do Pisku, Elinka za-
mifila do Bechyné. Narodni dopravce akci pod-
pofil cestovni ruch i vjiné asti jiznich Cech
neZ jen na trati z Tabora do Bechyné, kde aktu-
alné bézi dalsi rocnik Léta na Bechyrice (vice
jsme informovali v Zelezni¢afi &islo 13).

,Chtéli jsme ilidem z Prahy umoznit na-
v§tévu Bechyriky a zaroven na ni pfijet nikoliv
béznym vlakem, ale unikatnim St¥ibrnym §i-
pem. Po dobu pobytu v Tabote se mohly oba
vozy setkat a navic jsme mohli ndvS§tévnikim
z Prahy a zaroven Tabora nabidnout navstévu
Pisku,“ vysvétlil Jiti JeSeta, feditel odboru ob-
chodu osobni dopravy CD. A pro¢ padl vybér
zrovna na Pisek? ,ProtoZe je tak trochu stra-
nou zajmu. Prili§ tam nejezdime ani s parni-
mi vlaky. Kromé toho trat mezi Taborem a Pis-
kem je také velmi zajimava. Kfizikova Elinka
nikam jinam neZ na Bechyriku vyrazit nema-
Ze, takze Sttibrny §ip pfiveze vice lidi za Elin-
kou a ostatni se mohou projet i dale,“ doplnil.
Cestujici, ktefi ptijeli do Bechyné, se mohli

odpoledne vratit zpét do Tabora
a odtud vyrazit do metropole pra-
vé motorovym vozem M 260.001.

Vlaky jsou plné

Mimotadny vlak vedeny Stfibrnym Sipem

k jizdé pfildkal i Dalibora Sustu z Prahy. ,Vy-
razil jsem praveé proto, Ze jizd se Stfibrnym §i-
pem je velmi mdalo a jsou vzacné. V Bechyni
jsem byl na vojné, takze se tam po tficeti le-
tech rad podivam,*“ prozradil motivaci své ces-
ty. Na Bechyriku, po nizZ nikdy nejel, se pry
chystal uz fadu let. ,,Jen jsem jako vojak obcas
jel na mistni leti§té. Cesta v Sipu byla luxus-
ni, komfortni. Na dfevénych lavicich Elinky je
to sice trochu horsi, ale zase jedeme ve voze

z roku 1903. Je neuvéritelné, Ze tak stary viiz
vydrzel. Dovednost ¢eskych femeslniki je

na voze znat,“ zhodnotil Dalibor Susta.

NOSTALGIE

@ vyjel do Litomysle, prezentovat se

Stiibrny $ip na jihu Cech pra-
videlné jezdit nebude, vyrazi spi-
Se na jednotlivé akce. Nedavno

bude i v Ceskych Budé&jovicich na N&-
rodnim dni Zeleznice, ktery se tu uskutecni
v sobotu 22, zafi. Zajem o cestovani unikatni-
mi stroji z parku Ceskych drah je vzdy velmi
vyrazny. Napfiklad viiz Elinka vypraveny
o prvni prazdninové soboté byl zaplnén vzdy.
Stiibrny $ip na tom byl pfi vyletu na jih Cech
jakbysmet.

Dalsi akci, kterd se vramci Léta na Bechyn-
ce uskutec¢ni, bude 19. srpna oslava 9o. vyroci
dokonceni mostu pfes Luznici v Bechyni. Stav-
bé, po jejiZz mostovce jezdi vlaky i automobily,
mistni pfezdivaji Bechyniska duha a byla v ro-
ce 1928 postavena k oslavé 10. vyroci zaloZeni
republiky. O

Uspéch DVI: Nové opravnéni pro posuzovani bezpeénosti zmén pfedpist

opravnivzdélavaci institut, dcefina spole¢nost

Ceskych drah, je nové uznanym Subjektem pro
posuzovani bezpec€nosti (SPB). Uznani, které je
v souladu s nafizeni EU 402/2013 DV, ziskal od Draz-
niho Gfadu. SPB je nestrannou a nezavislou organi-
zacnislozkou DVI za¢lenénou pfimo do Gseku pred-
stavenstva spole¢nosti. Uznani Drazni (fad vydal
po nékolikamési¢nim Usili skupiny odbornych za-
méstnanct DVI. ,Cinnosti bude pfedevsim posuzo-
vani bezpe¢nosti vyznamnych zmén provoznich
a organizacnich predpis@ vydavanych dopravci
pro provoz a fizeni drazni dopravy a jejich €asti,
tedy pfedevsim predpis( a internich norem pro
provozovani drazni dopravy, predpist pro hlaseni
a setfeni mimoradnych udalosti, pfedpisti pro
pFepravu nebezpecnych latek dle Fadu RID, pFed-
pisl pro provozovani draznich vozidel vyjma pred-
pist pro Gdrzbu a pfedpist o odborné zpdsobilosti
osob pFi provozovanidrahy a draznidopravy,” vy-
jmenoval Ales Vodak, €len pfedstavenstva DVI.

wow

Rozsifeni portfolia

Drazni GFad tak v souladu s evropskou legislati-
vou ma od letosniho kvétna moznost vyZadovat
posouzenizminénych predpist a jejich zmén ne-
zavislym subjektem, tedy Dopravnim vzdélava-
ciminstitutem. ,My jsme ziskanim uznani SPB
oblastia pochopitelné i posilili svou odbornou re-
putaci,” doplnil Vodak.

Ziskaniuznani SPB vyzadovalo nékolikamésic-
ni naro¢nou administrativni praci skupiny za-
méstnancl Dopravniho vzdélavaciho institutu.
JJednalo se vesmeés o lektory, ktefi vSe pripravo-
valinad rdmec béZnych pracovnich povinnosti.
Podafilo se toidiky vyznamné odborné podpore
zodpovédnych zaméstnancli Drazniho Gradu.
Vsem tedy rozhodné patfi nase podékovaniza to,
Ze jevsechno dotazeno do Gspé&sného konce,"
uzavrela Blanka Havelkova, pfedsedkyné pred-
stavenstva DVI. (hol)
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Czech Raildays v duchu nostalgie

Marti Hardk | Foto: autor

~

Ceské drahy na ostrav-
ském veletrhu vyuzily

oslavy 100. vyroci vzniku republiky pro ptfipo-
menuti vyvoje statnich drah v béhu ¢asu. ,,Jako
narodni dopravce pecujeme o technické pamat-
kynaroda, a je tak mozné i dnes obdivovat na-
priklad Masarykiiv salonni viiz, ktery jsme

do Ostravy privezli. Interiér jsme pro jeho vyso-
kou kulturni a uméleckou hodnotu a ochranu
mohli zpfistupnit vefejnosti jen k nahlédnuti

z otevienych oken. Diky redakci Zeleznicaie
jsme vytvorfili unikatni filmovy dokument

o historii, vyrobé a podobé tohoto slavného vo-
zu s oznacenim Aza 80, ktery jsme na veletrhu

promitali,“ fekl pfedseda pfedstavenstva CD Pa-

vel Krtek, jenz nechybél pfi zahdjeni akce.

U&ast na Smart Traffic

Vystava ke 100 letim byla k vidéni v novéj$im
salonnim voze, pokrmy a napoje mohli na-
v§tévnici ochutnat v restaurac¢nim voze JLV.

Na své si prisli i nadSenci modelové Zeleznice,
pro které narodni dopravce pfipravil v samo-
statném voze fady BDa panel s vérnymi modely
Ceské provenience v méfitku Ho. Ceské drahy
byly pfitomny i na minikonferenci Smart Traf-

fic pfimo na vystavisti. Reditel Odboru obcho-
du osobni dopravy JifiJeSeta informoval o mo-
dernich technologiich v osobni piepravé s di-
razem na virtualni In Kartu a novy zptisob od-
baveni, ale také na CD Komunikator, coZ je pro-
vozni komunikace pomoci rychlého elektronic-
kého chatu. Své misto v této pfednasce méla
imobiln{ aplikace Mdj vlak s moZnostmi jako
napiiklad koupit jizdenku na zpozdény vlak ¢i
planovani cesty ,,zdomu do domu* véetné vyu-
ziti systému MHD.

Ve znameni nakladnich voz{

Vice neZ obvykle méla letos prostor nakladni
Zelezni¢ni doprava. Vedle tradi¢nich vystavo-
vatelfl - dcefiné spolefnosti CD Cargo, ktera se
prezentovala vozy fady Habbillns a Sggrrs ne-
bo ZSSK Cargo, prijela nové do Ostravy také
firma DB Cargo Czechia. Ta je soucasti skupi-
ny DB Cargo AG. Sluzby nabizela i s partner-
skymi spolecnostmi DB Cargo Polska, DB Port
Szczecin a Infra Silesia. Za vyrobce se ziicast-
nili pravidelni ucastnici jako tfeba Legios Lo-
co s montaznim vozem Heicon na voze fady
Samms a podvozku Y25 Lsi s kotoucovou brz-
dou ¢i Ostravské opravny a strojirny. Vyznam-
na byla acast slovenského vyrobce Tatravagon-
ka Poprad, v jehoZ expozici byly k zhlédnuti
vozy fady Sggrss 80" a cisterna fady Zacens
73m3. Neméné zajimava byla i svétova premié-
ra dvojcestného posunovadla Lok 5.5. z pro-
dukce italského vyrobce Zephir S.p.A.

Na vystavisti mélo rovnéz premiéru moto-
rové univerzalni vozidlo MUV 75 a mala méri-
cidrezina MMD2 z produkce CZ Loko, urcena
pro potfeby SZDC. V sekci ndkladni dopravy
upoutala pozornost zrekonstruovana ,nulko-
va“ Bobina E 499.0042 spolecnosti IDS Cargo,
jez jiuvedla do retro natéru. Milovniky nos-
talgie potési, Ze tento letity stroj je dodnes fa-
zen v pravidelném provozu a 1ze jej bézné vi-
dét na nakladnich vykonech. Zaujala i ukaz-
ka draznich hasi¢ii, ktefi vyprostovali figu-
ranta z automobilu smeteného nakladnim
vlakem na pfejezdu. LetoSni veletrh trpél ab-
senci vozidel pro regionalni nebo dalkovou Ze-
lezni¢ni osobni dopravu a tento nedostatek
zmirnila pouze moderni nizkopodlazni jed-
notka ELF polskych Slezskych Zeleznic (KS),
ktera nové zajizdi z Katowic az do ceského Bo-
humina. O

Ceské drahy se zapojily do projektu #dostbyloplastu

edm Eeskych firem se svym podpisem zavaza-

lo k omezenivyuZivani jednorazovych plastd.
Podpofily tim kampan ministerstva Zivotniho
prostfedi s nazvem #dostbyloplastu. Ceské drahy
se tak spolecné s CrossCafe, Bageterie Boulevard,
Ugo, Benzina, Leo Express a Dudes and Barbies
stanou dobrovolnymi G€astniky iniciativy proti
naduzivani plastl zejména v gastronomickych
sluzbach, at uz na palubach vlakd, v sitich ¢erpa-
cich stanic nebo v rychlém obcerstveni. Materialy
budoucnosti se ve formé rychlého stavovani maji
stat keramika, kov nebo dfevo.

Jenom v Cesku se ro€né vyprodukuje 240 tisic
tun obalovych plastl a kolem 20 tisic tun mnohdy
jednorazového plastového nadobi. Celosvétové
pak na 300 milion{ tun pfevazné zpétné nere-
cyklovanych plast(, coZ je mnoZstvi hrozici global-
ni ekologickou katastrofou. ,Narodni dopravce se
problematice nakladani s odpady vénuje dlouho-
dobé. Otazku sniZeni spotfeby jednorazového na-
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dobia s tim spojenych odpad, jeZ nejdou recyklo-
vat, beremevazné. )iz v minulosti jsme podnikli
mnohé kroky, na jejichz zakladé se v nasich jidel-
nich vozech a bistrovozech sedicim zakaznikm
serviruji pokrmy a napoje ve sklenéném a porcela-

novém nadobi," fekl €len pfedstavenstva odpovéd-
ny za Gsek osobni dopravy Michal Stépan.

,Obdobné bychom mohli postupovat také v dal-
Sich oblastech servisu sluZeb nasim zakaznikm,
pokud to bude v souladu s legislativou pro oblast
hygieny. U vech kategorii zaméstnanc( se staci-
onarni povahou pracovisté se vénujeme maximal-
nimu sniZeni spotfeby jednorazového nadobi, Fe-
§ime i moznost rozsifeni davkovacich automatd
na potraviny do vlastnich nadob," dodal.

Kampan je v souladu s nejnové;jsim krokem Ev-
ropské komise, ktera nedavno zverejnila navrh
smeérnice omezujici jednorazové plasty. Smérnice
zatim neni zavazna, bude se jeSté zhruba rok pro-
jednavat. K omezeni plast( vyzvalo ministerstvo
Zivotniho prostfedi (MZP) firmy uZ pfed nékolika
meésici, od letosniho bfezna s nimi pak jednalo.
Na konci roku chce MZP vyhodnotit, o kolik se di-
ky dobrovolnym dohodam sniZzila spotfeba jed-
norazovych plast(. Podobné dohody funguji
i vdalSich statech EU, napfiklad v Portugalsku
a Finsku. (chal)
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: .15 S8y B, ST Na pocatku sedesatych let minulého stoleti's se nejen wnas, - _ 58

pid d ’- ShEs i et ale v cele rade dalSich zemi naplno rozjela motorizace hlavnich tratl e

"t kdybylo cilem zrychlita zefektivnit dopravu a v neposledni fadé také zbavitvelkd -~
- mésta dymu z parnich strojii. V roce 1968 se na. kolejich poprvé objevil prototyp

Iokomotlvy puvodm rady T478.3 v nadcasovém de5|gnu ktera ziskala diky Iehce $

¢ predsunutemu celmmu oknu prezdlvku Brejlovec na Slovensku pak Okullarmk
» \ l”' ¥ z 4 '-,; ) 16 4 ; d, ‘
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Vysperkovany lounsky Brejlovec v depu Praha-Bubny

Martin Zabka, Martin Harak
Foto: autofi, Drahos Svestka, Pavel Kopec, archiv D

ova lokomotiva konstrukéneé vycha-
N zela z pfedchazejici fady T 478.1,

z niz se navic pouZzily nékteré di-
lezité komponenty. Urcena byla pro regio-
nalniidalkovou dopravu s maximalni
rychlosti 100 km/h.

Prvni fadou, ktera zacala masové vytla-
Covat parni velikany z ¢el rychlikdi a osob-
nich vlaki, v§ak byly lokomotivy zvané Bar-
dotky plivodni fady T 478.1. V roce 1964 zacaly
vyjizdét prvni kusy z brany prazské lokomotiv-
ky CKD. Genera¢ni obména hnacich vozidel
v dalkové nakladni dopravé pak byla zahajena
v roce 1966 dodavkami ruskych Sergejti fady
T 679.1. NevyfeSenym Clankem fetézce zlistavala

presi, jichZ u nas v té dobé jezdilo vice neZ po-
Zehnané. Pro tento icel nebyla vhodna zadna
z dostupnych lokomotiv, coZ bylo dano nedosta-

¢ujicim vykonem.

Slaby vybér vznétovych motord
Problém predstavovala mala nabidka vznéto-
vych motori, které neumoziovaly ani pribliZe-
ni se k vykonu 2 ooo koriskych sil. Toho dosa-
hovaly nase nejvykonnéjsi parni lokomotivy
fad 498.0 a 498.1. Motorové masiny Ceskoslo-
venské produkce byly vybavené dvéma typy mo-
torti, liicimi se pouze riznymi modifikacemi

s pfirozenym sanim vzduchu a podpofené

ke zvySeni vykonu pfepliiovanim. Na pocatku
Sedesatych let byl proto zahajen vyvoj nového
typu vznétového motoru, ktery by umoznil ale-
spon pribliZit se vykonu parnich stroji Alba-
tros, které mély k dispozici neuvéfitelnych

1 840 kW! Po motorech s vrtanim 170 a 31omm
byla zvolena zlata stfedni cesta a vysledkem byl
rychlobéZny motor s vrtanim 220mm, jehoZ
vykon oproti pomalubézné , tfistadesitce“ do-
hanél dvojnasobny pocet valcli. Prototyp tohoto
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motoru se v roce 1966 objevil v hydraulickém
provedeni Bardotky T 478.2001 a o dva roky poz-
déji vyjel stejnym typem motoru vybaveny také
prvni Brejlovec T 478.3001, pozdéji oznaceny
fadou 753. Z konstrukénich diavodi bylo vrtani
valct zahy zménéno na 230mm, a poéinaje lo-
komotivou T 478.3002 se novy typ motoru

s oznacenim K 12 V 230 DR stal zakladem pro
dalsi Ctyfi stovky lokomotiv této fady.

Oba dva prototypy této nadéjné fady byly na-
sazeny na pocatku roku 1969 do zkusebniho pro-
vozu v depu v Hradci Kralové, kde jezdily misto
parnich lokomotiv fad 464.0 a 475.1 s rychliky
a osobnimi vlaky do HanuSovic, polského Mied-
zylesie a Doudleb nad Orlici, k nimz pozdéji pfi-
byl jesté par rychliki do Liberce. Lokomotivy,
zpoCatku doprovazené servisni sluzbou CKD
a vmnoha pfipadech také pfimo jejich hlavnim
konstruktérem Ing. Jifim Mizerovskym, se
v provozu osvédcily, a proto jiZ v roce 1970 byla
vyrobena desetikusova ovérovaci série stroji

1
nbile
T

Parni vytdpéni Brejlovc(i pfezdivané Pegas i mechanic-
kd ndvestidla ve stanici Dolni Lipka uZ odvdl Cas.

T 478.3003 aZ 3012. Dodana byla do depa Décin,
které svymi parnimi Albatrosy fady 498.0 zabez-
pecovalo mezi Dé¢inem a Prahou vozbu celé fady
mezinarodnich expresii, jako napfiklad Meridi-
an ¢i Balt Orient expres. Tyto soupravy mivaly
béZné dvanact i vice vozli a pro nové motorové
stroje to znamenalo doslova kiest ohném. Nové
lokomotivy se pfedvedly v dobrém svétle, byt
jejich vykon 1 325 KW byl naprostym minimem
potfebnym k vozbé rychlikd s primérnou hmot-
nosti okolo 600 tun a rychlosti azZ 100 km/h.
Kdyz se novotou vonici zeleno-Sedé décinské
stroje zacinaly prohdnét idolim Vltavy a Labe,
chystala se na montazni lince v prazském CKD
jiz vyroba prvni série této fady. Ta byla od konce
roku 1971 dodavana do celé fady dep - napiiklad
do Bratislavy, Brna ¢i Pferova.

Pomohly vyznamné obnové
Dalsich Sedesit lokomotiv z druhé vyrobni série
vyrazné posililo stav fady v depech, kde si Brej-




el

lovci postupné upevriovaly své pozice. V letech
1972 a 1973 tyto moderni stroje pomohly vyznam-
né k obnové lokomotivniho parku v depech Nym-
burk a Havli¢kiv Brod. Jen s malou pfestavkou
navazala v letech 1974 a 1975 vyroba nejpocetnéjsi
tfeti série sto dvaceti lokomotiv, které byly doda-

ZAKLADNI TECHNICKE
UDAJE T 478.3 (753):

Roky vyroby: 1968 az1977
Pojezd: Bo'Bo’
Vykon motoru: 1325 kw
Motor: CKDK12V230DR
Vytapéni souprav: parni (PG 500)
Max. rychlost: 100 km/h
Délka pres narazniky: 16 500mm
Pocet vyrobenych kusi: 408

~

skych strojii prazsky Vinohradsky tunel.

ny zCasti do novych plsobist, jako
napftiklad do Ostravy, Krnova, Trut-
nova ¢i Mezimésti. Soucasné byl kla-
den dliraz na co nejrychlejsi ndhra-
du kouficich parnich krasavic na na-
ro¢nych tratich stfedniho Slovenska
a v pifiméstské dopravé v okoli nej-
vétSich Ceskoslovenskych mést.

Ve druhé poloviné roku 1975 byla
postavena osmactyticetikusova ¢tvr-
ta vyrobni série, kterou si opét roze-
brala touto fadou jiz disponujici
depa. Prvni zastupce se objevil
v depu v Ceské Lipé, které bylo
v pozdéjsi dobé jednou z nejtypic-
téjsich ,,brejlovcovych“ destinaci.
Od kvétna do prosince 1976 tehdejsi
CSD pievzaly dalich Sedesat no-

vych lokomotiv T 478.3301 az 3360. Posilily tak
stav v depech, kde byly zastoupeny pouze jed-
nim ¢i dvéma kusy, jako byl Trutnov i Mezi-
meésti. Noveé se pak dostaly také do Loun, které
se pozdéji staly doslova Mekkou fady T 478.3.
Jejich stroje zajizdély predevsim do Prahy

s osobnimi i ndkladnimi vlaky a lounské cety

Do Prahy se sjizdély Brejlovci hned z nékolika sméri. V tomto pfipadé opousti jeden z chomutov-

byly povéstné svymi nablyskanymi a vzorné
udrZovanymi stroji, na nichz se z dalky tipytily
izlaté houkacky...

Nejpocetnéjsi fada motorovych strojt
Vyroba fady T 478.3 byla zavrSena v roce 1977,
kdy z vyroby vyjela posledni série strojii T ¢isel
361 az 408, kterd pomohla navysit pocet loko-
motiv v dosavadnich sluzebnéch. Brejlovci se
motiv tuzemské produkce a s nékolika vyjimka-
mi, mezi néz dlouho patfila také Praha, ovlad-
ly provoz ve vét§iné vétsich lokomotivnich dep
zajistujicich provoz zejména na hlavnich tra-
tich. Nové lokomotivy, do nichZ bylo vkladano
tolik nadéji, se samoziejmeé neobesly bez poti-
zi. Od samého pocatku se na strojich projevo-
valy ¢asté zavady na motorech, jeZ byly po kon-
strukéni strance poddimenzovany a dochazelo
k Castym praskanim nékterych prvka. To se vy-
fe§ilo aZ o mnoho let pozdéji vyrobou zesile-
nych skiini motorti. Mnoho lokomotiv se tak
primo z provozu vracelo s téZce poskozenymi
motory do Prahy k vyrobci CKD.

V pozdéjsi dobé se zacalo vyuzivat moznosti
spojeni dvou lokomotiv kabelem mnohoclenné-
ho fizeni. Jednim z nejznaméjsich spoji, kde se
této moznosti pravidelné vyuzivalo jiz v osmde-
satych letech, byla vozba expresti Thermal, kde
chomutovské stroje vozily mezi Prahou a Karlo-
vymi Vary dokonce pfimé 1azkové vozy z Mosk-
vy. Dvouclenné jezdily Brejlovci také z Brna
do Ceské Tfebové nebo z Bratislavy do Pichova.
Od pocatku devadesatych let se pak ,dvojcata“
hojné rozsifila v nakladni dopravé napiiklad
mezi Nymburkem a polskym Zawidévem nebo
na nejdelsi slovenské neelektrizované dvouko-
lejné trati mezi Zvolenem a KoSicemi. V pribé-
hu osmdesatych let se CSD snazily ¢im dal vice
o pfechod na elektrické vytapéni vlakovych sou-
prav. V roce 1978 vznikly dva prototypy a do roku
1980 pak dalsich 84 sériovych lokomotiv s ozna-
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Cenim T 478.4. Ty se v§ak na dlouho staly po-
slednim typem motorovych lokomotiv vybave-
nych topnym alterndtorem. Nedostatek téchto
lokomotiv pak byl v prvni poloviné devadesatych
let vyfeSen rekonstrukci celkem 163 lokomotiv
fady 753 (pivodné T 478.3) na fadu 750.

Pozdéji prisly modernizace
Pocatkem nového tisicileti se zacala projevovat
moralni zastaralost téchto stroji a stale vice na-
rocnéjsitdrzba sizadala nové feSeni, které by
umoznilo prodlouZit Zivotnost téchto jinak uni-
verzalné vyuZzitelnych lokomotiv. Po nezdafeném
pokusu o pfestavbu v podobé jediného prototypu
fady 755 jiz ve druhé poloviné devadesatych let
na Slovensku byla v Cechidch modernizovana jed-
na z ptivodné dvou rozpracovanych lo-

komotiv. Do nich byl misto ptivodniho

motoru dosazen konstrukéné starsi
typ K6 S 310 DR, jenz pohanél
Zamracené a Cmelaky. Lo-
komotiva oznacena jako
752.001 pak uspésné
jezdila aZ do roku
2007 v Lounech

a Praze.

Dal$im pro-
jektem, ktery
se od roku 2000
dockal pomeér-
né hojného roz-

§ifeni, byla
rekonstrukce

FANIAY DiRLs . ALETN
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Maodernizovany Brejlovec italského dopravce pod alpskymi velikdny....

celkem Ctyficeti Brejlovct pro rizné italské na-
kladni dopravce. Ctyfi stroje s oznaenim 752.6
pfevzala po rekonstrukci dopravni firma OKD,
kterd si v pribéhu let 2002 azZ 2009 podobné ja-
ko néktefi dalsi nakladni dopravci pofidila za-
sadnim zptsobem modernizované lokomotivy
753.7 s motory Caterpillar. Tficet podobnych
lokomotiv si pofidila dcefina spole¢nost CD
Cargo. V letech 2010 aZ 2012 zmodernizovala
firma CZ Loko devatenact ptivodnich stroj fad
750 a 753 na fadu 750.7. Ta byla vybavena novy-
mi motory CAT 3512 C o vykonu 1 550 kW a také
modernimi stanovisti. Tyto stroje vyuzivaji
Ceské drahy na svych rychlikovych spojich.
Nova fada 756 vznikla z pavodnich Brejlovci
na Slovensku. Zelezni¢na spoloénost Cargo s de-
seti lokomotivami, rekonstruovanymi v ZOS
Zvolen, zajistuje nakladni dopravu na tratich
Zilina - Zvolen - KoSice. PfibliZzné ve stejnych
lokalitach potom piisobi 25 lokomotiv fady 757,
které postavily ZOS Zvolen pro osobni dopravu
narodniho dopravce ZSSK. Do celkového vyctu
prestaveb ptivodnich ,,trojek“ pak zbyva zminit
dvé Ceské lokomotivy fady 755 s motory CAT 3512
B, které pouziva CD Cargo nejlastéji v oblasti
Kralup nad Vltavou. Kromé vyse zminénych lo-
komotiv, které prosly zasadnimi modernizace-
mi, je v drzeni riznych subjektl jesté cela fada
méné ¢i vice upravenych ptivodnich lokomo-
tiv 750 nebo 753 jak v muzejnim provozu, tak
iv bézné kazdodenni sluzbé. To prozatim zajistu-
je obrylenym lokomotivam, jeZ vznikly pied pil
stoletim, jeSté mnoho let v ¢inné sluzbé.

ik Y
g i

Rychlebskych hor a Hrubého Jeseniku v barvdch CD.



PROVOZ A TECHNIKA

Ceské drahy pomohly

AR

cestujicimz o

Martin Hardk | Foto: autor, Ryanair

'Pﬁvodné méli manazefiz leti$té v Brné Tu-
fanech v planu prepravit cestujici z odklo-
néného letu autobusy, cozZ se ale po chvili sna-
hy ukazalo jako neredlné. To patecni rano totiz
méli v§ichni autobusovi dalkovi dopravci na-
pilno a své kapacity zcela vyuzity. Vzhledem

k nasmlouvanym pfepravam naptiklad turistl
jedoucich k mofina dovolené nemél nikdo

z nich moznost vzit takovou naro¢nou zakaz-
ku, a hned tfeba ¢tyfmi autobusy najednou.

Misto autobust viaky

Pomoc pro pasazéry z letadla proto musela pti-
jit odjinud. ,,Zameéstnance letisté nastésti na-
padlo se obrétit na Ceské drahy - z Brna pfece
jezdivlaky do Budapesti kazdou druhou hodi-
nu! Kratce na to uz zvonil telefon na nasem si-
tovém dispefinku osobni dopravy a pomalu se
rysovala netradicni zakazka,“ popisuje po-
stupny vyvoj udalosti $éfdispecer CD Lukas
Zastéra. Podle néj musel pfi piipravé zkuSeny
dispecer Tomas Molak notné improvizovat,

I

I

L 'i T

protoZe Letisté Brno nemélo v té chvili jesté
snarodnim dopravcem zZadnou smlouvu a za-
méstnanci leti§té neméli dostatek hotovosti
na nakup jizdenek. ,,Podle hesla dobry dispe-
Cer si poradi se kolegovi Tomasovi podatilo
vSechno operativné dohodnout nejen na ceské
strané, ale paralelné i se slovenskymia ma-
darskymi Zeleznicemi a mohla nastat dalsi fa-
ze zabezpeceni transferu k vlaku spoje Metro-
politan, ktery odjizZdi po Sesté ranni z Brna
do Madarska,“ fika $éfdispecCer Lukas Zastéra,
jenz zaroven vyjadril slova dikd za perfektné
odvedenou praci.

Manazer brnénského letisté Radek Lang
k tomu dodava: ,Hned pfi prvnim kontaktu
mi sitovy dispecer Ceskych drah dokizal na-
vrhnout efektivni feSeni véetné rezervovani
dvou vozi vlaku EC 271 a oznaceni dvefi vago-
nd cedulemi s ¢islem letu. Byl to maly, ale vy-
znamny detail. V situaci, kdy jsem nebyl scho-
pen zajistit dostatec¢nou finanéni hotovost
v nasi pokladné na nakup jizdenek pro vSech
172 cestujicich, zajistil pan Molak naslednou
dohodu na vystaveni faktury za jizdné. Tim

dklonéného letu

vlastné celou situaci zachranil, jelikoZ nemoz-
nost nakupu jizdenek by jinak celou akci zha-
tila,“ fika Lang. Z vlaku Metropolitan se tak
na nékolik hodin ¢astecné stala letecka linka
FR 8206, a evokovala tak dobu zac¢atkl provozu
vlakl Pendolino z Prahy do Ostravy, kdy né-
které spoje jezdily za letecké spoje CSA v tak-
zvané letové hladiné nula s oznacenim nejen
vlakového, ale i leteckého spoje.

Vzorna spoluprace zaméstnanct €D

S pomoci dispecerské vlakvedouci Blazeny Vy-
taskové a dozor¢i pfepravy Jifiny Butschkové
se podarilo v¢as oznacdit rezervovana mista

ve vlaku, sehnat obCerstveni a pfipravit vSe
pro vlakovou Cetu. Souprava byla diky ochoté
depa mimofadné pfistavena k nastupisti dfi-
ve, aby cestujici nad ranem nemuseli ¢ekat
na nastupisti, kam je postupné navazely na-
rychlo svolané autobusy méstské dopravy.
,Breclavska vlakova posadka ve sloZeni Dita
Sedlackova a Lenka RySava byla napomocna
nejen prinastupu cestujicich do vlaku, ale

i pfizajisténi sluzeb pro invalidni cestujici

a soucasné pomahala ptirozdavani obcerstve-
ni cestujicim. VSechno se odehralo jako

na dratkach a je skoro neuvéritelné, ze i pti
tak sloZité operativé mezinarodni vlak odjel

s pouhymi étyfmi minutami zpoZzdéni. Slo

o ojedinély pfipad, kdy jsme pomahali pfi na-
hradni dopravé za letadlo, a troufam si fici, Ze
jsme obstali dobre. Za to patii obrovsky dik
véem zaméstnanciim, ktefi pomahali s hlad-
kym pribéhem transferu,“ dopliluje manazer
ZAP Brno Pavel Kar$ulin, ktery se této neob-
vyklé ,mise“ osobné zicastnil. O
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AKTUALNE

CD Cargo na Nové hedvabné stezce

Michal Roh | Foto: archiv CD Cargo, Jaromir Cabalka

bchodni vysledky dosazZené v tomto seg-

mentu v prvni poloviné leto$niho roku
potvrzuji, Ze jsme se vydali spravnym smé-
rem. Déje se tak zejména diky aktivitim nové
ztizeného oddéleni East Asia pod vedenim Li-
liany Krutonog.

Nové vlaky z Ciny
V sobotu 12. kvétna 2018 vstoupil na tizemi Ces-
ké republiky letos prvni uceleny vlak s kontej-
nery z ¢inského Yiwu. V poradi se jedna
o tfeti vlak, avSak tento byl jiZ plné v re-
Zii akciové spole¢nosti CD Cargo. Dalsi
vlaky jsou z Yiwu vypravovany jednou
tydné, vzdy v patek. Dojezd do termi-
nalu v Lovosicich je planovan na ¢tvr-
tek. Samoziejmé vSe zalezi na aktual-
nim objemu objednavek. Vlak byl ukon-
¢en v terminalu akciové spole¢nosti
CD-DUSS Termindl v Lovosicich, kde byly kon-
tejnery preloZeny na nakladni automobily a od-
vezeny k cilovym zakaznik@m. Trucking pro
nejvétsiho zakaznika vlaku zajistuje dalsi dce-
fina spole¢nost €D Cargo - CD Logistics. Re-
kordni byla v tomto piipadé doba pfepravy 13
dnd. V soucasné dobé se odehravaji intenzivni
jednani tykajici se zpétného vytiZzeni vlaki.
Béhem veletrhu Transport a Logistic v Sang-
haji nase spole¢nost nominovala v ¢iné vlastni-

ho agenta - obchodni a dopravni firmu, kterd
bude zastupovat spole¢nost €D Cargo v Cing,
konkrétné v provinciich Changsha, Shanxi a Si-
an, kde bude nabizet sluzby €D Cargo obchod-
nim i vyrobnim firmam. Vysledek odstartované
spoluprace se dostavil velmi rychle - 31. kvétna
2018 odjel z ¢cinského Houmabei prvni vlak

Fotosout&Z CD Cargo a krasy Ceské republiky

™

Fotografii nam zaglete na email: fotosoutez@cdcargo.cz, veetné kratkeho M

Vice informaci naleznete na stankach www.cdcargo.cz/fotosoutez.

1. cena Model lokomotivy €D Cargo Rofnl vetup do Kralovstyi 2alemic| Jizda loko

popisku. Soutés trva do 14, zan 2018, vyhlaZeni prob&hne 28. zafi 2018, ’J r
t

2.cena Rodnivetup do Krdlovstvi Zeleznic | Jizda lokomaotivou die viastniho vybéru | i
3.cena Jizda lokomotivou die viastniho vibén

€0 Cargo si vyhrazuje privo poudit zaslané fotografie k propagaénim Géelim.
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do Hamburku (mimo tizemi Ceské republiky),
jehoz jizdu kompletné spedicné zastfesilo od-
déleni East Asia. Dal$im ispéchem je navrat
preprav Wuhan - Pardubice na ceské koleje.
Tyto vlaky byly po zméné operatora ukoncéeny
v polské LodZi a odtud byly kontejnery pfepra-
vovany do Pardubic po silnici. Pfi naro¢nych
jedndnich vedenych oddélenim East Asia se po-
dafilo zakaznika pfesvédcit o vyhodnosti nasi
nabidky a ziskat kontejnery zpét na zeleznici.
Dodejme, Ze se jedna o nezanedbatelny objem.

Zaméfujeme se i na dalsi zemé

Na konci dubna se uskutecnilo dvoudenni pra-
covni jednani nacelnika Kaliningradské Zelezni-
ce RZD Viktora Golomolzina s pfedstavenstvem
spolecnosti CD Cargo a CD Cargo Poland. Vy-
znamnym aktem byl podpis ,,.Smlouvy o organi-
zaci pifeprav* mezi OAO RZD a CD Cargo Poland,
najejimz zdkladé bude mozné provozovat loko-
motivy CD Cargo Poland na hrani¢nich pfecho-
dech Mamonovo/Branevo a Skandawa/Cernja-
chovsk. Uéastnici jednani se mimo jiné zabyvali
moznosti rozsifeni spoluprace pfi pfepravach
dfeva z Kaliningradské oblasti, jednali o zahaje-
ni tranzitnich intermodalnich pfeprav z Ciny
do Evropy pfes hrani¢ni pfechod Mamonovo/
/Branevo a také o moznosti zahdjen{ pfeprav
Stépky v kontejnerech Innofreight. Diky podpisu
memoranda by se jiz brzy méla v Ceské republice
objevit prvni §tépka. Pro jeji piepravy bude vyu-
Zita progresivni technologie Innofreight. O




HISTORIE

Model monorailu Delta TD

Zapomenuty projekt
monorailu na Spindlerovku

Franti$ek Palik | Foto: archiv autora

onorail je v podstaté jednokolejnicova
draha, feSend dvéma zptisoby - bud vo-
zidlo po kolejnici pojizdi, nebo je na ni zavé-
Sené. Tim se sleduje mala zastavéna plocha
a dobré vyuziti v pfirodé, na vystavistich
a v méstskych aglomeracich, a zejména
nizké naklady na vystavbu.

Znameé feSeni, poprvé pouzité v Evro-

P&, je zavéSeny monorail nazyvany
Swebebahn ve mésté Wuppertal v Né-
mecku, ktery zacal fungovat v roce

1901 a je dosud v provozu. Délka traté
¢ini13,3km a je ve vy$ce 12m nad fe-

kou Wupper. Systémy monorail se

ve svété nejcastéji uzivaji k doprave li-

di mezi leti§tém a centrem velkomést
-napfiklad v Japonsku Monorail1 ooo
Tokio - Haneda airport, v USA Newark In-
ternational airport, kde jsou schopné dopra-
vitaZ 3 000 0sob za hodinu. V Australii je to
Darling - Harbour Sydney.

V CSSR byl kolem roku 1968 ptipravovan sys-
tém monorail - ALVEG pro Vysoké Tatry v iseku
Poprad - Strbské pleso, ktery mél nahradit v té
dobé klasickou Zeleznici s rozchodem koleji
1000mm. V soucasnosti se na vyrobu téchto
systém ve svéte specializuje pomérné malo fi-

Spindlerovka

je §vycarska firma von Roll
Habergger AEG monorail sys-
tém a japonska firma Hitachi.
Sp'”dll\jrllfx Pro méstoi hory
/ Profesor Petr Tuény se delsi do-
bu zajimal i o koncepcni systé-
my monorail. Navrhl projekt,
ktery byl ve svété ojedinély, a nazval
jej MONORAIL DELTA TD. Pfipravil zaklad-
ni my3lenky a design, ktery podnik CKD Praha
mohl realizovat ve vypsanych zahranic¢nich ten-
drech a kromé toho i pro dopravu Praha Smichov
- Barrandov, kde se fesila dopravni obsluznost
pro obyvatele nového sidlisté.
Jako dalsi moznost bylo vyuziti pro horské
a podhorské oblasti tehdejsiho Ceskosloven-
ska. Jednou z prvnich moznosti byla doprava
navstévnika Krkonos do oblasti Spindlero-
va Mlyna, Sv. Petra a Spindlerovky, zejmé-
navzimnim obdobi, kdy jsou ptijezdové
cesty Casto ucpané. Kromé toho by tento
ekologicky dopravni systém nenarusil
stavajici komunikace ani pfirodu a pro-
vedenim na visuté draze by mohl byt
iatraktivnim jako vyhlidkova jizda pro
turisty. Po dohodé s feditelem CKD Ja-
nem Havelkou byl v ¢ervnu 1994 usta-
Vrchlabi

noven tym ve sloZeni prof. Tu¢ny, Ing. Hefman,
Ing. Palik a M. Kordik urceny pro zpracovani za-
kladnich podkladi pro MONORAIL DELTA TD
pro oblast Krkono§ - KRNAPu. Na projektu spo-
lupracoval Atelier TAHIP design - Tuény, Praha,
vyrobcem a dodavatelem dopravniho systému
Monorail byl DIZ - CKD Praha.

Projekt byl navrzZen tak, aby minimalizoval
zasahy do chranéné krajiny. Vystavba pojezdové
drahy se planovala prostfednictvim polyfunkd-
niho agregatu, jenz se pohybuje po jiZ postavené
Casti trati, tedy systém ,,stavi sim sebe“. Odpa-
da zfizeni stavenisté, které je neSetrné vici pri-
rodé. Zasobovani materidlem a odvoz vytézené
zeminy pii stavbé nosnych sloupti jsou provadé-
ny specidlnimi transportnimi nosici, které se
pohybuji pouze po jiZ postaveném tiseku drahy.

Jednokolejna trat na pilifich

Monorail DELTA TD se sklada ze dvou, tfi nebo
¢tyfvozovych jednotek nebo jejich sestav. Trat
je jednokolejna a tvofi uzavienou smycku. Ne-
sou ji ocelové trubkové pilite ve vzdalenosti
12m, v ohybech 10m. Pfemosténi je mozné

na vzdalenost 3om. Pilife vyrovnavaji nerov-
nost terénu v rozsahu od 1 soomm do vy$ky

10 ooomm nad terénem. Stoupani je mozné az
do 30 %o pfi aplikaci zubového $ipového zabéru
specifické konstrukce. Vozy mély byt z velko-
plo$nych hlinikovych profilti v samonosné in-
tegralni stavbé vozové skiiné dodavané firmou
Alusuiss. V zimnim obdobi je kolejnice elek-
tricky vyhtivana proti ndmraze.

MONORAIL DELTA TD ma obsaditelnost
ve dvouvozovém provedeni 100 osob véetné turis-
tického, zvl14sté lyzZafského vybaveni. Pro bato-
hy, lyZe a ostatni zavazadla je feSen zvlastni pro-
stor. Pfedpokladana rychlost je 30-40 km/h, a to
predevsim s cilem poskytnout cestujicim neob-
vykly pozitek ze sledovani krajiny. Cetnost spojll
byla volena podle piepravnich proudi cestujicich
tak, aby stacily pfepravit pocty osob doprave-
nych do Vrchlabi vlakem a autobusy.

Projekt zpracované trasy MONORAILU v¢et-
né navrzenych zastavek se mél upravit podle
pozadavkii regionti. Délka trasy na Spindlerov-
ku prfes Davidovy boudy je zakreslena v katast-
ralni mapé a méfi 27,6okm. Zkracena varianta

s odbocenim u Divci 1avky méfti 24,52km.

Nadseni vystfidal odklad
Dne 24. inora 1995 se uskutec¢nilo jednani
na Méstském tfadu ve Vrchlabi za i€asti feditele
KRNAPu Labka, starosty MU Spindlerova Mlyna
Konopky a zastupcti TAHIP Design a CKD Praha
DIZ. Byly pfedloZeny projekéni podklady, model
vozidla vCetné pojezdové drahy a predpokladana
cena ¢inila 1,6 mld. K¢. Po diskuzi konstatovali,
Ze materialy tykajici se dopravniho systému MO-
NORAIL DELTA TD pro Vrchlabi - Spindlerovka
nejsou v rozporu se zameéry rozvoje dopravy v re-
gionu, a podporili zpracovani komplexni studie.
Pfi dalsich jednanich se v§ak projevily problémy
s financovanim s tim, Ze je tfeba pfednostné fe-
§it plynofikaci, a ekologicky projekt byl odlozen.
Uplynulo 20 let a zdsadné se zménily pod-
minky tykajici se ekologie i moznosti financo-
vani ekologickych projektl vyuzitim eurofon-
dt, které primo pfednostné podporuji ekologic-
ké projekty. Proto by stdlo za to zapomenuty
projekt monorail obnovit. Tento systém by ne-
pfinesl jen feSeni ekologickych problémt, ale
iatraktivitu pro turistiku v Krkonosich.
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CESTOPIS

Putovani krajem zaniklych
reparek a sladkych tresni ..« 23

Michal Mélek | Soudobé foto: autor

Cesk;’r cukr byval svého casu diileZitou ob-
chodni komoditou a péstovani bilé fepy
zazivalo v Polabské niZiné nebyvaly rozmach.
Cukrovary, které rostly jak houby po desti, bylo
nutné spolehlivé zasobovat dostate¢nym mnoz-
stvim fepy. Ta péstovana v jejich tésné blizkos-
ti zahy prestala postacovat a doprava konskymi
povozy ze vzdalenéjSich mist byla nespolehli-
va a nevykonna. Pod taktovkou primyslové re-
voluce padla jasna volba na tehdy velmi popu-
larni tzkorozchodné drazky. Zacatkem
20. stoleti tak mezi Kolinem, Nymburkem
a Ji¢inem Zivelné vznikla sit polnich dra-
Zek o rozchodech 600 - 76omm. Le¢ jak rych-
le tyto zemédélské drahy vznikaly, tak stejné
rychle béhem 50. let postupné zanikly a sou-
pravy ne nepodobné détskym vla¢kim nahra-
dily stale vice popularni ndkladni auta.
Reinkarnace se diky nezdolnému usili
mistnich nad$enct a dilezité finan¢ni pod-
pofe prilehlé primyslové zény (je jistou iro-
nii, Ze sama Zeleznici vyuziva jen minimal-
né) podaftila pouze v Koliné. Z téch ostatnich
zbyla jen hrstka historickych fotografii a par
artefaktdl, které na prvni pohled ani nemu-
si naznacovat, Ze pravé tudy kdysi vedla Zelez-
nic¢ni trat.

Vlkavka

Prvnim cilem naseho Zelezni¢niho putovani

se stala fepafska drazka vlkavského cukrova-
ru, ktera by letos oslavila 120 let od svého vzni-
ku. Pokud se na cestu vydate s bicyklem, mtiZe-
te vyrazit uz od nadrazi v Cachovicich, které se
do roku 2007 podle vedlejsi obce jmenovalo V1-
kava. Hned u nadrazi stal mezi lety 1871-1945
areal Thurn-Taxisského cukrovaru. Majitel
zdej$iho panstvi Hugo Maxmilidn Thurn-Taxis
fandil technickym novinkam, a tak od samé-
ho pocatku byl cukrovar propojen s velkou dra-
hou vleckou a od roku 1898 i izkorozchodnou
drazkou, ktera postupné vedla do Ronova (dnes
Oskotinek) a Mcel. Tecku za historii svého ¢asu

18

.
[
=

=

Oskofinek

Praha

R W L]

'w*' %&

Ur

Dochovany most vikavské tizkokolejky ukryty
v remizku u obce OskoFinek
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nejvétsiho cukrovaru v zapadni ¢asti habsbur-
ské monarchie neCekané ucinila série vybucht
tésné pred koncem druhé svétové valky. Pod-
nik uzZnasledné nebyl obnoven a pfilehla draz-
ka tim paddem pozbyla smyslu.

Dnes vede po ¢asti dochovaného télesa dra-
hy cyklostezka Taxis. U Jizbic v§ak zbytky tra-
ti opousti a dal je mozZné pokracovat uz pou-
ze pésky. Pozlistatky naspid obou vétvi pak
po nékolika stovkach metrt mizi spole¢né
s lesnim porostem.

Dalsi zachovala ¢ast vikavské fepafky se na-
chaziu Oskofinku v misté zvaném U tfi mos-
td. A tam byla i naSe prvni zastavka. V remiz-
ku protnutém potokem Ronovka jsou kromé
ocelového drazniho mostu jesté dva betono-

i
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Dobovy snimek lokomotivy Ronov

vé. Pres ten bliZe trati ¢. 061 vede polni cesta
a tfeti vzadu je spolec¢né s ¢asti naspu dalsim
pamétnikem dob, kdy tudy projizdély par-
nilokomotivy Vlkava a Ronov z lokomotivky
Krauss Linec a nizkosténné vozy dodané fir-
mou Orenstein & Koppel. Zatimco mostek je
celkem dobfe viditelny i pfistupny, nasep jiz
silné zartista naletovymi dfevinami. V dobé
nasinavstévy navic panovalo nebyvalé horko,
podpotrené destovou pireharkou z pfedchozi
noci, a tak podrobnéjsimu prizkumu branily
atoky komdart a ma lehce vytocend Zena, ne-
chépajici, kvili ¢emu se sem od auta bezméala
kilometr tahneme... Nastésti pfistupova ces-



KFinecké mechanické zdavory kombinované s vystraznikem AZD

ta od Oskofinku, ktera je zaroven dalsim do-
chovanym tsekem drazky, je z velké Casti le-
movana pravé dozravajicimi tfe§némi, tak-
Ze emoce piizpatecni cesté polriackou rych-
le opadly.

Hruby Jesenik

Nebojte, myticka bytost zvana tiskafsky Sotek
tentokrat nezaifadovala. Obec v tésné blizkos-
ti Oskofinku opravdu nese totozny nazev jako
nejvyssi moravské pohoti. Zatimco nazev hor
vznikl pocesténim némeckého mistniho po-
jmenovani Gesenke (svah), stfedoceska viska
svilij nazev odvodila od jasanového héje. V tu-

ristickych privodcich je obec zmifiovana
predevs§im diky zdej$i rozhledné, kterd je
dobfe viditelna i ze zminované polniacky
vedouci od tfi mostdi. A protoZe nejen dra-
hou je ¢lovék Ziv, byla nav§téva Roman-
ky, jak byla stavba po svém otevieni v roce
2003 pojmenovana, vitanym zpestfenim
vyletu.Pési a cyklisté mohou k rozhledné
vyuzit cestu vedouci kolem mista byvalé-
ho nakladisté fepy - staci jen u obecniho
dfadu zahnout vlevo. Netradi¢ni rozhled-
na stojici uprostfed roviny navzdory své
poloze nabizi pfekvapivé daleky vyhled

do kraje a za pfiznivych podminek je moz-
né zahlédnout Jestéd, zizkovsky vysilac ¢i
chvaletickou elektrarnu.

KFinecké Zelezni¢ni retro

Po dostatecném pokochani se panora-

maty se vydavame pfes Mecit, kde kon-
¢ila druha vétev vlkavské fepatky, smé-

Drive trat s Cilym porvozem, dnes uZ jen lesni pé-
Sina v dymokurském Hdjku

rem k obci Kfinec. Kdysi
tu fungovala fepafska tz-
kokolejka ve sméru na Ne-
tfebice. Dnes zdej$i barok-
ni zdmek nabizi unikat-
nirokokové Modré salonky
a ptijemnou zameckou ka-
varnu. Od zamku je to jen
kousek k pamatkové chra-
nénému betonovému mos-
tu pfekonavajicimu ficku
Mrlinu, ktery zdobi sochy
¢tyft zivld z dilny Jana Bro-
kofa. A od néj uz je vidét
kfinecké nadrazi. Tento lo-
kalkovy zelezni¢ni uzel le-
Zici na trati z Nymburka
do Ji¢ina s odboc¢kou na Chlu-
mec nad Cidlinou nabizi diky
doposud dochovanym mechanickym zavoram
(byt doplnénym postar$imi vystrazniky AZD),
navéstidlim a predvéstim plno moznosti k fo-
tografovani - at uz s mistné tradi¢nimi Regio-
Novami, které sviij Zlutozeleny hav postupné
meéni za elegantni modrou, ¢i ob¢asnymi nos-
talgickymi vlaky. Nam Regina projela par mi-
nut pfed nasim ptijezdem z rozhledny, takze
jen na chvili zastavujeme u opraveného sta-
védla. Skoda, Ze jinak na prvni pohled hez-
ky zrekonstruovany objekt kazi pouziti plas-
tovych oken, ale par dal$ich tfe$ni ze stromu
rostouciho hned za stavédlem opét rychle mé-
ninaladu k lepsimu.

Dymokurka
Mirné zvinénou okreskou, ob¢as lemovanou
jak jinak nez tfesnémi, se za par minut jiz-
dy autem ocitdme v Dymokurech. V obci, je-
jimzZ mistostarostou je majitel zdejsiho zam-
ku a senator Tomas Czernin. Nas ale vdanou
chvili vice zajima objekt byvalého cukrovaru
v blizkosti mistni Zelezni¢ni zastavky. Zatim-
co objekt cukrovaru, v némz sidli hned néko-
lik firem, utéSené chatra, byvala drazni budo-
va slouzici nyni soukromym tceldm po rekon-
strukci doslova zafi. Skoda jen, Ze dokonaly
dobovy raz opét kazi bila plastova okna a sou-
doba stfes$ni krytina. Vlevo pfed budovou pro-
svita vyslapanad lesni cesticka, kterd po zhru-
ba sto metrech kiiZi dalsi poztistatek polab-
skych fepatek. Jesté v devadesatych letech zde
kromeé viditelného télesa trati bylo k nalezeni
imnozstvi dfevénych rama Zelezni¢nich vo-
z1, které postupné splyvaly s okolni pfirodou.
Kompletni repliku jednoho z vozl si miZete
prohlédnout v muzeu €D v LuZzné u Rakov-
nika. Dnes zlistava poslednim pamétni-
kem provozu jen maly propustek.

Po vSem tom badéani i trochu vyhladne,
a tak zkou$ime mistni restauraci na fotba-
lovém hfisti FK Dymokury. Ano, je to ta re-
staurace, kde si zndmy propagator kvalit-
ni gastronomie Zdenék Pohlreich pochut-
naval na bramborové kasi s karbanatkem.
Nam nezbylo neZ pochvalna slova $éfa
i kladné recenze na facebookovych stran-
kach podniku potvrdit.

Z Dymokur by $lo jes$té pokracovat do ne-
daleké Cinévsi, kde mistni spolek nadSen-
cli symbolicky obnovil ¢ast trati, ale détiuz
se trochu nudi, a tak nezbyva, nez se vydat

zpét domfl. Zeleznice i jidla bylo dost. To, co
jsme za jedno nedélni odpoledne stihli navsti-
vit, byla jen ¢ast toho, co se do dne$nich dni
z kdysi husté sité zemédélskych drah dochova-
lo. Kdo by mél zdjem badat po zruSenych tratich
hloubéji (a to doslova), miiZe na cestu pribalit
idetektor kovi - s trochou Stésti je stile mozné
narazit na néjaky ten Zelezni¢ni poklad.

SOTOINFO

Jednokolejna regionalni trat z Nym-
burka do Ji¢ina byla uvedena do provo-
zuvroce 1881. Na tratijsou dvé odboc-
ky — Obora pobliZ Kfince napojujici trat
062 od Chlumce nad Cidlinou a Kamen-
sko u Kopidlna spojena trati do Dol-
niho Bousova, ktera je od roku 2016

ve vlastnictvi AZD Praha a funguje pre-
devsim jako zkuSebni laborator pro tes-
tovani zabezpecovaci techniky.

Provoz zhruba tfinacti osobnich vla-
k(i na trati 061 zajistuji motorové jed-
notky RegioNova a dopliuje je jeden
par sezonniho spésného vedeného mo-
torovym vozem fady 854. Nakladni vla-
ky jsou zde v reZii Brejlovct 753.7 a Ban-
gladések rady 742. Pro fotografovani
natrativ pfevazné rovinaté krajiné
jeidedlni Gsek Ledecky — KFinec
a Oskorinek — Jikev.
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RECENZE

Kryty viiz Gags 51 CSD ve velikosti TT

Jednou z horkych novinek

na nedavné, nejen mezi modelari
oblibené akci Pecky 2018 byla

i stavebnice krytych vozii od firmy
SDV model. Nas konkrétné zaujal
vagon Gags 51 2. série CSD

ve velikosti TT. Proto jsme se
rozhodli mu vénovat trochu bliZe.

Michal Bednar | Foto: autor

'Firrnu SDV model asi netfeba predsta-
vovat. Jiz témér tfi desetileti nabizi

na tuzemském i zahrani¢nim trhu mo-
dely silni¢ni a vojenské techniky ve veli-
kosti Ho. Pfed nékolika lety se v§ak pusti-
laido velikosti TT a pravidelné nas v ma-
lych davkach zasobuje Zelezni¢nimi vozi-
dly nasich drah. V posledni dobé jsou to
predevsim néstupci o generaci starSich,
avSak neméné oblibenych stavebnic firmy
Detail, které jiz sice maji své nejlep$i dny
za sebou, ale dodnes jsou mezi modeldti
dosti roz$ifené a daji se z nich postavit po-
vedené modely. Vim to z vlastni zkuSenos-
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ti. OvSem jak se fika: pokrok nezastavis.
Stavebnice SDV jsou diky technologii li-
sovani presnéjsi a pohodlnéjsi na stav-
bu, nehledé na to, Ze pokud nékdo vylo-
Zené nechce, nemusi je ani barvit, i kdyz
takovy model ma pak jisté vzhledové re-
zervy. Na akci Pe¢ky 2018 firma pfedsta-
vila nékolik novinek, mimo jiné i sta-
vebnice krytych vozi Gags 51 2. série
CSD a Hadgs 11 CD/CDC. Clanek popisuje
prvné jmenovany.

Skvélé zpracovani

Stavebnice je velmi precizné zpracova-
na, vylisovana z probarveného plastu,
jak je jiz zavedenou praxiu SDV. Nékte-
ré dily sta¢i odfiznout od rdmecku a ne-
ni nutna témér zadna dalsi iprava, u ji-
nych se v§ak modelaf nevyhne odstra-
néni mensich ¢i vétsich nalitkd. S tim
se musi poc¢itat a kovaného modelate
tato zalezitost nemuiZe nikterak odra-
dit. S ostrym skalpelem a davkou pec-
livosti 1ze vylisek béhem chvilky zba-
vit véech neziddoucich otfepi. K lepe-
nilze pouzit jakékoli lepidlo na plas-
tikové modely, ja pouzil UHU Plast. Ze
stavebnice 1ze postavit kompletni pro-
vozuschopny model, je dodavana vcet-
né dvojkoli, kinematik i spfahel. Ti na-



rocné;jsi si samozrejmé vybavi podvozky dvoj-
kolimi kovovymi. Spravny pramér je 7,7mm,
pribalena jsou kola o priméru 7,5mm. V tom-
to pripadé jsem nepouZzil mosazna pouzdra,
dvojkoli se i bez nich to¢i naprosto volné a ma-
ji velkou setrvacnost.

Hruba stavba vozu je velice jednoducha
a pohodlnd, fekl bych, Ze i relativné rych-
14. VSechny dily do sebe dobfe zapadaji, navic
maji dorazy, takze je vylouceno nepfesné sle-
peni. I tak doporucuji projit si pfedem navod.
Pfi stavbé skiiné, kterou jsem prace na mo-
delu zapocal, je nutno si jen pohlidat sprav-
né horizontdlni zarovnani hran bo¢nic a cel.
Jednoduse jsem na rovné podloZce skfin oto-
¢il vzhlru nohama a vSechny stény dorazil.
Pravouhlost 1ze zajistit zkuSebnim vloZenim
ramu do skiiné a pockat, az lepidlo zatuhne.
Bocnice jsou identické, u nich je potfeba od-
fiznout zrcadlové vZdy jeden drzak kola ruc-
ni brzdy, viz navod. Pfilepeni stfechy se mu-
si dbat na to, aby byla ve spravné poloze k ce-
lu s Zebfikem. Otvory pro montaz zZebfiku

&

_ 99%
HODNOCENI

Do rukou se modelardim dostava dalsi model s tu-
zemskou predlohou, ktery Ize vyuzit od IV. epo-
chy do soucasnosti. Na vystavé v Peckach bylo
mozné zhlédnout dalsi dvé varianty, které casem
pFijdou na trh. Stavba vozu neni nijak slozit4,

i méné zkuSeny zacatecnik ji musi s uréitym
mnozstvim trpélivosti zvladnout. Vysledek je vy-
borny, kromé nepovinnych kovovych dvojkoli

a samozrejmé barev neni nutna zadna dalsi inves-
tice, takZe cena 365K¢ za vz Gags, resp. 395 K¢
za Hadgs nenivzhledem k Grovni a pFesnosti sta-
vebnice nijak pfemrsténa. Navic pfi nakupu dvou
stavebnic Ize ziskat dva vozy s rdznymi provozni-
mi Cisly, obtisky s tim pocitaji.

jsou ptipohledu z ¢ela posunuty k pravé stra-
né, na niz je na stfeSe umisténa stiesni lav-
ka. Spravnost je nejjednodussi si ovérit na fo-
tografiich, které ma vyrobce na svém webu

v dostatecném rozliSeni.

Spodek vozu

Spodek vozu je sloZen z vlastniho ramu, dvou
uchytd pro ¢epy podvozki a vzduchojemil.
1zde do sebe vSe krasné zapada, pro vzducho-
jemy jsou dokonce na ramu piipraveny cepy,
na néz se tato vystroj nasadi a zafixuje kapkou
lepidla. Tti Cepy je nutno odfiznout, pro ten-
to typ vozu nejsou urcené. Pro kinematiky je

v ramu vytvarovany prostor, diky némuz je 1ze
osadit pfesné a s minimalni viili. Po drobné
upravé tvaru je mozné pouzit i kinematiky Pe-
ho. J4 pouzil SDV. Jako zavazi slouzi tfi matky,
jejich poloha je na ramu jasné dana, pro ptes-
né a symetrické uloZeni ram disponuje cepy.

K fixaci matek jsem pouzil sekundové lepidlo.
Stejné jako u stfechy, tak i u spodku je nutno
si ohlidat spravnou orientaci.

Nedockavci mohou jiz takto nahrubo se-
staveny model posadit na koleje a zapojit jej
do provozu, je plné funkéni. Dalsi etapou je
umisténi leptdi. To byva trochu piplacka, ale
o tom je modelafina v prvé fadé. Otvory pro
leptané doplriky jsou pfipraveny, takze mode-
141i maji voditko a nemusi se bat napft. $pat-
nych rozteci otvorti nebo jejich nespravné po-
lohy. Neni tfeba vrtat, otvory jsou dostatec-
né hluboké pro okamzité vloZeni madel s kap-
kou lepidla.

Povrchova Gprava

Po nezbytném odmasténi slepeného modelu
ptisla ke slovu povrchova tprava. Pfiznavam,
nejsem uplné striktni pfi volbé odstinti, ale
snazim se drZzet v néjakych rozumnych me-
zich. Konec konci v redlu také nejsou vsech-
ny vozy stejné barevné, navic vysledny odstin
zméni jeSté pfipadna patina. Pouzil jsem te-
dy hnédocervenou zakladovou barvu Motip
Primer 04055IG, s niZ mam dobré zkusenos-
ti. Chce to vice slabsich vrstev, to uz ale musi
posoudit kazdy jedinec dle svého oka. Osaze-
ni obtiskd (jsou rovnéz piibaleny) a dalsi povr-
chova tprava jiz probihaji dle individualnich
zvyklosti modelafovych.

Viiz méfi pfes ndrazniky 137,3mm, odpovi-
da to 16 476 mm v redlu, odchylka od predlohy
métici 16 520mm jsou tedy v pfipadé mého vo-
zu 0,3mm. U stavebnice se drobna nepfesnost
da tolerovat, navic miZe byt ovlivnéna nejen
konstrukci, ale téZ presnosti pfi praci. Hmot-
nost sestaveného modelu s plastovymi dvoj-
kolimi pfi pouziti vSech tfi matek jako zava-
zi ¢ini normou stanovené minimum 34g, s ko-
vovymi 42g. Priijezdnost je dobra, v oblouku
o poloméru 267 mm nema vz ani pfi sprazeni
s dal8imi vozidly sebemensi problémy.
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FEJETON

Nejsilnéjsi fuk

enda mél prici v lokomotivnim depu rad. Byl

technicky typ a uz od malicka jej bavilo roze-
birat a poté smontovat vse, co dostal do rukou.
Prace na lokomotivach byla sice §pinava, ale
Jenda si nestéZoval. Na konec smény se vSak té-
§il stejné jako ostatni spolupracovnici.

V patek byl natéSeny jesté vice. Cekalo jej totiz
rande s JituSkou. Nejprve kafe v néjaké tiché
kavarné, potom prochdzka a nakonec kino.

Jenda normalné délal dvanactihodinovy
turnus a mél makat do Sesti vecer, ale vzal si
nahradni volno a Sel domu zaroveil s ,,osmic-
kari“ po druhé hodiné odpoledni.

Vysel osprchovany, oholeny a navonény smeé-
rem k vratnici. Byl zhruba v poloviné cesty,
kdyZ se k nému bliZzili kolegové z motorové haly.

»Ahoj, Jendo, délame soutéz, kdo ma v depu
nejsilnéjsi fuk.“ Pfitom mu ukazovali vyrobe-
ny piistroj, jehoz hlavni ¢asti byl manometr.
K nému bylo pfipevnéno kratké kolinko a §iro-
ky nastavec na foukani. Také méli papir s oso-
bami, které uz odchytili a méli napsané jejich
nafoukané hodnoty. , Ty jsi mlady zdatny
chlap, urc¢ité budes jeden z favoritd,“ lakali jej
ke zméfeni sil s ostatnimi.

Jenda kouknul na hodinky. Vidél, Ze ma jes-
té Cas. Byl soutézivy clovék a zaroven i zvédavy
na svij vykon. VSechny tfiznal jako chlapy,
ktefi oblas vymysleli rizné soutéZe nebo blbi-
ny. Byl mezi nimi i Franta Skacel, jehoZ znal
jako seriézniho ¢lovéka. Necekal tedy zadnou
ptakovinu.

,Tak jo, mam jesté chvilku ¢as, plij¢te mi to.“

,»Mas jen jeden pokus, dej do toho vSechno,“
hecovali jej chlapi.

Jenda uchopil manometr pravou rukou.
Zhluboka se nadechnul a pfitlacil si ndustek
pevné ke rtm. Potom zaviel o¢i a snazil se
z plnych sil vyvinout co nejvétsi tlak vzduchu

PRECETLI JSME ZA VAS

Navrh poslanc(: Jizdné ve vlacich
a autobusech zaradit do 10% DPH

Jizdné ve vlacich a autobusech by mohlo nové
spadat do 10% sazby dané z pfidané hodno-
ty misto nynéjSich 15 %. Pocita s tim navrh
poslancli STAN, ktery Snémovna pres nesou-
hlas vlady propustila do druhého ¢teni. S na-
vrhem nesouhlasila vlada, ministryné financi
Alena Schillerova (za ANO) jej oznacila za ne-
systémovy a drahy krok, komplikovany pro
platce danéipro financni spravu. Podle vlad-
nich legislativcC by v dlisledku prijeti navr-

hu spadalo jizdné naopak do sazby DPH 21 %.
Navrh podle nich nespliuje podminky pro to,
aby jizdné na vlaky a autobusy spadalo do de-
setiprocentni sazby. ProtoZe by ale jizdenky
byly vynaty z patnactiprocentni sazby, podlé-
haly by zakladni sazbé DPH 21 %. \efejné roz-
pocty by podle vlady navrh pFipravil celkem
0930 milionG korun. Zastupkyné predklada-
telll Véra Kovarova viak fekla, Ze poslancijiz
pripravili pozménovaci navrh, ktery konzul-
tovali s ministerstvem financi. CTK 27.6. 2018
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z plic. Zpocatku citil dosti silny ,,odpor*. Ten
potom jako by na chvili povolil.

,Jedna cela dva,“ hlasili chlapi, ktefi sledo-
vali ru¢icku manometru. ,Jsi fakt dobry, zatim
jsivyrovnal rekord a délis se o prvni misto. Ted
mazej na tramvaj. Jestli to tak zfistane, ozve-
me se a je$té jednou si fouknes ve finale.“

Jendova nalada se jesté zlepSila. Tramvaj
jesté stala na tocné a Jenda pomalu mitil
k ostatnim ¢ekajicim. V§imnul si, Ze néktefi
jej nenapadné okukuji. Dvé mladé divky se pfi
pohledu na néj dokonce pousmaly. Jendovi vr-
talo hlavou, co mtiZe byt pficinou. Kalhoty
ikosili mél ¢isté, byl Cerstvé vymydleny a uce-
sany. Mozna se jim jen libim, dedukoval.

Tramvaj vyjela z tocny a zastavila u nastu-
pisté. Cestujici nastoupili, Jenda si sedl
do prostfedni ¢asti a vz se vydal do centra Os-
travy. Na dal$ich zastavkach pristupovalilidé
aJenda si vsimnul, Ze néktefi z nich na néj
opét zacali civét. To uz skutecné nechapal. Do-
konce jedna Zena na néj upozormnovala svého

Prahou projelo nejvice viak(
Ceskych drah v historii

Hlavni mésto hlasi rekordni provoz viakové
dopravy. Narodni dopravce Ceské drahy cel-
kem vypravil témér pll milionu souprav, coz
jemezirocné o zhruba Ctyfi procenta vice. Vy-
plyva tozdopravni rocenky technické spra-
vy komunikaci. Pfes hranici Prahy tak pre-
pravily v priméru 144 tisic cestujicich vjeden
pracovniden. Nejvice vlakd projizdélo hlav-
nim nadrazim, a to 743 v prdmérném pracov-
nim dni. Celkem se pohybovalo na Gzemi me-
tropole v kazdy pracovniden prdmérné 1 149
vlakovych spojli. Vzhledem k tomu, Ze viak(
na Gzemi hlavniho mésta pribyva, kapacita
zdejSich trati prestava stacit, varoval jiz drive
magistrat i provozovatel priméstské dopravy
ROPID. Kazdorocné pritom pribyva nejen vla-
kovych spojd, ale i cestujicich. Tyto instituce
proto navrhuji vystavbu dvou Sestikilometro-
vych tuneld pod centrem Prahy, kudy by jez-
dily méstské a priméstské vlaky — takzvané
Nové spojenti Il ¢i Metro. E1526. 6. 2018

muze. Zacal se citit nesvilj a byl rdd, kdyz pfi-
§la zastavka Elektra a on vystoupil z tramvaje.
Jitka stala pobliz a vy$la mu vstfic. Kdyz byla
asi dva metry od néj, na tvari se ji vyloudil
pfekvapeny vyraz. Jenda se zarazil.

»Ahoj, Jitus, co tak koukas?«

,Ty seslibal s Certem, nebo s hornikem?*
odpovédéla Jitka s neskryvanym pobavenim.

,Proc...17¢

Jitka oteviela kabelku, vytahla z ni zrcatko
a podala jej Jendovi. ,Koukni.“

Jenda se podival do zrcatka a ztuhnul.

»Do haje!“ vyjekl pfekvapené. Cist jeho tvafe
zatila jasné ¢ernou barvou vyjma ohranicené-
ho prostoru kolem rti. Vypadal, jako by se
chystal na maskarni bal. , Proto na mé vSichni
koukali jako na Martana.“

Jenda nechapavé kroutil hlavou a nemohl
pochopit, kde ke své ,,ozdobé“ prisel. Brzy vSak
prozfel. Jedinym prostfedkem, ktery jej mohl
takhle ,nalicit“, bylo zafizeni na zméteni sily
jeho dechu.

,Tojsou ale Smejdi,“ ulevil si po svém pozna-
ni. Bylo mu jasné, Ze v naustku byly néjaké ot-
vory a vdimyslném zafizeni byl zfejmé grafi-
tovy prasek. Ten se smichany s vazelinou pou-
ziva k mazani sbéract elektrickych lokomotiv.

,Kde jsi k tomu pfiSel?“ optala se viditelné
pobavena Jitka.

»Napalili mne moji drazi kolegové,“ odvétil
Jenda sarkasticky a povédél ji, jak se nechal okla-
mat. ,,Pry mam nejsilnéjsi fuk,” rozesmal se.

,Pojd se nékde umyt,* pobidla jej Jitka.

,To nebude tak jednoduché, grafit se velmi
blbé smyva.“ Mél pravdu, drzel na tvafi oprav-
du dobfe. Aby nebylo vS§em potizZim konec, oba
byli tvrdé vyhozeni z ddmského WC, kde chté-
la Jitka svého milého polidstit. Pomohla az
hodna prodavacka v drogerii.

Rande se ale vyvedlo a Jenda nakonec odpustil
ikolegim. O

Nakladni dopravci maji diky k{rovci
vySsSi objemy preprav

Nakladnim dopravcim na Zeleznici se letos
vyrazné zvysily objemy prepravovaného
dfeva. Nejvétsi nakladni dopravce CD Car-

go za prvni ¢tyFi mésice roku prepravil vice
nez 1,1 milionu tun dfeva, coZ je dvojnaso-
bek proti stejnému obdobi pred dvéma lety.
Meziro€ni navyseni o 50 procent zaznamenal
dalsivelky dopravce IDS Cargo. Hlavnim dd-
vodem je masivni kacenilest kvdli klirovco-
vé kalamité. Intenzivni téZzba dfeva zplisobu-
je problémy pfi pfevozu. Podle vykonného fe-
ditele Zesnad.cz OldFicha Sladka se dopravci
potykaji zejména s nedostatkem Zeleznicnich
voz(. CD Cargo muselo rozsifit svij vozovy
park o celkem 490 voz(i vhodnych pro prepra-
vy dfeva. Pro dal3i ¢ast objem( si dopravce
musel fadu voz{ pujcit. Podle mluvéiho sku-
piny CD by dosavadni objemy pfepraveného
dreva v letoSnim roce vysly na 27 tisic naloze-
nych vagond. Dalsi opatfeni nelze realizovat
bezfinan¢nich prostiedkd. €Tk, Prévo19.6. 2018
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@ Travel

Clen Skupiny €D

RECKO / KRETA

Termin 25. 7.-4. 8. 2018 letecky z Prahy za lastové ceny

e Hotel Marilisa*** , polopenze, cena po dotaci 12 600 Ké/osobu

e Hotel Meliti****, all inclusive, cena po dotaci 16 300 Ké/osobu
2-3 ltizkové pokaje s vlastnim soc. zaFizenim, sleva pro 3. osobu

Vice info na www.cdtravel.cz, nebo na tel. 723 811 984,
pi. Handrejchova

€D travel, s.r.0., 28. fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h
pobocka: Praha hl. nddrazi 972 241 861 | provoznidoba: 1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h, sobota 9.00-14.00 h, 1. 10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

Vlak vam
zajisti budoucnost

Starite se vlakvedouci / privodéi

Ziskate dlouhodobou perspektivu
a jistotu seridézni prace.

Nenosite si praci domdl.

- 6 tydn(i dovolené

— prispévek na stravovdni

- Zivotni pojisténi a dlichodové pripojisténi

- sluZebni odév zdarma

- moznost pracovat kdekoliv v CR /

— jizdni vyhody po celé Ceské republice i Evropé - W W
R i " N

Je to pro Vas zajimavé? Zivotopisy zasilejte na karieraZAP@gr.cd.cz.

www.ceskedrahy.cz/kariera ‘w!, (:ES ké d I'é hy

Narodni dopravce
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V Treboni potkate rybnikare
Jakuba Krcina

Koncertem Jakuba Smolika na nadvofi tfebon-
ského pivovaru budou v patek 20. Eervence za-
hajeny letosni Historické slavnostiJakuba Kr-
¢ina. Nejznaméjsiho Ceského rybnikare maze-
te potkat v sobotu 21. Cervence v centru Tfebo-
né. Hlavni scéna slavnosti bude tradi¢né na Ma-
sarykové namésti, kde uvidite Sermifské soubo-
je, ukazky renesancnich tanct, kejklife nebo tfe-
ba vlajkovou show. Pro déti budou v zameckém
parku pFipraveny soutéZe a loutkové divadlo. Vi-
Ce 0 programu na www.itrebon.cz.

yyo

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Trebon 1azné/TreboR

Zeleznic¢ar

Svezte se v sobotu historickym vlakem Kralick

V Snéznik

S Cerniny na dobrodruznou
diplomatickou misi

Dokonaly diplomat (Cerninové - vyslanci, ces-
tovatelé a sbératelé). Tak se jmenuje nova la-
kava expozice, ktera je od 21. ¢ervence k vidéni
nazamku v Jindfichové Hradci. Ve druhém pa-
tfe renesancniho Adamova stavenibudou vy-
staveny cenné diplomatické dary a sbératelské
akvizice, které si Cerninové od raného novové-
ku az do prvni poloviny 20. stoleti pfivazeli ze
svych cest. BEhem prohlidky se s Cerniny vyda-
te na dobrodruzné diplomatické mise, zacastni-
te se politickych jednania seznamite se s doved-
nostmi, které musel dokonaly diplomat ovladat.

yyr v

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Jindfichdv Hradec

Prazdninové nostalgické jizdy
po KoleSovce

I letos mézete kazdou prazdninovou sobotu
podniknout nostalgickou jizdu z LuZzné u Ra-
kovnika do KoleSovic a zpét. Historické par-
nivliaky projizdéji po trati Krupa — Kole3ovi-
ce (potzv. KoleSovce), na niz byla pravidelna
osobnidoprava ukon€ena v roce 2006. Z Luz-
né uRakovnika odjizdi parnivlak vzdy v 9:52
a13:52 hodin a zastavuje také v Knézevsi,
kde je na byvalé vojenské vlecce k vidéni vy-
stava historickych draznich vozidel a dalSich
exponatd Klubu historie kolejové dopravy.
Blizsi informace v€etné ceniku jizdného na-
jdete na www.kolesovka.eu.

yyo v

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Luznd u Rakovnika

Foto: David Maier, Jaroslav Kenek, archiv NPU, Mésto Trebofi
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