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Generalni Feditelka Skupiny MAV

llona David pFibliZila, jak se spole¢nost
pFipravuje na konkurenci. Odpovédéla také
naotazku, zda je podpora verejné dopravy
v Madarsku ze strany statu dostatecna.
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8-9 ZPRAVODAJSTVI

Spoje EuroCity sméfujici z Prahy do Berlina, Hamburku nebo
Kielu budou od nového jizdniho Fadu vedeny jinymi stroji.

V Cele souprav budou provozovany lokomotivy Siemens Vectron,
které siv poCtu deseti kust pronajaly Ceské drahy.

12-13 TEMA

Ceské drahy pro cyklisty také letos pFipravily Fadu
zajimavych nabidek véetné vyhodné jizdenky
pro majitele bicykld.

14 AKTUALNE

Bobinka s Elinkou se po roce opét vratily na Bechyiiku. L™
Jizni Cechy tak od poloviny Cervna nabizi dal3i turistickou AT
atrakci, ktera vzesla ze spoluprace Ceskych drah LS
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18-19 cCEsTOPIS

Mame vyborny tip pro ty, ktefi se chtéji vyhnout tmornym
vedrdim. A zkratka nepfijdou ani milovnici historie. Na zhruba
sedmi kilometrech mezi Brodem nad Tichou a Pavlovicemi
najdete fadu zajimavosti.

20-21 HISTORIE

Mnozijisté znaji docasné Zeleznice z prvni poloviny minulého
stoletiv podobé Uzkorozchodek vyuzivanych pfi stavbach silnic

i prehrad. Jsou ovsem i takové, na néz by svét nejradéji zapomnél.
Rikalo se jim sutinové Zeleznice.
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Fotosoutez
Kalendar 2018

—

Fotografujete vlaky Ceskych drah, ruch nadraz
skryté detaily ¢i romantiku drazni nostalgie?

Zaslete nam své fotografie a staiite se spoluautorem
stolniho kalendére Ceskych drah.

Vybrané snimky budou honorovany castkou 500 K.
Uzavérka fotosoutéZe je 31.7. 2017.
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Vice na http://kalendar2018.cd.cz

SLOVO UVODEM
Vazeni Ctenafi,

ocekavané obdobi roku zacalo. Pocatecni prazdnino-
vy napor pomalu odeznél, dovolenkové cestovatele lze
vSak vidét skoro na kazdém nadrazi. To je dikaz, Ze Ze-
lezni¢ni doprava se stava pro ¢im dal vice lidi béZnym
dopravnim prostfedkem nejen pfi cesté do prace nebo
do $koly. Potvrzuji to i ¢isla narodniho dopravce za prv-
nich 5 mésici letosniho roku - nasich sluzeb vyuzi-

lo o vice nez 1 milion lidi vice nez za stejné obdobi loni.
Snazime se vyjit tomuto trendu vstfic, a tak jsme pro
nase zakazniky opét pripravili Jizdenky na 1éto a dalsi
tarifni nabidky, jeZ je moZné vyuzit doma v CRina ces-
ty do zahranidi. Jizdnich kol se pfepravuje také rok

od roku vice, a to i pfes to, Ze provozujeme témeér stovku
cyklopiij¢oven po celé nasi zemi, a v nich jsou mnohdy
nabizena kola rezervovand na déle nez 2 tydny.

Prazdniny vSak nejsou jen ve znameni dovolenych,
odehravaji se také velké vyluky v klicovych aglomera-
cich - brnénska uz trva pres mésic a v zati skondi. Opra-
va Negrelliho viaduktu zapocala nedavno a potrva dva
roky. Na konci prazdnin vsak dojde k tipravé vylukového
jizdniho fadu, kdy décinské rychliky budou moci snad
konecné jezdit zase na hlavni nadrazi, a ukaze se, zda
pokracujici omezeni umozni dalsi zmény v dopravé.

Prazdniny v§ak u narodniho dopravce rozhodné ne-
jsou ve znameni odpocinku. FiniSujeme v ptipraveé tra-
di¢niho Narodniho dne Zeleznice. Ten leto$ni bude
v Bohuminé a pro navstévniky tu bude zase néjaka ta
novinka navic. Pracujeme uz i na novém jizdnim fadu,
Kktery je ve fazi projednavani.

Letni mésice jsou také v nasich depech ve znameni
zlepSovani stavu vozidlového parku. Po¢inaje zkvalit-
nénim prostor ve star§ich vozech jezdicich na béZnych
rychlicich mezi Prahou a Ceskymi Bud&jovicemi, kde
by mély byt od zafi vidét dil¢i zmény v tipravé interiéru,
pres pokracujici modernizaci vozii fady Bmz aZ po pravé
zapocaty redesign u prvni soupravy Pendolina. V béhu
je idodavka leasingovych lokomotiv Vectron na zajisté-
ni vozby piimych vlakt Praha - Hamburk, kde se snad
na sklonku podzimu do¢kame uz definitivniho zlepseni
stavu u vozli nedavno rekonstruovanych pro tuto linku,
jez nyni prochazeji dalsi fazi dodatecnych tprav od zho-
tovitele.

Prazdniny nam slouzi také k ptipravé novych pod-
minek pro navratek jizdenek koupenych v e-Shopu. Jiz
jsme avizovali, Ze pfistoupime u téchto jizdenek - zpo-
¢atku u vnitrostatni varianty - k moznosti bezplatné-
ho vraceni tésné pred planovanym zacatkem cesty. Zna-
mena to Upravu smluvnich prepravnich podminek, ale
hlavné pomérné sloZité zmény odbavovacich systémd,
nebot zajistujeme sitové odbaveni a hlavné mame do-
sud tzv. oteviené jizdenky, na néz lze cestovat kdyko-

li v dobé jejich platnosti. Toto bude pomérné vyznamna
zména a véfime, Ze ti, kterym tato Gprava bude vyhovo-
vat vice, budou spokojeni.

Mohl bych pokracovat i dile, ale protoZe jsme teprve
na zacatku prazdnin a pfed mnohymi z vas je vytouZze-
nd dovolend, je nasnadé si ji uzit a nabrat sily. Z tohoto
mista si vim vSem dovolim podékovat za dosavadni pti-
zerl, zaméstnancim téz za dobfe odvadénou praci a po-
prat vSem pokud mozno klidné a piijemné letni tydny.

* 2o Y e
Michal Stépan
¢élen piedstavenstva €D
zodpovédny za osobni dopravu



Pavel Krtek pfednasel
na seminafi o nadrazich

Predseda pfedstavenstva a generalnifeditel CD Pavel
Krtek pfednasel na seminafi NadraZzi vCerejska, nadra-
Zi zitFka: zkusenosti Francie a Ceské republiky, kterou
v patek 23. Cervna poradalo Francouzské velvyslanec-
tviv Praze. Prvni muz CD hovoril pfedevsim o prevodu
nadraziz CD na SZDC. Kromé ngj vystoupil napfiklad
Jean-Louis Missika, mistostarosta Pafize, ktery hovo-
Fil o projektu Grand Paris. O modelech francouzskych
nadrazi pak Stéphane Séqguier, Feditel rozvoje Agentu-
ry pro technické studie AREP — SNCF. Generalni feditel
SZDC Pavel Sury informoval o strategii modernizace
nadrazi. Prispévek $éfa SFDI Zbyrika Horelici pojedna-
val o nastrojich financovani stanic a Zeleznicni infra-
struktury. Ddle se diskutovalo o energetické Gcinnosti
budov, valorizaci komercnich prostor €i vlivu vysoko-
rychlostni Zeleznice na mobilitu. Na snimku Pavel Kr-
tek s velvyslancem Rolandem Galharagueem. (hol)

zmodernizovanych Use-
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N Jeden z poslednich ne-
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bé’b ké 1. tranzitniho koridoru

leZi mezi Chocni a Ustim nad

Centrem Brna supél
Skali¢ak s Karolinou

Pro milovniky historie verejné dopra-
vy se stalo o vikendu 24. a 25. Cervna
Brno destinaci, kterou nebylo mozné
nenavstivit. Soucastifestivalu Brno —
mésto uprostred Evropy byla totiz akce
Dopravni nostalgie. Hlavni ¢ast sobot-
niho programu se odehrala v arealu
brnénského vystavisté, zajemci se ale
navic mohli zGc¢astnit Dne otevienych
dvefive vozovné trolejbustiv brnén-
ské ¢tvrti Komin. Jak na vystaviste,
tak i ke kominské vozovné smérova-

ly specialni linky obsluhované histo-
rickymi tramvajemi, autobusy i trolej-
busy. Zlatym hifebem se ale stala jizda
parnilokomotivy 433.001 s dobovou
soupravou a také krasné renovova-

na parni tramvaj Caroline s privésnym
osobnim vozem. Oba stroje, kterym
sekundovala Bardotka T 478.1001,
jezdily po vlecce na vystavisté, ktera
vede hustou zastavbou se silnym auto-
mobilovym provozem. Parnivlak,
ktery Ceské drahy vypravily, se tFikrat
otocil z vystavisté pres Dolni nadra-
ZiaZidenice do Brna-Kralova pole,
anaopak tramvajova para“ proje-

la pétkrat za sebou trasu az do centra
mésta na nameésti Svobody. (mah)

Preventivni akce:
nasledky hazardu

¥

Pod zastitou starosty Havlickova Brodu Jana
Tecla se posledni cervnové Gtery uskutecnila
na tamnim nadraZzi preventivni akce uréena
predevsim dospivajicim détem. Na ukazce,
kterou poradaly ve spolupraci se SZDC Ceské
drahy, CD Cargo, BESIP a obcanské sdruzeni
Popalky, se havlickobrodské déti mohly for-
mou realistické simulace seznamit, jak m@ize
dopadnout clovek, ktery hazarduje a svou
neopatrnostise dostane do blizkosti troleje
pod vysokym napétim. Hasi¢ska zachranna
sluzba predvedla zachranu ,postizeného”

°° Orlici. Zamyslena optimalizace
N se nyninachazive fazi aktualizace takzvané
S Yy
,\? zelené varianty ze studie proveditelnosti. Prové-
S fena bude nejen ekonomicka efektivnost, ale i do-
q§ drZenf hlukovych limitd. Pokud v3e pdjde podle pla-
,,? nu, mély by na prelozené trase vznik-

S" nout hned dva nové tunely — prvni s na-
z}- zvem Hemze v délce 1,15km a druhy, Ouc-
,}\ manicky v délce takfka 5km. Soucasné by
°° meély vzniknout dva mosty pres Tichou Orlici
o 0 délkach 588 a 295 metrii. Tim by zaniklo po-
& sledni tratové rychlostni omezenina prvnim kori-
Q" doru. Rychlost bude projektovanana 120az 160
4 km/h. Pfedpoklad zahajeni praci je stanoveno do obdo-
< bi poroce 2020. S télesem stavajici trati se pocita jako
svariantou pro zachovani regionalni osobni dopravy. (mah)



na vagonech

S Jow

mladika a policisté poskytli zbytku party mla-
dych psychologickou pomoc. Podle prednosty
Provozniho obvodu Havli¢klv Brod Josefa Kap-
lana jsou takové akce velmi ddlezité a diky on-
line pfenosu po internetu se Gterni simulovany
zasah dostal i k dalSim stovkam lidi. Emotivni
rozmér dodali Lukas Koranda a Jana Lacinova,
ktefi se sami stali obétmi mladické nerozvaz-
nosti. Barvité vsem pritomnym vylicili, co pfed
par lety sami provadéli a jak dlouho se dosta-
vali po zasahu trakénim proudem zpatky

do Zivota. (mah)

Za youtubery pfijel
i Pavel Krtek

Ceské drahy se staly partnerem dét-
ského youtuberského tabora, ktery
se konal na zacatku Cervence v re-
kreaénim stfedisku Prudka nedaleko
TiSnova na Brnénsku. Déti se na prv-
nim ro¢niku tabora ucily nejen nata-
Cet a editovat videa, ale téz se do-
zvédély par zajimavych rad a zkuse-
nostiod popularniho youtubera zna-
mého pod prezdivkou Johnny Valda.
Vedle multimedialni zabavy samo-
zfejmé nechybéla ani tradicnéjsi na-
pli - vylety a zajimavé taborové hry.
Za détminajih Moravy pficestoval

i generalnifeditel a pfedseda pred-
stavenstva CD Pavel Krtek, ktery
vidi ve fenoménu youtubert moz-
nost jak oslovit mladou generaci.

S taborniky poobédval a stravil

s nimi celé odpoledne. Letni akci
usporadala Mezinarodni federace
pro kulturu a volny ¢as Zeleznicara
FISAIC ve spolupraci s Odborovym
sdruzenim ZelezniCard za podpory
predsedy OSZ Vladislava Vokouna,
spole¢nosti CD Informacni systémy,
Dopravnim vzdélavacim institutem

a cestovni kancelafi CD travel.  (hol)

Pfestup v Pardubicich
usnadiuje novy terminal

Od 27. Eervna opét slouzi namésti Jana Pernera pred
pardubickym hlavnim nadrazim vefejnosti. Na misté
plivodnich zastavek MHD a pfilehlého parciku vznikl
multimodalni uzel vefejné dopravy, ktery byl finan-
covan z vétsj €asti z Programu Svycarsko-ceské spo-
luprace. Kladem nového terminalu je jeho bezpro-
stfedninapojeni na odbavovaci halu hlavniho nadra-
Zi, které usnadnuje rychly a bezpecny prestup z vla-
k& na autobusy a trolejbusy. Ceské drahy nez(staly
pozadu a provedly redesign osobnich pokladen. Ne-
davno také modernizovaly cekarnu CD Lounge, kte-
ra nese jméno po Janu Pernerovi. Slavhému projek-
tantovi byla navic v prostoru terminalu odhalena
bronzova socha od Jaroslava BroZe stojici v dlazdéni
pripominajicim Zelezni¢ni prazce. V ramci projektu
vzniklo také parkovisté K+R, plochy pro taxia zaso-
bovani ¢i vyhrazena stani pro zakazniky CD. (mah)
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VzarlnasFE)upl ?O
na stfedni Skoly os- )
matricet zakd, ktefise 99.

o q A o3
zapoji do stipendijniho pro- ‘/9~
gramu CéDés. Koncem cervna %

narodni dopravce se zakonnymi zastupci ?o

a mladymi absolventy prijimacich pohovor( °

uzavrel smlouvy. Rodice jsou ruciteli zavazku. <.

Program CéDés funguje devatym rokem a CD spo- %
lupracuji s odbornymi stfednimi Skolami (A

napric republikou. Stipendium studentim (3..

b&zivzdy od 1. zaFi do 30. Cervna. Zak bé- o

hem studia ziska mésicni prispévky na studi- ?O N

um, ubytovani a u¢ebni pomuicky, jizdni vyho- Z

dy, ale predevsim jistotu pracovniho uplatnéni o,

po ukonceni studia. CD Zadaji vyborné studijni vy- 9’(‘\-1
sledky, Gspésné sloZzenou maturitu a pétilety pracov- fo

ni zavazek. Cilem projektu je pfivést do firmy nové za- o\‘\ .
méstnance na technické a provozni pracovni pozice, ze- ’2
jména strojvedouci a vlakvedouci. (hol)
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Myslim, Ze to nejhorsi
mame uz za sebou

VACLAV RUBES, GABRIEL KORCSMAROS | FOTO: MAV

Ve funkci jste od roku 2012. Co povaZujete

za dobu svého piisobeni za nejvétsi uspéchy?
Predevsim Ze jsme udélali poradek v ekonomické ob-
lasti fungovani MAV, v hospodafeni, nastartovali jsme
ozdravné procesy, strukturu firmy jsme udélali trans-
parentnéjsi. Také jsme udélali velky kus prace v oblas-
ti obnovy trati, postupné modernizujeme nadrazni bu-
dovy. Modernizace se dockal i nas vozidlovy park. Diky
tomu dostala Zeleznici novy impulz a podnik prosperu-
je. Ve vedeni MAV nejsme zvykli na placidni po ramenou
a slova typu: Dél4S to dobfe, jen tak dal! Ale jako urci-
tou pochvalu a uznani ze strany statu bereme fakt, ze
od tnora leto$niho roku pod MAV spada uz i systém pfi-
méstskych vlakt HEV (Helyi Erdekeltségii Vasit).

Vedle toho, Ze stojite v Eele MAYV, jste i generalni fe-
ditelkou spoleénosti GYSEV. Jaké jsou nejvétsi rozdi-

ly mezi vedenim soukromého a statniho dopravce?

V prvni fadé se jedna o velikost podniku. GYSEV spra-
vuje zhruba sookm trati, délka trati MAV je bezmadla

8 oookm. Z toho vyplyvaji i dalsi v rozdily, at uz v po-
¢tu zaméstnanctli, provozovanych spojti, vySe trzeb, vy-
dajt... U GYSEV je specifické to, Ze jde o rakousko-ma-
turu. Vedle rakouského a madarského statniho kapita-
lu jde i o podil soukromého vlastnika. GYSEV také musi
spliiovat pravidla na tizemi dvou statti zaroveri.

V jaké fazi je v Mad'arsku otevirani Zelezniéni-
ho trhu v osobni dopravé? Celite konkurenci?
Osobni Zelezni¢ni dopravu v ramci skupiny MAV za-
jiStuje MAV-START. Tato spolelnost ma do konce roku
2023 platnou smlouvu na provozovani osobni dopravy
ve vefejném zajmu v Madarsku. Vedle MAV-START pro-
vozuje osobni dopravu jesté GYSEV, pficemz kazdy do-
pravce operuje na své siti. V ptipadeé vlaki, které jsou
provozovany na siti obou Zelezni¢nich sprav, se vyko-
ny vyrovnavaji (obéhy souprav a lokomotiv) a trzby se
spravedliveé rozdéluji podle ujetych kilometrii.
MAV-START ani GYSEV nemad v tuto chvili Zidné-
ho konkurenta v osobni dopravé. To ale neznamena, Ze
miiZeme usnout na vaviinech. Strategickym cilem Sku-
piny MAV je pfipravit osobniho dopravce MAV-START
na otevfeni trhu v osobni Zelezni¢ni dopravé. Vedle ob-
novy trati a vozidel klademe diraz také na moderniza-
ci systému prodeje jizdenek s akcentem na elektronic-
kou formu a na projekt e-SZIG. Jde o elektronickou for-
mu obcanskych prikazil, na které bude mozné si na-
hrat jizdenky. Pilotni projekt jiZ béZi na trati Budapest
- Pusztaszabolcs.

Do jaké miry podporuje stat vefejnou dopravu?

slev je v kompetenci statu, nikoli Skupiny MAV. Podpo-
ra jizdného v Madarsku ma dvé odli$né formy. Prvni je
podobna jako v CR - stat objednava spoje ve vefejné sluz-
bé a dopravci uhradi nezbytné nutné vydaje na provoz.
OvSem pouze po splnéni jasné stanovenych faktordi, me-
zi néZ patfinapi. pfesnost vlakil, drovern informovani
cestujicich, stav vozidlového parku a jeho Cistota. Tato
forma podpory statu tvoii zhruba polovinu vech nakla-
di MAV-START. Letos Skupina MAV, do niZ patfi i spra-
va dopravni cesty, od statu dostane 7o miliard forintd
(cca 6,5 miliardy korun). MAV-START, tedy narodni osob-
ni dopravce, dostava za sluzby ve vefejném zajmu 144 mi-
liard forintd (cca 13 miliard K¢) ro¢né.

Druhou formou podpory jsou slevy na jizdném. V Ma-
darsku existuji socialni skupiny, které maji narok
nas50%, 90% i100% slevy na jizdném. Tuto podporu stat
vyplaci pfimo dopravci. V Madarsku je okolo osmdesati
druhu slev. Jizdné zdarma v Madarsku uz bylo zave-
deno dlouha 1éta pfed tim, neZ na Slo-
vensku. Dlichodci nad 65 let
unas jezdizdarma uz od ro-
ku 1997, studenti maji sle- , ’
vu 50%, v piipadé zakoupe-
ni sitové jizdenky mezi byd-
listém a mistem, kde se $ko-
lanachazi, dostavaji slevu
ve vysiaz 9o%.

Statni podpora se ale tyka

i mezd zaméstnancl...

Ano. Tato podpora se dotkne
navySeni mezd provoznim
zameéstnanctim o 30 % v pru-

béhu tfilet (od 1. 1. 2017). Ce-

14 Skupina ma celkem 38 ti-

sic zaméstnancti a takovy

objem prostfedkl Skupina

MAV zkratka nemd, ale muse-

li jsme k tomuto kroku pfistou-

pit. Statuznal, Ze naSe problémy

s kvalifikovanou pracovni silou jsou
odlivodnéné. Zaméstnanci starnou a jejich ndhra-

daje ¢im dal tézsi. Hovofime vSak pouze o provoznich
zameéstnancich, zvySeni mezd se netyka vrcholového ani
stfedniho managementu.

Vénujete p¥i obnové vozidlového parku po-

zornost dalkové nebo regionalni dopravé?

Snazime se soustfedit na oba klicové segmenty. Kromé
objednavky velkokapacitnich elektrickych jednotek pro

MAV-START

ani GYSEV nema v tuto chuvili
zadného konkurenta v osobni
dopravé. To ale neznamena, ze
mutZeme usnout na vavfinech.
Strategickym cilem Skupiny MAV
je pFipravit osobniho dopravce
MAV-START na otevfeni trhu

v osobni zeleznic¢ni
dopravé.
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E J'I Univerzitni studia absolvovala na Vysoké skole financ-

nictvia Gcetnictvia na Zapadomadarské univerzi-

té na fakulté ekonomické. Pracovala u Dunaferra Lu-

J koil na rliznych vedoucich pozicich finanéniho a Gcet-
nického sektoru. U MAV pracuje od roku 2005. Zasta-
vala pozice stfedniho managementu v oblasti ekono-
miky a Gcetnictvi. V roce 2010 se stala generalni fedi-
telkou GYSEV/Raaberbahn, o dva roky pozdégji pfidala

i post generalni feditelky skupiny MAV. Madarsky For-
bes magazin ji v roce 2017 zvolil nejvlivnéjsi vedouci Ze-
nou v oblasti obchodniho sektoru.

ptiméstskou dopravu - v dubnu tohoto roku jsme pode-

psali rAmcovou smlouvu s vyrobcem Stadler na dodavku

40 elektrickych jednotek - planujeme realizovat do roku

2020 nékolik projektli pro dalkovou dopravu. Soustfedi-

me se na pofizeni novych vozli pro dilkovou dopravu IC+.

V prvni sérii jsme objednali 20 vozii 2. tfidy s velkoprosto-
! rovym uspofddanim, z nichz 10 bude multifunkénich.
Maximadalni rychlost bude 200 km/h a budou primarné ur-
Ceny pro mezinarodni provoz. Dal$ich 100 kusli typu IC+
pro vnitrostatni dopravu bude obdobnych, jen s maximal-
nirychlosti 160 km/h. Zahajeni vyroby prvni série uz bé-
zi a prvni hotové vozy by mély byt v provozu v roce 2018.
Vyroba téchto vozli probiha plné v reZii MAV-START vlet-
né financovani.

Jak téZkeé je pro Zenu obstat v tak vysoké funkci?

Byva to vétsinou doménou muzil...

To fikaji muzi. (smich) Samoziejmeé Zertuji, ted vazné:
Ano, na zacatku si musite vypéstovat urcité vztahy, mu-
site vybudovat autoritu, uznani a presvédcit ostatni pra-
ci, Ze nejste pouze dosazena loutka. To vSechno chce sviij
Cas, ale po péti letech si myslim, Ze za Zenou v Cele MAV
jsou néjaké vysledky...

Jaky je podle vas obraz madarskych Zelezniéaia
ve spoleénosti?
V uplynulych desetiletich byl obraz MAV a Zeleznice
obecné spiSe negativni, coz nejvice ,,odnesli“ nasi za-
meéstnanci v provozu. Ale v poslednim obdobi se z toho
zkous$ime dostat a zvratit ten negativni pohled, ovSem
média nam v tom moc nepomahaji. Novinafiradiin-
formuji pouze o tom, kdyZz nastane néjaky problém, pi-
§i 0 zpozdéni, o nezvladnuté situaci, ale uz nezmini, jak
krasné je nové nadrazi tu ¢i tam po rekonstruk-
ci. Je to béh na dlouhou trat, ale véiim, Ze se
nam podafi medidlni obraz i vnimani u lidi
radikalné vylepsit. Jsem pfesvédcena, Ze to nej-
hor$i mame uz za sebou.

Mate vlastni uniformu?

Ano, mam vlastni uniformu, ovSem moc ji neuziji. Je-
likozZ jsem Zena, tak mne jak zaméstnanci, tak i cestujici
hned poznaji. (smich) Ma to sva pozitiva i negativa...

Pochazite vy sama z Zelezni¢arské rodiny?

Pfedstavte si, Ze ne! (smich) Asi jsem jedina, kterd Zelez-
i nicarskou tradici vrodiné neméla, a pfesto jsem se stala

feditelkou. Snad to dostate¢né napravuje mij syn, ktery

je strojvedoucim.
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Vectrony v barvach CD vyjedou na podzim

BASTARDI SE NELOUCI

Stroje fady 371 z provozu nezmizi tpl-
né, nicméné z mezinarodnich vykont
prejdou predevsim na domdéci vozbu.
Jedna lokomotiva ale bude obsluho-
vat no¢ni spoj EN 476/477 do Drazdan.
Dalsi dvé budou jezdit na rychlicich

z Prahy do Chebu v tiseku Praha - Usti
nad Labem. Doménou dvou Bastardi
se stanou vlaky IC do Opavy a jedna lo-
komotiva bude dopravovat tradi¢ni ad-
ventni spoj Vano¢ni kometu z Usti nad
Labem do Drdzdan. V piipravé je na-
vic obdobny projekt nazvany Letni ko-
meta, ktery by mél poprvé vyjet v ro-
ce 2018. I tyto spoje z Usti nad Labem
do Drazdan by mély byt vedeny pravé
strojem fady 371.

V rdmci zaSkoleni strojvedoucich se lokomotiva Vectron objevila béhem posledniho cervnového vikendu na rychlicich Praha - Cheb v useku do Usti nad Labem.

JOSEF HOLEK | FOTO: VACLAV RUBES, VIZUALIZACE: D

X eské drahy usilovaly o pronajem stroji, se
kterymi by mohly dopravovat spoje na lin-

ce do Némecka. V tendru na desetilety prona-
jem uspéla spolecnost European Locomotive Lea-
sing (ELL). Prvnich osm Vectrond do republiky do-
razi v listopadu, dalsi dva o mésic pozdéji. Stro-
je budou nasazeny na vlaky EuroCity do Berlina
a Hamburku ¢i Kielu, jedna bude dopravovat rych-
liky do Chebu v iseku z Prahy do Usti nad Labem.

Strojvedouci preskoleni

»Zakazku na pronijem jsme poprvé vyhlasi-
1li koncem dubna minulého roku kvili nut-
nému nasazeni vicesystémovych lokomo-

tiv s dvousetkilometrovou rychlosti na spoje
do Hamburku,“ potvrdil Ondfej Palenik, fedi-
tel odboru centrdlniho ndkupu a logistiky CD.
,V8ichni uchazeci nabidli lokomotivu Siemens
Vectron,“ doplnil. Soucasti zakazky na prona-
jem je i kompletni tdrzba v pribéhu plnéni
smlouvy a zaskoleni strojvedoucich.

To jiz také zacalo, ,vyukova“ lokomotiva byla
nasazena béhem posledniho cervnového viken-
du, kdy se objevila na lince z Prahy do Usti nad
Labem. Neni v§ak soucdsti pronajimané desit-
ky, stroj je zap@jcen pouze pro ucely vyskole-

ni personélu. ,,Skolime padesit zaméstnanct.
Vsichni jsou z vrSovické provozni jednotky a Gs-
teckého provozniho pracovisté DKV Praha,“ po-
pisuje planované personalni obsazeni Rostislav
Novak, feditel odboru kolejovych vozidel.

Deset masin, deset podob
Vlaky EuroCity do Némecka mély piivodné vozit
lokomotivy CD fady 380, ovéem ty u nadich sou-
sedli nesméji pfekrocit pfi vedeni soupravy rych-
lost 160 km/h, coz nekoresponduje s jizdnimi
dobami a pozadavkem smluvniho partnera DB
na rychlost 200 km/h od JR 2018. Spoje tak stile
dopravuji lokomotivy fady 371 z pfelomu 80. a 90.
let, a to pouze do Drazdan, kde dochazi k piepfa-
hu za rychlejsi lokomotivu spole¢nosti DB.
Vicesystémové Vectrony budou dodany
v konfiguraci, na které se dohodly CD s némec-

kymi partnery. Kromé poZadavku na rychlost
200 km/h budou vybaveny evropskym vlako-
vym zabezpecovacem ETCS a dale narodnim
némeckym zabezpecovacim systémem LZB

a PZB. Lokomotivy musi umét jezdit pod tfe-
mi napajecimi systémy, tedy 3 kV DC, 25 KV 50
Hz AC a15kV 16,7 Hz AC a disponovat vykonem
nejméné 5 ooo kW. V jejich vybavé nesmi chy-
bét ani komunikacni systémy GSM-R a TRS.

Pilné se pracuje i na vizualni podobé nové po-
sily. ,,Lokomotivy dostanou sv{j specificky po-
lep, ktery je bude zajimavym zptisobem identifi-
kovat se znackou narodniho dopravce, akciovou
spole¢nosti Ceské drahy. Zafadi se tak do po-
predi nasilokomotivni flotily nejen svym vyko-
nem, aleispecifickym designem,“ vysvétlil ob-
chodni reditel Jifi JeSeta.

Vectrony navic nejsou ve skupiné Ceské dra-
hy nezndmé. Pétici uz vlastni dcefind spolec-
nost CD Cargo, kterd bude dokonce svou flotilu
roz§ifovat o dalsi tfi. Nakladni dopravce loko-
motivy nasazuje naptiklad na vlaky do Rostoc-
ku, Koperu nebo Bratislavy.

Vybér nékolika variant pldnovanych ndtérii lokomotiv Vectron spolecnosti Ceské drdhy
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Lidfi evropskych Zeleznic
jednali v Praze

MARTIN HARAK | FOTO: JAN CHALOUPKA

Summit $§éfQ evropskych Zeleznic zaha-

jil v patek 7. Cervence ministr dopravy Dan
Tok spole¢né se 3éfy Ceskych drah a SZDC. Ge-
neralni feditelé (CEO) nejvyznamnéjsich ev-
ropskych Zelezni¢nich spolec¢nosti a asocia-
cina setkdni v neformdlnim duchu diskuto-
vali o aktudlnich trendech v Zelezni¢ni dopra-
vé, Kazdoro¢ni mitink Zelezni¢nich §éfa se
kona pokazdé v jiném staté, loni se uskutec-
nil ve Svycarském Luganu, tentokrat se roz-
hodovalo mezi Prahou, Madridem a Stock-
holmem. ,Jde o neotfelou platformu pro dis-
kuzi o tématech, ktera resime napfic evrop-
skym kontinentem. Jde zejména o otazku zvy-
Sovani ochrany cestujicich pfed riziky teroris-
mu, ale o témata rozvojova, jako napriklad za-
vadénijednotnych systémi pro informovani
a odbaveni zakaznikd nebo zkvalitnéni spoje-
nivychod - zdpad. Tfeba mezi Prahou a Mni-
chovem, coz by pomohlo zvySeni konkurence-
schopnosti jak osobni, tak nakladni Zeleznic-
ni dopravy,“ fekl pfedseda pfedstavenstva Ces-
kych drah Pavel Krtek, ktery je zaroveri ¢le-
nem fidiciho vyboru Spolecenstvi evropskych
Zeleznic¢nich spolecnosti (CER).

Dtiraz na bezpedi cestujicich

Na programu setkani v Praze byly i dvé prezen-
tace od renomovanych svétovych konzultac¢nich
spole¢nosti, a to o dopadu globdlnich trendd,
jako jsou oteplovani ¢i masivni migrace na byz-
nys zelezni¢ni dopravy. Soucasti diskuze byla
iregulace a pravidla Evropské komise jako tech-

nické normy, evropsky vlakovy zabezpecova-
cisystém ETCS, obnovitelné zdroje energie ne-
bo tiché brzdy. Jednim z diskutovanych ,,praz-
skych“ témat se stala ochrana cestujicich a Ze-
leznice pfed hrozbou terorismu. Systém na po-
sileni bezpecnosti je cela fada, v€etné kamero-
vych systémi, bezpecnostnich ramt ¢i detekto-
rd vybusnin. ,Dal$i moZnosti je povinny regis-
tr cestujicich,“ dodava Pavel Krtek a potvrdil, Ze
Ceské drahy povazujf téma bezpecnosti za mi-
mofadneé zavazné. ,Opatieni pro jeji posile-

ni vSak miZe zaroven sniZit konkurenceschop-
nost Zeleznice. Ve chvili, kdy budeme po za-

il

DULEZITA TEMATA
SUMMITU CEO

e Ochrana pred hrozbou terorismu — preventivni
opatreni, spole¢né sdileni dat.

® Propojeni Evropy v ose sever —jih, v€etné
otevreninového Upatniho tunelu Ceneri
a zvyseni uc¢innosti tdrzby Gotthardského
Gpatniho tunelu ve Svycarsku. Pro Cesko je
naopak dulezité zlepseni spojeni v ose vychod
—zapad, napriklad na tratich Praha — Mnichov
a Praha - Berlin.

e Automatické vedenivlakl - cilem je zvySeni
provozni bezpecnosti, snizeni spotfeby
elektrické energie a zajisténi vyssi Grovné
presnosti zelezni¢ni dopravy.

® ERTMS — evropsky systém Fizeni Zelezni¢ni
dopravy a ETCS - evropsky viakovy
zabezpecovaci systém.

e Otevirani trhu zZelezni¢ni dopravy v Evropé
a 4. zeleznicni balicek.

kaznicich vyzadovat bezpe¢nostni kontroly ne-

bo jejich osobni iidaje, pravdépodobné ¢ast pre-

jde na individudlni dopravu. Najit pro vefejnost
prijatelné feseni je proto obtizné,“ doplnil pred-
seda pfedstavenstva Ceskych drah.

Zavadéni GSM-R a ETCS

Generalni feditel Spravy Zelezni¢ni dopravni
cesty Pavel Sury na setkani informoval o zvy-
Sovani arovné zabezpeceni Zelezni¢niho pro-
vozu postupnym zavadénim systéma GSM-R
a ETCS. Jak Sury informoval, implementa-

ci téchto technologii 1ze zabranit Zelezni¢nim
nehodam s fatalnimi nasledky, ptipadné ty-
to nasledky zmirnit. Samotny fakt existence
a provozovani systému ETCS je jednim z fakto-
1l vedoucich ke zvySeni atraktivity a konku-
renceschopnosti Zelezni¢ni dopravy. ,,V sou-
Casné dobé je tésné pred dokoncenim tsek
Bfeclav - Brno - Ceska Tfebova - Kolin, dale
zavadime ETCS v Gisecich Petrovice u Karviné
- Pferov - Bfeclav a také Kralupy nad Vltavou -
Praha - Kolin a Pferov - Ceska Tfebova budou
nasledovat,“ dodal generalni feditel SZDC.
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eden z vrcholdl nostalgické sezony v Luz-
J né je za nami. Dokazuje to i pocet lidi, kte-
i se tradi¢ni akce zii¢astnili - pfes dva a ptil
tisice. A zatimco loni byl nejvét$im lakadlem
bratislavsky Albatros 498.104, hlavni hvéz-
dou leto$niho LuZenského setkani byl Ctyfko-
lak, ktery tu slavil jubileum s magickou ¢isli-
ci100. Ajak se uz mezilidem Zelezni¢atskym
slusi a patfi, vyznamné dny se slavi zdsadné
na toc¢né! Proto toto privilegium nepatfilo jen
vrSovické parni ikoné, ale i Cerstvé osmdesati-
letému Miroslavu Celetkovi, nékdejsimu topi-
¢izkladenské vytopny. Ten kdysi spolupraco-

vali se sou¢asnym vrchnim pfednostou luZen-
ského depa historickych vozidel Miloslavem
Kotherou. Jako dar k osmdesatym narozeni-
nam dostal od rodiny a ptatel rychlostnik s pa-
tfi¢nou ¢islovkou a otaceni na stanovisti Vel-
kyho Bejcka 423.094.

Jubilanta ¢eka oprava

Ctyfkolak 434.2186 si navic odbyl posledni pro-
vozni vystoupeni. V nedéli vyrazil v ¢ele nos-
talgického vlaku z Luzné do Stochova. Ceka ho
vyvazovaci oprava, v¢etné rekonstrukce kot-
le a tendru. Teoreticky se na koleje vrati pristi
rok. Zalezi na tom, v jakém stavu bude. Prace
by mohly zacit uz letos na podzim.

KNIHA DO VLAKU NASLA SVE MISTO I V RUMBURKU

okud se Fadite k vasnivym ctenarlim a ¢asto ces-

tujete do nebo zRumburku, pak zbystiete. M-
Zete si totiz zdarma pUijcit knihu. Zdejsi knihovna
ve spolupréci s Ceskymi drahami totiZ do haly insta-
lovala knihovnicku, kterd od letosniho kvétna nabi-
zi fadu tituld. ,Knihy pjcujeme nezavisle na otevi-
raci dobé knihovny. Je jen na rozhodnuti ¢tenard,
zda ji vrati, pfinesou jinou anebo vénuji dalsi, které
uz pred tim pFecetli,” pFiblizila princip Feditelka zdej-
Si knihovny Kvétoslava Candrikova. ,Zaroven pod-
porujeme Ctenafstvia vibec kladny vztah k litera-
tufe,"doplnila. Knihovny davaji moznost vratit kni-
hu na kterémkoli nadraZi, kde tato sluzba funguje.
Idealnijeji vsak vratit v misté zapljcenti.

Pracovnici knihoven tituly pribézné dopliuiji. ,Je
jich hodné vyplijcenych, tak se mdiZe obcas zdat, Ze
mnoho publikaci nenabizime,” uvedla. Usp&snost
potvrdil i Ivan Geist z Gsteckého regionalniho pra-
covisté Zakaznického personalu CD, pod kterého
rumbursti spadaji. ,Casto u ni stoji lidé, zacitaji se.”
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V muzeu v kfivoklatskych lesich se stroje
parni trakce setkavaji fadu let. Letos si tu da-
ly dostavenicko piedevsim lokomotivy z parku
Ceskych drah, sekundoval jim zminény stroj
423.094 KHKD. Piijemnym zpestifenim byl né-
mecky ,traktor* 112 565, ktery pfivezl soupra-
vu ¢ty vozil s vyletniky ze Zwickau.

Kromé zminénych strojd se na vyletnich
vlacich do okoli muzea a na zvlastnich spo-
jich z a do Prahy blyskla dé¢inska Slechti¢na
475.179 a Bulici 464.008 ¢i 464.102. U rotundy
se jesté napfiklad slunily Ctyfkoldky 434.2218
a 434.1100 anebo Pétikolak 524.1110.

Muzeum se jiz od roku 1999 zabyva udrzbou
a provozem historickych kolejovych vozidel.

Knihovny si navic délaji evidenci, aby védély, kolik
titull je zrovna v ,terénu”. Zatim se zda, Ze je cestu-
jici poctivé vraceji zpét.

Nemalo je i ¢tenard, ktefi do obéhu nabidnou své
kousky. V tomto pfipadé jsou vSak knihovnici mirné
ostraziti a nabizeny ,sortiment” kontroluji. T€Zko si
tedy pljde vypujcit knihu, kteréa je vyloZené spole-
censky nevhodna. Mimo to, sama knihovna dba
nato, aby skladba tituld byla pestra. Na své si tedy
jisté prijdou déti, ale i vyznavaci detektivek. ,Vede-
me siiprehled o tom, o ktery druh literatury je nej-
Vétsi zajem," sdélila Feditelka s tim, Ze se mezi lidmi
tocii kvalitnéjsi casopisy.

Jako prvni se do projektu zapojila knihovna v jiho-
moravském Mikulové, postupné se béhem posled-
nich tfi let zapojovala dalsi mésta. Knihovna je nejen
v Rumburku zietelné oznacena, opatfena ptjcovnim
fadem a je pfistupna v ramci oteviraci doby nadrazni
budovy. Dalsi severoceské knihovnicky najdete na
Gsteckém zapadnim nadrazi anebo v Mosté. (hol)
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Simulovana srazka viaku
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proveérila nejen zachranare
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Cviéeni simulovalo mimofadnou udalost,
prikteré narazila samostatné jedouci lo-
komotiva do osobniho vlaku tvofeného mo-
torovou lokomotivou a tfemi vozy s cestujici-
mi v blizkosti usedlosti Novy Dv{ir. Strojve-
douci kvili silné mlze nerespektoval navést
St{ij a v plné rychlosti najel na konec stojiciho
osobniho vlaku. I pfes snahu vypravciho z ne-
daleké stanice Bofi les, ktery situaci registro-
val pomoci tratového zabezpecovaciho zatize-
ni a snazil se srazce zabranit pouzitim funk-
ce Generalni stop, doslo ke srazce a po nehodé
na misté z@istalo 15 mrtvych vcetné strojvedou-
ciho lokomotivy a 66 zranénych cestujicich.
Ihned po nehodé zavolal na tisfiovou linku
112 vlakvedouci ZAP €D Brno Stanislav Salda

ana misto vyrazilo pétadvacet hasi¢skych jed-
notek a také vrtulnik s leteckymi zachranari
na palubé. Podle mluvciho hasi¢ské zachranky
z jizni Moravy pifimo na misté zasahovalo vice
nez 150 dobrovolnych a profesionadlnich hasict
vletné draZznich jednotek SZDC. Nechybéli ani
policisté a zachranari.

Zachrana Zivott predeviim
Zranéné totiz tvorili figuranti z fad stfedoskolské
mladeze, vétSina z nich byla potom ru¢né trans-
portovana z mista nestésti do tylového zazemi.
Cviceni bylo velmi realistické, a navic se ticastni-
ci museli vypofadatis extrémnim vedrem.

Za Ceské drahy vedli pracovni tym ¢len pied-
stavenstva odpovédny za osobni dopravu Mi-
chal $tépan a feditelka odboru provozu osob-

ni dopravy Ludka Hnulikova. Ta potvrdila,

Ze narodni dopravce ma pro piipad mimorad-
nosti vydany interni pfedpisy, podle kterych
je koordinovana ¢innost organizacnich slo-
zek a zaméstnanci. ,Jsou to nasi zaméstnan-
ci, ktefi vétSinou jako prvni podavaji zpravy

o takové mimotfadné udalosti a casto poskytuji
prvni pomoc jejim ucastnikim. Jsme proto ra-
di, Ze jsme si mohli v praxi vyzkouset spravné
nastaveni tohoto systému a jeho fungovani -
od nahlaseniudalosti pres sou¢innost se sloz-
kami integrovaného zachranného systému az
po zajisténi ndhradni dopravy s krajskym ko-
ordindtorem integrované dopravy, spolecnosti
KORDIS,“ vysvétlil Michal Stépan.

Klicové jsou informace

Vedle toho, Ze zaméstnanci Ceskych drah po-
skytuji prvni pomoc zranénym i informace za-
chrannym slozkam, musi se situaci sezna-
mit také dispe¢ink Ceskych drah. Dispecefi
pak komunikuji nejen s jednotlivym sloZka-
miIZS, aleidaldimi organizaéni slozZkami CD
aSZDC. ,Reakéni asy jednotlivych tikkont po-
tvrdily nastaveni funkéniho procesu. Prvni
informace byla k vefejnosti vyslana sedm mi-
nut po oznadmeni nehody, krizova linka byla
aktivovana o ¢tyfi minuty pozdéji. Velmi dob-
fe probéhla i spolupréce se zachranafi pfiroz-
mistovani zranénych cestujicich do zdravot-
nickych zafizeni,” potvrdila feditelka Lud-

ka Hnulikova, kterd na misté vyhodnocovala
postup dispe¢inku €D, ¢as nasazeni nahrad-
ni dopravy i §ifeni informaci cestujicim pro-
stfednictvim aplikace Mtj vlak a webovych
stranek CD. O naprosté profesionalité viech
zasahujicich svéd¢ii fakt, Ze pti pribézném
hodnoceni likvidace nasledkdi mimoradné
udalosti se zasahujici 1ékari, policisté, hasici
i dispecefi CD shodliiv ¢iselnych podkladech.
Cisla sedéla Zelezni¢aFtim

i zachranafim

,Podle nasich informaci ndhradni dopravou
bylo odvezeno 26 cestujicich,* oznamila fedi-
telka Hnulikova podklad pro hodnoceni. Bé-
hem par vtefin zaznélo naprosto stejné ¢islo
iod vedouci 1ékatky zasahu - zdravotnici totiz
Ltiidili“ cestujici z nehody do tfi kategorii pod-
le zranéni a pravé onéch 26 cestujicich oznacili
za schopné dalsi pfepravy. V ramci vyhodnoce-
ni poznatki cvi¢eni ocenil Michal Stépan sou-
hru celého dispecinku osobni dopravy a praco-
vis§t Zakaznického personalu - at uz centralni-
ho zakaznického servisu ¢i komandujicich. Po-
dékoval vichnimu pfednostovi DKV Brno Zbyri-
ku Redererovi a jeho tymu za poctivé odvede-
nou praci pfi pfipravé cviceni, jakoz i pomoc
pfiuvolnéni trati po skonceni cviceni.

9:51 Vydana prvniinformace vsysté- 10:27-12:20 Sbér informaci od za-

CASOVA OSA CVICENI

9:45 Prvni ohldSeni mimoradné
udalosti a preruseni provozu
9:46-9:50 Vlakvedouci kontak-
tuje tisniovou linku 112. Informo-
van nehodovy dozor €D, dispeler
SZDC, pohotovost ZAP, dispecer
KORDIS, Kontaktni centrum ¢D
a strojmistr DKV Brno

mu ,, MIMO“ (SMS, e-mail, intranet)
9:53 Pohotovost Odboru provozu
osobni dopravy poskytuje infor-
mace vedeni tiseku

9:54 Informovano vedeni CD,
aktivace bezplatné krizové linky
9:55 Aktivace krizové linky CD
10:04 Rozs$ifeni krizové linky

o psychologickou podporu

chranatfi o umisténi ranénych.
10:45 Nezranéni cestujici pfesu-
nuti k pfejezdu, odjezd autobu-
sem nahradni dopravy
13:40 Souprava vlaku kompletné
evakuovana. Nahradni doprava
byla v iseku Breclav - Lednice.
Nasledovalo odklizeni trosek
auvolnéni trati.




BICYKL A VLAK
RECEPT NA CO'OL LETO

JOSEF HOLEK | FOTO: JIRI STEMBIREK, SHUTTERSTOCK, ARCHIV (D

niny jsou tu a s nimi i vylety. Turisté ta-
ké letos mohou vyuzit nékterou z nabi-
dek Ceskych drah. Kromé jiného jsou ve vy-
branych stanicich otevieny cyklopijcovny,
do atraktivnich destinaci zajizdi specidlné
vypravené vlaky, na pravidelné Stace vyrazi
i Cyklohracek a do Sumavskych hvozdl zajiz-
dé&ji €D Sumava Busy. To vie doplfiuje vyhod-
na Sitova jizdenka pro kolo.

'Pfedevéim détmi tolik ocekavané prazd-

Pésky jen k viaku

Cykloptijéovny CD jsou rok od roku oblibenéj-
$i. Jen loni dopravce vypjcil rekordnich 8 068
kol a ani letoSek nebude v tomto ohledu odlis-
ny. V celkem 98 ptijcovnach po celé republice
dopravce nabizi kvalitni horska, trekova i kro-

12

sova kola, ve 13 stanicich si miZete vypujcit

i elektrokola nebo kolobézky. V kazdé pijcov-
né jsou pro zakazniky vzdy pfipraveny helmy.
,,Pro cestujici ma takova pdjc¢ovna nékolik vy-
hod. Kromé bezstarostné prepravy na start vy-
letu jde pfedev$im o nizké ceny nebo v pfipadé
nepfizné pocasi o bezplatnou jizdu pro kolo ve
vlaku €D na vybranych tratich, které zdkaz-
nika bezpec¢né dopravi i s kolem zpét. U mno-
hych ptijcoven nabizime rovnéz moznost vra-
ceni kola také v jiné ptijcovné, nez ve které by-
lo kolo zaptijceno,“ vyjmenovala Jitka Kocya-
nova, manazerka projektu CD Bike.

Cyklovlaky tahnou

Na obrovsky zajem o cyklistiku zareagovaly
Ceské drahy nejen rozjezdem specidlné vypra-
venych cyklovlakd, ale i zavedenim vikendové
linky, kterd propojila Karlovy Vary s Chebem.

i

Spésné vlaky zastavuji ve stanicich a zastav-
kéach kolem cyklostezky Ohfe, nezajizdi vSak
do Chodova. Cyklovlaky budou jezdit i mezi Li-
bercem, Kofenovem, Tanvaldem, Zeleznym
Brodem a Rovenskem pod Troskami. ,,Kaz-
dou sobotu az do 2. fijna také vyrazi z praz-
skych Vrsovic specidl na Kokofinsko, na vylet
s kolem se miiZete spolu s CD vypravit i do Pra-
chovskych skal nebo na Palavu a do Podyji,“
pripomnél Michal Stépan, ¢len pfedstaven-
stva CD zodpovédny za osobni dopravu.

Na kolo do hor

Tradi¢nim se stalitispé$ny projekt CD Suma-
va Bus. Letos mohou zajemci o vylety po §u-
mavskych kopcich vyuZzit Sesti autobusovych
linek. ,Autobusy do atraktivnich éasti Su-
mavy jezdi po oba prazdninové mésice vétsi-
nou o sobotdch a nedélich,“ upfesnil Stépan.
Od 1. Cervence azZ do 31. srpna je v navaznos-
ti na vlakové spoje mozné cestovat az na Tti-
stoli¢nik nebo na Svatého Tomase. Spoje jsou
propojené i se systémem Zelenych autobusi
Narodniho parku Sumava. Jizdenky je mozné
zakoupit v jakékoli pokladné nebo ve vlaku.

Za stovku kamkoli

Cestovani s kolem podporuji Ceské drahy i ta-
rifné. S 1. kvétnem spustily prodej celoden-

ni Sitové jizdenky pro kolo. ,,Za necelou stoko-
runu mohou zajemci cestovat s kolem cely den
kamkoli po celé zemi vlaky s moznosti pfepra-
vy kol,“ pfipomnéla Kocyanova. Nabidka je
urcena i milovnik@im tfikolek a velkych kolo-
béZek. Vyletim do piirody a za zaZitky uz ne-
brani vlibec nic.

b "-"‘-"\"":'“"-I"!V'riﬂ.



S

¢D SUMAVA BUS

Nejuspésngjsi linkou projektu CD Sumava Bus
v lofiském roce byly spoje na Tristoli¢nik. Auto-
busy nové navazuiji na prijezdy Jizniho expresu
a umoznuji prestup do autobusti do Holasovic,
na Klet, do Bavorska i nazminény Tristoli¢nik.
Pouze dvakrat, ato 15. ervencea 19. srpna
pojede autobusova linka z Vyssiho Brodu
doRadingu, odkud vede trasa k nejjizn&jsimu
bodu Ceské republiky a do Waldschenke, které
jevychozim bodem na rozhlednu Sternstein.

Prehled linek
Ceské Budé&jovice — Holadovice - Klet a zpét
Strakonice — Kvilda - Lenora a zpét:
navazuje na systém Zelenych autobus(
Narodniho parku Sumava

Lipno nad Vltavou - Pfedni Vyton — Frydava —
Svaty Tomas a zpét

Vy33iBrod — Waldschenke a zpét:
jede pouze 15. Cervencea 19. srpna
Nové Udoli - Tfistoli¢nik a zpét

Cerna v Po3umavi- Lipno nad Vitavou
azpét, véetné navaznosti na viaky CD
v Cerné v Posumavi —jezdi od stfedy
donedéle

CYKLOPUJCOVNY €D

Vyhody
Zadné starosti s prepravou kola na misto vyletu
Kvalitni trekingova kola i elektrokola odpovidajici
predpistim
Nizké ceny pljcovnéhojiz od 110 K¢/den
Povybranych tratich mGzete kolo svézt viakem
zdarma
Moznost vracenikol v jiné cykloptjcovné CD
Kolo zdarma uschovate ve vybranych Gschovnach
zavazadel Ceskych drah

Co je dobré védét
Pro pdjcku jsou nutné dva osobni doklady.
Podepisuje se najemni smlouva, platba pljcovného

avratné kauce ve vy3i 1000 — 3000K¢ nutna predem.

Pokud vam dojdou sily anebo nebude prat pocasi,
mUZete navybranych tratich nastoupit do vlakl
CD, ve kterych uhradite pouze cenu za jizdné

a predlozite najemni smlouvu.

Kolo siv plijcovné mdze zakaznik rezervovat uz
predem telefonicky nebo prostfednictvim e-mailu
V letnim obdobi tuto rezervaci doporucujeme.
Zakaznici Ceskych drah, ktefi jsou zaregistrovani
do vérnostniho programu €D Body, simohou
vyzvednout za 50 bod(i voucher k bezplatnému
zapUjcenijizdniho kola.

Vice informaci o sluzbé CD Bike vZetné& seznamu
pljcoven najdete nawww.cd.cz/cdbike .

CYKLOVLAKY

Cyklohracek

O vikendech a svatcich az do 29. fijnaje v provozu
specialnivyletnivlak Cyklohracek. Vyjizdi z praz-
ského hlavniho nadrazi, cilem jsou Okof a Slany.
Ve voze plném her je mozné usporadat turnaj v da-
mé nebo piskvorkach, zaparkovat své kolo a pUjcit
si hrunebo knizku. V pfipadé potfeby zde mohou
cyklisté dofouknout kola kompresorem, pajcit si
sadu nalepeniduse, nafadina opravu kola nebo
mazani. Déti navic dostanou darek. Dva pary vliakl
odjizdi z Prahy hl. n. v 9:07 hod. a ve 13:07 hod.

Vlakem na Kokofinsko

KaZdou sobotu az do 2. fijna se mlzZete vydat za kra-
sami Kokofinska. Specialnivlak odjizdi z Prahy-Vrso-
vicv 8:27 hod. a zastavuje napF. v Praze hl. n., Vyso-
Canech, Cakovicich, Neratovicich, Vietatech, Mélni-
ce acilovém M3enu. Kapacita vlaku je 128 mist k se-
zenia 15 jizdnich kol.

Vyletniviak Cesky raj

Nové zavedeny zvlastnivlak vhodny pro pésii cyklo-
turistiku je zavedeny do atraktivnich oblasti Prachov-
skych skal. Do Turnova vyrazi 5. srpnaa 2.a 9. zaff,
vZzdy v 8:27 z prazskych Vr3ovic. Cestu zpét timto vla-
kemlzevyuzitv 16:41.

Expres Palava-Podyji

Jizni Morava je protkana atraktivnimi cyklotrasami

a cyklostezkami. Stacisivybrat, nasednout

do zvlastniho vlaku a vystoupit ve stanici, ktera bu-
de nejvhodnéjsi k napojenina vybranou trasu vyletu.
V dosahu je oblast Mikulovska, Znojemska i nedaleké
Rakousko. Expres Palava-Podyji lze vyuzit o viken-
dech avybranych svatcich azdo 1. fijna. Pozor si
viak dejte na rozsahlé vyluky v Brné. Vzdy se tedy
pred cestou podivejte na stranky www.cd.cz, kde
najdete aktualniinformace.

Za zazitky udolim Ohfe

Ze sedla kola mudZete obdivovat pfirodni krasy Gdoli
Ohre. Cyklovlak do okolifeky je z Karlovych Var( re-
spektive Chebu vypravovan kazdy vikend az do 3. za-
fi. Special zastavuje ve stanicich kolem oblibené
cyklostezky Ohfe. Kola zapdjcena v pjcovnach kol
sivtomto vlaku mdZete pfepravit zdarma. Z Chebu
cyklovlak odjizdirano v 8:00 hod a z Karlovych Va-
rdv9:15.

Cyklovlak Libereckym krajem

Do 30. zafi pendluje mezi Libercem, Tanvaldem,
KoFfenovem, Zeleznym Brodem, Turnovem a Roven-
skem pod Troskami Cyklovlak Libereckym krajem.

13



AKTUALNE

Letu na Bechynce
opét vévodi Elinka s Bobinkou

JOSEF HOLEK | FOTO: AUTOR

ako v dobach panovani cisafe pana si moh-
J li pfipadat 1lidé, ktefi se o tfetim cervnovém
vikendu rozhodli vypravit na prvni elektrifi-
kovanou trat v Cechach. Mezi Tiborem a Be-

chyni totiZ zacal opét jezdit elektricky vz
Elinka z roku 1903. Na slavnostni zahajeni Lé-
ta na Bechyrice se pfiSel podivatisam vyna-

lezce FrantiSek KfiZik, byt jen v podani herce.
Samotny KfizZik je autorem cerveného tech-

NAUCNA STEZKA
Z PERA CESKYCH DRAH

Naucna stezka Bechyika seznamu-
je navstévniky s historif trati, vozidly
a osobnostmi a nabizi i turisticka do-
poruceni a mapy. Lidé se mohou s in-
formac¢nimi tabulemi setkat ve sta-
nicich a zastavkach po celé trati. Pri-
jemnym dopliikem jsou nové lavic-
ky. Cedule najdete v Tabofe, Horkach,
Slapech, MalSicich, Tfebelicich, Be-
chyniské Smoleci, Sudométicich a Be-
chyni (park u nadrazi).
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nického skvostu. Provoz kazdoro¢né doplriuje
iretro souprava tazena Bobinkou.

Leto$ni prvni jizdu s Bobinkou, kterd 17. Cerv-
na v podstaté zahajila sezonu, si uzil i deviti-
lety Addmek Kopecek. ,,Nejvic se mi libi Elin-
ka, je itulna. Jel jsem s ni jednou,“ odpové-
dél maly cestujici na otdzku, ktery ze dvou vo-
z@ se mu 1ibi vic. ,,Ale zase s Bobinkou jezdim
Castéji. Jel jsem tfikrat. Vzdycky se mi jezdéni
vlakem libilo a 1ibi,“ zhodnotil chlapec, ktery
je zarovern mistnim patriotem. ,,Mame v Su-
domeéficich babicku a pravidelné ji navstévu-
jeme. A viibec vlakem jezdime hodné ¢asto,“
doplnil synova slova tatinek Petr. Na bechyn-
ském nadrazi soupravu privitali zastupci més-
ta, temelinsky dechovy orchestr a samotny

vixo

FrantiSek Krizik s choti a potomky.

Elinka mimo tarif
Kulturni program dale pokracoval v obou
méstech. Cestujici si tak mohli zajit na vysta-

vy Vynalezy Franti§ka Kfizika v bechyrském
muzeu, anebo KdyZ k nam zavedli proud v ta-

borské Trafacce. Kulturni dim v Bechyni na-
vic nabizel modelové kolejisté Pavla Kohout-
ka. Vikend byl ale pfedevSim ve znameni prv-
niho Toulava festu - putovniho festivalu pred-
stavujici mistni umeélce, regionalni vyrobce

i turistické zajimavosti regionu.

Elinka s Bobinkou uz se v pravidelném pro-
vozu objevila minuly rok. Ceské drahy zareago-
valy na velky ohlas a misto ¢asti béznych vlakl
vypravily pravé nostalgické vozy. ,Vyuzivime
jedinec¢nou techniku a chceme ji prezentovat
ilidem v dlouhodobém provozu,“ prohlasil Jifi
JeSeta, feditel odboru obchodu osobni dopravy
CD. Unikatni vliz M 400.001 je viak uz 113 let
stary a nemiiZe byt pouzivan tak ¢asto, proto se
v sezéné na Bechyrice objevuje jen o vikendech
-vzdy po ¢trnacti dnech - a plati v ném speci-
alni tarif. Historické soupravy vozii fady Balm
s lokomotivou E422.0003 jsou v provozu na béz-
nych spojich a plati v nich bézny tarif.

Ve vlaku je zarovenl mozna pfeprava kol.
,Chceme, aby lidé méli moZnost kombinovat
jizdu unikatni zazitkovou Elinkou i béznéj-

CENIK JIZDNEHO V ELINCE

dospéli jednosmeérné 1, t¥ida - 200 K¢*
dospéli jednosmeérné 2. tfida - 180 K¢*

déti 6-15 let jednosmérné 1. tfida - 100K¢*
déti 6-15 let jednosmérné 2. tfida - 8oK¢*

déti do 6 let zdarma (bez naroku na misto)

*1. tfida je oznacena jako 2. tfida a 2. tfida jako 3. tfida

§iretro soupravou s Bobinkou,“ uvedl JeSeta.
Tento model se narodnimu dopravci osvédcil,
protoze lorisk4 navstévnost pfekonala veSkera
ocekavani a slibné se jevi i leto$ni prvni jizdy.
Historicka technika prilakala nasobné vice li-
di, nez bylo dfive obvyklé. Nékteré vlaky vezly
stovky lidi. ,Jizdy Elinky navic kombinujeme
s riznymi kulturnimi akcemi nasich mist-
nich partnerd,“ pfipomnél Jifi JeSeta.

Stavba za pouhy rok

Sbudovanim zdej$i drahy se zacalo pred 115 le-
ty. Kfizik usilovné hledal mozZnost uplatné-

ni elektrického provozu na Zeleznici, a proto-
Ze v byvalém Rakousku-Uhersku nebyly s timto
provozem zkusenosti, vze$la aktivita pro vznik
trati od podnikatelli. Prikopnikem se stal Jan
Sedlak, reditel zavodu FrantiSka Krizika, kte-
1y jednal v roce 1898 s bechyriskym druZstvem
zalozenym pro vystavbu trati Bechyné - Tabor
o vypracovani projektu.

TERMINY JiZD ELINKY
15. 7., 29. 7., 12, 8., 26. 8., 9., 16., 17. 9. 2017



Masinky jako vysivané

MARTIN HARAK | FOTO: AUTOR

Ceskych drah se Marek Kovac ocitl vicemé-

né nahodou. Ve $kolnim roce 2008/2009,
kdy koncil studium na Stfedni odborné sko-
le zahradnické ve slovenském Malinové, uva-
Zoval o dal3im vzdélavani. ,Zeleznice mé pfeci
jen vzdy zajimala vice neZ zahradnictvi, a tak
jsem se rozhodl pro Stfedni odbornou skolu Ze-
lezni¢ni v KoSicich. Pak ale ptiSel leden 2009
ana webovych strankdch www.zelpage.cz za-
méfenych na Zelezni¢ni provoz jsem objevil
¢lanek, v némz se psalo o novém projektu CD.
A tim byl stipendijni program CéDés,“ vzpomi-
na Marek Kovac.

Zlakal ho stipendijni program

Clanek na webu ho zaujal natolik, Ze si do-
mluvil schiizku s pracovnicemi Generdlniho
feditelstvi CD Vérou Nadé&jovou a Blankou Ha-
velkovou (soucasnou feditelkou dcefiné spo-
lecnosti DVI), aby si zjistil vice informaci. Nej-
vic ho pry zajimalo, zda se miiZe jako absol-
vent stfedni §koly a navic jako cizinec pfihla-
sit do vybérového fizeni. Po kladné odpové-
dinakonec uspél a v zafi 2009 zacal studium
na Stfedni §kole technické a dopravni v Ostra-
vé-Vitkovicich se zaméfenim na elektrickou
trakci v dopravé. Po ukonceni prvniho ro¢ni-
ku ziskal odbornou zptisobilost jako priavod¢éi
osobni dopravy. V roce 2013 nastoupil do hlav-
niho pracovniho poméru.

Impulzem byl darek
pro profesorku

Jako malého ho vzdy fasci-
novalo, kdyZ vidél mamin-
ku doma vysivat. Na prv-
nim stupni zakladni §ko-
ly naucila maminka vy-
§ivati Marka. Jak rostl,

tak tuto zalibu ponékud
utlumoval a o vysiva-

ni se zacal znovu zajimat
azbéhem druhych stfe-
doskolskych studii v Ostra-
vé. Co ho vlastné k této ne-
obvyklé zalibé vedlo? V prv-

)

MAREK KOVAC

Po absolvovani slovenské Stfedni odborné
Skoly zahradnické se zaméFenim na sa-
dovnicko-krajinarskou tvorbu pokracoval
ve studiu na ostravskeé Stfedni Skole tech-
nické a dopravnivoboru Elektrotechnika
se zamérenim na elektrickou trakciv do-
pravé, kterou ukoncil v roce 2013. Pfi stu-
diu pracoval vletech 2011 az 2013 jako
priivodciosobnich vlakd, od roku 2014
plsobil v hlavnim pracovnim poméru jako
privodcia poté jako vlakvedoucina rych-
licich v Bohuminé. Kromé vysivani sbira
turistické znamky a rad cestuje.

Po predani
prvni vysivky jsem
zverejnil obraz na socialni
siti a na zakladé ohlasd mi
bylo jasné, ze v tom budu
pokracovat.

nifadé zajem o Zelezni¢ni problematiku. V ¢a-
sopisech pry nebyla Zadna predloha k vysiva-
ni, a tak zacal pfemyslet, zda by se tato ¢innost
nedala pfipravit na poc¢itac¢i. Hlavnim dtivo-
dem pro oziveni konic¢ku z détstvi bylo to, Ze za-
¢aluvazovat v maturitnim rocniku o néjakém
darku pro tfidni profesorku. Na internetu si te-
dy nasel potfebny graficky program a pustil se
do prace.

Prvni pokusy o vytvoreni pfedlohy Marka Ko-
vace ale spiSe odradily. Netusil, jak moc prace
si takovy vzor vyZaduje. Po pfiblizné dvou mé-
sicich mél ale pfedlohu hotovou. ,,Maminka
se pak pustila do vysivani a za ¢tyfi mésice byl
prvni obrazis vénovanim hotovy. Jako model
jsem zvolil lokomotivu fady 151 v tradi¢nim ze-
leno-krémovém natéru. Po pfedani darku jsem
zvefejnil obraz na socialni siti a na zakladé
ohlasti mi bylo jasné, Ze v tom budu pokraco-
vat,“ vzpomina na zacatky pan Kovac. Rozhodl
se pfedlohy nejen vytvaret, ale i vratit se k sa-
motnému vysivani. KdyZ nepocitd prvni obraz
pro tfidni ucitelku, tak prvni vysivkou uz zcela
jednoznac¢né zamérienou na zeleznici byl mod-
ry méfici viiz fady 851 zvany Krokodyl, ktery
ma v majetku spole¢nost AZD Praha. Na obraze
pracoval skoro cely rok! A aktudlné ma rozpra-
covanou velkou vy$ivku Laminatky fady 240.

Prace pro trpélivé
Podle autora vysivanych obrazl se postup
praci méze zdat jednoduchy, ale neni tomu
tak. Nejdfiv si musi najit vzor, z néhoz bude
délat predlohu. Inspiraci hleda nejen na in-
ternetu, aleiv praci a nezfidka piSe i zadosti
o poskytnuti vzorového obrazku lidem, ktefi
se vozidlovou problematikou pifimo zabyvaji.
Dalsi fazi je iprava rozmeért obrazku. ,, Mu-
sim pamatovat na to, Ze naptiklad pocitaco-
vé rozliSeni obrazku 628x399, coZ je rozmeér
pravé tvofené fady 240, v praxi zna-
mena, Ze vysledny obraz bude
mit rozmér 628x399 kfiZka.
To podle aktuilné pouziva-
ného platna predstavu-
je rozmeér asi 115x75cm.
Obréazek pak upravim
v grafickém programu.
Nékdy to trva tyden,
jindy mésic i déle. Ho-
tovou predlohu pak vy-
tisknu a ofiznu okraje.
Dtlezité je spravneé si
sefadit papiry predlohy,
aby se pak nahodou nesta-
lo, Ze naptiklad sbérac bude
v podvozku a podobné.“
To je ale iplny zacatek. Je nut-
no velmi peclivé spocitat, jak velké plat-
no bude potfeba ustfihnout. Pokud by ustfi-
hlvice, nez potfebuje, tak se jesté nic nedéje,
v opacném piipadé je to problém. ,,Stalo se mi
to pfivysivani stroje 151.001 v reklamnim na-
téru EC/IC. Samotna technika neninaro¢na,
ikdyz se obcas spletu pfi pocitani. Bez chyb
se vy$ivat neda a musi se taky ob¢as néco vy-
parat,“ usmiva se vlakvedouci. Po hotovych
obrysech se vSe vyplni barevnou bavlnkou,
a kdyz je obraz hotovy, tak se vypere, ostiiha-
ji se okraje, vyzehli a odnese ho ke sklenarovi.
Do budoucna se nechce zabyvat jen lokomoti-
vami a vozy, ale napriklad i navéstidly ¢i ta-
bulkami s ¢iselnym oznacenim lokomotiv.
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Rizeni kolejisté pomoci pocitace

Modelova Zeleznice. Kouzelny pojem pro mnoho lidi libovolného véku a pohlavi. Pocatky s plechovym vlackem na klicek
vynechme, nebot domacim kolejistim léta vladne elektfina. JenZe technologie a miniaturizace postupuji takovym tempem,
Ze za své pomalu bere i analog, tedy jednoduché ovladani zménou napéti. UZ nékolik let se dere do popredi fizeni digitalni.

MARTIN PINTA | FOTO: FREIWALD SW, RUUD BOER A AUTOR

eho vyhody jsou zasadni. Soucasné fizeni

mnoha lokomotiv, jejich ozvuceni, ovladani
svétel, vyhybek, navéstidel a dal§iho ptislu-
Senstvi, a to vSe jen po nékolika vodicich a sa-
moziejmeé s volitelnou mozZnosti programova-
telného fizeni kolejisté pomoci pocitace.

Kovladani z pocitace (bohaté postaciide-
set let stary notebook) je kromé piislusného
rozhrani k DCC centrale zapotfebi i ovlada-
ci software. Dnes uz je k dispozici vice tako-
vych aplikaci, zahrani¢ni i domaci proveni-
ence. Lisi se pfedev$im schopnostmi, tcelo-
vosti, uzivatelskou privétivosti a cenou. K tém
znaméjs$im patii JMRI, RocRail, Railware, iT-
rain, GbbKolejka, modelJOP. Seri6zni srovna-
nilze udélat jen téZko, nebot recenzent by mu-
sel pouzivat a dobfe znat vSechny porovnava-
né programy a ne jen pracovat s par prevzaty-
mi obecnymi informacemi. S ohledem na vel-
kou sofistikovanost program se v§ak vétsi-
na uzivateld detailnéji vénuje pouze jednomu
z produktli. Hojné pouzivané open-source JM-
RI ma vysokou funkcionalitu a je zcela zdar-
ma, zaporem je ponékud velka uzivatelska ne-
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privétivost. Ryze Cesky modelJOP je asi nejvi-
ce podobny skutecné tuzemské Zelezni¢ni re-
alité, chybi ale podpora vice digitalnich sys-
témd. Ostatni pak vét§inou zaostavaji svymi
schopnostmi. Nutno v§ak podotknout, Ze si-
tuace se stale méni, prichazeji nové verze i no-
vé programy.

Pozici naprosté §picky dlouhodobé zasta-
va TrainController™, vlajkova lod skupiny pro-
gramu Railroad & Co. produkovanych némec-
kou firmou Freiwald software. Kromé Train-
Controlleru, tedy aplikacniho softwaru ovla-
dajiciho digitalné fizené modelové kolejisté,
obsahuje programovy balik dalsi aplikace jako
je Trainprogrammer (programovani dekodé-
1), programy k sitovému ovladani, nezavislé-
mu ozvuceni, bezdratovému ovladani atd.

TrainController a jeho rozdéleni

Verze 1.0 pfisla na trh v roce 1995 a postupné
se u dalsich generaci mirné ménilo ¢islovani
a dal$irozdéleni. Od verze 7 doslo k rozliSeni
na podverze Gold, Silver a Bronze, které se li-
§i nejen schopnostmi a pochopitelné také ce-
nou. Aktuadlné posledni verzi je ,,8“. Podver-
ze jsou nékdy oznacovany také jako pro mala,

stfedni a velka kolejisté. Mnohem podstatnéj-
§ijsou vSak rozdily v moznostech, funkciona-
lité a snadnosti programovani.

Bronze pro mala koleji§té zvlada pouze ty
nejnutnéjsi zaklady ovladani digitalniho ko-
lejisté a je vhodny spiSe pro zacatecniky, kte-
i se s programovanim pfili§ nekamaradi. Sil-
ver pro stfedni kolejisté je uz mnohem sofisti-
kovanéjsi a zvlada prakticky vSechny potfeb-
né tkony, jen je nékdy nutno pocitat s pracnéj-
§im postupem pfi programovani.

Vrcholna verze Gold pro velkd i profesional-
ni kolejisté umi vSechny myslitelné vychytav-
ky dne$niho digitdlu a navic zde 1ze pouzivat
inékteré jednoduché triky vyrazné usnadnuji-
ci proces programovani.

K TrainControlleru se lze dostat i zakoupe-
nim licence z druhé ruky na starsi verzis.8,
ktera svymi moznosti zhruba odpovida dnes-
nimu Silveru, ptipadné koupi digitalniho setu
od firmy Roco a Fleischmann, kde se pod na-
zvem Rocomotion ukryva program zhruba od-
povidajici verzi Bronze. V obou pfipadech je
mozné tyto programy za prislusny poplatek
upgradovat na soucasné a vyssi verze Train-
Controlleru (zkracené TC).



Co to tedy umi?

S oblibou fikam, Ze vSechno. 1 kdyZ to plati jen
pro Gold, zakladni pozadavky uzivateld jsou
splnény napfic viemi podverzemi. Program by
mél bez problémt fungovat na opera¢nich sys-
témech Windows XP az 10. Volit je mozZné me-
zi némeckou a anglickou lokalizaci. Samozfej-
mosti je podpora mnoha digitalnich systéma
od firem Lenz, Roco, Digitrax, Fleischmann,
Zimo, Uhlenbrock a fady dal$ich. Pro tplné
vyuziti vSech automatickych funkci progra-
mu je dobré mit kolejisté rozdélené na jednot-
livé izolované useky a vybavit jej téZ moduly
zpétného hlaseni, diky kterym ma TC, a tim
padem iuzivatel, dokonaly piehled o déni

na trati. Pfehledné v bodech je mozZné schop-
nosti TrainControlleru shrnout takto:

e Ovladanivozidel, vyhybek, navésti,
tocen a veSkerého dal§iho digitalné fizeného
prislusenstvi, stavéni vlakovych cest

e Zmény rychlosti lokomotiv kdykoli nebo

v zavislosti na stoupani a hmotnosti soupravy
¢i pfi prijezdu vyhybkou

e Zobrazeniukazatele rychlosti, virtudlniho
stavu paliva, po¢tu ujetych km, hlaseni
kadrzbé

e Plany pro jizdu vlaku, vcetné ovladani
lokomotivnich (a zvukovych) funkci,
zastavovani, kyvadlova doprava

e Déleni kolejisté na jednotlivé tiseky

(redlné ¢i virtualni), ve kterych miize
ptiprijezdu vlaku dochazet ke spousténi
pfedem definovanych funkci lokomotivy

¢i prisluSenstvi (napf. houkani, staZeni zavor)
e Provoz podle zadaného harmonogramu
(jizdniho tadu)

e Ovladanivozidel i pfisluSenstvi

od manualniho az po plné automatizované,
vcetné libovolnych kombinaci

e ,Pocitacové” ovladaci pulty, zcela dle
star$ich zvyklosti

e Provoz podlozen plnym zabezpecenim
bezrizika havarie

e Diskuzniivyukova podpora, uzivatelské
prirucky (v némciné a anglic¢ting)

e Vyukové seminafe a poskytovani konzultaci
v Ceském jazyce (http://lokopin.wz.cz)

m stabilita systému
m technicka podpora
m funkcionalita

e

m cena vyssich verzi

2
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m pro zacatecn
trochu slozitéjsi
rozhrani
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Vzhled programu 1ze rozmanité upravovat. Vlevo je varianta podobajici se realité (autor Roman Baco), vpravo defaultni nastavent,

Mala ukazka z praxe

Pochopitelnou dalsi zvidavost snad uspokoji maly pfiklad. Hodiny v TC ukazuji 7:35,
nastaveny redukovany (zrychleny) ¢as 1:10. Osobni vlak ¢. 8406 z Pisku (odjezd 7:42)

do Protivina (pfijezd 8:00) ¢eka na 3. koleji neosvétleny a s vypnutym motorem

(v ptipadé lokomotivy se zvukovym dekodérem).

7:35 - Pfichazi pomyslny strojvedouci, nastartuje, zapne svétla i osvétleni ptipojného vozu.
7:42 - Nastavi se naprogramovana vlakova cesta a na odjezdovém navéstidle se objevi signal
pro odjezd odbockou (zelend, dolni zluta).

7:42 - Vlak se plynule rozjizdi na modelovou rychlost 40 km/h.

7:42 - Po prejeti zhlavi se rychlost plynule zvysi na 8o km/h.

7:43 - Volna trat, pfed Zelezni¢nim pfejezdem, ktery zacne blikat, lokomotiva zahouka.
7:46 - Ptijezd do Putimi, na vjezdovém navéstidle sviti vjezd pfimo (horni Zluta).

7:47 - V1ak plynule zastavi uprostfed nastupisté ...

7:49 - ... ajako v Pisku, cesta, navést, rozjezd.

7:52 - Prijezd Hefmani, nestavime, projizdime, ledva houkneme ...

8:00 - ... ptijezd do Protivina, obdobné, jako v Putimi.

8:01 - Budeme Cekat, dlouho. Zhasneme svétla, vypneme motor a jdeme ... tfeba
do hospody, kdyZ mame po Sichté. A Protivin, to je pfece pivo - tedy spise byvavalo.

A zatimco pfedchozi akce provadi kompletné sam TrainController, vy miZete tfeba
rucné ovladat rychlik na jiné koleji. Zalezi tedy jen na vas, zda se pohodIné usadite se
sklenkou oblibeného moku do kfesla a budete pasivné sledovat cvrkot na trati, nebo

v e

se naopak stanete soucasti provozu coby vypravci ¢i strojvedouci.

e §
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Samozrejmostijeitocna ajeji ovidddni (manudlni, prip. zcela
automatické, napr. skomponenty fy LDT).

ZdKkladnimkrokem je nakresleni schématu kolejiste.

&
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No otazku, zda Fidit jizdu vlak( analogové ¢i digital-
né uz dnes existuje celkem jasna odpovéd ve pro-
spéch jednicek a nul. Zda k tomu pouZit pocitac
nebo standardni kombinaci centraly a ovladace uz
tak jednoznacné neni. Pro jednoduchy oval, kde se
obcas prohani dvé vlakové soupravy, fizeni pfes po-
¢ita¢ moc smysl nema. Stejné tak u vétsiho kolejis-
té, kde je prislusenstviovladano postaru, tedy po-
moci tlacitek a relatek s akcentem na rucnifizeni,
by investice do specialniho softwaru neméla valny
smysl. JestliZe ale vlastnite rozsahlejsi kolejisté, ide-
alnéisbohaté dimenzovanym skrytym nadrazim ci
se radi stavite do role pasivniho divaka, pak propo-

jenis pocitacem svij smyl rozhodné ma. Vv pripadé
popisovaného TrainControlleru diky dlouhodobé-

Jaksi dnes doba Zddd, systém
umoznuje s pouZitim prislus-
né aplikace vyuzit jako ovladac
ismartphone.

mu vyvoji, velkému rozsifeni a uzivatelské podpore
nemUZete sdhnout vedle. Snad jen cena vyssich ver-

zi by mohla byt privétivéjsia nékdy do budoucna by
nemusela byt od vécii ceska lokalizace.
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JOSEF HOLEK | FOTO: : AUTOR A ARCHIV CD

poloviné kvétna konec¢né odhazuji hu-

bertus, brusle a vyhlizim teplé pocasi.
Jak uz se v nasi kotliné stava zvykem, jaro ne-
existuje a ranni mraziky okamzité stfidaji vy-
Cerpavajici vedra. A kde jinde se zchladit nez
ve stinu a u vody? Udoli Hamerského potoka
a feky Mze nedaleko Brodu nad Tichou a Jose-
fovy Huté nabizi oboji. Opravdovi fajn§mekfi
se mohou vykoupat u splavu a kochat se vy-
hledem na viadukt s projizdéjicim Pendoli-
nem. Milovniky Zeleznice ale spiSe z1aka Hut
s byvalou zelezarnou, nadrazni vodarna ane-
bo hledani pozlstatkd tzkokolejky.

Z osobniho vlaku mificiho z Plzné do Che-

bu vystupuji ve stanici Brod nad Ti-
chou. Nema cenu kracet do jinak ma-
lebné vesnicky pretaté starym dal-
ni¢nim pfivadécem, radéji se pous-
tim okamzité vpravo, podél kolejisté.
Asi po ptldruhém kilometru mé vi-
ta ubytovna a notné opryskany bazén
nékdejsiho tabora Revolu¢niho odbo-
rového hnuti (ROH) plzenské Loko-
motivky Skoda. Po Karoliné doliné uz
vzdy pfipraveni pionyfi s rudymi Sat-
ky a v bledémodrych ko§ilich nebé-
haji, naopak je vystfidali Nizozemci
s luxusnimi karavany.

Okres pod mostem

Kbudovani a obrané socialistické vlas-

ti nebudu a nejsem pfipraven a radéji mifim
do meandrt Hameraku a Mze. UZ v kvétno-
vych vedrech se v hloubi smréin hezky dycha,
les voni a tok jen tise Seveli.

Asi tfi ptil kilometru od Brodu, kratce poté,
co jsem opustil hvozd, se pfede mnou na pa-
louku oteviel vyhled na zhruba dvacet met-
rl vysoky peSunk a neméné velkolepy kovovy
most tietiho tranzitniho koridoru. BoZské ti-
cho jen na kratko prerusi zvuk motorové jed-
notky RegioShark, kterou Ceské drahy nasa-
zuji na spésné osobni vlaky z Plzné do Plané
u Marianskych Lazni.

Po priichodu vlhkym tunelem, jenz je sou-
castinosniku, spatfuji prvni chatky osady
Usti, tedy mista, kde se Hamersky potok v1é-
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va do MzZe. Pokracuji dal, praSnou cestu vy-
stfidaly panely, kdyZ tu v lese nachazim dal-
§1 dva vysoké viadukty. Stejné jako vSechny
dal$i na trati €. 170 si odbyly generalni opra-
vu pfi nedavné optimalizaci. Dodnes jako ro-
dak a mistni patriot pamatuji, jak do Brodu
vozily ndkladni konvoje gigantické mostni
konstrukce a pfedlouhé tézkotonazni jetaby
je usazovaly na specidlni Zelezni¢ni podval-
niky a pozdéji na kamenné nosniky. Stavbari
tehdy staré ocelové konstrukce pfihradovych
mostil vysunuli na provizorni kovové nosniky
anajejich ptivodni mista posadili nové, svét-
le modré. Na vyjimecné stavebni operace se
pfed par lety chodil koukat snad cely okres.

Udoli Feky MZe skryvd nejen poklidnd pfirodni zdkouti, ale
i poziistatek zdejsi priimyslové drdZky v podobé mostku nad
elektrdrenskym ndhonem a zbytky piivodniho ndspu.

Sundat boty

Tésné pred ¢tvrtym viaduktem a pfijemnou
prochazkou divokou zapadoceskou pfirodou
si dopfeju oddych. Ne Ze by mé téch pét a piil
kilometru néjak zvlast vycerpalo, ale tésné
pod mostem se nachazi cervena budova z ci-
hel a dva metry vysoky jez s ndhonem. Acko-
1i ¢ast objektu je bez stfe$ni krytiny, budova
je evidentné sezonné obyvana. Roztomile ma-
14 a upravena zahradka na uzounkém pozem-
ku mezi fekou a ndhonem jsou toho jasnym
dtikazem. Kdo chce, miiZe sundat bagancata,
stahnout kalhoty (staci do trenyrek) a asi pat-
nact metra dlouhy splav pfebrodit. Na kon-
ci staci vyskoc¢it na hranu a dale na bieh. Od-



SOTOINFO:

Nejblizsi zelezni¢ni zastavky
e Brod nad Tichou, Pavlovice

Moznosti spojeni

Spésnymi vlaky z Marianskych Lazni,

Plané u Marianskych Lazni, Stfibra,
Plzné ¢i Chebu.

Lokomotivy a jednotky na trati
® 362 (rychliky vyssi kvality)

® 230, 240 (nakladni vlaky)

® 242 (osobnivlaky)

® 844 (spésné vlaky)

® 680 (SCPendolino)

Trasa byvalé drdZky,
zrusené vroce1948.

ay
3
W

Zdejsi Zeleznicni mosty si diky absenci protihlukovych
stén zachovaly své pitvodni kouzlo i po rekonstrukei.

tud uz je to par desitek metrd k trati a stani-
ci Pavlovice. A abych nezapomnél - domek
byl dfive Zelezni¢ni vodarnou. Jeji parni
stroj pohanél Cerpadlo, které vodu privadélo
do stanice, respektive parnich lokomotiv.
Voda je vSak v kvétnu jesté studend, ma-
ximalné si vykoupu nohy a vyrazim na po-
sledni usek, nikoli v§ak pfes koleje, ale dale
po proudu. Minu lesni kfiZovatku U Kfizku,
krpal do nedalekého Vysokého Sedlisté mé

pranic nelaka a radéji vyhlizim prvni dom-
ky Josefovy Huté, cile mého putovani.

Trampové U Kyselace
Jako prvni vidim bily $tit hospadky Za fe-
kou. Zejména v letni sezoné je plna ¢undra-
ki v khaki oblecich s nasivkami U. S. Army,
jedno orosené si tu dopfejiicyklisté anebo
mistni chatafi. Nikdo v§ak hospodé nefek-
nejinak nez U Kyselace. Netusim proc.

Mé spiSe zajima tovarna, kterd je od po-
hostinstvi ptes feku. Tady, v hlu-
bokych a divokych meandrech feky

Budova byvalé ubytovny pro zaméstnance zdejsi tovdrny

Mze tvori velky komplex. A zejména za Habs-
burkd se tésila velké slavé, Riizné mlyny, ha-
mry a huté vznikaly v regionu uz v poloviné
19. stoleti. Tu zdejsi, respektive hamr s valcov-
nou, pojmenovali po hrabéti Josefu Nostitzo-
vi. JenZe v roce 1843 podnik vyhotel a Nostit-
zové ho prodali tovarniku Lindheimovi, jenz
valcovnu zmodernizoval a roz$ifil. O dva roky
pozdéji uz bylo v provozu pies pét stovek dél-
nikd, jejich pocet béhem dalsich let nardstal
azna tisicovku. V Rakousku-Uhersku dokonce
ziskala Josefova Hut renomé $pickové vyrobny
kolejnic. Své produkty dodavala do celé Evropy.

Jen elektrarna

Na zavér si nechdvam malou perlu. Z mistni-
ho nadrazi vedla asi kilometr dlouhd, tizko-
rozchodna trat. Podle dostupnych dokumentd
se u chebského zhlavi otacela do pravého ob-
louku a podél nahonu (za¢ina u splavu) vedla
az do fabriky a dile levym obloukem pies feku
do brusirny kament. BohuzZel po iizkokolejce
z roku 1920 a rozchodem 60omm mnoho ne-
zbylo. Jeji konec se datuje k roku 1948. Ty tam
jsou i kominy Zelezarny, ubytovny pro délniky
chatraji a mimo sezénu udoli s dfive prosperu-
jici firmou pfipomina spiSe filmové kulisy vy-
bydlené osady z dob druhé svétové valky. Dnes
je ve zdejsim aredlu funkéni jen mala vodni
elektrarna s trojici BAnkiho turbin. V nohach
mam vice neZz sedm kilometrii, nezbyva nez
zamirit ke zmodernizované stanici Pavlovice
a spésnakem vyrazit k domovu.

Objekt byvalé parnivoddrny a protéjsi splav
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JANDVORAK | FOTO: SBIRKY AUTORA

roce 1945 skoncil nejkrvavéjsi valec-

ny konflikt na nasi planeté. Odstrario-
vani §kod, které si navzdjem bojujici strany
ustédrily, trvalo jesté fadu let po ukonceni bo-
ji.. Nejvice vSeho chybéjiciho bylo samozfej-
mé v nejvice zniceném Némecku, jez tuto val-
ku rozpoutalo. Likvidace ruin a sutin trva-
la dlouho, protoze technického zatizeni k od-
vozu bylo mélo. Malo bylo pohonnych hmot
do malého mnozstvi provozuschopnych na-
kladnich automobild a malo bylo i muzské si-
ly, ktera by se podilela na likvidaci.

Proto byly ve velkych némeckych méstech
casem zprovoznény takzvané sutinové zZelez-
nice neboli trimmerbahn. O jejich provoz se
staralo jen malo muzl - Zelezni¢atd, ktefi
prezili itrapy valky, protozZe ostatni muzi byli
v zajeti anebo padli nékde na fronté. Likvida-
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ce sutin a odpadu po vale¢nych bojich tak pre-
vazneé zlistala na némeckych Zenach, kterym
se fikalo Zeny sutin (trimmerfrau).

SlouZily k obnové mést
UZ v roce 1945 se zacaly stavét docasné tizkoroz-
chodné Zeleznice k pfepravé materialu z mést
ponicenych angloamerickymi nalety a rus-
kou délostfeleckou palbou. Z riiznych doli, lo-
mi a Zelezafskych zavodl bylo do mést svaze-
no mnoho vagonki, lokomotiv i kolejnic. Jejich
ukolem bylo odvézt a vysypat naloZeny materi-
al na skladky, vysypky, prosté nékam za mést-
ska humna. Vznikaly tak nové kopce, nebo na-
opak se zavazely rtizné rokle. Naptiklad v rovi-
natém Berliné tak vznikly jediné kopce ve més-
té, které se v pozdéjsi dobé staly soucasti par-
ki, kde v zimé mohly sdnikovat déti.

Nutno pfipomenout, Ze Némci si odvoz sutin
uz vyzkouseli po vyvrazdéni a srovnani stfe-

1 Za druhé svetové vdlky prestéhovalo Némecko, stejné jako
mnoho jinych evropskych zemi, svd umeéleckd dila z muzel

do bezpecngjsich tikrytil. V Berliné byl jednim takovym mis-
tem tento bunkrv parku pobliz nddrazi ZOO, kde byly ukry-
ty stovky umeleckych dél. Na jeho vyvySenych ploSindch byly
umistény protiletadlové kanény k obrané centra mésta. Nds
snimek je z povdlecné doby, kdy byl bunkr v ramci obnovy Ber-
lina odstrelen. Na likvidaci trosek mésta z vdlecnych bojii
byly zprovoznény i izkorozchodné Zeleznicni drdhy a na jed-
né z nich prdve projizdi pobliz mohutného bunkru parni vidcek
s prazdnymi vyKklopnymi voziky pro dalsi vdrku suti.

Berlinské tramvaje pomdhaly pfi odklizeni suti z tro-
sek mésta. ProtoZe vétSina prdceschopnych muZii byla
v zajeti ¢i padla ve vdlce, nakldddni ruin bylo prevdzné
na nemeckych Zendch.



Vdlkou znicené centrum Magdeburgu v 1été roku 1945.
V pozadi za kostelem je zachovald budova hlavniho nd-
draZi, v popfedi miizeme vidét docasné postavené tizké ko-
leje pro vozy k odvozu suté z ruin mésta.

Pfislusnici RiSské pracovni sluzby

, , stavéji lizkorozchodnou Zelezni-

o civ Lidicich u Kladna pro od-

b VEIkYCh klizeni trosek obce, kterou
némeckych

. " 10. 6. 1942 jejich soukmenovci
méstech byly ¢asem vyhladili. Sami ani netus, Ze
zprovoznény takzvané néktefi z nich budou podob-

sutinové Zeleznice né Zeleznice stavet za nekolik

(Trimmerbahn). let i na némecké piide. -

(D

doceské obce Lidice se zemi, kterou vymazali
roku 1942 z povichu zemského. Byla to odplata
za atentat na §éfa Hlavniho bezpecnostniho
uradu SS a zastupujiciho risského protektora
Obergruppenfiihrera Reinharda Heydricha.
NaSe snimKky pfiblizuji tuto dobu 2. svétové
valky, jiz by zddny pamétnik jiz nechtél zazit,
ale kterou je nutno pripominat dalsim gene-
racim lidi, aby se snazili vyvarovat podobnych
udalosti. Snimky nam ukazuji, jak vypada-
lo likvidovani ponicenych lidskych sidel pro-
stfednictvim dopravnich prostfedki, o nichz
malokdo dnes vi, Ze vliibec existovaly.

I

ﬂ‘ ]

e ot
8
4 14

1 Prvni a posledni Zeleznice v Ces-

kych Lidicich. Byla vybudovdna Ném-

ci pro urychleni zahlazeni mista, kde
stdvala obec. Pislusnici RiSské pracov-
ni sluzby po tizkorozchodné Zeleznici od-
vdZeli na riiznd mista kolem byvalé obce
jeji zbytky (zavdZeli rokle, tivozy i rybnik,
navdzeli ndvrsi), aby se co nejvice zménil
reliéf krajiny a nebylo poznat, Ze v téchto
mistech néjaké lidské sidlo existovalo.

« Centrum Lipska v roce 1946 - par-
nilokomotivy v celech az dvacetivozo-
vych ndkladnich vlakii sloZenych z ma-
lodrdznich vozikii se budou po néko-
lik dalsich let podilet na ciSteni mésta
od ruin, jez vznikly béhem druhé svéto-
vé vdlky. Na ndkladisté privezeny ma-
teridl k odvozu dopravovaly riizné vozy
a voziky taZené kofimi i lidmi.
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Opilému strojvedoucimu
francouzského rychliku

Prezdivky se rtizni kraj od kraje

V ¢lancich autofi casto nazyvaji vétsinu vo-
zidel vedle fadového oznaceni i jejich pre-
zdivkami. Nic proti tomu, i mezi laickou ve-
fejnosti se najde dost téch, ktefi znaji na-
priklad Brejlovce nebo Albatros. Chtél bych
ale upozornit na to, Ze krajové odlisnosti se
promitaji i do Zeleznicatského slangu, tak-
Ze na Moraveé nikdy neuslysite vyraz Zamra-
cena, ale Cecule. Stejné tak u nas nikdy ne-
jezdily Slechti¢ny, nybrz Pétasedmy a ne-
vim, co je Kocour. Jinymi slovy? Kdyz nazy-
vate lokomotivy jejich prezdivkami, zkus-
te aspon obcas brat v potaz, Ze i vnasi malé
zemi se méni kraj od kraje. JOSEF PRAT

Pozn. red.: Vime, Ze prezdivky vozidel se riizni region
od regionu a Ze pro nékteré stroje existuje dokonce né-
kolik variant pseudonymil. V textech vychdzime z nej-
rozsirengjsich forem, a jakkoli to miize byt pro néko-
ho znakem opomijenilidové tvorivosti z jinych kou-

tii zeme, neni tomu tak. Nicméng, stejné jako ndsja-
zyk, vyviji sei oborovy Zargon ZelezniCdrii, a proto ne-
1ze vyloucit ani to, Ze za néjakou dobu budou zapome-
nuty i stdvajici prezdivky, jejichZ rozsifeni se ndm mii-

Recenze nadrazek

jsou nékdy az prili$ pFisné

S velkym z4djmem ¢tu rubriku recenze

a nejvice se tésim na klasifikaci nadraz-
nich restauraci. Musim uznat, Ze to byl
dobry napad a fada ¢tenari (véetné mne)
tento poc¢in urcité oceni a k vysledk@im pfi-
hlédnou pti vybéru konkrétniho obcerstvo-
vaciho zafizeni. Libi se mi i jazyk, kterym
jsou recenze psany, ktery je piijemneé ne-
forméalni, lehce stravitelny s nezbytnou
nadsazkou. Nékdy mam ale pocit, Ze jsou
recenzenti prilis pfisni. Sice nezndm mé-
fitko, ale vychazim z toho, Ze ne kazdy oce-
kava od nadrazni hospody trovern znacko-
vé restaurace a leckdo pfimhoufi oko i nad
propalenym ubrusem a nerudnym hostin-
skym. Zkuste se nékdy na prostfedi podi-
vat okem umeélce hledajiciho inspiraci a po-
véstného genia loci. Takovy host hodnoti
spiSe atmosféru nez acinnost chlazeni pi-
va. Priznejme si, Ze v dnesni ,,sterilni“ do-
bé jsou nékteré nadrazi restaurace jednim
z mala mist, kam miiZe takovy ¢lovék najit

nameéfrili 3,36 promile

Ze subjektivné zddt neotresitelné.

T —

CD prilakaly o milion cestujicich vice nez za stejné obdobi loni

Ceské drahy letos potvrzuji rostouci zajem o zelezni¢ni dopravu. Za prv-
nich pét mésicl roku prepravily témér 72 milion( cestujicich, coZ je o mi-
lion, tedy 1,4 procenta, mezirocné vice. ,Rostouci pocet cestujicich za-
znamenavame jak ve vnitrostatni, tak v mezistatni dopravé. Tyka se
hlavné linek, na kterych jsme modernizovali soupravy nebo vyrazné
zkratili cestovni ¢asy,” uved| ¢len pFedstavenstva Michal Stépan. Jako pfi-
klad Gspésné novinky uvedl Jizni expres, ktery od prosince zkratil jizd-

ni dobu mezi Prahou a Ceskymi Budg&jovicemi o dvacet minut na dvé ho-
diny a hojné jej vyuzivajii cizinci na cesty do Lince a z Lince. Dlouhodobé
velky zajem trva o relace Praha—Plzefi— Cheb nebo Praha—Ostravsko. Ta-
hounem réstu poctu cestujicich je i pifiméstska doprava, kde drahy séaze-
jinakonkurenénivyhodu viaku viciautu. CD se také chlubi rozsifovanim
sluzeb, jakymi jsou napfiklad pojizdné minibary ¢i wi-fi pfipojeni k inter-
netu. To je klient&im CD k dispozici v Sesti stovkach vagond. Technologic-
kou novinkou ma byt i zavedeni platby kartou ve vlacich. €15, 30.6.2017

Dopravce vylepsuje vlaky, ,kozenky" z koleji pomalu mizi

Pres tficet let staré vozy rfady B, kvili plvodnimu potahu sedacek pre-
zdivané kozenky", mizi z jizdniho fadu Ceskych drah pomalu. Zlep3e-
ni se pristirok dotkne hlavné cestujicich ve sméru na zapad a sever re-
publiky. CD sice v roce 2015 slibovaly, Ze ,kozenky" do tfilet vyméni, uz
tedje alejisté, Ze v pravidelném provozu pfisti rok zlistane podstatna
cast ze zhruba dvou stovek vozli tohoto typu. ,Bude jich ale jezdit méné
nez letos. Jejich konec do roku 2019 je realny,” tvrdi Michal Stépan, clen
predstavenstva CD zodpovédny za osobni dopravu. ,Kozenky" by mély
zmizet zejména z trasy mezi Prahou a zapadoceskymi mésty. Minis-
terstvo dopravy tam za¢ne objednavat expresni viaky, které pojedou
kazdou hodinu mezi Prahou a Plznia dal budou pokracovat do Chebu
¢i Mnichova. Staré némecké vozy znamé pod znackou Alex, které jsou
dnes prakticky tim nejhorsim, co v siti Ceskych drah jezdi, zase presta-
nou jezdit coby expresy do Mnichova. ZlepSeni ¢eka cestujicii na trati
zPrahy do Usti nad Labem a do D&cina nebo Chebu. MF DNES 22. 6. 2017
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doby davno ztracené.

MILAN LOKA)

Své prispévky a naméty zasilejte na redakéni e-mail: zeleznicar@cd.cz.

Ufad pro pfistup k infrastruktufe pfijal prvni zaméstnance

UFad pro pristup k dopravni infrastruktufe, ktery bude rozhodovat spo-

ry mezi dopravci na Zeleznici nebo leteckymi firmami na prazském letis-
ti, zacal prijimat nové zaméstnance. Od srpna by mél mit dalsi ctyri Grfed-
niky v pracovnim poméru. Rekl to predseda Gfadu Pavel Kodym. Pro draz-
niho regulatora ma pracovat celkem 25 Grednikd, pricemz viechny funkce
by mél GFad zvladnout vykonavat do konce roku. Ufad nabizi volna mista
od svého vzniku na zacatku dubna. Néktera Fizeni ale kvili nizkému zajmu
uchazecd musel opakovat. S nedostatkem lidi dnes bojuje fada soukro-
mych firem a statni sprava neni prilis atraktivni," fekl Kodym. Podle néj by
se mél Grad prestéhovat z provizornich prostor na ministerstvu dopravy
do nového sidla v Myslikové ulici. Ufad jiz nyni ale vomezeném pocetnim
spory. Za Ukol ma hlidat rovny pristup pfi pfidélovani kapacity dopravctim
na Zeleznicnich tratich ¢i posuzovat ochranu spojt objednanych a financo-
vanych z vefejnych penéz proti komerénim linkam. CTK 28. 6. 2017

CD nechtéji prodat Masarykovo nadrazi spraveé zeleznic

Ceské drahy uz nechtéji prodat prazské Masarykovo nadrazi SZDC. Toto na-
draZi nebylo spolu s brnénskym hlavnim nadrazim soucasti lonského prevo-
du pfes 1 500 nadraznich budov z dopravce na spravu zeleznic a CD pocitaly
stim, Ze je na SZDC prevedou pozdéji. Nyni ale dopravce planuje budovu re-
konstruovat tak, aby mohla slouzit jako vykladni skFifi narodniho dopravce.
Zaroven by mohla byt konkurenénivyhodou v soutéZi na provoz vlak{ z praz-
ského ruzynského letisté, které maji koncit pravé na Masarycce. Rekl to ge-
neralni Feditel CD Pavel Krtek. Pfevodu se nadrazi vyhnulo kv(ili developer-
skému projektu, na kterém Ceské drahy spolupracuji se spole¢nosti Penta.
Ta planuje v okoli nadraZi postavit vystavni komeréni tvrt na pozemcich,
které vloni odkoupila pravé od CD. Podle Feditele Krtka stélo za rozhodnutim
managementu CD i tato skute€nost, Ze okoli nadrazi se ma do budoucna vy-
razné zkultivovat proti sou¢asnému stavu. Pfestavbou ma ale projit i sou-
¢asnavypravni budova. Nejvyznamnéjsi novinkou je umisténi pokladen blize
k perontim na misto dnesnich verejnych zachodk(. C€TK, 27.6.2017



NABIDKA €D TRAVEL

Slovensko Turecko

Penzion PRIMA Side, hotel Sueno Beach *

Dvouliizkové pokoje s mozZnosti Luxusnihotel primo na pldZi se nachdziv blizkosti centra Side,

az 2 pristylek cca 350 m od koupalisté — animacni programy, 6 venkovnich bazénii, 14 bar

6-7 noci s polopenzi a celodennim vstupem na koupalisté w Trave | lehdtka i slunecniky ubazén(iina pldzi zdarma.

Pobyty pondéli-nedéle nebo pondéli-pondéli Pobyty jsou mozZné na 7 nebo 11/12 noci, letecky pouze z Prahy.

Cena po dotaci, na 6 noci 4 000Kc, na 7 noci 4 700K¢ Clen Skupiny €D Cena a dalsi info na www.cdtravel.cz nebo 972 243 055 pi. Handrejchovd

€D travel, s.r.0., 28 fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondé&li-patek 9.00-17.00 h
pobocka: Praha hl. nadrazi 972 241 861 | provozni doba: 1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h, sobota 9.00-14.00 h, 1. 10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

Chladek
& Tintera

Stavebni spolec¢nost se sidlem v LitoméfFicich

prijme do pracovniho poméru

VEDOUCIHO POSUNU - PRACOVNIKA PRO RIZENI SLEDU

POZADUJEME: NABIZIME:

- Znalost fizeni a provadéni posunu - Pracovni pomér na dobu neurcitou

- Praxe v drainim provozu vyhodou - PrUbézné zvysovani a udrzovani kvalifikace
- Zk. D-04 vitdme (v opacném pripadé zajistime) - Sluzebni vozidlo i k soukromym Gcéelim

- Ridi¢sky prakaz skupiny B - Mobilni telefon

- Ochota cestovat — prace mimo bydlisté - Platovy postup po zapracovani

- Organizacni schopnosti, samostatnost, spolehlivost - 13.plat

- Nastup ihned nebo dohodou

Nabidky s profesnim zZivotopisem zasilejte na e-mail: personal@cht.cz, pfipadné na adresu:
Personalni odd., Chladek & Tintéra a.s., Nerudova 16, 412 01 Litomérice
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Nejblizsi Zelezni¢ni stanice:

Luzniu Rakovnika/Kfivoklat/zbeéno/Beroun ad.

20. CERVENCE 2017

Stezka korunami stromi

slavi paté narozeniny

Ve Ctvrtek 20. Cervence tomu bude pét let, kdy byla
vLipné nad Vitavou slavnostné otevrena Stezka ko-
runami stromii. U prileZitosti piilkulatého vyroci se
od 10 do 17 hodin uskutecni narozeninovd oslava s na-
bitym programem. Déti se mohou tésit na zdbavu

s LiSdkem Foxem nebo bublindfem Vdclavem Stras-
serem a také na dvé narozeninové pohddky o Zla-
tovldsce (zacdtek vio:30hod.) a Snéhurce (zacdtek
v1s5:00 hod.). Pokrdjeni narozeninového dortu, kte-
réje napldnovdno na13. hodinu, zazpivd Tonya Cra-
ves. Stezka korunami stromi meéfi 675 metrii a je za-
koncena 40 metr(i vysokou vyhlidkovou véZi s tobo-
gdnem. A jak sek ni dostanete? Z nddraZ( se vydej-
tek centrdlnimu parkovisti, odkud se miiZete nechat
ke stezce vyvézt lanovkou nebo Stezkabusem, ktery
jezdiv pravidelnych intervalech. BliZ§{ informace na-
jdete nawww.stezkakorunamistromu.cz.

yyo v

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Lipno nad Vltavou
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Na Colours of Ostrava se slevou VLAK+

Imagine Dragons, Jamiroquai, Norah Jones, Justi-
ce, alt-J, Birdy, Midnight Oil, Moderat nebo LP. To
jsou hlavni hvézdy letosniho festivalu Colours of
Ostrava, ktery sekond od19. do 22. Cervence v in-
dustridlnim aredlu Dolnich Vitkovic. Koncerty do-
pliiuje pestry doprovodny program, jehoZ soucds-
tijsou divadelni predstavent, projekce filmii, work-
shopy nebo vystavy. Do Ostravy se za kulturnim
zdZitkem miiZete svézt viaky CD na vyhodnou zpd-
tecni jizdenku VLAK+ Colours of Ostrava se slevou
50%. Tato jizdenka md navic prodlouZenou plat-
nost azdo 23. 7. 2017. Abysteji ale mohli vyuZit i pro
zpdtecni jizdu, je nutné si ji nechat na festivalu ora-
zitkovat u stdnku CD. Pokud mdte In Kartu, vyu-
Zijte také slevu 10 % na ctyrdenni festivalovou vstu-
penku. Slevu ziskdte pri ndkupu vstupenky v e-sho-
pu Colours of Ostrava (na www.colours.cz) po za-
ddniéislavasiInKarty.

yvo v

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Ostrava stied/Ostrava hl. n.

Foto: Matyas Theuer

Mattoni expresem
z Karlovych Varii do Kyselky

KaZdou prdzdninovou sobotu se miiZete svézt histo-
rickym motordkem z Karlovych Vari do Kyselky, kde
1ze absolvovat bezplatnou komentovanou prohlidku
ldzni nebo si za polovicni vstupné prohlédnout Mat-
toni muzeum. Historicky motorovy viiz M 240.0100
odjizdivzdyv 9:30 hod. zdolniho nddraZi v Karlovych
Varech a pres ,horni“ karlovarské nddraZi a Vojko-
vice nad Ohfi doveze cestujici do Kyselky v10:30 hod.
Jeden z nejelegantnéjsich motordkil let minulych
prezdivany Singrovka pak uskutecni na vlecce me-

zi Ryselkou a Vojkovicemin. O. dvé jizdy tam i zpét
avis:20 h se nakonec vydd zKyselky na zpdtecnijiz-
du do Karlovych Vari. Jednosmérné jizdné Karlovy
Vary dolni nddr. - Kyselka stoji 100K, pro dité 6 aZ
15let 80KC. ProjiZzd'ka po viecce Vojkovice . O. - Ky-
selka vds vyjde na 60 K¢ (déti 40 KE). Viceinformaci
zZjistite na www.cd.cz/zazitky.

yvo v

NejbliZsi Zeleznicni stanice/zastavka:
Karlovy Vary dolni n./Karlovy Vary/Vojkovice n. Ohfi

(@1) Ceské drahy

Narodni dopravce



