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ROZHOVOR

S technickym Feditelem
Dopravniho podniku hl. m. Prahy
Janem Surovskym jsme hovorili
napriklad o problematice kolejové
dopravy v metropoli.

ZPRAVODAJSTVI

Ceské drahy postupné prebiraji vétsi ¢ast
vozidlové flotily pro linku Praha — Berlin
—Hamburk. Jaky je aktualni stav celé
zakazky, konkrétné vozti Bmz?

TEMA

Uroven bezpeé&nosti na Zeleznici vyrazné
vzrostla. Narodni dopravce si na ochranu
majetku a cestujicich objednava sluzby

bezpecnostniagentury.

LIDE A PRIBEHY

Strojvedouci CD Bob Specinger z Chlumce
nad Cidlinou si na zahradé postavil vérnou
kopii popularniRhétské drahy, presnéji
Malou Albulu.

RECENZE

Tentokrat simdzete precist recenze nékolika
novych knih s Zelezni¢ni tematikou. Ohodnotili jsme
i publikaci o parnich lokomotivach fady 498.0,
oznacovanych jako Albatrosy.

CESTOPIS

Pojdte si s nami prohlédnout krasy
Zlina v€etné jeho méstské aglomerace,
ktera byla vzdy uvadéna jako priklad
ojedinélého urbanismu a architektury.

HISTORIE

Presné pred 130 lety vznikla lokalka

z Ceské Kamenice do Kamenického
Senova, aby jesté vice proslavilaum
Ceskych sklard. PreZila a dnes slavi vyroci.
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Postupujici rekonstrukci sklenéného zastfeSeni prazského hlavniho na-
drazi zdokumentoval v uplynulych dnech Pavel Vanicek. Nejvétsi atrakci
pravidelného setkani parnich lokomotiv v Luzné — bratislavsky Albatros
fady 498.104 - si na konci ¢ervna nenechal ujit Jaromir Holecky. Masina
na misto ze Slovenska dorazila po vlastni ose.

SLOVO UVODEM

Vazeni ¢tenafi,

prazdniny jsou v plném proudu, a tak mtizeme hodnotit
leto$ni vyvoj v oblasti cestovniho ruchu. Jsme uprostted
klienty lakavou nabidku sestavajici z mnoha atraktivnich
destinaci i krasnych hoteld, udalosti ve svété nase plany
trochu zménily. Hned na za¢atku sezony jsme museli
zrusit zajezdy na ostrov Lesbos a Samos. Kviili uprchlické
krizi byl zajem o tyto destinace minimalni, i kdyz z vlastni
zkuSenosti vim, Ze k Zidnym problémim nedochazelo...
Ale média jsou mocnd. Kvili teroristickym ttokim také
Kklesl zajem o Turecko. AvSak klienti, ktefi se rozhodli travit
dovolenou v této oblibené destinaci, si nemohou vynachva-
lit kvalitni sluzby a nadherné mote. Lep$i pomér kvalita/
cena jinde nenajdete. Velice dobfe se prodava ostrov Thas-
sos - nase novinka, kde jsou klienti spokojeni i se sluzbami
piijemné delegatky. Prvni reakce mame i z nové destinace
Albanie, ktera piekvapuje svym kvalitnim ubytovanim

a levnymi sluzbami. Mofe je podobné tomu bulharskému
- §iroké pisecné plaZe a pozvolny vstup vhodny zvlasté pro
déti a neplavce. Spokojeni klienti ndm pisi i z fecké desti-
nace Tolo (Peloponés), kde maji moZnost Gcastnit se vyleti
po feckych pamatkich v Mykénach i Koryntu.

Vétsina cestovnich kancelaii si stéZuje na znacny pokles
klientt z dGivodl geopolitické situace. My jsme nastésti
tento trend nezaznamenali. A to hlavné diky zvySené po-
ptavce zajezdl na Slovensko a do tuzemskych hoteld.

Na Slovensko jede ,,zatim* 2 600 klientd (proti 1 600 v mi-
nulém roce). Na zakladé spoluprace firmy s narodnim do-
pravcem CD klienti vyuZivaji hlavné kombinované nabidky
,Letni relax a Tatry*“, novinky vypracované se spolecnosti
Tatra Mountain Resort. Cast tydne travi v termalnich
koupelich a ¢ast v hotelech zaméfenych na vysokohorskou
turistiku. Z domaci nabidky se osvédcil dalsi, novy hotel
Aktiv na Lipné, v némz jsme uz v dubnu plné obsadili né-
které terminy pouze nas§imi klienty. A podle dosavadnich
ohlasti jsou spokojeni nejen s lokalitou, ale i se sluzbami.

Prvnim rokem jsme se také pokusili o nabidku ,,indivi-
dualni turistika“, pii které klienti vyuziji pouze nabidky
na zajisténi dopravy a ubytovani. A i o tento typ cestovani
byl zajem - jednalo se o cesty do Spanélska (Costa Brava,
Barcelona) a na ostrov Mallorca.

SniZeny zajem se po nékolika letech projevil u tradi¢né
dobfe obsazovaného ostrova Zakynthos. A tak si myslime,
Ze ,uz tam vsichni byli“, Proto musime vymyslet stile nové
anové destinace, coz neni zrovna jednoduché. Jak s ismé-
vem fikdme, typicky klient by si totiZ pfal jet na misto, kde
je chorvatské mote, fecka pfiroda, Spanélské jidlo, turecka
kvalita hoteld, ale to v§echno za bulharské ceny.

Letos jsme zavedli i nékolik novinek pri komunikaci
s klienty - pfi platbach dostavaji klienti potvrzujici
e-mail, Ze jsme platbu obdrzeli. Kdo nam dal spravny te-
lefonicky kontakt a cestuje letecky do zahranici, dostava
navic 24 hodin pred odletem SMS zpravu s kontaktem na
delegata v dané destinaci. Tyto sluzby kladné hodnoti
zatim vSichni nasi zdkaznici.

Chtéli bychom podékovat klientiim za pfizenl. Zaroveri
prosime vSechny, ktefi maji jakékoli problémy na dovo-
lené, aby se na nas obratili, a mohli jsme pfipadna nedo-
rozumeéni fe§it. Kontakty najdete na naSich strankach
www.cdtravel.cz.

Blanka JiSova

Feditelka CD travel



KALEIDOSKOP

Poslanci vyuzili pfi
pracovni cesté spoji CD

Dvacitka poslancli Vyboru pro ve-
fejnou spravu a regiondlni rozvoj
se 22. cervnavydala po zeleznici

z Prahy do Brna a zpét. Poslanci vy-
uzili béznych spojd CD - konkrétné
vlak( 277 Slovan, resp. 976 Porta
Coeli. Pri cesté do jihomoravské
metropole jednali mimo jiné s ¢le-
nem predstavenstva CD Michalem
Stépanem nejen o regionalnich ze-
leznicich a jejich vozidlovém parku,

Ceské drahy ziskaly ocenéni aleiovyznamu vefejné dopravy ¢i Po Brnénsku vl a ke m
za d . integrovanych dopravnich systé- |

podporu Aktivni zalohy | :

mech. Po pfijezdu do Brna si za asi-

Nacelnik Generalniho stabu ACR armadni stence feditelky dceFiné spole¢nos- L . . . .
general Josef Bevar ocenil 29. Eervna ve ti DVI Blanky Havelkové prohlédli Vramciakce ,Brno-mesto uprostred Evropy”a soucas-
spoleenském salu Domu arméady Praha Ces- Skolici stFedisko a dopravni sal. Na néjako oslava 15. vyrociod zahdjeni nulté etapy jiho-
ké drahy spolu s dal3imi EtyFmi desitkami za- zavér se zakonodarci seznamili se TEEEE ARRITEITL ITIEAMEEE 5228 [ 2Tl 2
méstnavateld za podporu Aktivni zalohy Oz- z&zemim DKV Brno, kde byla za rejnostiv nedeli 19. cervna uskutecnilo celkem trikrat
brojenych sil CR a také za pomoc pFi rozvoji G€asti prednosty Frantiska Kozla t1|storlgj<gdopra\£n| koI’evc_ko. Na své 5|’pr|sI|Jak priznivci
téchto jednotek. Za €D ocenéni prevzal pfed- predstavena pracovisté oprav Zeleznicni, tak méstske ci autobusove dopravy. Na jed-
seda pfedstavenstva a generalni feditel Pa- a udrzby, alei historicky stroj 475.1 nu specialni jizdenku bylo mozne pouzit z Brna do Kufi-
vel Krtek. zd@raznil, ze CD si uvédomuji vy- v kontrastu s modernimi souprava- T [PEXD \l/Iva’kvceIes parnim strojem 433.001, prezdiva-
hody plynouci ze zamé&stnavani pFislunikd mi RegioPanter a InterPanter. (mah) nym Skalicak, na postrku s BardotkouT 478.1001.
aktivnich zaloh. Jde o garanci dobrého zdra- Z Kurimi odjizdély historické autobusy do brnénské
votniho stavu a trestni bezihonnost. (red)

'Q\"\ Reditelé Ceskych
& drah, dcefiné fir-
& my CD Cargo

é aSZDC podepsaliv za-
'&' véru ¢ervna memoran-
'y dum o spolecném postupu pfisna-
@ ze 0 zkvalitnéni spojeni mezi Prahou
Sa» a Mnichovem. Na této trase neni Zelez-

o nice s jizdni dobou témér Sest
(‘9 hodin konkurenceschopna. Nee-
& lektrizovana jednokolejna €ast trati

é zPlzné do Regensburgu se dvéma
bO Gvratémi diskvalifikuje v boji o zakazni-
' ky jak osobni, tak i nakladni dopravu.
. q,o Kromé zkvalitnénia zrychlenije cilem
o i rozvoj intermodalni nakladni dopravy
O;Q amodernizace trati. Podobné prohlaseni bylo
podepsano i na némecké strané. Obé zemé by
tak mély nyni v otazce kooperovat. (hol)




FOTO: archiv CD

Ceské drahy ziskaly
dalsi dva certifikaty

Narodni dopravce byl opét
Gspésny prirecertifikaci systé-
mu Fizeni kvality na komplex-
ni zajiSténi prepravy osob
podle normy ISO 9001. Obstal
i v pfipadé auditu podle normy
OHSAS 18001, ktera se zamé-
fuje na zajisténi bezpecnosti
aochrany zdravi pFi praci. Na % . . ; .
z&kladé Usp&sného provéFova- CD predaly Sek na dva inkubatory

ni, které provedla nezavisia Vedeni kromérizské nemocnice pFevzalo ve Ctvrtek
certifikacni spolecnost Bureau p

Veritas, obdrzi Ceské drahy 30. Eevrvna z rukou pFedseij’pFed§taven.stva dcefiné
certifikaty ISO 9001 | OHSAS SPOIecno§t| Cl? - Informvacnl Systémy lelosléva Kopec-
18001 na dal3i tFi roky, pri- I<eho‘a mlstopreglsedy predst'a)/enstva Ceskvylch drah
cem3 kazdy rok je jesté cekd LudVJk& Urbana Sek na 300’t|5|lc koru’n. P9u2|ty budou
pravidelny dohledovy audit. na naJ(up dvvoulzbrustjl noyych |nl§ubatoru pro novoroze-
V listopadu navic bude spolec- necké pddelgnl. Ce;ke drahy’na\vnc nechaly na své na{kla—
nost pod drobnohledem audi- dy de5|gr1_ove u[)rawt_vstupnl sténunatoto odd_elen[.
toré kvili prvnimu potvrzeni Moderni |n|§ubatotyj.’soyrpodle vedeni nemocnice vyraz-
systému hospodareni s ener- nou pomoci - zlgplsuy pristup k novorozencima zajistuji
giemi 1SO 50001. Své ¢innosti komfortnéjsi praci pro zdravotnicky personal. (mah)

CD certifikuji uz deset let. (hol)

Certifilar \ , y
- ESF?.EET{ 3.‘.... = 1 __..: y —
s “:-n x EH = i ]
o e e yrireii - 1
HP 1 b Es-m EN Ls:D-WM:EDDE — f"..i i
tramvajl Cl autobusem il
e Dopravni vzdélavaci institut

P, & R ACE AT BAA
T & B MO Tl & TR W DR0RR

smycky Bystrc, ZOO, kde bylo mozné presednout PLAGIR! 8 PLRISASE HeCCTUD WAL HELE Rt

vede Blanka Havelkova
Lo o fity
na néktery zmuzejnich trolejbust. Zajemce dovezl W‘“"”EE":,&‘:,’;E;&'?‘”"“"""
do Pisarek, odkud posledni etapu ,kolecka"“ do centra

PP o L M Do Cela Dopravm[lo vzdélavaciho institutu (DVI) b’yla val:
AT N OO T nou hromadou v ¢ervnu zvolena Blanka Havelkova, ktera

mésta absolvovaly historické tramvaje. Soucasti g R doposud vedla oddéleni vzdélavani na odboru personal-
této neobvykle kombinované dopravni nostalgie L ——— nim CD a s DVI (izce spolupracovala. Pfedstavenstvo DVI
byl doprovodny program pro déti, hudebni program Tt jinasledné zvolilo za predsedkyni pfedstavenstva. Do-
a prehlidka historickych automobild u kufimského —— @ A pravnivzdélavaci institut je dcefinou spole¢nosti Ces-
nadraZzi. Akci pripravila firma KORDIS JMK spolecné — s 108 kych drah. Celorepublikovou pisobnost zabezpetuje té-
s Ceskymi drahami, dopravnim podnikem, Technic- m&F 100 zaméstnanc( a vedle toho institut disponuje
kym muzeem Brno a s méstem Kufim. (mah) girokou sitf externich lektor(l. Firma se vénuje hlavné vy-
uce a vzdélavani dopravnich odbornikd. (red)
%,
. (»4
Celkem 45 novych %
stipendist( s pfed- (X
pokladem nastupu na oOo
pozice strojvedouci (o
v pfipravé a vlakvedouci %
osobnich vlaki bylo letos pfijato do XY
stipendijniho programu CéDés. Stu- z.
denti podepsali 27. Cervna v budové GR °o
CD pfisludné smlouvy. Vstup do LQ‘
programuje1.9. 2016, od té doby \S}“
budou stipendisté dostavat pFispé- )
vek na pomUicky ve vysi 1 000K¢, vy- %
placeny jednou za skolni rok, dotaci na <.
ubytovani na Domové mladeze ve vysi "9/
1 200 KE mésicné (vyjma Cervence a srpna), ()}
samozrejmostibudou jizdni vyhody zdarma 3,
a prispévek na studium az do vyse 1 500 K& mé- O,

<

2

sicné. Ve 2. rocniku jde o castku 500 K¢, ve tietim
01 000K¢ av poslednim 1 500 korun. (red)



ROZHOVOR

Pateri méstskych systémi
musi byt kolejova doprava

MARTIN HARAK | FOTO: AUTOR

V odbornych kruzich jste znam jako dlouholety pro-
pagator ekologické, pfedevsim kolejové dopravy. Jak
vnimate idealni propojeni tramvaji a Zeleznice?

Jsem velkym zastdncem drazni dopravy, zejména

v elektrické trakci. V Praze mame stile velké nedostat-
ky v pfestupnich vazbach mezi tramvajemi a Zelezni-
ci. Proto se té$im na novou zastavku Praha - Zahradni
Mésto, ktera bude v tomto ohledu ukazkou dobrého fe-
Seni pfestupniho termindlu vlak - tramvaj. Velmi bych
ocenil, kdyby se také podaftilo 1épe propojit vlaky

a tramvaje na prazském hlavnim nadrazi. Kazdy, kdo
zna ,Wilsonak*, miurcité da za pravdu, Ze pési cesta
ze sedmého nastupisté na tramvaj do Bolzanovy ulice
jeuz celkem dlouhym vyletem. Konkrétné tato vzdale-
nost ¢ini néco pres pét set metrii! To je navic vétsi dal-
ka nez mezistani¢ni iisek metra Hlavni nadrazi - Mu-
zeum, takZe je to na zamySlenou...

Prazsky dopravni podnik je tak trochu i ,Zelezniéni"
firmou, protoZe vlastni kolejovou infrastrukturu, kde
se pohybuji vlaky metra a tramvaje. Sit metra je
napojena na Zeleznici. Jak velky rozdil je mezi ,vel-
kou" drahou a ,,méstskymi* kolejemi?

To neumim fici, protoZe na Zeleznici jsem nikdy nepra-
coval. My v dopravnim podniku provozujeme ale drihu
specidlni, cozZ je metro, a k tomu tramvaje. Propojeni
mezi metrem a Zeleznici uz dnes bohuzel existuje jen na
Kacerové. V Hostivarfi zaniklo v souvislosti se zrusenim
vlec¢ky podniku Barvy a laky, kterd je uz dokonce nékolik
let snesend. Na Zli¢iné uz také nelze piejet z Zelezni¢ni
sité do sité metra, ackoli po povodnich v roce 2002 tudy
byly pfevazeny vozy metra mezi Kacerovem a Zli¢cinem
po Zelezni¢ni siti. Zaniklo i propojeni tramvajové sité

s Zeleznici v prostoru nakladniho obvodu Zelezni¢ni sta-
nice Praha - Smichov. Naopak stdle existuje stykové
misto v Repich, respektive ve stanici Praha - Zli¢in, ku-
dy lze v kombinaci méstskych a Zelezni¢nich koleji ,,va-
génovat“ tramvaje. Bohuzel se v praxi jiz téméf nepou-
ziva, ale nachdzi se v provozuschopném stavu.

V pfipadé mimofadnosti si jak Ceské drahy, tak do-
pravni podnik vypomahaji. Vzpomeiime na zaplavy

v roce 2002, kdy za metro a tramvaje jezdily vilaky €D
napfiklad mezi hlavnim nadrazim a Smichovem nebo
naopak na nedavné vykolejeni vlaku ve Vinohrad-
ském tunelu, kde zase nastoupila MHD. Mate na tyto
udalosti néjaky zachranny plan?

Zakladni dopravné-organizac¢ni opatfeni pro nahradni
dopravu za vlaky mame zpracovano a je k dispozici

v nasich normach. Na rozdil od provozu metra a tram-

vaji je ale u Ceskych drah mnoho variant feSeni mimo-
fadnych udalosti, takzZe konkrétni opatieni domlouva-
me bezprostfedné po vzniku udalosti mezi dispec¢inky
obou dopravcili. Zalezi na tom, zda je zachovan jedno-
kolejny provoz na dvojkolejné trati nebo zda jde o abso-
lutni vyluku, ¢ijen o vyluku urcitého typu vlaki. Sa-
moziejmeé zajistujeme i velké mnozstvi autobusi
nahradni dopravy pii pravidelnych vylukach, to je
dnes uz bézny standard.

Nema praZsky dopravni podnik velky potencial v na-
hradni kolejové dopravé? Proé by napfiklad nemohly
jezdit tramvaje za vlak nebo autobus? Uspésné to
funguje v Brné, kde celé léto misto vlakt jezdi pravé
tramvaje.

Tramvajova doprava ma takovy potencial ve znacné
mife. K dispozici jsou tramvajové smycky u Smichov-
ského nadrazi, ale u také u Zelezni¢nich stanic a za-
stavek Praha - Hostivaf, Praha - Libern, Praha - Vyso-
Cany, Praha - Podbaba, Praha - Zli¢in, stejné jako
jezdime tramvajemi kolem Zelezni¢niho

nadrazi v Praze - Veleslaviné ale

ijinde. Tarifné umoziujeme

cestovat v ramci PID na jed-

nu jizdenku po Praze jak ’ ’

tfeba tramvaji, tak i vla-

kem. Dobfe si pamatuji,

Ze pfi nékterych mimo-
fadnostech, jako byly

napiiklad zaplavy, vy-

davali pravoddi ve vla-

ku cestujicim jizdenky

na tramvaj nebo metro,

aby je mohli vyuzit jako

nahradni spoje za vlak.

To je vlastné tieti forma
spoluprace, kdy nahrad-

ni dopravu zajistuji nase
pravidelné linky. Navic

bychom neméli zapome-

nout ani na dlouhodobou
spolupraci Ceskych drah

a Dopravniho podniku hlavni-

ho mésta Prahy v podobé linky

AE, tedy jakési ,nahradni“ autobu-
sové expresni dopravy za dosud neposta-

venou Zelezni¢ni trat na leti$té Vaclava Havla

v Praze Ruzyni. Aktualné na tuto linku soutézime do-
davku dvou autobusti, abychom i zde pokrocili s obno-
vou vozového parku.

V Praze mame

stale velké nedostatky

v pfestupnich vazbach mezi
tramvajemi a Zeleznici. Proto
se tésSim na novou zastavku
Praha - Zahradni Mésto, ktera
bude v tomto ohledu ukazkou
dobrého feseni prestupniho
terminalu vlak - tramva,;.

-
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Po absolutoriu Fakulty stavebni na CVUT Praha v roce
1998 anasledném doktorském studiu na Fakulté do-
pravni CVUT Praha ode3el pracovat jako Fidi¢ tramvaje
v Dopravnim podniku hlavniho mésta Prahy (DPP). Od
roku 2007 zastaval v DPP funkci vedouciho jednotky
,Dopravni cesta Tramvaje"a od roku 2011 pracuje jako
technicky Feditel DPP.

Rada odbornik{i zna vzorovy pfipad propojeni mést-
skych a Zelezniénich koleji pomoci systému Tram-Train,
neboli vlakotramvaje v némeckém Karlsruhe a okoli.
Tento kombinovany systém se roz$ifil i v dal$ich némec-
kych, ale i francouzskych méstech. NeuvaZuje Praha

o né¢em takovém?

Je to velmi zajimavy systém, jehoZ jsem velkym podporo-
vatelem, koneckoncti jsem se tomuto fenoménu vénoval
pfisvych doktorskych studiich. Smutné vsak je, Ze
vramci dalsich regulaci evropskych technickych norem
TSI jsou tyto projekty asi stdle méné redlné. Vzpomernime
ostatné, jak dopadl projekt Regiotram v Liberci ¢i Tram-
-Train v Bratislavé a Ko§icich... Na Slovensku vznikly sice
urcité prvky sdilené infrastruktury, ale evidentné po
nich neprojede uz nikdy ani tramvajové ani zelezni¢ni
kolo. A o Liberecku, které mélo byt propojeno az po Tan-
vald kombinaci vlaku a tramvaje, uz nikdo ani nemluvi.
1 kdyZ tam se cestujici asi dockaji spolecného prestupu
hrana - hrana mezi tramvaji a vlakem v zastavce Prosec.

Tramvaje a metro jsou podobné jako Zeleznice v Praze
patefnim dopravnim systémem. Planujete dalsi rozsife-
ni a pFibliZeni téchto kolejovych systémti, nap¥iklad
pomoci spoleénych terminali éi pfestupnich stanic
.hrana - hrana“?

Priklad, kde pfestupni vazba nedopadla dobfte, a to diky
normam, je Praha - Podbaba. BohuZel dnes neumime
stavét zastavky ve vnéj§im oblouku o malém poloméru.
Duvodem jsou legitimni poZadavky na bezbariérovost,
kterych v takové tramvajové, ale i vlakové zastavce ne-
1ze bohuzel dosdhnout, takze zastavka Podbaba lezZi
zbyte¢né daleko od tramvajové konecné stanice. Na
druhé strané v ramci projekt novych tramvajovych
trati by mély vznikat nové pfestupni uzly. Napfiklad
dopravni uzel u konec¢né stanice metra Depo Hostivar,
kde by byla nejen Zelezni¢ni zastavka nedaleko nadrazi
Praha - MaleSice, ale i nova tramvajova smycka. Radi
bychom také prfevzali opusténou ¢i opousténou infra-
strukturu na ndkladovém nadrazi Zizkov smérem ke
stanici Praha - MaleSice, idedlné aZ do zminéného pla-
novaného dopravniho uzlu u Depa Hostivaf. TakZe $an-
ce jeSté ztraceny nejsou...




ZPRAVODAJSTVI

V Luzné se predvedl i bratislavsky Albatros

JOSEF HOLEK | FOTO: AUTOR

N ecelé Ctyfi tisice navstévniki si nenechaly
ujit vrchol sezony v CD Muzeu v Luzné
u Rakovnika. O poslednim cervnovém vikendu
se zde uskutecnil dalsi roénik popularniho Lu-
Zenského setkani. Nejvét§im ldkadlem byl bra-
tislavsky Albatros 498.104, ktery ze slovenské
metropole pfijel po vlastni ose. Po cesté se v Ce-
le vlaku pravidelné stfidal s olomouckou Ros-
nickou 464.202.

,Setkavaji se zde provozni parnilokomotivy
z celé republiky,“ upfesnil vrchni pfednosta de-
pa historickych vozidel CD Jindfich Rachota.
Dtive se setkdnizameéfovala napfiklad na kon-
krétniho vyrobce, nyni se vSak v Luzné prezen-
tovaly nejriznéjsi typy strojQ. , Z mého pohle-
du je to dobte. Alespori je na co koukat,“ zhod-
notil Marek Vateka, ktery se do muzea vydal
z Prahy s dcerou Natalkou. ,Je to s podivem, ale
iosmiletou holku parni stroje bavi,“ dodal na-
v§tévnik. Z prazského hlavniho nidrazi do
Luzné vyrazila souprava tazend zminénymi
stroji. Z Luzné zpét na Masarykovo nadrazi pak
navstévniky vezly USata 464.102 a Rosnicka.
O zazitkovou jizdu neptisli ani Plzefiané. Pro
né byl vypraven vlak v Zele se Slechti¢nou

475.111, ostatni milovnici pary mohli v okoli
muzea vyuzit jizd do Rakovnika a Krupé.
Atraktivni bylo i otaceni lokomotiv na to¢né
a déti ocenily projizdky ve vlacku po zdej$im
tuzkorozchodném okruhu.

Akéni jizda ze Slovenska

Ze Slovenska do Luzné vezl Albatros specidlni
rychlik, ve kterém cestovalo nékolik desitek
slovenskych pfiznivcl drazni nostalgie. Nic-
méneé jejich putovani bylo pomérné dobrodruz-
né kvili spojeni se zminénou Rosnickou. ,Ta
jezdi maximalné devadesatkou a je tedy vhod-
néjsi k vozbé osobnich vlaki, nikoli rychlikd.
Rosnicka je vlastné zdrzovala,“ vysvétlil Ra-
chota. Strojvedouci navic museli ¢asto zbrojit
vodu i uhli a pomaleji museli jet i kviili nad-
mérnému zahtivanilozisek. Slovaci tedy vyjeli

T o
-,,_:*- e

LAy
: =

-

v patek rano a do stfedoceské Luzné dorazili

v sobotu dvé hodiny po plilnoci. A zatimco par-

ni lokomotivy zlistaly v Praze, rychlik do mu-
zea dopravila slovenska Zamracena T478.1201,
ktera se od na$ich vychodnich sousedil vezla
na chvostu.

A jak se Rosnicka ke slovenskym Zeleznica-

Tim dostala? ,Byla na setkani historickych Ze-
lezni¢nich vozidel Rendez v Bratislavé. Po ces-

té se obé lokomotivy stfidaly. Souprava tak
byla atraktivni zejména pro nadsence a foto-
grafy,“ zminil Rachota. A Zamracena nejela
coby postrk, v podstaté se jen vezla. ,Jeli jsme
po staré trase pres Kuty a Kutnou Horu a ve
vlaku jsme méli osobni, lehatkové, servisni

arestauracni vozy, “ doplnil §éf bratislavského

Albatros klubu Jaroslav Veres s tim, Ze v re-
staura¢nim voze jeho lidé nabizeli i halusky
s brynzou. Bratislav$ti navic nebyli v mu-

se tu prezentovali se svou
,Cecanou” (rozuméj Za-

déjiis Albatrosem.

PROVOZ NA BRNENSKEM HLAVNIM NADRAZI KOMPLIKUJE REKONSTRUKCE

Druhé a tfeti ndstupisté brnénského hlav-

niho nadrazi prochaziaz do 11. zari ge-
neralni opravou, coZ na tfi mésice vyrazné
zkomplikuje provoz na nejdiilezitéjSim na-
drazivjihomoravské metropoli. Ze Sesti

hlavnich nastupistnich hran jsou k dispozici

jen ¢tyfi hrany na tfech nastupistich a dale
paté a Sesté nastupisté, které se nachazina
konci nddrazi. Rekonstrukce je nutnd prede-

v$im kvuli bezpecnosti a pfispéje i ke zvySeni

kultury cestovani.

Nastupisté zdistane v pltivodnim stylu
Oprava druhého a tfetiho nastupisté se musi
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provést podle poZadavku pamatkari. Tyka se
nastupistnich pfistfeski, vSech podplrnych

sloupt - jedna se o kopie ptivodnich litino-
vych sloupti, povrchu nastupist a podchodu,

véetné vodicich pasti pro nevidomé, rozhlasu

i osvétleni. Pvodni pfistfesky byly v provo-

zu bez vétsich oprav takika osmdesat let.
Opraveny budou i podchody.

Vzhledem k tak velkym opravam byl upraven
provoz regionadlni dopravy predev§im na nejvy-
tiZenéjsich linkach S2 a S3. Navic 27. 6. zah4ji-
la SZDC opravu mostu Spitdlka a vyménu
prazct mezi hlavnim nadrazim a stanici Br-
no-Zidenice, takZze béhem prazdnin je na
tomto vytiZeném useku jednokolejny provoz.
Nékteré expresy a jeden spésny vlak proto
konci v Brné na Dolnim nadrazi, odkud ces-
tujici odvezou na hlavni nadrazi autobusy.

Pravdépodobné od konce ¢ervence navic za-
¢ne dalsi vyluka mezi stanicemi Nameést nad
Oslavou a Okiisky.

Reditel brnénského Regionalniho obchod-
niho centra €D Jifi Sysel potvrdil, Ze hlavni
nadrazi je v dobé provoznich $picek na maxi-
mu kapacity. ,,Pokud dojde k omezeni provo-
zu, musime zajistit alternativni feseni. Me-
zistatnich a dalkovych vlakdl sméfujicich
z Brna na Bfeclav a Vyskov se nynéjsi omeze-
ni nedotykaji,“ upfesnil feditel.

Nejvétsi zménou je vedeni vlakd linky S3.
Ty jsou rozdéleny na dvé vétve. Od TiSnova je-
dou z Brna-Zidenic po ndkladnim priitahu
mimo hlavni nadrazi a kon¢i v Modficich,
kde je zajistén prestup na vlaky stejné ozna-
¢ené jako S3. Zajimavosti je moznost vyuziti
tramvajové nahradni linky P6 v iiseku Brno
hl. n. - Brno-Kralovo Pole, kde plati jizdni
doklady vydavané CD. (mah)

zeu CD poprvé. Uz pfed tfemi lety

mracenou) a o rok poz-
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CD prebiraji vagony
pro spoje do Hamburku

MARTIN HARAK | FOTO: MICHAL MALEK

pfipadé modernizace vagont Siemens

(Projekt 71) pfevzali zastupci dopravce
k 30. Cervnu 48 vozl z celkového poctu 71, kon-
krétné 30 ,dvojek“ fady Bmz, 11 vozli Ampz
a7vozi WRmz. Na dalsich jedendcti kusech
raznych fad probiha v tovarné Pars nova mo-
dernizace a dvanact jich na vlastni moderni-
zaci musi je$té pockat. Z prvni série 41 vozli
fady Bmz > zbyva zmodernizovat celkem jede-
nact vozli. Oproti vagonim druhé série byly

na ty z prvni série dosazovany nové centralni
zdroje energie (CZE). Podobné jako u vozil
Bmz*sbude iu deviti vozl prvni série 1. vozové
tfidy Ampz “¢ vymeénén centralni zdroj ener-
gie. Zadny z téchto vozii zatim ale narodni do-
pravce nepievzal. Naopak je kompletné pfe-
vzato jedenéct kusti z druhé série ,,jednicek*
fady Ampz 4. A kdyz uZ jsme u druhé série,
tak u té bylo jiz dokonceno vSech patnact
»dvojek“ s oznacenim Bmz2*, Z vozl fady
WRmz nyni dva podstupuji modernizaci a je-
den viiz na omlazeni zatim stdle ¢eka.

Provoz modernizovanych vagond neni nadale
bohuzel bezchybny, nicméné vzhledem Kk priori-
té projektu technici fesi odstranéni zavad pred-
nostné. DocCasné byla také zfizena pozice ,,1étaji-
ciho“ technika, ktery operuje pfimo ve vlacich
mezi Prahou, DraZzdany a Berlinem. Spolupraci
s nim si ceni nejen vlakové ety Ceskych drah,
ale i némeckého dopravce DB AG. Pfitomnost
technika na palubé vlaku dava vlakovym Cetam
vétsi jistotu v pocatec¢nim provozu modernizo-
vanych vozidel, a maji tak diky tomu i vice pro-
storu se naplno vénovat cestujicim, coz velka
vétSina posadek kvituje s povdékem.

Projekt 22 z vétsi éasti hotov
Dvaadvacet oddilovych voz{ druhé tfidy, po-
chazejicich od rakouskych spolkovych drah
OBB, technici postupné pfestavuji na devét
velkoprostorovych vagond fady Bdmpz s moz-
nosti pfepravy kol a stejny pocet multifunkc-
nich vozl fady Bhmpz. Pouhé ¢tyfi kusy fady
Bmz zlistanou v ptivodni oddilové iipravé. Ke
konci cervna Sumperska tovarna pristavila de-
set vozidel, které narodni dopravce postupné
prebira do provozu. Ty jsou aktualné zkouseny
na vnitrostatnich linkach a béhem cervence
byly nasazeny na vlacich 175 a 178 do Berlina

a zpét, aby se s nimi mohly sezndmit i vlakové
Cety némeckych drah DB dostatecné vcas pred
rutinnim nasazenim.

NDZ: do Chebu dorazi railjet i historické soupravy

JOSEF HOLEK

dbornici narodniho dopravce pokracuji
v pripravé Sestého rocniku Narodniho dne

Zeleznice. Ten se letos uskute¢ni v Chebu. Z Pra-
hy do zapadnich Cech pojede protokolarni vlak
railjet, objevi se zde moderni elektrické jednot-
kyihistorické soupravy tazené parnimilokomo-
tivami. Ve stanici a nedalekém depu se bude
prezentovat vice nez tficet Zelezni¢nich skvostii.

Koncem Cervna se na zdej$im nadrazi uskutec-
nil dalsi kontrolni den, na némz se zastupci
v$ech zainteresovanych slozek dohodli na dalsim
postupu pfiorganizaci akce, ktera by méla do
mésta prilakat vice nez dvacet tisic navstévnikd.

Nérodni dopravce se proto zaméfuje i na je-
jich bezpecnost a zvladnuti dopravni obsluznos-
ti. Mezi nddrazim a depem budou pendlovat
dvé soupravy jednotky RegioShark a po silnici
autobusy MHD. Kromé toho CD pfipravily spe-
cialni jizdy vlakt do péti smérd. ,Vypravime
historické soupravy do Marianskych Lazni,
Karlovych Varti, ASe, Lubli a Plesné,“ vyjmeno-
val Michal $tépan, ¢len pfedstavenstva €D zod-
povédny za osobni dopravu. ,,Bud je nékdo ma-
Ze pouzit jako spoj do Chebu a zpét, anebo jako
vylet do okoli,“ doplnil ho Marek Plochy, mana-

3 OTAZKY PRO STAROSTU
CHEBU PETRA NAVRATILA

Jak se mésto pripravuje

na Narodni den Zeleznice?
Jsme Ucastniky pfipravného
tymu. Zajistujeme autobus,
ktery bude prevazet cestujici
mezi depem a nadrazim,

a také parkovaci mista, zabory
verejného prostranstvia propagaci.

P

Jak hodnotite spolupraci mésta a CD?
Profesionalové se potkavaji s profesionaly.
Mame na organizaci dost ¢asu a v CD maji
profesionalnitym, ktery ma s poradanim
akce obrovské zkusenosti.

Jaké dalSi doprovodné akce

miZe mésto nabidnout?

Usporadame soutéze pro détia pro tcast-
niky budou pFipravené i komentované pro-
hlidky mésta, které budou zdarma. Takze
koho omrzi Zeleznice, mtiZe se podivat do
naseho historického centra.

7er CD Nostalgie. Samoziejmosti je pfiprava ka-
pacitnich ploch pro parkovani automobill s pa-
tfi¢nou navigaci.

Na bezpecnost dohlédnou policisté, méststi
straznici a ochranka. ,,Dopravka“ pfislibila fize-
ni dopravy v okoli Zelezni¢niho uzlu. O navigaci
navstévniki a organizaci akce se bude starat né-
kolik desitek zaméstnancii, brigadnikd a dobro-
volnikd. A aby byli navstévnici informovani do-
konale, rozmisti organizator po arealu tfi velké
informacni body, kde bude vZdy nékolik zastup-
¢t CD. Program bude tradi¢né rozdélen do tif te-
matickych celkli s ndzvy Svét zmény, Svét histo-
rie a Svét zabavy. ,,A chystame pfekvapeni,“
dodal Michal Stépan s tim, ze navstévnici nepfi-
jdou ani o no¢ni show historické techniky.

Piiprava Narodniho dne Zeleznice zabere CD
zhruba rok. Uz nyni se vyhodnocuji ndméty, kde
se akce uskutecni pristi rok. ,\VSe se musi promit-
nout v rozpoctu, ale je potfeba mit destinaci vy-
branou tak, aby uz na sklonku zimy mohl probéh-
nout prvni kontrolni den. Pak je nutné pfizvavat
partnery a zacit domlouvat detaily,” pfipomnél
Stépan. O dalsi lokalité se rozhodne do Vanoc. Ur-
Cujici bude i aktudlni plan vyluk, ktery SZDC
zpracovava na podzim. Naklady na organizaci ak-
ce jsou zhruba dva a ptil milionu korun.
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Sménarny CD se rozsifi do dalSich stanic

KDE JIZ FUNGUJI

DéCin hl.n., Horni Lide¢, Vsetin, Valasské
Krumlov, Tabor, Olomouc hlavni nadraZzi,
Pardubice hlavni nadrazi, Ceska Tfebova,
Bohumin, Ostrava hlavninadrazi, Ostrava
-Svinov, Liberec

A KDE SE OBJEVI

TFinec centrum, Frydek-Mistek, Havifov,
Karvina hlavni nadrazi, Plzen hlavni
nadrazi, Podébrady, Praha-Smichov,
Kolin, Kutna Hora mésto, Znojmo, Zlin
stfed, Otrokovice, Hodonin, Hranice na
Moravé, Jindfichv Hradec, Strakonice,
Havlicklv Brod, Usti nad Labem hlavni
nadrazi, Cheb, Teplice v Cechach, Trutnov
hlavninadrazi, Hradec Kralové hlavni
nadrazi, Domazlice, Marianské Lazng,
Karlovy Vary dolni n., Zabfeh na Moravé,
Uherské Hradisté, Praha-HoleSovice,

Bfeclav, Brno, hl. n., Cesky T&sin

¢osménarna®JoExchange

Dopravce poskytuje zminénou sluzbu jiz
mnoho let na patnacti nddrazich, nejde tedy
o nicnového. ,,Za tu dobu jiz maji sménarny
stabilni obraty, sluzba funguje dobfte, a tak
nasledoval zamér jejiho rozsifeni,“ shrnul Mi-
roslav Kozel z odboru obchodu osobni dopravy.
,Budeme opét stavét na spolupraci s externi
firmou, coZ je model, ktery se nam osveédc¢il.
Nové sjednotime vzhled sménaren a obchodni
politiku. Zakaznici mohou ocekavat i nulovy
poplatek za sménu,*“ fika feditelka ZAP Jitka
Kubikova. Sluzeb sménaren budou zajemci
moci vyuzit zpravidla v mezinarodnich po-
kladnich pfepazkach a diky dobfe viditelnému
LCD panelu se zakaznici rychle seznamiis ak-
tudlnim kurzovnim listkem.

ky miliont cestujicich a sménarny jinych spo-
le¢nosti - nikoli v§ak dopravci - tu jsou zastou-
peny v hojném poctu. ,,Zptisobila to smlouva

s provozovatelem nadrazi, ktera tuto sluzbu
vylucuje. Sménarny ale budou na Smichové

a v HoleSovicich, nebot v obou stanicich zasta-
vuji i mezinarodni vlaky. Ceské drihy tedy
predpokladaji, Ze cestujici, ktefi sluzeb stanic
vyuziji, sménii penize,“ upfesnil Miroslav
Kozel. Narodni dopravce planuje, Ze kazdy mé-
sic zaktivuje v osobnich pokladnach ¢tyfi po-
bocky. V nejblizsich tydnech by mély zacit
fungovat ty ve Frydku-Mistku, Tfinci, Havifo-
vé a Karviné. Hotovo ma byt do roka.
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ohromady v Sestactyficeti pokladnach

Ceskych drah po celé zemi budou mit lidé
moznost sménit valuty. Hlavnim cilem staro-
nového projektu je rozsifeni doplikovych slu-
Zeb. Sménarny budou dostupné vSem, nikoli
jen cestujicim narodniho dopravce. Sluzbu bu-
dou spole¢né spravovat €D a firma Tourist

Centrum.

Do roka v celé zemi

Jednotlivé pobocky budou moci lidé vyuzivat
prfevazné v krajskych a okresnich méstech
anebo destinacich, které jsou néjakym zptiso-
bem turisticky atraktivni ¢i lezi v pohraniéi.
Valuty nebude mozné sménit na prazském
hlavnim nadrazi, byt jim ro¢né projdou desit-

PROJEKT SZDC A CESKYCH DRAH ZLEPSIL KOMUNIKACI S KRAJI

yxz

avazat uzsi spolupraci s jednotlivymi

kraji, které jsou objednavateli regionalni
dopravy, a nalézt feSeni problémt, piipadné
alespon zahajit jednani o jejich feSeni. S ta-
kovymi cili loni zacal projekt SZDC a Ceskych
drah Zelezni¢ni doprava pro kraje. Ohlasy
ucastnikt kulatych stold, které se v ramci
projektu uskutecnily, ukazuji, Ze se tyto za-
meéry daii napliiovat.
»Objednavateli regionalnich vlakd jsou kraje,
proto je pro nas jako spravce infrastruktury
dhlezité znat jejich ndzory na vyznam a per-
spektivu jednotlivych trati vdaném regionu.
A to zejména v této dobé, kdy mame vice penéz
k dispozici nejen na rekonstrukce koridor
anejdalezitéjsich zelezni¢nich uzli, ale také
dalsich ¢asti nasi infrastruktury,“ fekl gene-
rdlni feditel SZDC Pavel Sury. Stav vétSiny re-
gionalnich trati podle néj neniidedlni, na
druhou stranu je Zelezni¢ni doprava v jednot-
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livych regionech v daleko lep$im stavu, nez
byla pfed péti lety, a to jak pokud jde o stav in-
frastruktury, tak stav vozového parku.

,Vstficna a intenzivni spoluprace s kraji je
pro Ceské drahy zasadni, a proto vitame kaz-
dou piilezitost pro pravidelnd setkavani. Pro-
jekt kulatych stolli je idedlni moznosti
k efektivnimu planovani rozvoje regionalni
zelezni¢ni dopravy i vyjasnovani postojti
vSech zticastnénych, tedy zastupct kraji, do-
pravce i spravce Zelezniéni infrastruktury.
Uspésnd vzdjemna komunikace a snaha najit
optimalni model pro kazdy konkrétni region
nam jako narodnimu dopravci umozni splrio-
vat potfeby a naroky cestujicich v 21. stoleti,“
zhodnotil projekt mistopfedseda pfedstaven-
stva CD Ludvik Urban.

Loni se v rdmci projektu Zeleznié¢ni dopra-
va pro kraje uskutec¢nilo 14 kulatych stold,
kde se hovorilo o regionalni zeleznicni do-

pravé uvnitr téchto regionti. Letos se disku-
ze prenesla na uroven meziregionalni do-
pravy. Pristi rok se pak bude hovotit

o pfeshranic¢ni spolupraci s polskymi, né-
meckymi, rakouskymi a slovenskymi part-
nery. Uz od prvniho setkdni v inoru lorské-
ho roku vyplynulo, co kraje trapi nejvice

- §patny technicky stav nékterych regional-
nich trati, velké vzdalenosti zastavek od
center mést, nedostatecna kapacita regio-
nalnich i hlavnich koridorovych trati, které
rovnéz slouzi regiondlni dopravé. Naopak
kladné kraje hodnoti modernizace regional-
nich trati a nasazovani novych modernich
vozidel. Motorové vozy fady 810 na rfadé tra-
ti vystfidaly Regionovy, vidét jsou ale i nova
vozidla, at uz to jsou jednotky RegioShark,
RegioSpider ¢i RegioPanter, piipadné re-
konstruované osobni vozy doplnéné fidicim
vozem znamym jako Sysel. (red)
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kym draham vyplaci, jen za poslednich

pét let klesl pocet Skodnych udalosti
o zhruba ¢tyficet procent. Zatimco v roce 2011
dopravce evidoval 3 683 pfipadd, minuly rok
jich bylo ,jen“ 2 021. V pfepoctu na penize jde
o pokles z bezmala sedmnécti miliond Korun
na zhruba Sest a tfi ¢tvrté milionu. Samostat-
nou kapitolou jsou pak ndjezdy sprejert - i tady
je v8ak patrny pokles. Zatimco jesté pred péti
lety méli na svédomi 13 690 pfipadh, minuly
rok jich bylo zaevidovano pouze 2 906. Do tabu-
lek zatim nejsou zaneseny pocty napadeni vla-
kovych Cet agresivnimi jedinci.

S poluprace s bezpecnosti agenturou se Ces-

»Vyuzivame bézné bezpecnostni pracovniky,
tedy klasické strazné ve zluté reflexni vesté,
ktefi maji na starost ostrahu v halach nebo
peronech. Dalsi sluzbou je psovod. Ten se po-
hybuje zejména v depech a jinych rozlehlej-
$ich prostorech. Dalsi nedilnou soucasti bali-
ku sluzeb ostrahy objektdl jsou mobilni
patroly, jejichZ ikolem je objizdét urcity ra-
jon. Funguji hlavné na mensich nadrazich,
kde mohou v klidu zastavit, prohlédnout pro-
stor a pfipadné zjednat pofadek. Déle vyrazi
ijako doprovod vybranych vlakovych spojti,
kde preventivné plisobi a v pfipadé potfeby
asistuji vlakovym Cetam ptifeSeni bezpec-
nostnich incidentd,“ uvedl bezpecnostni fedi-
tel CD Ota Zacharias$ s tim, Ze samozfejmosti

jeielektronicka ochrana objektd. ,,Systémy
jsou napojeny na pult centralni ochrany

a v pripadé naruseni stfeZeného prostoru vyje-
de agenturni zasahova jednotka,“ doplnil.

Sprejefi pod drobnohledem

Patrné nejzajimavéjsi praci ma Antigraffiti
tym. Jde o projekt CD, ktery zajistuje bezpec-
nostni agentura Securitas CR. ,,Sprejefi védi,
Ze vagony se pohybuji po celé republice a jejich
zajmem je se prezentovat vysokému poctu li-
di,“ konstatoval feditel. Z taktickych divodd
neprozradil, jaky figl ochranka na sprejery vy-
uziva a kde operuje nejcastéji. ,,Spoluprace

s agenturou je velmi pruzna a vSe feSime ope-
rativné,“ zminil se v obecné roviné. Nicméné
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¢isla hovoti jasné a systém ostrahy se vyplaci.
A Ze jsou setkani s vandaly velmi dobrodruz-
na a nékdy konci i tragicky, dokazuje ptipad
z jednoho moravského nadrazi. ,,Ochranka
honila partic¢ku sprejerti mezi kolejemi a je-
den z vyte¢niki skocil pfimo pod rozjety vlak.
Nasledky byly fatalni,“ ptipomnél Zacharias.
Je to mozna piekvapivé, ale Ceské vagony
jsou Casto ,0oznackovany“ i sprejery z okolnich
zemi. Pracovnici bezpe¢nostniho oddéleni vé-
di o ptipadech, kde hlavni roli hraly organizo-
vané gangy z Némecka, Rakouska nebo Dan-

ska. ,V8ichni sprejefi umi byt i velmi rychli.
Staci, aby vlak na par desitek vtefin zastavil,
anez odjede, maji hotovo,* pfipustil. I na toto
je vSak agentura pripravena. Jak? , Nebudeme
prozrazovat,“ zniunisono od bezpec¢nostnich
pracovniku. ,Plati, Ze v kazdé lokalité dti-
kladné analyzujeme bezpecnostni situaci

a podle napadu trestné ¢innosti se umime
rychle zatidit,” konstatoval Zacharias. Co se
tyce bézné ochrany budov, ma dopravce na
kazdy stfezeny objekt zpracovanou smérnici
pro vykon sluzby s riznymi variantami ostra-
hy. Neni vSak Zddnym tajemstvim, Ze
ochranka dokaze vytipovat mista, kudy by
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mohli vytrznici na soukromy pozemek vstou-
pit, a podle toho systém ostrahy okamzité po-
zménit.

Kovy jsou §lagrem

Zminovany Antigraffiti tym se vS§ak nezamé-
fuje jen na radéni pomérné tzké skupiny lidi.
Daleko Castéji je mozné tyto muze potkat ve
vlaku. Staraji se v nich o v§eobecny poradek
nejen pti jizdé rozjafenych a alkoholem posil-
nénych cestujicich, ale i na spojich, kde mo-
hou potenciondlné hrozit problémy. ,,Mame
systém, ktery eviduje veskerd hlaseni od vla-
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Najdou se i taci, ktefi kradou kabe-
lové svazky. Vodice jsou pfitom casto
pod proudem. A existujii,specialisté®,
ktefi sijdou pro médéné draty s pilkou
na Zelezo. ,,vzpominam sina jeden pti-
pad, kde zlodéj kradl spojovaci kabely k to-
peni. Dostal takovou ranu, Ze musel byt
hospitalizovan,“ pfipomnél Zacharias dalsi
z fady pfipadd. Pokud se budeme bavit o spor-
tovnich fanouscich, obvykle dokaZe dopravce
vytipovat spoje, které by mohli pfiznivci klubu
vyuzit, a pfipoji k soupravé dalsi vagony. ,Cas-
to se to stava po dohodé s Policii CR a se spor-
tovnimi svazy,“ fekl Ota Zacharias. Pak skupi-
nu doprovodi k vlaku policejni téZkoodénci
a cestuji s nimi aZ do cilové stanice - vice méné
jde o preventivni, nikoli represivni krok.

A proc statni ¢i méststi policisté nehlidaji
vlaky soustavné? Ceské drahy jsou z pohledu
zdkona soukromou organizaci, byt stoprocent-
né vlastnénou statem, a policie nema v tomto
smyslu k soukromnikiim zadnou povinnost.

V pfipadé, Ze zastupci bezpecnostni agentury
zjisti pfestupek nebo trestny ¢in, policii volaji.
Kromé toho mohou pfipadného pachatele za-
drzet, a pokud je to nutné, pouzit proti nému

pfiméfeného nasili. Konecné slovo ma vzdy
Policie CR. , Problém je samoziejmé v tom, Ze
v piipadé §kody do péti tisic korun jde jen

o prestupek. Policisté s kriminalnikem sepisi
protokol, propusti jej a my ho mame na vlaku
za dva dny znovu,“ povzdychl si bezpe¢nostni
feditel. Neznamena to vSak, Ze vokamzZiku,
kdy je na vlaku ochranka, nemohou cestujici
ihned volati policii.

MIceti zlato

O organizaci bezpecnostnich opatfeni v ramci
Ceskych drah se stard oddéleni bezpe¢nosti na
generalnim feditelstvi, pficemz nékolik svych
prislusnikél ma rozsazeno po krajich. Procesy
jsou tak fizeny centralné. ,Vyhodnocovani si-
tuaci je na nas. Ve je postaveno na tom, ze
mame néjaka opatfeni, o kterych nikdo nevi.
Tabu je i sdéleni, jak agentura nebo my pracu-
jeme. Nicméné miiZeme s klidem Fici, Ze CD se
uméji trestné ¢innosti branit a pfedchazet ji

a dokazi své zakazniky a majetek chranit,
ujistil Zacharias s tim, Ze strdZci operuji na
celém uzemi republiky. Pro potfeby narodniho
dopravce je vyclenéno nékolik stovek pracovni-
ki agentury. Pocty se méni podle situace.

Prehled Skod 2011-2015

N 2013 2014 2015
kovych Cet. Vyhodnotime, zda je stav inosny, Druh poskozeni e o e o e e P e e P
& nikoliv, a podle toho vysilame ochranku,* Pocet pripadi VySe Skody Pocet pripadu Vyse Skody Pocet pripadi VySe Skody
nastinil Zacharias princip ochrany Cet a cestu- barevné kovy 391 4505 047,00 K¢ 206 2010 393,00Ke 128 1380 433,00KE
jicich. Kromé nevybiravého chovani cestuji- hasici pristroje 105 91 099,50K¢ 66 53 909,50 K¢ 7 33 368,00K¢
cich ¢i opilcti muzi v cerném fesi i niceni vyba- L . . .
veni souprav a kradeZe. A Ze takovych nasilnd vniknuti 2% 319 606,00K¢ 2 184 509,00 K¢ 14 163 340,00 ke
incidentd neni zrovna malo (viz tabulka). Pod- PHM 5 71 805,00 k& 4 57 174,00 K¢ 6 23 303,00K¢
le Sefa oddeleni bezpecnosti stoji za neporad- krédeze 1919 6,087 611,38 K¢ 1736 5597 045,50 K¢ 936 2497 711,33K¢
kem hlavné opilci ¢i nepfizpusobivi spoluob-
¢ané. ,Jsou v podstaté schopni vam do péti vandalismus 1414 3632 554,82 K¢ 1317 3293 182,78 K& 880 2582 034,97 KE
minut vybrakovat cely vagon. Berou vodovod- ostatni 10 536 331,00 K¢ 1 5199,00K¢ 10 66 790,00 K¢
ni baterie, hlinikové drzaky na zavazadla, ale . . .
celkem 3870 15244 054,70Kc 3356 11201 412,78 K¢ 2021 6746 980,31 K¢

izaclonky a stolecky.“
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PROVOZ A TECHNIKA

Spojeni do Znojma
diky modernizaci zrychli

MARTIN HARAK | FOTO: ARCHIV CD

N a trase Bfeclav - Znojmo zac¢nou stavbari
v bfeznu piistiho roku rekonstruovat tra-
tovy tisek Bofi les (mimo) - Valtice (véetné),
¢imz se souCasné zvysi tratova rychlost na té-
to vyznamné regionalni jednokolejné draze.
Stavebni prace by mély byt dokonceny béhem
¢tyf mésicl a pocité se s finan¢nimi naklady
okolo 700 milionti korun. Soucasti vylepSeni
provoznich parametrl na trase z Bfeclavi do
Znojma je i modernizace zabezpecovaciho za-
fizeni. Dal8i modernizace zapocne v roce
2018, kdy se stavebni firmy soustfedi na vy-
meénu koleji v iseku Valtice - Mikulov na Mo-
ravé (véetné), pficemz technologicky stavba
bude pokracovat az po Novosedly. V ramci re-
vitalizace tratového iseku mezi Valticemi

a Mikulovem se pocita také s vystavbou nové
dopravny Sedlec, kterd umozni postupné zvy-
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Sovani cestovni rychlosti. Naklady na tuto
stavbu budou ¢init pfes jednu miliardu ko-
run. Naméstek hejtmana Jihomoravského
kraje Roman Hanak potvrdil, Ze kraj ma za-
jem na tom, aby rekonstrukce trati Bfeclav -
Znojmo v budoucnosti pokracovala i v isecich
Hrus$ovany nad JeviSovkou - Znojmo a Miku-
lov - HruSovany nad JeviSovkou, s prioritou

v uvedeném poradi.

Vyssi rychlost zkrati cestovni dobu

Z pohledu cestujicich, ale i provozniho perso-
nalu pfinese stavba fadu pozitiv. Tim zasad-
nim muzZe byt po celkové moderni-

zaci zkraceni cestovni doby
mezi Bfeclavi a Znojmem az
na pouhych 7o minut v pfipa-
dé osobnich vlaki a 58 minut
u spésnych vlaki, nebot pravé
na této spojnici se planuje po-
stupné zvySeni maximalni tratové rychlosti
z 8o na 120 km/h. Dal§im pfinosem je zvySeni
bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy ndhradou sou-
Casného zabezpecovaciho zatizeni modernim
3. kategorie. Zarovern by se méla zvysit stabili-
ta jizdniho fadu, protoze by se mélo elimino-
vat pfenadseni zpozdéni z koridorové trati Pfe-
rov - Bfeclav na trat z Bfeclavi do Znojma
a zpét a pripadné ztraty piipoja v uzlu Bfeclav.

Existuji tfi varianty grafikont
Zelezniéni odbornici nyni pracuji se tfemi va-
riantami budoucich Grafikont vlakové dopra-
vy (GVD). Po dokonceni takzvané druhé stavby
jsou navrzeny dvé podoby GVD - prvni pro pra-
covni dny a druha pro vikendy. V grafikonu
pro pracovni dny ma byt iiseku Bfeclav - Mi-
kulov na Moravé vedeno 16 parti regionalnich
spojl, v iseku Mikulov na Moravé - HruSova-
ny nad JeviSovkou 14 parQ a v navazujicim tse-

ku HruSovany nad JeviSovkou - Znojmo opét
16 part regionalnich spojti v kategorii Os. Pro
pokryti hodinového taktu osobnich vlaki by
postacovaly tfi motorové jednotky a na dva
vloZené pary v iseku Bfeclav - Mikulov na
Moravé by mohla byt vyuzivana rezervni jed-
notka, pficemz se naskyta moznost vyuziti té-
to jednotky v dopolednim sedle na jeden par
spésnych vlakl Bfeclav - Znojmo s pfimou na-
vaznosti na vlaky EuroCity sméfujici jak na
Ostravu, tak i Prahu.

V piipadé vikendového provozu by k pokryti
dvouhodinového taktu regiondlnich vlaki
zfejmé postacovaly pouze dvé motorové jed-
notky. Jeden takovy vlak by bylo mozné vyuzit
ve ¢tyfhodinovém taktu tfeba na spésné vla-
ky, které by v Bfeclavi kompletné navazovaly
na EC spoje Bfeclav - Ostrava. O vikendu by
vzniklo bezkonkurencni spojeni Znojmo - Os-
trava-Svinov ¢tyfikrat denné v obou smérech
za pouhé 2 hodiny a 45 minut! Tim by se diky
vyuziti volné jednotky mohla doplriovat volna
kapacita v EC vlacich. S vedenim spé$nych vla-

kit ve dvouhodinovém taktu v pracovni dny by
bylo mozno pocitat po rekonstrukci dalsich
tratovych tsekd.

Rysuji se dal$i moZnosti vedeni spojti
Dalsi grafikon je uréen pro trat Bfeclav - Znoj-
mo ovSem v dlouhodobém ¢asovém horizontu,
kdy skonci revitalizace iisekd Mikulov na Mo-
ravé - Novosedly a HruSovany nad JeviSovkou -
BozZice u Znojma. Po celkové obnové trati by
vznikla zcela jedine¢nad mozZnost na vedeni re-
gionalnich spojt kategorie Os v hodinovém
taktu, které by mohly byt proloZeny spéSnymi
vlaky ve dvouhodinovém intervalu. Tyto spoje
by v Bfeclavi i Znojmeé byly vazany vzdy na uzel
v celou hodinu, pficemz jejich cestovni doba
mezi Znojmem a Bfeclavi by nepfesidhla 54 mi-
nut, pfi vhodném kiizZovani by doba jizdy
mohla ¢init pouhych padesat minut. V Bfecla-
vi by jiZ existovaly komplexni navaznosti mezi
vlaky Sp a vlaky EC na Prahu i Ostravu v obou
smeérech. Spésné vlaky by byly trasovany tak,
aby na jejich pokryti stacila pouze jedna moto-
rova jednotka. Navic je moZnost, Ze by jednot-
ky mohly vzajemné pfechazet mezi regionalni-
mi a spéSnymi spoji, ¢imz by se optimalizovaly
obé&hy a zvys§ila se stabilita grafikonu.
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Zemi. , ProtoZe jsem si vétsi cast trati Rhétské
drahy prosel pésky, znadm fadu detaild, jez béz-
nym cestujicim uniknou. Zvlasté pak tsek na-
zyvany Albulabahn, ktery je vidét z ¢astiina
nasi Malé Albule v Chlumci nad Cidlinou. Pfi
stavbé drahy jsem vyuzil pfirodniho sklonu na-
$i zahrady. Inspiroval jsem se podobnou zahrad-
ni zeleznici ve Svycarském mésté Sankt Galle-
nu. Ta je podobné situovand ptimo ve svahu,“
vysvétluje Bob Specinger.

Model takika jako skute¢nost

NadS$enci z Malé Albuly pod vedenim Boba Spe-
cingera maji sympatické motto ,,skutec¢nost
amodel = model a skute¢nost*, které se snazi
naplnit do kazdého detailu. Podle ,albulského*
strojvedouciho, vypravciho a dispecera v jedné
osobé nestavi Malou Albulu jako o néjaky vla-
kodrom. VSechna nadrazi, mosty ¢i navésti
maji redlnou podobu, jen jsou jednoduse men-

Na zahradé si postavil Malou Albulu

MARTIN HARAK | FOTO: AUTOR

V nenapadné chlumecké ulici, kterd nese
nazev po americkém presidentovi Roose-
veltovi, se na zahradé domu ¢isla popisného
249 ukryva opravdu nevsedni zahradni Zelez-
nice. Podobnych drah je po celém Cesku néko-
lik desitek, ale ta chlumecka je ojedinéla svym
jednoznaénym zaméienim a navic je vérnou
kopii nékolika redlnych tiseki §vycarské Albu-
labahn. Zahradni kolejisté v méritku G o délce
dvé sté metri s kolejivem o rozchodu 45mm
nabizi nevSedni zazitek pod $irym nebem

v pfirodni zeleni, obklopené skalami. Na trati
se navic pohybuji zmensené kopie lokomotiv

a souprav Rhétské drahy (RhB), které jsou na
,velké“ draze provozovany. V§e ma na svédomi
Bob Specinger, ktery na svém pozemku Zelez-
nici stavi a provozuje.

Zacal s pouhymi dvaceti metry

Co vibec vedlo strojvedouciho k zaboru vétsi
¢astizahrady a stavbé modelové drahy? Povola-
ni je pro néj zarovern hobby, takZe volba pry by-
la jasna. ,,Nékdy okolo roku 1999 jsem se zacal
vazné zabyvat stavbou modelové drihy v mérit-
ku G. Tehdy jsem postavil prvnich dvacet met-
rii koleji, pficemz dnes je délka uz desetinasob-
na,“ sméje se Bob Specinger. Sam je velky
fanousek Svycarskych Zeleznic, ale nejvic ho
uchvétila sit izkorozchodnych drah Rhétské
drahy (RhB), ktera provozuje své vlaky v regio-
nu Graubiinden na rozchodu 1 ooomm. ,,Prvni
fazi stavby zacala zjednoduSenou kopii via-

duktu u Brusiana
Berninabahn. Jde

o kruhovy viadukt,

kde byl v prvni fazi pro-
vozovan start set od fir-
my LGB, jehoZ vozidla ale
nekorespondovala se sku-
te¢nosti. Zafit se ale né-
jak muselo.“

Vérny provoz aZ se ¢tyfosymi vozy
Skutec¢nou kopii ,velké“ drahy zacala byt chlu-
mecka modelova drdha az po zakoupeni prvni
soupravy se ¢tyfosym vyhlidkovym vozem le-
gendarniho Glacier Expressu v Cele s elegantni
elektrickou lokomotivou 650 z typové fady Ge 4/4
I11. Vzhledem k tomu, Ze plivodni zacatek trati
byl stavén pro mensi dvouosé vozy, musel Bob

s dal§iminadSenci pfestavét a zvétsit oblouky,
které by delsi ¢tyfosa vozidla projizdéla s poti-

BOB SPECINGER

Po vyuceni mechanikem motorovych lo-
komotiv a voz( v Zelezni¢nim odborném
ucilisti v Praze Zabéhlicich nastoupil do
byvalého Lokomotivniho depa CSD Praha
Vrsovice, kde pfizaméstnani vystudoval
primyslovku v Lounech. Nejprve praco-
val jako pomocnik a kandidat strojvedou-
ciho, od roku 1987 jezdi samostatné jako
strojvedouci na motorovych vozech
ajednotkach v Kralovehradeckém kraji.

§i. Budovy alpského hotelu nebo nidrazi jsou
ale prizpisobeny méfitku vozidel 1:22,5, proto-
Ze jinak by byly neimérné vysoké a rusily by
raz modelové drahy. ,,Pravé dokoncuji
stavbu hotelu Preda Kulm, od které-
ho jsem dostal rozmérové plany
ptimo od pani majitelky, nao-
pak nadrazi Preda jsem si
musel sam v redlu zméfit
a podle toho postavit doma
kopii. Mame funkéni
ivodni toky Albula a Rive-
rin, upravujeme tunely
a pochopitelné se musime
staratio zelen, kterou tvo-
i hlavné smrcky,“ dodava
Bob Specinger. A kde maji vo-
zidla depo pti provoznich
dnech? Pfimo v dfevéné chatce,
kterd slouzi zroven jako informac-
ni centrum a prodej upominkovych
predmétl. V objektu je vytvoren specidlni
vjezd z trati, a pravé tam na tfech koncovych
kolejich odpociva nékolik souprav, priabézné
vedenych ¢tyfmi lokomotivami. Nechybi ani
nejmodernéjsi nizkopodlazni jednotka Alleg-
ra, kterd vozi jako v redlu na velké Albule zna-
my Bernina Express.

Dobrovolnym $vycarskym vyslancem
Diky Swiss Tourismu a spole¢nosti Rhétska dra-
ha (RhB) je v chlumecké Malé Albule k mani
ifada propaga¢nich materiald s akcentem na
Zeleznici, znichz fada jeiv cestiné. ,Jsem jaky-
si amatérsky dobrovolny velvyslanec zemé hel-
vétského kiiZe, ale propagujeme zarover i krasy
Chlumecka a okoli. V§ichni pracujeme pro vlast-
ni potéchu a nejvyssi metou je uznani nasich
navstévniki, kterych vZidy béhem jara a 1éta pti-
jizdi okolo dvou tisicovek. Modelova Mala Albu-
la je oteviena od dubna do poloviny fijna takika
o vSech vikendech od 13:00 hodin. Ttfikrat denné
mame komentovanou prohlidku podle realnych
provoznich situaci, ktera trva ¢tyficet minut.
Zajemci se vice dozvi na webovych strankach
www.chzz-albulabahn.717.cz."
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Peter Boris & Jozel Bosiéek ¥ Jozef Petrinec

120 ROKOV

120 rokov Zeleznic ZELEZNIC NA HORNOM PONITRI

na Hornom Ponitri VELKE BIELICE

PRIEVIDZA
Klub Modry Horizont ze slovenskych Topol¢ian nedavno vydal NITRIANSKE PRAVNO
poutavou publikaci autorti Petera Borise, Josefa Bosacka a Jozefa

Petrince o historii Zeleznic na Hornim Ponitfi. Jde jiz o druhou
publikaci z fady o Zeleznicich v Ponitfi. Prvni s ndzvem 130 rokov
trate Topol¢any - Vel'ké Bielice vyS$la v roce 2014. Tato kniha pojed-
nava o regionu Prievidze, Velkych Bielic a Nitranskeho Pravna.
Horni Ponitfi potfebovalo koncem 19. stoleti pro nastartovani
hospodatského a primyslového rozvoje vhodné dopravni spojeni.
Proto 18. dubna 1896 dochizi k zahajeni provozu na Zelezné draze
z Velkych Bielic do Prievidze a 31. fijna 1909 aZ do Nitranskeho
Pravna. Leto$ni rok je jubilejnim a kniha pfipomind 120. vyroci
prijezdu do Prievidze, které je tamnim regionalnim centrem.

V knize formatu A4 o sto strandch jsou pouzity citace z pamétnich
spistl jednotlivych Zelezni¢nich stanic a roenek statnich a sou-
kromych drah, v¢etné fady dobovych archivalii. Citace ponechali
autofi psané kurzivou v ptivodnim znéni bez jazykovych tprav,
aby ptiblizili dobovou atmosféru. V knize, kterd je rozdélena do
fady kapitol naptiklad podle casovych obdobi ¢i tratovych tsek,
zaujimaji ¢elné misto i vozidla, ktera se pohybovala po Hornim
Ponitfi od davnych ¢asli aZ po dnesek. Proto v publikaci najdeme
fadu neotfelych cernobilych nebo barevnych zabért od celé fady
Ceskych a slovenskych fotografti. Dilo 1ze zakoupit napiiklad

v prodejné Pragomodel v Klimentské ulici v Praze za 299K¢.  (mah)

RECENZE

Parni lokomotivy rady 498.0

Koncem kvétna se na knihkupeckych pultech objevila zbrusu nova
fotograficka kniha tematické fady Galerie svéta Zeleznice z praz-
ského nakladatelstvi Corona, ktera se vénuje silnym parnim loko-
motivam fady 498.0, oznacovanym jako Albatrosy. Autor Vladislav
Borek pripravil poutavé fotografie nejen z vlastni produkce, ale
soucasné od celé fady renomovanych fotografii takovych zvucénych
jmen jako naptiklad Jindfich Bek, Pavel Vancura, Jindfich Héla,
Jaromir Kozinka nebo Pavol Deraj. Na 256 stran se veslo celkem 257
zpravidla ¢ernobilych snimkd, véetné riznych dobovych doku-
mentl. Kniha je vzpominkou na prvni nulkovou sérii Albatrosd,
jeZ zacala vyjiZdét z bran plzeriské Skodovky od roku 1946. Kon-
strukéné predstavovaly tyto stroje pokracovani starsi predvaleéné
fady 486.0. Nepatrily sice k technicky nejprogresivnéj$im stro-
jum, ale designérsky byly nedostizné. Typické byly svoji barevnou
kombinaci Svestkové modré s bilymi a cervenymi doplriky, které
vlastné daly témto mohutnym rychlikovym strojim ptaci prezdiv-
ku. V poloviné padesatych let byly tyto stroje technicky pfekonany
jednic¢kovymi Albatrosy fady 498.1. Kniha o parnich lokomotivach
fady 498.0 vznikla k 70. vyroc¢i uvedeni této fady do provozu a lze ji
\"fmha Iﬂkﬂm otiv ia 850} K¢ zakoupit n;agfiklad ve ﬁ}'ell}nim knihkupectvi nvaklvada-
ot elstvi Corona v pasazi Hybernské ulice 24 v Praze nebo v radé dob-
l"ﬂd}’ {4%-{]} 498.0 rych knihkupectvi po celé Ceské republice. (mah)

&
e 90 %
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Svitavy - Polifka - Zdirec u Skutée

e rndadaicf
Fared Binjshad

Historie mistni drahy
Svitavy - Policka - Zd'arec u Skutce

K120. vyroci traté Svitavy - Policka vydalo v kvétnu nakladatelstvi Argo tfi-
stastrankovou obsahlou publikaci Historie mistni drahy Svitavy - Policka -
Zdarec u Skutée od autorfi Pavla Stejskala a Josefa Vendolského. Prvni vlak
dorazil do Poli¢ky 15. zati 1896 a o rok pozdéji byla trat prodlouzena az do
Skutce. S novym Grafikonem vlakové dopravy v kvétnu 1961 se stanice Skutec
piejmenovala na Zdarec u Skutce a ze Skutce mésta se stala naopak jen Sku-

vvvvv

zila dvé svétové valky a také vrcholy a pady Zelezni¢ni dopravy. Na regional-
ni Zeleznici byla v provozu cela plejada kolejovych vozidel. Napriklad vedle
parnich stroji fad 422.0 a 423.0 to byly nepiekonatelné Hurvinky fady
M131.1 ¢i typicka vozidla pro tuto lokalku - Karkulky fady T 444.1, které stily
v Cele nakladnich vlakli. Dnes se na Zeleznici objevuji pfevazné moderni Re-
gio Spidery nebo také Regionovy. V knize je i zajimava kapitola o Zeleznic-
nich vleckach v Poliéce a Svitavach a neobvyklych vozidlech zajistujicich
provoz v tamnich primyslovych aredlech. Ve Svitavach to byla tfeba elek-
tricka lokomotiva 16 E a v Poli¢ce naopak akumulatorovy stroj fady

E 201.0. Kniha napsana s velkou erudici obsahuje desitky barevnych

a Cernobilych zabért nadrazi a lokomotiv od 19. stoleti po soucas-
nost, véetné rady planki, ukazek jizdnich fada a také grafikont 7

vlakové dopravy. Lze ji zakoupit za standardni cenu 289 K¢ v béz-
nych knihkupectvich nebo tfeba i v specializované prodejné Pra-
gomodel v Klimentské ulici v Praze. (mah)

Vel'ky pribeh malej Zeleznice

Slovenska spole¢nost Depo public s. 1. 0. vydala minuly mésic obsahlou a vypravnou
publikaci o historii koSické pionyrské drahy od autordi Lubomira Lehotského a Tomase
Haviara. Vazana kniha formétu A4, ti$téna na kvalitnim kfidovém papiru, obsahuje
na 269 stranach velké mnozstvi ¢ernobilych, ale i barevnych zabérti, doplnénych mapa-
mi, ndkresy a polohovymi plany. Publikace je chronologicky rozdélena jednotlivymi
kapitolami od vzniku této popularni izkorozchodné trati aZ po soucasnost. Zvlastni od-
dil se vénuje trak¢nim vozidlim parni i motorové trakce a pfivésnym vozim, své za-
stoupeni tu mé ko$icka tramvajova doprava, nebot ke kone¢né stanici v Cermeli jezdily
z centra mésta elektricky az do roku 1971. Parni tizkorozchodna pionyrska Zeleznice na
okraji vychodoslovenské metropole byla vybudovana v letech 1955 a 1956 a patfila mezi
prvni svého druhu v byvalém Ceskoslovensku. Pfi vystavbé byl pouZit material i vozidla

“ E l. “ " F “ I B E l'l od byvalych CSD, napfiklad ze zrusenych ,metrovych“ drah z Mnisku nad Snilcem do
H n LE] i ELEINI E E Smolniku nebo z Hronské Dubravy do Banské Stiavnice. Pionyrska draha se stavéla na
dvé etapy, coZ dokumentuje fada vzacnych dobovych zabért. V historii této ¢tyfkilome-
: n L3 o .I"" trové trati se nékolikrat uvazovalo o jejim zruSeni, k cemuz nastésti nedoslo. Personal

-
=

=

z fad pionyri pod dozorem dospélych
zaméstnancti dokazal denné vypravit
deset pravidelnych par vlaki, v pri-
padé zajmu toto ¢islo mohlo stoup-
nout az na dvacet tfi. Na Zeleznici
jezdily zprvu parni stroje, pozdé&ji vy-
stfidané motorovymi stroji fady
T 211, pfeznacené na fadu TU 29.2.
V soucasné dobé je tady v provozu jed-
na z nejstarsich parnich lokomotiv

v Evropé z roku 1884, které se prezdi-
é] va Katka, jiz sekunduji modry a Cerve-

pit za 825 K¢ v prodejné Pragomodel
v Klimentské ulici v Praze1. (red)

o ny diesel TU 29.2. Publikaci 1ze zakou-
80%
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CESTOPIS

Zlinsko laka na architekturu

MARTIN HARAK | FOTO: AUTOR

Prahy se da do Zlina dojet jednim parem

Zlinského expresu. Z hlavniho mésta odjizdi
v pll osmé vecer a ze Zlina ve ¢tvrt na Sest rano.
Nicméné do Otrokovic, které jsou jakousi branou
do Zlina, jezdi ve dvouhodinovych intervalech
rychliky z Prahy. Nasedam do ranniho spoje Ga-
lan a vydavam se na tfia piil hodinovou pout.

Perla batovské architektury
se nachazi v Otrokovicich
V Otrokovicich usedam do autobusu a za dva-
cet minut jiz vystupuji v cili. Tim je kulturni
pamatka SpoleCensky dim, kterd je jednou
z nejvyznamnéj$ich otrokovickych staveb. Tu-
to perlu batovské architektury vyprojektoval
jeden z nejvyraznéjsich zlinskych architektd
Vladimir Karfik. Objekt se stal centrem spole-
¢enského zZivota v Otrokovicich ve 30. letech
minulého stoleti a navstivila jej fada vyznac-
nych osobnosti. Typologicky se jednd o jeden
ze spolecenskych domi, které se stavély v ba-
tovskych aglomeracich. Tyto budovy byvaly
stavény mezi primyslovymi komplexy Bato-
vych zavodl a obytnymi zénami a slouZzily ne-
jen k zabavé zaméstnanct, ale i jako hotely ¢i
jako docasné ubytovny pro nové pracovniky ve
vyznamné&j§ich pozicich. Pomalu se vracim
zpét na otrokovické nadrazi. Cestou pozoruji,
Ze mésto ma vlastné dvé centra - jedno u Spo-
le¢enského domu a druhé nedaleko nadrazi.
Stanice Otrokovice je jakymsi zlinskym cen-
tralnim nadrazim, kde zastavuje fada regio-
nalnich spoji, rychlikd, ale i vlaky EuroCity
smértujici napriklad z Vidné ¢i Bratislavy do
Var$avy ¢i Gdyné. Otrokovice totiZ leZi na Fer-
dinandce, tedy prvni trati, kterd byla zfizena
na ¢eském tzemi a vedla z Vidné do Prahy.
Zlin byl vzdy ponékud stranou této trasy
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a obuvnicky primysl tam zacal vznikat aZ ve
20. letech minulého stoleti. Vydavam se k jed-
notce RegioShark, kterd zamifi do krajského
hlavniho mésta Zlina a konc¢i ve Vizovicich.

Do Vizovic za tekutymi trnkami
Nejprve projedu celou Zelezni¢ni trasu azna
konecénou ve Vizovicich. Rodisté zndmého ko-
mika a herce Bolka Polivky se proslavilo nejen
likérkou Rudolfa Jelinka, ale i kaZdoro¢nim
rockovym festivalem Masters of Rock a hu-
debnim svatkem Vizovické Trnkobrani, jehoz
nazev je odvozen od trnek neboli §vestek. Ty
jsou jednim ze zakladi jemnych destilatd,
které se ve Vizovicich vyrabéji jiz od roku 1894!
V tovarné se nachazi nejen podnikova prodej-
na, ale je tam mozné se zucastnit exkurze,



Verejny provoz na mistni draze (Cislo
331) o délce 24,7 kilometru Otrokovi-
ce —Zlin - Vizovice byl zahajen 8. fijna
1899. Na trat zajizdél v letech 1929 az
1986 i pravidelny lGZkovy viiz mezi ZIi-
nem a Prahou. PFimé spojeni mezi ZIi-
nem a Prahou bylo obnoveno v GVD
1998/1999 vlakem SuperCity 520/521
Mlady svét, ktery byl zpocatku razeny
pouze zvoz{ 1. tfidy. Od 25. ledna
1999 byly do soupravy vlaku zafazeny
ivozy 2. tfidy. Se zavedenim jizdniho
fadu 1999/2000 byl nahrazen expre-
sem Sohaj, pozdgji Zlinskym expre-
sem. Na jednokolejné trati s vyhybna-
mi jezdi predevsim regionalnivlaky,
jejichZ vozbu zajistuji motorové jed-
notky RegioShark nebo Regionova.

kde prvodce seznamuje s principy vyroby ovoc-
nych destilatdi. Nechybi ani ochutnavky.

Zlinska jednadvacitka je unikatem

Ale to jiZ nastava Cas opustit Vizovice a vydat se
RegioSharkem do Zlina. Za dvacet minut se zaci-
naji objevovat prvni typické cihlové domky a za
chvilku stavime ve stanici Zlin stfed. Nadrazi le-
zi opravdu v centru mésta. Prvni, co navs§tévnika
ohromi, jsou vysoké bloky pivodni Batovy obuv-
nické firmy, kde se dnes nachazi fada firem a in-
stituci. Vydavam se kolem Batova institutu, kde
najdete galerii a také knihovnu k mrakodrapu

s ¢islem 21. VSechny vyskové domy jsou oznaceny
velkymi ¢islicemi, jednadvacitka je ale mezi vSe-
mi opravdu vyjimec¢na. Jde o ptivodni 21. sprav-
nibudovu firmy Bata a v roce 1938, kdy byla do-
koncena, byla druhym nejvyssim domem v celé
Evropé! Budovu o sedmndcti patrech projektoval
jiZz zmiflovany architekt Karfik. Kazdé podlazi
bylo v té dobé vlastné prostorovou velkou kance-
1411, jakymsi ,,open-space” az pro dveé sté za-
méstnanci. UZ v dobé vzniku byl tento mrako-
drap klimatizovan, vybaven jak paternostery,
takirychlovytahy, véetné pojizdné kancelate $é-
fa firmy, jiZ se mohl nechat libovolné pfemisto-
vat po jednotlivych patrech. Dnes v budové sidli
Krajsky tifad Zlinského kraje a stiecha domu
slouzi jako terasa s kavarnou. Zlin ma ale celou
fadu dalSich ojedinélych architektonickych pa-
matek. Napiiklad ve zlinské casti Letné nechal
Tomas Bata od roku 1918 vystavét charakteristic-
ké domy s reznou cihelnou vyzdivkou pro za-
meéstnance své firmy. Vznikly podle navrhu ar-
chitekta Jana Kotéry a do roku 1945 jich bylo po
celém mésté vystavéno 2 210. V centru je§té ob-
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hliZim batovsky obchodni dtim a trznici, véetné

dalsiho spolecenského domu - dnes interhotelu
Moskva - a mj zrak se upird na novou zlinskou
dominantu, jiZ je Kulturni a univerzitni cent-
rum. Tato futuristicka stavba byla dokoncéena
pred péti lety. Prohlédnu siibudovu radnice,
kterou dokoncil v roce 1923 zlinsky architekt
FrantiSek Gahura.

Z0O viech kontinentt

V méstské Casti LeSna se nachazi jedna z nejvét-
$ich zoologickych zahrad v CR. Areél byl zaloZen
mezi lety 1804 aZ 1805 Josefemn Janem Seilernem.
Ten plivodné zacal chovat baZanty a postupné vy-
budoval ptirodopisné muzeum a koncem 19. sto-
leti byl v aredlu postaven pohadkové vyhlizejici
zamek. V okoli zdmku se rozklada historicky
park, ktery je povaZovan za jeden z nejcennéj-
§ich na Moravé. Samotna zoo se rozklada na plo-
$e 52 hektarti a chova se v ni 213 druhti zvifat.
Originalni je i uspofadani aredlu - rozdéleno je

jedinecnych etnografickych detailt charakteri-
zujicich danou oblast. Ne nadarmo se ji fika zoo
kontinentti. Napfiklad v ¢asti Afrika nachazim
nejen zastupce savcl a ptaki, plazia typickych
pro tuto oblast, ale i pravou domorodou vesnici
s chySemi a detaily zachycujicimi bézny zivot li-
di v této oblasti, v€etné rytmické hudebni kuli-
sy. Velka ¢ast vybéht je tvofena jako prostorna
prirodni expozice a unikatni jsou priichozi vy-
béhy a voliéry.

Zastavim se je$té v nedaleké Stipé u poutniho
kostela Narozeni Panny Marie z doby Baroka,
ktery je povaZovan za jeden z nejvétsich a nej-
krasnéjsich v celém dalekém okoli. Pak uz spé-
chidm na autobus, aby mé svezl dolt do mésta,
odkud je to pouze skok na vlak domda.
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HISTORIE

Na poédtku Cervence 2011 se na Senovku vrdtily pravidelné nostalgické viaky.

130 let sklarske lokalky
aneb pribéh drahy s tuhym korinkem

v,

Necelych ctyfi a pil kilometru. Tolik méfi lokalka, ktera pred 130 lety vznikla proto, aby jesté vice proslavila um ceskych skIari.

A podobné jako tato typicky eska komodita zaZily i koleje této drahy vzestupy i pady, lokalka byla oslavovana i upadala v zapomnéni.
Nakonec preZila a své 130. vyroci oslavila trat z Ceské Kamenice do Kamenického Senova navzdory nastrahim véech rezimii

i Zabomysim valkam zachrancii a ,,zachranci"”. Jen misto skla vozi turisty a lovce nevSednich zaZitkd.

VACLAV RUBES | FOTO: AUTOR, SBIRKA STANISLAVA KOPECKEHO

Z samotny zrod lokalky z Ceské Kamenice

do Kamenického Senova provazely obstruk-
ce. Akoli méli primyslnici z Kamenického Se-
nova eminentni zajem na tom, aby Zelezna dra-
ha dosahla této lokality, na Ceskou severni
drahu (Bohmische Nord Bahn - BNB) byla v roce
1869 napojena jen Ceské Kamenice. Nadéje jim
svitla o 12 let pozdéji, kdy byl schvalen zakon
o mistnich drdhach. V listopadu 1881 proto za-
Cal zastupce prumyslu ze Steinschonau vyjed-
navat s BNB o moznosti napojeni Kamenického
Senova na sit BNB. PfedbéZnd kalkulace nakla-
d@i znéla na 85 tisic zlatych.

BNB to ale vidéla jinak. Jejich projekt uz kal-
kuloval s 202 tisici zlatych s dal§i podminkou,
kterou byla amortizace vloZeného kapitalu
aroénivynos 22 tisic zlatych. Za ten se méli za-
rudit praveé sklafi z Kamenického Senova, a pro-
to méli otevrit zcela novou sklarnu. Pramyslni-
ci podminky pfijali a mimoradna valna
hromada BNB proto na zasedani 27. 12. 1882 jed-
nala o ziskani koncese pro mistni drahu Ceské
Kamenice - Kamenicky Senov.
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Podoba manipulacniho vlaku mezi 40. a 50. lety

Klikata, hrbata, ale nase

I pfesto, Ze vadministrativnim procesu doslo

k dal$im nehodam (pramyslnici se shodli, Ze
bude vhodnéjsi, kdyz zaruky vaci BNB prevez-
me obec), byl navrh schvalen a 4. srpna 1885 vy-
dana koncese pro stavbu a provozovani drahy

a zaruky §ly skute¢né na vrub Kamenického Se-
nova. Nedlouho poté byla vystavba zahijena.

Z Ceské Kamenice byla trat trasovana ve stopé

s nejmens$imi stavebnimi naklady, po jiznich
svazich Zameckého vrchu. Proto jeji sklon dosa-
hoval 26 aZ 34 promile a vét§ina oblouk méla
polomér 200-250 metrii. Svr$ek pripoustél ma-

ximalninapravovou hmotnost 10,5 tuny s rych-
losti nejvyse 25 km/h. Den D nastal 10. iinora
1886, kdy byla trat slavnostné oteviena. Jizdni
Tad byl postaven pro tfi pary smiSenych vlak
denné. Provoz zpocatku zajiStovala jedina tfi-
napravova lokomotiva fady VI. (u CSD pozdé&ji
oznacena fadou 320.1) z lokomotivky Krauss.

Prodlouzeni do Ceské Lipy

Ackoli méla i dalsi sidla zajem o napojeni na ze-
leznou drahu, o prodlouzeni z Kamenického Se-
nova smérem na Ceskou Lipu se hovofilo jen vel-
mi opatrné. BNB neméla zajem stavét dalsi
sklonové naro¢nou trat a uréité ne do Ceské Lipy.
Presto existovaly dva projekty, jak Senov s Lipou
propojit. Anijeden z nich se ale nelibil obcim
Pracheri a Horni Prysk, nebot Zddny nepocital

s jejich napojenim na Zeleznici. Z této patové si-
tuace byla nalezena cesta v roce 1893, kdy zacal
platit novy zakon ,,0 zvelebeni Zeleznictvi nizsi-
ho fadu“. Diky nému nastala druhd vlna budo-
vani mistnich trati u nas, ktera pfinesla vice nez
1000km novych lokalek. Mezi nimi byla i trat
Kamenicky Senov - Ceskd Lipa pfes Pracheri, Mi-
strovice, Volfartice, Horni Libchavu a Manusice.



V rdmci cervnovych oslav byl pro ndvstévniky vypraven
zvldsni protokoldrni viak z Prahy.

Pro trat byly dokonce vyrobeny dva parni moto-
rové vozy fady M 124.0 se systémem Komarek,
ale naro¢nym podminkam a ekonomice provozu
nevyhovély a spojnice se tak na dlouhou dobu
stala bastou klasickych souprav.

Zlata éra

Podobné jako ostatnim tratim se ani sklarské
lokalce nevyhnulo zestatnéni. BNB predala
statnim organtim trat jesté v 19. stoleti, konce-
sionafi drahy z Kamenického Senova do Ceské
Lipy ji prodali do statnich rukou v roce 1925. To
uz provoz kompletné zaji§tovaly CSD s vyjimkou
protektoratniho obdobi, kdy ifadovala némec-
ka DR, konkrétné reditelstvi v DraZdanech.

Od 50. let 20. stoleti se zacala objevovat mo-
dernéjsi vozidla, osobni dopravu zasdhla motori-
zace v podobé v§udyptitomnych Hurvinka fady
M131.1, ndkladni provoz pfevzaly lokalkové stro-
jefady 423.0. Ty ale zahy vystfidaly nejprve Kar-
kulky T 444.02, pozdéji spolehlivéjsi Hektory
T435.0. Vroce 1978 stihly CSD je3té nasadit nové
motorové vozy fady M 152.0, které se na kolejich
pod Zadmeckym vrchem ale dlouho neudrzely.

Prohrany souboj s autobusy

V roce 1970 vytvotilo tehdejsi ministerstvo dopra-
vy seznam vice nez 60 trati, kde byla slaba na-
kladni doprava a osobni by bylo mozné nahradit
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SmiSeny osobni viak na kolorované fotografii z roku 1910

autobusy. Na seznamu nechybéla ani Senovska
lokalka. Ackoli na mnoha jinych tratich nakonec
k zastaveni provozu nedoslo, sklarska lokalka by-
la vynosem Federalniho ministerstva dopravy
z25. Cervence 1978 ,,obdarovana“ cernym Petrem.
K zastaveni osobni dopravy doslo posledni zatijo-
vy den téhoZ roku. Osm part vlaki nahradilo
patnact part autobusovych spojii denné. Naklad-
ni doprava do Kamenického Senova se udrZela do
roku 1992, zejména pro obsluhu vlecek Lustry

a Lesni zavod Rumburk. Stav trati se ale zhor$o-
vala od 1. fijna 1992 byla zavedena trvala vyluka.
Tou dobou uZ tisek z Kamenického Senova do Ces-
ké Lipy fyzicky neexistoval (tratovy svrsek byl vy-
trhdn) a budoucnost pro opusténou Senovskou lo-
kalku nevypadala rizove.

VzkFiseni

V dobé, kdy Zeleznice v celém staté ,tahalaza
kratsi provaz,“ bylo zfejmé, Ze pokud se nezacne
rychle jednat, lokalku, kterou dokazal pozbyvat
isocialisticky rezim, neviditelna ruka trhu
uskrti. Vroce 1994 bylo zaloZeno ob¢anské sdru-
Zeni Klub pratel lokalky, jehoz cilem bylo zabra-
nit fyzické likvidaci trati. Pfestoze klub pozadal
o prondjem s predpokladem privatizace, byl v 1é-
té 1995 zaasfaltovan prejezd pres hlavni silnici

v Kamenickém Senové a obnoveni provozu v celé
délce se diky tomu zkomplikovalo. Pfesto dobro-

Posledni jizdy pravidelného spoje CSD 29. 9.1979 a zahdjeni muzejniho provozu 21. 6. 1997

Partle an der Steinschlfnu.Leipaer Ocbirgsbaln

volnici pokracovali s obnovou v ramci svych
skromnych moznosti a v roce 1997 se povedlo Se-
novskou lokalku zprovoznit. Vlaky s cestujicimi
se na Senovku vratily 21. éervna 1997 a rozjel se
sice nepravidelny, ale pfeci jen muzejni provoz.

Svétlé zitiky profesionalnich muzejnikd
BohuZel ani tato epocha nebyla pro Senovku tpl-
né korektni. NadsSeni klubati nebylo vyvazeno
tim, ¢emu bychom dnes fekli manazerska zodpo-
védnost a vize udrzitelného rozvoje. Klub se do-
stal do finanénich obtiZi a dochazelo i k vniti-
nim Sarvatkam. Situace se jeSté vyostfila, kdyz
o odkoupeni trati projevil zajem dal$i subjekt -
KZC. Ten jako disciplinovany, solventni a vyrov-
nany uchazec v nasledném vybérovém rizeni
uspél a na konci roku 2007 trat odkoupil od SZDC.
Novy majitel zacal s rychlou obnovou tak, aby
co nejdrive mohl zahajit pravidelny muzejni
provoz. Investice byly nemalé, KZC uvadi, ze do-
sahly 3,5 milionu korun. Mimo jiné bylo vymé-
néno na 2 0oo prazcti. Na poc¢atku Cervence 2011
se na Senovku vratily pravidelné nostalgické
vlaky. Dnes je trat dokonce integrovana do sys-
tému Dopravy Usteckého kraje jako muzejni tu-
risticka linka T1 a je v provozu od Velikonoc do
fijnovych statnich svatki. O tom, Ze KZC vnima
Senovku jako své rodinné sttibro, se mohli pfe-
svédcit i navstévnici oslav 130. vyroc¢i drahy, kte-
1é se uskutecnily 18. 6. 2016. Program priprave-
ny ve spolupraci s partnery, mezi kterymi ne-
chybély ani Ceské dradhy nebo VUZ, byl opravdu
poutavy a jednatel KZC Bohumil Augusta pfi té-
to prileZitosti prezentoval smélé plany na dalsi
rozvoj sklarské lokalky. Pokud se vSe podafti, ko-
leje lokalky by mély byt protaZeny az k mistni
prirodni zajimavosti - Panské skale - a vypravni
budova v Kamenickém Senové by mohla projit
zasadni rekonstrukci. Ostatné praveé tento némy
svédek vSech vitézstvi i proher, oslavi Sarvatek
i pratelstvi iaverze si to jako cela sklatska lo-
kalka zaslouzi. O nic jiného nez o zachovani od-
kazu nasich predki prece nejde.
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Spravci vypravnich budov jednali

o udrzbé stanic a zastavek

Na jizni Moravé na Kyjovsku se ve dnech

12. a13. kvétna uskutecnilo spole¢né jednani
spravcii vypravnich budov z Ceské republiky

a Slovenska, ktefi si vyménili zkuSenosti se
spravou, idrzbou a rekonstrukcemi budov Ze-
lezni¢nich stanic a zastavek. Na programu by-
1a i oblast nové evropské legislativy, vztahujici
se na budovy Zelezni¢nich stanic a zastavek

v obou zemich, energetika nebo problematika
udrzby kulturnich nemovitych pamatek - a to
jak budov, tak i mostnich staveb. Slovensti ko-
legové na této akci také prezentovali sviij sys-
tém evidence kulturnich pamatek a provadéni
jejich stavebné-historického priazkumu jako
podkladu pro pripadné dalsi projektové prace
a jako material pro provadéni drobné idrzby

a oprav. Tyto prizkumy jsou provadény za
podpory z granti Islandu, Lichtenstejnska

a Norska prostfednictvim finanéniho mecha-
nismu Evropského hospodarského prostoru
Pamatkovym ufadem Slovenské republiky

a pro vlastnika nemovitosti jsou zdarma. Or-
ganizatorem setkani, které navazalo na lon-
ské jednani na Slovensku, byly Ceské drahy
aSZDC. Tomas Neugebauer, RSM CD Brno

e = &

Zachranovali jsme koté, které se
schovalo na ram podvozku viaku
Dovoluji se s vami touto cestou podélit o téz-
ko uvétitelnou a zaroven ismeévnou piiho-
du, kterd se mi nedavno prihodila. Ve stfedu
8. Cervna jsme u vlaku 4945 tésné pred odjez-
dem na nadrazi v TiSnové spole¢né s vlakve-
doucim a vypravcim spatrili, jak se ptimo
nad hranou nastupisté sklani asi ¢tyfleta
hol&i¢ka. Sli jsme radéji okamzité k ni a bé-
hem kratké chvili zjistili, Ze jen nékolik oka-
mzikd pfed tim drzela v naruci koté. To se
ovSem pri prijezdu nakladniho vlaku leklo,
vyskocilo jiz naruéi a schovalo se na ram
podvozku. Nechtélo ani po vSelijakém vabe-
ni pochopit, Ze takto opravdu cestovat ne-
mize. Pfemysleli jsme proto, co udélat, by-
chom ho co nejrychleji vylakali ven, Prisli
jsme nastésti brzy na jednoduché a hlavné
ucinné feSeni. Spolecné s vypravéim jsme
pouzili delsi tyc, abychom vystrasené koté
dostali z podvozku. Akce se nakonec podarti-
la, zvifatko putovalo béhem nékolika oka-
mzikl zpét do rukou $tastné majitelky. Nic-
méneé vlak 4945 se opozdil o 8 minut. Do
HruSovan byl ale piijezd uz na ¢as.

Jifi Brazda, strojvedouci DKV Brno

PFispéjte na zachranu historického
postovniho vozu Fa 5-2085
o historickém postovnim voze Fa-2085 z brnén-
ské Kralovopolské tovarny z roku 1937. Letos
oslavujeme 50. vyroci zalozeni Klubu Zeleznic-
nich modelaf Bratislava (KZM) a ptisti rok
80. vyroci prevzeti postovniho vozu do spravy
CSD. Chtél bych podékovat véem ¢lentim KZM
Bratislava a dal$im pfiznivctim, ktefi se vozu
ujali a vdychli mu novy Zivot, ale samozfejmé
vSem, jez se o néj staraji i vsoucasnosti. Dale
bych rad podékoval vS§em organizacim a klu-
btim, s jejichZ pomoci se mohl zii¢astnit mno-
hych krasnych a ispésnych akei, vyroci trati
a vystav. Pristi rok viiz oslavi kulaté 8o. naro-
zeniny a raddi bychom jej prezentovali nejen
v obnoveném pivodnim barevném natéru
z roku 1937, ale také v perfektnim technickém
stavu. Protoze jeSté neni dokoncena celkova
oprava, obracime se na organizace, firmy
a spolecnosti s prosbou o pomoc, aby se postov-
ni vliz mohl vratit mezi provozuschopné expo-
naty s moznosti brazdit trati nejen na Sloven-
sku, aleivzahranici, a tim také dokumentovat
femeslnou zru¢nost a um konstruktéri.
Radoslav Machégek, viceprezident klubu

Své prispévky a naméty zasilejte na redakéni e-mail: zeleznicar@cd.cz

Ve vlacich pdjde platit kartou diky novym terminal&m

Ceské drahy zacnou letos s rozsahlou vyménou platebnich terminal(,
které s sebou nosi pri kontrole listk( privodci. Pro cestujici pdjde také

o velkou zménu: postupné totiz bude mozné pfi koupi listku ve vlaku
platiti kartou. Dopravce nakoupi celkem 1 400 novych pfenosnych po-
kladen, kterym se mezi Zeleznicari Fika ,popky". Zaplati za né 106 milio-
nt korun. Proménou tak projde postupné vétsina prenosnych pokladen,
které dopravce ma. Vitézem soutéze na dodavku se stala firma ODP -
Software, ktera Ceskym draham dodavala uz stavajici typ pokladen. Ni-
kdo jiny se do soutéze neprihlasil. Prvnich pét set kust maji Ceské drahy
ziskat béhem podzimu. Moznost placeni platebni kartou pfimo ve vlaku
uZ dopravce nékolik mésicll testuje na ¢trnacti upravenych ,popkach”

a bezhotovostné je mozné zaplatit i v jidelnich vozech. Suzba se ma roz-
Sifovat postupné. Podle mluvéiho CD Radka Joklika je moZnost placeni
kartou jednou z hlavnich vyhod, které nové terminaly pfinesou. CD je
obnoviikvili moralni zastaralosti stavajicich. Diky tomu by mélo byt
rychlejsi napriklad i nacitani In Karet. iDnes.cz1.7. 2016

Vedeni CD podepsalo se SZDC smlouvu na prevod nadrazi
Ceské drahy a SZDC podepsaly smlouvu o pfevodu nadraZiv hodnoté
3,3 miliardy korun. Statni spravce koleji tim ziska zhruba 1 500 na-
draznich budov v€etné 316 zaméstnancd, ktefi se o né staraji. ,Fyzic-
ky nabude pFevod ¢asti zavodu Ceskych drah G¢innosti k 1. Cervenci,”
fekl pfedseda pfedstavenstva Ceskych drah Pavel Krtek. Pfesun na-
draZzi od dopravce ke statnimu spravci infrastruktury schvalila vliada
uz koncem lofiského roku a nasledné jej potvrdily i vS§echny organy
Ceskych drah. Od pfevodu nadrazi si stat slibuje zlep3eni Gidrzby
mnohdy zanedbanych stanic, protoZe statni sprava méze na jejich
opravy Cerpat vice penéz z fondl EU nez Ceské drahy, které jsou akci-
ovou spolecnosti, byt rovnéz ve vlastnictvi statu. Na rozdil od Ces-
kych drah, které mohou z dotaci do oprav vloZit maximalné 40pro-
centni podil evropskych penéz, statni spravce infrastruktury maze
dosahnout az na 85procentni dotaci. Soucasti transakce nejsou prvni
nastupisté. Ta zlistavaji v majetku drah, ackoli vsechna ostatni nastu-
pisté uz léta patfi SZDC. CTK, E15 24. 6. 2016
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Sprava zeleznic zvazuje modernizaci trati Praha —Ostrava

Jesté pred stavbou vysokorychlostnich trati bude zfejmé zmodernizovano
Zelezni€ni spojeni mezi Prahou a Ostravou na rychlost 200 kilometr( v ho-
diné. Na diskusnim foru Hospodarské komory k vysokorychlostni Zeleznici
to Fekl Vaclav John, manazer sekretariatu generalniho Feditele SZDC, ktera
ma stavbu trati na starosti. Navyseni rychlosti z nynéjsich 160 kilometr(
na 200km v hodiné by rovnéz vyresilo bezpecnostni potize s klasickymi ze-
lezniénimi prejezdy. Ty by totiZ na tomto typu trati musely byt odstranény
a nahrazeny mimouroviovym kfizenim. O ruseni klasickych prejezd(i se
mluviintenzivné po srazce polského kamionu s Pendolinem u Studénky.
Podle feditele odboru strategie SZDC Radka Cecha je ale problém s kapaci-
tou tratido Ostravy, ktera je nyni prakticky vyCerpana. Ve Spickovych ¢a-
sech mezi 06:00az 09:00 a 14:00az 17:00 je problém vlozit do jizdniho
fadu osobnich spojt nakladnivlaky. Vystavba paralelnich vysokorychlost-
nich trati by odvedla c¢ast osobni dopravy a nakladni doprava by mohla vice
vyuzivat koridorové trati. Samotné zvy3seni rychlosti mezi Prahou a Ostra-
vou by pFineslo ¢asovou Gsporu do péti minut. €TK 24.6. 2016

Stat chce rychlejSivlaky z Liberce do Prahy

Stat utrati dalsi miliony korun za studii, jak zlepSit spojeni mezi Libercem a Pra-
hou vlakem. Dosud opomijené spojeni ale zfejmé zlistane i po mozné moderni-
zaci na okraji zajmu. Stat totiz v zadani studie nepocita s tim, Ze by vlaky byly
rychlejsi nez silnice. SZDC uz vypsala zakazku na studii proveditelnosti, kterd ma
ukazat, jak cestovani mezi obéma mésty zrychlit. Jednou z podminek na zlep3e-
ni spojeni je, aby vlaky z centra Prahy zvladly cestu do Mladé Boleslavi za 55 mi-
nutado Liberce za 100 minut. ,Za konkurenceschopné spojeni se povazuje ta-
kové, kdy je cestovni doba mezi centry téchto mést srovnatelna s jinymi druhy
verejné dopravy a zaroven spojeni nabizi odpovidajici mnozstvi spojl,” uvadi
SZDC ve vyzveé pro podavani nabidek. Vlaky mezi Libercem a Prahou jsou dnes
nekonkurenceschopné, predevsim kvili nevhodné trati. Trasa viakem je 0 40 ki-
lometr( delSi nez autobusem a nejkratsi cesta s jednim prestupem trva 2 hodiny
a 36 minut. Autobus zvladne jizdu za 65 minut na autobusové nadrazi na Cer-
ném Mosté, odkud jede metro do centra dalSich 20 minut. | po zrychleni Zelezni-
ce tak budou vlaky pomalejsi o ¢tvrt hodinu neZ silnice. MF Dnes 29. 6. 2016
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Silvi Marina -
apartmany Macrinum
Idedlni dovolend pro rodiny
sdétmive stredni Itdlii s po-
zvolnym vstupem do more.
Nabizime devét apartmdno-
vyich domii vybavenych ku-
chyrikou, soc. zarizenim, bal-
konem nebo zahradou.
Vsechny apt. max do1oom
od more. Doprava vlastni (Zst.

Silvi na FIP OBB, ES) nebo po- Ceska republika
hodlnym autobusem (od 1200 WELLNESS HOTEL BABYLON®****
Kc/os . tam i zpét). Ceny s do- vyhodna nabidka od 1. 7. do 31. 10. 2016
taci jiZ od 850 K¢/osoba/ty- 1dospély +1 dité do 12 let, 1490 K&/1 NOC se snidani
den. Cenik a obrazky vsech Snidané formou bufetu, neomezeny vstup do iQLANDIE, iQPARKU,
_— e - - - - apartmdnii najdete LUNAPARKU s ADVENTURE GOLF, AQUAPARKU a saunového svéta
@g‘f_ = -'-%"ﬁ F % na www.cdtravel.cz nebo po celou dobu pobytu. Nové 1x vstup do zrcadlového labyrintu a 1x vstup do
! &3'5% S o 3 natel. 972 243 054. 4D kina.Priplatky za vecere formou bufetu 299 K¢/ dospely, 169 K¢/ dité 3-11,

Chorvatsko - Drvenik 99 let. Tato akce plativlibovolném terminu alibovolném poctu dni.

Hotely: Zagreb a Aroma Botanika . .
y 9 Slovensko - nové Relax bali¢ky

2-4 1iiZkové pokoje a apartmdny

31.7.-9.8.2016 BesSeriova + Nizké Tatry a Tatralandia + Nizké Tatry
autobusem 10 dni s polopenzi Kombinovany pobyt na 3 nociv BeSefiové nebo Tatralandii a 3 noci
Cena 6 000K¢ dospéli, dité 3-12 let 4 000KE v Grandhotelu Jasnd. V cenébalicku je 6 noci s polopenzi, 2 celo-
(ceny jsou dotované pro zaméstnance) dennivstupy do termdlniho parku v BeSefiové nebo do Tatralandie
Cena zahrnuje: ubytovdni na 7 noci za osobu, polopenzi, avhotelu Grand Jasnd vstup do wellness centra,
dopravu luxusnim autobusem, pobytovou taxu, parkovdni a komplexni cestovni pojistént.
sluZby delegdta a komplexni cestovni pojisténi. Vice natel. 723 811 984 nebo www.cdtravel.cz

Vice na www.cdtravel.cz nebo tel. 972 243 052

(w!’ Travel €D travel, s.r.0., 28 fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h
€len skupiny €D poboc¢ka: Praha hl. nadrazi 972 241 861 | provozni doba: 1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h, sobota 9.00-14.00 h, 1. 10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

Ahoj holky a kluci,

jsou zde opét prazdniny a také nase letni soutéZ. OvSem letos je v GipIné novém kabaté, tedy jak se
fika. A jaka tedy je? Prvnim rozdilem je, Ze jsme udélali sesit, ktery se jmenuje Velka Elfikova letni
soutéZ, a ten budou privodci rozdavat détem ve viaku.

V ném na vas ceka trochu té zabavy, omalovénka, kfizovka, bludisté a dalsi véci a také mapa,

do které si miiZete zakreslovat svoje cesty vlakem, a hlavné kupon se soutézi.

No a soutéZ je jednoducha, pfi svych cestach viakem na zadni stranu sesitu nasbirate od privodcich
vlakov razitka, odpovite na 4 otazky a kupon poslete do 31. 8. 2016 na adresu na ném uvedenou.

Prejeme hezké prazdniny a mnoho krasnych zaZitkd ve viaku.

FOTOSOUTEZ
Stolni kalendar CD 2017

Pokud radi fotografujete a mate kladny vztah k Zeleznici, zkuste své
dovednosti zhodnotit v pfipravovaném stolnim kalendafi Ceskych drah.

Své snimky zasilejte pfes webové stranky
http://kalendar2017.cd.cz.

— VSechny otisténé snimky honorujeme ¢astkou 600 K¢.

@ Ceske drahy Uzavérka soutéZe je 31.7. 2016.

Narodni dopravce
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Sumavské léto s parou
V Cervenci si vikendovy pobyt na Sumavé m(iz fijemni
ce n mil oy . .

dfhch ‘ Pol/né eSO B Now?;f)e zprijemnit projizdkou parnim viakem. Vigk taZen
;gfn gslfs‘;(‘:ée;i ;dolt Ize vyyz[t pro cestu na TF(stoliEn[ kautobusovou linku CD Sumava Bus, ve Vol
Aoyl mz ézgesievzy%;ggsgygyi ;){;{éiﬂlce;iml. szogenn[ jizdné do parniho viaky stoji 3ooi<cv za détive vek,
-Vnat e elodennijizdné o 1 ' eli
Luna z Pole¢nice do Ceskych Budgjovic. Blizs infoirﬁ o ke s R e A

NejblizSi Zelezniéni stanice:
Polna na Sumavé/Nové Udoli/Volary/Pole¢nice/Ceské Budéjovice ad.

Foto: archiv €D (2X)

Do 11. zafi 2016

23. ervence 2016

Parnim vlakem z muzea k Berounce

V sobotu 23. Cervence mdte moZnost podniknout
prdzdninovy vylet do povodi feky Berounky s prijem-
nou ddvkou Zeleznicni nostalgie. Prohlidku Zeleznic-
niho muzeav Luzné u Rakovnika miiZete spojit s pro-
jizdkou parnim viakem. Vlak s parni lokomotivou
534.323 a soupravou Bpjo odjizdi z Luzné u Rakovnika
v1:42 h. Z parniho viaku miiZete vystoupit nejen
vcilové stanici-v Berouné (prij. 13:19 h), ale také na
Krivokldteé (12:31h) a prohlédnout si hrad, v Rozto-
kdch uKr. (12:35h) a vykoupat sev fece Berounce i
jen pozorovat voddcky provoz nebo tieba ve Zbecné
(12:47h), kde 1ze navstivit pamdtku lidové architek-
tury Hamoustiv statek. Z Berouna se vydd parni viak
nazpdtecnijizduvis:31ha do Luzné u Rakovnika
prijedev17:20 h. Akolik zaplatite za jizdné? Jedno-
smérnd jizdenka Luznd u R. - Beroun stoji100 K¢, pro
tisek LuZnd u R. - Kfivokldt 80 K&, Vice najdete na
www.cdmuzeum.cz.

Ceské korunovaéni klenoty na dosah

V historickych sdlech byvalé jezuitskeé prelatury

v sousedstvi kostela sv. Vita v Ceském Krumlové je
kvidénivystava Ceské korunovaéniklenoty na do-
sah. Jejim nejvétsim ldkadlem jsou mistrovské re-
pliky nejhodnotneéjsiho ceského pokladu vytvorené
Jifim Urbanem, jednim z nejlepsich zlatnikii u nds
ivEvropeé, ktery realizoval i repliku cisafské koruny
Svaté fise fimské ci Sperky pro anglickou krdlovnu
AlZbétuIl. Na vystave se dozvite také fadu zajima-
vosti z mnohasetleté historie korunovacnich kleno-
ti a expozice rovnéZ seznamuje s dobou, kdy klenoty
vznikly, tj. s obdobim viddy Karla IV. Prohlédnout si
miiZete kopie stiedovékych zbrani, repliky odévii

a obuvi nebo 3D modely. Expozici dopliuji interak-
tivni prvky pro nejmensi ndvstévniky. Pokud na vy-
stavu do Ceského Krumlova pfijedete viakem a pro-
kdZete sejizdenkou CD, ziskdte slevu 20 % na
vstupne.

NejbliZsi Zeleznicni stanice:

Luzna u Rakovnika/Rakovnik/Kfivoklat/
Zbecno/Beroun ad.

Nejbliz3i Zeleznicni stanice/zastavka:
Cesky Krumlov
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Foto: REA models

-

16.,17., 23, 24.a 25. Cervence 2016 |

Foto: Milan Vojtek

Jdoli 5 St ylokomotivou 423. PR )
Udolia Volar (a zpét). Kromé historickych voz( jsou soucdsti V;;fga‘;;g b(L\‘/elky bejcek) jede o sobotdch a ne-

arechldkd k ndvvsvtévé restauraéni pivovar hotelu Bobik ne-
u6azislet zaplatite polovinu, mladsi cestuji

v voes s’ ¥z ac 2 i 4 cniji cni s

acevcetneé jizdnich fdd(i na Www.cd.cz/jiznicechy. DS e 7

fetovy viiz a otevreny vyhlidkovy

Zabavné Iéto pod viaduktem

Metropole md dalsi misto, kde silzev parném1été
uZit zdbavy a relaxovat. Parkovisté pod Negrelliho
viaduktem v ulici Prvniho pluku mezi Sokolovskou
a Krizikovou ulici se proménilo v pfijemné prostred(
pro trdvenivolného casu. K dispozici je vyhrazeny
prostor s piskem pro pldZovy volejbal nebo badmin-
ton, v mostnich obloucich najdete pingpongovy
stiil, stolni fotbal, deskové hry a détmi oblibenou
trampolinu. Nechybi ani pédium, kde se konaji kon-
certy, divadelni pfedstaveni nebo tancirny. Pod via-
duktem najdete i bistro s pestrou nabidkou obcCerst-
veni, kde je mozné si vypljcit sportovni ndcini.
Kposezenildkajilavicky a lehdtka. Projekt Léto
pod viaduktem chce upozornit na jedinecny poten-
cidl zapomenutého mista kolem druhého nejstarsi-
ho mostu v Praze. Cilem je také informovat o chys-
tané rekonstrukci viaduktu (2017-2020) a budoucim
vyuZziti téchto prostor.

NejbliZsi Zeleznicni stanice:

Praha Masarykovo nadrazi

C/w) Ceské drahy

Narodni dopravce




