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partnerstvi mezi CD a ZSSK sazi na vysoky komfort

Na Slovensko s garanci kvality

Dvé dalkové linky na Slovensko budou od zacatku jizdniho
fadu 2015/16 fungovat v novém rezimu zavaznych standard(
kvality. Dlouhodobou smlouvu o spolupraci, ktera presné
definuje aroven technické vybavenosti souprav a sluzeb
poskytovanych cestujicim na palubé, podepsali koncem
Cervna zastupci tuzemského a slovenského narodniho
dopravce. Ceské drahy i Zelezni¢ni spolecnost Slovensko
(ZSSK) tak vstoupily do dalSi faze své spoluprace, ktera

vedle zkvalitnéni komfortu a standardizace sluzeb prichazi

i s motivacnim programem pro udrzeni a zvyseni

kvalitativnich parametrd.

fadu 2015/16 je sice spolecny pro-

jekt CDaDBnalince Praha-Ham-
burk, narodnidopravce ale vénuje pozor-
nost rozvoji mezinarodni dalkové dopra-
vy komplexné. Dlikazem je i fakt, Ze
partnerstvi se slovenskym dopravcem
ZSSK dostane od nasledujiciho jizdniho
fadu pomérné piisny kvalitativni fad,
obdobné jako v pfipadé spoluprace s DB.
Na linkach Praha - Brno - Bratislava -
Stuarovo - Budapest a Praha - Olomouc -
Vsetin - Zilina (- Zvolen) hodlaji oba do-
pravci garantovat urc¢itou iroven sluzeb
a technické vybavenosti souprav.

N ejocekavanéjsi novinkou jizdniho

Vice muziky bez pfiplatku

,Cestujici se ale nemuseji obavat, Ze je
vyS$§i kvalita jakkoli finan¢né zatizi -
zakladni podminky se nikterak nemé-
ni,“ ubezpefuje Michal Stépan, &len
pifedstavenstva CD odpovédny za osobni
dopravu. V téchto vlacich nadale nebu-
de vyzadovan zadny priplatek a pocita
seisakceptaciakénich nabidek. Naopak
zasadni zménou je jiZz vySe zminéna ga-
rance kvalitativnich parametri, které se
ze zakladni ,startovaci® trovné budou
postupné vylepSovat k vys$imu standar-
du (podrobnéji viz sloupek). Cilem obou
dopravct je nastavenou kvalitu trvale
udrzet, proto hodlaji intenzivnéji dohli-
zet na dodrzovani parametrt vozi, Cis-
toty, fazeni atp. Smlouva pamatujeina

Léto ve znameni vyluk
aneb kde se pilné stavi

LetoSek na zeleznici je vyjimecny

rekordnim poCtem a rozsahem

vyluk. Které traté postihly nejvice?
VNITRNI DVOUSTRANA 6-7

uplatriovani sankci v ptipadech, kdy je-
den z dopravcli nebude parametry plnit.

Dodrzovani kvality ma zajistit
motivaéni systém

ODbé strany se dohodly na zavedeni zce-
la nového motiva¢niho systému, ktery
napomuze k dodrzeni véech zasmluvné-
nych parametr. Jednoduse feceno: bu-
deuplatfiovan systém bonus/malus s fi-
nan¢nimi dopady, a to jak pro pfipady
nedosazené kvality, takivopac¢ném pfi-
padé, kdy nabidka pred¢inéktery z kva-
litativnich parametra.

Ke zvySovani kvality bude dochazet
vprubéhu platnosti smlouvy, jejiz trva-
ni je vymezeno desetiletym obdobim.
Oba narodni dopravci se zaroven dohod-
li, Ze nova ¢i modernizovana vozidla pro
tyto linky budou jiZ vybavovana podle
vy$si (cilové) irovné, coz ostatné plné
koresponduje se strategii obnovy vozi-
del CD. Tave vztahu k lince do Bratisla-
vy a Budapesti pocita i s nakupem zce-
la novych vozidel. Jako prvni ,vlastov-
ky“ odjizdniho fadu 2015/16 se zdkazni-
ci na této lince dockaji apravy vozu
1. tfidy Apee, do kterého budou instalo-
vana modernizovand sedadla a bude vy-
baven kobercem. Dalsi zlepSeni budou
realizovana v celé soupravé jiz v nasle-
dujicim roce, definovani parametrt
chystané zakazky jiz zapocalo.

VACLAV RUBES

SLOUPEK

Dohodnuté standardy
posouvaji latku vys

Na konci ¢ervna se podafilo CD uza-
viit dlouhodobou smlouvu o spolu-
praci se spole¢nosti ZSSK na poli
kvalitativnich standard( u ddlezi-
tych mezinarodnich linek, ¢imz bylo
zakonceno pllrocni Gsili. Spole¢na
vize udrZeni a zvySovani kvality na
téchto dlleZitych linkach tak dosta-
la realny zaklad. Dospéli jsme k do-
hodé, kdy nasim zakaznik(im nabid-

Radek Dvorak
feditel kancelare
¢lena predstavenstva
pro osobni dopravu

neme vysokou kvalitu sluzeb jiz
v ,zakladni Grovni“. Tu interné ozna-
Cujeme jako Standard. Zahrnuje
z technického hlediska garanci sou-
prav s rychlosti nejméné 160 km/h,
klimatizaci, uzavfenym systémem
vakuovych toalet a elektronickym
informacnim systémem. V kazdé
soupravé bude zarazen jidelni nebo
bistrov(z. Vlak bude v systému dis-
ponovat nejméné 8 misty pro pre-
pravu jizdnich kol, prostorem pro
cestujici se snizenou schopnosti po-
hybu na invalidnim voziku. Elektric-
kymi zasuvkami pro dobijeni drob-
né elekroniky cestujicich budou vy-
bavenyivozy 2. tfidy, v 1. tfidé bu-
dou navic polohovatelna sedadla.
Jesté vyssi parametry jsou pak
definovany jako Standard+. Ten vni-
mame jako cilovou Groven nabize-
nych sluZeb. Soucastibude bezdra-
tové pfipojenik internetu ve viech
vozech obou tFid s vyjimkou jidelni-
ho. Vozy nabidnou tézZ elektronicky
rezervacni systém a polohovatelna
sedadlaive 2. tfidé. Spole¢né bude-
me usilovat také o jednotny vzhled
zevnéjskuiinteriéru soupravaojed-
notny pristup vlakového personalu
vUci cestujicim béhem celé trasy jiz-
dy vlaku. Ocenuji hlavné ochotu
obou stran posouvat kvalitu sluzeb
pro zakaznika stale dal a zejména
nabidnout garanci téchto sluzeb.
Obé spolecnosti tak vysilaji signal,
Ze chtéji stavajici kvalitu posouvat
dale ajit vstfic svym zakazniklm.

INFORMUJEME
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Tropické 1éto ochlazuje
na tisic vozu s klimatizaci

Casna horka jisté velmi ptijemna

zprava. Tuzemsky narodni doprav-
ce vstoupil do letni sezony jiz s 978 kli-
matizovanymi osobnimi vozy (véetné
¢lank elektrickych a motorovych jed-
notek). Béhem uplynulého roku a prv-
nich mésic toho leto$niho se pocet vo-
zidel s klimatizaci rozrostl priblizné
0200 kusti.

Dalsi klimatizované vagony vypravu-
ji Ceské drahy na vybrané dalkové i re-
giondlni spoje v kooperaci se zahranic-
nimi partnery. Nyni maji objednany
dodavky nebo modernizace dalsich sta
klimatizovanych vozi.

4

'Pro cestujici je to s ohledem na sou-

Klimatizované jsou rychliky

i RegioPantery

V dalkové dopravé jsou klimatizované
vozy zafazeny stale ¢astéji do béZnych
rychlikd. Napiiklad kmenové soupravy
vlakl Praha - Plzen - Cheb a pfiblizné
dvé tfetiny kmenovych souprav na lince
Praha - Tabor - Ceské Budé&jovice jsou jiZ
klimatizované. Jednotlivé klimatizova-
névozy1. az2. tiidy, fidici vozy s oddilem
2, tfidy nebo multifunkéni vozy s misty
2. tfidy jsou zarazeny do velkého mnoz-
stvirychlikovych spojl: napt. Praha - Pl-
zenl - Klatovy - Zelezna Ruda, Brno -
Bfeclav - Otrokovice - Pferov - Olomouc,

Kolin - Mélnik - Litoméfice - Ustinad La-
bem ¢&i Plzeri - Ceské Budéjovice - Jihlava
-Brno. Plnéklimatizované soupravy jsou
obvykle na vlacich EuroCity a InterCity
zPrahy do Plzné a DomaZlic, do Usti nad
Labem a Déc¢ina, do Olomouce a Ostravy
i smérem na Vala$sko, z Prahy do Brna
a Breclavi nebo mezi Ostravou, Pferovem
a Bfeclavi. PIné klimatizované jsou také
soupravy SuperCity nebo railjet.

Vice nez 400 klimatizovanych vozll
elektrickych a motorovych jednotek
slouzi v regiondlni a pfimeéstské dopra-
vé. Jedna se pfedevsim o jednotky City-
Elefant v Praze, ve Stfedoceském a Mo-
ravskoslezském Kkraji, které obsluhuji
inékteré osobnivlaky aZ do Usti nad La-
bem nebo Pardubic, RegioPanter na tra-
tich Usteckého, Pardubického, Kralové-
hradeckého, Olomouckého, Jihoceského
a Jihomoravského kraje nebo motorové
jednotky a vozy RegioShark a RegioSpi-
der, které dnes potkavaji cestujici na
tratich Usteckého, Pardubického, Kar-
lovarského, Libereckého, Plzeriského,
Kralovéhradeckého a Zlinského kraje
a také v Kraji Vysocina.

Klimatizace se dale rozsifi
Zavadéni klimatizovanych souprav bu-
de pokracovat i v budoucnosti. Ceské
drahy majivsoucasnostizavazné objed-
nany vozy a elektrické jednotky o celko-
vém poctu 97 vozll. Jedna se pfedevsim
o0 jednotky InterPanter a RegioPanter
a modernizaci osobnich vozi pro rych-
likovou a expresni dopravu do rychlosti
160 km/h. Jednotky budou nasazeny na-
pfiklad na rychlikové lince R13 Brno -
Bfeclav - Otrokovice - Pferov - Olomouc.
Vice klimatizovanych vozi se objeviina
dal$ich vnitrostatnich rychlicich.

Ceské drahy uvedly do provozu prvni
klimatizované vozy v roce 1994. Jednalo
se o tfi restauracni vozy pro vlaky Euro-
City. Prvniklimatizovany vlak nanaSem
uzemibyl ale spoj InterExpress Progress
byvalé vychodonémecké Zeleznice DR,
a to na konci 8o. let. Nejvice klimatizo-
vanych vozl vak pfibyva v nékolika po-
slednich letech. Ro¢né to bylo kolem 150
novych nebo modernizovanych vozi
s klimatizaci. PETR STAHLAVSKY
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Spravce profilti €D
v socialnich médiich

Ceské drahy, Odbor obchodu osob-
nidopravy, a Kancelar ¢lena pred-
stavenstva pro osobni dopravu hle-
daji zaméstnance na pozici Specia-
lista pro komunikaci Ceskych drah
v socidlnich médiich. Misto vykonu
profese je v Praze.

Uloha pozice:

Redakéni a komunikaéni sprava
profilti Ceskych drah na socialnich
sitich typu Facebook, Twitter, In-
stagram apod.

Pozadavky:

« stfedoskolské vzdélani
s maturitou

» minimalné dvouleta praxe v ob-
lasti socialnich médii nebo on-line
marketingu

« znalost tarifnich a pfepravnich
produkt( a sluzeb CD

« kvalitni verbalnii psany projev

» znalost jizdniho fadu Ceskych
drah jako hlavni nabidky dopravce

» marketingové komunikaéni
dovednosti

« znalosti socialnich siti a prostredi
internetu

« znalost oblasti osobni Zelezni¢ni
dopravy vyhodou

* znalost anglického nebo némec-
kého jazyka vyhodou.

Hlavni zodpovédnosti

a kli¢ové aktivity:

« redakéni sprava profild Ceskych
drah na socialnich sitich

» propagace aktivit CD na social-
nich sitich

* komunika¢né marketingové akti-
vity na podporu produkt(i a slu-
ZebCD

« tvorba pozitivniho obrazu Ces-
kych drah prostfednictvim social-
nich siti.

Predpokladany nastupje1.10. 2015.
Vybérové fizeni bude probihat ve
dvou kolech, v prvnim kole bez Gi¢as-
ti kandidatl na zakladé zaslanych Zi-
votopisd, druhé kolo bude probihat
formou Gstniho pohovoru. Zivotopis
amotivacni dopis zasilejte na adre-
su Olések@gr.cd.cz. Termin zaslani

prihlasek je 5. 8. 2015.

UpfFesnéni narokovosti
sluzeb taxi

Informujeme drzitele zaméstna-
neckych jizdnich vyhod, Ze pfi uje-
ti posledniho pfipoje nevznika na-
rok na proplacenialternativni do-
pravy do cilové stanice, napfiklad
pouzitého taxi. Jizdni vyhody jsou
zaméstnaneckym benefitem, tu-
diz podminky pro jejich cerpani
jsou urceny pfislusnymi pfedpisy
a pokyny feditele Odboru perso-
nalniho GR CD. Narok na proplace-
ni sluzby taxi je zakotven v SPPO
a tedy plati pouze pro cestujici za
jizdné dle TR 10 a SPPO. Tento na-
rok nevznika aniv pfipadé, pokud
ma drzitel zaméstnaneckych jizd-
nich vyhod doplatek do 1. vozové
tfidy (jednorazovy nebo casovy).
(op)

PRO ZAMESTNANCE

Prvni tfi prototypy vozi fad Ampz (1. tfida), WRmz
(restauracniviz) a Bmz (2. tfida) se v téchto dnech
pripravuji v Sumperské tovarné Pars nova patrici do

skupiny Skoda Transportation k pfedani
narodnimu dopravci. Ceské drahy si objednaly
modernizaci celkem devadesatky vagond, —
které budou od nového jizdniho rfadu
zabezpecovat vozbu viak(

EuroCity na trase Praha —
Berlin —=Hamburk.

14/2015

FOTO-AUTOR (4x

Omlazovani vozu pro Hamburk
horkeé léto nezastavilo

tovarné se nyni pracuje na plné
Vobrétky a letni dovolené musi jit

ve vét§iné pripadd stranou. Do-
koncuji se prvni prototypy tfi fad vozl
a jejich pfedani CD se pfedpokladd na
zacatku srpna. Kromeé nich je v soucas-
né dobé modernizovana dalsi fada jed-
notlivych vozl véech zminénych tif fad.
,ODbé strany, tedy jak Ceské drahy, tak
i Pars nova, vyvijeji maximalni asili
k dosazeni spolecného cile. Tim je po-
stupna modernizace vozl ve vysoké kva-
lité, a to jak z hlediska funkcniho, tak
estetického. Tyka se to vSech dllezitych
komponenti,“ ika ¢len pfedstavenstva
CD Michal Stépan.

Oddilové vozy fady Bmz v novém
V ramci prvniho kontraktu, ktery v to-
varné nazyvaji jako Projekt 22, procha-
zeji kompletni proménou oddilové vozy
fady Bmz vyrobené rakouskou firmou
SGP. Tyto vagony Ceské drahy poridily
od spole¢nosti OBB za vyhodnou cenu
v loniském roce. Podle smlouvy zlsta-
nou ¢tyfivplvodnim oddilovém prove-
deni a ponechaji si oznaceni fady Bmz.
V interiéru délnici udélaji nové calou-
néni sedacek a instaluji moderni infor-
macniarezervacnisystém. Ddle se repa-
suji toalety a revitalizuji vSechny interi-
érové povrchy. Do jednotlivych oddild
jsou také nové dopliiovany koberce.
Zbyvajicich 18 vozl je postupneé rekon-
struovano na velkoprostorové uspora-
dani s oznacenim Bdmpz a Bhmpz. De-
vét vozli Bhmpz, jejichZ kone¢na podo-
ba byla konzultovana také se zastupci
Narodnirady osob se zdravotnim posti-
Zenim, bude mit prostor pro umisténi
invalidnich vozikd véetné bezbariérové
toalety. Dale zde bude umistén oddil pro
déti a oddil pro doprovod vlaku. Dosaze-
na jsou i nova sedadla, podélné police
atlozné plochy pro velkoobjemova zava-
zadla. Viiz je vybaven elektronickym re-

DO NOVEHO KABATKU. Modernéji podobu dostavaji v sumperském zavodé
vozy 1. a 2. tfidy i deset restauraénich vagonu. Prvni €D pfevezmou uz v srpnu.

zervacnim systémem a informacnim
systémem s vnitfnimiLCD displeji. Dal-
§ich devét velkoprostorovych vozi,
oznacenych jako Bdmpz, ma prostor pro
prepravu osmi jizdnich kol. K dispozici
jsou nova sedadla, lepsi police na zava-
zadla a elektronicky rezervac¢ni a infor-
macni systém s LCD displeji.

Druhy kontrakt zahrnuje
rekonstrukci nékolika typt
Kontrakt s internim oznacenim Projekt
71 obsahuje pestrejsi smés vozidel. Jde
020 vagonu 1. tfidy fady Ampz, 41 vozll
2, tfidy fady Bmz a 10 restauracnich vo-
zi WRmz. Velkoprostorové vozy Ampz¢
prvni tfidy byly v poctu deviti kusi vy-

robeny v letech 1998 az 1999 v MSV Stu-
dénka podle dokumentace SGP Siemens
Wien. Jedendct vozi fady Ampz4 bylo
naopak vyrobeno v letech 2006 aZ 2007
v tovarné Siemens Kolejova vozidla (SKV)
Praha. Vramci modernizacejeuoboutfad
vylepSen systém klimatizace a je dosa-
zovan novy systém fizeni dveii. Vozy do-
stavajiiwi-fi. Vinteriéru jsou vymeéro-
vany sedacky a zavazadlové police, je do-
sazen moderni elektronicky informacéni
a rezervacni systém. Nové jsou interié-
rové povrchy a koberce.

Nejpocetnéjsijerodina vozi tfidy. Dva-
cet Sest oddilovych vozii Bmzs bylo vy-
robeno v letech 1999 aZ 2000 v MSV Stu-
dénka podle rakouské dokumentace
a zbyvajicich patnict vozli fady Bmz+,
vyrobenych v roce 2006 v SKV Praha. Pri
modernizaci je u obou fad opét zdokona-
lena klimatizace a dosazen novy systém
fizeni dvefi. Pocita se i novym calouné-
nim sedacek. Stejné jako u fady Ampz je
dosazovan informacni a rezervac¢ni sys-
tém nové generace a nové toalety.

A do tfetice - deset jidelnich vozi
WRmz#s, vyrobenych v roce 1997 v MSV
Studénka podle dokumentace SGP Sie-
mens, je pudorysné rozdélenych nana-
stupni prostor, jidelnu, kuchyn a vy-
Cep. Vramci modernizace je, stejné jako
uvsech predchozich fad, modernizovan
systém klimatizace a dosazen novy sys-
tém fizeni dvefi. V interiéru vozi budou
mit navstévnici jidelnich voz{ napfi-
klad k dispozici tficet sedacek v pficném
uspofadani 2+1 s novym ¢alounénim
anovyinformacnisystém. ,VSechnyfa-
dy vozidel tak sjednoti sviij vnitfni de-
sign a také zvysi pohodli cestovani pres-
né v duchu uzaviené smlouvy mezi Ces-
kymi drahami a némeckym narodnim
dopravcem DB na provoz vlak{l kategorie
EuroCity na lince Praha - Berlin -Ham-
burk,“ uzavira Michal Stépan.

MARTIN HARAK

VsSechny zameéstnance ¢eka postupna vymeéna In Karet! &

2015 vydavat technologicky novy

typ In Karty s takzvanou MAP
strukturou. Novinka vS§em zakaznikim
nabidne v blizké budoucnosti dalsi
funkcionality, nové mozZnosti se otevi-
raji zejména v intergovanych doprav-
nich systémech, ale i u pfipravovanych
benefitd v ramci partnerstvi s riznymi
subjekty. Velké zmény proto ¢ekaji v brz-
ké dobé také vSechny drzitele In Karet
s aplikaci Zelezni¢ni priikazka. Kazdy
drzitel, at uz zakaznik nebo ,rezista“,
ktery si o vydani pozadal po 31. kvétnu
2015, jiZ dostava tento novy typ.

N arodnidopravcezacalodi. cervna

Platné doklady

se vyméni prtibézné

Nejprve se vymeéna bude tykat In Karet
s proslou dobou platnosti, resp. téch,
kterym platnost skonéi do 1. 1. 2016.

Jde o vice neZ 8o procent drzitelli, pies
160 tisic osob. Harmonogram vymeén je
pfebézné naplanovan takto: zameéstan-
ci Generalnihofeditelstvi Ceskychdrah
(15. 7. 2015-31. 8. 2015), ostatni za-
méstanci Ceskych drah (1. 8. 2015-30.
9. 2015), zaméstanci €D Cargo (1. 10.
2015-31. 10. 2015), zameéstnanci Spravy
Zelezni¢ni dopravni cesty (1. 11. 2015-
30. 11. 2015), zameéstanci ostatnich
dcefinych spole¢nosti Ceskych drah,
Ministerstva dopravy CR a DraZni-

ho Gifadu (1. 12. 2015-20. 12. 2015),
dfichodci a poztstali (1. 1. 2016-

30. 4. 2016). Uvsech skupin se vy-

meéna tyka i rodinnych piislus-

pribézné dle vyprseni platnos-

Karty s koncem platnosti po 1. 1. 2016
budou nahrazovany pribézné nejpozdé-
ji dva mésice pfed vyprSenim platnosti
karty (uvedenana pfednistrané). Vymé-
na se tyka i drZitell, ktefi maji aplikaci
Zeleznic¢ni prkazky v tzv. ischové.

D censs driny

: nKarta

nikd. V¥ména zbyvajicich, do- jana zco 4 3 06

sud platnych, zhruba patnécti RO ‘f?“‘““

procent In Karet bude probihat 0LOLyggy 5 3
o101 2016

tiIn Karty.

Pro zadost o duplikat je nezbytné za-
platit u pokladni pfepdzky CD poplatek
100 K¢ a predlozit barevnou fotografii,
ktera musi odpovidat aktualni podobé
Zadatele, o rozmérech 35 x 45 mm, Cel-
nipohled s neutralnim pozadim. V pii-
padé, Ze zaméstnanec nepiedlozi novou
fotografii (tyka se pouze zamést-

nanct s povolenim ke vstu-

pu do budovy ministerstva

dopravy - GR CD), souhlasi

s pouzitim fotografie pofi-

zené za iCelem vstupu. Uro-

dinnych pfislusniki je nut-
né vzdy dolozit fotografii.

Termin pro vystaveni

nové In Karty se prodlouZi
Terminy pro vyrobu In Karet
budou v obdobi hromadné vy-
.~ mény prodlouZeny na dva mési-

ce (jeden mésic z@istava pro plné plati-
cizakazniky). Pivodnizaméstnaneckd
In Karta zlistava platna az do doby fy-
zické vymény za novou. Zadatel obdrzi
po podanizadostidoklad ,Potvrzeniza-
dosti o duplikat In Karty“ s uvedenim
pfedpokladané doby a mista vydeje du-
plikatu. Pfivydeji bude ptivodni In Kar-
ta pro ucely jizdnich vyhod zablokova-
na a bude vydan jeji duplikat s aktivo-
vanymi jizdnimi vyhodami, ktery je
mozno ihned zacit pouzivat. Majitelim
propadlych karet, ktefi se neztacastni
fadné vymény ve stanoveném terminu,
budou karty zablokovany nejpozdéji
k 30. ¢ervnu 2016!

Vice informaci zaméstnanctm po-
skytnou personalni oddéleni jednotli-
vych ttvard, pfislu$né pokyny jsou
k dispozici také v prostfedi intranetu
CD v zaloZce Jizdni vyhody. (red)
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Jediny napajeci systém
se Slovensku urcité vyplati

Zeleznice Slovenské republiky (ZSR), které jsou spravcem zeleznicni infrastruktury
nasich vychodnich soused(, patfi mezi nejvétsi stavebni investory. Pres zlepSeni
podminek na financni kryti potfeb spolecnosti pretrvava nepriznivy stav v technické
zakladné, coz ma negativni dopad na rychlost dopravy. Presto se na Slovensku
postupné modernizuje hlavni zeleznicni koridor a zacina prepojovat trak¢ni soustava
na jednotny systém 25 kV/50 Hz. O problematice slovenské infrastruktury jsme
hovofili s generalnim feditelem ZSR Dusanem Sefcikem.

Z hlediska mezistatniho provozu mezi
Ceskem a Slovenskem se asi nejvice
hovo¥i o pfechodu trakéni soustavy

z 3 kV stejnosmérnych na 25 kV stfida-
vych.Ta se dotkne vlakd osobni i na-
kladni dopravy vedenych pFes Horni
Lide€ a Mosty u Jablunkova do Ziliny.
Vletech 2004 aZ2006 se v odbornych kru-
zich na Slovensku intenzivné diskuto-
valo o dalsim postupu pfi modernizaci
koridori ve vztahu k systému elektrifi-
kace trati. Na zakladé analyz odbornici
dospéli k zavéru, ze z dlouhodobéjsiho
pohledu mazavadénistfidavého napa-
jeciho systému nesporné provozni i eko-
nomické piinosy. Jsme si védomi toho,
Ze zména trakéni soustavy nebude pro
dopravce jednoduchad, avsak je mozné
jizvladnout. Planovany harmonogram
zmény trakce za¢ne letos 1. srpna v Pu-
chové, kdy béhem celodenni napétové
vyluky celé stanice, aleipfilehlych tse-
ki Ladce - Pichov, Liky pod Makytou
- Plichov a Povazska Bystrica - Pachov,
dojde k vytvofeni dvou novych stykovych
mist obou soustav. Prvni se bude nacha-
zet v kilometru 158,643 v iiseku Pichov
- Povazska Bystrica a druhy ,,styk“ na-
opak v kilometru 0,894 v iiseku Pichov
- Laky pod Makytou.

Pro¢ jste se pustili do zmény trakéni
soustavy a jak bude dale postupovat?
JiZ od roku 2005 pripravujeme a postup-
né realizujeme sjednoceni trakénich
proudovych soustav na Slovensku. Pro-
to postupné prejdeme pfi modernizaci
hlavniho Zelezni¢niho koridoru z Bra-
tislavy do KoSic a Cierné nad Tisou ze
stejnosmeérné na stiidavou trakéni sou-
stavu. Pichovem nic nekonci, ale na-
opak zacina dalsi etapa prepojovani.
Vroce 2017 chceme pfevést na stfidavou
soustavu tusek Puchov - Luky pod Ma-
kytou, statni hranice, o pét let pozdé-
ji, tedy v roce 2022, pak tisek Ptchov -
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Zilina (mimo) a v roce 2025 tratovy isek
Odbocka Potok - Zilina - Cadca, statni
hranice, resp. Skalité, statni hranice.
Tyto ¢asové horizonty jsou projednany
aodsouhlaseny kompetentnimi odbor-
nymi slozkami na$i firmy a dopravci
vyuzivajicimi slovenskou Zelezni¢ni
infrastrukturu. Kupfikladu slovensti
dopravci jiZz od zacatku platnosti sou-
casného grafikonu pouzivaji smé-
rem na Puachov zpravidla jen dvou-
systémova vozidla a stejnosmérné
lokomotivy se tam vyskytuji pou-
ze pfi mimotadnostech.

NeuvaZujete také napfiklad
o vylep$eni infrastruktury
v Gseku Vritky - Poprad, kde
jezdi éeska Pendolina?
V tnoru a bfeznu zpracovali
pracovnici odbornych slozek
ZSR analyzu s cilem provéfeni
moznosti zvySeni maximalni
tratové rychlosti pro vlaky s na-
klapéci technikou fady 680 Ces-
kych drah, tedy Pendolin. A to
jiZ od statni hranice pfes Cad-
cu, Zilinu aZ do Kosic. Vysled-
ky analyzy prokazaly, Ze v sou-
¢asnosti neni mozné uvazovat
ozvys$enirychlosti, a tak Pendo-
lina budou muset jezdit stejnou
rychlosti jako dosud. Vyhledové
by zvySeni tratové rychlosti bylo
mozné, ale aZ po zasadnéjsich
apravach traté a jejiho zafize-
ni, coz vyZaduje pochopitelné
vy€lenéni finanéni prostfed-
k@ v investi¢nim planu.

PRECETLI JSME ZA VAS

BRUSEL SE ZLOBI, CESKO
NESTIHLO VCAS DRAZNI NOVELU

Cesko si svou liknavosti pfidélalo dalsi
vroubek u Bruselu. Ve druhé poloviné
Cervna uplynula lhiita pro pfeklopeni
nékterych Zelezni¢nich pravidel do Ces-
kého prava. Ministerstvo dopravy si ale
s novelou drazniho zdkona dava na cas,
nejdfive by mohla platit od ledna. Jako
prioritu ji pfitom uvadéla celd fada pred-
chozich ministrii. Republice ted hrozi
vySetfovani ze strany Evropské komise,
popiipadé soud a pokuta. Té se ale mi-
nisterstvo neobava. Novela ma napfti-
klad omezit pravomoci Drazni inspekce,
ktera se podle komise dostava v nékterych
svych ¢innostech do stfetu zajmu. Pfede-
v8im ale 1épe vymezi vztahy mezi SZDC
ajednotlivymi dopravci. Jde hlavné o to,
aby sprava Zeleznic z pozice pfirozeného
monopolu nediskriminovala nékteré do-
pravce v pfistupu na koleje. Zpfesnit se
majiipravidla pro vyluky. Zaroven s no-
velou zdkona o dridhach se utvariiza-
kon o vzniku Ufadu pro ochranu podni-
kanivdopravé, prezdivaného také draz-
ni superdfad. Tam by se podle pfedstav
ministerstva méli uplatnit nepotfebni
lidé z inspekce a nynéjsiho Drazniho
Gfadu. Novyregulator ziska vyrazné pra-
vomoci, bude mj. fesit spory mezi do-
pravci o kapacitu. E153.7.2015

V METROPOLI BY MOHLY JEZDIT
NOVE ZELEZNICNI LINKY

V Praze by v budoucnu mohly vzniknout
zcela nové Zeleznicnilinky a nékteré sta-
vajici by mély byt prodlouzeny. Vedeni
metropole sina tonechda vypracovat kom-
plexni studii. Kdy by mohly byt nové lin-
ky ztizeny, neni z dokumentu jasné. Ho-
tova by potom meéla byt do konce ledna
pristihoroku. Vhlavnim mésté nynifun-
guji vice nez dvé desitky priméstskych li-
nek oznacenych pismenem S a denné vla-
ky v ramci prazské integrované dopravy
prepravi vice neZ117 ooo cestujicich. Zce-
lanovou by podle dokumentu mohla byt
linka S71, kterd by jezdila ze smichovské-
ho nadrazi pfes Vr$ovice na Zahradni
Meésto, dale do stanice Depo Hostivat
a koncila by v Béchovicich. Druhou no-
vou linkou by mohla byt Sy2. Ta by vyjiz-
déla z Radotina a jela do Krce, na Za-
hradni Mésto a pfes Hostivat a Libe1l do
Vysocan. Kromé zcela novych linek by
mohly byt u nékterych prodlouzeny je-
jich trasy. To se tyka tfebalinek S6 a S65,
které by nekoncily na Smichové, ale az
na hlavnim néadrazi, nebo linky S49,
kterd by jela z Roztok u Prahy az do Hos-
tivafe - prodlouzeni je nyni mozné ale
pouze o vikendu, ve v§edni dny mu bra-
ni nedostatec¢na kapacita kfizeni trati
ve stanici Praha-Liberl. €TK 29.6.2015

ZAUJALO NAS

.V pfipadé hlavniho
nadrazi cekame, ze
italska strana zacne
plnit to, co je domluveno
ve smlouvé. Pokud ne,
jsme pripraveni nechat
smlouvu dobéhnout do
konce a nevyuZit
moznosti jeji platnost
prodlouzit.” Ministr
dopravy Dan Tok

o kontraktu s firmou
Grandi Stazioni, ktera
ma pronajaté nejvétsi
nadraZi v zemi.

IDNES 25. 6. 2015

DUSAN SEFCIK

Po dokonceni studii na zilinské Vy-
soké Skole dopravy a spojt na Fa-
kulté provozu a ekonomiky zelez-
ni¢ni dopravy v roce 1995 pracoval
sedm let na slovenském minister-
stvu dopravy jako vrchnirada. Od
roku 2002 pracuje na ZSR, nejprve
jako vedouci oddéleni controllin-
gu, pozdéjiv letech 2008 az 2014
jako naméstek generalniho fedite-
le pro ekonomiku nebo asistent ge-
neralniho feditele. Od 1. ledna
2015 zastava post generalniho fe-
ditele ZSR.

Jak vypada souéasny stav vystavby
hlavniho slovenského koridoru Brati-
slava - KoSice? Je nadéje, Ze se za¢ne
stavét v dohledné dobé i dsek Zilina -
KoSice?

Modernizace hlavniho slovenského Ze-
lezni¢niho koridoru z Bratislavy do Ko-
§ic je zatim kompletné hotova v tiseku
Bratislava - Zlatovce. Momentalné se
stavi ze Zlatovcid do Trenc¢ianské Teplé,
z BeluSy do Piichova a také mezi Povaz-
skou Teplou a Zilinou. Ukon&eni vystav-
by hlavniho koridoru z Bratislavy do Zi-
liny planujeme na rok 2022. V pfipravé
jemodernizace iseku KoSice - Liptovsky
Mikulads. Tam bychom radi zacali pra-
covat v dohledné dobé v ramci Operac-
niho programu Integrovand infrastruk-
tura2014-2020. Modernizace celého ko-
ridoru aZ do Kosic je pak zavisla jak na
finan¢nich prostfedcich slovenského
statu, tak i na moznostech spolufinan-
covani z fondd Evropské unie.

Jakeé nejvétsi zakazky jste za posledni
leta zrealizovali?
Zeleznice Slovenské republiky patfi me-
zinejvétsi stavebniinvestory na Sloven-
sku. Vramci Opera¢niho programu do-
prava 2007 az2013 jsme naptiklad ukon-
¢ili modernizaci traté Zilina - Krasno
nad Kysucou a velké upravy prodélala
sefadovaci stanice Zilina-Tepli¢ka. Tam
jsme vybudovali celou fadu novych ob-
jektl, kam jsme mohli pfesunout sefa-
dovaci kapacity z oblasti zilinského pfed-
nadrazi. Tento prostor potfebujeme nut-
né pro zausténi zelezni¢niho koridoru
do zZilinské stanice. Soucasné se zkratil
a zefektivnil ¢as pfi vlastnim sefazova-
ninakladnichvozil. TfeSinkounadortu
jevybudovani takika dva kilometry dlou-
hého dvoukolejného tunelu Tureckym
vrchem u Trencina, ktery byl postaven
jiz na rychlost 160 km/h. A kdyZ jsme
u rychlosti 160 km/h, tak vSechny mo-
dernizované nebo nové iseky diisledné
stavime s mimoudroviiovym kiiZenim
se silnicemi. Diivodem je pochopitelné
zvyS$eni bezpecnosti na Zeleznici.
MARTIN HARAK

MEDIALNI OBRAZ REGIOJETU
DECIMU)i SOCIALNI SITE

Pokud se vydavate na cesty vlakem, a po-
kud je to na delsi vzdalenosti, vybirejte
pozornéidopravce, tedy pokud vase cesta
bude na hlavnim koridoru mezi Prahou
a Ostravou. Regiojet opét nezvlada sou-
Casné vysoké teploty a v téméf kazdém
spoji je fada vozi, u kterych nefunguje
klimatizace. Dopravce ma tyto technické
problémy kazdé 1éto. Podle Jana Valenty
z firmy AZ KLIMA je ¢astou pfi¢inou vy-
padkl funkénosti klimatiza¢nich jedno-
tek jejich nedostatecna tdrzba. Ackoli
jsou klimatizaéni systémy pro automo-
bily, Zelezni¢ni vozy nebo bytové domy
rozdilné, v principu pracuji zcela stejné.
Zanedbavana idrzba pak vede k ¢astym
vypadkim. RegioJet v Cesku ina Sloven-
sku provozuje hermeticky uzaviené vozy
nejcastéjivyrobené vletech 1984-87, kte-
ré Radim Jan¢ura nakoupil v Rakousku
od OBB. Spatny servis miiZze v pfehfatych
vagonech zptisobit kolaps jedincil, ktefi
téZky a nedychatelny vzduch téZce sna-
Seji. RegioJet investuje velké prostredky
do reklamy a obrazu firmy jako takové.
Nicméné v poslednich dvou letech jsou
vysoké letni teploty ¢astym problémem
a cestujici to davaji dopravci najevo pra-
vé na Facebooku nebo Google+.
FIRENET.CZ 5. 7. 2015

KRATCE

Vozickafri vytvorili

Ll -
rekord v cestovani
Lidé upoutani na vozik vytvorili
novy cestovatelsky rekord. Jen za
prvnich Sest mésic( jelo spoji Ces-
kych drah 2 262 osob na voziku,
které vyuzily k objednani prepravy
novy objednavkovy systém. Oproti
lofiskému prvnimu pololetije to pfi-
blizné o0 300 vozickarl vice. Zajem
o cestovanivozickar( viakem roste
prudce uz nékolik leta v letos se po-
Cet prepravenych osob na voziku
mUZe prehoupnout pres hranici
5000 za rok. Navic v téchto poctech
nejsou zahrnuty cesty vozickara,
ktefise neobjednavaji. Jedna se
0 osoby jedouci mezi bezbariérovy-
mi stanicemi v nizkopodlaZnich vla-
cich, které vyuzivaji lehké mechanic-
ké voziky a maji prlivodce.  (PeST)

CéDés: uzavieny
smlouvy pro 7. ro¢nik

Do uz sedmého béhu Stipendijniho
programu CéDés byli na konci erv-
na prijati dalsi uchazeci. Smlouvu

s Ceskymi drahami podepsalo

v pondéli 22. ¢ervna na pldeé Gene-
ralniho feditelstvi CD osmnact
Zaka{, ktefi Gspésné absolvovali
dvoukolové vybérové fizeni. Tradic-
né obrovsky zajem o vstup do pro-
gramu podtrhuji lakavé benefity,
které jsou v podobné velkorysém
rozsahu udrZzovany fadu let. Sti-
pendisté ziskaji finan¢ni prispévek
na studium, ubytovanivdomovech
mladeZe a ucebni pomdcky. Stale
lakajii jizdnivyhody. Stipendista se
zavazuje sloZit maturitni zkousku
anastoupit k CD. Pravé jistota
uplatnéniu narodniho dopravce je
jednim z nejcastéji zminovanych
ddvodu, ktery mladé lidi motivuje
ke vstupu do CéDésu. (rub)

V Praze se vzpominalo
na Nicholase Wintona
Desitky lidi siv patek 3. Cervence na

menout imrtisira Nicholase Win-
tona, ktery 1. Cervence skonal ve
véku 106 let. U sousosina 1. nastu-
pisti, které je mu vénovano, pfi-
tomni zapalovali svicky a pokladali
kvétiny. Akce se zG€astnil i ministr
dopravy Dan Tok a zastupci Ces-
kych drah. Sir Nicolas Winton bé-
hem druhé svétové valky zachranil
669 zidovskych déti, kdyz zorgani-
zoval vypraveni nékolika zvlastnich
vlakd zPrahy do Velké Britanie. Hr-
dinsky ¢in pfipomnél projekt Ces-
kych drah s nazvem Winton Train v
Zari 2009. (pes)

MZDOVE NAKLADY VEDENI
STATNIFIRMY SZDC STOUPLY

Zeleznice stoji datiové poplatniky ¢im
dalvice penéz. Sprava Zelezni¢ni doprav-
ni cesty dostala loni od statu na opravy
a idrzbu o dvé miliardy korun vic, ale
itak seji podatilo dosahnout jesté vétsi
ztraty nez v roce 2013. Vyplyva to z vyroc-
ni zpravy jedné z nejvétsich statnich or-
ganizaci. Podle ni statni organizace pro-
délala témér 2,4 miliardy korun. Podle
SZDC zpiisobil ztratu rozdil mezi iéetni-
mi odpisy ve vysi pres Ctyfi miliardy ko-
run a oddluZenim ze strany statu ve vysi
dvou miliard korun. ,Jsou to ryze tcetni
operace bez vlivu na cash flow nebo pro-
vozni hospodafeni spolecnosti,“ fekl
mluvéi SZDC Jakub Ptaéinsky. I provozni
hospodaftsky vysledek se vSak loni vyraz-
né zhorsil - ze ztraty 1,33 miliardy na 2,03
miliardy korun. Vyro¢nizprava ukazuje,
Ze SZDC dostala loni od Statniho fondu
dopravni infrastruktury a ministerstva
dopravy pfes 12 miliard korun na udrzbu
témeéf 9 500 kilometrti trati, které v Ces-
ku spravuje. Jeden kilometr Zeleznice tak
stat stojipfes milion a ctvrt rocné. Dotace
na udrzbu a hospodatsky vysledek vSak
spolu pfimo nesouviseji. Zptisob, jakym
tyto penize statni firma utraci, kritizo-
val naptiklad Nejvys$si kontrolni atfad.
MFD 13.7.2015
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Zelezniéni kronika
Hradce nad Moravici

Neni snadné napsat zajimavou
kniZku o historii mensiho mésta.
Autofi Miroslav Posel, Jakub Hasak
a AleS Drobny dokazali mnohem vic
—sepsat poutavych 168 stran jen

0 Zelezni¢ni dopravé s vazbou na
slezsky Hradec nad Moravici s jeho
necelymi péti a pdl tisici obyvateli.
Pod titulem Zelezni¢ni kronika
mésta Hradec nad Moraviciji vyda-
lo s podporou mésta vydavatelstvi
Zdenka Pustinova — Amos z Ostra-
vy-Poruby k pfileZitosti 110. vyroci
Zeleznicni traté z Opavy vychod do
Hradce nad Moravici. Zajemce tu
vedle bohaté kroniky udalosti na lo-
kalce najde i kapitoly o projektova-
nych drahach, o ¢aste¢né realizova-
né traté Svinov — Hradec a o nedo-
koncené magistrale Opava — Tren-
¢in. Mimochodem tu jsoui fiktivni
listy zkniZnich a nakresnych jizdnich
fadd vcetné navrhovanych ¢isel
ajmen vlak(l. Detailné jsou pitva-
ny vSechny vlecky a Gzkokolejky
(Zelezarny Branka, cihelna Branka,
pila Hradec a Zimrovické papirny).
V3e je prospikovano nakresy a i fo-
tografiemi. O kvalité prace autor(
svédciirozsahly rejstfik zdrojl.
Fandové domacich tratia provozu
na nich se maji na co tésit. (mn)

Pozor, pFijizdi vlak

Pod obecnym nazvem Pozor, pfijizdi
vlak si lze predstavit ledajakou kni-
hu. AZ podtitul Zabezpeceni a Fizeni
dopravy na zeleznici vysvétluje, co
se mladi aZz nejmensi ctenafi na 140
stranach dozvédi. | kdyZ nejen ti,
nebot —jak se uvadi na prebalu - je
urena pro viechny: od modelaft az
po ty, ktefiradi Zeleznici cestuji.
Knihu napsal Josef Schrotter a vedle
nacrtk( a fotografii ji svymi litogra-
fiemi doplnil vytvarnik Jifi Bouda.
Autor se statecné ,popral”s navést-
nimi kosi, Zezlem i praporci, tedy
prehistorii, u niz prevazuji dohady
nad fakty. Pak svizné projel vyvoj na-
véstidel, vyhybek a jejich zabezpece-
ni, sdélovaci techniky, mechanické
prvkyielektromechaniku a relé. Ka-
pitolou Konec lidské namahy se
predstavuji technologie dneska od
elektromotorickych pfestavnik(i az
po elektronicka stavédla typu ESA
adispecink. Zajimalo by mé, jak vy-
pochopi mlady zajemce o Zeleznici,
ale uzjen tim, Ze autor mapuje tuto
pro SirSivefejnost relativné nepfilis
atraktivni, byt zajimavou oblast, si
kniha zaslouZi pozornost. Vydalo ji
nakladatelstvi CPress v Brné ve spo-
le¢nosti Albatros Media Praha. (mn)
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Zacatkem Cervna vyslo dal3i, jiZz devétatficaté Cislo Védeckotechnického sborniku CD, které je uréeno
odborné i laické vefejnosti. Prinasi devét odbornych prispévkd, v nichz autofi prezentuji nejen novinky
z zelezni¢niho oboru, ale i témata se SirSim spolecenskym dopadem. Dva materialy se dotykaji osoby
a dilaJana Pernera, ktery v letoSnim roce slavi jubilea narozenii imrti. Anotace na jednotlivé
prispévky najdete v nasledujicim textu, cely véstnik je pak k dispozici na webovych strankach
www.cd.cz v sekci O nas — Tiskové centrum — Magaziny a periodika.

Védeckotechnicky sbornik CD €. 39
Od Pernera k prazcum

V obsahu aktualniho &isla
najdete tyto pfispévky:

1. Prof. Ing. Vlastislav MojZi$, CSc.:
Jubilea Ing. Jana Pernera

Uvodnik pojednava o Zivoté a dile vynika-
jiciho Ceského projektanta a stavitele Ze-
lezni¢nich tratilng. Jana Pernera a o slav-
nostnich akcich potadanych k 200. vyro-
¢ijeho narozeni a 170. vyroci jeho tmrti.

2. Prof. Ing. Vaclav Cempirek, Ph.D.:

Odkaz Ing. Jana Pernera ¢eské Zeleznici
Prispévek se koncentruje na zZivot a dilo
Jana Pernera. Autor se zamysli nad mo-

tivy, které jej ovlivnily natolik, Ze se ne-
stal pomocnikem vrodném mlyné po bo-
ku otce, ale dal se na studie dopravnich
staveb. Urcité se Jan narodil v zajimavé
dobé jak z pohledu spolecenského, poli-
tického, tak pfedevsim technického roz-
machu. S tim souvisela pfestavba a vy-
stavba silni¢nich komunikaci na konci
18. azacatku19. stoleti. Dalsi cast pojed-
nava o jeho vyznamu pfi budovani prv-
nich parostrojnich Zeleznic nejen na Mo-
ravé a v Cechach, ale i v Rusku. Autor
spatfuje jeho odkaz v tom, Ze se podilel
nabudovaninasich dne$nich nejmoder-
néjsich koridorovych trati.

3. Doc. Ing. Bohumil Culek, Ph.D. -
prof. Ing. Bohumil Culek, CSc. -

Ing. Petr Voltr - Ing. Jifi Malinsky:
Rozvoj technické infrastruktury Do-
pravni fakulty Jana Pernera Univerzity
Pardubice v oblasti kolejové dopravy

Dopravni fakulta Jana Pernera Univer-
zity Pardubice pfi vyroci dvaceti let své
existence oteviela Vyukové a vyzkumné
centrum v dopravé (VVCD), ¢imz posili-
lalaboratorni zazemi, které je pro vzdé-
lavani, vyzkum a vyvoj v technickych
oborech nezbytné. V ¢lanku se popisuje
jeho odborné zaméfteni a vyzkumné ak-
tivity, které se Zelezni¢ni dopravou vy-
znamneé souviseji. Uvadi se charakteris-
tika nékterych unikatnich technologii,
znichZ se pozornost vénuje zejména tes-
tovacimu zafizeniZelezni¢nich kol a jed-
né jeho dilezité aplikaci - vyvoji méfici-
ho dvoukoli.

4. Prof. JUDr. Karel Marek, CSc. -

Mgr. FrantiSek Bodlak: PFikaz - Pfikaz-
ni smlouva

Prikazni smlouvou se pfikaznik zavazu-
je obstarat zalezitost ptikazce. Pfikaznik
prenecha pfikazci veskeryuzitek z obsta-
rané zalezitosti. Ustanoveni o piikazu se
pouziji pfiméfené i na pripady, kdy ma
nékdo podle smlouvy nebo podle jinych
ustanoveni zdkona povinnost zafidit za-
leZitost na ucet jiného.

5. Ing. Alena Plaskova, CSc.: Spoleéen-
ska odpovédnost (PROC - CO - JAK?)
Clanek je vénovan vysvétleni pojmu ,,spo-
leCenska odpovédnost“. Ctenafi se mo-
hou dozvédét, co je spolecenska odpovéd-
nost, co vedlo k jejimu vzniku a soucas-
nému $ifeni, jakou tlohu v této proble-
matice mohou sehrat jak vlady, takijed-
notlivé podniky. Nechybi ani poskytnuti
informaci o tom, jak postupovat pfiim-

plementaci konceptu spolecenské odpo-
védnosti do praxe tak, aby prinesl podni-
ku vyhody a nikoli trable.

6. Ing. Tomas Rolnik - Ing. Ivo Hruban,
Ph.D.: Kvalita dopravniho provozu
severniho zhlavi stanice Brno hl. n.

v ramci ZUB v odsunuté poloze

Clanek je vénovan kvalité dopravniho pro-
vozu severniho zhlavi a jeho prilehlych
useki Zelezni¢niho uzlu Brnovodsunuté
poloze. Zhodnoceni je zaméfeno na po-
souzeninavrhovaného rozsahu dopravni
infrastruktury ve vztahuk planovanému
rozsahu dopravy s cilem ovérit, zda provy-

ZA VZDELANIM. No-
vé texty se zabyvaji
osobnosti a dilem Ja-
na Pernera, technolo-
gii prekladky v kombi-
nované preprave i
brnénskym nadrazim.

hledovy rozsah provozu bude v pfipadé re-
alizace této varianty planovana infra-
struktura dostacujici. Dopravni model
a simulace ukazaly, Ze slouceni osobni
andkladni dopravy neni vhodné.

7. Ing. Ondfej Stépan: PFistupy

k priorité tras vlakd p¥i planovani
jizdniho Fadu

Clanek analyzuje pfistupy k otazce pFidé-
lovani kapacity drahy pfi pfipravé a pla-
novani jizdniho fadu a pfi feSeni kon-
fliktnich situaci. Dale ptistupy k proble-
matice feSeni ¢asoprostorovych kolizi
tras vlakl pfi planovani jizdniho fadu
anavrhované zpiisoby feSeni jak v Ceské
republice, tak i ve vybranych evropskych
zemich.

8. Ing. Stanislav Valdman: Technolo-
gie prekladky jednotek kombinované
pfepravy

Prekladku intermodalnich navésa a vy-
meénnych nastaveb lze v rdmci systému
kombinované pfepravy (KP) mezijednot-
livymi druhy dopravy uskutecnit ve ver-
tikalni nebo horizontalni roviné pomoci
vhodné konstrukcné fesené prekladaci
technologie. V podminkach Ceské repub-
liky je pouzivana pouze konvencni verti-
kalni prekladka. Specialni prekladaci
technologie umoznujici horizontalni pre-
kladku mezi jednotlivymi druhy dopra-
vy nejsou v prekladistich kombinované
pfepravy v CR doposud aplikovany. Jde
o pokrokova technologicko-konstrukéni
feSeni, ktera jsou vyvijena a nasledné

aplikovana predevsim jako pilotni projek-
ty pro nové vznikajici linky a budované
termindly kombinované pfepravy.

9. Ing. Jan Vy¢ichl, Ph.D. - Ing. Tadeas
Volf: Staticka numericka analyza
pruzného upevnéni kolejnice k praZci
Vossloh W14

Prace popsana v tomto ¢lanku je ivodni
studii, ktera se zameétuje na problemati-
ku statické numerické analyzy pruzného
upevnéni kolejnice k prazci Vossloh Wi4.
Popisuje tvorbu geometrického a prvko-
vého modelu celé sestavy Zelezni¢niho
svr$ku véetné definice jednotlivych ma-
teridld, okrajovych podminek a kontak-
tl.. Na vytvofené sestavé byly simulova-
ny CtyfizatéZovaci stavy odpovidajicire-
alnym situacim. Vysledky na pruzném
upevnéni z kazdého zatéZovaciho stavu
byly analyzovany a porovnany. V praciby-
lyzkoumanyiostatnicasti sestavy zelez-
nicnihosvr§ku.  MONIKA VITNEROVA

Ceské drihy maji prezidenta. Vede tarif vychod-zapad

jizdenku, urcité nepfemysli o tom,

jak se zahrani¢ni dopravci vzajem-
né domlouvaji na podminkach pfepra-
vy, jejichz vysledkem je pravé mezina-
rodni jizdni doklad. Pro odborniky Ze-
leznic, sdruzenych do nékolika skupin
pod hlavickou Mezinarodni Zelezni¢ni
unie UIC, jeto ale denni chleba. Jednim
z nich je mezindrodni tarifér Ceskych
drah Jan Vavra, ktery byl na zasedani ri-
dici skupiny UIC tarifu vychod-zapad
pocatkem Cervence v KoSicich dokonce
zvolen do nejvyssi funkce organu. Za-
stupce ¢eského narodniho dopravce se
stal prezidentem tarifu, jenz urcuje pra-
vidla pfepravy mezi Zeleznicemi zapad-
niEvropy a zemémi, které patfily do sfé-
ry vlivu byvalého Sovétského svazu.

| < dyzsi cestujici kupuje mezinarodni

Ve vedeni organu vystfidal

po 19 letech Némce

Jan Vavra se stal tfetim lidrem v histo-
rii organu, ktery byl ustanoven v roce

1992 jako reakce na politicko-hospodar-
ské zmény z konce osmdesatych a zacat-
ku devadesatych let. Do té doby fungo-
vala Zelezna opona i jako hranice mezi
zapadnim (TCV, dnes NRT) a vychod-
nim (EMPT) tarifem a nové vzniknuvsi
tarif vychod-zapad tyto vzajemné pro-
pojil. V prestizni funkci vystfidal né-
meckého kolegu Alexandra Masalowic-
ze, ktery predsednické ,Zezlo“ drzel
dlouhych 19 let a odchazi do dichodu.

Do finadlni volby nového prezidenta se
vedle Ceského zastupce dostalidalsiné-
mecky kolega, rozhodovalo se ve volbé,
jiz pfedchazely projevy obou uchazeci.
,Védéljsem, Ze musim vedle profesiona-
lity a erudice - kterou vladnou zastupci
naprosté vétsiny clenskych zeleznic - za-
hrat i na diplomatickou strunu. A to se
nakonec vyplatilo. Byl jsem zvolen v po-
méru pét ku tfem v mij prospéch,“ fika
Jan Vavra, k jehoZ zvoleni pfispél i fakt,
Zejevyte¢nym lingvistou. Vedle anglic-
tiny a némciny vladne i rustinou.

Co vSechno mfiiZe novopeceny prezi-
dent ovlivnit? ,Prezidentska funkce je
do znac¢né miry pozice ¢estnd, princip
hlasovanivramciskupiny je zatim, na-

Tarifér Jan Vavra byl zvolen do nejvyssi

funkce organu.  FOTO ARCHIV JANA VAVRY

priklad narozdil od orgdn@ EU, kde fun-
guje pfima aiméra vlivu zemé na vahu
hlasu, zaloZzen na modelu jeden stat - je-
den hlas. Na druhou stranu je to ale
funkce prestiznia k doporucenim pied-
sednické Zeleznice se pfi projednavani
podminek urcité prihlizi,“ vysvétluje
pravomoci Jan Vavra.

Tariféfi jsou vyborni
stratégové i diplomaté
Problematika, ktera se na kazdoro¢nich
zasedanich (ale i v mezidobi) fesi, je to-
tiZ rznoroda. Podminky pfepravy se
projednévaji nejen na zdkladé zajma
a pfipominek jednotlivych ¢lend, ale
promlouvaji do nich tfeba i politicko-
-spolecenské udalosti. ,Napriklad aktu-
alniuprchlicka otdzka v kontextu s pfe-
pravou v ramci Schengenského prosto-
ru,“ doplnuje Jan Vavra.

Kromeé roviny pravni a legislativni se
fidici skupina zabyva také praktickym
ramcem, tedy konkrétnimi zpiisoby od-

baveni tak, aby spravné fungovaly vSech-
ny dohodnuté procesy a nedochézelo
k problémam tfeba piivzajemném tclto-
vani. ,,Za dtlezité povazuji naptiklad
nalezeni konsensu v otazkach, které se
mohou na prvni pohled zdat marginal-
ni. Pro cestujici jsou ale i tyto malickos-
ti zcela zdsadni. Konkrétné mohu zmi-
nit projekt, ktery bych rad na mezina-
rodni irovni prosadil - grafické planky
vozil, které by zjednodusily nakup mezi-
narodnijizdenky, arezervace pfesinter-
netjednoduchym kliknutim na konkrét-
nimistovevoze, které zakaznik pozadu-
je,“ popisuje jeden z chystanych zamért
Cesky tarifér.

Neméné dulezZité je ale podle Jana Va-
vry prohloubeni komunikace a navaza-
ni osobnich vztah@ mezi zastupci ¢len-
skych Zeleznic. ,,V§echno v soucasné do-
bé stoji a padd na schopnosti jednat
s notnou davkou diplomacie a nalézt
kompromis,” uzavird prvni prezident
z Ceskych drah. VACLAV RUBES
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Most pres Vitavu
meé¥il i nas stroj

Na viaduktu u Cervené nad VI-
tavou, na Gseku nékdejsi Ces-
komoravské transverzalni dra-
hy mezi Taborem a Piskem, se
v patek 12. ¢ervna uskutecnila
série méreni, jejichz vysledky
pomohou zjistit, jaky je skutec-
ny stav tohoto jedine¢ného
mostu. Ten byl uveden do pro-
vozu 20. listopadu 1889 a dél-
kou 253 metrl a vy3kou 67 me-
trt byl druhou nejvy3ssi stavbou
svého druhu v Rakousko-Uher-
sku. Jeho vyska byla pozdéji
sniZzena zatopenim udoli pfi
stavbé Orlické pfehrady. Nyni
je na mosté snizena tratova tfi-
da, coZ vytvari urcité tizké hrd-
lo celého zapadovychodniho
zelezni¢niho spojeni v regionu.
MéFeni, jehoZ se zii¢astnila lo-
komotiva 751.219, by tak moh-
lo pomoci vratit této trati jeji
vyznam, ktery se dnes v na-
kladni dopravé omezuje na ob-
¢asny privoz prazdnych sou-
prav, zpravidla voz( k nakladce
$térku na vyluky, a stavebni
prace riznych soukromych do-
pravci. Jednalo se o velmi zaji-
mavy obchodni pFipad, kdy

CD Cargo zajistilo pouze vozi-
dlo a strojvedouciho pro netra-
diéni vykon, nesouvisejici pfi-
mo s prepravou zboZzi. (€dc)

Zajistovali jsme
prepravu na Bahna
Uz 26. ro¢nik akce Bahna se ode-
hral v sobotu 20. ¢ervna v lokali-
té Bahna u Strasic na Rokycan-
sku. Cvi€eni pravidelné porada
velitel Spolecnych sil, Nadace
pozemniho vojska ACR a Muze-
um na demarkacni linii v Roky-
canech. Jedna se o nejvétsi spo-
le€nou ukazku soucasné i histo-
rické vojenské techniky. Letos se
na akci predstavilo 257 kust sou-
&asné pozemni techniky ACR,
vcetné vSech modifikaci obrné-
ného vozidla Pandur. Na pfrepra-
vé vojenské techniky, véetné
tankd T-72M4 CZ ACR, se tradié-
né podilelo i €D Cargo. Ze stani-
ce Hluboéky-Marianské Udoli
byl v nedéli 14. ¢ervna vecer vy-
praven zvlastni transport muz-
stva i techniky, ktery do vykla-
daci stanice Holoubkov dorazil
v pondéli odpoledne. Zpét se
technika vydala o tyden pozdé-
ji, odpoledne v nedéli 21. cerv-
na, a do cilové stanice u domov-
ského vojenského tjezdu Libava
dorazila brzy rano v pondéli 22.
cervna. Kuriozitou transportu
bylo jeho vedeni centrem Prahy
po tratich, kde neni pravidelna
nakladni doprava provozovana,
a to kvili nepretrzité vyluce tra-
té Praha-Kré - Praha-Radotin.
(édc)

Dcefina spolec¢nost
oslavila 10. vyroci

V malebné krajiné Poryni, v més-
tecku Riidesheim, se ve ¢tvrtek
25. cervna uskutecnila oslava
10. vyroci zaloZeni prvni zahra-
ni¢ni dcefiné spolecnosti CD Ge-
neralvertretung GmbH. Tato or-
ganizace se sidlem ve Frankfur-
tu nad Mohanem vznikla 1. led-
na 2005 transformaci dvou by-
valych némeckych zastoupeni
Cesky drah (v Berliné a ve Frank-
furtu) na obchodni kapitalovou
spolecnost. Nova firma také

z velké casti prevzala obchodni
¢innost tehdy zruseného zastou-
peni €D ve Stockholmu. V sou-
casnosti je vyznamnym hracem
na trhu preprav osobnich auto-
mobil& po Zeleznici. PFepravu
zbozZi nabizi i dalsim zakazniktm
ze zapadni Evropy. Zajimavym
segmentem cinnosti je zajisténi
preprav z Némecka po silnici do
Domazlic nebo Lovosic, preklad-
ka do Zelezniénich vozti a pfepra-
va do zemi byvalého Sovétského
svazu. V prvnim roce existence
zajistila pro matefské €D trzby
ve vysi cca 600 mil. KEa v roce
2014 vice nez1,5 mld. K&.  (&dc)

CD Cargo uspésné prochizi

certifikac
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Spole¢nost CD Cargo se snazi byt spolehlivym a vyhledavanym dopravcem
se stabilnim podilem na trhu nakladni zelezni¢ni pfepravy. K tomu je
samozrejmeé nezbytna spokojenost zakaznika s kvalitou poskytovanych
sluzeb, bezpecnost preprav, zvysovani objemu prepraveného zbozi

a posileni pozice v mezinarodni prepravé. Jednim z nastroj k dosazeni
téchto cilll je certifikace vybranych ¢innosti vykonavanych nasi firmou
podle mezinarodné uznavanych standardd.

tifikat ISO 9001, ISO 14001, OH-

SAS18001, AEO, ECM, SQAS, vCet-
né dalsich certifikaci. Nejvétsi pfinos
spociva vmoznostiicasti na vybérovych
fizenich, kde jednou z povinnych pod-
minek stanovenych zadavatelem miize
bytvlastnictvi poZadovaného certifika-
tu podle prislusné normy neboli stan-
dardu. Dalsi vyuziti je v rdmci tzv. za-
kaznickych auditii, kdy nékteré jinak
obvykle pozadované skutecnosti - na-
ptiklad technologické postupy nebo do-
kumenty - nemusime diky vlastnictvi
konkrétniho certifikatu pfimo doklado-
vat a stac¢i pouze predlozit jeho original.
Rovnéz v pripadé dotazniki zasilanych
nasimiobchodnimi partnery - zde pro-
kazujeme plnéni vybranych pozadavki
odeslanim kopie certifikatu.

N akladnidopravce je drzitelem cer-

1SO 9001:2008

Certifikat systému fizeni kvality (QMS
- Quality Management System) byl 19.
bfezna 2008 pfeveden z Ceskych drah
na spole¢nost CD Cargo. Vpodminkach
CD se jednalo o certifikat kvality v ob-
lastiZelezni¢ninakladni dopravy a pre-
pravy. Vnasledujicich letech (2010, 2013,
2015) se uskutec¢nila opakovana
Uspésnarecertifikace tohoto systé-

mu fizeni.

Uplatiiovanim a dal$im rozvojem
systému fizeni kvality se manage-
ment snazi klast daraz v orientaci
na zdkaznika a zvySovat jeho spo-
kojenost, poskytovat produkt spl-
nujici pozadavky zdkaznika, vice
zapojovat zaméstnance do plnéni
ukold spolecnosti a vytvatet moti-
vujici pracovni prostfedi. Chce také
vyhodnocovat efektivitu procesti ve
spole¢nosti a zavadét opatfeni pro
neustalé zlepSovani, poskytovat po-
tfebné zdroje pro zajisténi funkce
a rozvoje systému managementu
kvality, plnéni cild kvality a smluv-
nich zavazkil spole¢nosti a neusta-
le zlepSovatimage spolecnostia zvy-
Sovat jeji konkurenceschopnost.

1SO 14001:2004

ISO 14001 je certifikat systému envi-
ronmentalniho managementu (EMS
- Environmental Management Sys-

tem) orientovaného na zivotni prostfe-
di. v listopadu 2008 probéhla certifika-
ce a v fijnu 2009 recertifikace dle ISO
14001 na pracovistich Stfediska oprav
kolejovych vozidel Usti nad Labem, véet-
né opraven v Mosté a Nymburce. V roce
2010 byla tato certifikace roz§ifena na
ostatni SOKV (Ceské Budé&jovice, Ostra-
va) a na Odbor tdrzby a oprav KV (012)
GRCD Cargo. Dalsi recertifikace se usku-
teCnily v letech 2013 a 2015.

V ptipadé environmentdlniho systé-
mu fizeni je nasi spole¢nosti deklaro-
van zajem na spolupraci s organy stat-
nispravy, krajské amistni samospravy;
subdodavateli a externimi spolec¢nost-
mi, které provadéji smluvnizakazkyna
pracovistich CD Cargo, jejichZ ¢innost
muze mit vyznamny dopad na zivotni
prostfedi. Tyka se to i spole¢nosti Sku-
piny €D nebo komunikace s odbornou
ilaickou vefejnosti.

OHSAS 18001:2007

Od prosince 2012 je spole¢nost CD Cargo
certifikovana podle standardu OHSAS
18001 (Occupational Health and Safety
Assessment Systems - norma pro posou-
zeni systému bezpecnostia ochrany zdra-
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vi pti praci). Recertifikace systému se
uspésné uskutecnila letosvkvétnuapla-
ti tfi roky.

Management spolecnosti prostied-
nictvim tohoto systému fizeni napliu-
je hlavni ukoly v oblasti bezpecnosti
aochrany zdravi pfi prici. Jde naptiklad
o zodpovédny pristup k problematice
zvySovani bezpecnosti a ochrany zdra-
vi pfi praci, uplatnéni systému fizeni
BOZP dle normy ¢SN OHSAS 18001:2007
jako jeden z prostfedkl zvySovani bez-
pecnosti a ochrany zdravi pfi praci, da-
le oidentifikacirizik, jejich vyhodnoco-
vani, zpracovani planti k jejich elimina-
ciazahrnuti do cildi a programt BOZP.

SQAS
€D Cargoje od 19. bfezna 2015 drZitelem
certifikdtu SQAS - Safety & Quality As-
sessment System. V prekladu se jedna
o systém hodnocenibezpecnostia kvali-
ty v oblasti pfeprav nebezpecnych véci.
Systém SQAS Rail (Zelezni¢ni dopra-
va) je systém posuzujici kvalitu, bez-
pecnost, vlivna zivotni prostiedi a sou-
lad s poZadavky chemického pramyslu
pfirealizaci dopravnich sluzeb posky-
tovanych v jednotné formé jednoznac-
nym standardnim posouzenim. To
provadinezavisly akreditovany hodno-
titel - auditor. Jde o evropsky systém
hodnoceni pouzivany v silni¢ni a Ze-
lezni¢nidopravé, kombinované dopra-
vé, namorni dopravé volné loZzeného
ibalenéhozbozi, vrezimu Cisticich sta-
nic, v distribuci, ve skladovacich ter-
minalech, nakladnich lodich a vlec¢-
nych ¢lunech pti spolupraci spole¢nos-
ti s ohledem na problematiku nebez-
pec¢nych chemickych latek.
Externiaudit byl proveden podle me-
todiky ,,CEFIC SQAS 2011". Platnost cer-
tifikace je tfiletd, tzn. pro obdobi let
2015-2018. Reaudit vr. 2018 bude prove-
den jiz podle nové metodiky ,,CEFIC
SQAS 2015".

AEO - Opravnény
hospodafsky subjekt

Nejvyssi stuperi vydavaného osvédce-
ni AEO (Authorized Economic Ope-
rator - Opravnény hospodaisky sub-
jekt) ,,Zjednodusené celni postupy/Bez-
pelnost azabezpedeni” ziskalo CD Car-

ti

go rozhodnutim Celniho feditelstvi Ces-
ké Budé&jovice 24. zafi 2009 jako tfeti ze-
lezni¢ni dopravce v Evropé. Dne 12. zafi
2014 bylo osvédceni AEO obhajeno.

Kromé zvyseni prestiZe spolecnosti pfi-
nasi osvédceni AEO i vstficnéjsi pristup
celnich a bezpe¢nostnich organd. S plat-
nosti celniho kodexu Unie €. 952/2013 od
1. kvétna 2016 bude nutnou podminkou
pfimimounijnich pfepravach do a ze tfe-
tich zemi.

ECM - Subjekt

odpovédny za udrzbu

Osvédceni pro subjekt odpovédny za idrz-
bu ouznanisystému tidrzby subjektu od-
povédného za tdrzbu v Evropské unii
vsouladu se smérnici2004/49/ES a nafti-
zenim EU €. 445/2011. Osvédceni platido
1. 10. 2017, certifikaci v Ceské republice
provadi Drazniuifad (DU). Osvédéeni pro
funkce drzby o uznani systému idrzby
v Evropské unii v souladu se smérnici
2004/49/ES a natfizenim EU €. 445/2011.
Ivtomto ptipadé plati osvédéenido1. 10.
2017 a certifikaci v CR ma na starosti DU.
Vydana osvédceni dokladuji splnéni pod-
minek pro fizenitdrzby vozidlového par-
ku, provadéni a rozvoj idrzby ve spolec-
nosti €D Cargo a jsou uznavana viemi
zemémi Evropské unie. U €D Cargo pro-
béhla certifikace poprvé v roce 2012, kdy
byl tento systém certifikace v Ceské re-
publice zaveden.

Svafrovani, defektoskopie

¢i opravy kolejovych vozidel
Dal$imi doklady jsou certifikaty, ktery-
mi se osvédcuje, Ze subjekt prokazal sho-
du procesu svafovani podle pfislusnych
norem, a prohlaseni, Ze vyrobce/oprav-
ce splfiuje pozadavky pfedpisu €D Vos/5,
v platném znéni. Vydana osvédceni do-
kladuji splnéni podminek definovanych
legislativou tykajici se oblasti svafovani
na Zelezni¢nich kolejovych vozidlech.
Certifikace jsou provadény a obnovova-
ny samostatné u viech opraven CD Car-
go od doby vzniku spolecnosti.

Nechybi ani defektoskopie - opravné-
nik defektoskopickému zkou$eni. Vyda-
na opravnéni dokladuji splnéni podmi-
nek definovanych legislativou tykajici
se oblasti defektoskopickych zkousek na
Zelezni¢nich kolejovych vozidlech. Cer-
tifikace jsou provadény a obnovovany
samostatné u viech opraven CD Cargo
od doby vzniku spolec¢nosti, a to Hlav-
nim defektoskopickym stfediskem Ces-
kych drah.

€D Cargo je také drzitelem fady certifi-
katt kopravam dilii Zelezni¢nich vozidel,
napf. brzdové zatizeni, rychloméry, vla-
kové zabezpecovace apod. Certifikaty vy-
davaji vyrobci jednotlivych komponent.

ROMAN KUNZ, RICHARD JECH

T2 Ccargo
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Dostupné pouze v tisténé podobé
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o PROVOZ A TECHNIKA

ro oko neznalého se nic moc ne-
P zmeénilo a ZkuSebni centrum sena

prvni pohled nijak nelisi. Pfi de-
tailnim zkoumani v§ak na znamky pii-
tomnosti ETCS - Evropského vlakového
zabezpecovace - narazite. Mezi kolejni-
covymi pasy velkého zkuSebniho okru-
hu a na nékterych sousednich kolejich
sviti novotou témér Sedesat baliz ETCS,
zasvéceni zaznamenaji také narist po-
¢tu pocitac¢l naprav. Srdce technologie
je ale dobfe ukryto v zazemi malé pro-
voznibudovy, kde vznikla nova techno-
logicka mistnost se skiinémi jednotli-
vych komponent a také ,dopravni kan-
celar“. Uvozovky jsou namisté, nebot
zkousky technologie ETCS probihaji si-
mulované a zabezpeceni, respektive fi-
zeniredlného provozu Zkusebniho cen-
tra, se nikterak nedotknou.

Technologie na bazi simulatoru
zabezpecovaciho zafizeni
Cely vtip tkvi v tom, Ze byt jde o plnohod-
notnou zkusebni platformu, jsou néktera
data potfebna pro funkci systému ETCS
ziskavana ze simulovanych komponent
zabezpecovacihozatizeni. Na elektronic-
kém stavédle ESA 44 z produkce spolec-
nosti AZD Praha, kter4 je ostatné hlav-
nim dodavatelem technologie ETCS L2
nejen pro VUZ, ale i pro projekt instala-
ce v iseku Kolin - Bfeclav - statni hrani-
ce (Slovensko/Rakousko), stavi , dispece-
fi“ jizdni cesty ve dvou fiktivnich stani-
cich. Veskeré informace o neexistujicich
tratovych prvcich (navéstidla, vyhybky
atd.) téchto stanic poskytuje stavédlu pra-
vé zminovany simulator.
Prvnidopravna je topologicky shodna
s kolejovym rozvétvenim manipulacni-
ho kolejisté ZkuSebniho centra, druha
je situovana do mist km 9-10 velkého
okruhu (oblouk nejbliZe obce Sokolec).
,Kasirovidna“ je téZ funkce dvou trato-
vych zabezpecovacich zafizeni (automa-
tickych blokil) a jednoho prejezdového
zabezpecovaciho zatizeni. A¢kolizddné
z vySe popsanych zatizeni instalovano
neni, realné stavédlo s podporou simu-
latoru vytvari pro mobilni cast ETCS na
vozidle (ktera je logicky pfedmétem
zkousek zakazniki) ,,dokonalou iluzi“
o0jejich pritomnosti a zavislostech. Sku-
teC¢né fizeni provozu, stavéni jizdnich
cest a rozhodovani o obsazeni jednotli-
vych koleji maji na bedrech stale dispe-
Cefi VUZ v plivodni dopravni kancelafi.

VUZ sazi na boom ETCS

Piisobivé reseni nebylo sice zadarmo,
hodnota zakazky ¢ini 72 milion@ korun,
podle generalniho feditele VUZ Antoni-
na Blazka jde ale o velmi dobfe investo-
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VuzZ

Clen Skupiny €D

Systém ETCS Level 2:

novy Sperk Zkusebniho centra VUZ

Dal3i etapa modernizace ZkuSebniho centra Vyzkumného Ustavu Zelezni¢niho ve Velimi byla
dokoncena. Na konci ¢ervna byla do provozu slavhostné predana technologie ETCS L2, ktera rozsirila
prvni Uroven instalovanou jiz v letech 2003-2004. VUZ nyni svym zakaznikdm nabizi moznost provadét
zkouSky mobilnich ¢astiv Grovnich LO, L1 a L2 v€etné prechod( mezi nimi, ¢imz rozsifil spektrum

nabizeného know-how o nejméné viditelnou, ovsem velmi vyznamnou soucast poptavanych testd.

Rekordmanka

SsETCSL1ilL2

Kromé stacionarni ¢asti byla mobil-
nicast technologie ETCS L2 dosaze-
na také na rychlostni rekordmanku,
stroj 124.601 v majetku VUZ. Ta
byla jiz v minulosti vybavena mobil-
ni CastiETCS L1 (v majetku spolec-
nosti Thales — z(stala zachovana).
Lokomotiva je tedy vybavena vedle
narodniho zabezpecovace LS,
umoznujiciho jizdu jen v Grovni L1,
LSTM a LO, adale druhou novou ne-
zavislou mobilni ¢asti, umoznujici
jizdy v trovnich L2, L1, LSTM a LO.

vané prostfedky. ,,Spektrum vyrobnich
a homologacnich zkousek bylo rozsite-
no o posledni, na prvni pohled sice ma-
lo viditelnou, ovSem o to vyznamnéjsi
soucast evropského zZelezni¢niho systé-
mu. Rizeni a zabezpeteni ERTMS, jehoZ
soucastijeisystém ETCS, nahrazuje asi
20 narodnich zabezpecovacich systémi
avyrobcivozidel budou proto logicky tes-
tovani tohoto systému pozadovat stale
Castéji. Troufnu si tvrdit, Ze nastava do-
ba, kdy ten, co nema ETCS, jako by ne-
byl,“ fekl Antonin Blazek pfi slavnost-
nim pfedanitechnologie do zkusebniho
provozu 23. ¢ervna 2015. VUZ se diky to-
mu stava jednim z prvnich polygont
v Evropé, ktery mtZe podobny komplex
funkénich zkouSek nabidnout.

Zkousky na dalku?

Hudba blizké budoucnosti...
Pravé nezavislost zatizeninaredlném ti-
zeni provozu ZkuSebniho centra a vylou-
¢eni vlivu na jeho bezpecnost umoznuji
provadét zkousky nejen za standardnich

abezporuchovych provoznich situaci, ale
také za takovych, které by vbézZném pro-
vozu mohly vést v krajnim pfipadéikne-
hodové udalosti. Takovato simulovana
konfigurace umoznuje zakaznikim ové-
fit, Ze jejich vozidlova ¢ast dokdZe sama
hrozici nehodu odvratit v pfipadeé, ze je
to od nidle systémovych specifikaci oce-
kavano. Konfiguraci traté navic umoz-
nuje nastaveni ¢asti velkého okruhu ob-

E “l%ﬁ ‘."E._. . ,a'
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Systém ETCS je ovladan zabezpecova-
cim zafizenim ESA 44.

Vi

2 4

lasti vybavenou trovni L2 a ¢ast nevyba-
vena systémem ETCS (Lo) otevira dalsi
moznost roz§ifeni spektra zkousek v po-
dobé pfechod mezi obéma oblastmi.
Soucasny rozsah zkuSebni technolo-
gievyuziva profizeni ETCS L2 jednu Ra-
dioblokovou centralu (RBC) s podporou
radiového systému GSM-R, jehoZ signa-
lem je pokryto celé ZCVUZ. V planu je do-

konce doplnénidruhé RBC tak, aby bylo
mozné testovat pfechod mezi jednotlivy-
mi radioblokovymi sekcemi, tedy funk-
ci handover. Dlouhodobou vizi je umoz-
nit také vzdalené pripojeni zahrani¢ni
RBC k infrastruktufe zkuSebniho okru-
hu a tim poskytnout zakaznikiim moz-
nost testovacich jizd ETCS pod kontrolou
RBC s jinou narodni specifikou, nez je
Ceskd RBC firmy AZD.

Pfedanim technologie ETCS L2 do zku-
Sebniho provozu zavrs$il Vyzkumny Ustav
Zelezni¢éni modernizaéni projekty, kte-
1é se od roku 2009 dotkly prakticky vSech
klicovych technologii urcujicich kvali-
tu a rozsah sluzeb nabizenych zdkaz-
nikam. A jsou to praveé oni, ktefi svym
kontinualnim zdjmem o know-how tu-
zemské jednicky na poli zelezni¢niho
zkuSebnictvi potvrzuji, Ze to byl krok
spravnym smérem. VACLAV RUBES

Vice fotografii a video
najdete na zeleznicar.cd.cz.

ZELENA ULICE - INFORMACE NEJEN PRO STROJVEDOUCI

TANVALD: POSKOZOVANI NASTUPIST
VYKLAPECIM SCHUDKEM RADY 854

Sprava zZeleznic¢ni dopravni cesty se na narodniho
dopravce obratila ve véci poskozovani nastupist-
nich hran nové zfizenych nastupist (s nastupni
hranou ve vySce 550 mm nad temenem Kolejnice)
v Zelezni¢ni stanici Tanvald technickym zafize-
nim jedné fady vozidla. Pfiotevieni dvefi motoro-
vého vozu fady 854 totiZ dochazi ke sklopeni schtid-
ku a (v pfipadé pfedmétné stanice) jeho dosednuti
na hranu nastupisté, ktera je takto postupné od-
lamovana, a soucasné dochazi k poskozovani po-
vrchu s vystupky uréenymi proti uklouznuti cestu-
jicich. Situaci nepfispiva anifakt, Ze pohyb schiid-
ku je synchronizovan s funkci otevirani a zavirani
dveri, tudiz pfi del$im pobytu a nékolikerém ote-
viraninastupnich dveri pfi postupném nastupova-
ni cestujicich dochazi k pos§kozovani nastupisté
opakované. Problém fesi Odbor kolejovych vozidel
Generalniho feditelstvi CD ve spoluprici s vyrob-
cem, spole¢nosti Pars nova (holding Skoda Trans-
portation), ktery jiz pfislibil napravu v podobé soft-
warové upravy.

PRAHA HL. N.: RIZIKOVE VJEZDY
RADY 471 NA TRINACTOU KOLE)

Letos na zacatku jara byla zahajena oprava zastte-
Seni haly prazského hlavniho nadrazi, coZ pfines-
lozménu obsazeni stani¢nich koleji. Napriklad né-
které osobni vlaky vedené jednotkou fady 471 jsou
trasovany na kusou kolej ¢islo13a. Strojvedouci tak
musi zastavit elem vlaku az bezprostfedné u na-
véstidla (koncovniku), aby posledni dvefe soupra-
vy byly u nastupisté. Toto fesSeni je rizikové zejmé-
na ptizhorSenych adheznich podminkéch, kdy pfi
drobné odchylce od poZadovaného mista zastaveni
mize dojitk projeti navésti Stlij s eventualnim na-
razem do zarazedla, nebo zastaveni dfive a vystup
cestujicich mimo nastupisté. Narodni dopravce
proto pozadal SZDC o prodlouZeni nistupisté o cca
10m, aby byl dodrZzen Dopravni a navéstni predpis,
dle kterého je tfeba zastavovat 10 metrl pfed na-
véstidlem zakazujicim jizdu. Dle pfedbéznych in-
formaci by nastupisté prodlouzit §lo. Bylo by jed-
nostranné, delsi o cca 15 m. Spravce infrastruktu-
ry nyni poZadavek provéfuje a nasledné rozhodne
o ptipadném zatazeni do planu pfipravy.

RETENICE: SPATNA VIDITELNOST
ODJEZDOVEHO NAVESTIDLA

ObdrZeli jsme hlaSeniod nékolika strojvedoucich,
ve kterych upozoriuji na velmi $patnou viditelnost
odjezdového navéstidla Ss v Zelezni¢ni stanici Re-
tenice smérem na Upofiny. Problematika se tyka
vlaki relace Teplice v Cechach - Radejéin (z Radej-
¢ina do Lovosic jsou vlaky dlouhodobé nahrazené
NAD z diivodu sesuvu pidy). Po zastaveni u nastu-
pisté na paté koleji neni ve dne viibec vidét navést
Stlij na navéstidle Ls a jen velice slabé jsou vidét
ostatni navésti tohoto navéstidla. Do viditelnosti
isvitivost erveného svétla. Vlak vzdy vjizdinana-
vést Rychlost 40 km/h a vystraha. Pokud strojve-
doucinevidinanavéstidlo a pfi vjezdu vlaku se ne-
dozvédél o naveésti dovolujici jizdu na odjezdovém
navéstidle, musi mu tuto informaci podat vyprav-
¢i. Na zakladé ¢lanku €. 2979 a 2890 Dopravniho
anavéstniho predpisu vznesl narodnidopravce na-
meét spravci infrastruktury a pozaduje, aby vyprav-
&i stanice Retenice o navésti na odjezdovém navés-
tidle informovali vzdy bez upozornéni.

@

BUDE SMET RADA 361 ZSSK VYUZIVAT
~HORNIRYCHLOSTNIKY*"?

Od kontrolora vozby Depa kolejovych vozidel Praha
pana Svobody jsme obdrZeli nameét, zda by lokomo-
tivy fady 361.0 a 361.1 nemohly vyuzivat tzv. horni
rychlostniky. Lokomotivy této fady jsou nasazeny
od pocatku platnosti jizdniho fadu na vybrané ex-
presy mezi Ostravou a Prahou. Dle dat zregistru vo-
zidel 1ze totiz ptislusna hnaci vozidla provozovat
na hornirychlostniky. Nirodni dopravce ma ovSem
svym internim predpisem stanoveno, Ze stanove-
navozidla - tedy ta, kterd mohou v obloucich vyu-
zivat jizdu vyssi rychlosti (tedy s vy$$im odstfedi-
vym zrychlenim), musi byt uvedena v Doplriku SZ-
DCD2/1, nebo to mohou byt nové schvalena vozidla
stanovend pokynem feditele Odboru kolejovych vo-
zidel GR CD. Doplnék SZDC D2/1 je aktualizovan
jednourocné, a tak vsoucasné dobé probiha komu-
nikace mezi spravcem infrastruktury a narodnim
dopravcem. Na zidkladé jednani by mél byt vydan
vySe zminiovany pokyn feditele Odboru kolejovych
vozidel, podle kterého budou moci vozidla fady 361
vyuzivat hornirychlostniky. = PAVEL ROVENSKY
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Druha série ,,Slonu*“ pro Slovensko
je kompletne doma

Starnouci vozidlovy park
slovenského narodniho
dopravce vylepsily patrové
elektrické jednotky fady 671
pro pfiméstskou dopravu.
Jedna se o vlaky ze Skody
Vagonky pochazejici

z nejvétsi zakazky této
spolecnosti pro ZSSK. Firma
nedavno dodala posledni

z celkem devatenacti
jednotek, jez si slovenské

drahy objednaly. Dobfe znamé

jsou i cestujicim v Cesku —
koncept vychazi z oblibeného
modelu CityElefant.

Pult je koncipovan podobné jako u fady
471 CD, chybi ale klavesnice AVV.

kvétna 2013 smlouvu s ZSSK na do-

davku jednoho kusu tfivozové pat-
rové jednotky fady 671 s opci na dalsich
osmvlakil. Kontrakt navdzalna dodavku
deseti vlaki, které byly pfedany sloven-
skému dopravcivletech 2010 az2012. Jed-
nd se o dvousystémové elektrické jednot-
KRy, jejichz konstrukénifesenivychazize
znamych elektrickych jednotek 471 Ci-
tyElefant, které jezdi pfedevsim v praz-
ské a ostravské aglomeraci.

Slovensti ,,Sloni“ jsou urceni pro pti-
meéstskou dopravu pfedevsim v okoli
Bratislavy, Tren¢ina, Ko$ic a Ziliny. Po-
slednijednotkazdruhé, devitikusové sé-
rie, kterd se vnékterych detailech 1isi od
prvnidesetikusové, byla v poloviné dub-
na zatazena do ostrého provozu.

~
S koda Vagonka podepsala na konci

Dalsi série Elefantt

ma lepsi vybavu a wi-fi

Druha série vlak@ fady 671 se od prvnili-
§i v fadé detailli zejména v interiéru.
Oproti jednotkadm z prvni série maji ty-
tojednotky k dispozici podélné police na
zavazadla a wi-fi v€etné pohodlnéjsich
a komfortnéjsich sedadel v parovém
usporadani2 +2slepsimiopérkamihla-
vy. Vlaky z druhé dodavky jsou vybave-
ny informacnimi panely, kde se zobra-
zuje zastavka, ¢isloarychlost vlaku, ven-

Nejvétsi zmény oproti prvni sérii se odehraly v interiéru.
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kovni teplota a pfesny ¢as. Navic provoz-
nipersonal obdrzel novy typ telefonu pro
spojeni se strojvedoucim, ktery ma na-
vic na svém stanovisti kameru snimaji-
ci trat pfijizdé. Zaznamy z kamery mo-
hou byt pfipadné vyuzité pti dokazova-
cim fizeni pfi mimotfadnostech.

Samoziejmostijsou v novych jed-
notkach plosiny pro télesné postizené.

Kontrakt ma hodnotu priblizZné 4,6
miliardy korun. ,,Na konci bfezna opus-
tila brany posledni, devatenactd jednot-
ka pro Slovensko. Prvniho dubna byla
pfedina v Novych Zamcich do provozu
a v soucasnosti slouzi na regionalnich
spojich v okoli Bratislavy. Kromé téch-
to jednotek dodala Skoda Vagonka na-
$im sousediim také deset podobnych
vlakl typu push-pull,“ fika obchodni
feditel Skody Vagonky Ivo Guriiak.

Dostavaji druhou trovein
evropského zabezpecovace
Tiivozova elektricka jednotka 671 umoz-
nuje diky automatickym spfahlim ve
$picce spojit a ovladat az Ctyfi soupravy.
Je vybavena dvousystémovou elektrovy-
zbroji a pfipravena pro evropsky zabez-
pecovaci systém (ETCS).

Mimochodem, systém ETCS Level 2 se
dofady 671zacina na Slovensku postup-
né instalovat. Prvni jej dostala jednot-
ka 671.002, kterd absolvovala jiz zkuseb-
ni jizdy. Podle slovenskych zdrojl se po
testovacich jizdacha ,vychytani“ nedo-
statkil jednotky vrati do provozu a do do-
by plné funk¢nosti evropského zabezpe-
Covace budou jezdit s vypnutym ETCS.
Podle dostupnych idaji by prvnich de-
set vlakl fady 671 mohlo pouZzivat plné
funkéni evropsky zabezpecovac jiz ke
konci leto§niho roku. MARTIN HARAK

KRATCE

NEMECKO
DB investuji miliardu

do sanace tunell

Do roku 2019 chce Zeleznice v Né-
mecku obnovit 18 tuneld, do roku
2024 by to mélo byt dalSich 36.
Mnohé z téchto staveb maji svoji
historickou hodnotu a vyznam.

K nejdrazsim projektlim, které se

v soucasnosti realizuji, patfi obnova
135let starého tunelu ,Kaiser-Wil-
helm" u Cochemu na Mosele (Pory-
ni-Falcko). Zde by mélo byt do roku
2016 investovano 200 mil. eur. B&é-
hem nasledujicich péti let by méla
byt na sanacivydana priblizné jed-
na miliarda eur, coz je podle soucas-
ného investi¢niho programu DB
Netz AG dvojnasobek. Prostfedky
by mély plynout z prostfedkd na
modernizaci od statu. (sh)

ITALIE

Bimodalni Flirt
zamifi do Italie
Spole¢nost Stadler obdrzela zakaz-
ku na vyrobu prvnich péti bimodal-
nich tfivozovych jednotek Flirt3 za
43 miliond eur pro italskou trat Aos-
ta—Turin. Kontrakt obsahuje také
opcinadaldich 5 jednotek. Ty nabid-
nou 178 mist k sezeni. Pfi elektric-
kém provozu na systému 3 kV ss do-
sahnou vykonu 2 600 kW a rychlos-
ti160 km/h.V dieselovém provozu
budou mit vykon 700 kW a rychlost
140 km/h. Bimodalnijednotky
umoZziuji provoz na neelektrifiko-
vanych i elektrifikovanych tratich.
Jsou rozsifené predevsim ve Francii,
kde je jich v provozu vice nez 400 od
spole¢nosti Bombardier a Alstom.
(PeST)
SVYCARSKO
Dopravce pripravuje
vlaky pro Gotthard

Svycarsky dopravce SBB zahdjil
Gpravu 18 jednotek ICN, 13 loko-
motiv Re 460, 14 fidicich a 66 béz-
nych vozl 2. tfidy a 34 voz{ 1. tfidy
(typy EW IV a EC) pro novy zaklado-
vy tunel Gotthard. U nejdel3iho tu-
nelu svéta s 57 kilometry se vénuje
zvlastni pozornost pozarni bezpec-
nosti. Tunelem budou moci projiz-
dét jen specialné vybavené soupra-
vy s koufovymi a tepelnymi Cidly,
pozarnimi dvefmi mezivozy, akus-
tickou a optickou pozarni signaliza-
ci pro cestujici atp. Nova Pendolina
ETR 610 jsou pozarnim systémem
vybavena uz z vyroby. Gotthardsky
zakladovy tunel se ma otevrit v pro-
sinci 2016. (PeST)

KAZACHSTAN

Nova trat do iranu pro
nakladni pfepravu

Predevsim nakladni dopravé slouzi
nova zelezniénitrat Ozen (Kazach-
stan) - Gyzylgaya — Bereket — Etrek
(Turkmenistan) — Gorgan (Iran).
Umoznuje také snadny pfistup do
pFistavu Bandar Abbas v Perském
zalivu a zkracuje spojeni mezi témi-
to tfemi staty i jizdu mezi Evropou

a Asii. Dohoda o vystavbé byla uza-
vienavroce 2007, v roce 2009 pak
bylo zapocato s vlastni vystavbou.
Uzlovymi stanicemi na této trati
jsou Ozen, Gyzylgaya, Bereket a Et-
rek a Gorgan. NejdelSi ¢ast tratg, té-
mé&r 700 km, lezi na Gzemi Turkme-
nistanu a celkem méri 928 km. (sh)

Francouzsky Alstom pecuje o polska Pendolina ve Varsavé

bude nazakladé smlouvy uzavte-

né s PKP Intercity po vitézstvi ve
vybérovém fizeniudrzovat a opravovat
po dobu sedmmnacti let flotilu dvaceti
novych polskych rychlovlakt Pendoli-
no ve specialné postavené hale. Ta se
nachazi v obvodu odstavného nadrazi
Warszawa Grochéw v tésném soused-
stvi zdej$iho lokomotivniho depa Ols-
zynka Grochowska. Alstom je zdroven
vyrobcem téchto vozidel, kterd spatfila
svétlo svétavjeho italském zavodé v Sa-
viglianu, odkud pochazi i Ceska verze
Pendolina.

Dilny pro tdrzbu kolejovych vozidel
(WUT), jak se oficialné halanazyva, jsou
od loriského roku jedinym zatizenim
svého druhu na izeminasich severnich
sousedll. Polsky narodni dopravce PKP
Intercity jako vlastnik téchto novych
vlaki prichazi nyni s timto konceptem
také u dal§ich potfizovanych vozidel.

'F rancouzska spolec¢nost Alstom

Dlouhodobou udrzbu a opravy si bude
zajistovat ,na k1i¢“ i u dalsich vyrobclt
kolejovych vozidel, jako jsou Stadler, Ne-
wag ¢i PESA. Dlivod je jednoduchy - vy-
robce zna ,,sva“ vozidla nejlépe a zakaz-
nikovi, v tomto pfipadé spole¢nosti PKP
Intercity, zarucuje stalou disponibilitu
téchto vozidel, kterd opravi podle potfe-
by tfeba pfes noc.

Italské specialisty Skolené az ve
Svédsku brzy nahradi Polaci

Jak fikd Adam Fryczkowski, feditel WUT
Alstom ve Varsavé, jde o jednu z nejmo-
dernéj$ich opravarenskych halv Evropé.
,VSechny zkuSenosti, které mame s udrz-
bou a opravami vlakd Pendolino po celé
Evropé, iispésné pfenasime nyniido Pol-
ska. Nasizaméstnanci se byli §kolit také

V HALE. Dilny se nachazeji v obvodu odstavného nadrazi Warszawa Grochow

v tésném sousedstvi lokomotivniho depa Olszynka Grochowska.
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ve Svédsku. Nicméné fada lidi ze servis-
niho oddéleni ve WUT Varsava pochazi
zItalie, coZ je ale jen docasna zaleZitost.
Tito zaméstnanci budou postupné na-
hrazeni tuzemskou pracovnisilou,* fika
feditel Fryczkowski.

Vsoucasné dobé zaméstnava WUT oko-
lo sto lidi. Jejich pocet by se ¢asem mohl
navysit. Tak by se mohlo stat ve chvili,
kdy Pendolina najedou kilometry do vys-
§ich stuprid oprav. Momentalné se prova-
diprovozni oSetfeni, malé a velké prohlid-
ky, dopliiovani pisku a dal§ich provoznich
hmot do jednotek, odstratiovani garanc-
nich zavad a opravy po vandalskych tto-
cich amimotadnych udilostech. Aby byl
servis opravdu komplexni, po praci v in-
teriéru nastupuji uklizeci cety. Kormé to-
ho kazdé tfi tydny se navic vramci tak-
zvaného full servisu provadi velké ¢is-
téni interiérli jednotek. Na venkovni
mycce serovnéz Cisti skiiné kazdé jednot-
ky ptijizdéjici do idrzby ve WUT.

Vse se fidi on-line

Hala WUT je vybavena nejmodernéjsi-
mi technologiemi vyvinutymi spolec-
nosti Alstom, jako je Train-Tracer, kte-
1y slouzi pres GPS ke sledovani pohybu
vlakil po tratich, nebo MTE, coZ je po-
drobné planovani oprav. Train-Tracer
je podle feditele Fryczkowského uzitec-
ny pomocnik umoznujici on-line ko-
munikaci se vSemi strojvedoucimi PKP
Intercity, ktefi jsou i na trati s vlakem
Pendolino. ,Jde o klasicky help-desk
a strojvedouci jej ¢asto vyuzivaji. Nasi
dispecefti se stfidaji ve dvou sménach
mezi patourannia jedenactou vecerni,
tedy v dobé, kdy jsou vlaky Pendolino
vbézném provozu. Vzhledem k tomu, Ze
Pendolino je v Polsku zcela novy produkt,
je jasné, Ze strojvedouci jesté neznaji
vSechny ,vychytavky‘. Od toho jsme tady
my, abychom jim poradili. Aobfasknam
do varsavského centra volaji,“ vysvétluje
Adam Fryczkowski. MARTIN HARAK
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NABIDKA €D TRAVEL

21.8.-1.9. 2015, 12denni pobyt s odletem Praha nebo Brno, hotel s rodin-
nou atmosférou, na klidném misté, plaZ cca 400 m od hotelu, all inclusive.
Cena 14 900 K¢, 3. osoba v pokoji za 11 500 K¢, dité do 12 let za 4 450 KE.
Uvedené ceny jsou po dotaci.

Ceskd republika
Krkonose - Harrachov - hotel Svornost
ZVLASTNI AKCE - déti do 13 let zdarma

Pobyt4=3 za3 180 KE/os.; 5=4za 4 240KE/o0s.; 7=52a 5 300 KE/0s.

V cené je ubytovani's polopenzi, béhem pobytu vstup do bazénu zdarma,
10% sleva na wellness sluzby, 1x za pobyt kava s kolack em, stolni tenis
a biliard, 1x vstupenka na bobovou drahu, Harrachov Card na Cerpani slev.

Ceskd republika

Wellness hotel Babylon **** Liberec
Prichazime opét s nabidkou pouze pro nase klienty.
1 dospély + 1 dité do 12 let 1 300 K&/1 noc se snidani

V cené ubytovani, je také neomezeny vstup do Aquaparku, Lunaparku,
iQPARKU a iQLANDIE po celou dobu pobytu. Dynamicka zabava vhodna pro
celou rodinu. V pripade, Ze hleddte relax a pohodu, vyuZijte zvjhodnénych
cen vstupu do wellness centra na plose 1 000 m?.

Tato nabidka plati v libovolném terminu a libovolném poctu dni
azdo 31.10. 2015.

11 dni letecky s polopenzi

Termin: 10. 8.-20. 8. 2015

Cena: 14 400 K¢ po dotaci

Mimosa*** je hotelovy komplex pfimo u plaZe v romantickém, klidném pro-
stfedi pobliZ strediska Protaras .

Chrystalla*** je rodinny hotel na okraji rusnéjsiho strediska Protaras

100 m od krasné piscité plaze.

Vighodné nabidky v terminech:

16.8.-27.8.,27.8.-6.9.26.9.-17.9. 2015, odlety z Prahy, cena s polopenzi
od 6 100 K¢ po dotaci (SZDC, Cargo)

VEtsinou 2-4liizkové pokoje s lednickou, TV, viastnim soc. zafizenim a balko-
nem. Vsechny pokoje jsou klimatizované. MoZnost stravy: all inclusive, polo-
penze nebo snidané.

Cena zahrnuje: dopravu vCetné letiStnich tax a dalSich poplatkd, ubytovani,
stravovani, transfer z letiSté na misto a zpét, sluzby delegata, komplexni ces-
tovni pojisténi.

€D travel, s.r.0., Perlova 3, tel. 972 243 051-55
e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz
provoznidoba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

pobocka: Praha hl. nddrazi 972 241 861
provoznidoba:

1.5.-30.9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h,
sobota 9.00-14.00 h,

1.10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

@ Travel
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SKVOST. Hlavni nadraZiv Lipsku se stalo vykladni skfini mésta i v dobach komunismu, kdy bylo jesté soucasti byvalé NDR. FOTO ARCHIV AUTORA (4x)

Hlavni nadrazi v Lipsku
letos oslavi 100 let

V evropském dopravnim
kalendari bude u roku 2015

s nejvétsi pravdépodobnosti
nasledujici poznamka: 100 let
hlavniho nadraziv Lipsku.
Dokonceno bylo vroce 1915

a svou plochou 83 640
Ctverecnich metrl je nejvétsi
hlavovou stanici v Evropé.
Denné jim projde na 120 tisic
lidi a jeho Celnifasada je Siroka
témér 300 metrd. Oslavy jsou
tudiz zcela namisté.

méstem - konal se zde naptiklad mezi-

narodniknizniveletrh, ale také déjistém
Bitvy narodd v roce 1813. Stalo se rovnéz pu-
sobi§tém svétoznamého némeckého sklada-
tele Johanna Sebastiana Bacha. Je odjakzZiva
idtlezitym dopravnim uzlem a centrem vni-
trostatnich Zelezni¢nich linek. Pfesné pred
sto lety zde bylo uvedeno do provozu impo-
zantni hlavni nadrazi, které tvoti vstupni
branu do stfedu tisiciletého mésta.

L ipsko je od roku 1165 nejen veletrznim

Za valky se budova ocitla v troskach
Nejprve kratkd vzpominkana minulost. VEv-
ropé zufila prvni svétova valka. V roce 1915 za-
hajuje provoz lipské hlavni nadrazi. Na konci
druhé svétové valky se tento skvost od archi-
tektll Williama Lossowa (znamého také pod
jménem Lossour) a Maxe Hanse Kithneho (oba
zDrazdan)ocita v troskach. Ihned poroce 1945
hlavninadrazi povstalozpopela, a to véetné ko-
mletniho provozniho zdzemi. Ve se ale muse-
lovybudovatznovu, nebot piibombardovaniza
2. svétové valky byla stavba v podstaté znicena.
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Lipsko mélo pied rokem 1915 celkem pét hla-
vovych nadrazi - Duryriské, Magdeburské,
Drazdanské - vychozi nadrazi pro prvni dal-
kovou zelezni¢ni trat Némecka Lipsko - Riesa
-Drazdany, dale Eilenburské a Bavorské. Plo-
cha prvnich tfi jmenovanych poslouzila ke
vzniku nadrazi hlavniho. Naklady dosahly
¢astky 140 milionti marek. Stavba mimo jiné
zahrnovala zbourani vSech tfi starych a vybu-
dovani zcela nového. Zajimavosti bylo, Ze za-
padni ¢ast nadrazi byla pod spravou pruskou
a vychodni polovina byla saskou.

Pfi bombardovani za druhé svétové valky
utrpélo nadrazi znaéné skody.

Vznikla jedineéna stavba

Lipsko mélo ve své historii nddrazi vzdy v cen-
tru mésta. V minulosti k nému zajizdélo na
patnact tramvajovych linek. Otevieno bylo
4. prosince 1915. Soucasti slavnosti bylo polo-
Zenikamene plivodné z byvalého starého Draz-
danského nadrazi, které se muselo zbourat.
Stalo na ném datum 30. Cervna 1864. Nové se
tak doplnilo jeSté dalsi. Slavnostni fecnik byl
Erich Rothe, pfedseda Kralovského Saského
stavebniho tfadu v Lipsku, pfijednoduchém
obfadu svéceni neSettil vzletnymi frazemi.
,Pfed nasima o¢ima vznikaji nové objevy, zat-
néuspéchy, které zplisobuje okiidlené kolona
svévitézné poutipro obchod a promeény ... a po-
mérnérychle vybihajiz obchodniho méstana
vSechny strany pasy kolejnic.“

Ocelova konstrukce nadraznich hal je 203
metrti dlouhd, rozpéti ¢ini 45 a 42,5 m, bo¢ni
haly méfi 15 m. Délka nastupist ptivodné ¢i-
nilo 300 metra. Lipské hlavni nadrazi mélo do-
nedavna 14 stavédel a tfi provozni dilny a depa
-domovska pro lokomotivy. Vzdy zde do§lo k vy-
meéné lokomotivy, protoze nadrazi bylo hlavo-
vé. Aktuadlné je tu 23 nastupistnich hranaroz-
lehla hala se Sesti oblouky nad kolejemi. Dfi-
ve zde bylo celkem 26 hran, ale nynéjsi provoz
nadrazi umoznil nékolik nastupist opustit
a vyuzit toto misto k jinym ticelim.

Soucasnost nadrazi se vyznacuje prede-
v§im nastupem moderniho pojeti Zeleznic-
nidopravy. Po¢inaje15. prosincem 2013 zacal

pravidelny provoz Sesti linek S-Bahnu, které
jezdilipskym City tunelem. Tim se z lipského
hlavniho nadrazi , hlavového* stalo lipské
hlavninadrazi,prijezdné“. vV ducho doby za-
¢alo nadrazi také ,spoleCensky“ dychat .
Vznikly tu obchody s médou, potravinami
atd. Obrazné feceno: jde o velky obchodni
dtm s pripojenim na koleje.

LetoSek ve znameni oslav

Rok 2015 je také rokem vyrocim 180 let Némec-
kych Zeleznic. Lipské hlavni nddraZzi je inte-
grovano jako Zelezni¢niuzel na nové Zeleznic-
ni trati/vysokorychlostni trati mezi Lipskem/
Halle (Saale) a Erfurtem. Vzafi2014 bylo lipské
hlavninadrazina pét dni zcela mimo provoz.
Zrekonstruovaly se koleje véetné nutnych vy-
hybek, prodlouzila se nastupisté a zapojilo
nové zabezpecovaciho zatizenia informacni
systém pro cestujici. Nova vysokorychlostni
trat je aznanékolik ¢asti vybudovana pro ma-
ximalni rychlost 330 km/h.

Po roce 1945 hlavni nadrazi povstalo z pope-
la, a to véetné vsech provoznich zafizeni.

A pro letoSek se také planuje nékolik akci.
Deutsche Bahn na zavér tohoto roku pfipra-
vujevtradi¢nim veletrznim mésté dveé oslav-
né udalosti - 100 let hlavniho nadrazi v Lip-
sku a zahdjeni provozu na vysokorychlostni
trativaseku Erfurt - Lipsko. Vlaky ICE za¢nou
jezdit v hustéj$im taktu a tim se podstatné
zlep$i dostupnost Barlina a Mnichova.

DIETER KOSCHMANN
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HISTORIE. NadrazZiv Lipsku na dobové fotografii z mezivalecného obdobi.
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LIDE A PRIBEHY @

Turistické znacky z mésta Policky ve vychodnich Cechach vas zavedou do lecjakych malebnych mist
Zdarskych vrch(i. Po Cervené a Zluté, asi dva kilometry od nadrazi smér Borova, narazite tak trochu
necekané i na zajimavou zahradni zeleznici, ktera odvazné pretina zahony majitelovy tchyné.

Odvazny nadsenec postavil drahu
pres tchyniny zahony

pole paralelné s Hrubinovou ulici

vas zavede do malé zahradky za
jednim ztfadovych domkd. To je tizkoko-
lejné kralovstvi Milo3e Specingera, kam
i vy mlzZete zajit na exkurzi. Drazku si
Milos$ polozil odvazné na zahradé fado-
vého domku své tchyné, a jak frika, sna-
padem pfisla de facto jeho manzelka.
Béhem mésice byla poloZena Zeleznice
délky 25 metrii o rozchodu 250 mm, a aby
bylo ¢im jezdit, Milo$ se pustil do stavby
zmenseniny dilni lokomotivy.

'B ranka z polni cesty vedouci podél

g ot it
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Inspiraci dymokurska feparka

Milo$e Specingera uz coby malého (jeho
tatinek, ktery jezdil jako strojvedouci,
také fandizeleznici) zaujaly fepné tizko-
rozchodné Zeleznice Polabi a asi nejvic
ta dymokurska. Okoli Dymokur nékoli-
krat navstivil, kromé pozistatkti drah
mél moznost nalézt i kovové zbytky fe-
patskych vozi. Ty si vzal doma - tehdy
jeSté bydlel v Chlumci - a podle vykresu
dfevéného vozu na fepu sizkonstruoval

jehozmenS$eninu v méritkui : 2. Tento
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dvouosy fepak dalziklad jeho malé dra-
ze v Polic¢ce, kam mu jej spolu s vyhyb-
kou a nékolika kolejnicemi znamy po-
mohl autem prevézt. , Elektromotor
o vykonu 750 W staci k tomu, aby masi-
na uvezla mé, oba vozy, pfi¢emz do ,fe-
paku‘ se vejdou az Ctyti déti. Diive mél
motoriregulaci frekvenénim ménicem,
ktera mi odesla, dneska motor bézi jen
na rozbéhovy kondenzator, ale funguje
to také,“ popisuje Specinger. Nevyhodou
podle néj je, Ze lokomotiva byla napoje-

na kabelem na sit a ten musi ,,kompe-
tentniosoba“ pridrzovat. Nyninaptiklad
hlavné proto, aby kabel neposkodil zahon
jahod, jimz okruh vede. Ale do budouc-
na uz Milo$ planuje vylepSeni v podobé
prestavby na akumulatorovy pohon.

Dalsi viiz bude uhlak

Stacily rozbrusovacka, vrtacka a néjaké
dalsi naradi, klice, Sroubovak. Materi-
alse nakoupil v hobby marketech anebo
v kovosrotech, kolecka jsou vysoustru-
Zena. Diky tomu, Ze kolejni¢ky jsou pou-

OTEVIRACIDNY 2015
1,,15.a23.srpna

6.a19. zafia 3. fijna

VZdy od 11 do 15 hodin

Za de$té ma drazka zavfeno. Mimo oteviraci
dny je mozZno si domluvit individualni navstévu
na e-mailu milosspecinger@email.cz

nebo na tel. 774 696 310.

www.policskazeleznicka.717.cz

TIPY NA VYLET
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ze z lehkych u-profili, $ly ohybat do po-
zadovanych poloméri prakticky na ko-
lené. V zahradé zaujmou také zmense-
niny lokotraktoru fady 704 a Osmsetde-
sitky na rozchodu 140 mm. Déti z ma-
tefskych Skolek obdivuji i Zelezni¢ni
znacky a trojrozmérné pfedméty.
Milo$ Specinger, jenZ roku 2008 ma-
turoval na Stfednim odborném ucilisti
technickém v prazské Prihonické ulici
a dnes pracuje u €D jako dozorce depa
v PJ] Hradec Kralové, planuje vystavbu
jesSté dalsiho tzkokolejného vozu, tento-
krat uhlaku, nebo dosazeni znacek ¢i
mechanickéhonavéstidla. Je rovnéz sbé-

ratelem lepenkovych jizdenek. Zacatky
jeho zhruba pétisetkusové sbirky jsou
tak trochu bizarni. ,,Ziskal jsem vyfaze-
né opéradlo vozového sedadla s popelni-
kem. A napadlo mé podivat se pravé do
toho popelniku, jestli tam nahodou né-
coneni. Kdyz jsem ho rozmontoval, vy-
padlo na mé hned nékolik lepenkovych
jizdenek!“ sméje se Milos, v jehoZ sbirce
najdete tfeba mistenku z Hungarie ¢i
jizdenku z Marcheggu z roku 1928.
MARTIN NAVRATIL
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»Zazrak" v podani
bfeclavské privodéi

Chtél bych pozadat o podékovani
pracovnikim €D a také SZDC pfi
zachranovanizapomenutého zava-
zadla. V sobotu 4. Cervence prijel
mUj madarsky zndmy na vylet do
Brna. Po vystoupeniz vlaku EC 174
zjistil, Ze vném zapomnél tasku ob-
sahujici videokameru, fotoaparat,
forinty a dalSi véci. ProtoZe se v Brné
nebyl schopen madarsky domluvit,
tak mivolal, abych mu pomohl.
Vlak mél zastavit v Ceské Trebové,
a abych mohl néjak kontaktovat
vlakvedoucivlaku, volal jsem o po-
moc na Kontaktni centrum €D, od-
kud mé prepojili na Gstfedni stavé-
dlov Ceské Tfebové. Tam mné dali
¢islo do dopravni kancelarfe. Peron-
nivypravci byl ochotny, a protoZe
vlak EC174 v jeho stanici pravé za-
stavoval, béZel pozadat o pomoc
vlakovy persondl. Za chvili mi vy-
pravcivolal a nadiktoval mobilni
spojeni na privodci, kterda mné sdé-
lila, ze tasku jiz nasla! Poprosil jsem
ji, zda by zavazadlo nemohla doru-
CitzpétdoBrna. Odpovédéla, ze
zPrahy sebudevracetEC173aze
muZe tasku pfedat majiteli odpo-
ledne na brnénském nastupisti.
Skutecné se tak staloajajsem od
Madara dostal SMS s podékovanim
slovy ,Te csinaltal csodat”, tedy
JUdélal jsi zazrak". Ten zazrak udé-
lala pani prlivod¢ivlak& EC 174/173
a prosim, abyste ji vyfidilimé ob-
rovské podékovani, nebot udélala
velkou Cest jménu Ceskych drah.
KAREL BENES

Pozn. redakce: Jak ndm sdeélili ze ZAP
Brno, jde o privodci Janu Mazlovou,
které bychom rddi vyjadrili velké diky
zavzornou prezentaci Ceskych drah.

Dostavenicko
fotografii FISAIC

Posledni €ervnovy vikend byl ve zna-
meni seminare skupiny foto Ceského
zemského svazu FISAIC, ktery pro-
béhl v Kofenové v hotelu Lesni cha-
ta. Vv patek byli lenové seznameni s
novou organizacni strukturou Ces-
kého zemského svazu FISAIC, nyni
pod vedenim OSZ, s programem se-
minare a také byly stanoveny kon-
krétni podminky pro ,fotomaraton®,
ktery byl soucasti programu. Byla
vyhlasena tfi témata: priroda/kraji-
na, kontrast/detail, lidé a Zeleznice.
Dalsi den Gcastnici navstivili Muze-
um ozubnicové drahy v budové ko-
fenovského nadrazi. Technicky uni-
vill3letexistence. )iz béhem cesty
z hotelu do muzea méli vSichni moz-
nost fotografovat pFirodu v kontras-
tu se Zeleznici, coZ ostatné bylo jed-
no z témat fotomaratonu. Vecer
probéhla prezentace fotografii s vy-
hodnocenim. Prvni misto v katego-
rii pfiroda ziskal Michal Prochazka,
nal. mistév kategorii kontrast
ilidé a Zeleznice se umistil Vit Sta-
novsky. PFisti workshop se uskutec-
ni v Pardubicich.
JARMILA SMERHOVA
vykonna tajemnice CZS FISAIC

Podékovani fidi€im

a fidickam autobusi
Dne 13.7.2015 skoncila vyluka tra-
tové koleje z Tanvaldu do Liberce.
Po tfimésicniintenzivni praci se
otevrela k provozu silné frekvento-
vana trat 036. To nenf nic neobvyk-
Iého, ale tim podstatnym je nahrad-
ni autobusova doprava. UZ loni pFi
vyluce na trati 036 se sesla velmi
dobra parta fidi¢ll téchto autobu-
sU. A letos to byla jedna velka poho-
da. VSichni Fidici byli pfijemni a mili
jak k nam, taki k cestujicim. A co

€D Bus Sumava - novinka najihu Cech

Cestovat za krdsami Sumavy je ted v 16té o pozndni
Jjednodussi. Ceské drdhy totiZ nabizeji nové autobuso-
vélinky CD Bus Sumava, jimiZ se dostanete do turis-
ticky atraktivnich destinaci. Tyto autobusy jezdi do
30. srpna vzdy v sobotu a v nedéli a jsou navdzdny na
vlaky CD. MiiZete se tak svézt viakem tieba do Nové-
ho Udoli, odtud CD Busem Sumava na Tfistolicnik,
podniknout pési vylet k PleSnému jezeru a vrdtit se
zpét domiiviakem z Nové Pece. Za zpdtecni poukaz na
pfepravu CD Busem Sumava mezi Novym Udolim
a Tristolicnikem zaplati dospély cestujici 6o K¢, déti
polovinu. CD Busy Sumava jezdi také na linkdch Lip-
non. VIt. - Svaty Tomds, Lipno n. Vit. - Cernd v PoSu-
mavi, Lenora - Kvilda, Holubov - Krasetin lanovka
aKaplice- Cesky Krumlov. Na nich plati pdsmovy ta-
rif. Vice informaci véetné mapky linek, ceniku jizdné-
ho a tipii navylety najdete nawww.cd.cz/cdsumava.

@, NejbliZsi stanice/zastavka: Nové Udoli/Lipno nad
B vit./Cernd v P./Lenora/Holubov/Kaplice/C. Krumlov

Parnim viakem do Kacova nebo Vlasimi

Vsrpnuseuskutecni dvé parnijizdy do Posdzavi. Nos-
talgicky vlak, v jehoZ cele pojede vrsovicky CtyFkoldk
(lokomotiva 434.2186) zroku 1917, odjizdi posledni dve
srpnové soboty z prazského branického nddrazi vzdy
v9.0o1h. Akamsnim dojedete? V sobotu 22. srpnabu-
de cilovou stanici parniho vlaku Kdcov, kde se kond
Kdcovskd pout - lidovd zdbava s atrakcemi pro déti
a prodejnimi stdnky nejen s marcipdnovymi srdci
apraZenymi mandlemi. O tyden pozdéji pojede parni
vlakazdo Vlasimi. V sobotu 29. srpna sev tomto mes-
té bude slavit 120 let traté Benesov - Vlasim. Kromé
parniho vlaku se stane hlavni atrakci oslav vystava
historickych Zeleznicnich vozidel na vlasimském nd-
drazi. Na obou trasdch jsou ale i dalsi mista, kde se
vyplati z viaku vystoupit. Blizsi informace o parnich
jizddch do Posdzavi vietné jizdnich fddii budou zve-
fejnény na www.cd.cz/zazitky.

vyry

@, Nejblizsi Zeleznicni stanice:
S04 Ppraha-Branik/Kicov/Vlasim

Nostalgickym motorackem za permoniky

Poutavy celodenni vylet nostalgickym motordckem
Hurvinkem do historie hornictvi miiZete podniknout
o0 sobotdch 25. Cervence, 8. a 22. srpna. Vlak odjizdi
vZdy zBrnahl. n.v9.06 h a za necelou piilhodinu pri-
jededo Zastdvky uBrna, kdesiv Délnickém domé mii-
Zete prohlédnout expozici o této hornické obci. Auto-
bus vds pak dopravi do Muzea priimyslovych Zelez-
nic ve Zbysové, k dolu Kukla, kde je zpfistupnéna
tézni véz, a také k oslavanskému zamku s Muzeem
hornictvia energetiky a Hasi¢skym muzeem. Ze Za-
stdvky u Brna odjizdi motordcek Hurvinek v16.58 h
(prij. Brnohl. n.17.34 h). Jizdenka zahrnujici uvedeny
program a transfer autobusem mezi expozicemi stoji
160 K¢ (détiod 6 do 15 let zaplati polovinu). Koupite ji
v pokladné ¢. 1 na brnénském hlavnim nddraZi. Dals{
informace ziskdte na tel. 725 886 395 nebo e-mailu
bnohn@cdcentrum.cd.cz.

vvoy

%, Nejblizsi Zeleznicni stanice:
&4 Brnohl. n./zastivkauBrna

vic, diky tomu, Ze to byli Fidici vétSi-
nou z méstské hromadné dopravy
z Liberce a Jablonce, nebyl pro né
problém dodrZovat stanovené jizd-
ni doby. TakZe jsme se mohli véno-
vat pasazérlim. A jesté jedna mild
véc: mezi fidiCi se objevily i dvé
Zeny. Pani Lada a paniVeronika.
| reakce cestujicich byly velmi pozi-
tivni. Proto bych chtél podékovat
vsem fidi¢lim a fidickam a poprat
hodné zdravi, pohody a mnoho ki-
lometr(i bez nehod. ProtoZe kazdy
¢len viakového doprovodu SVC Li-
bereca SVC Tanvald byl spokojen
s pracifidic(, rozhodl jsem se pro-
stfednictvim Zeleznicafe podéko-
vat vsem z(castnénym. Jednalo se
o Soféry DP mésta LiberecaJablo-
nec nad Nisou, Bus line a soukromé
spolecnosti. JOSEF REJHOLEC
vlakvedouci SVC Tanvald
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