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Pendolino na jihu Cech

oslavilo 110 let drahy do Bechyne

Deset let od stého vyroci oslav KFfizikovy Bechynky uplynulo jako voda. V sobotu 22. €ervna si proto
davy lidi mezi Taborem a Bechyni nenechaly ujit bohaty program, ktery provazel 110. vyroci
zahajeni provozu na prvni elektrifikované draze v Rakousko-Uhersku. Tahakem akce byla jizda
Pendolinem. Jednotka Fady 680 se poprvé s cestujicimi podivala do jiznich Cech.

— adny spoj InterCity FrantiSek Ktizik
Z vkniZnim jizdnim faddu nenajdete.
A pfece ho v jiznich Cechach &tvr-
tou Cervnovou sobotu nadsené vitaly
zvédavé davy. Jednalo se totiz o zvlastni
vlak, ktery Ceské drahy vypravily u pfile-
Zitosti11o. vyroci traté Tabor - Bechyné,
ktera vdraznihistorii nasizemeé zaujima
vysadni postaveni. Pravé zde se totiZ po-
prvé pouzil elektricky provoz, a to diky
vynikajicimu ¢eskému vynalezci a pod-
nikateli Franti$ku Kfizikovi.

Premiérova jizda Pendolinem

Pendolino si pfi cesté z Prahy do Ceskych
Budéjovicvyzkouselojakjizdu standard-
nimi rychlostmi na pivodni trati, tak
plnou rychlost 160 km/h na jiz dokonce-
ném useku koridoru z Tabora do Doubi.
Prakticky vSechna mista ve druhé tfidé
byla jiz pfi odjezdu obsazena, coz doka-
zovalo velky zajem vefejnosti o tento uni-
katni zazitek. Vzdyt bézny cestujici se

mohl s Pendolinem svézt po trati 220 upl-
né poprvé. Ve spoji IC FrantiSek Kfizik
pfitom platil bézny tarif CD s povinnou
mistenkou. Kdo si béhem cesty potiebo-
val zlep§it naladu, mohl zajit do baru.
Mimochodem, béhem pobytu v Tabote
byl o barovy vliz mimotradny zajem.
Stoji za zminku, Ze kvili zdvadé za-
bezpecovaciho zatizeni v Grygové nako-
necvyjelaz Odstavnéhonadrazijihjina
jednotka Pendolina, neZ se planovalo.
Zaméstnanci DKV Praha si zaslouzi po-
dékovani, Ze vyménu zvladli v¢as, takze
zvlastnivlak ani nemél zpozdéni.

Elektricka Elinka v plné krase

Hlavni program oslav se konal pfiroze-
né v Tabore. Podivat se prisli také jiho-
Cesky hejtman Jifi Zimola a starosta més-
ta Jifi FiSer. Po pfivitani hostd se na je-
visti pfed vypravni budovou odehrala
historicka scénka setkani purkmistra
amistodrziciho v dobé ptijezdu prvniho

Podepsali jsme smlouvy
s dalsimi stipendisty ze Skol

pendijniho programu CéDés. Proto

byl nejvyssi cas uzavrit smlouvy
s dal$imi z&ky, ktefi prosli prijimacim
fizenim na jate. Slavnostni akt probéhl
26. ervnana Generalnim feditelstvi CD,
kde dvacet novych stipendistii pfivitali
vykonny feditel pro personalnizalezitos-
ti Pavel Svagr, vedouci oddéleni rozvoje
lidskych zdroji Blanka Havelkova a ga-
rantka programu CéDés Véra Nadé&jova.

N apodzim zac¢ne uz paty ro¢nik Sti-

Vykonny feditel Pavel Svagr hovoril
o aktudlni situaci na trhu prace v CR
aokraticim se rozpoctu na oblast rozvoje
lidskych zdrojt. ,, KdyZbudete dobie stu-
dovat, zvladnete udélat maturitu v rad-
ném terminu a splnite zdravotni pfedpo-
Kklady, mate u spole¢nosti Ceské drahy
garantovano pracovni misto a $anci se
brzy dostat na pozici strojvedouciho, coz
je pomérné prestizni profese,“ fekl mimo
jiné Pavel Svagr. - Pokragovénina strané 3
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Ceské Budgjovice

vlaku. A vzapéti vypukl program, ktery
pfipominal klasicky hudebni festival.
Zahraly ¢i zazpivaly dudacké kapely Du-
ha, Hlahol aneb Spojené zpévy taborské,
skupina Swing Trio Avalon, Svejkband
- ten dokonce zatancil znovu vpodvecer
béhem unikatniho pfedstavenipfizasta-
veni specidlniho vlaku na bechyriském
,duhovém* mosteé.

Soucasti programu bylaivystava loko-
motiv, mezinimizse vyjimal historicky
elektricky viizv Cervené barvé s laskavou
prezdivkou Elinka. Ten byl ovSem neje-
nom ke koukani, ale i k projizdéni. Be-
chyrnka viibec znovu oZila elektrickymi
vozidly. Poledni a odpoledni protokolarni
vlak odvezla origindlni Elinka s oznace-
nim M 400.001 Narodniho technického
muzea se dvéma ¢tyfnipravovymivozy.
Plnobyloivsoupravé Bobinky (E 422.001)
svozy Btee289. Piiznivce elektrické trak-
ce potésil i jednodenni navrat Zehli¢ky
(rovnéz ¢isla oo1).

FOTO MARTIN NAVRATIL

SLOUPEK

V Tabore se potkala
moderni doba s historii

Nejrychlejsiviak v Ceské republice
avedle ngjvice nezstolety, lec stale
funkéni elektricky viz. Takovy obra-
zek se naskytl na nadraziv Tabore
prioslavach 110. vyroci regionalni
traté do Bechyné. Setkani Pendolina
s Elinkou jako by symbolizovalo, Ze
Ceské drahy se na jedné strané snazi
o radikalni obnovu vozidlového par-
ku, ale na strané druhé prokazuji
GUctu historii a péstuji dobré vztahy
s vefejnosti také prostfednictvim
nostalgickych jizd.

= Jifi Kafka
feditel KCOD
Ceské Budéjovice

V Tabore jsme pfi této prileZitosti
zorganizovali vystavu kolejovych
vozidel. Prohlédnout si zvencii ze-
vnitf bylo mozno elektrické lokomo-
tivy 124.601, Ceské rekordmanky ze
staje VUZ, Bardotku 751.010, Ple-
chace a Eso Ceskych drah, Laminat-
ku, lokomotivu 363.508 a zehlicko-
vého Hybrida spole¢nosti CD Cargo
(Fady 218.028), ale i Skodovackého
RegioPantera (650.002), ktery re-
prezentoval pohodlnou a moderni
zeleznici. Myslelijsme i na nejmlad-
Sinavstévniky, na které cekal Kine-
matovlak a soutéze se slonem Elfi-
kem. Musim vyzdvihnout i akce
v Mal3icich, které také leZi na Be-
chyfice. Vedle vystoupeni artistd,
hudebnikd a maZoretek tu instalo-
vali vystavu dél Jifiho Hlinovského
natéma Zeleznice v grafice.

Uroven Zelezni¢ni dopravy v na-
Sem regionu se postupné zvysuje.
Nedavno SZDC zahgjila vystavbu ko-
ridoru v Gsecich Horusice — Veseli
nad Luznicia Tabor — Sudomérice
u Tabora. Ceské drahy zase pocitaji
s nasazenim dal3ich RegioPanter(.
Proto doufam, Ze mnozi z téch, ktefi
slavili na Bechyiice, se do jiznich
Cech brzy vrati na dovolenou.

Nostalgické ohlédnuti

,DrahazTabora do Bechyné pro mé zna-
mena velikou nostalgii,” fekl ndm bé-
hem oslav taborsky starosta Jifi FiSer,
ktery se oznacil za fanouska Zeleznice.
,KdyZse fekne Bechyrika, tak mé pfitom
napadaji scény ze starych ¢eskych film,
Vlasta Burian v Pfednostovi stanice, ale
taky uryvky z nékterych cimrmanov-
skych her,“ dodal starosta, ktery vlak
pouziva casto, napriklad o vikendech
béhem svych vyletl na kole. Pochvalil
také Ceské drahy za to, Ze regionalni spo-
je jsou jiz dnes vétSinou na dobré irovni
a daji se uz srovnavat s Rakouskem, kde
je vSak podpora statu zeleznici prece jen
o néjakou tu korunu, resp. euro vyssi.
O historii Bechy1iky si m@Zete piecist
vice na strané 10. MARTIN NAVRATIL
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Dal3i fotografie najdete
na strdnkdch zeleznicar.cd.cz.

RegioSharky obsluhuji DomaZlice mésto

d1. Cervence zajizdéji osobnivla-
O Kky Ceskych drah od Plzné aZ do

zastavky DomaZzlice mésto. Ze
stejného mista se pak do Plzné vraceji.
Cestujicim, ktefise chtéji dostat z centra
Domazlic do krajského hlavniho més-
ta ¢inaopak, tak odpadlo prestupovani.
Prodlouzeni trasy tfi parti vlakd denné
umoznila rekonstrukce zastavky Do-
mazlice mésto, kterou provedla Sprava
Zelezni¢ni dopravni cesty. Zmodernizo-
vana zastavka dostala novy zabezpeco-
vaci systém a vyvySené nastupisté.

Olomouckeé ulice

ozily dusotem bézcli

Podporili jsme tradi¢ni bézecké

zavody, do kterych se osobné

zapojilii zaméstnanci drahy.
STRANA 2

Orchestrion se vratil
k ptivodnimu natéru
Ve Veseli nad Moravou opravili

prototypovy v(iz Fady 810, aby
pripominal stav z roku 1974.

STRANA4

Vlakvedouci, ktery
lame pFedsudky

Josef Kovac z Chomutova

nesnasi, kdyz si lidé délaji

Usudek podle barvy pleti.
STRANA1l

Otevieni zrekonstruované zastavky

probéhlo 5. ¢ervna. FOTOJAROMIR PUTA

Vzhled ¢eskoslovenskych
lokomotiv budi uznani

Mala zemé uprostred Evropy
¢asto dokazala udavat smér
v prmyslovém designu.

Dalsi vyhodou pro obyvatele a na-
vitévniky DomaZzlic je, Ze Ceské drihy
zde nasazuji na osobni spoje nové, mo-
dernivozy LINKII (RegioSharky) od pol-
ského vyrobce PESA. Cena nového mo-
torového vozu ¢ini asi 64 miliont korun,
pfi¢emZ v priméru 35 procent hradi
Evropska unie v ramci Regiondlniho
opera¢niho programu Jihozapad. V Pl-
zeniském kraji jezdi devét RegioShar-
ki, z toho je sedm pofizenych s evrop-
skou dotaci a dva jen z vlastnich zdroji
Ceskych drah. MARTIN NAVRATIL
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Vikendové viaky
do LeZnice se slevou

V patek 28. Cervna byl slavnostné
zahajen provoz v Useku LeZnice —

— Krasny Jez na trati Loket — Krasny
Jez na Karlovarsku. Zastavka Lezni-
ce nese nové nazev Horni Slavkov-
-Kounice. Ceské drahy zde cestuji-
cim nyni nabizeji vikendové osobni
vlaky po dobu letnich prazdnin. Na
trati byla obnovena i nakladni zelez-
ni¢nidoprava. ,Véfime, Ze zprovoz-
néni Gseku oceni obyvatelé Horniho
Slavkova a okolii turisté. Karlovar-
sky kraj objednava tfi pary osobnich
vlakd. Prvni spoj vyjel ve statni sva-
tek v patek 5. Cervence v 9.55, “ uve-
dl Petr Navratil, ndméstek hejtma-
na Karlovarského kraje. ,Vlaky jedou
vzdy v sobotu a v nedéli do konce
letnich prazdnin, to znamena, Zze
naposledy to bude v nedéli 1. zari,"
upresnil Vladimir Omelka, Feditel
Krajského centra osobnidopravy
Ceskych drah v Karlovych Varech.

V Useku Karlovy Vary — LeZnice se
pfiznava vsem cestujicim pro jedno-
smérné a zpatecnijizdenky zakaz-
nické jizdné IN 25% bez prokazovani
naroku (neplati pro samostatné jiz-
dy Karlovy Vary dolni nadrazi — Kar-
lovy Vary). Tato nabidka plati pouze
pfi odbavenive vlacich CD na této
tratia u pokladnich pfepazek CD ve
stanicich Karlovy Vary a Karlovy
Vary dolninadrazi.

Prazdninova bomba:
jizdné pro déti zdarma

Kupte sivIété In Kartu a vase déti
svamibudou cestovat az tfi mésice

zdarma. Takto lze ve zkratce pre-
zentovat jiZ tfeti letni nabidku Ces-
kych drah pro cestujici. Po zavedeni
mistenek za nula korun do Pendo-
lin a Jizdence na léto pFichazi na-
rodni Zelezni¢ni dopravce s dalsim
bonusem na prazdninové mésice.
Zakaznici, ktefisivdobéod 1. Cer-
vence do 31. srpna 2013 koupi u po-
kladen nebo v eShopu Ceskych
drah In Kartu s libovolnou aplikaci,
mohou do konce zafi cestovat az se
tfemi détmido 15 let a nemusijim
kupovat jizdenku.

Nabidka plati pouze pro druhou
vozovou tfidu. ,Kazdy dnes premys-
Ii, kde uSetfit, a letni cestovani po
Ceské republice je stale Castéji alter-
nativou zahrani¢nidovolené. Jako
sitovy dopravce navic dokaZzeme ce-
lou rodinu prepravit témér kamko-
li,"” komentuje nabidku JiFi JeSeta,
3éf dalkové dopravy CD. Narok na
bezplatné cestovani déti se prokaze
opravnénim k prepravé na samo-
statném dokladu v pfipadé nakupu
u pokladny, anebo tzv. pfedbé&znou
In Kartou, jejiz soucastibude
i opravnéni k pFepravé pFi nakupu
v eShopu. Spolucestujicim détem
od 10 let stacijakykoli prikaz s fo-
tografii, kterym lIze prokazat vék,
napfiklad pas, predplatni jizdenka
na MHD a podobné. Za 50 korun Ize
takovy prlikaz vydati pfimo v po-
kladnach €D. (tis)
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ZPRAVODAJSTVI

PRED STARTEM. Plilmaraton absolvovali v olomouckych ulicich také zaméstnanci Ceskych drah, véetné vykonného fedi-
tele pro ekonomiku Petra Vohralika, ktery si pfi fotografovani nasadil ksiltovku.

Béhy v Olomouci
oslovily vsechny generace

Celé rodiny s détmi, v€etné téch v kocarku, babicky i dédeckové — ti vSichni
si prisli zab&hat na nesoutézni akci s nazvem Ceské drahy Rodinny béh,
ktera se letos konala jiz poosmé. Hostitelem byla hanacka metropole
Olomouc, ktera poradala v ramci tohoto béhu i takzvany pllmaraton pro
vSechny bézce starsi 18 let. Ulicemi tohoto starobylého mésta bézeli

i zaméstnanci CD vCetné manazerd.

soucasti programu RunCzech. Ka-

pacita startovnich ¢isel byva vy-
Cerpana mnoho dni pfed startem. Ani
Olomouc, kde spole¢né béZelo pfes 1500
malych i velkych béZcli, nebyla vyjim-
kou. Na vSechny ¢ekala neopakovatelnd
atmosféra doopravdickych zavodi a pro
vSechny Gcéastniky byly pfipraveny v cili
medaile za jejich snahu.

'R odinny béh jejiz delsi dobu pevnou

Kdo mél In Kartu, éerpal vyhody
,Ceské drahy jsou hlavnim partnerem
rodinného béhu. V Olomouci se bézel
tiikilometrovy okruh, ktery jsem krat-
ce po paté odpoledni odstartovala na
historickém Hornim nameésti spole¢né
s hejtmanem Olomouckého kraje Jifim
Rozbotilem,“ fika feditelka Krajského
centra osobni dopravy Olomouc Hana
Motykova. Hejtman i feditelka Moty-
kova predali medaile vSem u¢astnikim
Rodinného béhu, ktefi si pfisli protah-
nout sva téla a zdarné dobéhli do cile.
,Uvitala jsem skvélou atmosféru a vsich-
nisibéhndlezité uzili. Rozzafend ocic-
ka a ismév na tvarich zejména téch nej-
mens$ich hovorily za vse,* sdéluje své
dojmy Hana Motykova.

Dopliiuje, Ze icastnici, ktefijsou drzi-
teli In Karet €D, méli moZnost ziskat
padesatiprocentni slevuna startovném.
,Ti, ktetise rozhodli pfijet vlakem, moh-
li vyuzit k pfepravé skupinové vikendo-

FOTO AUTOR (2x)

PRIPRAVIT, POZOR, TED! Jeden ze zavodii oficialné odstartovali Feditelka
KCOD Hana Motykova a hejtman Olomouckého kraje Jifi Rozbof¥il.

véjizdenky. Na Hornim naméstiavma-
ratonském Expu na vystavisti Flora jsme
meéli stinek, kde nasi zkuSeni zamést-
nanci poskytovali nejen informace ovla-
kovych spojich a nasich nabidkach, ale
provsechny jsme méli k dispozici napti-
klad balonky, riizné sladkosti nebo pro-
duktové letaky.“

Mattoni 1/2Maraton byl
obsazen dva mésice dopfedu
Olomoucky ptilmaraton, kde je naopak
sponzorem firma Mattoni, byl otevien
vSem béZctm star$im 18 let a kapacita
3500 startovnich ¢isel byla naplnéna vi-
cenezdva mésice pfed zavodem. Klasifi-
kace probihala zvlast u muzd a zvlast

Na startu jsem méla
smisSené pocity.
Jednak to byl pocit
euforie, kdy ¢lovék
¢eka, az zazni vystrel
arozbéhne se, ale

i pocit strachu, jak
to zvladnu.

u Zen, pro béh byly vypsané i veterdnské
kategorie. Hlavni zavod, ktery je nejvét-
§im béZeckym zavodem na Moravé, star-
toval olomoucky primétor Martin Novot-
ny. Elitn{ startovni listina byla slozena
z bézcl z jedenacti zemi. Boj o pfedni
pricky svadéli hlavné bézciz Kenia Etio-
pie a na startovni listiné figurovali za-
vodniciz Velké Britanie, Japonska, Ukra-
jiny nebo Rumunska. Na start Mattoni
1/2Maratonu v Olomouci se postavili
iznamy kardiochirurg Jan Pirk nebo by-
valy ministr dopravy Jaromir Schling.
Zelezni¢ari v bézeckych dresech
Je potésitelné, Ze se pillmaratonu zicast-
nily vice nez ctyti desitkylidi od Zelezni-
ce. VOlomouci tak naptiklad nechybéli
vykonny feditel pro ekonomiku Petr Vo-
hralik, $éf olomouckého RCVD Radek
Steiger a fada dalSich borci a borkyni jak
ze spole¢nosti CD a €D Cargo, tak SZDC.
,Absolvovat vytrvalostni zavody jsem
zacal zhruba pied ¢tyfmi lety. A kdyz
uz ¢lovék trénuje, chce to i zuzitkovat,
porovnat se a zmérit si cas. Pilmaraton
jsem sizabéhluZ podruhé. Kazdy zavod
ma svou jedine¢nou a specifickou atmo-
sféru, tady se navic bézi v pro meé zna-
mém mésté a mezi divaky, se kterymi
se mohu osobné znit. Kromeé toho je tu
i perfektni atmosféra, obyvatelé Olo-
mouce timto zavodem opravdu ziji,“ fika
Radek Steieger.

Uzasna atmosféra v ulicich
Steigera doplnil feditel Centra internich
sluzeb €D z Usti nad Labem Jif{ Zachaf.
,V Olomouci jsem béZel potteti a rad se
sem budu vzdy vracet, protoZe atmosféra
jezdeizasna. Konkrétné §lo o mdj jubi-
lejni dvacaty pilmaraton. Béh letnim
méstem mné prinasi radost z pohybu
apoznavani mistnich pamatek. KdyzZ se
poohlédnu i do jinych ro¢nich obdobi,
tak kazdé je svym zplsobem jedine¢né
a originalni. Nékomu vyhovuje zavodit
na jate, jinému v zimé. Ja osobné prefe-
ruji nejvice jarni a podzimni dny, kdy
neni organismus vystaven tak velkym
teplotnim Sok@im. Méstské béhy maji
svoji jedinec¢nost v precizni organizaci
a mohutné divacké kulise, coZ tato akce
spliiuje na jednicku. Potkam se zde se
spoustou znamych, ktefi se icastnijako
zavodnici nebo divaci.“

V béZeckém dresu jsme pfed pilma-
ratonem zastihli i vedouci oddéleni
produktil a kvality GR Jitku Kocyano-
vou. ,,Byl to mij prvni zavod v béhu na
tak dlouhou trat. Na startu jsem méla
smiSené pocity. Jednak to byl pocit eu-
forie, kdy ¢lovék ceka, az zazni vystiel
arozbéhne se, aleipocitstrachu, jak to
zvladnu. Atmosféra na trati ale byla
Gzasna, prisla mé povzbudit kamarad-
ka se svymi dvoj¢atky a kolegyné z pra-
ce a to mné dodavalo hodné sil do kaz-
dého dalsiho kilometru. Zavod jsem si
nakonec skvéle uzila. Ten pocit, kdyz
jsem probéhla cilem, je nepopsatelny,“
dodava nadsSené Jitka Kocyanova.

MARTIN HARAK

Dal3i fotografie najdete
na strdnkdch zeleznicar.cd.cz.

Zlepsujeme komunikaci se zakaznikem

iZ ponékolikaté vas v casopise Zelez-
jektu ,Rozvoj dovednosti zamést-
nanci provozu Ceskych drah“. Projekt
zacalv Cervnu 2012 a zaméruje se na pod-
poruklicovych dovednosti zaméstnan-
cl provoznich pracovist. Je realizovan
v ramci Operac¢niho programu Praha -
Adaptabilita, Prioritni osa 1 - Podpora
rozvoje znalostni ekonomiky a vyuziva
spolufinancovani z Evropského social-
niho fondu a rozpoctu hl. m. Prahy.

PFi tréninku jsme zkouseli

rizné techniky a metody
Zaméstnanci provozu, ktefi se projektu
acastni, jiz absolvovali kurzy zameétené
na rozvoj IT dovednosti, brain joggingu
akurzy snazvem Praha- centrum déni.
Dalsimodul probihal v dubnu a vkvétnu
letosniho roku, a to kurz Komunikacni
dovednosti a efektivni komunikace se
zakaznikem. Ulastnici se na dvouden-

Celkem sedmi kurz(i se na jafe zGast-

nilo 93 zaméstnanct CD. FOTOAUTORKA
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EVROPSKA UNIE

Evropsky socialni fond
Praha & EU: Investujeme do vasi budoucnosti

nim Skoleni seznamovali s komunikac-
nimi nastroji, technikami a zdsadami
aosvojovali sizaklady efektivni profesni
komunikace. Formou modelovych situ-
aci z praxe se ucili pracovat se zpétnou
vazbou, s moznou kritikou (jejim pfiji-
manim ivyjadfenim) a se Sumy - barié-
rami v komunikaci.

Nechybély ani ukazky neverbalni ko-
munikace, formy rozliSenijednotlivych
druht chovani (agresivni, pasivni, ma-
nipulativni, asertivni) a ndcvik vhod-
nych reakci na né, kladeni dirazu na
aktivninaslouchani (véetné vykladu je-

ho vyhod) a moznosti pfekonavani ko-
munikaénich bariér. Neméné diileZitou
soucasti kurzu byl také trénink komuni-
kace s problémovymi jedinci a komuni-
kace a jednani se zdravotné znevyhod-
nénymi osobami.

Diiraz na praci ve skupiné

Kurzy byly vedeny zkuSenymi lektory,
ktefi kladli d@raz na aktivni zapojeni
Gcastnikd do vzdélavani predevsim for-
mou prace ve skupiné, feSenim modelo-
vych situaci a formou nacviku praktic-
kych dovednosti. Celkem probéhlo sedm
kurzii, kterych se ziCastnilo 93 zameést-
nanct Ceskych drah. Kurzy a koordina-
ci projektu zajistovalo oddéleni rozvoje
lidskych zdrojt. Projekt ma za sebou prv-
ni rok Gspésné realizace. Do konce pro-
jektu, tedy do ledna 2014, se zaméstnan-
ci jesté mimo jiné nauci, jak zvladat
krizové situace, kterym bude vénovan
dalsi kurz. KATERINA VTIiPILOVA
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Byvaly sovétsky trh je pro nas
velky byznys 1 vyzva

Mezi nejvyznamnéjsi domaci firmy v Zelezni¢nim pramyslu jisté patfi i CZ LOKO. Jeji hlavni
provoz se nachéazi v Ceské Trebové, dalsi aktivity probihaji v Jihlavé nebo Nymburce, kde
najdeme jeji konstrukéni kancelare. Zatimco v poloviné 90. let inil ro¢ni obrat firmy Fadové
nékolik desitek miliont korun, dnes uz je to vice nez dvé miliardy. Kvili ekonomické recesi
ve stfedni Evropé se firma stale vice orientuje na vychodni trhy.

iky modernizaci motorovych lo-
D komotiv Cmeldk se Ceskd firma

CZ LOKO prosadila na trzich by-
valého Sovétského svazu. Od americké-
ho strategického partnera ziskala fi-
nance i technologii pro dalsi rozvoj.
V Cesku si udélala dobré jméno mimo
jiné modernizaci Brejlovc pro Ceské
drahy a CD Cargo. Budoucnost firmy ale
lezi podle generalniho feditele a pfedse-
dy predstavenstva Josefa Barty prede-
v$im v expanzi na rusky trh, kde je nej-
vice piileZitosti i zakazek. V Cesku pry
zakaznici ,,dupli na brzdu“, a to poradné.

Kdy vlastné vznikla myslenka, Ze si
zaloZite spoleénost na vyrobu a opra-
vy vozidel?

V roce 1995 jsme zacali s opravami loko-
motiv na zelené louce v pronijmu od
Ceskych drah v Jihlavé a Nymburce.
O Ctytiroky pozdéjijsme koupili tehdej-
i Zelezni¢ni opravny a strojirny v Ceské
Tfebové. Zoska byla tehdy obrovsky za-
dluZeni a stala prakticky pfed bankro-
tem. Vyznamnym milnikem se stal ale
rok 2004, kdy do nasi firmy majetkové
vstoupilo jako strategicky partner ceské
zastoupeni americké firmy Caterpillar.
Navic jsme o dalsi dva roky pozdéji od
Ceskych drah odkoupili ¢ast lokomotiv-
niho depa v Jihlavé. Postupné jsme se
dostali od opravik modernizacim a také
vyrobé novych vozidel. Zakladni kadr
nasikonstrukénikancelafe utvorili zku-
Seni konstruktéfi z byvalého podni-
ku CKD Lokomotivka, kterym jsme moh-
li nabidnout slusnou a dobfe placenou
praci. V technickém useku nyni pracuje
okolo 140 projektantil, konstruktéri,
technikil a technologii, ktefi vytvareji
nejen projekty pro Ceskou republiku, ale
pfedev$im pro zahranicni trh.

Na kterych zahraniénich trzich aktual-
né nejvic podnikate?

Laiky to moznd pfekvapi, odborniky na
dopravu nikoli. Jsou to zemé byvalého
Sovétského svazu. Vysli jsme z jednodu-
chych po¢tti. Do téchto zemi vyvezla by-
vala firma CKD Lokomotivka pfes sedm
a pil tisice motorovych lokomotiv fady
CME-3, lidové zvanych Cmel4ci. A pravé
tyto lokomotivy jsou dnes uznazralé na
zadsadnimodernizace, coZje pronasjak
vyzva, tak pochopitelné velky potenci-
alni byznys.

Ve které zemi byvalého Sovétského
svazu jste se uchytili nejdfive?

V Litvé, kde jsme modernizovali prvni-
ho ¢melaka pro potieby Litevské statni
Zeleznice. Modernizace byla tspésna,
a tak na ni navazaly dodavky novych lo-
komotiv s nasimi partnery na vychodé.
V tomto segmentu spolupracujeme se
strategickym ruskym partnerem Trans-
masholding, coZ je opravdu gigant i na
ruské pomeéry. Jen pro zajimavost - tento
holding zaméstnava 8o tisic lidi a v ev-
ropském prostoru nema co do velikosti

konkurenta. A navic provadi az 8o pro-
cent oprav a vyroby novych vozidel pro
strategického partnera, kterym jsou
Ruské statni zeleznice.

Se kterymi lokomotivami vstupujete
na postsovétsky trh?

Jednoznacné s posunovacimi motorovy-
milokomotivami. Certifikovalijsmejiz
stroj typu TMX, ktery nyni dodavame
jak do Litvy, tak i Estonska a v posledni
dobé i do Ruské federace. Pfedpokla-
dam, Ze budeme Gspésni i v dalsich ze-
mi byvalého SSSR. Letos navic pfedsta-
vime nové stroje TM 33 a TM 35. Konkrét-
né fada TM 35 je hybridni lokomotiva
s kapacitorem, ktery pomaha lokomoti-
vé pfirozjedu a Setfise tim hlavné Zivot-
ni prostfedi. Navic pfipravujeme plné
asynchronni lokomotivu na Sirokém
rozchodu typu LTX, jenz konstrukéné
vychazi z ceské fady 744, kterou jsme

loni vystavili na berlinském dopravnim
veletrhu InnoTrans.

Rusko vklada velké penize do moder-
nizace svého vozidlového parku. Mate
$anci toho vyuzit?

Jen letos do postsovétskych zemi vyve-
zeme 48 lokomotiv a na pfisti rok mame
vplanu pfekrocit padesatku. Myslim si,
Ze jde o velmi slusny pocet. I velké své-
tové firmy by prodej v takovém poctu
ocenily. A navic stale mame Sanci, Ze
tyto poCty budeme navysovat. Loni na
podzim jsme podepsali kontrakt na
dvacet novych plné asynchronnich lo-
komotiv, které budou smértovat do Bé-
loruska. Lokomotivy se u nas komplet-
né vyrobi, a to véetné hlavniho ramu.
Jednotlivé celky dopravime pfimo na
misto, kde se smontuji dohromady pod
supervizi naSich technikd, takze je za-
jiStén i podil tamni mistni prace.

FOTO AUTOR

A jak jste na tom s obratem a ziskem?
Zacinali jsem s ro¢nim obratem par de-
sitek milionti korun, v loriském roce to
uz bylo okolo 2,2 miliardy! Tyto penize
ziskavame pfedev§im na vychodnich
trzich, vtuzemsku bohuzel vyrazné mé-
né. PocCet vyrobk{ nebo oprav se v po-
sledni dobé ustalil zhruba na Sedesati
procentech pro zahranici, zbytek je ur-
&en pro Ceskou republiku. Obecné se da
fici, Ze situace na domacim trhu neni
rtiizova. Ceska ekonomika je v dtlumu,
coz se pochopitelné odrazilo ve vyrobé
i spotfebé. Nase firma, a to i pfes tuspé-
situaci nez pfed dvéma, tfemi lety. Mu-
sime se proto podivat na fungovani celé
firmy a zacit hledat rezervy. Chci ale
zdlraznit, Ze u nas vzdy budou mit své
misto pracoviti, spolehlivi a flexibilni
zameéstnanci, ktefi se tfeba neboji vyjiz-
dét do zahranici, které se pro nas stava
¢im dal silnéjsim odbytiStém.

JOSEF BARTA

Po absolvovani stfedniho odborné-
ho uciliSté elektrotechnického ode-
Selvroce 1979 pracovat k CSD do
Lokomotivniho depa Praha-Vr3ovi-
ce —zprvu jako manipulacéni délnik,
pozdéji mistr na spravkarné. vV roce
1983 zacal studovat CVUT, o dva
roky pozdéji odesel na Spravu Seve-
rozapadni drahy do technické funk-
ce. Roku 1993 pFesel na nové vznik-
1é Generalnifeditelstvi Ceskych
drah, konkrétné na Odbor lokomo-
tivniho hospodafstvi. O dva roky
pozdéji se podilel na zaloZeni hol-
dingu CMKS, pozd&ji piejmenova-
ného na spole¢nost CZ LOKO. Od
roku 2004 zastava funkci general-
niho feditele a predsedy predsta-
venstva CZ LOKO.

Na domacim trhu se vase firma etab-
lovala hlavné v oblasti motorovych
vozidel pro Ceské drahy...
Nejvyznamnéjsi zakazkou pro Ceské dra-
hya CD Cargo se stala remotorizace ana-
sledna modernizace motorovych loko-
motiv fady 750 a 753, takzvanych Brej-
lovcili, na nové fady 750.7 a 753.7. Stroje
dostaly nejen nové motory Caterpillar, ale
také zcela nova sofistikovand stanovisté
pro strojvedouci, takzZe 1ze jednoznacné
fici, Zenad hlavnim rdmem vznikla Gpl-
né nova lokomotiva. Podobné jsme zmo-
dernizovali ¢tyTicet Brejlovci i pro riz-
néitalské nakladnidopravce. Tyto velké
zakazky nasi firmu posunuly o nékolik
arovni vyse, protoze jsme se museli na-
ucit fadu novych véci a navic ziskali re-
ference pro pfipadné dalsi obchody. Vsu-
denasvété se prihlizi k tomu, jak hodné
a jak kvalitné vyrabite pro narodniho
Zelezni¢niho dopravce. MARTIN HARAK

Podepsali jsme smlouvy s dalSimi stipendisty

-» Pokracovani ze strany 1

Jistota pracovniho mista laka
Skolniho roku 2009/2010. Tento projekt
si klade za cil pfivést do firmy nové za-
meéstnance na pracovni pozice strojve-
doucich. Podpisem stipendijni smlouvy
se novi Zaci zavazali nastoupit po fad-
ném ukonceni stfedoSkolského studia
na Ceské drahy a pracovné zde piisobit
minimalné po dobu péti let. Firma jim
zajisti jisté pracovni misto odpovidajici
jejich kvalifikaci.

Stipendijni program je prioritné na-
bizen zakém 9. ro¢niku zdkladnich
§kol. Kromé nich se mohou do stipen-
dijniho programu pfihlasit také zaciu.,
ritni obor studuji na jedné z partner-
skych stfednich $kol. O Stipendijni pro-
gram CéDés je kazdoro¢né velky zijem,
a proto panovala pfi vybérovém fizeni

Véra Nadéjova rozdava zakdam stipen-

dijni smlouvy. FOTO AUTOR (2x)
obrovska konkurence. Prihlasku si po-
dalo vice nez sto uchazecii, ale pfisnym
dvoukolovym vybérovym fizenim tispés-
né prosla jen dvacitka z nich.

Zak, ktery podepsal smlouvu o stipen-
diu, ziska v pribéhu studia na stfedni
§kole pravidelny mési¢ni financni pfi-

Vybranou dvacitku novych zaka prisli
osobné podpofit jejich rodice.

spévek ve vysi 1 500 korun, jizdné vla-
kem po Ceské republice zdarma, pfispé-
vek na ubytovani vdomové mladeze do
vySe1200korunzamésicajednourocné
prispévek na studijni pomicky ve vysi
1 000 korun. Na druhou stranu Ceské
drahy od stipendistli ofekavaji kromé

dobrého zdravotniho stavu vyborné stu-
dijnivysledky na stfedni skole, ispésné
absolvovanizvoleného maturitniho obo-
ru, schopnost pracovat vtymu a dale sa-
mostatnost, spolehlivost a v neposledni
fadé odpovédnost.
Problémy se maji fesit hned
Zde je namisté opét varovani, Ze stipen-
distim nebudou tolerovana jakakoli
neplnéni podminek programu. A jak
zastupci Odboru personalniho pripo-
menuli, vedle §pickovych zaka se obje-
vili i ti, u nichZ béhem studii zacaly
problémy. ,,Nevahejte a prijdte nim
o pripadnych tézkostech fici véas, aby
§ly feSit. Stejné sevSe dozvime, aletouz
miiZe byt pozdé,“ padlo béhem setkani
pfi podepisovani smluv. Dluzno uvést,
Ze uzavienim stipendijni smlouvy se
stfedoskolaci nijak nezbavuji moznosti
studovat dal na vysoké skole.

MARTIN NAVRATIL

KRATCE

Zahranicni béZci
vyuzili spoj SuperCity

Na Olomoucky 1/2Maraton, ktery
sebéZel 22. Cervna, se néktefi za-
hrani¢ni zavodnici vydali Pendoli-
nem. Mezi nejvétsifavority spor-
tovniho klani, ktefi 20. Cervna
odpoledne cestu na palubé nejrych-
lejSiho Zelezniéniho spojeni mezi
Prahou a hanackou metropoli vy-
uzili ke spanku a relaxaci, patfil kei-
sky zavodnik John Kirrotich (druhy
zleva). V zavodé obsadil krasné dru-
hé misto s Casem 01:02:22.

V Krnové zmodernizuji
26 rychlikovych vozii

Ceské drahy uzavrely s Krnovskymi
opravnami a strojirnami kontrakt
na modernizaci 26 rychlikovych
voz(l 2. tfidy Fady Bdt. Smlouva

v hodnoté 182 miliond korun bez
DPH bude realizovana do podzimu
2014. Pfedpoklada se, Ze moderni-
zované vozy budou zafazeny do
souprav rychlikd na linkach R13
Brno — BFeclav — Otrokovice — Pre-
rov—OlomoucaR23 Kolin — Mél-
nik — Usti nad Labem. Soucasti mo-
dernizace bude dosazeninovych
polstrovanych pevnych sedakd

a podlah. Najedné strané vozu

u nastupnich dvefi se také rozsiFi
prostory pro prepravu kocarkd,
jizdnich kol a dalSich objemnych za-
vazadel. Nové predsuvné dvefe bu-
dou ovladané tlacitky. Dojde také

k Gpravé podvozkd, které nové
umozni provoz rychlostiaz 140
km/h, a k dosazeni centralniho
zdroje energie.

Letni vyluka v Brné
potrva témér mésic

Pripominame, Ze od 13. Cervence
do 11. srpna probiha naro¢na vylu-
kavBrné.V této dobé je zcela vy-
lou€ena doprava mezi brnénskym
hlavnim nadrazim a stanici Brno-
-Zidenice. Vlaky EuroCity a expres-
ni spoje jezdi mimoradné pres sta-
nici Brno dolni nadraZzi. Rychliky do
Prahyzacinajia koncive staniciBrno-
-Kralovo Pole nebo na nadrazi
Brno-Slatina. Osobnivlaky smérem
Blansko jezdi ze stanice Brno-Zide-
draZi po nakladnim prdtahu do
Modfic. Sledujte prosim webové
stranky www.cd.cz kvili podrob-
nostem. O vyluce jsmejiZ psali

v Cisle 8/2013.

Skodovka pojmenovala
lokomotivy Zatopek

| =

Elektricka lokomotiva 109E spolec-
nosti Skoda Transportation byla ve
Ctvrtek 27. Cervna pokfténa po nej-
slavné&jsim ¢eském bézci Emilu za-
topkovi. Mala slavnost pro novina-
fe probéhla na prvnim nastupisti
prazského hlavniho nadrazi. Role
kmotry se ujala Dana Zatopkova.
Lokomotiva, kterou CD oznacuje
jako Fadu 380, jiz ziskala certifikat
TSI High Speed RST v Némecku a ty-
pové schvaleni od ¢eského Drazniho
(Fadu. Pojmenovani, které se vzta-
huje ke vsem lokomotivam 109E, je
pouze neoficialnia podle tiskového
mluvciho Skodovky ho Ceské drahy
jako odbératel nemusi pouzivat.
(mm, PeST, hop)
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Z Bieclavi do Lednice
s Hurvinkem ¢i parou

Pokud béhem turistické sezony za-
vitate o vikendu do Lednicko-valtic-
kého aredlu, nezapomerite se projet
mezi Bfeclavi a Lednici historickym
motorackem z 50. let minulého sto-
leti Hurvinkem. Ve dnech 27. Cerven-
ce, 31. srpna a 28. zafi nahradi Hur-
vinky v ramci akce Lednické parni
|éto parnivlaky tazené lokomotivou
Skali¢ak. Soucasti parnich vlakd
bude bufetovy viiz s nabidkou ob-
Cerstveni, jihomoravskych vin Za-
meckého vinafstvi Bzenec a suveny-
rd. Historické motoraky nebo parni
11.10,13.10a15.10 po pfijezdu vla-
k@ EuroCity. Zpét z Lednice pak je-
douv10.25,12.25,14.25a16.25,
opét na pripoj k vlaktim EuroCity.
Partnery akce jsou Jihomoravsky
kraj, obec Lednice, mésto Bfeclav,
Pars nova, Elektrizace Zeleznic Pra-
ha, AZD Praha, Lazné Lednice, Za-
mecnictviDrlik a Tisk Palka.

Motorackem za
Permoniky do Oslavan

O prazdninovych sobotach 13.a 27.
Cervence, 10. a 24. srpna probéh-
nou tradi¢ni tematické jizdy Moto-
rackem za Permoniky historickym
motorovym vozem Fady M 131 Hur-
vinkem. V ramci dvou limitovanych
bali¢kd budou vypraveny zvlastni
vlaky zBrna s odjezdem v 9.06 ho-
din. Cestujici navstivi Muzeum pra-
myslovych Zeleznic s expozici vozi-
del a jizdou parni lokomotivou po
Gzkorozchodné trati, Stalou expozi-
cihornické obce Zastavka a Muze-
um hornictvi a energetiky na osla-
vanském zamku. V programu je

i navstéva Raje permonikd v byva-
|ém dole Kukla v Oslavanech. Celo-
dennijizdenka s programem stoji
160 korun, détiod 6 do 15 let zapla-
ti polovinu. Pfedprodej jizdenek za-
jistuje CD Centrum Brno hl. n. Part-
nery akce jsou obec Zastavka,
mikroregion Kahan, Skupina CEZ,
Muzeum priimyslovych Zeleznic
amésto Oslavany.

140 let Severozapadni
drahy ve Znojmé

Kdysi nejkratsi zelezni¢ni spojeni Vid-
né a Berlina existuje jiz 140 let. Toto
vyroci, které se vztahuje k c. k. privi-
legované Rakouskeé severozapadni
draze, si pfipominaji ve Znojmé, kde
v tamnim minoritském klastere od
21. Cervnaazdo 1. zafi miZete na-
vStivit vystavu nazvanou vystizné
140 let Severozapadni drahy (140
Jahre der Nordwestbahn). Otevieno
majidenné od9do11.30ao0d12do
17 hodin. Zajemce o Zelezni¢ni histo-
rii ziska diky exponatlim Jihomorav-
ského muzea Znojmo a Stadtmuse-
um Hollabrunn zajimavy pohled na
minulost, ale i budoucnost drahy
zDé&cina pres Nymburk, Velky Osek
aJihlavu na nékdejsi severozapadni
nadrazive Vidni. (mn, hop, mt)

Jesté jedno

veletrznich prezentacich spolec-
O nosti €D Cargo jsme v nedavné

dobé jiZ psali. Veletrhy stale zt-
stavaji dllezitym marketingovym na-
strojem, prestiznim gala pfedstavenim
firem a neopomenutelnym ¢lankem ak-
tivni obchodni politiky. Jsou vSak také
veletrhy, které jsou navic ,,stde¢ni* zale-
Zitosti pro vystavovatele i pro navstévni-
ky. Timto pfivlastkem se bezesporu mi-
Ze pysnit mezinarodni veletrh drazni
a manipula¢ni techniky, vyrobka a slu-
Zeb pro potfeby Zeleznicni a méstské ko-
lejové dopravy, znamy pod nazvem Czech
Raildays. Jehojiz ¢trnacté pokracovanise
uskutecnilo varealu komeréniho obvodu
stanice Ostrava hlavni nadrazi.

Debaty v salonnim voze

CD Cargo se veletrhu ii¢astni pravidelné
vramci prezentace Skupiny Ceské drahy.
Vhale A1 se ve spolecné expozici predsta-
vilo po boku spole¢nosti DPOV, Vyzkum-

PROTOTYP. Motorovy viiz fady 810 opét ziskal natér, ve kterém se pfedstavil na brnénském veletrhu v roce 1974. Modernizace se ale tykala i jeho interiéru.
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Orchestrion c¢islo 002 se vratil
v retronateru do sluzby

V ramci vyvazovaci opravy byl viiz 810.002
upraven tak, aby pripominal stav kratce

po vyrobeni. Motoracek se tak v plném lesku
zaradi do parku nostalgickych vozidel
Ceskych drah. Zdafilou pfeménu do retro
podoby zajistili pracovnici DPOV v provoznim
stfedisku ve Veseli nad Moravou.

otoracky fady 810 jsounanasich
I\/I kolejich stale ,vSudypfitomné*,

JenzZeiony uz majiza desitky let
naslouzeno a postupné se stavaji vice
a vice nostalgickou zdlezitosti. Na dru-
hém prototypu fady ¢itajici kdysi témeér
sedm stovek kusti, na voze ¢islo 810.002,
nedavno probéhly takové Gpravy, Ze na-
venek pripomina stavz roku 1974, kdy byl
pfedstaven na brnénském veletrhu.
V ramci bézné vyvazovaci opravy mu
pracovnici DPOV ve Veseli nad Moravou
zméniliioznacenina M152.0002, ikdyz
je pravda, ze vminulosti viiz nesl kratce
oznaceni M 151.0.

Prototypu se vratilo ptvodni
oznaceni i vyklapéci okna

Prvni tkony béhem ,promény“ se ani
nelisily od béznych vyvazovacich oprav.
Slo o odstrojeni skfiné, vyvaz pojezdu
a agregatu, vyskleni okem, opravu skii-
néademontazsedadel. Pak nasledovalo
zajiStovanivyroby nového oblozeniadal-
§ich poskozenych interiérovych prvkii,

které uz u béznych vozidel fad 809 a 810
jsou nahrazeny jinymi. Jedna se napt.
o béZovy umakart s charakteristickym
vzorem a zejména vyklapéci okna, ktera
se musela vyrabét nova, nebot sériova
vyklapéci okna dosazend pti dilenské
opravé asi pfed dvaceti lety maji jiny ra-
dius neZ okenni otvory ve skfini, a proto
v rozich netésnila. ,,Cestujici tak bude
moci posoudit, kudy se také mohla ubi-
rat cesta vyvoje vozii 810. Ze mohly jez-
ditisotviracimiokny, coz by vzhledem
k moZnosti vétrat jisté leckdo uvital,“
Tika Leo$ Tomancak z DPOV, ktery se
skolegy olahiidku zvanou 810.002 stara.

V 1été 2012 byly odstranény vSechny
staré natéry, vlednu 2013 proveden na-
stfik emaill v tzv. ,polomacenych*
barvach plus antigraffiti natér. Od bfez-
na 2013 mohly zacit dalsi prace na vozi-
dle: odstranéni zbylych mezisténovych
paneld ¢i pokladka podlahové krytiny.
ndazastavba interiéru, tedy rekonstruk-
cebocnihoobloZeni, montaz prihradek,

O MODERNIZACI

Voz{ fady M 152.0 pro CSD vzniklo
celkem 680, ztoho dva Sirokoroz-
chodné (pivodné fada M 152.5, nyni
810.8). Vyrobu zajistovala v letech
1975-84 Vagonka ve Studénce. Prv-
nidva prototypy jsou z roku 1973.

K nim byly vyrobeny stovky pfipoj-
nych voz( Blm/Baafx/010/24-29/
Btax. Upravami nebo modernizaci
znich vznikly vozy fad 809, 811, 812,
813 avminulych letech Regionovy
Fady 814.

Vozy fad 809 a 810 prochazeji mo-
dernizaci. Uspornéjsi varianta zahr-
nuje béZnou vyvazovaci opravu, do-
sazeni polospoustécich oken, sedadel
s opérkamihlavy a zastavbu preplio-
vanych motor(i TEDOM, které nahra-
zuji plvodni atmosféricky motor.
Rozsahlejsivarianta modernizace je
rozsifena o nové topeni, oblozeni
stropu a bocnic, nové anatomictéjsi
sedacky spolecné s mirnym snizenim
kapacity mist k sezeni. Rovnéz se po-
uziva motor TEDOM, ale pfi dosazeni
fidiciho systému a elektronického re-
gulatoru MSV. Ve Veseli nad Moravou
zajistuje DPOV 12 oprav voz( fad 809
a 810rocné.

hlinikovych profilt, vydfevy, sedakd
a uz zminénych oken. Fakticky novo-
stavbou byla burika WC (dvefe do ni jsou
od schodisté, nikoli ve sméru od vnitiku
vozu jako u ostatnich vozli 810).0dlisné

jsou tfebaipolice nazavazadla, oriento-
vané podélné jako u modernich voza ¢i
u fad 460/560 nebo 852/853/854. Naopak
v Orchestrionu zlistava standardni ne-
preplriovany motor LIAZ ML 634 o0 vykonu
155 KW, pfevodovka Praga 2 M 70, tedy
prvky pouzité v autobusech Karosa SM 11,
a mladsi vybaveni radiostanici.

Znovu v béZném provozu
Zaméstnanci DPOV zpocatku neobjevi-
linavozezadné zvlastnosti, tedy kromé
uspofadani. I koroze skfiné byla kon-
statovana pomérné nizka, a tonavzdory
véku vozidla. Vice zrezivéld mista vy-
kouklaazpod podlahou nastanovistich
strojvedouciho, ktera se musela opravit.
Anazavér,Slehackanadortu“: instalace
individualné vyrabénych, gravirova-
nych plastovych tabulek, smaltovanych
domovenek a odlévanych ¢isel (RYDOS
Praha). Skfiné se opatfily napisy tak, Ze
se valeckem nanasely barvy do Sablon
zhotovenych tiskarnou v Olomouci.
U vnéjsich popisi je tfeba vyzdvihnout
podillvo Mahela, ktery dodal pfesné do-
bové predlohy.

V krasném lesku byl motorovy viiz pie-
dan zpét do DKV Olomouc, PJ Valasské
Mezifi¢i. JeSté neZ se viiz stane soucasti
nostalgického inventafe €D, mliZe v béz-
ném provozu ukazat své klady. Ctyfice-
tilety motorak opét zativ plné krase.

MARTIN NAVRATIL

€D) orov

Clen Skupiny €D

ohlédnuti za veletrhem Czech Raildays

ny Ustav Zelezni¢ni, CD - Informacni
Systémy, CD - Telematika a samozfejmé
Ceské drahy. Obchodni manaZefi spole¢-
nosti CD Cargo se vénovali navstévni-
k@m a obchodnim partnerm nejen
v této expozici, ale i v salonnim voze
umisténém na volné kolejové plose. Do-
dejme, Ze Petr Zaluda, ktery veletrh slav-
nostné oteviral, pfijel nejenom jako
generalnifeditel Ceskych drah, ale také
jako predseda pfedstavenstva spole¢nos-
ti €D Cargo.

Navstévniky veletrhu lakaly nejen
vnitfnia venkovni expozice jednotlivych
firem, zejména exponaty, Zelezni¢ni
vozy a lokomotivy, aleiostatnitechnika
umisténa na kolejisti vystavniho ared-
lu. Nedilnou soucésti veletrhu byl i od-
borny doprovodny program. Dvoudenni
moderovand konference s podtitulem
Ceska Zeleznice v roce 2030 se konala
vkongresovém sale hotelu Imperiala je-
jim hlavnim cilem bylo prezentovat po-

ZAHAJENI. Petr Zaluda slavnostné otevira veletrh v Ostravé.

dobu dopravy v Ceské republice po vybu-
dovani prvni etapy vysokorychlostnich
trati a konkretizovat uskute¢iiovani cild
Biléknihy o dopravé EU ve stfednédobém

FOTO MARTIN HARAK

vyhledu do roku 2030. Zajimavé obsaze-
ny odborny seminaf Trendy v oblasti
infrastruktury a kolejovych vozidel 2013
opét privital hotel Imperial.

Tecka v rytmu rock’n’rollu

Veletrh je také vyznamnou spolec¢enskou
udalosti, k ¢emuz ptispél i oficidlni
slavnostni raut v ivodni vecer. Spole-
Censké prostory hotelu Imperial znély
tentokratvrytmu rock'n’rollu vpodani
skupiny The Fireballs. Prvodce vecera
Vaclav Zmolik (dlouholety fanousek Ze-
leznice) pfivital i akrobatické duo Dae-
men. Na druhy vecer organizatofi pti-
pravili tradi¢ni neformalni party, opét
v aredlu Dolni oblasti Vitkovic. S rozpa-
lenou moravskoslezskou metropoli jsme
seloudili slovy: ,, Tak zase za rok!“, nebot
podobné jako tfeba Stodolni ulice, tak
iveletrh Czech Raildays k Ostravé neod-
myslitelné patfi. Alespor pro vSechny
pratele a ptiznivce kolejové dopravy, véet-
né té ndkladni. ZDENEK SILER
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¢D CARGO

Spravny nakladni list
pomaha pri exportu na vychod

Zkratka NL CIM/SMGS
vétsiné ctenard
ZelezniCare asi nic
nefekne. Pro ty, ktefi
pFijdou do styku

s mezinarodni nakladni
dopravou, je to ale zaklad.
Jedna se o nakladni list,
ktery predstavuje syntézu
stavajicich nakladnich
list(l CIM (tedy dle
zapadoevropskych
zvyklosti) a SMGS (podle
asijskych zvyklosti). Tato
praxe zacala platit uz
skoro pred sedmi lety, ale
stale serozsifuje. Letos
zacal tento nakladni list
uznavat Kazachstan.

Calplatitod 1. zafi2006. Nasledné

jej Ruska federace a nékteré dalsi
zemé Spolecenstvi nezavislych statl po-
volily na v§echny pfepravni trasy. Mezi-
narodni dopravni vybor CIT sidlici ve
Svycarském Bernu je pfesvédcen, Ze ten-
to krok vyrazné usnadni euroasijskou
dopravu. Dopravnidoklad CIM/SMGS se
v Rusku tyka asi 5 tisic stanic na 85 tisi-
cich km trati. Nakladni dopravu po Ze-
leznici od Atlantiku po Pacifik je tak
nyni mozno uskutectiovat s jednim jed-
notnym dopravnim dokladem. A také se
toho vyuZziva.

N ovy nakladni list pro Zeleznici za-

Nakladni dopravu po
zeleznici od Atlantiku
po Pacifik je tak nyni
mozno uskutec¢novat
s jednim jednotnym
dopravnim dokladem.

Uspora a méné papirovani
Koho problematika zajima hloubéji, mi-
Ze zkusit vyhledat pravidelné aktuali-
zovaného privodce nakladnim listem
GLV-CIM/SMGS na strankach spole¢nos-
ti €D Cargo v zakaznické podpofe. Co je
hlavnim pfinosem? Pfedev$im snizuje
naklady prepravce, a tozhruba do 4o eur
na jeden list. Dale zrychluje pfepravu -
dosud bylo tfeba cca 40 minut na vyplné-
nidalsihonakladniholistu. Vyhodou je
také zkvalitnéni pfepravy tim, Ze na-
kladnilist dovede snadnéjizabranit chy-
bam vznikajicim pfi pfepisu.
Sestistrankovy list se vyplriuje ¢i tiskne
ve dvou, piipadné tfech jazycich. Kromé
narodniho je povinna anglic¢tina, ném-
¢ina nebo francouzstina (v rezimu CIM)
arustina, poptipadé ¢instina (SMGS). Po-
Cet statl pouzivajicich tento list se stile
roz§ifuje auzanineninutno vSechny pre-
pravy na tento list pfedem projednavat

NA TRASE. Pro mezinarodni pfepravy do zemi Spolecenstvi nezavislych statli pouzivame nakladni list CIM/SMGS.

(pfesna pravidla najdete v priivodci). Ze
statl s platnosti dokladu SMGS se nadale
musi pfepravy odsouhlasit pfedem, v pro-
stfedi CIM, kde se pouzivaji jednotné
pravni predpisy, staci provéftit, zda neni
nutny souhlas zicastnénych Zeleznic.

pobaltskych zemi. Diky autodilim dnes
dominuje uziti nakladniho listu CIM/
/SMGS uvyvozu. Piidovozu se naptiklad
v roce 2010 z Ruska dovezlo 51 881 Zelez-
ni¢nich vozi, z toho 16 387 na list CIM/
/SMGS, coz odpovidd asi 32 procentdm.

ODLISNOSTI MEZI NAKLADNIMI LISTY

CIM SMGS
Pfepravni povinnost dopravce ne ano
Dodacilhlta 12 hodin 24 hodin

Jeden z povinnych jazykd

Spole¢na zodpovédnost Zeleznice neni

Doprava na vychod se rozviji

Letos 27. inora se na nakladni list CIM/
/SMGS uskute¢nila prvni pieprava z Ces-
ké republiky do Kazachstanu. Nejlepsi
spolupraci v souvislosti s listem CIM/
/SMGS ma dnes CD Cargo s Ruskymi Ze-
leznicemi. Casté cilové destinace jsou
Bélorusko a Ukrajina. Ojedinéle se tento
nakladnilist vyuzivd i pfi pfepravach do

angl., ném., rustina

¢instina, francouzstina

je

Pfepravy na nakladni list CIM/SMGS
byly zahdjeny u skupin vozli s obalovym
sklem zKyjova do Kaliningradu (zdsilka
vcelé trasejedeazdocile ponormalnim
rozchodu). Zajimavé byly pfepravy tepel-
nych vymeénikl z Kralovopolské Brno do
béloruského Grodna. Asi nejznaméjsi
jsou prepravy autodilii pro montovny
Skoda Auto do NiZniho Novgorodu a sta-

i

L
il

oy #

FOTO AUTOR

Casti nakladniho listu

° prvopis

* karta

» odbérny, resp. celnilist
* navést

» druhopis

e Ucetnilist

nice Perspektivnaja uKalugy. Lonise jen
do Kalugy a Nizného Novgorodu z Mla-
dé Boleslavi vyvezlo pfes pfechody Petro-
vice u Karviné a Malaszewicze vice nez
12 700 vozl z celkovych 13 251 vozovych
zasilek do Ruska a na Ukrajinu. Skutec-
né exotickou destinaci pak byla Vorkuta,
kam firma Ostroj Opava vyvezla 91 vozil
se strojnim zafizenim. Vorkuta lezi na
nejzazsim severovychodé evropské casti
Ruska v Republice Komi. Sedmdesatiti-
sicové mésto za polarnim kruhem vznik-
lonamisté sovétskych gulagli, kde vézni
dolovali uhli a stavéli v otfesnych pod-
minkach Zeleznici vedouci sem z ptista-
vu Kotlas. Jak vidite, ndkladni list miiZe
byt pro Zelezni¢nihonakladniho doprav-
ce velmi uzite¢nym pomocnikem.
MARTIN NAVRATIL

KRATCE z €D CARGO

Jak jsme obstali
béhem povodni

EHANTIN

Zvysené hladiny fek, které zpUsobi-
ly na prelomu kvétna a €ervna za-
plavy a silné omezeni Zelezni¢niho
provozu, pocitili i nasi vyznamni za-
kaznici—firma BLG AutoRail GmbH,
sidlici v némeckém Mainzu, a akcio-
va spole¢nost METRANS, operator
vlak( kombinované dopravy. Obé
spole¢nostijsou nasimidlouholety-
mi obchodnimi partnery. Pfinasime
jejich hodnoceni ¢innosti CD Cargo
v téchto naro¢nych dnech. Pochval-
na slova od zakaznikd vZzdy potési.

HEINER GERSTENBERG
Feditel dispozic firmy BLG AutoRail:

Vzhledem ke vzniklé situaci bylo po-
tfeba operativné odklonit prepravy
pojiné trase. Ucelené vlaky auto-
mobilli z Bratislavy a z Mladé Bole-
slavi, ur€ené prevazné k prekladce
do lodi na severu Némecka, se pre-
pracovavaji v nasem soukromém
sefadovacim nadrazive Falkenber-
gu leZicim mezi Drazdany a Lip-
skem, tzn. v oblasti za pohrani¢nim
pfechodem Dé&c¢in/Bad Schandau,
ktery byl z dévodu silnych zaplav
zvelké €asti uzavren.

Diky vysoké operativnosti pracov-
nik( spole¢nosti CD Cargo bylo sjed-
nano a rychle zajisténo mnoho ob-
jizdék pfes Polsko. Pfepravy
zBratislavy byly odklonény pres po-
hrani¢ni pfechod Bohumin a prepra-
vy z Mladé Boleslavi pres Frydlant
v Cechach. Navazujicimi partnery
zajistujicimi prepravu v Polsku
i v Némecku byli vzdy privatnido-
pravci, s jejichZ vyhledanim a kon-
taktovanim nam €D Cargo aktivné
pomohlo. U vlastnich ¢innosti spo-
le¢nosti CD Cargo fungovalo ve
hladce - stacila telefonicka domluva
potvrzena pisemnou objednavkou
s idajem hodiny, kdy poZadujeme
pfijezd vlaku na polskou hranici. Vse
ostatni bylo bez jakékoli byrokracie
a pritaht zafizeno. Jsemrad, Ze se
potvrdila spolehlivost naseho part-
neraiv krizové situaci.

MARTIN HORINEK
provoznifeditel firmy METRANS:

Pozitivné hodnotime snahu pomoci
operativné fFesit slozitou situaci, kte-
ravznikla vlivem povodni. Nejvétsi
problém nastal po vyhlaseni zakazu
nakladky na Némecko, kdy termina-
ly METRANS se ve velmi kratké dobé
zaplnily nalozenymi ucelenymivla-
ky do severonémeckych pFistav(
Hamburk a Bremerhaven. Dopravce
CD Cargo prevzal k pfepravé vlaky,
aby uvolnil terminaly a odstavoval
naviech moznych mistech od Ceské
Trebové az do Décina tak, aby moh-
ly vlaky po potvrzeni nabidky od

DB Schenker Rail byt ve velmi kratké
dobé predany v Déciné némeckému
dopravci. Potvrdila se stale jesté fun-
gujiciflexibilita dopravce CD Cargo,
za kterou jsme radi. Oddéleni pro-
vozniho fizeniv Ceské Trebové od-
vedlo dobrou praciv téchto sloZitych
podminkach. (mr)

Zajistujeme prepravy uhelnych kaltu do elektrarny Porici

cich o Zelezni¢ni nakladni dopra-

vé zlistala jedna kvétnova prepra-
va, kterd v§ak z mnoha pohledd byla
prepravou neobvyklou. Povice nez deseti
letech pfiniznovu ozila pohranicni pre-
chodova stanice v Kralovci. Taleziv sed-
le oddélujicim vychodni ¢ast naseho
nejvyssiho pohoti Krkonos od hiebene
Vranich hor.

V nedalekych Lamperticich, konkrét-
né v Dole Jan Sverma, se aZ do devade-
satych let minulého stoleti téZilo Cerné
uhli, jehoz hlavnim odbératelem byla
elektrarna v Pofi¢i. Poukonceni dodavek
z Dolu Jan Sverma pfesla tato elektrarna
na spalovani hnédého uhli a biomasy;
cerné uhli od jinych dodavateld spalo-
vala pouze v omezené mife. V roce 2009
probéhlav elektrarné palivova a techno-
logicka zkouska s cernouhelnymi kaly,
které sem v objemu cca 4 tisice tun do-
pravilo €D Cargo z polského Zabrze.

'P onékud stranou zdjmu médii pisi-

ZAKAZKA. Spole¢né s firmou PKP Cargo vozime uhelné kaly z Kralovce.

S polskym partnerem

Myslenka na pravidelné prepravy kal
vSak zacala dostavat obrysy azna pocat-
ku letosniho roku, kdy byla zahajena
obchodni jednani mezi €D Cargo a spo-
le¢nosti EKO Carbo Julia, ktera se v dol-

AR
i ne' L

By

FOTO AUTOR

noslezském Walbrzychu zabyva vyro-
bou tohoto paliva ze zasob zdejSich
kalovych rybnikd lezicich u zruSenych
Cernouhelnych dolti. Vyrobce substratu
samoziejmeé porovnaval ceny silni¢ni
dopravy i nabidky konkurenc¢nich Zze-

lezniénich dopravcii. Velmi dilezité by-
lo i navrzeni co nejjednodussi a nejlev-
néjsi technologie prepravy. Nakonec by-
la jako optimalni vybrana spole¢na na-
bidka dopravchi €D Cargo a PKP Cargo.
V pFistim roce éekame nardst
Dne 21. kvétna - kratce po osmé hodiné
ranni - pfijel do Kralovce z Polska znovu
uceleny nakladnivlak. Vjeho cele byly dvé
modernizované lokomotivy fady SM 42
dopravce PKP Cargo tahnouci 24 vysyp-
nych vozli fady Falns. Na postrku vlaku
ohmotnosti1841tun pomahalajestéjed-
na SM 42. Vozy byly loZzené granulovany-
mi uhelnymi kaly. V Kralovci jiz ¢ekaly
dveé lokomotivy fady 742 CD Cargo, které
se po pomérné slozité manipulaci pfesu-
nuly do cela vlaku, se kterym pak v 9.30
hodin odjely do elektrarny v Pofici.
Preprava pfes pohranic¢ni pfechodovou
stanici Kralovec je z mnoha divodi spe-
cificka. V Kralovci jsou dnes k dispozici

jen dvé dopravni koleje. Provoz je zde fi-
zen podle pfedpisu pro zjednodusené ti-
zenidraznidopravy. Na obou zhlavich se
nachdazeji ru¢né ovladané zavory. V Pol-
sku se kdysi rozlehla stanice Lubawka
proménila v zastavku. Mezistatni vlaky
se tak vypravuji podle dohody vypravcich
ve stanicich Trutnov stfed a Kamienna
Géra, kde je vSak vyluka dopravni sluzby.
Tomu vSemu jsme se museli pfizptisobit.

V leto$nim roce by se mél objem pte-
pravdosahnout 1o tisic tun paliva. V piis-
tim roce se vSak pfedpoklada vyznamny
nartst. Po dlouhém usili se tak spolec-
nosti €D Cargo podatilo ziskat nové pie-
pravy se znacnym potencidlem do bu-
doucna. Navic jsme dokazali, Ze jsme
schopni nabidnout i netradi¢ni techno-
logicka feeni. MICHAL ROH

T cargo
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Dostupné pouze v tisténé podobé

TEMA

Design ceskoslovenskych lokomotiv:

od estetiky k aerodynamice
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Predplatte si ¢trnactidenik Zelezni¢dr na telefonu 972 233 090



MIMORADNOSTI

Novy Bor - Ceska Lipa
12.Cervna

Odpoledne mezi stanicemi Novy Bor
a Ceska Lipa hlavni nadraZi se na
prejezdu v km 46,677 stfetl osobni
automobil Audi A6 s nakladnim vla-
kem Mn 86013, v jehoZ Cele byla
dvojice motorovych lokomotiv Fady
753.7. Nikdo nebyl zranén. Prejezd
jezabezpecen svételnym zabezpe-
Covacim zafizenim bez zavor. Skoda
byla pfedbé&zné vycislena na 145 ti-
sic korun.

Cizkovice

12.Cervna

V podvecernich hodinach mezi sta-
nici Cizkovice a dopravnou D3 Cho-
téSov pod Hazmburkem se na pre-
jezduvkm 6,174 stfetla dodavka
Ford Transit s osobnim vlakem 6112,
kterym byla motorova jednotka Re-
gionova 814/914.022. Nikdo nebyl
zranén. Prejezd je zabezpecen vy-
straznymi kfizi. Skoda byla pfedbéz-
né vycislena na 140 tisic korun.

Zlata Koruna

13.Cervna

Odpoledne mezi stanicemi Zlata
Koruna a Cesky Krumlov se na pfe-
jezduv km 23,469 stretl nakladni
automobil DAF FT s osobnim vla-
kem, v jehoZ Cele byl motorovy viiz
842.006. Nikdo nebyl zranén. Pre-
jezd je zabezpecen vystraznymi kFi-
Zi. Skoda byla pfedb&zné vycislena
na 150 tisic korun.

Kryry - Vroutek

14. Cervna

V odpolednich hodinach mezi stani-
cemi Kryry a Vroutek se na prejez-
duv km 169,358 stfetla dodavka
Ford Transit s rychlikem 1196, v je-
hoZz Cele byl fidiciv(iz 943.004-6.
Prejezd je zabezpecen svételnym
zabezpecovacim zafizenim bez za-
vor. Nikdo nebyl zranén. Skoda byla
predbézné vycislena na ¢astku

170 tisic korun.

Jince - Lochovice

15. cervna

Odpoledne mezi stanicemi Jince

a Lochovice se na prejezdu v km
87,149 strel automobil Citroén Ber-
lingo s osobnim vlakem 7909, kte-
rym byl motorovy v(iz 810.573-6.
Ridi¢ automobilu byl pFi stfetnuti
usmrcen. Prejezd je zabezpecen
svételnym zabezpec€ovacim zafize-
nim bez zavor. Skoda byla pfedbéz-
né vycislena na 320 tisic korun.

Brno-Horni Herspice

16.Cervna

Ve vecernich hodinach ve stanici
Brno-Horni Her3pice vykolejil pFi
posunu nakladniviz fady Eas-u na
vyhybce €islo 409. Nikdo nebyl zra-
nén. Skoda byla pfedbézné vycisle-
nana 12 tisic korun.

Staré Sedlisté - Tachov

19. Cervna
Po poledni mezi dopravnou Staré
Sedlisté a stanici Tachov se na pre-
jezdu v km 67,969 stfetla lesni sou-
prava navyvazeni dfeva s osobnim
vlakem 27502, kterym byla Regio-
nova 814/914.014. Prejezd je zabez-
pecen vystraznymi kFizi. Nikdo ne-
byl zranén. Skoda byla pfedbézné
vyc€islena na ¢astku 240 tisic korun.
(MirKo)

PROVOZ A TECHNIKA

Treti koridor ve Slezsku
je bohatsi o tunel a zastavku

V poslednich tydnech pokrocila modernizace traté na tfetim koridoru na slezském tzemi,

tedy mezi Ostravou a statni hranici se Slovenskem. Dalkové i regionalni viaky Ceskych drah
jiz nékolik tydn( projizdéji novym tunelem u Mostd u Jablunkova a cestujici v Tfinci mohou
vyuzit nové vybudovanou zastavku v tésné blizkosti centra mésta.

e ¢tvrtek 30. kvétna, o pul paté od-
Vpoledne, se poprvé rozjely vlaky

novym dvoukolejnym tunelem
v Mostech uJablunkova. Prozatim po jed-
né koleji, nebot zprovoznéni tunelu se
planuje na cervenec a iplné dokonceni
stavby na zavér letosniho roku. Vystavba
tunelu o délce 612 metr byla zahdjena
jiZvroce 2007. Jeji pribéh provazela smi-
la. V listopadu 2009 se propadla klenba
primarniho osténi a tuny zeminy zava-
lily ¢ast tunelového profilu, ktery byl jiz
prorazen. Stavbafi mohli zacit skoro na
jedné tfetiné jeho délky znovu.

Diky vyssi rychlosti

v tunelu uetfime ¢éas

Jesté nedavno byl v provozu pouze jedno-
kolejny tunel zroku 1870. Zde se ale vlaky
nemohly kfiZitanavic tam byla omezena
rychlost. Tento stary tunel, ktery jesté
postavili ital§ti délnici, vS§ak nebude zce-
lazru$en. Po odstranéni koleji mé jedna
jeho polovina slouzit jako tinikova §tola
pro novy tunel, se kterym ho propoji

PRIBLIZENI. zastavka Tfinec centrum lezi

chodba. ,,Piivodni tunel byl vdezolatnim
stavu a navic v ném byla dlouhodobé
povolena maximalni rychlost 30 km/h,
coZzdrZovalo provoz. Kromé toho do sta-
rého tunelu stale prosakovala voda, kte-
ra mohla narusit kamenné zdivo, takzZe
hrozilo nebezpeci oddroleni kusu kame-
niajeho pad na soupravu,“ ika Jaroslav
Schnaubert, jeden ze strojvedoucich,
nich vlacich mezi Prahou a Zilinou. ,,Di-
ky novému tunelu se usetii spousta ¢a-
su. Az se podati dokoncit zbytek Kori-
doru na slovenské strané smérem na
Cadcu aKrasnonad Kysucou, tak tobude
teprve super,“ dodava strojvedouci.

Na novém misté, pfimo u tunelu, se
nyninachazi pfemisténd zastavka Mos-
ty u Jablunkova zastidvka (Mosty koto
Jabtonkowa przystanek) - s modernim
nastupistém, pristfeskem, informac-
nim systémem a bezpecnym podchodem
pod kolejemi. ,,Cestujici tak uz nemusi
pouzivat nechranény prejezd,” zdlraz-
fiuje pfednostka osobni stanice Cesky

u méstského centra.

Nova zastavka
TFinec centrum

Nachazi se pfimo v centru mésta
nedaleko ndméstiT. G. Masaryka.
Jejivystavba stala 35 milion( korun
(bez DPH) a byla financovana ze
Statniho fondu dopravniinfrastruk-
tury. PFispévky poskytly také Ceské
drahy a mésto Trinec. Cestujicim
slouZi dvé vnéjSi mimouroviova na-
stupisté o délce 300 metrd s na-
stupni hranou ve vysce 550 mm nad
temenem kolejnice. Zastavka je
bezbariérova a vybavena varovny-
mi pasy. Na kazdém nastupisti je
pfistfesek dlouhy 70 metr(.

Tésin Svatava Pejskova. Jesté dopliiuje,
Ze vy$$§inastupisté jisté oceni maminky
skocarky, cyklisté nebolidé, kterym dé-
14 chiize potiZe.

KONECNE HOTOVO. Nov
planovalo. Na viné bylo pr

Cestujici oceiiuji vyhodnéji
poloZenou zastavku v TFinci

O tfi tydny pozdéji, v parném ctvrtku
20. Cervna, se cestujici dockali slavnost-
niho otevieni nové zastavky Tfinec cen-
trum (Trzyniec Centrum) na stejné trati.
Stavba vznikla z iniciativy mésta i do-
pravce, protoze dosavadni stanice lezi
pomeérné daleko od centra. ,,Nedaleko
zastavky najdeme napiiklad autobusové
nadrazi, kulturni dtim, banky, aleiUfad
prace a fadu obchodii. A navic vétsina
Ttineckych bydli pravé zde. Strategicka
poloha Zelezni¢ni zastavky je velmi vy-
hodna pro velkou ¢ast obyvatel, aleina-
vStévnikd mésta. Tém nabizime na re-
giondlni lince ze Studénky do Mosti
u Jablunkova ¢tyfi CityElefanty v hodi-
novém intervalu,“ uvedl feditel ostrav-
ského KCOD Miroslav Klich.

Na nastupisti nové zastavky funguje
déalkové fizeny rozhlas, ale osobni po-
kladnabude oteviena azv pribéhu letos-
nihoroku. , Urcité se ndm prodej jizdenek
primo na misté vyplati, protoze jde olid-
natou oblast a soucasné timto krokem
zamezime uniku trzeb,“ fika pfednostka
Svatava Pejskova. , Tatonova zastavka je
opravdu maly zdzrak, protoZe dnes se
spiSe kazdy soudi, nez aby stavél néco
smysluplného,“ dodal - zfejmé s urcitou
nadsazkou - $éfregionalni dopravy Ces-
kych drah Ivo Toman, ktery se slavnost-
niho ceremonidlu také zucastnil.

v tunel‘u‘Mostﬁ uJablunkova vznikal déle, nes se
osakovanivody a propad zeminy.

FOTO AUTOR (2x)

Jablunkovsky tunel

Novy tubus tunelu byl prorazen

v €ervnu 2009 a je dlouhy 612 met-
r&. UpIné dokonZeni stavby SZDC
pfedpoklada na konci roku. Stavbu
realizuje Sdruzeni SRB, zastoupené
spole¢nostmi Subterra, OHLZS
aTCHAS. Vystavba dvoukolejného
tunelu ¢islo Il probihala kv(li Spat-
nym geologickym podminkam ra-
kouskou tunelovaci metodou. Pro-
jektje financovan z prostredk(
Fondu soudrznostiv ramci Operac-
niho programu Doprava a Statniho
fondu dopravniinfrastruktury.

Starostka Tfince Véra Palkovska potvr-
dila, Ze mésto planuje obnovu nedaleké-
ho nameésti a ceka na dobudovani pod-
jezdu pod zastavkou a vystavbu nového
parkovisté. ,Poc¢itame, Ze na podzimuz
bude cely prostor okolo této krasné za-
stavky zrekultivovany. Navic si pfejeme,
aby lidé vlaky vice vyuzivali a chceme je
touto formou dostat z aut nebo autobusti
na zeleznici,“ dodala starostka.

MARTIN HARAK

o

Dal3i fotografie najdete
na strdnkdch zeleznicar.cd.cz.

Na Lipence pomaha v 1été motorové trakci Zehlicka

vyjimKky elektricka vozba na jedné

z prvnich elektrifikovanych trati
v Cesku spojujicich Rybnik a Lipno. Snad
se uz nyni blyska na lepsi ¢asy - proza-
tim aspon na letni sezonu, nebot na Li-
pence jiz cestujicim slouzi elektricka
Zehli¢ka fady 210, ktera je uzptisobena
pro dalkové ovladani privésnych vozi
fad 020 a 021. Dalsi dvé lokomotivy se
pripravuji v DKV Plzer a na trat by mély
dorazit v nejblizsi dobé.

'P fed dvéma lety ustala aZ na malé

Kvali turistiim je tfeba

zvysit kapacitu spojt

Elektricka Zehlicka se zatim stf{dd s mo-
torovym strojem fady 742, ktery by mél
byt po dodanidalsich dvou elektrickych
lokomotiv provozovan pouze jako zaloz-
ni. Upravené stroje fady 210 budou vy-
jizdét z ¢eskobudéjovického depa nebo
budou pies noc deponovany ve Vyssim
Brodé. ,Elektricky provoz planujeme

pouzevl1été, vzimnim obdobi budou opét
nasazeny bud sélo motorové vozy fady
809, nebo Regionovy. Je to Cisté z ekono-
mickych diivodii, protoZe elektricky pro-
voz vyjde nékolikanasobné draz nez
motorova vozba a musime se vejit do fi-
nancnich moznosti naseho objednatele,
tedy JihoCeského kraje,“ vysvétluje fedi-
tel KCOD Ceské Budé&jovice Jifi Kafka.
Béhem 1éta je na Lipence vice cestujicich
nezvjinou ¢ast roku. Pfibyvaji rekrean-
ti, vodaci, turisti, takZe tfivozové (nékdy
i étyfvozové) soupravy s Zehlickou maji
opodstatnéni.

V roce 2011 se na trati misto velkopro-
storovych patrovych vozi fady Bmto ob-
jevily star$i, byt rekonstruované vozy
fad 021 a 022, takzvané Bixy. K tomuto
nestandardnimu feSeni se KCOD uchy-
lilo proto, Ze SZDC zde zakdzala provoz
takzvanych dlouhych vozi, které pfitom
na tratijezdily od zah&jeni provozu. ,Je-
likoz Ceské dradhy mohly splnit technické

Na elektrifikované trati vozi ¢ast spojt

motorové lokomotivy. FOTO AUTOR
podminky SZDC pouze pfivésnymi vozy
fad 021 a 022 nebo 010 a 012, pristoupili
jsme z kapacitnich dtivodd k nasazeni
Bixl,“ vysvétluje Kafka. Situace to neni
idealni. ,I objednateli se to nelibi, ale
chape, Ze ten technicky problém nevzni-
klnana$istranéazevtutochvilimame
nedostatek modernich vozidel,“ dodava
Teditel Kafka.

V sezoné uz miZete na Lipence potkat
i elektrickou Zehli¢ku. FOTO JIRT KAFKA

Spravce infrastruktury musi

nejdfive zmodernizovat trat

Aby mohl byt obnoven provoz s vysoko-
kapacitnimimodernizovanymi étyina-
pravovymi patrovymi vozy, poptipadé
hypoteticky s modernimi RegioPantery,
které jsou v Jihoceském kraji na jinych
tratich jiZ bézné provozovany, byla by
nutna rekonstrukce celé traté. Do té do-

by ale musi Ceské drahy pouZivat pouze
vozidla schvalena takzvanou tabulkou
tratovych pomérti.

,Provedli jsme technickd méreni
azvlastnijizdy ve spolupraci s Vyzkum-
nym Ustavem Zelezni¢nim s kladnym
vysledkem, stanovisko SZDC je vak ne-
ménné! Chapu, Ze by museli investovat
do opravy trati stovky milion{i na nasa-
zeni takzvanych maznikd a prfipadné
pridrznic. Trat je specificka jak polo-
meéry obloukl pod 152 metrd, takiinfle-
Xy o priméru 150 metrii. Malé zlepSeni
ale nastalo v tom, Ze miiZzeme alespori
pouzivat del$i soupravy, protoZe nam
SZDC prodlouZzila nékteré perony, na-
ptiklad v Loucovicich nebo Herbertové.
Otazkou je, conastane, az doslouzi sta-
ré dobré Bixy. Nevim, zda nasazenima-
lych ptivésnych vozd o1o a o012 bude
spravné feSeni, ale asi nadm nic jiného
nezbude,“ dodava reditel Kafka.

MARTIN HARAK



ZAHRANICI

distribuovaného pohonu a umis-

til veSkera technicka zafizeni pod
podlahu po celé délce viaku. Celni vozy
zacaly slouzit cestujicim a trakénipod-
vozky se rozmistily i pod vloZené vozy.
Diky tomu mohly rychlovlaky ICE 3 na-
bidnout ,vyhlidkové“ oddily oddélené
od stanovisté strojvedouciho jen skle-
nénou pfepazkou. Cestujici ziskali ne-
obvykly poZitek z moZnosti sledovat trat
pred vlakem i pfi nejvyssi rychlosti.

S iemens u Velara pouzil koncepci

Dobie vyuzita kapacita
Konstruktéri tak museli ve§keré zafi-
zeni instalovat pod podlahu vlaku nebo
najeho stfechu - trakéni transformato-
ry a ménice, kompresory, pomocné po-
hony, vypinace, akumulatorové bate-
rie atp. Vyuzitim prostoru Celnich vozll
k pfepravé cestujicich stoupla kapacita
vlaku pfiblizné o 15 procent. Rovnomér-
nym rozmisténim komponent elektrické
vyzbroje do vSech vozil doslo ke sniZeni
nejvys$sindpravové hmotnosti. Pohonem
poloviny dvojkoli je dosazZeno velkého
rozjezdového zrychleni, a to i pfi horsich
adheznich podminkach, i vysoce ucin-
ného elektrodynamického brzdéni. Bylo
tak dosazZeno vyssi tazné sily oproti pred-
chozim vlakiim ICE 2z200 kN na 300 kN.
Diky vysokérychlostijizdy a jiimérné
kinetické energii mohou jezdit jednotky
ICE 3, resp. Velaro, i na tratich s velkymi
sklony do 40 promile. To bylo uplatnéno
pti vystavbé vysokorychlostni traté Ko-
lin nad Rynem - Frankfurt nad Moha-
nem, kam jiné typy rychlovlakii nejezdi.

oV /

Nejzad

INNOTRANS. Mezi dileZité odbératele patfii Ruské drahy, které si jiZ objednaly druhou sérii téchto rychlovlakd. Foto AuTor

Vewv/

anejsi ryc

hlovlak:

znacka Velaro se na trhu prosadila

Zahrani¢ni média pisi o Velaru jako o nejuspésnéjsim rychlovlaku svéta. Elektrické trakéni jednotky
z této rodiny totiZ provozuji drazni spolecnosti v Némecku, Spanélsku, Rusku a v Ciné. Rozhodla se
pro négj i spolecnost Eurostar provozujici spoje z evropského kontinentu do Velké Britanie. Vyrobeno
ma byt celkem pres 300 elektrickych jednotek skladajicich se z vice nez 3 tisic voz(. Na vyvoji

a modifikaci souprav pro jednotlivé zakazniky se podileji také inZenyfi z Ceské republiky.

Flexibilni pFistup k zakaznikiim
Modularnikonstrukce vozii Velaro umoz-
nuje zakaznikiim nabidnout rizné jed-
notky podle specifickych potfeb jednot-
livych Zeleznic. Vlaky mohou mit na-
priklad od 7 do 16 vozii, mohou jezdit
v zemich s riznymi klimatickymi pod-
minkami s teplotamiod-50°Cdo +50 °C,
jsou kompatibilni se ¢tyfmi riznymi
systémy napajeni (25 kV/50 Hz, 15 kV/
/16,7 Hz, 3KV ss, 1,5 kV ss) a nabizeji vel-
mi $iroké mozZnosti v oblasti komfortu
avybaveni sluzbami (usporadani néko-
lika tfid, wi-fi, audio/video okruh, te-
lefon). Velmitisporny je provoz s pfepoc-
tenou spotfebou jen cca 0,33 1 benzinu
na 100 mistokilometri a k Zivotnimu
prostfedije Setrnaikonstrukce celé jed-
notky. AZ 98 procent materiald 1ze re-
cyklovat. Nelze se proto divit, Ze Velaro
zaznamenalo obchodni tspéch.

Pro Cinu se Velaro vyrabi

i v Sestnactivozové verzi

Za prvni generaci rychlovlaki Velaro se
povazuji rychlovlaky ICE 3 doddvané DB
od roku 1997. Celkem 67 jednotek bylo
dodano vnékolika verzich, a tak mohou
zajizdét také do Nizozemi, Belgie nebo
Francie. Ctyfijednotky prakticky stejné

konstrukce vlastni i nizozemské drahy
NS a provozuji je ve spolecném obéhu
s vlaky DB. Prvni vozidla oznacend ob-
chodniznackou Velaro ale byly jednotky
103 RENFE vyrabéné v letech 2002 az
2007. Patfi uz do druhé generace a vy-
robce je podle cilové zemé oznacuje jako
Velaro E (Espania).

V roce 2007 zah4jil Siemens produkci
tfeti generace vozidel, kterd pocita s vét-

$im prijezdnym prifezem pouzivanym
v Rusku a v Ciné. Diky vétsi $ifce maji
také vyssi pfepravni kapacitu. Pro Rus-
ko se dodava jizZ druha série v desetivo-
zovém provedeni, pro Cinu byly z déivodu
velké poptavky po pfepravé vyrobeny
kromé osmivozovych jednotek také Sest-
nactivozové vlaky. Pfed ptfiblizné péti
lety zacal vyvoj a vyroba Ctvrté generace,
tentokrat pro Deutsche Bahn pod ozna-

KDE VE SVETE BYDLI RODINA VELARO

Némecko Spanélsko | Cina Rusko Némecko | Eurostar
Oznaceni vyrobce ICE3/ICE3M/ICE3MF | VelaroE Velaro CN VelaroRUS | VelaroD | Velaro e320
Oznaceni provozovatele | 403 / 406 103 CRH3C Sapsan 407 Class 374
CRH380B
CRH380BL
CRH350LTT
Pocet jednotek 67 26 240 16 16 10
Pocet vozli v jednotce 8 8 8nebo 16 10 8 16
Maximdlni rychlost 330km/h 350km/h | 300 nebo 350 km/h | 250 km/h | 320km/h | 320 km/h
Vigkon 8000 kw 8800kw | 8800,9200nebo | 8000kw | 8000kw | 16000 kW
18 400 kW
Délka jednotky 200m 200m 200 nebo 400 m 250m 200m 390m
Pocet mist 425237 460 405 601 nebo 1060 604 460 ca 900

Pred pfiblizné péti lety
zacal vyvoj a vyroba
¢tvrté generace,
tentokrat pro DB

a spolecnost Eurostar.

¢enim Velaro D (Deutschland) a pro me-
zindrodni spole¢nost Eurostar, kterd
provozuje spojeni mezi Bruselem, Patizi
a Londynem pod kanalem La Manche,
pod oznacenim Velaro e320.

Svétovy uspéch rychlovlaki Velaro je
mozny také diky ceskym inZenyrdm
pracujicim v prazské a ostravské pro-
jektové kancelari spolecnosti Siemens.
Pfimo se podileli na projektech vlakil
Velaro pro Cinu, Rusko, Némecko a Eu-
rotunel. Cesi zpracovavaji konstrukéni
dokumentaci napfiklad v oblasti vozo-
vych skfini, dvefnich systémdl, interié-
rl, vytapéni a klimatizace nebo pneu-
matickych a elektrickych obvodi i po-
¢itacovych fidicich systémd.

PETR STAHLAVSKY

Polaci se chystaji na prichod Pendolina

ci na nové vlaky Pendolino. V sou-

vislosti s tim predstavily design
vozidla i novou kategorii velmi rychlych
akomfortnich vlakd PKP InterCity, kterd
ponese oznaceni Express InterCity Pre-
mium - EIC Premium. Dopravce siu spo-
lecnosti Alstom objednal 20 elektrickych
jednotek tfeti generace Pendolin véetné
udrZby v hodnoté 400 miliond eur, coz
znamena asi1o,4 miliardy korun celkem
a 520 milionu korun za jednu jednotku.
Narozdil od zvyklostiu tohoto typu vlakil
v$ak nejsou soupravy pro Polsko vybave-
ny naklapénim vozovych skfini.

'P olské drahy PKP pfipravuji cestuji-

Rychlé spojeni Baltu s VarSavou
Vyroba prvnich vlakt v italském zavodé
v Saviglianu mifi do finale a v kratké
dobé by mély zacit jejich zkousky, nejpr-
ve piimo v Italii, nasledné pak na zku-
$ebnim okruhu ve Zmigrodé a také na
tratich, kde budou soupravy v provozu.

KRASAVEC. Sedmivozova jednotka bude jezdit bez naklapéni.

Jednotky maji byt pfipraveny pro zaha-
jeni provozu v prosinci 2014. Nabidnou
velmi rychlé spojeni tzv. Trojmésti na
pobfezi Baltu (Gdynia, Sopoty, Gdarisk)
s VarSavou a mésty na jihu Polska jako
Krakov, Katovice a Wroctaw. Pozdéji se
ma jejich provoz rozs§irit i do dalsich
mist - Bialsko-Biala, Gliwice a Rzeszow.
Cesta od severu na jih napfic Polskem by

VIZUALIZACE PKP

pak méla trvat jen néco pfes 5 hodin. To
ma umoznit modernizace polskych ko-
ridorinarychlostaz2ookm/h. Z Varsa-
vy na jih Polska, tedy k hranicim s Ces-
kou republikou, maji Pendolina jezdit
rychlosti az 220 km/h.

Polské Pendolino patfido stejné gene-
race vlakl jako soupravy ETR 610 SBB
aETR600FS (ovSem beznaklapéni). Dél-

ka sedmivozové jednotky s charakteris-
tickym protaZzenym nosem, vybavenym
mimo jiné absorpénimi prvky pro pripad
Celniho stfetu s prekazkou, je 187,4 me-
tru. Vlak ma mit maximalnirychlostaz
250 km/h a nabidne svym pasazéram
402 mist k sezeni, z toho 57 v prvni tfidé
a 345 ve druhé tfidé.

Bistro na stojaka

Polské Pendolino bude také vybaveno
bistrem s dvaceti misty na stani, dvéma
misty pro vozi¢kate véetné bezbariéro-
vé toalety, misty pro uloZeni jizdnich
kol. Na zacatku kazdého vozu cestujici
najdou prostor pro uloZeni objemnych
zavazadel. Cestujici v obou tfidach bu-
dou mit k dispozici individudlni lam-
picky a elektrické zasuvky pro drobné
elektrospotfebice (notebooky, mobilni
telefony). Vysokou miru bezpe¢i ma za-
jistit také vnitfni kamerovy a komuni-
kacéni systém. PETR STAHLAVSKY

KRATCE

NEMECKO

Program zaméreny
na détské cestujici

Spole¢nost Deutsche Bahn pred-
stavila novy program pro cestujici
s détmi. Nabidku sluZeb rozsifila ve
vlacich ICE a ICo stolni hry. Také
webové stranky nabizeji novy od-
kaz pro cestovani s détmi. Novym
Jkamaradem" pro déti je postavic-
ka ,malé ICE", se kterou Ize budo-
vat zelezni€ni traté a cestovat Né-
meckem. DB détem nabizi také
omalovanky nebo détsky magazin
LeseLok. Jidelnivozy pak rozsiFily
nabidku o zvlastni détské menu

v praktickém pFenosném boxu.

BALKAN

Modernizuiji koridor
z Némecka do Recka

Prace na desatém panevropském
koridoru pokracuji. Chorvatsko
chce do roku 2020 investovat dvé
miliardy eur, trat kompletné zdvou-
kolejnit, zvySit maximalni rychlost
na 160 km/h, prodlouzit délku sta-
ni¢nich koleji na 750 metrd a zavést
dalkové Fizeni a komunikacni sys-
tém GSM-R. Slovinci na svém Use-
ku planujive stejné dobé investovat
1,4 miliardy eur. Cilem je zkratit
cestovni €as mezi Salcburkem

a Tureckem z 50 na 36 hodin. Desa-
ty koridor méfiasi 2 500 km a vede
ze Salcburku pfes Lublan, Zahfeb

a Bélehrad do Fecké Soluné.

RUSKO

Jednotky Siemens
Desiro do dalSich mést

Ruské Zeleznice RZD nasazuji v tu-
ristické sezoné elektrické motoro-
vé jednotky typu Desiro z proveni-
ence spole¢nosti Siemens na trat
Moskva — Niznij Novgorod. Jedna
se o variantu Desiro RUS v Rusku
nazyvanou Lastocka (Vlastovka).
Nasazenijednotek probiha od

28. dubna do 30. zafi. Jednotky De-
siro RUS jsou provozovany na této
témeér 400 km dlouhé trati se tFe-
mi nacestnymi zastavenimiv més-
tech Vladimir, Kovorov a DzerZinsk
s jizdni dobou asi Ctyfi hodiny. Tyto
jednotky, které cestuijicijiz znaji z re-
gionalnich spojd kolem Sankt Pe-
térburgu, budou nasazeny téz v ob-
lasti tatarské Kazané a v olympij-
ském mésté Soci.

MADARSKO
Sit GSM-R se rozsifi
na t¥i tisice km trati

Koncem roku 2012 bylo zvefejnéno
vybérové Fizeni na vybudovani sys-
tému GSM-R na celkem 905 kilo-
metrech trati sité MAV a GySEV
véetné odpovidajiciho poctu stanic
a okruzni traté v Budapesti. Vybé-
rové fizeni koordinuje Narodni tele-
komunikacni a servisni spole¢nost
(pravninastupce statniho podniku
Kopint-Datorg). Minimalné ctyfri
nabidky uz pfisly. Vyhlaseni vitéze
tendru se predpoklada ve druhé po-
loviné letosniho roku. Realizace je
planovana na dobu dvou let. Potom
se sit GSM-R ma rozsifit az na 3 ti-
sice km trati.

SVYCARSKO

Osobni doprava roste,
nakladni je ve ztraté

V lofiském roce dosahly Svycarské
spolkové drahy mnohem lepsiho
hospodarského vysledku nez v roce
2011. Cisty zisk spolecnosti €inil
347 milionl eur, cozZ je 0 69 milion(
eur vice neZ pfedloni. Denné bylo
pFepraveno 967 tisic cestujicich.
Oproti tomu spole¢nost SBB Cargo,
zabyvajici se nakladni pfepravou,
utrpéla v lonském roce ztraty. Pre-
praveno bylo 01,7 procenta zboZzi
méné neZ v roce 2011.

FRANCIE

Deutsche Bahn vini
SNCF z nekalé soutéze

Spolecnost Euro Cargo Rail, fran-
couzska divize Deutsche Bahn pro
nakladni pfepravu, planuje podat
stiznost na francouzskou SNCF z dd-
vodU porusovani hospodarské sou-
téZe. DGvodem ma byt, Ze SNCF
(idajné nabizi pfevoz zboZzi za ceny
nizsi, nez ¢ini provozni naklady, coz
odporuje pravidldm hospodarské
soutéze. SNCF povazuje tuto stiz-
nost jen za obchodni taktiku, kte-
rou podle niDeutsche Bahn vyuziva-
jiinanémeckém trhu. (PeST, zh, oz)



HISTORIE

Prvni elektrifikovana draha
méla vést aZz k brehtim Vlitavy

Vynalezce FrantiSek KFizik
by se asi divil. Na prvni
elektrifikované trati

v Cechach Ze jezdi
motorové vozy? Ano,

i takova je ekonomicka
realita zelezni¢ni dopravy
unas. Ale hlavni je, ze se
na 110 let staré Bechynce,
tedy draze Bechyné —
—Tabor, stale jezdi. Podle
ambiciéznich navrh(
zdavné minulosti mély jeji
koleje vést vyrazné dal,
prinejmensim do Tyna
nad VItavou.

ak vlastné Bechyrika vznikla? Za po-
catek snah mésta Bechyné o Zelez-
ni¢ni spojeni se zbytkem zemé se
uvadinavrh kniZete Paara a jeho kon-
sorcia na vypracovani projektu drihy
z Vodnan pfes Vitavotyn, Bechyni, Ta-
bor, Mladou Vozici a Kutnou Horu do
Labské Tynice. Projekt a provedenou re-
vizi trasy schvalilo c. k. ministerstvo
obchodu v prosinci1891 s tim, Ze jednani
o koncesi zacne hned, jak bude zajistén
potfebny kapital. A ten nebyl zrovna ma-
1y, pfes 9,4 milionu zlatych. TakZe tudy
cestanevedla, tolik penéz se nepodarfilo
dat dohromady.

Odvazna sazka na elektfinu

Teprve roku 1894 ustavené druzstvo pro
mistnidrahu Tabor - Bechyné, stimulo-
vané zemskym lokalkovym zakonem,
zacalo prosazovat stejnojmenny lokalni
projekt. Ten byl v roce 1903, coby prvni

@ Travel

Clen Skupiny €D

. — b
Ceska republika

Velké Karlovice - horsky hotel Tatra***

Relaxacnityden

7 noci se snidani, 1x perlickova aroma koupel, 1x parafinovy zabal na ruce,

3x kyslikova terapie, 2x whirlpool, 1x sauna, 1x klasicka masaz celkova,
1xlavova masaz castecna, 1x floating fitness bez omezeni

Cena: 5190 K¢/os./pobyt

o+

Ceska republika

Lazné Karlova Studanka - LD Libuse, Slezsky diim, Opava

—— i

OSLAVY ZA NORMALIZACE. Ani pfi 75. vyrocitraté v roce 1978 nemohl chybét elektricky viiz Elinka.

elektrifikovana draha Cech, doveden
kuspésnému konci. Podobné jako lokal-
ka z Cifenic (dfive Vodiian) do Tyna.
V prosinci roku 1908 ale navrhla kancelar
Kohler a Raynal projekt11,257 km dlouhé
spojnice Tyna a Bechyné. Vsadila na jiz
pét let se osvédCujici elektrickou trakei.
Pocitalo se s osmi pary vlakii, na néz by
postacil jediny elektricky viiz, v pofadi
ctvrty, tehdy pravé vystaveny na Svétové

Na konecné stanici

v Tyné se v projektu

pocitalo s vystavbou
vlecky k vitavskému

prekladisti.

Ceska republika

Aktivnivikend — pé3i turistika, 1. 10.-15.12. 2013

2 nocis polopenzi, plldenni exkurze s certifikovanym privodcem , Za vodo-
pady a pralesy Bilé Opavy", 1x uhli¢ita koupel, 2x bazénovy komplex 1 hod.

Cena: 1960 K¢/os./pobyt

3 nocis polopenzi, pdldenni exkurze s certifikovanym prévodcem ,Za vodo-
pady a pralesy Bilé Opavy", 1x uhli¢ita koupel, celodennivylet ,Za nejvyssi ho-

rou Moravy — Pradéd”
Cena: 2 440 K¢&/os./pobyt

Slovensko

Krkonos$e - Dolni Mise¢ky - hotel Idol***

Gastrovikendy
26.7.—28.7.2013:Vanocev |été, 9. 8.-11. 8. 2013: Krakono3ova zahradka,
23.8.-25. 8. 2013: Fittness vikend

Cena 999 K¢/os. se snidani, 1 160 K¢/os. s polopenzi, 1x 30min. whirpool,
specialni program, 30% sleva na dal3i wellness sluzby

Velky Meder - Thermal Varga***
Pohoda50d1.7.-7.9.2013

5nocis polopenzi, Zupan, 1x uvitaci pfipitek pfi vecefi, 4x celodennivstupen-
ka do terméainiho parku s 1 prerusenim denné, 1x slana koupel, 1x masaz,
1x mofska koupel, 5x poplatek méstu

Cena: 6 675 K&/os./pobyt

FOTO SBIRKA AUTORA (2x)

vystavé v Milané. Dal§imi poloZkami ve
vozidlovém parku mély byt jeden osobni
viliz, tfi vozy ndkladni zaviené fady Gg
a tfi oteviené rady Je plus velocipedova
tratmistrovska drezina.

V projektu se poéitalo

s dal$imi 11 kilometry traté
Ktrasovanilokalky ndm vice napovina-
ért vySkového profilu. Od starého be-

B

-

Utrzek z jizdniho Fadu 1932/33. Cast
spojti jezdila jen o vyro¢nich trzich.

chyriského nadrazi méla kolej vést ma-
ximalné dvacetipromilovymi spady do
zastavek Hodonice (km 1,920) a Nuzice
(km 3,054). Vlak by dale pokracoval néco
pfes tfi kilometry do vrcholové stanice
Kolodéje (vkm 6,4417 a nadmotské vysce
421,996 metru). Stanice méla mit jednu
vedlejsi kolej o délce 200 metrli. Dale
koleje na planu klesaly k Vitavé, v nej-
strméjs$im tiseku dokonce sklonem az
27 milimetri na metr. Vkm 9,8637 méla
vzniknout zastavka s nakladistém Tyn
lezicina pravém bfehu feky, vnejnizsim
bodé drahy 372,410 m Zeleznice pfekra-
Covala po mosté feku a v km 11,257 se
napojila do stavajici ctyikolejné stanice
Tyn nad Vlitavou.

Nakonecné stanici vTyneé se v projek-
tu pocitalo s vystavbou vlec¢ky k vltav-
skému prekladisti. Jedinou vétsi pozem-
ni stavbou méla byt vypravni budova
typu LVIv Kolodéjich. Pfinavrhovaném
dennim poc¢tu 8 part vlaki (o vikendu
10) bylo vypocitan vykon 33 494 vlakoki-
lometrd, pfepravni vykon 811 082 brut-
totunokilometri. Myslenka i projekt,
podobné jako jiné z té doby, skoncily na-
konec v regalech archivii, a tak si dnes
jen m@iZeme predstavovat, jaké by to by-
lo svézt se vlakem mezi Luznici a Vlta-
vou. Pro cestujici vSsak miiZe byt potésu-
jici, Ze od roku 1928 (tedy po dvaceti péti
letech provozu) vede draha pfes tzv. Du-
hovy most aZ pfimo do Bechyné.

MARTIN NAVRATIL

INZERCE

CD travel, s.r.o., Perlova 3, tel. 972 243 051-55. e-mail: obch@cdtravel.cz, lazne@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz, provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h
Pobocka: Praha hl. nddrazi 972 241 861, provozni doba: 1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h, sobota 9.00-14.00 h, 1. 10.-30. 4.: pondéli—-patek 9.00-17.00 h

Frantiskovy Lazné - LH Pawlik****, Savoy****, Dr. Adler***
15.9.-22.9. 2013: Odpocinek v taktu val¢iku — StraussCv tyden

7 nocise snidani, 5 lehkych lazefskych procedur, vstup do Aqaufora, tematic-

ka prohlidka mésta,ochutnavka oplatek a likéru, 3x vstupenka na koncert,

Strausse ml.

kulturni program v cené pobytu — doba konani tydenniho festivalu Johanna

Cena: 8 600 K&/os./Pawlik, Savoy; 7 250 K&/os./Dr. Adler

Slovensko

Vysoké Tatry - Léto v horach
Strbské Pleso - hotel Banik ***+, Tatranska Lomnica — hotel Uran ***

a hotel Titris ***+, Stary Smokovec - hotel Hrebienok ***,
Tatranské Matliare - hotel Hutnik 1a I

Seniorské pobyty, vyhodné pobyty pro rodiny s détmi, vice o hotelech

acenach nawww.cdtravel.cz

Zelezniécar vyDAvAJi Ceské drahy, a.s., nabf. Ludvika Svobody 12, 110 15 Praha 1, IC 70994226 | Vychazi kazdy druhy Ctvrtek. | e-mail: zeleznicar@cd.cz | web: zeleznicar.cd.cz | telefon: 972 233 091 | S3EFREDAKTOR: Petr Hordlek | VEDOUCT ODDELENI: Zdenék Ston

UZAVERKA INZERCE je dva tydny pfed vydanim. | HONORARE DOPISOVATELUM se zasilaji mésicné bankovnim prevodem. Nemohou v3ak byt vyplaceny, pokud autor nesdéli redakci adresu, rodné &islo a €islo i¢tu. NevyZadané rukopisy a fotografie se nevraceji.
VYDAVATELSKY SERVIS ZAJI3TUJE: Ceské drahy, a.s., ZC Ceska Trebova, P) Praha, Tiskarna Olomouc | Registrovano Ministerstvem kultury CR pod ¢. MK CR E 6680 ze dne 4. 2. 2003. | ISSN 0322-8002



LIDE A PRIBEHY

DVOJROLE. Za svédomitym a peclivym vlakvedoucim se skryva i nad-

Seny fanousek fotbalu, organizator akci a hrdy otec. FOTO AUTOR (2x)

Nesnasi nalepkovani lidi
podle barvy pleti

Vlakvedouci dalkovych vliakd zChomutova Josef Kovac nerozlisuje lidi
podle barvy pleti, ale zasadné podle toho, jak se chovaji béhem jizdy
nebo na nastupisti. Pochazi ze zeleznicarské rodiny, jeho otec byl na
draze cely Zivot, bratr zase pracuje u SZDC. Ma tfi velké lasky — kromé
zeleznice to jsou jeSté jeho synové, které vychovava, a pak fotbal.

a draze déla dctyhodnych 27 let.
N Kromé toho, Ze je Josef Kovac vlak-

vedoucim narychlicich na trasich
Praha - Ustinad Labem - Chomutov a P1-
zen - Cheb - Chomutov, zastava také funk-
ci ve Federaci vlakovych cet, konkrétné
jako pfedseda v domovské stanici vlako-
vych ¢et vChomutové. ,,Musim potvrdit,
Ze jsem se u svych kolegl nebo nadfize-
nych jeSté nesetkal s néjakou nevoli ¢i
naschvaly. Na takzvané kamaraddy mam
dobfe vyvinuty ¢ich a jdu od takovych

lidi honem rychle pry¢. Myslim tim jak
Romy, takibilé. I1kdyZje to mozna zvlast-
ni, nemohu si navic stéZovat ani na nase
zakazniky, ktefi mé ve vét§iné pripadi
prijimaji veskrze velmi dobte,* fika Kovac

anarazi pfi tom na svj etnicky ptvod.

Darebaci mohou byt

ve vSech skupinach

,Citim se jako obycejny clovék, pocha-
zim ze standardni romské rodiny. Je
fajn, Ze mé okoli zpravidla vnima jako

Clovékaane Roma. Mrzimé, jak seona-
Sem etniku casto mluvi v médiich nebo
mezi lidmi. Pravda je, Ze vétSina slus-
nych a pracovitych Romd nema praktic-
ky Zadnou Sanci se néjak zviditelnit.
Kvili pfedsudkim se u nich posuzuje
hlavné barva pleti,“ fika a dodava k to-
mu, Ze darebakem muZe byt ,,cigdn jako
gadzo“. JenZe Romové to maji v praktic-
kém Zivoté téZsi. ,Ja osobné toto nalep-

kovanistrasné nesnasim. Vnasi spolec-
nosti bohuzel nefunguje dlouhodobé

JOSEF KOVAC

Po absolvovani Stfedniho odborné-
ho ucilisté Zelezni¢niho v Chomu-
tové nastoupil vroce 1986 k CSD
jako privod¢i osobnich vlakd. Od
roku 1988 jezdil na pozici vlakve-
douciho nejprve na regionalnich
spojich a od roku 1996 presel na
dalkové vlaky spojujici Chomutov

s Chebem, Prahou a Plzni. Ve funkci
vlakvedouciho RCVD Usti nad La-
bem pracuje i dnes. Plisobi i ve Fe-
deracivlakovych cet. Ma rad fotbal
a pro své kolegy organizuje riizné
sportovnia kulturni akce.

souziti fady riiznych etnik jako tfeba ve
Spojenych statech nebo Anglii. Tam jsou
zvyklivedle sebe Zit ¢erni, Zluti nebo bili
bez vétSich problémi,“ vysvétluje své na-
zory vlakvedouci, na kterého idajné za
necelé tfi desitky let prace nepftisla ani
jedna stiZnost.

Zajistuje fotbalova utkani

i zajezdy na muzikal

Clovék je ale Zivnejen praci, a tak je tomu
iu Josefa Kovace. ,I kdyz mé prace do-
opravdy bavi a je tak trochu mym hobby,
nejlépe se odreaguji u sportu. Dfive jsem
dokonce zavodné zapasil, pak jsem pre-
sedlal na fotbal, kterému jsem zfistal
vérny dodnes. K fotbalu ostatné vedu své
tfi syny, ktefi snad pijdou v mych sto-
pach. Navic mé bavi organizovani riiz-
nych sportovnich a kulturnich akci. Na-
posledy jsem tfeba zajistoval kompletni
servis pro fotbalova utkani tfinacti druz-
stev, ktera hrala o pohar reditele Vlako-
vého doprovodu osobni dopravy Ceskych
drah v Biliné, kde jsem se doopravdy re-
alizoval. A navic jsem si u toho s kolegy
zvlakovych posadek z celé republiky uzil
hodné legrace a pohody,“ sméje se.

Musim potvrdit, ze
jsem se u kolegti nebo
nadfizenych jesté
nesetkal s néjakou
nevoli ¢i naschvaly.

Co se tyce zajisténi fotbalového turna-
je, okterém jsme v ZelezniCati psaliv &is-
le 12/2013, bylo to rozhodnuti vedouciho
RCVD Usti nad Labem Vaclava Milera.
,Musim mu podékovat za davéru vici
mé osobé,“ zdliraziiuje Josef Kovac, na
kterého letos ¢ekaji dalsi akce. Napriklad
na konci ¢ervna organizuje zajezd do
Lokte na muzikal Johanka z Arku, ktery
jespojen s prohlidkou hradu. Na podzim
to zase bude zdjezd do Podhajské.

Synové mu délaji radost
Mimo sportu se vlakvedouci z Chomu-
tovazajima o historii, dobové dokumen-
ty, 1é¢itelstvi a s chuti vati. Ma rad pose-
zeni s prateli pfilidové hudbé, napiiklad
v nékterém z moravskych sklipkd, kam
také organizuje kazdym rokem zajezdy.
,Pokud ale mohu byt upfimny, tak nej-
vétsim hobby je vychova mych synt,
nebot z nich chci vychovat slusné lidi.
Kluci mné délaji radost, to musim s po-
téSenim priznat. Jeden je uz dokonce
vypravéim na draze, druhy studuje na
hotelové §kole a tfeti se u¢i na kuchare.
Jsou docela Sikovnia navic hodni, coz je
pro mé asi ta nejlep$i odména.“
MARTIN HARAK

KRIZOVKA
M. Ruzi¢ka (*1927) - Eesky aforista: NEJVETSI VDECNOST PROJEVUJEME TOMU, ... (dokonéeni v tajence).
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Vv pozarnim utoku
Dékuji Ceskym draham za podporu
organizace tfetiho kola sedmnacté-
ho ro¢niku Velké ceny Ceské republi-
ky v pozarnim (toku druZstev HZS
krajd a HZS podnikd v Ceské Trebo-
vé. | vasi zasluhou se podafilo soutéz
zorganizovat na patficné Grovni.
Ceské drahy byly na stadionu v pri-
béhu soutéZe prezentovany s ostat-
nimi sponzory rozhlasem, reklam-
nim panelem a pFi vyhlaSovani
poradivécnymi cenami. TESim se
na dalsi spolupraci. LUBOS CiZ

Autor je zJednotky pozarniochrany

SZDC Ceska Trebova.

O Stuttgartu jsem
uvedl odborna fakta
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V Cisle 12 jsem si precetl dopis Jose-
fa Strejce k mému ¢lanku o vystavbé
nadrazive Stuttgartu. (Dopis mél
titulek Stuttgart si tolik zloby a vy-
sméchu nezaslouZil - poznamka
redakce.) Prispévek jsem zpracoval
na zakladé ¢lanku pand Wyssliho
a Millera, ktery vySel v Easopise
Bahn-Extra (€. 1/2013) ve Spolkové
republice Némecko. Mé zpracovani
vychaziz faktll zvefejnénych v tom-
to Casopise. Musim zdUraznit, Ze
Bahn-Extra je nezavislym periodi-
kem o Zeleznici, takZe vyjadFuje i na-
zory, které nemuseji byt totozné
snazory budovateld projektu ,Stutt-
gart 21". A pravé jiny pohled mne za-
ujal a chtél jsem se o néj podélit se
Ctenafi ZelezniCare. Pokud se tyto
nazory panu Strejcovi nelibi, dopo-
rucuji mu si €lanek precist v origina-
le a porovnat jej s mym. Ohrazuji se
proti nazoru pana Strejce, Ze jsem
,zatrpkly navééné casy" —ijanéco
o Némecku vim. Clanky mnou zpra-
cované vzdy vyjadruji odborna fak-
ta. Tim povaZzuji véc za uzavienou.
STANISLAV HAJEK

K evakuaci budovy
ministerstva dopravy

Dovolte, abych vam podékovala
za vstricny pristup, s jakym jste
v uplynulych dnech pomohli zvlad-
nout Gkoly spojené s krizovou po-
vodnovou situaci. Ve sloZitych zi-
votnich okamzZicich si ¢lovék velmi
vazi podané ruky. Vysoce jsem oce-
nila prikladny postoj zaméstnancd
ve chvili, ktera byla pro Ministerstvo
dopravy CR kriticka. Rychla pomoc
avcasny zasah Kancelafe generalni-
ho Feditele Ceskych drah (zejména
oddéleni spravniho pod vedenim
pana Vojtiska) pFispély k Gspésné-
mu preklenuti préibéhu povodni
a zvladnuti obtiznych moment(.
Chtéla bych viem, ktefi se zaslouzili
o zdarny pribéh evakuace, jesté
jednou podékovat.
KAMILA JANACKOVA
Autorka je feditelkou Odboru vnitFni
spravy Ministerstva dopravy CR.

Oslava Mezinarodniho
dne déti na Domazlicku

)iz popaté se konala tradi¢ni oslava
Détského dne. Leto3ni akce byla po-
fadateli ze ZV OSZ Pob&Zovice na-
zvana ,Indiansky country den 2013".
Destivé pocasi neprestalo aniv so-
botu 1. €ervna, takZze musel byt

i Castecné upraven program. Pro
vsechny navstévniky byl viak pfipra-
ven pribytek, coz ale omezilo pro-
stor pro déti na soutéze. Organiza-
tofi si s tim vSak poradili a déti se

i tak dobre bavily. Kazda vyhra, ale

i G€ast v soutézZi, bylaodménéna
sladkou nebo vécnou cenou. V pfis-
tim roce Den déti oslavime s nazvem
,Horora carodéjnice”. JAN VYDRA

Dopisy jsou redakéné
upraveny a kraceny.
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Predplatte si ¢trnactideni
Zeleznicar
na telefonu 972 233 090





