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Na konci kvétna roku 1979 dojezdily na expresech
Vindobona komfortnivychodonémecké motorové
jednotky SVT 175, kterym se u nas prezdivalo
Delfin. Vindobona tehdy byla jedinym dennim
vlakem, ktery spojoval Prahu s Vidni.

VEDECKOTECHNICKY
SBORNIK €D

Zacatkem Cervnavyslo nové, v poradijiz
47. &islo Védeckotechnického sborniku €D,
které je pro Sirokou vefejnost k dispozici

na webovych strankach https://vts.cd.cz

a také na webovych strankach Zeleznicare
(zeleznicar.cd.cz). Sbornik vychazi dvakrat
rocné a je zafazen na seznam recenzova-
nych neimpaktovanych periodik vydava-
nych v Ceské republice, schvaleny Radou pro
vyzkum, vyvoj a inovace Ufadu vlady CR.
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Horky letni podvecer v Zelezni¢nim uzlu Pferov
srychlikem Slovacky expres

VOzZOVY PARK €D

Bfhpvee?®>

Petr Slonek | foto: archiv (D

Ridici vz 2. tfidy s prostorem pro prepravu
cestujicich na voziku (bez zvedaciho zafizeni)

a jizdnich kol byl v dobé zadavani vybérového
fizenirovnéz fadou 961.Znamy je i pod prezdiv-
kou Sysel. Vozy vznikly v letech 2011 az 2013
modernizaci dvaatficeti osobnich voz(i Bdt?®
advou vozl Btee?®. V3ech 34 vozU rekonstru-
ovala Sumperska firma Pars nova, pricemz pro-
totypovy viz se verejnosti piedstavil na ostrav-
ském veletrhu Czech Raildays 2011. TFivagony
byly upraveny na fadu ABfhpvee*®>. Mezi hlavni
vyhody téchto Fidicich voz{ patfi snizeni pro-
voznich naklad( a zkraceni pobyt(li v obrato-
vych stanicich.

Interiér je klimatizovany, ma 58 pevnycha 12
sklopnych sedacek 2. vozové tfidy. Sedadla maji
textilni calounénis vysokou zadovou opérkou
a s koZzenkovym podhlavnikem s drobnou pro-

Ciselna fada

Pocet vozl

Nejvyssidovolena rychlost

Rok vyroby (modernizace)
Vyrobce (zhotovitel modernizace)
Mist k sezeni (pevna + sklopna)
oddild

Hmotnost prazdny/obsazeny

Délka vozu pfes narazniky

hlubni. Podrucky jsou pouze na vnéjsi strané
dvousedadla, ve sméru do ulicky sklopné. Uspo-
radani sedadel 2 + 2 pouze vis-a-vis (proti Sobg).

Ve voze je jedna vakuova toaleta uzp(iso-
bena pro cestujici na voziku. Nad pevnymi
sedadly jsou umisténé zavazadlové police s PVC
Zebrovanim. Soucasti policjsou i hacky na saty.
Vstupnidvere do vozu jsou pfedsuvné, ovla-
dané tlacitkem. Na strané u WCjsou tyto dvere
dvoukfidlé. Mezi nastupnim prostorem s WC
a oddilem pro cestujici jsou posuvné dvere
ovladané tlacitkem. Na druhé strané vozu se
nachazeji otocné dvere uzaviratelné klikou. Jez-
dit mohou maximalné rychlosti 140 km/h.

V aktualnim jizdnim Fadu pro rok 2019 jsou
v pripadé dalkové dopravy vozy nasazené
nalinceR23. U regionalni pak vJihomorav-
ském, Kralovéhradeckém, Olomouckém, Par-
dubickém, Plzefiském, Stfedoceském, Ustec-
kém a Zlinském kraji. O
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SLOVO UVODEM

Vazeni ¢tenafi,

vysoké teploty davaji jasné najevo, Ze 1éto klepe na dve-

fe. Zacina obdobi prazdnin, cestovani za poznanim a za-
Zitky. Mezi perfektni zaZitkové aktivity rozhodné patfi kul-
turni akce v podobé bezpoctu hudebnich festivald, na kte-
ré se miiZete vydat pohodlné vlakem. Velmi dobfe spoje Ces-
kych drah poslouzi i k cesté na zahranicni ¢i tuzemskou do-
volenou.

Jednim z prvnich velkych tradi¢nich festivald letosniho
1éta bude ve dnech 4. az 6. Cervence hudebni festival Rock
For People v Hradci Kralové. Pokud pro cestu vyuZijete nasi
zvyhodnénou zpatecni jizdenku Vlak+ nebo jste drziteli In
Karty, ziskate navic slevu 15 % na vstupné zakoupené na po-
kladné v misté konani festivalu.

Dals$im kazdoro¢né napjaté oekavanym a hojné navsté-
vovanym festivalem je Colours of Ostrava konanym od 17. do
20. Cervence v unikatnim ostravském industridlnim arealu
Dolni Vitkovice. Festivalovou atmosféru si muzete zacit uzi-
vat jiz pti samotné cesté ve specidlnim vlaku Colours expres
plném zabavy a hudebnich vystoupeni. Na jeho palubé si
budete moci navic vymeénit vstupenku za akredita¢ni pasku,
a vyhnout se tak cekani ve fronté pred branami festivalu.
Déti jisté oceni vylet do prazské zoo, kde se zvyhodnénou jiz-
denkou Vlak+ ziskate slevu 20 % na vstupné, nebo se projede-
te Cyklohrackem. Ten vyjizdi 2x denné o sobotach, nedélich
a statnich svatcich z prazského hlavniho nadrazi do kralov-

o ’ o = ského mésta Slany, projede Prazskym Semmeringem, ktery
SN LTy _‘ oy T je povazovan za nejhez¢i prazskou Zelezni¢ni trat. Pfes Jino-

ekt ﬁﬁ#ﬁ?ﬁ nice a Zli¢in se s nim dostanete az do stfedocCeské Hostivice,
' odkud pokracuje malebnym krajem kolem hradu OKof a Za-
kolanskym tidolim. Dal$i novinkou jsou ¢astéjsi jizdy Cyk-
lohracku do Zlonic, kde najdete i Zelezni¢ni muzeum. Dluz-
no pfipomenout, Ze Cyklohracek prosel velkou proménou.
Na déti ¢eka specidlni viiz plny balonki, viiz plny kol a tpl-
né novy viiz plny her.

Pokud byste radi vyrazili k mofi, aZ do 31. srpna je opét
denné v provozu noc¢ni rychlik Wydmy do polskych prazdni-
novych letovisek u Baltského mofe. Vlak s liZzkovymi vozy
avozy 2. tfidy odjiZdi z Bohumina ve vecernich hodinach
a druhy den rano miiZete byt v Gdarisku, Sopotech ¢i Gdyni,
Helu nebo tfeba Lebé. V opac¢ném sméru tento vlak odjizdi
také v podvecer a rano prijizdi do Bohumina. Letitou a sta-
le vyhledavanou stdlici je Slovensko, kam vypravujeme vlak
SC Pendolino Kosican, anebo no¢ni expresy mitici z Prahy
do Popradu-Tater, KoSic a Humenného. Do soupravy jsou za-
fazeny i autovozy, pfibalit na dovolenou si tak mizete i vase
auto. Letos se turistim vice otevfelo i divoké Podkarpati.

V KoSicich je ze spoje EuroNight D mozné pfestoupit na na-
vazujici vlak do ukrajinského Mukaceva. Dalsi zajimavou
nabidkou je kazdodenni noc¢ni spojeni Prahy se §vycarskym
Curychem nasim pohodlnym 1&Zkovym vozem.

Detailni informace k uvedenym nabidkdm najdete
na www.cd.cz. Stovky dalsich tipli na riizné vylety vlakem

formace o cestovani po tuzemsku i v zahranici a pozvan-

ky na vylety za Zeleznic¢ni nostalgii najdete v tomto vydani
v rubrice Téma. Nezbyva nez popfat pohodové 1éto. Uzijte si
ho ve spole¢nosti vlaki €D.

Petr Vondracek

feditel odboru dalkové dopravy




KALEIDOSKOP

MalomeéFrické depo otevrelo
své dvere Siroké verejnosti

Béhem festivalu ohfiostrojl Ignis Brunensis se v Brné o vikendu 15. a 16. Cervna konaly
Dny dopravni nostalgie, pfi kterych méstska kolejova doprava v jihomoravské met-
ropolioslavila 150. vyroci. V ramci oslav mohli zajemci navic navstivit malomé-
fické depo Ceskych drah, kde se v sobotu konal Den otevienych dvefi. Do depa se
navstévnici dostali bud z hlavniho nadrazi parnim vlakem se strojem 433.001, kte-
rému pomahala Bardotka T478.004, nebo historickymiautobusy pfimo z centra
mésta. Pro zjednodus$enia zrychleni obsluhy byl nostalgicky vlak, ktery se zaro-
ven odpoledne podival ulicemiBrna i na vystavisté BVV, provozovan jako ,push-
pull”.V samotném depu se navstévnici mohli vydat po vyznacené trase a na osmi
réznych stanovistich jim byly predvedeny ukazky oprav a drzby lokomotiv véetné
hasic¢ské techniky. Nedilnou soucasti hojné navstiveného Dne otevrenych dvefi, které
organizacné zastfesili panové Martin Elstner a Jaroslav Szlaur z OCU, resp. OCP Vychod,
byla i prezentace spolupracujicich stfednich technickych kol s obory, které poptava
narodni dopravce Ceské drahy. (mah)

Navstévniky konference na vystavisti
dopravil ulicemi Brna motorovy viak

Brnénské vystavisté hostilo 5. a 6. ervna fadu tuzemskych i zahra-
nicnich hostl na veletrhu Urbis Smart City Fair, ktery byl zaméren
na chytra feSeniv méstech a regionech. BEhem veletrhu byla sou-
€asné poradana mezinarodni konference, ktera se zaméfila

na moderni technologie ve vefejné dopravé a zplsoby odbave-

ni cestujicich prostfednictvim elektronickych jizdnich dokla-

dl. Ponékud netradi¢ni zplsob dopravy celé fady Gcastnik(
konference zajistila spole¢nost KORDIS JMK z brnénského
Dolniho nadrazi historickym motorovym viakem, ktery dojel
ulicemi jihomoravské metropole pfimo na veletrzni plochu. Ak-

ce se uskutecnila jako soucast projektu Peripheral Access, jehoz
cilem je podpofit rozvoj vefejné dopravy v odloucenych regionech.
V bohatém programu zaznély napfiklad otazky nad tim, jak se da
chytrym FeSenim zlepSit vefejna doprava v regionech ¢i jaké jsou sou-
Casné trendy ve vefejné dopravé v Ceské republice a v sousednich sta-
tech, s akcentem na staty Visegradské skupiny. (mah)

Sodomkovo Vysoké Myto
letos jiZ potFinacté

Na tFinacty ro¢nik festivalu Sodomkovo Vysoké Myto,
ktery se letos vénoval pfedevsim historii hasi¢skych
stfikacek a vozidel, se mohli zajemci dopravit mimo
tradicni regionalni spoje i specialnim viakem Ces-
kych drah. Zaveden byl na trase Ceska Trebova —
Chocen - Vysoké Myto — Litomysl. Plvodné mé-
lav Cele nostalgického viaku jet parni lokomo-
tiva 423.009 prezdivana Velky Bejcek, coz
bohuZel nevyslo. Parnistroj byl totiz v den
konani oslav jesté v Ceskotfebovském de-
pu odstaven kvdli nenadalé poruse. Di-

ky operativnimu zasahu Zelezni¢nich
zaméstnanct vlak sice vyjel, leC v Cele

s dieselovym strojem fady 731, zap(j-
Cenym od dcefiné spolecnosti CD Car-

go. Ve Vysokém Myté si po prijezdu moh-
limaliivelci navstévnici prohlédnout vy-
stavu nékolika desitek hasicskych stfikacek
od firmy Stratilek, ktera oslavila 120. vyroci
svého vzniku. Oku nepochybné lahodily i nad-
herné zrenovované osobniiautobusové vetera-
ny ¢i femesiny um mistr{ kocarnika. (mah)

Foto: archiv €D, CD-T



Rodinny den
ve Zkusebnim centru VUZ

Zku3ebni centrum Vyzkumného Ustavu Zelezni¢niho (VUZ) ve Velimi, kde se

mistem, kde mohli zaméstnanci VUZ stravit pfijemny den se svymi nejbliz-
§imi. Milou akci pro zaméstnance usporadalo vedenifirmy v Cele s pfedsedou
pfedstavenstva Martinem BéI&ikem. Kromé tradi¢nich ,dospélackych” zazitka,
zejména z oblasti gastronomie, si na své pfisly pfedevsim déti. V permanenci
byly dva skakaci hrady, simulator formule 1, lukostfelecké stanovisté, malovani
na oblicej, détské divadlo nebo fotokoutek. Progresivni zabavu nabizela virtu-
alnirealita, béhem které mohli zajemci absolvovat jizdu po velkém okruhu rych-
losti 200 km/h. Nechybély prohlidky zazemi
ZkuSebniho centra s vykladem nebo prijezd
lokomotivy, vedené $éfem centra Milosem
Klofandou, dvoustovkou. Celd akce byla
podbarvena nejen skvélou zivou hudbou,
ale zejména velmi prijemnou nefor-
malniatmosférou, béhem které se
kolegové poznaliise svymirodinami
a popovidalisi o vécech jinych nez
pracovnich. (rub)

Prvni smlouva na mobilni ¢ast ETCS podepsana
Ceské drahy podepsaly prvni ramcovou smlouvu na vybaveni vozidel mobil-
ni Casti ETCS. Zarizenibude instalovano az do 453 hnacich vozidel a Fidicich
vozll. Celkové naklady se vy3plhaji na nékolik miliard korun. Prvni ramcova
smlouva navybaveniaz 131 elektrickych lokomotiv byla uzavrena se sdruzenim
dodavatel CD - Telematika a AZD Praha. ,Zarovef jsme jiz zavazné objednali in-
stalaci ETCS do 102 hnacich vozidel Fad 162, 162 WTB, 362 a 362 WTB v celkové
hodnoté necelych 1,4 miliardy korun,” upfesnil mistopfedseda Pfedstavenstva Ces-
kych drah Radek Dvofak a dodal: ,Pfedpokladame, Ze zhruba 39 % této ¢astky pokry-
je dotace zevropského programu Connecting Europe Facility - CEF." Souhlas s uza-
vienim smluv udélila Dozor¢i rada i Ridici vybor spolenosti. V&t3ina ze 102 lokomo-
tiv bude mit zafizeni nainstalovano do konce roku 2022. K zavéru se blizi i dalSi dvé
zakazky na instalaci mobilni ¢asti ETCS do az 288 vozidel fad 471, 440, 640, 650/651,
650, 660, 661, 750.7, 841, 842, 844,954.2 a 691. (tis)

CD - Telematika zkvalitfiuje wi-fi na nadrazich

PFistup k bezdratové siti wi-fi na vybranych nadrazich zprostfedkovany CD - Telemati-
lenostiFon, poskytovatelem mezinarodniho wi-fi roamingu, ktery ma ve své celo-
svétové siti vice nez 21 milion( hotspotd. Zakaznici s aktivovanym mezinarodnim

wi-firoamingem, jejichZ operatofijsou partnerem spolecnosti Fon, tak mohou vyuZzit
automatické pripojeni k wi-fia internetu prostfednictvim sité Fon. Zakaznik s aktivova-
nym mezinarodnim wi-fi roamingem tak nemusi sloZité vybirat z €asto neznamych wi-fi
siti. Sit Fon je dostupna na 12 velkych nadrazich v Cesku, jejichZ prostory jsou pokryté sluz-
bou Free wi-fi poskytovanou CD - Telematika. Jde o stanice Praha hl. n., Praha Masarykovo
nadrazi, Brno hl. n., Brno dolni nadrazi, Ostrava hl. n. a Ostrava-Svinov, Plzefi hl. n., Olomouc
hl. n., Ustinad Labem hl. n., Hradec Kralové hl. n., Pardubice hl. n. a Zlin stfed. (red)

Ve Svitavach otevreli
novy prestupni terminal

Po zhruba dvou letech stavby byl zacatkem cerv-
na zprovoznén dlouho ocekavany prestupni ter-
minal hned vedle Zelezni¢ni stanice ve Svitavach

v Pardubickém kraji, leZici na prvnim Zelezni¢nim
tranzitnim koridoru. Uprava pfednadrazniho pro-
storu, ktera prisla radnici na takika osm desitek
milion( korun, se dotkla nejen vlastnivystavby
novych zastavkovych zalivd a stani pripojnych re-
gionalnich autobus(, ale také Sedesatky novych
parkovacich mist typu Park+Ride a sedmi desitek
stojand najizdnikola. Ta jsou ve Svitavach oblibe-
nym dopravnim prostfedkem. Pro cestujici, kteFi
prestupuji z regionalnich i dalkovych vlakt spolec-
nosti Ceské drahy, je pfed nadrazim dlstojné pro-
stfedis lavickami a k bezpeciv noci prispiva i Cty-
ficet dva novych sloupt vefejného osvétleni. Dalsi
modernizace se planuje postavenim dalsiho za-
chytného parkovisté pro osobni automobily a pa-
trnéinové cyklovéze. (mah)
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Chci vybudovat silné
opravarenské zazemi

Josef Holek | Foto: Michal Milek

Jak vypadaly vase prvni mésice u €D?

Moje pozice u CD je velkou vyzvou i pfesto, Ze jsem si na ze-
leznici odkroutil ¢tyfiadvacet let. Mam praxi, kterou 1ze
shrnout do jedné véty: zacal jsem v montérkach a ptes loko-
motivu a profesi strojvedouciho jsem postupné presel do po-
zic ifednickych a manaZzerskych. JenZe v ramci slovenské-
ho Zelezni¢niho sektoru nebyla moznost se dale rozvijet

a s tim se potkala nabidka pfejit k CD. Madm ambici dale

v ramci sektoru riistis ohledem na to, Ze €D jsou 0o mnoho
vétsi nez ZSSK, kde jen rozdil mezi dopravnim vykonem
¢ini 86 miliont vlakokilometrii. A prvni mésice? Diive jsem
byl zvykly na isek provozu, nyni mi pfibylo i opravarenstvi
a zatim neformalné jsem do gesce pfevzal dcefinou firmu
DPOV. Postupné jsem si obchdzel a obchazim jednotliva
pracovisté v oblastnich centrech tidrzby a provozu, uspora-
daljsem fadu porad a postupné si s kolegy definujeme krat-
kodoby plan. Také mam zamér si na tseku, po dohodé

v predstavenstvu, vytvorit dlouhodobéjsi priority.

S jakou vizi jste pFichazel, co se ty¢e spravkarenstvi?

Moji vizi je vyladit podminky tak, aby dokazaly reagovat
nanové, tvrdé nastavené smlouvy od objednatelti. Chci si
zaroven najit systém mezi obchodem a provozem, ktery mi
fekne, kde v ramci nastavenych kvalitativnich kritérii ta-
hame za krat$i a kde za del$i konec provazu. A podle toho
nastavit praci oblastnich center provozu a idrzby. Budu tla-
it na to, aby byly soupravy spravné fazeny, aby vse jezdilo
na cas a aby opravy byly naplanovany a provedeny tak, jak
maji byt. Obecné chci také jednoznac¢né nastavit jasnou
délici ¢aru mezi tim, co délaji OCP, OCU a DPOV. Chci po-
moci vybudovat silné a velké opravarenské zazemdi.

Jak je to se spolehlivosti u nas a na Slovensku?

Velmi podobné. V Ceské republice jste se viak 1épe vypofa-
dali s pozadavky na zabezpeceni idrzby. Na druhé strané,
ne uplné viechno je na Slovensku i v CR pod kontrolou. To si
priznejme. V Cesku, na rozdil od Slovenska, mame vlastni
DPOV. KdyZ se ale podivam na vykony D a ZSSK a nabidku
opravarenskych kapacit, pak je vy$si nabidka na Slovensku.
Je to velka ptileZitost pro DPOV se jesté vice zvednout. Musi-
me v$ak firmé pomoci, aby nam byla schopna poskytovat

stale kvalitnéjsi servis.

ZvaZujete variantu, Ze by se velky spravkarensky aparat
€D piesunul pod dcefinku DPOV?

Mam nastudované modely v zahranici. A zdsadni promén-
né, které rozhoduji o tom, co je vdané zemi lepsi, se toci
okolo financi, lokalizace a zaméfeni jednotlivych praco-
vi$t. Na Slovensku se podafilo jen v ramci lehké udrzby
prosadit financovani penézi z EU, takZe tam budou vy-
znamné modernizovat néktera pracovité. To se viak v Ce-

chéch jesté nepovedlo. Chci v tomto smyslu vytahnout po-
zitiva, identifikovat negativa a v kazdém piipadé udrzet
trend, Ze lehka iidrzba se bude konat v pfestavkach mezi
vykony a nenarusi proces idrzby a grafikon. Tézké opravy
predstavuji spis strojirenskou vyrobu, kde efektivita maze
byt dosaZena jenom v pfipadé vhodného uspotfadani praco-
vi$t a dosazeni pfiméfené obratkovosti prace.

Dnesni model, kdy spravkarenstvi spada do sité praco-
vi§t OCU a DPOV, je spravny. Pokud v ramci uréovani oné
délici ¢ary identifikujeme, Ze by Slo vSe spojit, udélame to.
Zélezi vak na financich a vztahu CD k tidrzbé&. Povazuji
za vyhodu, Ze mame stale velkou zakladnu odborniki.
Podle mé jde o druhy core business €D. Vyhodou je i stav
majetku. Pfiklad: Madafi vyuZzili koncesnich smluv s vy-
robcem jednotek, takze maji na jednotky kompletni servis.
1toje jedna z moznych cest. JenzZe my mame lidsky poten-
cial, pozemky, nemovitosti. Mame v rukou nezavislost,
kterd je garanci toho, Ze vytvafime na trhu protivahu -
ve smyslu vyvoje cen a kvality. Délejme vSe pro to, abychom
si vétSinu praci odvedli sami.

V jakém stadiu je nakup desitek novych lokomotiv?
Aktudlné jsme zacali s trznimi konzultacemi. Podstatné je,
Ze lokomotivy fad 150, 151 a 371, které slouzi v dalkové dopra-
vé, dozivaji. K véku je imeérna jejich spolehlivost a bohuzel
v mnohych pfipadech nardzime na to, Ze jednotlivé kompo-
nenty se prestavaji vyrabét a stroje nejsou v provozu dlouho-
dobé udrzitelné. Druhou otazkou je zvySovani rychlosti,
instalace ETCS a také moznosti pfeshrani¢nich vykont

do Némecka nebo Rakouska, kde se ma rychlost zvedat
z200 km/h na 230 km/h. Smyslem konzultaci je identifika-
ce moznych hrac¢t, kteii by dodali vicesystémové lokomoti-
vy schopné provozu ve vice zemich Evropy. KdyZ vSe pljde,
prvni stroje by mély dorazit v nasledujicich letech.

V navaznosti na kompletni servisni zajisténi, objednate
lokomotivy pravé s touto sluzbou?

Trzni konzultace jsou provadény tak, abychom identifiko-
vali vyrobce i model. Ve chvili, kdy hovofime o nakupu de-
sitek kusti lokomotiv, dava smysl jim pfizpasobit i pracovis-
té pro udrzbu.

Resite pfipadné nakup i motorovych lokomotiv?

V pripadé motorové trakce se bavime o dvou tématech.

V prvnim jde o motorové ucelené jednotky pro regionalni
dopravu. Nyni je ve fazi cekani s ohledem na ukoncovani
smluv s regiony. NemtZeme v krajich donekonec¢na fesit
stav a provoz vozidel fady 810 atd. Druhym tématem jsou
nase motorové lokomotivy, pro které uz se prestavaji vyra-
bét komponenty. Naptiklad lokomotivy fady 754 jsou pied-
uréené k zaniku. Ve spoluprici s €D Cargo a SZDC hleddme
model, kdy sice musime drZet urc¢ity pocet kusti pro mimo-
fadné udalosti, ale nejde to jen s pomoci Brejlovcii. Podle




MICHAL VERES

Po studiich na Stfednim odborném ucilisti Zelezniénim ve Vratkach
se stal kandidatem strojvedouciho. Pozdéji plisobil jako strojvedouci
motorové i elektrické trakce. Nastoupil na Slovenskou technickou
univerzitu v Bratislavé, kde vystudoval obor InZenyrstvi zivotniho
prostredi. Zde ziskal titul Ing. Pfed ¢asem jej doplnil o titul MBA. Kro-
mé strojvedouciho zastaval napfiklad pozice vedouciho oprav tymu
oddéleni fizeni Gdrzby a oprav ZKV u ZS CARGO Slovakia. V roce
2006 se stal clenem predstavenstva a feditelem odboru strategie
ZSSK, nasledovaly dalsi manaZzerské funkce u stejné spolecnosti.

V lednu 2019 byl jmenovan ¢lenem predstavenstva CD odpovédnym
za Usek provozu. Michal Veres rad sportuje, cestuje, zabyva se psy-
chologii nebo Zeleznicni historii.

nas by se mél na tirovni ministerstva dopravy najit zdroj financovani, z né-
hoZ by se lokomotivy nakoupily pro nas, pro €D Cargo i pro SZDC. Hovofim

o fungujicim modelu, vyhodném pro vSechny strany. My bychom nasli
iuplatnéni v osobni dopravé. V piipadé nutnosti by se ale lokomotivy z béz-
ného provozu stahly a slouzily by k mimotfadnym udalostem. Strojd by moh-
lo byt zhruba dvacet.

Maji €D v planu si koupit anebo pronajmout dal$i motorové jednotky

pro regionalni vykony?

Ano, nedavno jsme se napfiklad po dohodé s Krajem Vysocina rozhodli pro-
najmout tfi motorové jednotky Pesa, které jsou dostupné v Polsku. Pijde

v principu o stejné dvoudilné jednotky jako ty, které jiz provozujeme. Na za-
kladé podepsané smlouvy s Krajem Vysocina pocitame s jejich provozem jiz
v GVD 2019/2020.

V jakém stavu je objednavka desitek novych osobnich vozii?

Jde o dva baliky osobnich vozii. Prvni obsahuje deset péticlankovych souprav
vozil prvni a druhé tfidy a bistry podobné tém v railjetech. Ty vyuZivaji kla-
sické Sroubovky, aby byly spojitelné s dal§simi vozidly. Druhy balik je o deva-
desati vozech, které se budou v pripadé potieby k vozim z prvniho baliku pfi-
pojovat. Prvni osobni vozy by mély zacit prfichazet v roce 2021.

Jak se vyviji modernizace starsich vozidel?

Opét to rozdélim do dvou aktivit. Prvni je témért finalizovana modernizace
vozil od OBB. Ménime centrilni zdroje energie, doplilujeme informaéni sys-
témy, wi-fi, revitalizujeme interiéry. Druhym projektem jsou bistrovozy

s prvni tfidou, které délame z vozli restauracnich. Prvni kusy jsou v provozu
narelacich v dalkové dopravé a do konce roku se objevi dalsi. Dale rozbihame
modernizace vozidel fady Bdmtee, kde vyfesime naptiklad historicky neduh
- malo mista k sezeni. Na druhou stranu jde o viiz, ktery ma velké a praktic-
ké predstavky a tfi velkoprostorové oddily. Kromé zmeény interiéru dopliiuje-
me informaéni systém, ,wifinu“ aj. Slouzit by mély jako posily v regionalni
dopravé. Nékteré kraje vyjadrily zajem o vetsi sérii.

A cosvozyfad AaB?

U nasina Slovensku roste vykon, takzZe staré vozy, které by uz mély byt

na Srotisti, stale musi jezdit. Tady povazuji za dobrou zpravu, ze ,,bécka“
jsou v relativné dobré technické kondici, ale z mé strany deklaruji tlak na to,
aby byly postupné vyfazovany. Nema vyznam je naptiklad dale modernizo-
vat. Naopak neustdle sledujeme nabidku ojetych vozi a v ptipadé, Ze dava
nabidka smysl, ¢inime rozhodnuti.

Resite i moznost nakoupit vlastni flotilu autobusti, napfiklad

pro nahradni dopravu?

Hleddme model spoluprace s autobusovymi dopravci tak, abychom vytvorili
spolek a dokazali byt v tomto sméru sobéstacni. Potencial tento projekt ma.

Hledame jen nejspravnéjsi ekonomicky model.

Které problémy FeSite v pfistupu na dopravni cestu a fizeni provozu

ze strany SZDC?

Za sebe mohu Fici, Ze jsem narazil na slozitou situaci, ktera tu panuje v po-
slednich mésicich. Kromé mimotfadnych udalosti na strané nasich i cizich
strojvedoucich a vylukové ¢innosti fesime hlavné zavedeni ETCS. Byla jiz
zvefejnéna urditd data ze strany SZDC, mame zfizené pracovni skupiny

a my feSime, jak cely systém implementovat. Jde o tézky projekt, ktery bu-
deme feSit v nejbliz§ich mésicich. Tfeba ceny za instalaci jsou extrémné
vysoké, problémy jsou i s terminy dodavek. Nicméné narodni implementac-
niplan plati a termin spusténi v roce 2025 taktéz.
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Oslavy dne déti
se nesly ve znameni pary

Josef Holek | Foto: autor bylka 354.195 anebo Pa-
pousek 477.043.

Na jihu Cech se oslava
dne déti spojila se 130. vy-
ro¢im trati ¢. 201z Tabora
do Razic. €D proto vypravily
z Protivina do RaZic, z Razic
do Pisku a z Razic do Vlastce histo-

Dny déti pod taktovkou Ceskych drah navsti-
vily tisice lidi. Slavilo se v prazském Brani-
ku, jihoCeskych RaZicich anebo v ¢D Muzeu

v Luzné u Rakovnika. Déti i rodice méli navic
moznost se svézt historickymi vlaky tazenymi
parnimi lokomotivami Stokr 556.0506, Viudy-

3
W

Drazni afad informuje

Mezinarodni spoluprace

V nékolika minulych tydnech jsme se aktivné Géastnili fady zahrani¢nich seminard
ardznych jednani, ktera maji pro bezpecnost drazni dopravy pozitivni vyznam.

Za vsechny akce jmenujeme tyto: Odbor bezpecnosti a licenci Gsp&3né zajistil vstup
do systému SIS (informacni systém o bezpecnosti), diky kterému bude snazsi sdilet
jednotliva bezpeénostni doporucenia zavéry mimoradnych udalosti mezi jednotli-
vymi leny Sité Narodnich bezpeénostnich Gfad (NBU), Draznimi inspekcemi
aagenturou ERA. Systém umozni jednotlivym NBU pro Zeleznice - tuto funkci

u nas zastava Drazni ifad — aktualné vymeénovat informace a zkuSenosti z feseni

a doporuceni mimoradnych udalosti. Zastupci naseho Gfadu se budou také Gcast-
nit jednani pracovni skupiny ToR, ktera bude feSit budouci fungovani Sité narod-
nich bezpecnostnich Gfadd. Neméné dlileZité bylo vystoupeni Feditele odboru draz-
nich vozidel a ECM Jaromira Bittnera na 51. zasedani Sité NBU v sidle ERA ve fran-
couzském Valenciennes. Prispévek se tykal problematiky a navrhu FeSeni schvalo-
vani nakladnich voz{ v ramci IV. Zelezni¢niho bali¢ku v pfechodném obdobi.

ricky parni vlak s lokomotivou V§udybylka se
zatfazenymi vozy fad Be, Ce, Cia Da. RaZice
tvoii dlilezity Zelezni¢ni uzel na kfiZeni trati
Plzeri - Ceské Budé&jovice a Tabor - RaZice.
Konkrétné trat do Tabora byla vybudovana
mezi roky 1886 a 1889, provoz byl zahdjen pra-
vé 1. Cervna 1889. V té dobé byla vystavéna
inadraznibudova s restauraci.

Filmova hvézda na kolejich
Bézny vlakovy persondl na den déti doplnil
kém nadrazi zaroven zpévem doprovodil hu-
debniky z c.k. Sramlu. Historicky vlak se
v ramci akce CD Jiho¢eské parobrani o den
pozdéji pfesunul do Protivina a Bfeznice. Od-
sud vyrazil do Rozmitdlu pod Tfems$inem
a zpét ¢i do Blatné. Na Blatensku o dva tydny
pozdéji jesté vyjizdél do Nepomuku, Bfeznice
anebo Strakonic. Ani pfijedné prilezitosti ne-
byla o cestujici nouze.
Na parni trakci 1. Cervna vsadila i Praha.
Konkrétné na Stokra a vozy fad Da, Be a Ce
a motorovou lokomotivu T 444.162, které vyra-
Zely z centra déni ve stanici Praha-Branik
do Zbraslavi, Vraného nad Vltavou anebo Depa
Kacerov. , Parni vlak jel na vle¢ku metra napo-
sledy pfed 15 lety. Tehdy se uskutecnily oslavy
30 let provozu metra v Praze a v Cele vlaku sta-
nula lokomotiva Albatros,*“ pti-
pomneél Jakub Goliés, ob-
chodni feditel prazské-
ho Regionalniho ob-
chodniho centra
CD. Navstévnici
se mohli svést
inainspektor-
ské dreziné
zroku 1851,
kterd si zahra-
laive filmu
Hlidac¢. 47.
,V okoli Brani-
ka navic jezdilo
Sest historickych
autobusil, napii-
klad Skoda 706 TRO
Lux, Skoda 706 RO ¢&i
Ikarus 280.08,“ doplnil.

Zaostfeno na slunce
Vikendovou akci v Braniku navstivilo zhruba
osm tisic lidi. ,,Pofadali jsme ji spolu s ROPID,
SZDC, HZS SZDC a DPP. Doprovodny program
ptripravil Ddm déti a mladeZe Praha 5. Vystou-
peni déti se odehravalo, tak jako v pfedchozich
letech, na pristaveném Zelezni¢nim vozu fady
Hbbillns. Akce se vydarila i diky slunecnému
pocasi,“ zhodnotil Golias. Kromé historické
techniky zde byly k vidéni stroje 794.010,
754.044, 111,035, 371.005, 150.222 4 714.009. Bo-
haty byl i doprovodny kulturni program véetné
pozorovani slunce a pozemskych objektti dale-
kohledy prazské hvézdarny. Dalsi kulturni vy-
ziti nabizelo kacerovské depo DPP.

€D Muzeum v LuZné u Rakovnika pfichys-
talo akci Rodinny den. Kromé détskych atrak-
ciazelezni¢nich exponatl si mohli navstévni-
ciuzitijizdu nostalgickym vlakem z Luzné
do Zatce a Loun. Tentokrat byl v ¢ele vlaku
s vozy fady Bam nasazen Papousek. Podle ve-
deni muzea si akci nenechalo ujit zhruba osm-
nact stovek navstévnika.O
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Martin Harék | Foto: autor, Josef Holek
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eské drahy letos v Ostravé od 11. do 13.

Céervna pfedstavily jak prototyp moderni-
zovaného osobniho vozu fady Bdmtee od firmy
DPOV pro regionalni spoje, tak i modernizova-
ny vz 1. tfidy s bistrem fady ARmpee, ktery
je jiz v poétu nékolika kusl v provozu na dal-
kovych linkach. Nechybéla ani dvouvozova
elektricka jednotka fady 650 RegioPanter. Ta,
byt uz v modernéj$im provedeni, rozsiti floti-
lu narodniho dopravce v pfistich letech. ,,Ces-
ké drahy jsou tradi¢nim partnerem a vystavo-
vatelem na nejvétSim ceském veletrhu drazni
techniky, kde byl iplnou novinkou moderni-
zovany osobni viiz pro regionalni osobni vlaky
fady Bdmtee. Pravé ten mfiZe byt rozumnou
ekonomickou alternativou v rdmci moderni-
zaci vozového parku pro regionalni dopravu,*
fekl mistopfedseda piedstavenstva CD Radek
Dvotéak. Clen pfedstavenstva a ndmeéstek ge-
neralniho feditele CD pro provoz Michal Ve-
res, jenz na veletrhu tento viiz slavnostné po-
kitil s pfedsedou prfedstavenstva dcefiné spo-
lec¢nosti DPOV Romanem Kottem, doplnil, Ze
vliz Bdmtee dostal zcela nové sedacky s textil-

nim potahem. SniZeni jejich poc¢tu pfinese
vétsi komfort. Samoztejmosti jsou elektrické
zasuvky 230 V, USB konektory pro dobijeni
elektroniky ¢i novy audiovizualni informacni
systém s LCD monitory.

Dorazila i hnaci vozidla

Samozfejmosti byla expozice hnacich vozidel.
Primat v kolejové expozici hraly hned dva stro-
je od Ceskotfebovského vyrobce CZ LOKO. Obdiv
sklizela pfedevs§im hybridni dvounapravova lo-
komotiva HybridShunter 400 coby absolutni
novinka ve vyrobnim programu firmy. Stroj je
uréen predevs§im pro posunovaci sluzbu, kde
pohon zajistuje trakéni baterie. Ta se napaji
systémem plug-in, tedy ze zdsuvky vnéjsiho
napijeni. Vznétovy motor typu CAT C4.4 slouzi
pouze jako zalozni na velmi kratké dojezdy.

Z Ceské Ttebové se pfijeli pochlubit i ¢tyt-
napravovym mohutnym strojem EffiShunter
1000, ktery pochazi z pétikusové série pro
dcefinou spole¢nost Ceskych drah €D Cargo.
Tento stroj ma vznétovy motor o vykonu 895
kW a prostorna vyvysena kabina umoziuje
strojvedoucimu dobry rozhled na trat. Urcité
neni bez zajimavosti, Ze vSechny EffiShuntery

budou jiz z vyroby vybavené zabezpecovacim
systém ETCS.

Nakladni lokomotivy a komponenty
Kdyz uZ byla fe¢ o spole¢nosti €D Cargo, tak
pro jeji dcefinou firmu CD Cargo Poland vyro-
bila polska tovirna Newag Gliwice elektrickou
lokomotivu typu Dragon E6ACT. Stroj, ktery
vznikl ve spolupraci s Instytutem Elektrotech-
niki Warszawa a projekéni kancelafi EC Engi-
neering, pochazi z rodiny Sestinapravovych lo-
komotiv pro provoz na tratich elektrizovanych
stejnosmérnym systémem 3 KV. Mezi elektric-
kymi hnacimi vozidly na veletrhu nechybéla
ani lokomotiva Vectron od firmy Siemens, ur-
¢ena pro polského dopravce PKP Cargo. Své
misto mél i speciadlni ¢tyfnapravovy viiz typu
VT 420, uzpisobeny pro testovani technologii
zabezpecovacich zatizeni firmy Thales. Vozi-
dlo, pfezdivané Lucy, bylo piivodné v provozu
vregionalni dopravé v Némecku. Na veletrh
pfijel i modernizovany RegioSprinter firmy
AZD, ktery bude na Svestkové draze zajistovat
od prosince pravidelnou dopravu. Mimocho-
dem tato trat s ¢islem 113 slouzi primarné jako
zkuSebni polygon spole¢nosti AZD. O

Spolek vyzyva ke znovupropojeni Moldavsko-Freiberské drahy

oldavsko-Freiberska draha by se mohla v bu-

doucnu opét spojit. Usiluje o to redakénitym
a lidé okolo Krusnohorskych novin. Znovupropojeni
Gsek( na Ceské a saské strané, které jsou od konce
valky v roce 1945 izolované (chybi asi 8 kilometrd
koleji mezi Moldavou a Holzhau), se letos opét fesilo
na konferenciv saském Holzhau. Chybéjici isek me-
zi Holzhau a Moldavou mainadale statut drazniho
télesa. Podporu ma projekt na Gsteckém hejtman-
stvii generalnim konzulatu Ceska v Drazdanech.

Moldavska draha pretinajici napfic hrani¢ni hre-

ben Krusnych hor patfi k jedné z nejkrasnéjsich ze-
lezni¢nich trativ Ceské republice. Obavy o dal3i
osud trati nejsou jen na Ceské strané, ale majijei Sa-
sové. Zajem o zachovani provozu zaktivizoval nad-

Sence na obou stranach hranice. V Sasku dokonce
vznikla iniciativa na odvraceni zastaveni provozu
na trati Freiberg — Holzhau. Spolk&im — vydavate-
I&im Krusnohorskych novin —se v roce 2017 podafilo
s obcemi Moldava a Rechenberg-Bienenmtihle zfor-
movat obdobnou zajmovou skupinu Moldavska
draha, a to v reakci na zastaveni provozu v horském
Gseku této trati. A pak se zacalo jednat.

Vyzvy odeslany

Zatimco jesté v kvétnu 2018 se uvazovalo o prekle-
nuti chybéjiciho Gseku autobusovou linkou, jiZ za-
hy bylo na zakladé diskusi se saskym minister-
stvem dopravy rozhodnuto, Ze cilem by mélo byt
skutecné propojeni trati. Aby byla aktivita

i navladni drovni, vyzvali starostové obci podél
Moldavsko-Freiberské drahy a dal3i zainteresovani
lidé v regionu na obou stranach hranice pfislusné
ministry Ceské a saské vlady, aby na tuto plvodni
iniciativu navazali. Pét desitek opravnénych pred-
stavitell instituci se k vyzvé pfipojilo svym podpi-
sem. Oficialni mezivladni deklarace by méla byt
prvnim, nezbytnym krokem pro zahdajenirealizace
tohoto zaméru.

Original vyzvy pfedal hejtman Usteckého kraje
Oldfich Bubenicek pFedsedovi viady CR Andreji Ba-
biSovi a dale ¢eskému ministru dopravy. Ve stej-
ném tydnu postoupil tentyz dokument poslanec
Saského zemského snému Steve Johannes Itter-
shagen predsedovi vlady Saska. (red)
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Do Polska o

Josef Holek | Foto: piviso.com

S everni Moravu a poloostrov Hel jiz druhy rok
spoji sezonni noéni rychlik Wydmy. Loni
zaznamenal velky ispéch a spoj béhem dvou
mésicli vyuzily desitky tisic lidi. Po vzoru z mi-
nulych let se na zakladé pifedchozi dobré zkuse-
nosti polského dopravce PKP IC podarilo dojed-
nat nasazeni eské soupravy. Zajizdéni vlaku
az do Bohumina umozni nejenom pfepravu
cestujicich z CR, ale i zajisténi kvalitni adrZby
v tamnim stfedisku tdrzby. Soucasti soupravy
budou i liZkové vozy PKP IC.

,Uspéch tohoto spoje pfekvapil nds i mana-
Zery PKP-IC. Spojeni ma potencial, v projektu
hodlame pokracovat,“ podotkl Jan Ilik, feditel
kanceldfe ndméstka generalniho feditele CD
pro obchod. ,,Rychlik bude v provozu kazdy
den od 21. ¢ervna do 1. zafi. Zafazeny v ném
budou osobni revitalizované vozy fady B a no-
vé také fad A a BDs. Z Bohumina bude odjizdét
kratce po osmé hodiné vecerni a projede napfi-
klad Gdarisk, Sopoty, Gdyni. Jizdu ukondi v le-
toviscich Leba, respektive jako rychlik TLK
Delfin ve stanici Hel. Opa¢nym smérem vyra-
zi z baltského pobtezi v19:49 z Leby a v19:51
z Helu, do Bohumina dorazi po dvanacti hodi-
nach jizdy v7:55.“

Spoje v ceské rezii

Narodni dopravce na spoj do Polska nasadi ¢ty-
Ticet vozil, dal$ich deset je pripraveno v zaloze.
To pro ptipad, kdyby musel néktery z vozil

na mimotadnou ¢asové narocnéjsi udrzbu.
Dvandctivozovy vlak na Hel a do letoviska Leba
se ve Gdyni rozdéli na dvé ¢asti. Cely systém je
nastaven podle Umluvy RIC UIC, jde tedy o kla-
sickou vymeénu vozl mezi dopravci. Do Cela vla-
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ku se postavi polska lokomotiva fady EUoy, jen
Cast cesty po poloostrové nahradi elektricky
stroj motorovy Ceské fady 754. Sedm z nich €D
svym severnim sousediim pajcuji delsi dobu.
Ctyfi desitky vozil vSak nebudou jedinymi
modro-bilymi zastupci na polskych kolejich.
,Pripravujeme nasazeni nasich vozli na dalsich
sezonnich vlacich v Polsku. Pojedou také
na spoji z Katovic do pfimoftské Ustky. Jedna se
o0 dals$i dvacitku vozi fad A, B, BDs,“ doplnil.
Diky jejich navozu a svozu z Bohumina do Kato-
vic na vlaku EC 100/101 se zejména cestujicim
z Ostravska, Slovacka a jizni Hané dostane dal-
§iho noc¢niho spojeni do nové destinace na po-
bfezi Baltu s de facto garantovanym pfestupem
v Katovicich,“ potvrdil Jan Ilik. ,,Vét$i uplatnéni
nasich voz{ u severnich sousedi je nejen vy-
sledkem nebyvalé renesance dalkové dopravy

&t vyjede rychlik Wydmy

NOVE EUROCITY
DO PREMYSLE

Od prosince bude zaveden i novy viak
kategorie EuroCity. Plijde o spoje EC
104/105 (nynéjsi EC 104/105 Sobieski
bude veden pod ¢isly EC 106/107 v ne-
zménéné trase z Vidné do Gdyné). Trasa
vlaku je naplanovana z Grazu do Premys-
le pFes Viden, Bfeclav, Bohumin, Katovi-
ce a Krakov. V Pfemysli bude pripojova
navaznost do Odésy, s prestupem

ve Lvové pak také do Kyjeva. Soupravu
vytvorivozy OBB, na Useku z Grazu

do Bohumina bude zafazenijidelni viz.
Na polském Gzemibude obcerstveni za-
jisténo formou minibaru. Oba spoje bu-
dou atraktivni nejen pro turistickou
frekvenci do Krakova, ale diky vazbé

na vlaky do ukrajinského vnitrozemi
maji Sanci oslovit i dynamicky rostouci
prepravni trh Ukrajina — EU. Vedle Cerv-
novych zlep3enina ose CR - Slovensko —
Ukrajina by se tak trasa pres Polsko méla
snovym jizdnim Fadem 2020 stat
alternativou pro spojeni Ukrajiny

s Ceskem.

v Polsku, ale je rovnéz vyuzitim obchodni ptile-
Zitosti a mozZnosti jak uplatnit nékteré z vozii
uvolnénych z vnitrostatnich vykond,* dodal.

AZ k hranicim Polska a Ukrajiny

Uplnou novinkou bude od za¢atku prosincové
platnosti jizdniho fadu i zahéjeni provozu vla-
kit mezi CR a polsko-ukrajinskou hranici, kte-
4 vytvoti nové podminky pro spojeni Ceské re-
publiky s jihovychodem Polska a Ukrajinou.
,Jedna se o R 300/301 mezi Ostravou a Pfemys-
1i, jez na polské siti pojede v kategorii TLK.
Souprava proto bude sloZena z vozt fad A, BDs
a B avyrazi ptibliZzné v pil sedmé rano z Ostra-
vy-Svinova. Do PfemysSle pojede pies Katovice
a Krakov. Cesta potrva zhruba pét hodin.

V Pfemysli budou mit cestujici zajiStén prestup
navlak na Ukrajinu. O

LETNi ZMENA JiZDNIHO RADU

V nedéli 9. ¢ervna vstoupila v platnost pravidelna zména jizdniho fadu Zelezni¢ni
dopravy, ktera pfinesla nékteré ipravy v jizdé dalkovych i regionalnich spojit.

V dalkové dopravé jde o nasledujici zmény:

railjet 570/571 je prodlouzen z/do Bratislavy a precislovan na 284/285

jsou upraveny casové polohy no¢nich rychliki 444/445

2v2 _x

Ex 531/532 Praha - Cesky Krumlov a zpét pojede 7. a 8. zafi aZ do/z Nového Udoli

vlak Ex 121 jede v iseku Olomouc - Hranice na Moravé o 2-3 minuty dfive

V regionalni dopraveé nastal vét$i pocet zmén, prevazné ale méné zavaznych. V sou-
vislosti se zavody raftti pod Lipnem bude o vikendu 23.-25. srpna 2019 zaveden vétsi
pocet vlaku na trati Rybnik - Lipno nad Vitavou. Na téZe trati budou o letnich

prazdninach opét provozovany tfi pary zvlastnich vlakii akce Dakarem na Lipence.
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TEMA

Josef Holek | Foto: archiv €D, Colours.cz

mu cestovani. Pt jizdé vlakem Ceskych

drah za z4zitky i radovankami je navic
mozné usetfit diky vyhodné Jizdence na 1éto.
A pokud nevite, kam vyrazit, jisté dobfe napo-
vi leto$ni novinka - aplikace Vlakem na vylet.
Prinasime souhrn toho nejzajimavéjsiho, co
na letni sezonu Ceské drahy pfipravily.

I éto patfina zeleznici hlavné volnocasové-

S autem v zadech

Narodni dopravce se snazi oslovit i cestujici,
ktefi pres rok cestuji pfedevsim autem, a Zelez-
nici jim pfi dovolenkovych aktivitich pfedsta-
vit jako plnohodnotnou alternativu. Lidé, kte-
ti nedaji bez auta rinu, mohou vyuZzit napfi-
klad pravidelnych autovlaki mificich z Prahy
do Popradu, Ko$ic a Humenného. Ridi¢ijeho
posadka se mohou v klidu vyspat v 1iZkovém
voze, zatimco se automobil veze ve specidlnich
plosinovych vozech fazenych na konci vlaku.
Jednosmeérné jizdenky pro autovlak do Popra-
du-Tater za¢inaji na pfiznivych 1714 koru-
nach, zpatecnijsou k mani od 3 o47 korun. Ce-
ny do Kosic startuji na 2 044 korunach, cesta
do Humenného vyjde na 2 046 K¢. Nejrychlejsi
spojeni CR a Slovenska v3ak zajistuji spoje SC
Pendolino. Vlaky CD nékolikrat denné zajizdi
i do Bratislavy, Stirova nebo Ziliny.

Do zahranici se slevou
Bez auta, ale zato v luxusu liZkovych vozl CD
je moZné vychutnat i del$i cestu do Svycarské-
ho Curychu a odtud vycestovat vSemi sméry,
stup v Sargansu a vylet z nedalekého Davosu
po Rhétské draze. I tentokrit 1ze vyrazné uset-
fitnajizdném - a to30%. Slevunajizdném
v novém spoji BerninaExpress 960/961 1ze
uplatnit vyhradné na www.berninaexpress.ch
po zadani slevového kédu ,,BerninaCD19*,
,<Podminkou je, Ze vychozim bodem jsou sta-
nice Landquart, Klosters nebo Davos, cilovou
stanici pak Bernina Diavolezza, Alp Criin, Po-
schiavo, Le Prese a Tirano,“ informoval Jan
1lik, feditel kancelafe naméstka GR pro ob-
chod. Sleva plati jak pro zpatec¢ni jizdenky, tak
pro jednosmeérné jizdenky ve sméru ,,tam®.
Jizdenky je dobré si zajistit s pfedstihem.
V¢asna jizdenka Evropa z Prahy do Landquar-
tu, kterd zahrnuje rezervaci lizka (v kupé pro
tfi osoby), stoji od 80 eur (od 2 096 K¢).
Slagrem loriské sezony se stal rychlik Wy-
dmy, mifici z Bohumina na polsky poloostrov
Hel. Letos, diky poslednimu tspéchu mezi
Ceskymi i polskymi cestujicimi, vyjela dva-

JIZDENKA NA LETO

Specialni sitova jizdenka na sedm anebo
¢trnact dni nabizi neomezené cestovani
po celé Ceské republice. Sedmidenniverze
vyjde drzitele In Karet na 690KE, ¢trnacti-
denni pak na 990K¢. Cestovatelé, ktefi
nemaji In Kartu, si budou muset pfipocist
vzdy po jedné, respektive dvou stov-
kach. Doklad plativzdy pro jednu =
osobu do 2. tFidy.
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ROZNOVSKE PARNI LETO
Kdy: 6.7.,17.8.

Kde:  Valasské Mezifici—RozZnov p. RadhoStém
Viak:

lokomotiva 464.202, vozy Fady Ce

néctivozova souprava, sestavena zejména
zvozl fady B, poprvé 19. ervna. V provozu
budou sezonni rychliky R 402/403 kazdy den
azdo1. 9. Slovensky dopravce ZSSK navic

s pfichodem letni zmény jizdniho radu zacal
jezdit z KoSic do ukrajinského Mukaceva.

Na spoje plynule navazuje expres EN Slovakia
Ceskych drah. ,Jde o atraktivni oblast. V 1été
do Kolocavy a ptfilehlych Karpat jezdi fada

FERDINAND (PARNI VLAK NA TANKOVY
DEN V LESANECH A ZAMEK JEMNISTE)

Kdy:  31.8.

Kde:  Praha-Branik —Vlasim a zpét

Lokomotivy 423.041,
T444.1062 svozy fady Ce

Viak:

SETKANI PROTOTYPU
Kdy:  29.6.-30.6.2019
Kde: CD Muzeum LuZna u Rakovnika

Lokomotivy 751.001, 751.002,
714.201, 733.001, 743.001, 753.001,
795.002, 770.001, 810.002, 825.001,
842.001, 843.001, 854.001 atd.

Viak:

Ceskych cestovateld,“ potvrdil Ilik. Vice
o spojeni se doCtete na strané 10.

Na Colours specialem
Atraktivni nabidku pfipravily €D i pro milov-
niky hudby. Diky spolupréci €D s pofadateli

PRAVIDELNE NQSTALGICKE VLAKY
JKRALICKY SNEZNIiK"

22.6.,29.6.,6.7,13.7.,20.7.,27. 7,
3.8.,10.8.,17.8., 31. 8.

Kdy:

Kde:  C.TFebova - Letohrad — Hanu3ovice a zpét
Vlak: Viz M 286.0001 avozy i. Bmx




DEN TECHNICKEHO DEDICTVIi TATRA

Kdy:  31.8.

Ostrava-Svinov — Mo3nov, Airport, Stu-

Kde: dénka - Stramberk

Vlak: Vozy M 120.417, M131.1,EM475.1

festivalu Colours of Ostrava (17.-20. 7.) opét
vyjedou Colours Expresy: tfi specialni vlaky
z Prahy do Ostravy a zpét. Doporucujeme si
zajistit dopravu vcas, nebot v obdobi festivalu
byvaji vlaky vyprodané. Pfedprodej jizdenek
jiz zacal a kapacita je omezena. Ve vlaku

do Ostravy si budete moc vymeénit také vstu-
penku na Colours of Ostrava za identifikacni
pasku na ruku. €D navic po skonéeni progra-

PLZENSKY A KARLOVARSKY
CHODOVAR EXPRES

Kdy:  17.8.2019

Plzen hl. n. — Stankov — Pobé&Zovice —
Tachov — Chodova Plana a zpét a Karlovy
Vary — Marianské Lazné — Chodova Plana,
Chodova Plana - Cheb

Kde:

Lokomotiva zPlznéf. T 478.1 avozy
Vlak: Ffad BtaBam bistro, z Karlovych Vart
lokomotiva T 435.0145 svozy . B

mu vypravi i regionalni vlaky ze stanice Os-
trava-stfed do Opavy, Frydlantu nad Ostravi-
ci a Ceského Tésina.

Bicykl k pajéeni

Piijemnou aktivni dovolenou si fada lidi nedo-
kaze predstavit bez kola. Neni problém, jisté si
vyberete v husté siti cyklopiijcoven €D Bike.
Kolo si mtZzete vyp@j¢it pfimo na nadrazi.

APLIKACE
VLAKEM NA VYLET

CD nabizi nejvétsi vyletni portal a mobilni
aplikaci svého druhu Vlakem na vylet. Na-
bizi stovky tipl na vylety pro nejréznéjsi
cilové skupiny ve vech regionech CR. Vy-
letnici ziskaji nejen tip na samotné cilové
misto vypravy, ale také mnozstvi praktic-
kych informaci — popis cesty z nadrazi, cas
potfebny na vylet a naroc¢nost vyletu. Diky
tomu si uzivatelé mohou snadno vybrat
vylet podle svych preferenci. Vyhledavani
je mozZné napriklad podle regionu nebo
podle cilové skupiny, pro rodiny s détmi,
pro mladé, pro turisty, pro Zelezni¢ni fandy
nebo tfeba pro gurmany a jedliky. Obsah
je prlibézné rozsifovan a dopliiovan o zaji-
mavé akce, které jsou dobre dostupné vla-
ky Ceskych drah. Specialitou jsou Interak-
tivnia hravé vylety, které maji po cesté

i fadu zastavek se soutéznimi otazkami.
Pokud vyletnik absolvuje vylet s nasiapli-
kaci, tak od nas ziska CD Body navic. Nejvi-
ce CD Bod(i Ize ziskat pravé za Interaktivni
vylety, kde je odména za kazdou spravné
zodpovézenou otazku.

A proc je dobré si kolo vypujéit pravé u doprav-
ce? Nemate zadné starosti s pfepravou kola

na misto vyletu, 1ze jej vracet i na jiném mis-
té, nez kde bylo vypuijceno. Kolo z pijcovny na-
vic cestuje ve vlaku CD zdarma, bez poplatku
je i mozZnost tischovy ve vybranych tischov-
nach zavazadel €D. Kromé toho si jej miiZete
rezervovat. Vyptjcka nezatizi ani penéZenku,
ceny za pronajem se pohybuji v fadech sto ko-
run. ,VSechny ptijéovny kol €D jsou vybavené
kvalitnimi koly s odborné provadénym servi-
sem, ve vybranych pijcovnach jsou k dispozici
také elektrokola, détska kola, kolobézky a dét-
ské cyklosedacky,“ pfipomnéla Zuzana Cecho-
va, feditelka odboru cenotvorby a produktové
komunikace.

Letni vzpominky na Zelezniéni historii
Prijemné cestovatelské zazitky nabizi nostal-
gické jizdy historickych souprav a vozii pod
taktovkou Ceskych drah. Starsi cestovatelé
mohou zavzpominat na léta minula a jejich
ratolesti se pokochat tfeba parnimi stroji nebo
obdivovat umeéni tuzemskych konstruktéri
béhem akce Setkani prototypl v Luzné.
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AKTUALNE

ILCAD 2019 upozornil
na chyby profesionall

Josef Holek | Foto: autor

Tragicky skoncila na zac¢atku Cervna srazka
vlaku s dodavkou na zelezni¢nim pfejezdu
v prazské Michli. Pfi nehodé zahynul spolu-
jezdec, tidic byl s téZkym zranénim prevezen
do nemocnice. Provoz na trati byl na nékolik
desitek minut uzavien. Na misto okamzité vy-
razily slozky Integrovaného zachranného sys-
tému.

Asi takto by vypadal Gvod zpravy o skute¢né
mimotadné udalosti. V tomto pfipadé v§ak na-
Stésti $lo o simulovanou srazku, kterou pfipra-
vila Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty v ramci
Mezinarodniho dne bezpec¢nosti na Zeleznic-
nich pfejezdech ILCAD 2019. Zaroven tim upo-
zornila, Ze kazdy rok dojde na pfejezdech k vice
nez 150 ,mimofadkam* i pfesto, ze do zabezpe-
Ceni tiroviiovych kfiZeni pribézné investuje
stovky miliond korun. ,,Mezi viniky nehod
na zeleznic¢nich pfejezdech nechybéji ani fidici
z povolani. Leto$ni ILCAD se proto nese v duchu
hesla Nejdtlezitéjsi stop mého profesiondlniho
Zivota,“ upfesnil Pavel Tesaf, mluvei SZDC. Ak-
ce se odehrala v arealu prazského Oblastniho
centra udrzby Stfed Ceskych drah.

Smutné statistiky

K obdobnym situacim dochazi na ceské Zelezni-
civpriméru téméf kazdy druhy den. Jen

za lotisky rok zaznamenala SZDC 154 stfetnuti
na prejezdech, kterd si vyzadala 32 lidskych zi-
votll a 69 zranénych. Pfiznivé nejsou ani statis-

NA PREVENCI MYSLI 1 €D

Prevenci se vénuji i Ceské drahy ve spo-
lupraci se SZDC a CD Cargo, resp. jejich
projekt Preventivnivlak bezpecné Zelez-
nice. Jeho cilem je varovat déti a mla-
distvé pfed nebezpecim na Zeleznici

a snizit pocet nehod a zbytecnych ne-
Stésti. Preventivnivlak je soucasti spo-
lecenské odpovédnosti narodniho do-
pravce. Vse se odehrava v prostorach
specialné upravenych voz{. Zaci a stu-
denti navstivi Kinov(iz, kde je promitnut
hrany dokumentu ,To nedas! 2“. Druhym
stanovistém je konferencniviz, kde ma
prednasku vysetiovatel CD nebo SZDC
a navstévnici si zde také prohlizi foto-
grafie a kratka videa z opravdovych ne-
hod. Na poslednim stanovisti pak ¢ekaji
drazni hasici SZDC, ktefi predvadi
ukazky své prace véetné poskyt-

nuti prvni pomoci.

tiky za prvnich pét mésicti letosniho roku.
Do konce kvétna se stalo uz 72 sraZek s bilanci
11 mrtvych a 25 zranénych.

SZDC mini, Ze za mimofadnymi udalostmi
obvykle stoji Soféfi, ktefi nedodrzuji jasné sta-
novena pravidla silni¢niho provozu. , Pfestoze
na vyssi zabezpeceni pfejezdli vynakladame
ro¢né stovky miliondi korun, stfetnuti s viaky
neubyva. Ridi¢i hazarduji nejen s vlastnim Zivo-
tem, aleis zivoty spolujezdcii. Navic timto ne-
zodpovédnym chovanim ohrozuji cestujici
ve vlacich,“ upozornil generalni feditel SZDC Ji-
i Svoboda. I letos sprava investuje do instalace
prejezdového zabezpecovaciho zafizeni na mis-
tech, kde byly dosud pouze vystrazné kiiZe, ne-
bo k doplnéni svételné a zvukové signalizace za-
vorami. ,, Kromeé toho manazer infrastruktury
rusi malo vyuzivané pfejezdy, u téch nejvytize-
néjsich naopak pripravuje vystavbu mimourov-
novych kfizeni,“ doplnil Tesai. O

Konference pravniki: Resili registr smluv i elektronické podpisy

I<onferenci pravnik( Skupiny Ceské drahy hos-
til vramci veletrhu CzechRaildays ostravsky
hotel Clarion. Cilem setkani byla vyména zkuse-
nosti, zdokonalovani souladu v oblasti complian-
ce a celkové zlepSeni komunikace jednotlivych
Gtvar( pravni podpory uvnitf Skupiny CD. Pofa-
datelem akce byl Vyzkumny Gstav Zeleznicni, dce-
fina spole¢nost CD. Zastitu pfevzal generalni fe-
ditel VUZ Martin BEICik.

,DFive panovala mezi pravniky ve Skupiné CD
jista anonymita, nicméné rada problémd, které
resime, je do znacné miry shodn4a, takze jsme si
Fekli, ze si sedneme spolecné a probereme je,”
vysvétlila Barbora Potlckova, organizatorka
konference a vedouci kancelare predsedy pred-
stavenstva VUZ. Na poradu dne byla témata ty-
kajici se elektronického pravniho jednani, re-
spektive problematiky elektronickych podpist
a elektronické pravnijednaniv soukromém pra-
vu. V této souvislosti delegati probirali dané ju-
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dikaty anebo problémy tykajici se dorucovani pi-
semnostido datovych schranek.

Silné pravni zazemi

Diskuzi rozproudil i zakon o registru smluv. ,Vel-

kou pozornost jsme vénovali diskusi o vykladu
bézného obchodniho styku a interpretaci ob-
chodniho tajemstvi. Dale jsme fesili autoregulac-

ni mechanismus zakona v praxi a nej¢asté&jsi chy-
by, k nimz pfi uvefejiovani dochazi, kterymijsou
zejména pouzivani nespravného formatu ¢i neu-
vefejfiovani starych smluv v pfipadé uzavirani do-
datkd,” uvedla Potlckova.

Témata byla zvolena tak, aby se dotykala béz-
né praxe vsech zGcastnénych. ,Také jsme se chté-
li, na zakladé diskuze, inspirovat a pripadné si na-

vzajem poradit. Myslim si, Ze co se tyce compli-
ance, maji Ceské drahy silné zazemi. Pravni od-
bor dlouhodobé sleduje vyvoj v oboru a vSeobec-
néjsou na CD narizné zmény v legislativé dobfe
pripraveni,” zhodnotila Potlickova.

Setkani se vramciveletrhu CzechRaildays
uskutecnilo uz loni, poradatelé maji ambici po-
kracovativ dalSich letech. Akce se zG€astnili kro-
mé pravnikd i auditofi CD a Spravy Zelezni¢ni do-
pravni cesty. Zastoupeny byly napfiklad firmy
CD-Telematika, zminény VUZ anebo vedeni odbo-
ru pravniho generalniho feditelstvi CD. (hol)



PROVOZ A TECHNIKA

Neexistuje negativni, ale ani pozitivni vysledek

Petr Chlum | Foto: autor, archivVUzZ

kreditace laboratof zavazuje pouzivat pro-

vérené postupy a dodrzovat pravidla systé-
mu kvality. To mimo jiné téZ znamena, Ze kaz-
dy vysledek uvedeny v protokolu o zkousce je
spravny. V principu vysledkem kazdé zkousky
je zjisténi daného stavu, a tim padem neexis-
tuje ani negativni, ale ani pozitivni vysledek.
Az jeho naslednym porovnanim s pozadavky
miiZzeme fici, zda jsou zkouSené parametry vy-
hovujici, nebo ne. Toto porovnini viak nema
a ani nesmi mit vliv na samotny pribéh a pro-
vedeni zkousky. U nékterych zkousek mtiZe byt
hodnoceni provedeno jiz v jejich pribéhu, jsou
vSak i takové, jejichz vyhodnoceni, s ohledem
na mnozstvi nameérenych dat, je nutno pocitat
nafady tydnd, pficemz do té doby nelze o zkou-
Senych vlastnostech prohlasit viibec nic (typic-
ky zkousKky elektromagnetické kompatibility).
Hlavni ¢innosti ZL VUZ je provadéni zejména
typovych zkousSek Zelezni¢nich vozidel ¢i jejich
casti, ptipadné i nékterych soucasti infra-
struktury. Laboratof ma v soucasné dobé akre-
ditovano celkem 40 zkousek a mezi jeji hlavni
aktivity patfi:

« Zkou$ky jizdnich vlastnosti: zjiSténi bezpec-
nosti proti vykolejeni, chodovych vlastnosti
kolejovych vozidel a namahani jizdni drahy.

e Trak¢né energetické zkousky: zjiSténi trakc-
nich charakteristik a charakteristik dyna-
mické brzdy hnacich kolejovych vozidel,
méteni jizdniho odporu, méfeni energetic-
kych parametri a oteplovaci zkousky.

e Brzdové zkousky: stacionarni a jizdni
zkousky pneumatické brzdy, zkousky sou-
¢innosti jednotlivych druhd brzd a zkousky
protismykového zafizeni kolejovych vozidel.

e Hygienické zkousky: méfeni akustickych
parametrt (hluku) a vibraci pisobicich
na ¢lovéka.

e Elektrotechnické zkousky - silnoproud:
zkou$Kky elektrickych a napajecich systémi
kolejovych vozidel, pantografli a rozvodné-
ho systému elektrifikovanych trati.

« Elektrotechnické zkousky - slaboproud:
elektrické zkousky a zkousky vlivu prostfedi
pro sdélovaci a zabezpecovaci zafizeni
a zkousky elektromagnetické kompatibility
(EMC) draznich vozidel.

¢ Pevnostni a iinavové zkousky - pevnostni
zkousky ramu podvozku, pevnostni zkousky
kol, inavové zkousky naprav, termomecha-
nické zkousky kol, zkousky Sroubovek a na-
raznikil, pevnostni zkousky svara kolejnic,
defektoskopické zkousKky. Tyto zkousky jsou
provadéné vyhradné na dynamickém zku-
Sebnim stavu, ktery je soucasti zkusebniho
centra Velim.

Moderni technika

ZL ke své ¢innosti vyuzivd moderni méfici
techniku zaloZenou na pramyslové vyrabénych
méficich pocitacich a specificka zatizeni vy-
chazejici z pozadavkl na konkrétni typ zkou-
Sek. Techniku laboratof neustale obnovuje, tak
aby odpovidala sou¢asnym narokiim, které
jsou na provadéni zkousek kladeny. Dale vyuzi-
va tif specidlné upravenych méticich vozii, kte-
ré poskytuji zazemi pro realizaci zkousek az

do rychlosti 160 km/h. Experti ZL jsou schopni
vét§inu nabizenych zkousek realizovat nejen
ve ZkusSebnim centru VUZ Velim, kde jsou pro

PETR CHLUM

Vystudoval stfedni primyslovou skolu elek-
trotechnickou a nasledné CVUT FEL v oboru
elektrické pohony a trakce. Do VUZ nastou-
pil v roce 2004 do zkuSebni laboratore

na pozici specialisty pro trakéni a elektro-
technické zkousky. V roce 2008 zacal zastu-
povat vedouciho zkuSebnilaboratore

a od roku 2017 je jejim vedoucim.

Vyzkumny
Ustav

Zelezniéni, a.s.
Clen Skupiny D

jejich realizaci optimalni podminky, ale i kde-
koliv jinde ,,v terénu*, kde to umoznuji zkuseb-
ni podminky. BéZnou praxi pro zkusebni tymy
je tak realizace zkousek nejen na tratich v Ces-
ku a na Slovensku, ale tfeba i v ostatnich ze-
mich. Jako pfiklad 1ze zminit pomérné dlouho-
dobé brzdové zkousky elektrickych jednotek
provadéné na némeckych vysokorychlostnich
tratich, zkousky lokomotiv provddéné v Turec-
ku nebo v LotyS§sku na rozchodu 1 520.

Poradensky servis

ZL VUZ dokaze zakaznikovi nabidnout nejen
zkous$ky Zelezni¢nich vozidel, ale v ramci sta-
tutu povéfené pravnické osoby také poraden-
sky servis a podporu pfi schvalovani vozidel

v CR a na Slovensku véetné vypracovan{ zavé-
re¢nych stanovisek ke schvaleni typu vozidla
ptislu§nym narodnim ifadem. V ramci uzké
spoluprace s Autorizovanou osobou dokaze la-
boratof nabidnout komplexni servis pfi homo-
logaci Zelezni¢nich vozidel. Na ceskych kole-
jich tak potkate jen velmi malo vozidel, na je-
jichz zkouskach, piipadné schvaleni by se ales-
pon ¢astecné nepodilela zkuSebni laboratot
VUZ. V poslednich letech i diky operativnosti
a snadné dostupnosti expertti zkusebni labora-
tofe ptizkouskach vozidel ve ZkuSebnim cent-
ru Velim Gspésné nariistd pocet zkousek vozi-
del pro zahrani¢ni koncové zakazniky.

Experti zkusSebni laboratofe i pfes znacné
vytiZzeni zkouSkami nezapominaji na rozvoj
nabizenych zkouSek. V blizké budoucnosti
chce navic ZL VUZ dokoncit vyvoj méreni elek-
tromagnetickych poli uvnitf a vné vozidla pi-
sobicich na ¢lovéka v souladu s normou EN
50500. Timto projektem rozvoj zkuSebni labo-
ratofe rozhodné nekonci, stejné tak jako po-
ptavka po cilevédomych a kreativnich spolu-
pracovnicich. O
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SOTOCTENI

Knizni novinky

Chrudimskeé lokalky

Chrudimskeé lokalky

Novinka s ndzvem Chrudimské lokalky autora Martina Navratila je roz§ifenou, o udalosti posled-
nich dvaceti let doplnénou a opravenou verzi publikace, kterou vydalo tehdej$i CD OPR Praha ke sté-
mu vyro¢i mistni Chrudimsko-holické drahy. Tedy ,,lokalkové“ sité zahrnujici i iseky uz diive zru-
Sené jako Chrast - Hroch{iv Tynec nebo se zastavenym provozem mezi Chrudimi méstem a Hefma-
novym Méstcem a Holicemi a Borohradkem. Celkem 116 stran formatu As autor doplnil o co nejvétsi
mnozstvi nové objevenych fotografii a pfiloh. Publikaci vydal Pardubicky spolek historie Zelezni¢ni
dopravy, v prodeji je orientac¢né za 120 K¢ v prodejnach Pragomodel Klimentska a Masarykovo nadra-
21 ¢i v Museu Pardubického spolku na nadrazi v Rosicich nad Labem.

1L eZNICEDBIERSINEN

Y7 i oawey  Zeleznice objektivem
by

Alfreda Lufta a Haralda Navého (1) + (2)

Na knihkupecké pulty se dostala Zzhava novinka v podobé dvoudilné obrazové publikace zna-
mych rakouskych Zeleznicnich fotografii Alfreda Lufta a Haralda Navého, kterou pfipravili pa-
nové Borek a Kfenek pro nakladatelstvi technické literatury Corona. Prvni dil obrazové publika-
ce dokumentuje nejprve nesmélé vylety obou fotografti do rakouského pohranici, kde ve stani-
cich Summerau Gmiind a Marchegg bylo mozZné v letech 1953 ai 1958 zachytit i vlaky CSD Pra-

do Ceskoslovenska. Druhy dil obrazové pubhkace je sestaven z fotografii z viibec nejdelsiho vy-
letu fotografické dvojice Luft - Navé na iizemi Ceskoslovenska. Ten se konal v zafi a fijnu 1965

a trval celkem devét dni. Z Prahy se vydali na sever Cech, pozdéji pak na jih Moravy a posléze
pfes Bratislavu a zapadni Slovensko az do stfedoslovenského Horehroni a Slovenského raje. Zpa-
te¢ni cesta vedla na jih Cech do lokalit kolem Jindfichova Hradce, Veseli nad LuZnici a Ceskych
Budéjovic. Diky Alfredu Luftovi a Haraldovi Navému tak mame unikatni piileZitost pohlédnout
do historie nasi Zeleznice a seznamit se s kvalitnimi snimky nejen starych rakousko-uherskych
stroji, ale i se §pickovymi stroji ceskoslovenské vyroby. Kazda kniha stoji 9ooK¢, ve specidlnim
papirovém obalu lze obé zakoupit pfimo v prodejné Corony v Praze v Hybernska centrum.

Prazsko-drazd'anska draha

Ke konci kvétna vySel v edici firmy ROPID Praha jiz paty dil knizn{ edice popisujici Ze-
lezni¢ni traté na tzemi stfednich Cech autora Vaclava Haase. Publikace se vénuje pro-
dlouZeni byvalé trati Severni statni drahy v tiseku Praha - Kralupy nad Vltavou -
Roudnice nad Labem. Draha pfedstavuje jednu z nejstarsich Zeleznic na nasem tize-
mi. Trat vedouci po levém biehu Vlitavy a Labe je dnes soucasti prvni Zelezni¢niho
tranzitniho koridoru, a tak se vétSina fotografické dokumentace vénuje soucasné-
mu provozu jak osobni, tak i ndkladni dopravy vcetné popisu nékterych kuriéznich
nehod a udalosti na trati. Publikace formatu As se 181 stranami poutavého textu

a desitkami fotografii riznych trakénich vozidel je zdjemcim k dispozici zdarma
navyzadaniv informacnich stfediscich Dopravniho podniku hlavniho mésta

Prahy, potazmo organizace ROPID.
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Zeleznice na Blatensku
1899 - 2019

Dopravni nakladatelstvi Krokodyl pfipravilo novou publikaci, ktera
se vénuje Zeleznicim na Blatensku. Konkrétné jde o mistni drahy
Strakonice - Bfeznice, Nepomuk - Blatnd a Bfeznice - Rozmital pod
TifemsS$inem. Provoz na zminénych tratich byl zahajen 11. ervna
1899, tedy jiZ po roce a ptil po zacatku stavby. V ten den vyjely

po vSech tfech tratich prvni slavnostni vlaky, které ve viech stanicich
a zastavkach netrpélivé ocekavaly zastupy mistnich obyvatel. Autor
knihy Martin Zabka pfedklada ¢tendftim kompletn{ historii, ¢lené-
nou do fady kapitol, jako naptiklad Projekt a stavba trati, Stru¢ny po-
pis zdejsich trati, Pod spravou CSD &i Vale¢na 1éta pod zkratkou BMB

P d
- CMD. V knize nechybi ani kapitoly z doby budovani socialismu ¢&i ze E I e kt ri C ke I 0 ko m Otivy

soucasnosti. Své misto nasla i vozidla provozovana na blatenskych

tratich. Kniha o 208 strandch s bezmdala ¢tyfmi stovkami fotografii, hd

map a plank{ ma stanovenou prodejni cenu 499 K¢ a k dostani bude ra d y E S 4 9 9 - 1
v prazskych specializovanych prodejnach Corona v Hybernska cent-

rum a Pragomodel v Klimentské ulici.

ELEKTRICKE LOKOMOTIVY RADY

Eelozmice v obrazech - dil 1

Prvnim dilem nové knizni edice Dopravniho nakladatelstvi
Krokodyl je publikace o dvousystémovych elektrickych stro-
jich pvodni fady ES 499.1, dnes zndmych jako stroje 363, po-
tazmo 362. Autofi FrantiSek Palik - mimochodem byvaly $éf-

ZE|EZ|'IIEE na BlﬂtEl’lSkll - konstruktér plzeriské Skodovky - a Martin Zabka se na takika

1 899 n: 201 9 § n dvou stovkach stran vénuji nejen vlastni historii a vzniku
téchto strojii, ale predevsim bohaté fotografické dokumenta-

Martin Zabka ! 1 ci. Ve druhé poloviné sedmdesatych let vyvstala potfeba
== b u tehdej$ich CSD na pofizeni dvousystémovych strojil v sou-
vislosti s elektrizaci dal§ich trati. Na vyvoj elektrickych loko-
motiv byly v té dobé kladeny ¢im dal vySsi naroky a poZadav-
ky. Pfedevsim se jednalo o zvySovani trakéniho vykonu, sou-
visejiciho s rostouci vlakovou zatézi a rychlosti, elektrodyna-
mické brzdéni odporové nebo rekuperacni a zvySovani denni-
ho kilometrického probéhu, s ¢imz souvisi i minimalni naro-
ky na tdrzbu. Vyvoj strojii, které jsou dnes nejrozsitenéjsi
elektrickou fadou u Ceskych drah, charakterizuji i ndkresy
a schémata. Publikaci s cenou 499 K¢ je mozné zakoupit v né-
hy Breznice thar kterych specializovanych prodejnach s dopravni literaturou,
napftiklad v prodejné Corona v Hybernské ulici ¢i v Pragomo-
delu v hale Masarykova nadrazi.

Dampfgetriebene Triebfahrzeuge

der osterreichischen Staatsbahnen ab 1945, Bd. 5
(Parni hnaci vozidla rakouskych statnich drah od roku 1945, svazek 5)

V pofadi jiz paté pokracovani encyklopedické edice Hnaci vozidla c. k. rakouskych statnich
drah z videriského nakladatelstvi bahnmedien.at navazuje na pfedeslé tispésné ctyfi svazky.
Autorsky poc¢in vyznamnych rakouskych Zelezni¢nich historiki Josefa Pospichala a Johanna
Bliebergera znamenal prilom do dosud neprobadanych koncin Zelezni¢ni historie. V posled-
nim svazku je prostor vénovan mimo jiné tendrovym lokomotivim OStB a OBB fad 94 a 95,
parnimu hnacimu vozu 3041.0, ozubnicovym lokomotivaim drdhy Erzbergbahn a riznym dz-
korozchodnym lokomotivam vozidlové flotily rakouskych spolkovych drah OBB. Zminény jsou
rovnéz saské a jugoslavské tizkorozchodné lokomotivy, které v roce 1945 ziistaly v Rakousku,

a rovnéz ozubnicové lokomotivy horskych drah Schneebergbahn a Schafbergbahn. Knihu,
kterd je sice psdna v némeckém jazyce, urcité uvitaji i cesti ctendfi. Koupit ¢i objednat si ji 1ze
v knihkupectvi Corona v Hybernska centrum v Praze orientacneé za 1 440K¢.
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CESTOPIS

Dobrodruzna vyprava do Bres

Pri prohliZeni cestovatelskych blogd jsem si
vsimla zajimavého (kazu. Lidé, ktefi cestuji
bez cestovni kancelare, maji potfebu tento
fakt sdélovat s jakymsi diirazem. Snaha
nominovat sam sebe mezi , odvazlivce",
ktefi se vydaji na cesty bez opory cestovky,
mné prijde pFinejmensim ismévna. V dobé
mobilnich telefond, platebnich karet

a minimalni jazykové bariéry... Mivam spis
pocit, Ze za dobrodruha povazuji toho, kdo
se necha lapit do siti cestovni kancelare.

Monika Kuderova | Foto: autorka

N aSerodina, ¢itajici ctyfi leny, miluje ces-
tovani. Mame radivolnost a operativ-

ni planovani, proto vétsinou sluzeb cestov-
nich kancelafi moc nevyuzivame. Dnes$ni do-
ba umoziuje s détmi cestovat i béhem $kolni-
ho roku, tak proc¢ toho nevyuzit? Volba nako-
nec padla - ponékud pfekvapivé - na Bélorusko.
Tato zemé neni, a zfejmeé jesté dlouho nebude,
v EU, takZe vstup do ni je - eufemisticky fece-
no - trochu komplikovanéjsi. Vzhledem k ome-
zenému Casu (pouze prodlouzeny vikend), kte-
1y jsme méli na navstévu, padla vol-
ba na mésto za hranicemi - Brest.
Ziskat vizum ke vstupu do této oblas-
ti je snazsi a hlavné levnéjsi nez vi-
zum do celého statu.

Neni rubl jako rubl

Zatidili jsme papiry a obdrzeli mai-
lem doklad opravnujici nas ke vstu-
pu do zemé. Zbyvalo vyfesit uby-
tovani. Oproti dobé, kdy jsme tam
byli naposledy, se nabidka roz§ifi-
laiolevnéjsi varianty. Nasli jsme
apartman, kousek od vlakového na-
drazi, platba na misté, komentafe
pfedchozich navstévnika byly vét-
§inou pozitivni - tak proc to nezku-
sit? Dotyény na moji poptavku reago-
valihned, a dokonce v angli¢tiné - takZe spa-
nizajisténo. Ted jesté zajistit béloruské rubly.
Kdo vi, kde tam bude néjaka sménarna. A na-
stal problém. Bélorusky rubl? Nemate na mys-
1i rusky rubl? To byla otazka v bankach a smé-
narnach. Jak se dalo pfedpokladat, Zadny bé-
lorusky rubl jsme nesehnali. Rozhodli jsme se
tedy vzit s sebou pouze eura. Zdravotni pojis-
téni uz byla rutinni zalezitost. Tak - hotovo,
vyrazime.

Asi by vSe probihalo jinak, kdybychom si pro
nas vylet nevybrali datum, kdy se v Polsku mé-
nijizdnifad. To jsme ale nevédéli. Dopiedu
zjiSténé spojeni jaksi neodpovidalo realité.

Ve Var$avé jsme tudiz vidéli uz pouze koncova
svétla. Ach jo. Nasledovala cesta na informace
s prosbou, kdy pojede dalsi vlak do Béloruska.
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Zbésily Gprk nadrazim

Misto ptimého vlaku jsme se k Bélorusku blizi-

li zastavkovymi vlaky. Objevila se ale dalsi pie-

kazka. I vPolsku maji vyluky. A tak bylo o zaba-
vu postarano. Kdyz jsme se konecné autobusem
dokodrcali k béloruskym hranicim, piekvapi-

se knadraznibudové. Zmatené sledovali cedule
a poté se hrnuli labyrintem chodeb kamsi do ne-
znama. Nasledovali jsme nejrychlejsia vypla-
tilo se. Tésné za nami se totiz zaviely dvefe a ti,
co nebyli dost rychli, jaksi museli zlstat v Pol-
sku. Tim, Ze vlak jede pouze jeden rano a druhy
vecer, jind moZnost dostat se do Béloruska vla-
kem neni. Celnici byli dost nepfijemni. Nastés-
ti pti pfedloZeni Ceského pasu a sdéleni, Ze je-
deme pouze jako turisti do Brestu - nas pusti-

Pro oba syny to byla viibec prvni ndvstéva Béloruska.

li bez pritahu. Cesta vlakem, pendlujicim z pol-
skych hranic do Brestu - coz je néjakych 10 mi-
nut, pfipomina nostalgickou jizdu. Jen trapné
ticho, protkavané Sepotem cestujicich, dava tu-
§it, Ze nejsme v pohadkové zemi krale Mirosla-
va. Kdyz jsme krokem projizdéli béloruskou kra-
jinou, obklopovaly nas z obou stran draty. Obcas
byly zpestfeny hldskami, v nichz se kr¢il vojak.
Ihned jsme détem vysvétlovali, proc to tak je a ze
to unas také bylo. Jak jsme se bliZili k nadraz-
nibudové, mijeli jsme kanceldi, kde kolem kula-
tého stolu sedélo mozna 15 muzi a Zen v unifor-
mach, které by si ¢lovék stydél vzit i na maskar-
niretro ples. Rytifikulatého stolu se zacali zve-
datasli,nanés“ Vkukanikontrolni mistnosti
sedéla dima, ktera iCesem a vyrazem pfipomi-
nala voskovou figurinu z muzea. Naucéena fra-
ze ,,PASSPORT* bylo to jediné, co z tohoto indivi-
dua vypadlo. Poté jsme postoupili dale, Celnik
se zeptal , turist?“ a rukou ukazal na batoh. Za-
Cali jsme jeho obsah exportovat ven. Oblecenti,
chleba, toaletni potfeby... Pochopil, Ze zakdzané
ovoce s sebou skutecné nevezeme. Je vyhoda mit



Brest

Pohled na vlaky ve zdejSim depu

drevéné sedaCky potazené kliZi a obrovské seces-
ni lustry... Vlabyrintu chodeb jsme nasliismé-
narny, fungujici nonstop, takze problém s rub-
ly byl zaZehnan. Ted jeSté aby klaplo ubytova-
ni. Rozhodli jsme se kontaktovat naseho ubyto-
vatele se zadosti o pomoc. Netrvalo ani 5 minut
a do zatacky se vytitil - Lexus. Jsme viibec v Bé-
lorusku? Nejedou si uZ pro nas? Chvile strachu,
skiipéni brzd a z auta vyskakali dva chlapi, oba
v kliZi. Panové pozdravili a hned se chopili na-

s sebou déti a jesté ke vSe-
mu kluky. MoZzna v nich
vidéli budouci genera-

ly. Vrazil jim do ruky pa-
sy a zasalutoval. Kluci byli
nadSeni, my zmateni.

Lexusem do panelaku
Samotné nadrazi je smé-
sici historické architek-
tury a modernich mecha-
nism - jako dvefe na fo-
toburiku, ale i vyfezavané

§ich zavazadel. Otevteli kufr a my se nasoukali
do auta, potazeného modrou kiiZi. Vybaveni pfi-
pominalo kokpit letadla. VSe podsvicené. Kluci
méli vytfe$téné oli, protoZe luxusnéj$im autem
v Zivoté nejeli. Zavezli nas na sidlisté, které uz
konecné splnilo moje o¢ekavani. Stoprocent-
ni retro, vzpominky na détstvi ozily. Paneldk
mél pivodni ,,nedobytné“ dvefe, ov§em opatfe-
né kédovanim. Vnitfek domu byla ale kKlasika.
Dlazdicky, staré zabradli a ta zatuchlina...

Kdyz jsme vesli do bytu, ktery byl celkem ¢is-
ty, oddychla jsem si. Byla tam splachovaci toa-
leta, koupelna, kuchyné a postele. Co vic bych
si mohla po naro¢né cesté pfat? Nechybéla ani
televize. Zrovna béZel nadc¢asovy serial Jen po-
¢kej, zajici. Dokonalost sama.

Rano v novém byté bylo spis poznavaci expe-
dici. Skfiné i policky byly zaplnéné osobnimi
vécmi. Z fotografii a ocenéni bylo patrné, Ze ro-
dice naSeho ubytovatele byli politicky velmi ¢in-
ni. Zrudych hvézd a fadd nam piechazely oci.

O mnozstvi uskladnéného alkoholu ani nemlu-
vé. No, nevim, jestli bych pfed pronajimanim
bytu aspori nékteré véci neodnesla... Pro¢ ne-
chali tolik penéz v Supliku? Zkousi nas?

Samotné mésto Brest ma bohatou historii.

Na ¢lovéka vSak dychne spiSe budovatelsky. Pev-
nost je vnimana mistnimi jako misto odpocin-
ku a cilnedélnich prochazek. Pro turisty, kte-
ijsouz 99 % z Béloruska ¢i Ruska, jako nedilna
soucast jejich zZivota. Obrovské betonové stavby,
k tomu zvukové efekty evokujici boj a budova-
telské pisné - to vSe clovéka posune zpét do do-
by mladi, kdy jsme stali u pomniku padlym ne-
bo nezndmym vojakiim. Na druhou stranu jsme
byli mile pfekvapeni pozornosti mistnich. Jak-
mile zaslechli cizi jazyk, ihned se ptali, jestli
nepotiebujeme pomoci a odkud jsme.

Bélorusko neni Evropa

Cas straveny v Brestu rychle ubihal a bliZil se
odjezd. Pfijeli jsme na nadrazi a sedli do vla-

ku, ktery se po chvili rozjel. Z okna pozorujeme
v dalce se ztracejici Brest. Prichazeji pohranic-
nici. V§ude kolem draty, civilizace zmizela a my
jsme doZadovani dokladti, Pfedavam - pasy a po-
voleni k pobytu. Celnici ziraji na potvrzeni, pak
na hodinky. A znovu. Potvrzeni, hodinky. Zaci-
nam byt nejistd. Pfichazi dalsi celnik. A dalsi. Je
to jako synchronizované cviceni - pohled na po-

DULEZITY
DOPRAVNI UZEL

Brest je historické mésto v zapadnim
Bélorusku nad Fekou Bug. Rozprostira
se v tésné blizkosti s hranici s Polskem
Béloruskem a Evropskou unii. Ma pfi-
blizné 310 tisic obyvatel a je Sesté nej-
lidnat&jsi mésto v zemi. Povazuje se
za dllezity dopravni uzel — vedou od-
sud Zeleznic¢ni trati na metropoli Minsk,
Gomel, Moskvu, ukrajinsky Kovel, pol-
sky tukow, Biatystok ¢i Varsavu. Pro-
chazi tudy rovnéz silni¢ni tah Varsa-
va — Moskva a nedaleko mésta je

i mensi mezinarodni letisté.

voleni a pak na hodinky. Sakra, co je toza hru?
Nevydrzela jsem a zeptala se, jestli je vSe ok.
Vlak se zastavil. A pfibyvali dal$i a dalsi celnici.
Konecné se jeden milostivé uvolil a ukazal
na povoleni. Datum naseho odjezdu bylo, k na-
$ismile, o den dfive, nez jsme skute¢né jeli. A¢
jsme ptizadosti o povoleni uvedli datum sprav-
né, ifednici udélali chybu. Super, a co jako
ted? Pohrani¢nici zacali volat zfejmé na vSech-
ny vladni i nevladni instituce, které v Bélorus-
ku jsou. Vlakem se rozléhala nase jména a data
narozeni. Prlvod¢iuzzacal byt nervézni, pro-
toZe kvlili nam stal mezinarodnirychlik do Var-

Ke zndmym a turisty ¢asto vyhleddvanym pamdtkdm
ve mésté patfi i chrdm sv. Mikuldse.

Savy. Pfece nas nevysadi? Zacal se k nam bliZit
dalsi celnik. Pry jestli mame ,strachévku®, Jas-
né, Ze zdravotni pojiS§téni mame. Bez ného by-
chom fakt nevyjeli. Celnik, vzhledem k tomu,
Ze bylo napsano anglicky, pfenesl posvatny do-
kument zifejmeé ke sluZebné nejvyssimu. Po chvi-
li se k ndm vratil a vysvétlil nam, Ze tohle je po-
jisténi pro Evropu. My jsme zpiisobné souhlasi-
li. On ale pokracoval s dogmatem: Bélorusko ne-
ni Evropa. I moje osmileté déti védi, Ze Bélorus-
ko je v Evropé. V Bélorusku toto ale neplati. Zku-
sim tedy zavolat na poji§tovnu. Geniadlni napad.
KdyZ jsem v Kostce sdélila pojistovné nasi bezvy-
chodnou situaci, pani na druhé strané ,telefon-
niho dratu® mé uklidnila a sdélila, Ze tyto ptipa-
dy nejsou v Bélorusku vyjimkou. Pak ale pokra-
¢ovala a navigovala mé do sekce C na potvrzeni,
kde je malinkatym pismem - stejnym, jakym se
kou napsano, Ze je to platné i v Bélorusku. Bez
jeji pomoci bych si toho tézko v§imla. S heroic-
kym vykiikem jsem zvolala: ,Zdés“ a ukdzala
jsem na miniaturni véticku. Nasledovala kratka
béloruska porada. Pfipadala jsem sijako na gla-
diatorskych zapasech - bude ndm udélen zivot?
Byl. Poucili nas, Ze si priSté musime zkont-
rolovat, zda data sedi. Celnici vyskakali a vlak
se rozjel. Prvni polsky ndzev... pfipadali jsme
sijako v tunelu, kde na konci je svétlo. To svét-
lo bylo Polsko. Nase milované Polsko. Pfisli pol-
$ti priivodéi a vida zménu - fekli: ,,A, bracia“.
A my védéli, Ze uz mame vyhrano. Ale bylo to
hezké, kdyzZ o tom zpétné pfemyslim. Moc jsme
si touzili.

19



HISTORIE

VT 175 013 alias Delfin byl zachycen v dobdch nejvétsi sldvy, kdy trakéni vedeni v tunelu pod PastyFskou sténou v DéCiné bylo jen hudbou budoucnosti.

Petr Stahlavsky | Foto: Jaroslav Kocourek, Martin Zabka

S novym jizdnim fadem 1979/1980 vyjela
na Vindoboné klasicka souprava z béz-
nych vozii jako na ostatnich rychlicich. Dnes
jezdi mezi Prahou a Vidni kazdé dvé hodiny
celkem osm pari exprest railjet Vindobona
a cesta mezi obéma metropolemi jim trva ne-
celé ¢tyti hodiny.

Vindobona vyjela prvné na trat Berlin - Pra-
ha - Viden v roce 1957 jako nastupce drivéjsich
spojii mezi témito metropolemi. Od pocatku
na ni byly nasazeny rychlé a na svou dobu
a socialistickou arover sluzeb moderni moto-
rové jednotky. Nabizely pohodlné a rychlé spo-
jeni. Po celou dobu provozu trvala cesta z Ber-
lina do Vidné okolo 12 hodin, pfitom Praha le-
Zela ptiblizné uprostied cesty. Do obou cilo-
vych stanic to bylo zhruba Sest hodin cesty. To
bylo podstatné méné nez u ostatnich mezi-
statnich exprest. Ty jezdily naptiklad jen me-
zi Prahou a Berlinem je$té o hodinu aZz hodinu
a ptl déle. Dnes tuto cestu zvladaji spoje Berli-
ner priblizné za 4 hodiny.
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Pred 40 lety dojezdily
na Vindobone

jednotky Delfin



Porovnani motorového expresu Vindobona
a spojeni railjet Vindobona na trase Praha - Viden

1979

jednotka SVT 175 DR
motorova trakce

4vozy

maximalnirychlost: 160 km/h
vykon: 1472 kW

délka: 98 metrd

kapacita: 157 mist

pocet spojli zaden: 1

doba jizdy: 6 h 6 min.

pramérna rychlost: cca 58 km/h

Delfin se stal symbolem
Zpocatku se v provozu stfidaly po dvou letech
vychodonémecké Zeleznice Deutsche
Reichsbahn (DR), tuzemské CSD a rakouské
OBB s riznymi typy motorovych jednotek. DR
zpocatku zafadila ikonické motorové vozy ze
30. let minulého stoleti, znamé z takzvanych
Létajicich vlakil. CSD nasadily nové motorové
jednotky z produkce madarské firmy GANZ
anakonec také motorové vozy fady M 296.1, kte-
ré po kompletni modernizaci jezdi stidle na né-
kterych spojich €D a €4st vefejnosti jim stale
prezdiva Vindobona. Rakouské drahy jezdily
na Vindoboné vlaky Blauer Blitz - Modry blesk.
Ten pfedtim jezdil napfiklad z Vidné do Bena-
tek. Se jménem Vindobona jsou v§ak spojené
predevsim legendarni vychodonémecké jednot-
ky fady SVT 175, u nés piezdivané Delfin, které
zajistovaly provoz od roku 1972 aZ do ukonceni
provozu motorovych souprav v roce 1979.
Jednotky Delfin byly pfepychové vlaky DR
pro prestizni mezistatni linky. Jezdily také
do danské Kodané nebo $§védského mésta Mal-
mo. Jejich rychlost byla aZ 160 km/h, i kdyz
v bézném provozu na socialistickych Zelezni-
cich nepfekrodila stodvacitku. Vykon dvojice
motorl byl 2 ooo koni a 4 aZ 6 vozi, v jednotce
bylo mozné ménit dle sezony a poptavky pocet
voz{i, nabizely pfiblizné 160 az 300 mist véetné
jidelniho vozu. Vindobona byla v té dobé po-
vinné mistenkova a v pfihranicnich oblastech
byla vnitrostatni pfeprava omezena. V1ak po-
skytoval velky komfort. Netradi¢ni bylo napfi-
klad feSeni 2. tfidy v motorovych vozech ve vel-

2019

railjet CD / OBB s lokomotivou 1216 OBB
elektricka trakce

7 vozl

maximalnirychlost: 230 km/h

vykon: 6 000 kW

délka: 205 metrd

kapacita: 408 mist (OBB) / 442 mist (CD)
pocet spojl za den: 8

doba jizdy: 3 h 59 min.

prameérna rychlost: cca 101 km/h

koprostorovém oddile se sedackami v leteckém
usporadani za sebou s moznosti otaceni podle
smeéru jizdy. Neobvykly tvar motorové jednotky
s vyraznym ,nosem®, ktery ji odlisil od vSech
ostatnich vlakil, a jizda za tajemnou neprostup-
nou zapadni hranici vytvotily z Vindobony jed-
nu z nejvétsich Zelezni¢nich legend nejen
unas, alev celé sttedni Evropé.

Od Delfina k railjetu
Od roku 1979 byly motorové jednotky na expre-
su Vindobona nahrazeny klasickymi Zeleznic¢-
nimivozy a po roce 1989 byla zafazena
do komfortni sité EuroCity. Zménila se i trasa,
kdyz mezi Prahou a Vidni zacala jezdit misto
pfes jihoCesky Tabor a rakousky Gmiind pfes
Brno a Bfeclav. V nékterych letech se ménily
icilové stanice, kdyZz Vindobona jezdila na se-
veru az do Hamburku a na jihu do Villachu
uitalskych hranic.

V soucasnosti jezdi pod jménem Vindobona
osm part rychlovlakdi railjet mezi Prahou
a Vidni. Vétsina spojl pokraluje dal do Styr-
ského Hradce. Vlaky jezdi kazdé 2 hodiny
a cestu mezi Prahou a Vidni zvladnou za 3 ho-
diny a 59 minut, pfibliZné o 2 hodiny rychleji
nez legendarni motorové expresy. Také kom-
fort cestovani se podstatné zménil. Na rozdil
od Delfinti nabizi railjety klimatizované vozy
nebo vyhrazend mista pro cestujici s détmi
a détské kino. Samoziejmosti jsou také sou-
¢asné moderni sluzby, jako jsou zasuvky 230
V a USB konektory pro napajeni pfenosné elek-
troniky nebo wi-fi pfipojeni k internetu.

Delfin pFijizdi na hlavni nddraZi v Praze, jeho cesta
do Berlina je tedy zhruba v poloviné.

Vindobona sestavend z vozii OBB v Cele s Bastardem fa-
dy 372. Vtéto podobé legenda jezdila v priibéhu 90. let.

VINDOBONA V DATECH

Legendarnivlak zBerlina do Vidné byl po-
jmenovan podle latinského nazvu pro Vi-
den —Vindobona. Jezdil od roku 1957 aZ
do prosince 2014, kdy bylo pfimé spojeni
ukonceno a nahrazeno systémem viakd
railjet, které jezdi mezi Prahou a Vidni
kazdé dvé hodiny. Z Prahy do Berlina, pri-
padné az do Hamburku jezdi naopak vla-
ky EuroCity. Vindobona jezdila v letech
1957 az1991 v trase Berlin — Praha — Ta-
bor-Viden, poté byla az do roku 1999
pretrasovana z Prahy na plné elektrifiko-
vanou trat pres Kolin, Havlickdv Brod
aBrno. Od roku 2000 vlak vyrazel z Kolina
do Brna pfes Pardubice a Ceskou Tfebo-
vou po prvnim tranzitnim koridoru. Trasa
se ménilaivNémecku nebo v Rakousku.
Z Berlina byl vlak prodlouzen az do Ham-
burkuazVidné do Villachu. Délkou pres
1500 kilometr( se jednalo o jednu z nej-
del3ich tras transevropskych expresti Eu-
roCity. Postupné nesl spoj Vindo-

bona Fadu réiznych &iselnych

oznaceni.
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FEJETON

Cerny pasazér

Zéhadné postava, zahalend v temném odé-
vu, aby byla co nejméné viditelna, ukryta
na zachodé, krcici se strachem, aby nebyla ob-
jevena priivod¢im. V piipadé, Ze to piece je-
nom nevyjde, zaplati s nelibosti tu¢nou poku-
tu nebo je vykdzana z vlaku. Takhle néjak si
lidé predstavuji Cerného pasazéra.

Ano, takhle to bylo nékdy v dobich nejslav-
néjsiho ,,Cerného pasanta“ Vlasty Buriana
z jesté slavnéjsiho filmu Pfednosta stanice.
Svét se ale méni a cestujici bez platného jizd-
niho dokladu, jak je dnes nazyvame, se méni
snim. Alesporti podle vypravéni kolegti, ktefi
se s nimi obcas pfi své praci setkavaji...

Neni jich sice mnoho, ale jejich metody jsou
stale rafinovanéjsi a ¢asto podporovany nej-
modernéjsi technikou ¢i znalostmi z oblasti
psychologie, které velikou mérou pomahaji
priavodéiho prelstit. UZ davno se nejedna
o0 osoby, které se k tomu uchylovaly casto
z nutnosti nebo nouze. Dnes to spie vypada,
Ze moderni ,,éerny pasazér“ pojima svoji ¢in-
nost jako novodobou akéni hru, kde na jedné
strané stojion a na druhé strané, jako protiv-
nik, zaméstnanec doprovodu vlaku. Jak jinak
sivysvétlit naptiklad chovani jednoho studen-
tananasi trati, ktery dvakrat tfikrat tydné
plati manipulac¢ni pfirdzku ve vys$i 40K¢, za-
timco bézné jizdné je tfi koruny? No prosté
tim, Ze ty dva dny v tydnu, kdy privod¢éi nedo-
jde béhem desetiminutové jizdy az k jeho ku-
Pé, za to jisté stoji. Zde Zadna Cervena cisla
ekonomiky dopravy neplati. Ten ,pocit vitéz-
stvi“ je k nezaplaceni.

Jsou ale i situace, kdy vypravéni kolegi vy-
volajiisalvu smichu. Jeden takovy pfipad se
stal pfed mnoha léty na trati, ktera se praveé
opravovala. Proto vlak nejel az do cilové stani-

PRECETLI JSME ZA VAS

Na letiSté za 25 minut: trat do Kladna
ma byt hotova za devét let

Cesta zcentra Prahy na LetiSté Vaclava Hav-
la v Ruzyni by méla po pfipravované zelez-
ni€ni trati trvat 25 minut, spojeni z Prahy

do Kladna pak ptl hodiny. ,Modernizace trati
mezi Prahou a Kladnem s odbockou na letis-
té by méla byt dokoncéena v roce 2028, uved|
na konferenci nAmeéstek generalniho fedite-
le spravy Zeleznic Mojmir Nejezchleb. Zdrahy
za témér 40 miliard korun je nyni rozpraco-
vana pouze ¢ast na Negrelliho viaduktu, dal-
Si Gseky se zacnou stavét za dva roky. Pod-

le Nejezchleba jsou aktualni pripravy Zelezni-
ce nejdal od doby, kdy se o trati zacalo uvazo-
vat. Upozornil, ze jde o jeden z nejkompliko-
vanéjsich projektt, které SZDC Fesi. Moder-
nizaci trati rozdélila do sedmi Gsekl. Rozpra-
covany je Gsek na Negrelliho viaduktu, kte-
ry bude dokoncen do €ervna pristiho roku.
SZDC vyfizuje Gzemni Fizeni k Gsekdm mezi
castmiBubny a Vystavistg, Praha-Ruzyné —
Kladno a mezi Kladnem a Ostrovcem. Tyto
¢asti maji byt hotovy do roku 2024. ¢TK 6.6 2019
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ce, ale po ptilhodiné jizdy byla naplanovana
nahradni autobusova doprava.

V té dobé byly informacni systémy vzacnosti,
a tak pravodci vénoval vétsinu jizdni doby to-
mu, aby kazdého informoval o pfestupu na au-
tobusy. Nevynechal jediné kupé. Po zastaveni
vlaku v§ichni spofddané vystoupili a kolega jes-
té prochéazel prazdnou soupravou, aby zkontro-
loval, zda nékdo ve vlaku néco nezapomnél. Po-
kazdé se néco najde. Tentokrat to vypadalo, Ze
nalez nebude. Uz byl na konci vlaku, vzal za kli-
ku posledniho WC, ale ta se ,,branila“ a ani ne-
pohnula. Zdmek indikoval odemceny stav. Ko-
lega zatlacil vice. Znovu se setkal jen s odporem
dverti. Proto se zeptal: ,Je tam nékdo?*

Digishock

Z4dna reakce. Opfel se tedy celou sv ou va-
hou o dvefte a ty povolily. Za nimi stal mlady
muz. ,Jizdenky, prosim!“ zaznélo automatic-
ky nacvicené sélo. ,Nemam,“ ozvalo se z ka-
binky. , Tak to si budete muset vystoupit!“ po-
kracoval privod¢i. ,,A nemohl bych tady zii-
stat?* branil se Cerny pasazér.

Jednotny tarif na Zeleznici bude
zfejmeé platit od prosince 2020

Jednotny tarif na Zeleznici, ktery pfipravuje
ministerstvo dopravy, budou moct cestujici
vyuZzit od prosince pristiho roku. ,Umoznijim
jet viakem po Cesku na jednu jizdenku s riiz-
nymi dopravci,” fekl na konferenci na brnén-
ském veletrhu Urbis FrantiSek Vichta z minis-
terstva dopravy. Prestoze tarif bude primar-
né kilometricky, nabidne i sitové Ci tratové jiz-
denky. Nyni si musi cestujici kupovat v pfipa-
dé prestupt mezi vlaky vice dopravcd vice jiz-
denek, cozZ s jednotnym tarifem nebude nut-
né. ,Zachovavame vsak moznost, aby si do-
pravci prodavalii svoje jizdenky, musi akcep-
tovat jizdenky jednotného tarifu. V prvni fazi
zatim pljde pouze o vlaky, které jsou v zavaz-
ku veFejné sluzby," uved! Vichta. Zda budou
dopravci uznavat jizdenky ive vlacich, které
neobjednava stat, zalezi na nich. Udajné maji
zajem se zapojit. Jde napfiklad o vlaky Regio-
Jetu a Leo Expressu mezi Prahou a Ostrav-
skem, o vlaky RegioJetu z Prahy do Brna, ale

i Pendolina CD z Prahy do Ostravy. €TK6.6.2019

Vtom privod¢imu dosla absurdnost situace.
Pokud cestujici vystoupi, urcité to zkusiivau-
tobuse a v dal$im vlaku. Pokud ztistane, bud
mu to po ¢ase dojde, nebo po hodiné pojede za-
se zpét. Zivé si pfedstavil jeho udiv, aZ ho
zvlaku vysadiv jeho ptivodni nastupni stani-
ci. Proto opovédél: , Tak si vyberte, ale rych-
le!“ Cestujici si vybral. Spatné...

Jsou ale také ptipady, kdy cestujici naprosto
ignoruje veskerou snahu o napravu, tvrdosij-
né si stoji na svém. Obcas i arogantné, povy-
Sené, azZ agresivné dava zameéstnanci v mod-
rém stejnokroji najevo, Ze je jakdkoli snaha
zbyteénd. Pfece nebude platit! Casto také vul-
garné nevybiravym zptisobem vSechnu snahu
ignoruje...

Takova situace potkala i mladou kolegyni
na osobnim vlaku do Ceské Lipy. Hned po od-
jezdu z Bakova nad Jizerou objevila v posled-
nim vecernim vlaku jediného spiciho cestuji-
ciho. Chlap jak hora, obklopeny mra¢nem li-
hovych vypard, snad o pil metru vyssi a tfi-
krat téZsi neZ sle¢na pravoddi.

Opatrné ho oslovila s obvyklym tsmeévem:
»Hezky vecer, jizdenky prosim!“ Chlap oteviel
jedno oko a zatval: ,Jdi do pr**le! Nic ti ne-
dam, a klidné si zavolej policajty! Vcera je taky
ta husa volala, a nikdo stejné nepfijel! Myslis,
Ze to dnes do Bezdézu stihnou?“ Vzapéti oko
zaviel a spal dal, jako by se ho to netykalo.

Co ted? Ve vlaku nikdo, jen ona a on. Nechat
ho jet zadarmo? Riskovat konflikt? Volat poli-
cii? Nakonec vsadila na moment pfekvapeni.
V Bélé pod Bezdézem zastavka, coZ je misto
daleko od civilizace, zakficela z plnych plic:
,Bezdéz!“

Cestujici vyskocil jak Certik z krabicky,
anezna peroné poradné oteviel o¢i, vlak uz
ujizdél v dalce. VSak on mu pojede dalsi.

Za Sest hodin! O

SZDC hodla postavit pét Gsekd
rychlodrahy ve zrychleném rezimu

SZDCvybrala pét Gsek(, které budou pilot-
nimi projekty chystané vysokorychlostni Ze-
leznice v Cesku a jejichz pfiprava bude postu-
povat ve zrychleném rezimu. Organizace si
uz vytvorila alternativni postup, ktery pocita
i svyjimkou z tradicnich pravidel pro pfipravu
dopravniinfrastruktury a také s vymezenim
Gsekd jako verejné prospésnych staveb. Stav-
ba prvniho Gseku by méla zacit nejpozdéji

do roku 2025. SZDC vybrala jako pilotni Gse-
ky, které bude pripravovat ve zrychleném re-
Zimu, nejprve tfi. Jde o Gseky Praha — Bécho-
vice — Poricany, Gsek Prerov (Prosenice) — Os-
trava-Svinov na patefnim tahu mezi Prahou,
Brnem a Ostravou a Usek Brno (Modrice) —
Vranovice na tahu Brno — Viden/Bratislava.
Po dohodé s némeckym DB Netz AG do se-
znamu pribyly i Gseky, které by mély byt sou-
Castinové rychlotrati mezi Prahou a Drazda-
ny, a to Praha-Vysocany — Lovosice/Litoméri-
ceaod Ustinad Labem ke statni hranici s Né-
meckem. CTK12.6.2019



INZERCE

=
RECKO — KARPATHOS €D Travel

Clen Skupiny €D

Sophia Hotel — dvoullizkové pokoje s polopenzina 11 nebo 12 dnd.
Termin 9. 7.-19. 7. a 19. 7.-30. 7., letecky z Prahy v Last minute cené.

Dal3i odlety vzdy v Gtery a v patek.

V nabidce také Anna studia bez stravy.

Vice na www.cdtravel.cz, J. Zamykal, tel.: 972 243 054.

€D Travel, s.r.o., 28. Fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

\

IEI’FﬁEI Inspirujte se na www.cd.cz/vlakemnavylet —_—
=Ll

% nebo si rovnou stahnéte aplikaci. w ées ké d ré hy
afk & App Store Narodni dopravce
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29.a 30. ¢ervna 2019

Posledn
komotivy Bardotky po motorovy

S parou na festival do Straznice

Tak jako kazdy rok i letos se posledni vikend

v €ervnu kona ve Straznici mezinarodnifolk-
lornifestival. V sobotu 29. Cervna se mlzZete
svézt do Straznice parnim vlakem, ktery pove-
ze lokomotiva Skalicak. Nostalgicky vlak odjiz-
div 9:30 hodin z Veseli nad Moravou a pfes Vno-
rovy dojede do Straznice v 9:55 a dal pokracuje
azdo Hodonina. Na zpatecnijizdu se po stejné
trasevyda zHodonina v 11:10 hodin. Odpoled-
ne ma parnivlak naplanovanou jesté jednu jizdu
tam i zpét meziVeseli nad Moravou a Straznici.
Ve vlaku plati bézny tarif CD s doplatkem 40 K¢.

yyr v

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Veseli nad Moravou/Straznice/Hodonin ad.

Zeleznicar

Historickymi vlaky na setkani prototyp(i v Luzné u Rakovnika

nicervnovy vikend siv Zelezni¢nim muzeu v LuZzné u Rakovnika m
Y vuz Stfibrny 3ip. Prototypy budou pfed

ved

4.ai6. Cervence 2019

Na Rock for People se slevou

V Hradci Kralové se od 4. do 6. Cervence kona
jeden z nejstarsich a nejvétsich hudebnich fes-
tivall na Ceské scéné — Rock for People. Pfijed-
te na festival viakem a usetfite! V pokladnach
CD si mlZete koupit zpatecni jizdenku Vlak+
Rock for People se slevou 25 %. Aby vam tato
jizdenka platilai pro cestu zpét, nechte siji ora-
zitkovat ve festivalovém aredlu na stanovistich
Info Point. S jizdenkou Vlak+ navic ziskate 15%
slevu na nakup vstupenky na pokladné v mis-
té konani. Sleva platii po pfedlozeni In Karty
avztahuje se na tfidenni vstupenku.

yyr v

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Hradec Kralové hl. n.

OZete prohlédnout prehlidku unikatnic

do 28.{ijna2019 g

Vlakem Cyklo Brdy aZ do Blatné

Radi podnikate tury do brdskych lesd? Pak
jisté uvitate vikendovy vliak Cyklo Brdy,

s nimz se mlZete svézt mezi Prahou, Berou-
nem, Pfibrami, Bfeznicia nové i Blatnou. Jak
uzjeho nazev napovida, soucastivlaku je viz
uzplsobeny pro pfepravu jizdnich kol. Vlak
Cyklo Brdy odjizdi o vikendech a statnich
svatcich z prazského hlavniho nadrazi vzdy

v 8:37 hodin, v Berouné zastaviv 9:15, do Pri-
brami pfijede pfesné v 10 hodin, do Bfeznice
vas dopraviv 10:29 a do Blatné s nim dorazi-
tev 11:10 hodin. V Cele vlaku pojede histo-
ricka lokomotiva Bardotka.

yyr v

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Praha hl. n./Beroun/Pfibram/Bfeznice/Blatnd ad.
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