s

Zelezricdr

2. CERVENCE 2015 | CENA 15 K¢

€isLO 13 | ROENIK XXII

INTERPANTER V CiSLECH

Trakéni systém 3kV/25kV 50 Hz ~ 3kV/25kV 50 Hz
Max. rychlost 160 km/h 160 km/h
Vykon 6 x 340 kW 8x 340 kW
Délka jednotky 794m 1324m

Pocet sedadel (z toho 1. tfida) 200(25) 350(42)

Pocet mist pro vozickare 2 2

Pocet mist pro kola a kocarky 10+6 15+8

AnterPanter

Na okruhu byla slavnostné pokrténa nova Selma dalkové dopravy

Premiéra InterPanteru ve Velimi

Nejnovéjsi prirlistek do rodiny Selem narodniho dopravce

v podobé prvni jednotky pro meziregionalni a dalkovou
dopravu — InterPanter — byl slavnostné predstaven odborné
vefejnosti a novinarlim ve Ctvrtek 25. Cervna 2015. V aredlu
ZkuSebniho centra VUZ podstoupila jednotka 660.101 také
kfest zastupci vyrobce i objednatele. V bézném provozu by
se méla objevit na prelomu zafi a fijna letoSniho roku hned
poté, co absolvuje letni maraton zkousek. Uz nyni ale
mUlzeme prozradit mnoho zajimavosti.

nad stfedoceskou Velimi od samé-

horana. Poté, co Cesko po dva tyd-
ny zahalovala nizka obla¢nost a zem
zkrapél dést, kvitovali fotografové moz-
nost zvécnit historicky okamzik za slu-
necniho svitu s velkym povdékem. D-
vod byl nasnadé - zbrusu nova jednotka,
navic prvniv historii ceské provenience
uréena pro dalkovou dopravu, se nepfed-
stavuje kazdy den. Hlavni hvézdou se stal
pétivozovy InterPanter, prvni ze ¢trnacti
objednanych pro rychlikové spoje CD.

'P ocasi jako na objednavku panovalo

PFizen s RegioPanterem nezapie
Na prvni pohled je velmi podobny své-
mu rodovému sourozenci RegioPanteru
a velka ¢ast technickych fines byla z té-
to ispésné elektrické jednotky, pfedsta-
vené na podzim 2011, pfevzata. Pfibliz-
$im prozkoumani je ale rozdill vice.
Velka ¢astznich se tyka urceni jednotky
prodelsi trasy. Interiér je vice roz¢lenén,
ubylo vstupnich dveti. Naopak vice pro-
storu maji cestujici pro sva zavazadla,
elektronicky rezervacni systém infor-
muje o obsazenostikazdého sedadla. Ta
jsou ergonomicky polstrovana s moz-
nosti polohovani. V jednotce jsou navic
oddélené oddily pro cestujicis détmi, ne-
chybéjidrzaky pro jizdnikola a mista pro
détské kocarky.

Kdispozicije audiovizualniinformac-
ni systém nebo wi-fi. Ceské drahy chtéji
jednotky vybavit také zjednodusenou
verzi palubniho portalu. Dalsi novin-
kou je systém AVYV, tedy automatického

Oboustranny plakat pro

vSechny predplatitele

Na Ctenare, ktefisi plati odbér
Zeleznicare, Ceka v tomto Cisle
plakat s letni tematikou.

vedeni vlaku. Trakéni vyzbroj - opét
umisténa kompletné na stieSe - umoz-
nuje provoz na obou napajecich sousta-
vach, coz vozidlo pfedurcuje k vyuziti
na rychlikovych linkach kdekoli pod
meédénou pavucinou.

Zacileno na komfort pro véechny
O tom, kde konkrétné to bude, se zatim
vedou s Ministerstvem dopravy CR inten-
zivni jedndni a zastupci Ceskych drah,
pritomni na slavnostnim kitu, nechté-
li pfedbihat vysledktim. ,Slibujeme si
od jednotek novou fazi urcitého rozvoje
adalsivylepSenisluZeb pro cestujici. Pri-
tom jsme radi, Ze v soutézi, ze které In-
terPanter vzesel, zvitézila Ceska firma,
coZ pro Ceské drahy pfinasi vyhody na-
priklad vzajisténiservisu azaroven pod-
poru Ceskému pramyslu,” uvedl na tis-
kové konferenci pfedseda pfedstaven-
stva CD Pavel Krtek.

Michal Stépan, ¢len piedstavenstva CD
odpovédny za osobni dopravu, jej doplnil
slovy: ,InterPanter je diikazem, Ze se ja-
ko narodni dopravce nesoustfedime na
jednu linku, ale ¢inime vSe pro to, aby-
chom vysoky standard nabidli plosné, Ta-
ké proto jsme pozadovali, aby se v jednot-
ce, ve které nas zakaznik stravi tfi nebo
¢tyfi hodiny, citil opravdu komfortné.“
Kromé technickych vlastnosti chce na-
rodnidopravce tohoto cile dosdhnout mi-
mo jiné také instalaci automata pro pro-
dej napoji a obcerstveni, které se v Ces-
kém vozidle objevi viibec poprvé.

VACLAV RUBES

SLOUPEK

Nasim cilem jsou
kvalitni sluzby

Predstaveninové jednotky Inter-
Panter je dal$im krokem pokracuji-
ciobnovy vozidlového parku. Za-
tim jsme do vlak( od roku 2008 in-
vestovali 37 miliard korun. Desitky
nejmodernéjsich souprav na tu-
zemskych kolejich tak jezdi v bar-
vach Ceskych drah, a to v dalkové

i vregionalnidoprave.

Pavel Krtek

predseda
= predstavenstvaCD

Kazdy velmi dobfe zna Pendolina
arailjety, ale lidé v krajich denné
vyuzivaji RegioSpidery, RegioShar-
ky nebo RegioPantery. V pfimést-
ské dopravé Stfedoceského ¢i Mo-
ravskoslezského kraje jezdi CityEle-
fanty a na dal3i regionalni spoje na-
sazujeme vozidla modernizovana.
Zkratka chceme zakaznikm po-
skytovat stejné kvalitni sluzbu na
koridorovych tratichivjednotli-
vych regionech.

Jako je vsem ob&antim dostupna
statem garantovana zdravotni
péce nebo socialni sluzby, musi mit
v3ichni moZnost dlistojné cestovat
za praci, k IékaFi nebo k pFibuznym.
Pravé v tom vidime Glohu narodni-
ho dopravce, ktery je zfizen ze za-
kona, aby zajistil ploSnou dopravni
obsluznost.

V souladu s pribézné aktualizo-
vanou strategif obnovy vozidlové-
ho parku proto budeme dal pokra-
¢ovat v modernizaci, abychom do-
kazali, Ze své zavazky pInime. Zaro-
ven je vsak ddlezité dlisledné dbat
na kvalitu servisu a na bezchybné
poskytovanisluzeb. | sebemensi
pochybeni mdze byt v dobé inter-
netu a socialnich siti zaminkou pro
verejnou kritiku, ktera mdze, byt
by se nezakladala na objektivni
skutecnosti, vazné poskodit jméno
spolecnostia dehonestovat praci
viech zaméstnancd Ceskych drah.
Ato by byla Skoda, protoze jsme za
posledniléta usli opravdu velky kus
cesty vstfic nasim zakazniklm.

INFORMUJEME

@

Letni novinky na jihu Cech;:
CD Bus Sumava i parni vlaky

edle tradi¢niho Léta s parou obo-
V hati leto$ni turistickou sezonu

v jiznich Cechach nové €D Busy
Sumava i srpnova jizda railjetu na osla-
vu 190 let od zahajeni stavby prvni koné-
sprezné drahy v Evropé.

CD Bus Sumava je projekt, ktery nabid-
ne propojeni Zeleznice sfadou mist, kam
dosud nejezdila pravidelna vefejna do-
prava. Novinka zacne platit 4. Cervence
aautobusové linky pojedou azdo 30. srp-
navzdy o sobotach a nedélich. ,V posled-
nichletech zaznamenavame trvaly rist
poctu prepravenych cestujicich v turis-
ticky atraktivnich oblastech Sumavy.
Proto jsme pripravili projekt, ktery je uni-
katnirozsahem ivzajemnou provazanos-
ti s nasimi vlaky,“ vysvétlil Jiti Kafka,
feditel Regiondlniho obchodniho cent-
ra CD v Ceskych Budé&jovicich.

Vyrazi celkem $est linek

V nabidce CD Bus Sumava je Sest linek:
Nové Udoli - Tfistoli¢nik, Lipnonad Vita-
vou - Svaty Tomas, Lipno nad Vltavou -
Cerna v Podumavi, Lenora - Kvilda, Ho-
lubov - Krasetin a Kaplice - Cesky Krum-
lov. Kazdazlinek ma své ,nej“, naptiklad
nejkrats$i Holubov - Krasetin umozni do-
stat se od vlakii ze sméru od Ceskych Bu-
déjovic i Ceského Krumlova pohodlné
knastupni stanici lanové drahy na Klet.
nad Vltavou - Cernd v PoSumavi. Zajis-
ti navaznost mezi Lipnem nad Vitavou
avlaky CD v Cerné v PoSumavi. Obslou-
ziidalsi turistickou destinaci ve Frym-
burku s moznosti pouziti pfivozu do
Frydavy. V Cerné v PoSumavi je zajisté-
na navaznost na vlaky ve sméru Nova
Pec a Nové Udoli s moZnosti pfestuplina
autobusy do Bavorska ¢ina Zelené auto-
busy narodniho parku.

Na projektu €D Bus Sumava spolu-
pracuji Ceské drahy pravé s Narodnim
parkem Sumava a bavorskou Zeleznici
Ilztalbahn. ,Jde nam hlavné o komfort
navstévnika Sumavy a o to, aby maxi-
malneé vyuzil nasich Zelenych autobu-
sti. Toby nikdy Gplné nefungovalo, aniz
bychom se domluvili pfedevsim s Cesky-
midrahami, nanézjsme pifimo navaza-
ni,“ konstatuje mluvci Spravy Narodniho

parku Sumava Jan Dvofak. Zavedenim
CD Bus Sumava se podafilo vytvofit do-
pravni systém, ktery zahrnuje vlakové
iautobusové linky v celé oblasti Sumavy
bez ohledu na statni hranici. Cestovat
1ze na jednu jizdenku, kterou si cestuji-
ci koupi v jakémkoli vlaku €D &i v osob-
nipokladné. Takzelistek z Brna na Kvil-
du neni fikce koupit si najednou jizden-
ku navlakina €D Bus Sumava.

Nejrozsahlejsi nabidka jizd historic-
kym vlakem v Ceské republice tradi¢né
zahrnuje trasu z Cerné v Posumavi po bfe-
hu Lipna pfes Novou Pec a StoZec az do
Nového Udoli. Ve vlaku budou historické
vozy 3. tfidy s plosinkami, bufetovy viiz
a otevieny vyhlidkovy viiz. V Cele pojede
parni lokomotiva 310.093. Poprvé se par-
ni vlak vyda na Sumavské traté v sobotu
18. Cervence a pojede kazdou sobotu a ne-
déliazdonedéleg. srpna. Navicje pro tu-
risty pfipraven zvlastni no¢ni parni vlak
vpatek 7. srpna. Zajemciim nabidne moz-
nost pozorovani noc¢ni oblohy v prostfe-
di Narodniho parku Sumava.

Lahtidka v podobé railjetu

Jizdou railjetu a dalsim doprovodnym
programem Ceské drahy oslavi vyjimeg-
né vyroci: 190 let od zahdjeni stavby ko-
nésprezné drahy u Netfebic. V sobotu 22.
srpna ptijede do Ceskych Budé&jovic mo-
derni souprava railjet a bude pokracovat
pres Kaplici az do Summerau, kde se se-
tka se stejnojmennou rakouskou jednot-
kou. Vlak s nazvem ,,Oslava konésprez-
né drahy*“ vyjede z Prahy v 6.44 a pojede
pfes Plzeti do Ceskych Bud&jovic, kam do-
razivio.33abude pokracovat do Summe-
rau. Doprovodny program véetné prehlid-
ky historickych i soucasnych kolejovych
vozidel je pfipraven na nadrazi v Kapli-
ci a defilé lokomotiv navstévnici uvidi
v Bujanové. RADKA PISTORIUSOVA

0 Zeleznicare

vychazi 23. cervence.

PFisti ¢islo
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PRO ZAMESTNANCE

Zmény v predpisech
a tarifech od 14. 6.
Cervnova zména jizdniho fadu pri-
nesla i novinky na Gseku predpisd,
tarifi a odbavovani cestujicich.
Nejvétsizmény nastaly ve Smluv-
nich prepravnich podminkach
(SPPO), kde byly napfiklad nové
nastaveny podminky pouzivani ce-
karen CD Lounge, kam maji nové
pfistup cestujici s platnym jizdnim
dokladem a mistenkou pro vlak
vyssikvality, mistenkou SC/railjet
Business nebo IGzkovym ¢i lehatko-
vym pfiplatkem pro vlak vy3ssi kvali-
ty, dale cestujici s aplikaci IN 100
a IN Business, cestujici s détmi do
10 let, téhotné Zeny a cestujici s plat-
nym priikazem ZTP nebo ZTP/P.
U pfepravy zavazadel se upresnilo,
Ze bezplatné vyhrazeni mista pro
kola je moZné v ramci objednavko-
vého systému pouze pro cestujici se
slevou pro skupinu a jen do pravidel-
né fazenych voz{. Zavadi se i moz-
nost zmény jména nebo Cisla priika-
zu pfi bezplatné vyméné eTiket(
(tedy prenos najiného cestujiciho)
ataké bezplatna vymeéna vnitrostat-
nich ml'stenek iv prvniden platnosti
rostatniho tarifu (TR 10) je doplnéni
tabulky s kilometrickou vzdalenosti
na statni hranicia upfesnéni pod-
minek objednavky prepravy skupin
cestujicich se slevou pro skupinu na
zakladé zkuSenosti v pilotnim pro-
vozu této novinky. V cenicich byl
vracen poplatek 20 K¢ za vyhrazeni
mista pro 6 a vice osob ve vlacich,
nezarazenych v rezervaénim systé-
mu, pokud skupina vyuZije jiné jizd-
né, neZ je sleva pro skupinu, snizeny
byly nékteré ceny lehatkovych a 0z-
kovych pfiplatk ve vozech CD
aZSSKa noveé byly uvedeny viaky
444/445 (povinné mistenkové v
Gseku Zilina - Praha a zpét), kde se
plati pfirazka za nepovoleny nastup
bez mistenky ve vysi 35 K¢ i pFi jizdé
pres vice Usek(. Velkou zménou je
zahajeni pouzivani multiaplikacniIn
Karty 2. generace — MAP, ktera
umoznuje propojeni In Karty s vice
dopravci. Upravily se trat€, na kte-
rych se pfiznava IN 25a IN 50 bez
prokazovani naroku (automaticky
se nepriznava sleva IN 25 na trati
Cheb - Frantiskovy Lazné a naopak
trat BeCov nad Teplou — Horni Slav-
kov-Kounice byla zafazena do sys-
tému IN 50 bez prokazovani naroku).

V mezinarodni pfepravé se rozsi-
fila akéni nabidka VEasna jizdenka
Evropa pro oddily na sezenia u [0z-
kovych voz({ do oddild Double na
vybrané no¢nivlaky, uvolnéni moz-
nosti nakupu V¢asné jizdenky Evro-
pa v relaci Praha — Poprad-Tatry —
KoSice az do 24.00 dne pfed dnem
odjezdem u vlak{ 442—-445, sniZzeny
byly nékteré ceny lehatkovych
altizkovych pfiplatk( ve vozech CD
aZSSKv prepravé Cesko — Sloven-
sko a zlevnény byly V€asné jizdenky
Evropa mezi CR a Lublani o 10 eur.

Dal3i novinky se chystaji a jed-
nouz nich jeizahajeni pilotniho
provozu mobilnich terminald POS
pro platby platebni kartou ve vlaku
pres vybrané POP IT 9000 z SVC
BFeclav, Olomouc a Cheb.

ROMAN 3ULC

Opavané se

Opavy, zOpavy, rychlik jede do Pra-
Z hy, vlibec nikde nestavi..., zpiva

Ivan Mladek vlegenddrnim songu.
Pfes tficet let to byla jen jeho autorska
licence, od poloviny Cervna se v§ak text
pisnéstalrealitou. Sice ne doslova - mis-
to rychliku jezdi spoj InterCity a zasta-
vujeivOstravé, Olomoucia Pardubicich
-jinak se aleIvan Mladek trefil mistrov-
sky. Samotni Opavané ptisli vprvniden
provozu nového spoje, vpondéliis. cerv-
na 2015, privitat nejen autora pisné, ale
zejména prvni IC 513 Opava z Prahy.

Nadrazi vielo,

prislo na dva tisice lidi
Historicky okamzik nastal pir minut
po osmé vecerni, kdyz se k peronu do-
slova oblezeného lidmi ptibliZila sou-
prava v Cele s bohuminskym strojem
151.008. Na dvé tisicovky lidi ispésné vy-
burcoval moderator akce, herec Roman
Vojtek, takzZe prijezd vlaku za obrovské-
ho aplausu byl doslova epicky. Spoj, ve
kterém nechybi détské kino, bistroviiz
nebo wi-fi pfipojeni k internetu, do Opa-
vy dovezl nejen bézné cestujici, ale i re-
alizatory projektu - Michala Stépana,
¢lena pfedstavenstva CD odpovédného

13/2015

“ Ostrava byla po Sestnicté hlavnim

meéstem drazni techniky

Témeér dveé stovky vystavovatell z celé Evropy, odbornici, ale i nadSenci
do zeleznicni techniky vyuzili moznosti dat si dostavenicko na
Sestnactém veletrhu Zeleznicni techniky Czech Raildays, ktery se
uskutecnil v tradic¢ni destinaci. Odborna i Siroka verejnost si

v ostravském Privoze mohla od atery 16. do ¢tvrtka 18. Cervna zblizka
prohlédnout rlizné lokomotivy, osobni nebo nakladnivozy, ale
napriklad i prostfedky méstské hromadné dopravy.

FOTO AUTOR

nym ranem za hudby a pochodu

mazoretek, které jiz tradi¢né ten-
to tuzemsky Zeleznic¢ni svatostanek za-
hajuji. Po tvodnich proslovech a zdra-
vicich se odborné delegace a skupiny
studentd vybraly na obhlidku vystave-
nych vozidel, jejich pfislusenstvi, sta-
vebnich strojl pro idrzbu ¢i moderni-
zaci zelezni¢nich trati a dal§ich mecha-
nism. Soucasné probihaly v ostravském
hotelu Clarion odborné seminafe a kon-
ference. JiZ tradi¢né veletrh slouzil také
kjednani s partnery, cehoZnarodni do-
pravce vyuzil beze zbytku.

,Vedli jsme dialogy nejen s kolegy ze
ZSSK, ale i s olomouckym koordinato-
rem, respektive s kolegy z Moravskoslez-
ského kraje,“ rika ¢len predstavenstva
Ceskych drah Michal $tépan. Hojné se
diskutovaloivkuloarech, zejména o ak-
tualnich problémech dopravni obsluz-
nosti i situaci na predc¢asné otevieném
trhu osobni Zelezni¢ni dopravy. Ten to-
tiZ pfinasi mnoho problému a nelze do-

'P rvni veletrzni den zacal prosluné-

predu Fici, Ze je to pro obcany Ceské re-
publiky krok spravnym smeérem.

Narodni dopravce predvedl
flotilu modernizovanych vozi
Expozice Ceskych drah letos nabidla
prifez zejména parkem tazZenych vozi-
del, z nichZ néktera se objevila jiz na
loriském ro¢niku. ,,V soucasné dobéna-
rodni dopravce realizuje fadu projekti
v oblasti novych ¢i modernizovanych vo-
zidel a s ohledem na nase zakazniky po-
tfebujeme tato vozidla co nejdiive dostat
na koleje. Proto jsme letos kviili zavaz-
nym terminim dodavek upfednostnili
vyrobu vozidel pfed jejich vlastni prezen-
tacia vSechny nové vozy a vlaky pro dal-
kovou dopravu bychom chtéli jako celek
pfedstavit na Czech Raildays 2016. I pfe-
sto jsme letos privezli ukazat do Ostravy
flotilu nasich modernizovanych osob-
nich vozi fad ABpee, Bbdgmee ¢i Bmz
s détskym kinem a také jeden inovova-
ny restauracni vliz fady WRmee,“ dopl-
fiuje Michal Stépan.

Pokrtén byl méfici special

i bezbariérova tramvaj

Prvni veletrzni den se nesl ve znameni
nékolika kitd. Pro prazsky dopravnipod-
nik byla pfedstavena nova bezbariéro-
vanizkopodlazni tramvaj EVO1, ktera je
spole¢nym projektem Skody Electric, Kr-
novskych opraven a strojiren a Doprav-
niho podniku hlavniho mésta Prahy.

Generaln{ feditel SZDC Pavel Sury spo-
le¢né s Michalem Stépanem zase slav-
nostné piedstavili specialni hnaci vozi-
dlo prodiagnostiku Zelezni¢nich zabez-
pecovacich systémd, jez vzniklo z mo-
torového vozu fady 851.014. Pfestavby se
ujala dcefina spoleénost Ceskych drah
DPOV, ktera viiz osadila nejmodernéjsi
technikou pro méfeniradiovych siti, di-
agnostiku ERTMS, ale i testovani indi-
kator{ horkobéznosti ¢i kontrolu vidi-
telnostinavéstidel. Motorovy viiz dostal
navic klimatizaci, nékolik liZek pro
technicky personal, novy motor Cater-
pillar a sofistikované stanovisté stroj-
vedouciho. Detaily pfestavby vysvétlil
na tiskové konferenci pfitomny $éf fir-
my DPOV Roman Kott.

Sviij um piedvedli draznihasici, kte-
i pfipravili ukdzku zachrannych praci
a techniku. K vidéni byla i dvé vozidla
dalsi dcefiné spole¢nosti Ceskych drah
-spole¢nosti VUZ Praha. Prvnim znich
byl méfici vliz MV1 pro elektrotechnické
a brzdové zkousky, ktery vznikl - obdob-
néjakomotorovy viiz ERTMS - pfestavbou
star§iho hnaciho vozidla. Jeden vz pi-
vodni stfidavé elektrické jednotky rady
560 byl loni pfestavén pouze na stejno-
smérnou proudovou soustavu a umozinu-
jezkousky kratkodobého pferuseninapa-
jeni nebo zkraty v okruhu elektrického
vytapéni vozl a lokomotiv. Soucasné je
s vozem MV1 mozné provadét stacionar-
niajizdnibrzdové zkousky. Druhym vo-
zidlem VUZ byla historick4d motorova lo-
komotiva T 499.002 zvana Kyklop.

Lakadlem byla premiéra
dieselového Vectronu

Jednim z nejvétSich tahakd se stala die-
selelektricka lokomotiva Vectron od fir-
my Siemens. Stranou zadjmu neztistala
ani jeji sestra - vicesystémovy elektric-
ky stroj typu Vectron MS ¢i lokomotiva
Traxx od firmy Bombardier. Dieselovy
Vectron, ktery mél letos v Ostravé navic
premiéru, spliiuje pfisné pozadavky na
¢istotu vyfukovych zplodin a disponuje
také velmi slusnym vykonem 2,4 MW,
Podle sdéleni vyrobce patii ve své kate-
gorii knejtissim evropskym motorovym
strojim. Spole¢nost Alstom pfivezla
moderni motorovou jednotku Coradia
Lint 41, kterd zacne jezdil od poloviny ro-
ku 2016 v Némecku predevsim v Zelez-
ni¢ni siti Oberpfalzbahn ¢i Linder-
bahn. Zasdhnout by ale méla i do provo-
zuv CR na spojich Marktredwitz - Pome-
zi nad Ohfi - Cheb.

Atmosféru na vystavisti dopliiovala
parni zahradni Zeleznice s mladymi
nadsenci. A kdyZ uz nebylo zbyti a teplo
navstévniky unavilo, bylo mozné se po-
sadit (mimo vozy flotily ¢D) do osobnich
vozl slovenské spolecnosti ZSSK, které
pochézeji z dilny ZOS Vriitky, &i v jejich
sousedstvi obdivovat nizkopodlaznimo-
torovou jednotku fady 861, ktera se stile
Castéji objevuje na slovenskych kolejich.

MARTIN HARAK

Vice fotografii
najdete na zeleznicar.cd.cz.

dockali, slagr Ivana Mladka uz nen1 fikce

za osobni dopravu, a Martina Vitecka,
priméatora statutarniho mésta Opava.
Sekundoval jim feditel opavské spolec-
nosti Mondelez Czech Republic, susen-
kového giganta a producenta mimo jiné
iznadmych Fidorek. Ostatné tuto cukro-
vinku béhem akce rozdavaly slicné hos-
tesky prvnim cestujicim nového spoje.
Béhem slavnostnich projevi, ve kte-
rych doslo nejen na podékovaniza opera-
tivni a bezvadnou spolupraci mezi vede-
nim mésta Opava a Ceskymi drahami,
bez niZ by se pfimy spoj nemohl stat rea-
litou, zaznéloipianiavyzva Opavaniim,
atjenovinkanejen oblibena, aleivyhle-
davana. Podle Michala $tépana, ktery se
béhem vecera nékolikrat ocitl v palbé
otazek, odkdy bude jezdit IC Opavaio vi-
kendu, proc je spoj na nékolik dni zcela
vyprodan, a pokud zajem pfetrva, zda je
narodni dopravce ptipraven nabidku vla-
kit mezi Opavou a Prahou dale rozsifit,
se Ceské drahy chovaji jako narodni do-
pravce v pravém slova smyslu. ,Nejde
nam ovyzobavanirozinek, ale fesSime ce-
loplo§nou obsluhu pro vSechny katego-
rie nasich zdkaznikl. Spoj nyni nema
vlz pro prepravu imobilnich, ale jiz od
prosincové zmény jizdniho fadu jej mit

FOTO JAN CHALOUPKA

bude. Narodni dopravce totiz letos pro-
vaditpravy téchto vozl podle zavért jed-
nanis Narodniradou osob se zdravotnim
postiZzenim, proto pfislusny viiz aktual-
né neni pro nas novy spoj k dispozici,“
zaznélo mimo jiné na setkani s mnoha
fandy tohoto spojeni.

Po slavnostnim kitu vozi spoje sek-
tem uZ na nazhaveny dav cekal zlaty
hiebvecera. Ivan Mlddek zahral se svym

¥y xyve

Banjo Bandem, prlcemz $ntiru Slagra
,vykopl“ pochopitelné pisnio, rychliku
z Opavy*“. Béhem vystoupeni doslo i na
téméf skandalniodhaleni, ve kterém se
mistr pfiznal, Ze kdyz pisenl v sedmde-
satych letech napsal, absolutné netu-
§il, Ze pfimy vlak z Opavy do Prahy vii-
bec nejezdi, a ,,duchovnim otcem* pro-
jektu - jak ho nazval Roman Vojtek - se
tak vlastné stal nepravem a ndhodou.

Vtipnou glosu doplnil moderator vyzvou,
jestli by Ivan Mladek nemohl dit Opava-
nim formou pisné dalsi darek. Pry uz
1éta cekaji na novy bazén...

Strhujici atmosféru akce
okofenil nezbytny humor

Britky vtip byl ptfijemnym kofenim jiz
tak strhujici atmosféry, kterd na opav-
ském vychodnim nadrazi panovala az
do desaté vecerni, kdy aspé$na akce po-
zvolna skoncila. ,,Velky dik patiiJifimu
JeSetovi a tymu schopnych lidi kolem
néj,“ vyjadtil spokojenost Michal Stépan
pochvalou na adresu $éfa Odboru obcho-
du osobni dopravy, jehoz tym odvedl ve
velmi kratkém case skvélou praci.

O tom, jak se cestuje pfimym spojem
do hlavniho mésta, se fada Opavanii
pfesvédcila jiz nasledujiciho rana, kdy
presné v 5.55 vyrazil opét plné obsazeny
IC Opava do Prahy podruhé. A abychom
nezapomnéli, naplnila se i dalsi sloka
pisné. ,Stopadesatjednic¢ka“ si na cestu
piskala opravdu vesele. VACLAV RUBES

Vice fotografii a video
najdete na zeleznicar.cd.cz.
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ZeleznicCare, stejné jako
magazin CD pro vas

a webové projekty,
pripravujeme v prazské
redakci, ktera se v ramci
struktury GR CD ukryva
pod nazvem oddéleni
tiSténych a internetovych
periodik. V jeho Cele stoji
Clovek, jenz redakcni tym
vede uz patym rokem
nejen administrativne,
ale zejména koncepcné.
Pred vydanim kazdého
ZelezniCare nas zahlti
detailnimi pFipominkami
a tvrdé vyzaduje dodrzeni
kvality titul(. Nastal cas
na ,odvetu”. Jak je
Zdenék Ston spokojen

se ,svymiditky"?

ZPRAVODAJSTVI o

firmu ma. Nasi prioritou zatim z{ista-
va kvalitni ptivodni obsah tisténé ver-
ze rozvinuty o moznosti elektronické-
ho svéta. Ale vyvoj v této oblasti jde do-
pfedu a my musime v¢as zareagovat.

Jakou roli hraji periodika v komunikaé-
ni strategii CD?

Jde o jeden z ¢lankd mnohem del$iho
marketingové-komunikacniho fetézce.
Zadny nefunguje efektivné sam o sobé,
izolované, kazdy ma svou tilohu, své moz-
nosti i praktické mantinely. At uz jde
o weby, outdoorovou reklamu, eventové

ZDENEK STON

Ihned po ukon¢enistudia v roce 2003
na Dopravni fakulté Univerzity Pardu-
bice diky ocenéni Institutu Jana Perne-
ra nastoupil jako elév do tehdy nové
vznikajiciho Odboru strategie na Grov-
ni GR CD. Postupné se stal garantem
vnitropodnikové legislativy, Gcastnil
se fady racionalizacnich a strategic-
kych projekt(, podilel se na vytvareni

akce nebo tieba vlakové privodce. Spo-
jenim do souvislého celku vytvoii jed-
notku, kterd miiZe byt silnd a i¢inna.
Casopisy obecné jsou pfijimany pozitiv-
né, kromé z principu nezbytného PR to-
tiZ prinaseji pro ¢tenare i nepopiratel-
nou pfidanou hodnotu. Nezlistavajijen
reklamnim letdkem.

€D pro vas se miize py$nit nékolika
cenami, kazdy mésic si ho pfecte pfes
jeden milion étenaf. Existuje viibec
jesté zptisob, jak byt lep3i? Nebo se
blizi pomysiny vrchol a sestup (pad)...

stfedné-a dlouhodobych vizi holdin-
gu. Nasledné ptsobil na Gseku osobni
dopravy avroce 2009 preSel na Odbor
marketingu jako PR specialista. Kon-
cem roku 2010 se postavil do Cela re-
dakce CD, sou¢asné je také $éfredak-
torem reklamniho magazinu CD pro
vas, ktery jiz dvakrat ziskal titul Firem-
ni médium roku.

Kli¢em Kk ispéchu je kvalitni ptivodni
obsah. Stéle se snaZime néco vylepsit -
strukturu, grafiku, zkousime nové auto-
ry. Pravdou ale je, Ze asi pfed dvéma le-
ty, poustdlenikoncepce, kdy ndm vyraz-
né vzrostla odezva od ¢tenadit a tfeba do
jsem mél za to, Ze v rdimci mantineli ad-
ministrativnich i rozpoctovych jsme na
vrcholu a bude téZké zného nespadnout.
Zvlast kdyz medialni prizkum tenkrat
odhalil milionovou ¢tenost. Zdrava sou-
téZivost a nespokojenost schopnych lidi
vtymu byla ale motorem k dal§imu zlep-
Sovani. Pomaha i soucasné vedeni, kte-
ré nam nesvazuje ruce. Lonsky prizkum
potvrdil nartist zajmu o dalsich 25 pro-
cent. Pokud to tak zlistane, miZeme se
opét o néco posunout.

Zelezni¢aF prosel nékolika zménami,
stale si viak drZi sviij ,novinovy" raz.
Nedozral uz ¢as ke zméné?

Zelezni¢at vychazi od roku 1994 a kazda
doba na ném zanechala sviij otisk. Mii-
Ze se pochlubit pivodnim obsahem i vy-
raznou grafikou; formatem, kvalitou
zpracovania tisku se vzasadé Zelezni¢at
pribliZuje casopisu. Bohuzel chybijasné

Hnacim motorem tymu
je soutézivost a nespokojenost

Maji v dobé ,tabletové” a ,smartfou-
nové" jesté své misto tisténé tituly?
Kdyz v Cervenci 1969 udélal Armstrong
prvni krok na Mésici, zdalo se, Ze lid-
stvo ma dvete do vesmiru oteviené a na
dovolenou se bude brzy létat k soused-
nim planetam. Podobné je to s interne-
tem. Pfed deseti, patnacti lety, tedy vdo-
bé masivniho rozvoje vypocetni techni-
ky, mnozi pfedpovidali brzky zanik tis-
ténych titult. Dnes se ukazuje, Ze tomu
tak iplné nebylo. Stejné jako kniha pfe-
Zila staleti, Casopisy tu urcité jesté dlou-
ho budou. Internet je fenomén a nabizi
tZasné moznosti co do interaktivnosti,
pruznosti a propojeni obsahu, ovSem
itiSténé tituly maji své vyhody. Ctenafo-
va pozornost je totiz vyrazné ukotvena
a efektivita tohoto zptisobu komunikace
pomérneé vysoka. V komer¢nim prostfe-
di dosud neexistuje mnoho uspésnych
projektil, kde by si ¢isté elektronicka ver-
ze Casopisu sama na sebe vydélala. Na-
bizi se ale moznost vyuzit vyhod a sy-
nergii tisténé verze casopist a elektro-
nické komunikace.

V tomto ohledu tedy nezaostavame?

Zelezni¢af ma napriklad svou elektro-
nickou podobu s rozsifenymi fotogale-
rieminékterych €lankf, €D pro vas za-
se svilj soutézni web, spravujeme dva
YouTube kandly, pro které natac¢ime vi-
dea z akci, projekt bluetrains.cz ma
svilj facebookovsky profil apod. Dnes
neni problém vymyslet mnoho dalSich
projektil, jde spiSe o casové moznosti
a lidské zdroje. Zadny web totiZ nepa-
da shiiry, musi se nejen vytvoftit, ale
iopecovavat. Tyden neaktudlnosti vam
nikdo na zpravodajském portalu neod-
pusti. Jde tedy o to zvazit, jakou efekti-
vitu ten ktery komunikacéni kanal pro

OTO MICHAL MALEK

PRECETLI JSME ZA VAS

SZDC MUSI ZAPLATIT MILIARDU
FIRME CEZ ZA ELEKTRINU

Vice nez miliardu korun musi najit mi-
nisterstvo dopravy pro Zeleznici. SZDC
totiz prohrala po péti letech soudni spor
oneodebranou elektfinu s polostatni fir-
mou CEZ. KdyZ cena elektfiny na trhu
klesla, zacala ji SZDC kupovat od jinych
dodavateldl. Spravce Zeleznice musel po-
slat elektrarenské firmeé 1,131 miliardy
korun. , Penize uzbyly odeslany,” potvr-
dil ¢len spravni rady SZDC a naméstek
ministra dopravy Milan Feranec. SZDC
zvazuje odvolani. Penize vSak musela
podlerozhodnuti vrchniho soudu zapla-
tit ted. Ze sporu maji nejvétsi prospéch
pravnici: jen kadvokatovi CEZ Radku Po-
kornému putovalo od SZDC téméf 9 mi-
lion@ korun jakondhrada nidkladd soud-
niho fizeni. SZDC uZ penize zaplatila,
alebudou jichybét vrozpoctu, ktery s ta-
kovym vydajem nepocital. Ministerstvo
dopravy pfemysli, jak vypadek pokryt.
,SZDC poZaduje specialni dotaci,” uvedl
naméstek ministra dopravy Tomas Co-
¢ek. Podle néj by bylo mozné vyuzit pe-
nize, které mél stat pfipravené na do-
pravni stavby financované pouze z na-
rodnich zdrojii, ale pozdéji na né ziskal
evropské dotace. MFD 12. 6. 2015

CESI VE VELKEM PRESEDAJI
Z AUTOMOBILU DO VLAKU

Auta stoji, vlaky jedou. Maloktery re-
klamni slogan Ceskych drah byl tak vy-
smivany a zvlast v casech kalamit na Ze-
leznici tak nevérohodny. V celkovém
srovnani je ovSem heslo pravdivé. Vlaky
zacinaji Cesi upfednosttiovat pied auto-
busyijizdou vlastnim autem. Vyplyva to
z Bilé knihy vefejné dopravy, jejiz schva-
leni m& dnes na programu vlada. Podle
dokumentu z dilny ministerstva dopra-
vy, ktery ma urcit obrysy dopravni poli-
tiky do roku 2020, prepravila Zeleznice
v roce 2013 celkem 175 miliont cestuji-
cich. To je o 10 milionu vice neZ v roce
2009. P1i pfepoctu na osobu a ujety kilo-
metr srovnani dopada jesté o néco lépe
- drdhy si tak polepsily téméf o pétinu.
Boom na zeleznici si odbornici vysvétlu-
ji ndstupem konkurence na vybranych
tratich nebo zdlouhavou opravou ddlni-
ce D1. Zeleznice boduje také lep$im pro-
pojenim integrované dopravy ve velkych
meéstech, kde1ze sjednou jizdenkou ces-
tovat méstskou hromadnou dopravou
i ptimeéstskym vlakem. ,,Zlepsila se pro-
vazanost s mésty a jezdi nové soupravy,“
soudi Petr Slegr, feditel Centra pro efek-
tivni dopravu. LN 15.6. 2015

ZAUJALO NAS

~.Budeme interné resit

co s tim. Pokud bude
transakce ocenéna
znalcem, nemél by to byt
problém.” Milan Feranec,
naméstek ministra
dopravy, predseda
dozoréirady CD a €len
spravni rady SZDC,

o ¢astce 2,93 mid. K¢,
kterou pfi prodeji
nadrazi Ceskych drah
SZDC nebude Evropska
komise povazovat za
nedovolenou verejnou
podporu.

MFD 15.6. 2015

zaméfeni na urcitou cilovou skupinu,
jde o takovy mix. Noviny zacaly vycha-
zet Cisté jako interni periodikum, nyni
¢im dalvic sklouzavaji do segmentu B2B
¢idokonce B2C. Podle mé chybi na jedné
strané vétsi diraz na komunikaci se za-
meéstnancianadruhéstranéna pécio fa-
nousky, prosté Zelezni¢ninadsSence, kte-
i maji titul predplaceny nebo by si ho
mohli pfedplatit. Myslim si, Ze vzhle-
dem k této trochu schizofrenické diver-
zité nezasahuje Zeleznitaf stoprocentné
anijednu cilovou skupinu faddné a nevy-
uziva plny potencidl. Je ¢as na zménu.

Mas néjaky vzor v zahraniéi, kterym
se nechavas inspirovat?

Obcas se nam do ruky dostavaji exotické
zahrani¢ni tituly, napfiklad éinské ,,CD
pro vas“. Asi nepfekvapi, Ze je celé ¢in-
sky, tudiz mu nerozumime. Tfeba ale DB
vydavaji velmi kvalitni koncernové novi-
ny, v ptipadé zakaznickych periodik nas
vSak vytvory dopravcli v okolnich statech
uz tolik nadchnout nedokazou. Inspira-
cispiSe hleddmevjinych firemnich titu-
lech, které nesouviseji se zeleznici. Alfou
a omegou pak zlistavaji kvalitni autofi.

Traduje se, Ze zatimco €D pro vas se

¢te zepfedu, Zelezni€ar od konce. Co si
o tom myslis?

trouba. To, o ¢em mluvis, bude mit prici-
nu v tom, kde je v jednotlivych titulech
umisténo téZisté PR komunikace. Bud-
me radi za kazdého Ctendfte. A je jedno,
zda Cte odzadu a docte az dopredu nebo
naopak. Bylo by naivni myslet si cokoli ji-
ného. Spi§ by mé zajimalo, odkud ¢tes ty?

Ja étu mezi fadky.

A tak to ma byt. VACLAV RUBES

RESORT VYBRAL VARIANTU
SPOJENI NA RUZYNSKE LETISTE

Ministerstvo dopravy vybralo variantu
Zelezni¢niho spojeni z centra Prahy na
ruzynské letisté a do Kladna. Mélo by
vést po povrchu z Masarykova nadrazi
pfes Negrelliho viadukt do Stromovky
a dal tunelem do Dejvic. Poté preferuje
arad mezi Dejvicemi a Veleslavinem vést
trat ¢aste¢né v tunelu a dale do Kladna
sodbockou na letisté na Dlouhé Mili. Po
jednani s premiérem Bohuslavem Sobot-
kou (CSSD) a prazskou primatorkou Ad-
rianou Krnacovou (ANO) to fekl minis-
tr dopravy Dan Tok (za ANO). Stavba ma
vyjit zhruba na 18 miliard korun. Stile
se jedna o podobé trasy mezi Dejvicemi
a Veleslavinem, kde Sesta méstska ¢ast
pozaduje, aby Zeleznice vedla kompletné
pod povrchem. ,,Navrhujeme tam smise-
ny stav, to znamena, Ze ¢ast by byla pod
zemi a &ast nad zemi,“ uvedl Tok. Ceno-
vy rozdil mezi obéma variantami pfed-
stavuje ¢astku 3 az 3,5 miliardy korun.
Kviilineshodé o podobé trasy na Velesla-
vin pfichazi podle Krnacové vivahu roz-
déleni projektu do dvou ¢asti, kdy by se
v prvni fazi zacalo se stavbou v tiseku
zVeleslavinanaletisté adoKladna, uniz
Zadny rozpor neni. €TK 17.6.2015

KRATCE

Do Velimi pfijel
velvyslanec Francie

Zkusebni okruh ve Velimi navstivil

v Utery 19. €ervna francouzsky
velvyslanecv CR Jean-Pierre Asva-
zadourian. Francouzsti hosté se
zajimali jak o historii a rozvoj Vy-
zkumného Ustavu Zelezni¢niho

a zkuSebniho okruhu ve Velimi, tak
0 moznosti dalSiho rozvoje spolu-
prace s francouzskymi subjekty.

S historii a moznostmi zkuSebniho
centra francouzskou delegaci se-
znamil €len pfedstavenstva VUZ
Milos Klofanda. Hosté si vyzkouseli
jizdu po okruhu na palubé testova-
né soupravy Bombardier pro regio-
nalnidopravu SNCF. PFedseda
predstavenstva Ceskych drah Pa-
vel Krtek seznamil hosty s obchod-
nimi zaméry narodniho dopravce

a s dalSimi moznostmi spoluprace
s francouzskou stranou. (jha)

Dals$i nemocnice ma
od CD monitory dechu

Dvacet novych monitord dechu zis-
kalo v poloviné cervna od Ceskych
drah détské oddéleni Vitkovické
nemocnice v Ostravé. PFistroje
ochraninovorozence pred syndro-
mem nahlého a4mrti, ktery je jed-
nou z nejcastéjsich pricin dmrti ko-
jenclido jednoho roku Zivota. )iz
ponékolikaté podpofil narodni do-
pravce ¢innost brnénské Nadace
KFizovatka. CD podporuji éinnost
nadace od roku 2009 a zakoupily jiz
vice neZ stovku monitord v hodno-
té tFi set tisic korun. Vedle nemoc-
nicvJihlavé, Havlickové Brodé, Pel-
hfimové a Trebici stfezi dech novo-
rozencd monitory od CD i na gyne-
kologicko-porodnickych klinikach
FN v Olomouci, U Apolinafe av Po-
doliv Praze nebo Fakultni nemoc-
nice Brno v Bohunicich. (mh)

Miij viak je druhou
nejoblibené;jsi aplikaci
Mobilni aplikace MUj vlak ziskala
stfibrnou pFicku v soutézi Aplikace
roku 2015, kategorii Klientsky ser-
vis. Vyborné umisténije o to vice
potésujici, Ze k nému narodnimu
dopravci pomohli sami uzivatelé
poctem hlasd, nikoli porota odbor-
nym hodnocenim, a toi pfesto, Ze
nominovani konkurenti patfi mezi
silné hrace — napf. banky, 02, Skoda
Auto a dal3i. Tvdrci aplikace MUj
vlak se hodlaji zGcastnit dalsiho
rocniku. Do aplikace budou jiz za-
pracovany nové pozadované funk-
ce, napriklad kreditové platby, za-
pamatovani dokladt a personifika-
ce. Podle tymu vyvojarl to zvysi
Sancinejen na obhajobu v soutéze,
aleina prvnimisto. (rub)

STAT PRISPEJE DOPRAVCUM NA
VLAKY DO VYSE 100 PROCENT

Cesko bude v nasledujicich letech popr-
vé v novodobé historii pfispivat Zelez-
ni¢nim dopravciim na vlaky az do vyse
sta procent ceny. Ministerstvo dopravy
pripravuje program, v ramci néhoz bu-
dou firmy penize Cerpat. Resort bude pro-
placet pouze vlaky, které jezdi v zavazku
verejné sluzby, tedy za dotace. Ty nyni
v rychlikové dopravé pobiraji pouze Ces-
ké drahy, ministerstvouZzalezacalosote-
viranim trhu, vbéhu je prvni soutéz o do-
tované vlaky na lince Plzerl - Most. Dal-
§i tendry na traté Pardubice - Liberec - Us-
ti nad Labem a Praha - Usti nad Labem
- Chomutov - Cheb by mély byt vypsany
napodzim. Pokud v tendrech uspéji sou-
kromnici, dostanou se i oni k vlakiim
zdarma. Smlouvy na dotované linky ale
budou kratsi, nez je Zivotnost novych
souprav. Ta se pocita na desitky let. Po-
kud tedy dopravce ziska smlouvu napfi-
klad na patnact let a po jejim uplynuti
o trat pfijde, bude muset pfedat vlaky
svému nastupci. Prvnivyzvu ma minis-
terstvo vypsat jesté letos. Za dotacemi
na nakup vlakd je i snaha ministerstva
dopravy vycerpat co nejvice penéz z ev-
ropskych fondi. E1519. 6. 2015
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HLEDAME

Medialni specialista
nakupu on-line médii
Ceské drahy, Odbor provozu osobni
dopravy, hledaji zaméstnance na
pozici Systémovy specialista — me-
dialni specialista nakupu on-line
médii. Misto prace je v Praze.
Pozadavky:

SS s maturitou

minimalné 5 let v oblasti planova-
nia nakupu médii, resp. v reklamé

komplexni znalost medialniho
trhu elektronického i tiSténého

zkuSenosti s medialnim planova-
nim a nakupem médii

analytické a strategické schop-
nosti a dovednosti

vyborné vyjednavaci a komuni-
kacni dovednosti

flexibilita, odpovédnost

zakladni znalost anglického nebo
némeckého jazyka

znalost prace na PC, dobra zna-
lost programd MS Office, znalost
prace s databazovymiaanalytic-
kymi programy.
Pracovni napinije medialni plano-
vani, nakup médii s diirazem na
on-line oblast, analyticka ¢innost
v oblasti médii. Termin nastupu je
1.8.2015 nebo dle dohody.
Zivotopis a motivaéni dopis zasilej-
te naadresu: carmine@gr.cd.cz.
Termin zaslanije 15. 7. 2015.

KNIHY

Ceska a slovenska
vozidla ve svété

Malé atlasy lokomotiv vydané spo-
le€nosti Gradis Bohemia hojné vy-
uzivam pfi praci. K praktickym ka-
pesnim knizkam nyni pFibyla dalsi
Sikovna pomacka nazvana Ceské

& slovenské lokomotivy & tramvaje
ve svété. Posledni slovov nazvu je
dulezité. Autofijaromir Bittner, Bo-
humil Skala a Milan Sramek zachy-
cuji kolejova vozidla v3ech trakci ex-
portovanaz CR, Slovenska, resp.
Ceskoslovenska. Jak pravi v Gvodu,
nase vozidla jsou ve svété vyborné
zapsana, a tak se ptaji: Ktera zemé
kromé téch nejvétsich ,Zeleznic-
nich"vyprodukovala tolik vozidel na
export, Ze mohou pokryt samostat-
nou publikaci? Ctenar na 206 stra-
nach najde i podrobné prehledy
oznaceni, napajecich soustav a roz-
chodtl, samostatnou kapitolku se-
condhandovych vozidel, a pak uz
vozidel od elektrickych lokomotiv
pres metro az po tramvaje. (mn)

30 let KZC

Strucny titulek sice evokuje jinou
tFipismennou zkratku z dob socia-
lismu, ale lokomotivy a motoraky

v retro barvach na prebalu nene-
chaji nikoho na pochybach, Ze silna
kniha formatu A4 za 494 K¢ se tyka
Zeleznice a ohliZi se za tFiceti lety
Klubu Zelezni¢nich cestovatel(l. Ma-
puje vyvoj KZC od skupinky projiz-
décl tratiaz k dnesnimu zajmové-
mu sdruzeni, Gspésné obchodni
spolecnostia nakonec i dopravci,
ktery patfi k vyznamnym zachran-
clim a provozovateldim historickych
vozidel trakce 70 a 80. Mirny kult
osobnosti, ktery tu z Fadk( obcas
zavane, je nastésti prekryt spous-
tou faktd a snimky z jizd vozidel KZC
upravenych ve stylu 60.-80. let. Jde
0 zajimavé i poucné cteni. Emocemi
nabité jsou staté, kde sisoucasné
vedeni KZC vyfizuje i€ty s odpadli-
ky a jinymi spolky a vzpomina na
rozkoly, krize a hledanicest.  (mn)

Zeleznicni cestovatelé
slavili tricatiny

Na zacatku bylo neformalni setkani nékolika lidi, ktefi radi projizdéli tehdejsi
traté. Dnes je tu KZC, kde vedle sdruZeni cestovatel funguje i obchodni
spolecnost v oblasti osobni zelezni¢ni dopravy a nostalgie. Kulaté tficaté
vyrocCi si v Lovosicich v patek 5. Cervna pfipomnély desitky hostd,
zakladajicich a vyznamnych ¢lend. Sobotni zvlastni jizdy byly pFipraveny pro
Sirokou vefejnost. Ceské drahy byly jednim z hlavnich partner( oslav.

byla souprava Ctyf ,,ypsilonovych*

vozll v natéru 70. az 8o. let taZe-
nych Bardotkami T 478.2065 a 1215. Pra-
vé tato souprava vyjela v patek jako slav-
nostni ,,protokolar” z prazského Masa-
rykova nadrazi po levobieznilabské tra-
ti do Lovosic, hosty od Usti nad Labem
dopravily Kredence fady M 262.1 s krat-
kymi Balmy. V sobotu to klasicka sou-
pravavzala ,provoznim odklonem* pfes
Straskov, kde ji protismérné doplnily
,Dvéstédvaasedesatky*, a v regionu to
razem vypadalo skoro jako v obdobi, kdy
byl dnes jiz legendarni klub zaloZen.

Tim asi nejatraktivnéjsim viakem

Vedeni azakladateltim KZC pfijela po-
blahoptat ke kulatindm fada vyznam-
nych hostll. Niméstek hejtmana Ustec-
kého kraje Stanislav Rybak, starosta
Roudnice nad Labem Vladimir Urban,
starosta Lovosic Milan Dian a starosta
Litométic Ladislav Chlupac kromeé gra-
tulaci podékovali za to, Ze se KZC dafi
zachraniovat traté v regionu. Clen pied-
stavenstva CD Michal Stépan pfipomnél
spolupraci s KZC na poli osobni dopravy.
,Nostalgie se musi délat srdcem, pieji
vSem lidem z KZC, aby sklidili, co zase-
1i,“ fekl a vyslovil se pro dalsi propojeni
know-how v nostalgii. Antonin Blazek,

generalni feditel VUZ, si také nenechal
ujit ptilezitost poprat klubu mnoho zda-
ru pfizachranévozidela vyzdvihl pfinos
soukromého muzejnika na poli Zelez-
ni¢ninostalgie. Na déni okolo zalozeni
klubu zavzpominal jeden ze zakladaji-
cich ¢lend "projizdéci” trati Pavel Sury,
dnes generaln{ feditel SZDC.

Zachranili celkem

36 kolejovych vozidel
Vsoucasnosti, jak uvedl Bohumil Augus-
ta, jednatel a spolumajitel KZC Doprava,
ma klub 220 ¢lend, jejichz aktivitou je
stale poznavani domacich a nové i za-

13/2015

JAK TO ZACALO

V3e odstartoval rozhovor s Mirosla-
vem Hrdli¢kou otistény v prosinci
1984 v tehdejsim Mladém svété.
Ten sevyznal ze své lasky k Zeleznici
a svéril se s cilem projit vsechny tra-
té provozované osobni dopravou

v tehdejsim Ceskoslovensku. Reak-
ce na sebe nenechaly dlouho Cekat.
Koncem dubna 1985 se v Uherském
Hradisti seSlo nékolik nadsencd (Jifi
Pechac, Petr Mitacek, Pavel Sury,
Karel Stepek, Mirek Hrdlicka) a dalsi
setkanitamtéz v cervnu bylo spoje-
no s prohlidkami LD Prerova TSS
Hulin a projizdkou lokalky do Vizo-
vic. Milan Kubicek se stal prvnim
predsedou KZC.V dubnu 1987 vyslo
prvni ¢islo tiskového organu Drahar.

hrani¢nich drah. Podle metodickych po-
kynl KZC je pravidelné udélovan titul
Mistrdrahat. Bohumil Augusta se v pro-
jevu svéril s pocitem zadostiuc¢inéni po
prekonani tfech krizi rozpadu pfes dis-
kuze, zda jen projizdét traté a publiko-
vat, anebo se posunout dal, do profesio-
nalni podoby azZ po soucasné fungovani
zajmového sdruzeni, dopravce a obchod-
nispolecnosti. ,,Délame Zelezni¢ninos-
talgii a od roku 2005 ispésné bojujeme
zazachranuregionalnich trati. Vysled-
kem je 33 provoznich vozidel, 63 zameést-
nanctl a také 23 zachranénych regional-
nich trati z 26, které mély skoncit v ob-
dobi let 2010 aZ2012,“ uvedl. Hosté se pak
zvlastnim vlakem vydali na vlecky Lovo-
chemie a ¢izkovické cementarny coby

Motoraky nabidly vylety

po lokalkach StFedohofi
Projizdéci trati si pfisli na své v sobotu.
Osmsetdesitkami bylo mozné zajet na
obé zminéné vlecky. Motorové vozy fa-
dy 810, 830 a 831 vyrazily také do Tiebe-
nicmeésta, Litomérfic mésta nebo do Cho-
timéfe, tedy na trat, ktera je aktuilné
vyloucena kvili obfimu sesuvu pady
v iseku Chotimér - Radejc¢in. V Lovosi-
cich bylo mozné zajit do Kinematovlaku
CD ¢idetailné prozkoumat vétsinu vozi-
del KZC Doprava. Ve vedru pfislo vhod
obcCerstveni v pojizdné ,,Bixovné“ ¢i na-
drazni restauraci, v niz také zajemci
mohli zalistovat kronikami, které bo-
hatou historii sdruzenou do tfi pismen
zaznamenavaji. MARTIN NAVRATIL

Pardubicky kraj zaplati parni vlaky v regionu

ednou nahorte, podruhé dole. Tak se
zjednodusené v prifezu minulych let

da popsat osobni Zelezni¢ni doprava
na trati mezi Dolni Lipkou a HanuS$ovi-
cemi. Pfed par lety tudy je$té jezdily pti-
mérychliky Praha-Jesenik. Pak se ve§ke-
14 osobni doprava zastavila, aby ji pfed
Casem asponl v minimalni mife Pardubic-
Kky kraj obnovil. Letos v 1été driha zazije
sviij opakovany comeback a pravidelné
kazdou sobotu tu v ramci krajského pi-
lotniho projektu pojede nostalgicky vlak.
Na tiskovce pofadané stylové v parnim
vlaku to oznamili hejtman Martin Ne-
tolicky, ndmeéstek pro dopravu Jaromir
Dusek a feditel ROC Pardubice Tomas
Netolicky. Ceské drdhy, pfesné&ji DHV,
poskytnou historicka vozidla - jak ,,mist-
ni* parni lokomotivu 423.009 VUZ, tak
USatou 464.008 (ta pojede 22. srpna), ne-
bo tfeba motorovy viiz z roku 1962 ozna-
¢ovany M 286.0001 a piezdivany Kroko-
dyl. Kraj pak zajisti finance. Prvni vlak

tazeny hradeckou USatou 464.008 vyjel
v sobotu 13. ¢ervna.

Jizdné bude symbolické

LInspiraci jsme hledali nejen u nas, ale
také v zahranici. Loni jsem navstivil
Skotsko, West Highland Lines v Glasgo-
wé s viaduktem, kudy jezdil Harry Pot-
ter, a vidél jsem tam nadhernou lokomo-

tivu. Tak jsem si fekl, pro¢ by néco po-
dobného nemohlo fungovat i u nas. Za
kanalem jezdi parni lokomotivy pravi-
delné a zajem mezi cestujicimi je obrov-
sky,“ uvedl hejtman Martin Netolicky.
Vysvétlil, Ze kraj na nostalgické vlaky
uvolni zhruba milion korun, a to i diky
dobrému hospodafeni v loriském roce.
Proto se mohlo nastavit jizdné velice pti-
znivé pro cestujici. Cenik jizdného odpo-
vid4 aktualnimu tarifu Ceskych drah
TR1ostim, Ze cestujici navic zaplatijen
prispévek na obnovu audrzbu historic-
kych lokomotiv v symbolické vysi 15 ko-
run. Neplati jizdnivyhody. Tyto nostal-
gické vlaky se staly unikatem - budou
soucasti dopravni obsluznosti a vedle
linky Bfeclav - Lednice jde o jedinou pra-
videlné jezdici nostalgickou linku.

Otevie se i nova zastavka
Cestujicim napomiiZe propagacni skla-
dacka s mapkou trasy ilustrujici pocet-

né zajimavosti a tipy na letni vylety.
Hejtmanstvi, jez letos slavi 15 let vzni-
ku, chce zatraktivnit opomijenou oblast
Kralicka s jeho pevnostnim systémem
azejména odpocinkové-sportovni resor-
ty Dolni Morava a Bukova hora. Cestu-
jici mifici po sousedni ,,Stitecké“ lokal-
ce se vramci zatraktivnéni 26. zati do-
¢kaji také otevfeni zcela nové zastavky
v Cervené Vodé - Pod rozhlednou.
Jizdni fad historickych vlakli 20017/16
Kralicky Snéznik je nastaven tak, aby
cestujici od Letohradu méli aZ po Pro-
stfedni Lipku, kde se nachdzi Muzeum
opevnéniKralicky fopik, mezi pfijezdem
aodjezdem vlaku dvé hodiny ¢asu. Pravé
tfeba k navstévé nékterého z objektl po-
hrani¢niho opevnéni. Zastupci Pardu-
bického kraje véfi, Ze se jim investice do
nostalgie vrati. A pokud by mély jizdy
parnim vlakem uspéch, tak by v pristim
roce nemusely byt jen v sobotu.
MARTIN NAVRATIL

INZERCE
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LOKOMOTIVY & TRAMVAJE
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Objednavky pfijima:

Ceské & slovenské

lokomotivy & tramvaje ve svétée

J. Bittner, B. Skdla, M. Sramek

Nové netradicni vydani ,tradi¢niho“ Malého atlasu rekapituluje cesky a slovensky export po 2. své-
tové valce az do soucasné doby. Zahrnuje nejen tradicni drazni (Zeleznicni) kolejova vozidla, ale
i exportni aktivity vyrobcti tramvaji a vozidel pro metro.

Uvodni prehledy (znageni vozidel, rozchody Koleji a napajeci soustavy) srovnavaji, jak je Zeleznice
chapana ve svété oproti pomérlim ve stredni Evropé. Celd kniha je rozdélena do kapitol dle druhu
vozidel (elektrické lokomotivy, motorové lokomotivy, motorové vozy, tramvaje a metro). Publikace
zahrnuje i tzv. ,,Second-hands“ zabyvajici se vyvozem modernizovanych vozidel. Soucasti je i viceja-

zyCné resume (AJ, NJ).

Vézana publikace, Format B6, 224 plnobarevnych stran

Cena 340,- K¢

Gradis Bohemia, s.r.o., Drnovska 41, 161 00 Praha 6

telefon/fax: 233 341 260, e-mail: obchod@gradis.cz

Vyuzijte nas E-SHOP

http://www.gradis.cz
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s bl vl 1



zeleznicar.cd.cz

E.JCargo

KRATCE

Podilime se na opravé
trati ve Slezsku

€D Cargo se podili na optimali-
zaci traté Bystfice nad OISi -
Cesky T&3in, respektive Zelez-
niéniho uzlu Cesky Té3in. Na po-
c¢atku dubna spolecnost prevza-
la po technické kontrole u ex-
terniho dopravce v Ostravé dal-
i soupravu 20 vozi Ua (Dump-
car). Na zakladé pozadavku Od-
boru obchodu byla souprava
odeslana na nakladku stérku do
lomu EUROVIA Kamenolomy,
a.s. — lom Jakubcovice nad Od-
rou. Prazdna souprava odjela
z Ostravy hlavniho nadrazi
8. dubna, po cesté pristoupila
ve stanici Studénka posunova
ceta Provozniho pracovisté Os-
trava, ktera se pak podilela na
nakladce vozii na vleéce. Po Sesti
hodinach pobytu na vlecce kame-
nolomu odjel prvni vilak o hmot-
nosti 1 600 tun do stanice Cesky
Tésin, kde probiha rozsahla vylu-
kova ¢innost souvisejici s akci
SZDC ,Optimalizace tratového
tseku Bystfice nad OI3i - Cesky
Tésin". Nasledujici den zajistovali
pracovnici Provozniho pracovisté
Cesky Té&sin pro zakaznika IDS -
InZenyrské a dopravni stavby
Olomouc no¢ni vykladku. Zasko-
leni a praktickou ukazku pneu-
matického klopeni vyse uvede-
nych vozi zajistoval zastupce
Provozni jednotky Ostrava Lubo-
mir Mrézek. Po no¢ni vykladce
v Ceském T&3iné odjela prazdna
souprava 10. dubna ihned na dru-
hou nakladku do Jakubcovic.
A také druhy loZzeny vlak dojel do
svého cile v poradku a véas.
TOMAS PILCH

Trestni oznameni
kvili pronajmu skladu

Na zakladé forenzniho auditu se
vedeni €D Cargo rozhodlo podat
trestni oznameni na neznamého
pachatele ve véci poruseni po-
vinnosti pri spraveé ciziho majet-
ku. ,Podle vSech zjisténych sku-
tecnosti nékdo tcelové uzavrel
nevyhodnou smlouvu. Jsme
dlouhodobé poskozovani place-
nim nepfimérené vysokého na-
jemného za objekt, jehoZ dispo-
ziéni feSeni objektivné dostatec-
né nemuizZeme vyuZzit", fekl Ivan
Bednarik, predseda predstaven-
stva spole¢nosti €D Cargo. ,Na-
vic s nejvétsi pravdépodobnosti
doslo i k poruseni zakona o ve-
Fejnych zakazkach, jelikoz na-
jem ani smlouva nebyly trans-
parentné vysoutézZeny. | pfes
zvySenou obchodni aktivitu
nam prijmy za skladovani a dalsi
¢innosti pokryvaji jen zhruba
tfetinu nakladd,” dodal.

(€dc)

Obnovena vieéka
v Chotésové

V dnesni dobé se bohuzZel nedéje
prilis €asto, Ze by se probudila
lIéta nepouzivana vlecky. Jeden
takovy pripad se stal o letoSnim
velikono¢nim vikendu, kdy do
malého venkovského nadrazi
ChotéSov pod Hazmburkem do-
razila zasilka hnojiv z Polska,
resp. Béloruska. Tato mala stani-
ce leZi na mistni draze Lovosice -
Libochovice na pomezi stfednich
a severnich Cech v malebné kra-
jiné pod Ceskym stfedohofim
avrchem a hradem Hazmburk.
Zasilka dvanacti vozii loZzenych
mocovinou z pohranicni stanice
Kuznica Biatostocka na pomezi
Polska a Béloruska dorazila jako
ucelena skupina do Lovosic, kde
pak byla rozdélena na ctyfi casti.
Z Lovosic pak byla postupné ve
dnech 4. az 7. dubna pristavena
k vykladce na vlecce prijemce,
firmy A.G. Service s.r.o. vdo-
pravné Chotésov. (€dc)

NAKLADNI DOPRAVA V KRAJICH

MODERNIZACE. Rozsahlé stavebni prace vyrazné komplikuji i situaci v plzefiském ,ranziru”.

Plzensky kraj:
kombinovana doprava na vzestupu

Dal3i pokracovani naseho serialu nas zavede na zapad Cech — do Plzefiského
kraje. Prochazi tudy mimo jiné Ill. tranzitni koridor a diky mnohym les(im
patfi mezi hojné prepravované komodity drevo i dfevni Stépka. Nakladni
vlaky ale ve velkém vozi i uhli pro teplarnu Ci zasilky z plzefiské Skodovky.

ozlohou cca 7 560 km? je tfetim
R nejvétsim krajem, poctem obyva-

tel-priblizné 575 tisic-vSakazde-
vatym. Hustota zalidnéni je tu druhd
moziejmé krajska Plzen, mezi dalsi vét-
§isidla patfi Klatovy, Rokycany, Tachov
aDomazlice.

Nakladni dopravu znaéné
omezuje modernizace uzlu
Zelezniéni sit se sklada z cca 490 km tra-
ti celostatnich a cca 210 km trati regio-
nalnich. 103 km trati je dvoukolejnych,
223 km trati je elektrizovanych stfidavou
proudovou soustavou 25 kV. Plzen lezi
na traselll. tranzitniho koridoru vedou-
ciho od cesko-slovenskych hranic pfes
Prahu k hranicim s Némeckem u Chebu.
V soucasné dobé se modernizuje Zelez-
ni¢ni uzel Plzen, coZ bohuzel vyrazné
omezuje moznosti nakladni dopravy.
Se zahrani¢im ma Plzensky kraj po
Kkolejich spojeni na dvou mistech - v Ze-
lezné Rudé a v Ceské Kubici. V Zelezné
Rudé-Alzbétiné prochazi statni hranice
stfedem budovy, ale s mezinarodnimi
nakladnimi vlaky se zde jiz nesetkame.
Z Domazlic pies Ceskou Kubici do bavor-
ského Furth im Waldu ale vlaky stdle jez-
di. Kvili pfechodu némecké elektrarny
Schwandorf na spalovani zemniho ply-
nu byla v bfeznu 2002 ukoncena vozba
uhelnych vlakd do této elektrarny. Jed-
nalo se az o tfilozené vlaky denné. Loni
ztratilo CD Cargo i dal3i uhelné pfepra-
vy pies tento pfechod - cerné uhlido tep-
larny v Mnichové - a nyni na pfechodu
prevazuji vlaky s osobnimi automobily
do terminalu v bavorském Kelheimu.

Innofreighty do plzeriské
teplarny piné uhli

Vratme se ale zpét do krajského mésta.
Plzen byla vzdy primyslovym sidlem. Co
se vSak poroce 1989 zménilo, byla struk-
tura pramyslu. Vyrazné narostl podil
elektrotechnického primyslu na akor
strojirenstvi. Tato zména se samoziejmé
promitla i do skladby pfepravovaného
zbozi. Dnes v krajském mésté jednoznac-
né prevazuje vykladka. Nejvét§im zakaz-
nikem je tak spole¢nost Plzeriska tepla-
renska zasobujici krajské mésto teplem

a teplouvodou a fadu vyrobnich provoza
také technologickou parou. Uhli do Plz-
né nové putuje nejen ve vysypnych vo-
zech fady Falls, ale také v kontejnerech
Innofreight. Ty jsou vyuzZivany rovnéz
pronavoz dfevni Stépky - alternativniho
paliva dodavaného do teplarny z mnoha
nakladacich mist v Plzeriském, Karlo-
varském a JihocCeském kraji.
VInnofreightech je také odvazena stép-
ka z pily Stora Enso Timber v Plané u Ma-
rianskych Lazni k dal§imu vyuziti do pa-

Kudy jezdi
nakladni viaky v regionu

pirny ve Stéti. Plana u Marianskych Liz-
nijepoPlznistanicisnejvétsinakladkou
v kraji. Kroméjizzminované dievni Stép-
Kky se zde naklada i fezivo z pily Stora En-
so Wood Products Plana a také pomérné
velké mnozstvi kulatiny a vlakniny. Dfe-
vo se s ohledem nalesnaty charakter tize-
minaklada i v fadé dalsich stanic a na-
Kkladist. Za véechny miiZeme jmenovat
Holoubkov, Susici, MiroSov nebo Stupno.
Vétsina zatéze manipulacnich vlakd na
Plzerisku je tvofena praveé vozy se dfevem

\
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cca 1,2 mil. tun zboZi (v€etné vstupu na PPS)

ccal,9 mil. tunzboZi (véetné vstupu na PPS)
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nebo se Zeleznym Srotem, ktery se také
naklada v celé fadé mist.

Zminit musime i ispé$nou realizaci
pfeprav mimoradnych zasilek vyrobe-
nych v plzeriské Skodovce, naptiklad
transformatord, strojnich kompleti, tro-
lejbusti &i tramvaji. Rada z téchto pie-
prav je uskuteériovana na specidlnich
hlubinovych vozech. Tyto pfepravy po
Zeleznici maji dlouholetou tradici. Na
Zelezni¢nich vozech odjizdély z Plzné re-
aktorové nadoby, elektrarenské komple-
xy a dalsi zatizeni do celé Evropy.

Vozy s hutnimi vyrobky
na vieéce do MiroSova
Vyznamnym zakaznikem jeifirmaROS-
SO STEEL, ktera po Zeleznici odebird hut-
ni vyrobky a plechy. Pfipojnou stanici
pro firmy ROSSO STEEL je MiroSov lezi-
cinaregionalni trati Rokycany - Nezvés-
tice. Z té odbocuje i vlecka do byvalych
Zelezaren v Hradku. Nakladka nerost-
nych surovin z bohatych loZisek v Plzeri-
ském kraji bohuzel v poslednich letech
vyrazné poklesla. Vomezeném mnozstvi
se pfepravuje kaolin z Kaznéjova, §térk
z Mladotic a Zivec z PobéZovic. U staveb-
nin stoji za zminku nakladka keramic-
kych dlazdic v Chlumcanech u Dobfan.
Zminit se zcela ur¢ité musime o kom-
binované dopravé a logistickych sluz-
bach. Ve stanici Plzeri-Ktimice bylo v ro-
ce 1979 aktivovano kontejnerové prekla-
disté, které az do roku 2002 provozovala
akciova spolecnost CSKD-INTRANS. Po-
tencial preprav z oblasti Plzeriska se té-
to spolecnosti ale nepodaftilo podchytit
a prekladisté zaniklo. Pfepravy v kontej-
nerech byly obnoveny az v novém tisicile-
ti, kdy operdtor METRANS oteviel novy
terminal kombinované dopravy v Nyfa-
nech. Ten ma kazdy den spojeni s termi-
nalem v Praze-Uhfinévsis napojenim do
severomotskych pristaviia dalsich desti-
naci. Sluzby spojené s logistikou nabize-
lo €D Cargo vnakladovém obvodu Zelez-
ni¢ni stanice Plzen hlavni nadrazi. Ten
vSak musel ustoupit nové vystavbé a ¢ast
¢innostibyla pfemisténa do Plzné-Kote-
rova. Zde se nakladaly trolejbusy do Bul-
harska nebo letdky do Svycarska.
Dal$im centrem piekladky, i kdyZz ne
vrezii CD Cargo, jsou DomaZlice. Sem je
zNémecka navazenoriizné zbozi zkami-
ont do Zelezni¢nich vozi, které pak mi-
i na vychod - do Ruska, Kazachstanu
a dalsich zemi. Tyto pfepravy zajistuje
nase dcefina spolecnost ve Frankfurtu
nad Mohanem. MICHAL ROH

T cargo
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Dostupné pouze v tisténé podobé
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o PROVOZ A TECHNIKA

Hlinikova ¢isla mizi z lokomotiyv,
nastava soumrak ceduli

Plechové smaltované, pozdéji odlévané tabulky s Cislem patfily po desitky let neodmyslitelné na Cela
a boky vozidel. V posledni dobé je ale nahrazuje oznaceni samolepicimi Cislicemi aplikovanymi prfimo
na skfin stroje. DOvod? Sbératelska horecka a naklady na nahrazeni stale ¢asté&ji mizicich tabulek nové
odlitymi. Cena za material a praci na jednu tabulku se pohybuje v Fadech tisicl korun. Nastava
soumrak klasickych lokomotivnich ,ceduli?

845
o 735 ©
2 3 5
Normalizovana ‘ U : | | | |
odlévana tabulka ‘
. 18 18 18 18
| 10 X 80 80 80 50 80 80 80 50 80 X 10
845

" CZ-C

162 000-0

cca 1500
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Tabulky pouZivané
do roku 1988

Pro motorové a elektrické lokomo-
tivy byla velikost tabulky 200 mm
(vyska), 780 mm (délka), respekti-
ve 890 mm pro dvoupismenové lo-
komotivnifady (napr. ES, TU apod.).
Obvodovy ramecek byl Siroky

10 mm se zaoblenymirohy. Druh
trakéniho vozidla a ¢iselné ozna-
Cenifady jsou uvedeny nenormali-
zovanym kolmym pismem o roz-
mérech 140 x 80 mm. Vyjimku
tvofilo pismeno M, které mélo roz-
méry 140 x 120 mm. Tloustka pis-
ma byla 25 mm. Inventarni cislo
bylo vyznaceno kolmym Sirokym
pismem o rozmérech 100 X 57 mm
(podle CSN 01 0451). Pro motoro-
vé a elektrické lokomotivy byla
pismena a ramecek vyvedeny

v barvé kov s podkladem v tmavé
rumeélkové Cerveni (odstin 8190).
U motorovych a elektrickych vo-
z( a jednotek byla pouzita pod-
kladova barva cerven rumélkova
svétla (odstin 8140).

Oznaceni pomoci
samolepici folie

140

centné originalni tabulku s ¢is-

lem ze stroje 753.302. Takovy inze-
ratjsem nasel vdobé vzniku tohoto ¢lan-
ku najednom Ceském aukénim serveru.
Cena? Lidovych 5 999 K¢. Myslite si, Ze
je stard lokomotivni cedule za tyhle pe-
nize neprodejni? Nenechte se zmylit,
obchodovat s timto artiklem se rentuje,
jak dokazuje pocet podobnych nabidek.
OvSem jen mate-li original a nikoli ko-
pii, jejiZ cena je ve sbératelskych kruzich
fadové nizsi. Nasnadé jsou dvé otazky:
kdek originaldim prodejce prisel a jak fe-
§isituaci, kdy se vozidla stile Castéji oci-
taji ,znenadani“ bez tabulek, majitel,
kterym jsou nejcastéji Ceské drahy.

l | délejte si radost! Nabizim stopro-

Od bronzu pies smalt k hliniku

Se zavedenim oznacovani systémem,
jehoz autorem byl legendarni Vojtéch
Kryspin, se od roku 1923 zacaly na hna-
cich vozidlech objevovat odlévané bron-
zové tabulky. Po valce, pfesnéji po roce
1948, byly k oznacovani pouzity levnéj-
§i smaltované tabulky. Jejich nevyho-
dou vs$ak bylo, Ze se v ptipadé poskoze-
ninedaly v depech ¢i dilnach opravit
a nové se nevyrabély. Po§kozené nebo
ztracené tak byly nahrazovany tabul-
kaminatiranymi. Roku 1975 zacala pla-
titnova oborova norma a o dva roky poz-

Smaltované tabulky byly v hojné mife
vyménovany od roku 1977.

déji proto Ustav vyvoje a racionalizace
Zelezni¢niho priimyslového opravaren-
stvi v Nymburce vypracoval dokumen-
taciprovymeénu dosavadnich pfevazné
smaltovanych tabulek za normalizova-
né lité, nacez dochazelo k jejich osaze-
ni. ,,Nenibez zajimavosti, Ze se tak délo
s velkou dlislednosti - béhem oprav, kdy
byly nové tabulky na stroje instalovany,
dochézelo napiiklad i k zaslepeni ple-
chem piivodniho prosviceného oznace-
ninafadachT435.0,T458.1,T669.0a1,“
fika Vladimir Mensik z Odboru kolejo-
vych vozidel GR €D, ktery tehdy na pro-
jektu spolupracoval. Protoze odlévané
tabulky byly vétsi nez smaltované, bylo
tfeba i drobnych konstrukénich dprav

Od roku 1988 jsou pouzivana odlévana
Cisla s mezinarodnim oznacenim.

a nového feSeni na ¢elech mens§ich lo-
komotiv, kde praptivodné nebyly viibec.
,Presto i tady byly vyjimKky potvrzujici
pravidlo. Naptiklad ufady T 426.0 se mis-
tonenaslo, a tak jezdily bez celnich tabu-
lek. U Rosnicek T 334.0 sice vykresy na
Celni tabulky pamatovaly, ale osobné
jsem Zadnou takto oznacenou nevidél,
podobné jako u fad T 211.0 a T 212.0, na
které se ¢islanad kapotu také nedavala,*
doplnuje Vladimir Mensik.

Cedulova ros$ada v roce 1988

Normalizovana odlévana Cisla se ale na
strojich dlouho neohfila. Tehdy se sice
nestavala ter¢em najezdd nenechavcil
v takové mife jako dnes, ale od 1. ledna

Hlinikové odlévané tabulky jsou nahra-
zovany jiz jen samolepkami.

1988 vstoupila v platnost nova smérnice,
podle které se vSechna vozidla pfeznaco-
valadomezinarodniho formatu UIC, kte-
1y je platny dodnes. A tak se opét osazo-
valy nové tabulky, byt tato zména byla
jednodussi. Byly sice opét delsi, ale mély
roz§ifené nalitky, kam se daly vyvrtat ot-
vory pro uchycen{ s pivodnimi roztece-
mi. Svyjimkounapt. fad 110, 111 nebo113,
kam se na pivodni misto uz nevesly,
a byly proto umistény na ¢elni zabradli.

Kov nahrazuji samolepky

V poslednich letech se ale tabulky sta-
ly nejprve vyhledavanym suvenyrem
Zelezni¢nich nadSenct, pozdéji se ze
sbirani téchto trofeji stal doslova feno-

mén. A také solidn{ k3eft. Cisla zacala
z vozidel mizet neobvyklym tempem
a hlavné nakladnéjsi zcizené oznaceni
nahrazovat. Cena za vyrobu nové tabul-
kyDbylaaZ tfiapliltisice korun. Na pod-
zim 2014 doSla narodnimu dopravci tr-
pélivost a vydal opatfeni, které umoz-
nuje nahradit tabulku oznaceni samo-
lepicimi ¢isly snormalizovanym fontem
a velikosti (podobné jako u zcela novych
vozidel), na jejichZ vyrobu staci pocitac
a plotter. Cislice se objevuji v ¢elnich
partiich na obvyklych mistech, na bo-
cichjako soucastdvanactimistného ¢is-
la podle pravidel TSI. Postupné budou
samolepici ¢isla aplikovana na vSechna
vozidla, ktera projdou velkou opravou
spojenou s novym lakovanim. Po vice
nez 9o letech tak nastava soumrak kla-
sickych ceduli anadsenctim, ktefisibu-
dou chtit vbudoucnu vyzdobit zed néja-
kym tim ¢islem, nakonec nezbyde nic
jiného nez platit nesmyslné ¢astky ne-
bo se uchylit k potizenikopie, jejichzZ vy-
robu uz dnes nabizi nékolik slévaren.
Ostatné kdyby tuto ,,potupu® akcepto-
valijiZnyni, uSetfila by se zajimava su-
ma a fanouskovska diskusni féra by se
nemusela plnit stesky, jak ohyzdné jsou
stroje bez ptivodnich tabulek. JenZe ori-
ginal je original... VACLAV RUBES

Motorova Marfusa pred deseti lety Cesko nedobyla

jich ve zkusebnim provozu objevi-
la ruska motorova jednotka typu
RA 731, v Cesku vedena jako 835. Prona-
jaté vozidlo proslo testy na tehdej$im Ze-
lezni¢nim zkuSebnim okruhu a na tra-
tich v okoli Prahy a zejména Brna, kde
také zakotvila. Prvni vlak fizeny strojve-
doucim Miroslavem Travnickem odjel
druhé unorové pondéli (14. 2. 2005) po
poledni z Brna hl. n. do Bohutic a mohl
zacit zkuSebni provoz s cestujicimi.
Hned v pondéli 28. inora se na pozva-
ni ruského vyrobce Metrovagonmas
Mytis&ia obchodniho zastupce v Cesku
uskutec¢nila prezenta¢nijizdazBrnado
Vranovic a zpét, které se ii¢astnili na-
pfiklad generalni feditel Metrovagon-
mase Andrej Andrejev ¢i feditel Odbo-
ru kolejovych vozidel Rostislav Novak.
Ten také tehdy redaktorovi Zeleznica-
fe prozradil, Ze o jednotky 835 prozatim
Ceské drahy nemaji zdjem, protoze na-
kup vozidel nezapada do koncepce ob-

| | ned zkraje roku 2005 se na kole-

novy vozidel proregionalni dopravu. Ar-
gumentovalo se zejména tim, Ze dvou-
dilna motorova jednotka z Mytisci ne-
ninizkopodlazni. Proto se naplanovala
modernizace fady 810 a 010 na znamé
Regionovy, které dobéhly v podstaté
prednedavnem.

Proc zabloudila Marfusa
na Moravu?
Jednotka byla sestavena ze dvou moto-
rovych vozii, znichz kazdy mél sviij mo-
tor vyrobce MTU (2 x 315 kW) a pfevodov-
ku a také samostatné oznaceni 835.001
a835.201, ac provozné byla nedélitelna.
Osmdesatitunovy kolos pro 104 mist
2. tfidy k sezeni mohl jet aZ 120 km/h.
Za prvnich 14 dni provozu jednotka na-
jezdila celkem 4 150 km a kromé jediné-
ho dne, kdy se do ni montoval infosys-
tém, byla kazdy den na trati a vSe probi-
halo zcela bez zavad.

Souprava dorazila do Ceska uz v zari
2003 coby jedna z mozZnosti na vyrovna-

ni dluhu byvalého SSSR. V prosinci za-
mifila na cerhenicky zkusebni okruh,
kde absolvovala zkusebni jizdy, stejné
jako na tratich SZDC.

Konec v tichosti

Vozidlo, kterému se nefeklo jinak nez
Marfusa (paralelu s pfiSernou postavou
z pohadky Mrazik si snad ani nezaslou-

NA ZKOUSKU. Nezaménitelnym ,lesem” mechanickych navéstidel stanice Mo-

ravské Branice projiZzdi v srpnu 2005 jednotka 835.001/201.

FOTO LEOS TOMANCAK

Zilo, podobné jako jména Baba Jaga i
Dlabany ingot), bylo zafazeno do pravi-
delnéhojednodenniho turnusu, vnémz
denné urazilo primeérné 363 km. Jezdilo
do Tiebice (o vikendu azdoJihlavy), vne-
déli do Nemotic a v pracovni dny na tra-
ti Brno - Oslavany, kde pfenocovalo, se
zajezdy Moravské Branice - Ivancice, re-
spektive Oslavany.

Jednotka zlistala majetkem firmy
Elektromechanika Uvaly a byla pronaja-
ta CD na dobu zku$ebniho provozu. Pfed
jeho zahdjenim byly provedeny napfti-
klad aktualizace softwaru fidiciho sys-
tému Lokel Intelo a oZiveni informacni-
ho systému, provéfenizabezpecovace LS
90 a doplnény piktogramy. S koncem JR
2004/2005 byl provoz zastaven a jednot-
ka se vratila majiteli. V kvétnu 2007 by-
la dopravena do Madarska, kde poslou-
zila jako zdroj nahradnich dild pro jed-
notky téhoZ typu, tam provozované pod
oznacenim 63-41. MARTIN NAVRATIL

Svyuzitiminformaci M. Haraka a D. Rektora
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Tisicovka novych
kilometrd trati pro viaky
kategorie AVE (Alta
Velocidad Espanola) ma
byt jeSté letos uvedena
do provozu na Uzemi
Spanélska. Dal3ich
ctrnact velkych mést se
tak brzy napoji na sit
legendarnich rychlovlakd.
Tésit se z tohoto
komfortniho druhu
zelezni¢ni dopravy maji
napriklad ve Valencii

a Vigu ¢i Zamoru lezicim
severné od Madridu.
Nové rychlovlaky propoji
také Badajoz, Cadiz,
Granadu v Andalusii, ale
i Murcii a Castellon.

ZAHRANICI 0

Spanélska mésta spoji
nové traté pro rychlovlaky AVE

Sechny tyto aglomerace jsou
V stfedné veliké, najihuisturistic-

kym potencidlem, ale pfesto ne
tak velké, aby se vyplatila jejich castéj-
$ispojenis Madridem. Nékolik miliard
eur bude v tomto roce investovano do ko-
ridorti AVE - Galicia, Cantabria/Baskic-
ko a podél Stfedozemniho mofe. Mimo
jiné ma byt konecné uveden do provozu
7 km dlouhy méstsky tunel v Madridu,
ktery jako tfetilinka ADIF spoji madrid-
skd nadrazi Atocha a Chamartin. Hru-
ba stavba byla dokoncena jiz pfed néko-
lika lety, ale je$té v roce 2014 zde chybél
zelezni¢ni svrSek. Tunel spoji AVE sité
sever (z/do Valladolidu) a jih. AZ dopo-
sud jsou spojeni, jako naptiklad Gijon
- Madrid - Alicante, mozna pouze TAL-
GO vlaky se zménou rozchodu.

Projede se i bezmala
25kilometrovym tunelem

Rovnéz velkou dilleZitost ma pfipravova-
né zahdjeni provozu na novém 50 km
dlouhém tseku ,Variante de Pajares* se-
verné od Leénu. Jehozakladem je 24,6 km
dlouhy zakladni tunel pod kantabricky-
mi Kordillerami. V budoucnu tento tu-
nel usetfijizdu po staré trati, ktera vede
az do vysky 1200 nad motfem. Kvili ne-
ustalym prisakim vody by méla byt uve-
dena do provozu nejdfive pouze jedna
,roura“ tunelu. Jizda do Ovieda a Gijénu
po novém useku se pak zkrati o 33 km
a samozfejmé i zrychli. TTeti kolejnice
pak umozni, Ze tisek budou moci pouzi-
vatinakladni vlaky.

Ne vSechny projekty jsou v§ak vysoko-
rychlostni a ne vzdy se jedna o zcela no-
va traté. Napriklad aseky Valencia - Cas-
tellén a Alicante - Murcia jsou prodlou-
Zenim stavajicich Sirokorozchodnych
trati AVE. Zaroven jsou ¢asti ,,Corredor
Mediterrdneo®, ktery bude slouzit na-
kladnidopravé. Tento koridor by mél byt
v celé délce, toznamena od francouzsko-
-$panélskych hranic (Perpignan) aZ po
Almeriinajihuzemé, pouzitelnyjak pro
normalni, tak i pro Siroky rozchod. Stat

setak ma bud za pomocizabudovani tfe-
ti kolejnice, nebo vybudovanim tseki
trati s normalnim rozchodem.

Nové ma byt postavena také odbocka
Antequera - Granada, pfiCemz u rozvét-
veni Sevilla - Cadiz se jedna o pfedbéz-
né zpristupnéni stavajici Sirokoroz-
chodné traté, jez by méla byt prestaveé-
na na trat normalné rozchodnou s re-
konstrukci elektrického napajeni.

Vystavbu ovlivnila politika

Normalnérozchodna, prozatim neelek-
trifikovand nova trat z Plasencie, kterd
vede neobydlenym tzemim Extrama-
dura, do Badajozu je Cisté politickym
projektemregiondlniho vyznamu, pro-
toze Portugalsko dalsi pokracovani tra-
té do Lisabonu odmitlo z finan¢nich di-
vodli. Také prosazovana dalsi vystavba
do Galicie (v roce 2015 bude zprovoznén
usek do Zamory), jakoz i ,,Atlantické
osy“ Santiago de Compostela - Vigo, ma-
ji rovnéz politicky rozmér: $Spanélsky

premiér Mariano Rajoy pochazi ze San-
tiaga de Compostela.

Velky vyznam pro sit AVE bude mit
uvedeni do provozu nového tseku z Val-
ladolidu do Le6énu a Burgosu. Tim se to-
tiZ oblasti Baskicko, Kantabrie a Asturi-
as 01,5 hodiny pfiblizi hlavnimu méstu
Madridu. V pfipadé Burgosu a Leénu do-
jde u stavajicich Sirokorozchodnych ko-
leji k jejich prebudovani na normalni
rozchod a zarovern vzniknou nova zatize-
ni pro zménu rozchodu.

Sit miZe dosahnout aZ 3 500 km

Vystavba sité AVE postupuje v jednotli-
vych etapach. Buduji se nové tiseky, kte-
ré se uvadéji do provozu jako Sirokoroz-
chodné, aby se mohly rychle integrovat
do stavajici sité a v budoucnu se snadno
daly pfebudovat na normalné rozchodné.
Tabu dokonce nejsou ani traté AVE bez
trakéniho vedeni s motorovym provo-
zem. KdyZ se zohlednii tyto projekty, pak
se miZe sit AVE rozriist aZz na 3 500 km.

La Corufia— o o
Oviedo ™ Santander Bilbao s -+ Sati Sebastidn
Santiago ) Q Pamplona
&o.Leon ‘Burgos o
Ourense i uesca 5
ongo O Logroiio Figueres
@ Lleida
Valladolid gy
o oria
Zamora Zaragoza Barcelona
Tarragona
Madrid O Teruel
Toledo Valencia _—
. >250 km/h
Badajoz Albacete
ve vystavbé
Cérdoba Murcia 5 Alicante
) O Jaén 200-250 km/h
Sevilla
Huelva © o Granada ve vjstavbé
$ nebo planovano
Cidiz & Malaga Almeria
le]
Algeciras

AVE

AVE (Alta Velocidad Espanola -
,Spanélska vysoka rychlost", ale
také Spanélsky ,ptak"”) je oznaceni
pro vysokorychlostnivlaky a traté
na Gzemi Spanélska. Provozovate-
lem byl narodni Zelezni¢nidopravce
RENFE, pozdéji Renfe Operadora.
Maximalni provozni rychlost viak(
je 300 km/h. Na rozdil od konvenc-
nich trati s rozchodem 1 668 mm
maji traté AVE normalniroztec.

V Cervenci 2009 vlaky AVE na trati
Madrid — Barcelona poprvé porazily
v pocCtu prepravenych cestujicich
leteckou dopravu. V €ervenci cesto-
valo natrase 251 754 osob vlakem
a 246 654 letadlem.

V soucasnosti v provozu slouzi 229 jed-
notek AVE ve 13 typovych provedenich. Ty
by mély bez problémi zajistit provoz i na
rozSifujici se siti. Pfipravované nové jed-
notky AVE ,,Avril“ od spole¢nosti Talgo
a ,,0aris“ od CAF nebyly zatim objedna-
ny. Spanélskd ministryné dopravy Afla
Pastor vSak upozornila, Ze v brzké dobé
dopravce podepiSe smlouvu na 40 vysoko-
rychlostnich vlaki, z toho 10 v provedeni
snapravami ménicimi rozchod.

Diky roz$ifovani sité a vyhodnym ta-
rifim by se méla v nasledujicich letech
postupné zvySovat frekvence jizd vlaki,
jak tomu bylo i v roce 2014. Novi cestuji-
ci jsou ve vétsineé ti, ktefi presli z leta-
del aautobusti. O ¢em se nemluvi, je sku-
tecnost, Ze mnoho cestujicich pochazi
rovnéz ze zruSenych dalkovych vlakii na
$irokém rozchodu. Zatim se o likvidaci
nevyuzivanych Sirokorozchodnych tra-
ti neuvazuje. STANISLAV HAJEK

Zdroj: E-R 3/2015

KRATCE

BELGIE

Vlaky zvétsi kapacitu
na 400 tisic mist

Belgické statnidrahy SNCB priibéz-
né modernizuji a doplfiuji svdj vozid-
lovy park. V letech 2025 aZ 2030
chtéjidisponovat soupravamio cel-
kové kapacité 400 000 mist k sezeni.
Souvisi to s vyznamnym rlistem po-
Ctu cestujicich v Fadu desitek pro-
cent. Belgi¢ané v uplynulych letech
nakoupili mnoZstvi elektrickych jed-
notek Desiro Clasic a patrovych vozl
M6. Nyni planuji flotilu doplnit o pa-
trové vozy M7 a modernizovat ,pat-
ra“typu M5 a 44 elektrickych jedno-
tek AM75 za 147 milionU eur. V pla-
nu je také zvysit disponibilitu vozid-
lového parku z 80 na 86 procent.

(PeST)
IZRAEL
Novy rekord v poctu
cestujicich

Izraelské Zeleznice jiZ potfFeti za se-
bou pfekonaly historicky rekord

v poctu pfepravenych cestujicich,
kdyz loni vyuZilo jejich sluzeb 48,5
milionu osob, 07,5 % vice neZ v roce
2013. Letos se ocekava prekroceni
hranice 50 miliond cestujicich
avroce 2020 dokonce 70 milion
zakaznik(. Pocet spojli se navysi ze
soucasnych 450 na 860. Rlst souvi-
si s vystavbou novych Zelezniénich
trati (ve vystavbé je pét novych tra-
ti). Pfipravuje se také elektrizace
420 km trati a nakup elektrickych
lokomotiv a dvoupodlaznich elek-
trickych jednotek. (PeST)

INDIE
Vlada do Zeleznice
naleje 121 miliard eur

Indicka vlada pFedlozila rozpocet na
leto3nirok, ktery pocita s reforma-
miiunejvétsihozaméstnavatelev ze-
mi, jimZ jsou tamni Zeleznice. Ty se
zaroven povazuji za nejvétsina své-
té. Vlada rozhodla, Ze do roku 2019
investuje do zeleznice okolo 121 mi-
liard eur. Ceny jizdenek se vSak pro
zacatek nezvysi. Pfeprava nakladu
alevzroste 0 10 procent. JiZv prvnim
roce se maji investice zvysit o 52 %
na bilion rupii. V pristich péti letech
kapacita osobni dopravy vzroste

z 21 milion0 cestujicich denné na
30 milionG. Zeleznicni sit se rozsifi
020%na 138000 km. Kapacita na-
kladni dopravy se ma zvysit o 50 %
na 1,5 miliardy tun. (sh)

NEMECKO

Siemens vyhral
zakazku na jednotky

Siemens se miZe v Némecku t&sit na
velkou zakazku. Vyhral vybérové fi-
zenina dodavku 82 jednotek, které
by mély byt dodavany od roku 2018
pro Rhein-Ruhr-Express (RRX). Mélo
by se jednat o ctyrdilné jednotky
(dva patrové vlozené a dva celni
vozy). Zakazka zahrnujei jejich adrz-
bu na 30 let. Maximalni rychlost ma
¢init 160 km/h. Vlastniky jednotek
bude pétice dopravnich svaz( v Po-
ryni, Pordii, severnim Hesensku,
které je pronajmou tomu dopravci,
jenZvyhraje vybérové fizeni na jejich
provozovani. Planovana je rychla do-
prava s 15minutovym taktem napfi-
klad mezi Dortmundem a Kolinem
nad Rynem. (sh)

Byli na kolejich v Madarsku zatapi plevelohubna souprava

yslite si, Ze se jedna o opozZdény
|\/| aprilovy Zert? Vézte, Ze o néco

jizné&ji od Ceské republiky je vla-
kova souprava, na niz jsou pfipevnény
nastavbové postiikovace a prostfedky na
hubeni plevele, naprostou samoziejmos-
ti. Dokonce sejednd o samostatnou a ve-
lice specifickou oblast drazni dopravy.
Ucelené vlakové soupravy se specialnim
nacinim umoznujici postfik a odpleve-
lovani Zelezni¢niho spodku jsou v Ma-
darsku k vidéni kazdy rok.

Potiraji plevel i na lokalkach

S postupem jara a teplej§iho pocasi je
samozrejmé, Ze vegetace buji a husté
roste i podél traté. Aby se zabranilo pre-
mnozeni raznych plevell a porostd,
Madarské statni drahy (MAV) pouZiva-
jikudrZenizelezni¢nihonaspuispeci-
alni, takzvané plevelohubné vlaky-a to
po celé zemi, nejen na hlavnich tratich,
ale také na zapomenutych lokalkach.
Praveé na tratich regionalniho vyznamu

jsou mnohdy tyto specidlni vlaky jedi-
nym klasickym soupravovym vlakem.
O tom, Ze se jedna o velice specifickou
oblast drazni dopravy, svédci i fakt, ze
u madarskych Zelezniari existuje sa-
mostatna organizac¢ni slozka uvnitf
Skupiny MAV, ktera se o tuto ¢innost sta-
14 - je to MAV Kert Kft. (kert = zahrada

-pozn. autora). Neni toale jedina spolec-

nost, ktera takovou ¢innost provadi. Pod-
le platné evropské legislativy se uskutec-
nilo vybérové fizeni a kromé MAV Kert
Kft. odplevelovani a postfikovani Zelez-
ni¢niho svr§ku a bezprostiedniblizkosti
trati provadii G&C Novényvédelmi és Ke-
reskedelmi Kft. Rozdéleni vykontl mezi
obéma hraci je pribliZné 65 ku 35 procen-
thm, vétsi podil ma MAV Kert Kft.

PLEVELOBIJEC. Soupravu tvofi cisternové vozy s pesticidy a vagony s rozstfiko-

vaci technologii. Dopravu ¢asto zajistuji malé motorové stroje.

FOTO ATTILA VOROS

Rostliny mohou poskodit trat
Kvili bezpecnosti Zelezni¢niho provo-
zu a udrzovani trati ve vyZadovaném
stavu je potfebné odplevelovat a postfti-
kovat bezprostfedni okoli Zelezni¢ni tra-
té vhodnymi prostfedky. V Madarsku se
takové ¢innosti provadéji nékolikrat do
roka podle presné stanoveného harmo-
nogramu a také na zakladé pfesné da-
nych kritérii. Vprvnifadé majizacilvy-
hubit §ktidce a plevele podél traté, aby se
nenarusil Zelezni¢ni svrsek.

Podle draznich expertili zarostlé tra-
tové téleso muiZze byt nebezpecné provo-
zu predevsim s ohledem na $patné od-
vodnéni Zelezni¢niho spodku, ¢imz se
kolejové pole stane podmacenym a nesta-
bilnim. Navic riizné prerostlé rostliny
mnohde pfekazeji provozovanibezpecné
draznidopravy - a to nejen na samotné
trati, ale také na odstavnych nadrazich.
V neposledni fadé se kviili uschlym
rostlinam radikalné zvysuje nebezpe-
¢i vzniku pozaru.

Specialni odplevelovaci a postfikova-
ci vlaky vyrazeji zpravidla v nékolikavo-
zovych soupravach, kde jsou zafazeny
icisternové vozy a nékolik specialné upra-
venych Zelezni¢nich vozd. Samoziejmé
nesméji chybét ani specidlni pomticky
jako tfeba nastavbové postfikovace. Vét-
Sinou jsou tytovlaky taZzeny lehkotonaz-
nimi motorovymi lokomotivami, v Ma-
darsku velmi roz§ifenymi Daciemi, ma-
lymi dvounapravovymi motorovymi lo-
komotivami vyrobenymi v Rumunsku.

Postfiky a odplevelovani drazniho
spodku provadéjive tfech etapach, pfi-
c¢emz k tfetimu oSetfeni se pfistoupi
pouze v piipadé, Ze pfedchozi dvé oset-
feninebylaucinna. Toale neznamena,
Ze v piipadé potieby nemuzZe dojit ik vi-
ce postfikiim, vZdy to zavisi na konkrét-
nim misté a ristu plevele. A kolik tako-
valegrace stoji? Madarsky spravce infra-
struktury MAV Zrt. na tyto tlely ro¢né
vynaloZi cca 830 miliond forintd (74 mi-
lionti korun).  GABRIEL KORCSMAROS
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NABIDKA €D TRAVEL

21.8.-1.9. 2015, 12denni pobyt s odletem Praha nebo Brno, hotel s rodin-
nou atmosférou, na klidném misté, plaZ cca 400 m od hotelu, all inclusive.

Cena 14 900 K¢, 3. osoba v pokojiza 11 500 K¢, dité do 12 let za 4 450 KE.
Uvedené ceny jsou po dotaci.

Ceskd republika

Krkonose - Harrachov - hotel Svornost
ZVLASTNI AKCE - détido 13 let zdarma
Pobyt4=3 za3 180 KE/os.; 5=4za 4 240KE/o0s.; 7=52a 5 300 KE/0s.

V cené je ubytovani's polopenzi, béhem pobytu vstup do bazénu zdarma,
10% sleva na wellness sluzby, 1x za pobyt kava s kolack em, stolni tenis
a biliard, 1x vstupenka na bobovou drahu, Harrachov Card na Cerpani slev.

"N

Ceskd republika

Wellness hotel Babylon **** Liberec
Prichazime opét s nabidkou pouze pro nase klienty.
1 dospély + 1 dité do 12 let 1 300 K&/1 noc se snidani

V cené ubytovani, je také neomezeny vstup do Aquaparku, Lunaparku,
iQPARKU a iQLANDIE po celou dobu pobytu. Dynamicka zabava vhodna pro
celou rodinu. V pripade, Ze hleddte relax a pohodu, vyuZijte zvjhodnénych
cen vstupu do wellness centra na plose 1 000 m?.

Tato nabidka plati v libovolném terminu a libovolném poctu dni
azdo 31.10. 2015.

11 dni letecky s polopenzi

Termin: 10. 8.-20. 8. 2015

Cena: 14 400 K¢ po dotaci

Mimosa*** je hotelovy komplex pfimo u plaZe v romantickém, klidném pro-
stfedi pobliZ strediska Protaras .

Chrystalla*** je rodinny hotel na okraji rusnéjsiho strediska Protaras

100 m od krasné piscité plaze.

Vighodné nabidky v terminech:

16.8.-27.8.,27.8.-6.9.26. 9.-17.9. 2015, odlety z Prahy, cena s polopenzi
od 6 100 K¢ po dotaci (SZDC, Cargo)

VEtsinou 2-4liizkové pokoje s lednickou, TV, vlastnim soc. zafizenim a balko-
nem. Vsechny pokoje jsou klimatizované. MoZnost stravy: all inclusive, polo-
penze nebo snidané.

Cena zahrnuje: dopravu vCetné letiStnich tax a dalSich poplatkd, ubytovani,
stravovani, transfer z letiSté na misto a zpét, sluzby delegata, komplexni ces-
tovni pojisténi.

€D travel, s.r.0., Perlova 3, tel. 972 243 051-55
e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz
provoznidoba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

pobocka: Praha hl. nddrazi 972 241 861
provoznidoba:

1.5.-30.9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h,
sobota 9.00-14.00 h,

1.10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

@ Travel

Clen Skupiny €D

PROJEKT. Model prvni varianty vysokorychlostniho hlavového hnaciho vozidla jednotky Skoda 100 E.

13/2015

FOTO STATNI OBLASTNI ARCHIV PLZEN

Pribéh nesplnéného snu

o, TGV* z Plzneé

Ceska republika uZ fadu let spekuluje o moznosti vystavby vysokorychlostniho napojeni
na evropskou sit Zelezni¢ni dopravy, ale zatim jen v teoretické roviné. Uz na konci 80. let
se zacCalo dokonce intenzivné hovofit o vysokorychlostnich vlacich, které méla pro CSD
vyrabét plzenska Skodovka. Plany se viak nerealizovaly a vlak z(istal nejen na papife, ale
| jako model, ktery je némou pfipominkou odlozeného projektu.

pro rychlost 200 km/h v byvalém Cesko-

slovensku se rozbéhly v plzeriské tovarné
Skoda pocatkem7o. let. UZvroce1972bylzadan
tehdejsimi Ceskoslovenskymi staitnimidraha-
mi (CSD) pozadavek na vyvoj dvousystémové
elektrické lokomotivy na rychlost 200 km/h.
Pro zajimavost - soucasné si tehdejsi sovétské
Zeleznice (dnes RZD) objednaly ve Skodovce vy-
voj dvoudilné osminapravové elektrické loko-
motivy o vykonu 8 ooo KW rovnézna 200 km/h
a s napravovym tlakem 19 tun. Tato lokomoti-
vabyla po dokoncenivroce 1976 zkouSena v tra-
tovém iseku Moskva - Leningrad s rychlosti 250
km/h. A projekéné byla pro RZD pfipravena pa-
trova vysokorychlostni jednotka Duplex s vy-
konem 20 0oo KW a rychlosti 350 km/h.

'P rvni studijni prace na trakénich vozidlech

Testovat se mélo na okruhu v Plzni
Vroce 1989 tehdejsivlada vydala usnesenio za-
hajeni praci na projektu vysokorychlostni Ze-
leznice a Zelezni¢nimu pramyslu byly pridé-
leny vyvojové tikoly tak, aby se jiZ v roce 1996
mohla zkouset vysokorychlostni vozidla na
novém experimentalnim tiseku Plzen - Roz-
vadov srychlostiaz 350 km/h. To dnes zni spi-
Sejakopohadka. VSe mélfe§it Vyzkumny tistav
Zelezni¢nipod vedenim Akademie véd. Statni
ustav dopravniho projektovani (SUDOP) zpraco-
val projekt na trasovani vysokorychlostnich
Zeleznic a prmyslové zavody v ramci ikolu
snazvem ,Vyhledavacistudie“ dodaly vyvojo-
vé zpracované diléi projekty pro vSechny po-
tfebné prace souvisejici s vystavbou vysoko-
rychlostnich Zeleznic v byva-

1ém Ceskoslovensku. V té dobé se pfedpo-
kladala spoluprace se zahrani¢nimi partne-
1y, zejména s francouzskou firmou Alstom.
Mozna to bude znit trochu nadnesené, ale Ces-
Kkoslovensky Zelezni¢ni primysl byl v 80. letech
na svétové tirovni, takZe nic nebranilo zpraco-
vat ve spolupraci se zahrani¢nimi firmami
projekt vysokorychlostniho vlaku.

Rychlovlak az po revoluci

V ramci takzvané vyhledavaci studie zacala
Skodovka v roce 1989 zpracovavat projekt vyso-
korychlostniho vlaku na provozni rychlost 270
az3ookm/hod. Projekéni tym tohoto narocné-

ho tkolu vedlIng. FrantiSek Palik, ktery mohl
CasteCné navazat na drivéjsi zkusenosti s vy-
bylo zvolit koncepci feeni. V té dobé byly $pic-
kovym feSenim vysokorychlostni vlaky TGV
od francouzské firmy Alstom a némecké ICE
od firmy Siemens, feSené s hlavovymi traké-
nimi vozidly a mezi nimi vloZzenymi vozy pro
cestujici. Projekt vloZenych vysokorychlost-
nich vozli zpracovaval Vyzkumny tstav kole-
jovych vozidel Praha.

V piipadé vysokorychlostniho vlaku Skoda
se proto rozhodlo jej zrealizovat rovnéz v kon-
cepci hlavovych vozidel. Pro vlastnifeSeni pro-
napravového tlaku 17 tun a minimum neod-
pruzenych hmot s ohledem na i¢inky vysoko-
rychlostniho vlaku na kolejovy svrSek. Tyto
dvé zdkladni podminky urcuji vlastni kon-
strukéni zpracovani - isporu vahy a uloZeni
trakénich motort na skiini hlavového traké-
nihovozidla s pfenosem vykonu na hnaci dvoj-
koli. To ovlivnilo projekéni feSenivlaku, zpra-
covanéve dvou variantach. Prvnivarianta by-
la interné oznagena jako Skoda 100 E s deseti
azdvanactivloZzenymivozy, druha , kratsi“ va-
rianta s oznadenim Skoda 100 E-M pocitala se
Ctyfmi az Sesti vloZzenymi vozy. Tisystémové
vlaky vybavené jiz asynchronnimi trakénimi
motory byly planovany pro max. rychlost 270
az 300 km/h. Tyto dvé varianty davaly moz-
nost byvalym CSD vybrat nejvhodnéjsi feSeni
z hlediska pfepravnich proudi cestujicich.
Projektova dokumentace na kompletni vyso-
korychlostni vlak od firmy Skoda, odpovidaji-
citehdejsi svétové irovni, véetné vykresové do-
kumentace, modeldi, vypoctd, cen a termint
vyvoje a vyroby byla pfedana Vyzkumnému
ustavu zeleznic¢nimu v srpnu 1991.

Nadéje svitla
jesté zacatkem 90. let
S prvnimi skute¢nymi vysokorych-
lostnimivlaky se mohla vefejnost seznamit
pocatkem 9o. let, kdy do Prahy dorazila fran-
couzska jednotka TGV Atlantique a o néco poz-
déji Spanélska souprava Talgo Pendular. V ro-
ce1992zalozil FrantiSek Palik Asociaci vysoko-

rychlostni Zelezni¢ni dopravy sdruzujici na
dvé sté kvalifikovanych odbornikd, vcetné pro-
fesori vysokych §kol ze vSech oborti Zeleznice,
majicich zajem na budovani vysokorychlost-
nich trati, aby tehdejsi Ceskoslovensko bylo
propojeno s evropskymi Zeleznicemi.

V roce 1994 Ceska ministerstva dopravy
a hospodéfstvi spole¢né s Ceskymi drahami,
vypsala vefejnou obchodni soutéZ na zpraco-
vaniazemné technickych podkladl pro izem-
niochranu koridorii vysokorychlostnich trati
a jejich vyhledovou realizaci. V pfiloze byly
uvedeny i orientac¢ni ceny vozidlového parku:

Devitivozova vysokorychlostni
elektricka souprava pro 450 ces-
tujicich s provozni rychlosti

300 km/h a Zivotnosti 20 let
méla stat 800 mil. KE.

Osobnivysokorychlostniviiz pro
rychlost 300 km/h s 80 misty
k sezeni mél stat 45 mil. K&.

Cena za vysokorychlostnijidelni-
vz méla dosahnout 60 mil. K.

Cena za tFisystémovou elektric-
kou lokomotivu pro rychlost
200 km/h byla 90 mil. K&.

Vysokorychlostni trasy byly navrhovany pro
smiSenou dopravu, kde mély jezdit jednotky
rychlosti 300 km/h, vlaky tvofené lokomoti-
vou a vozy rychlosti 200 km/h a nakladni vla-
ky mohly dosdhnout 160 km/h. Price na vy-
sokorychlostnich vlacich byly v jednotlivych
firmach ukonéeny vroce 1994 poté, kdy CD na
zakladé takzvané Krétské dohody zah4jily pro-
jekt,,Modernizace tranzitnich koridord“ a vy-
sokorychlostniZelezni¢ni doprava se odsunu-

jeni neniznam dodnes. MARTIN HARAK

Dochovany model
jednotky Skoda 100 E-M.
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Tym veédatoru z Brna

vyviji autopilota pro vlaky

Automaticky fizena vozidla se objevuji takfka v kazdém védecko-fantastickém filmu. Pokusy

o pocitacoveé fizené dopravni prostfedky ale zacaly jiz pred mnoha lety. V&dci to nejprve zkousel

s osobnimi a pozdéjii s nakladnimi automobily. Bezdratové prikazy z jednoho fidiciho centra by se
casem mohly stat realitou i na zeleznici. Pravé takové pokusy se odehravaji na brnénské Mendelové
univerzité. Jednou z vid¢ich osobnosti zdejSiho tymu je Marcel Vytecka.

tencni, coz znamena, Ze poskytuje

informace lidské posadce, aby jeji
pripadna chyba nezpisobila $kodu ¢ine-
hodu. Ridi¢ nebo strojvedouci pak pro-
vede konecnou volbu podle svého uvaze-
ni. Jednoduse si pfedstavme situaci, kdy
hnaci vozidlo jede vys$si rychlosti, nez
jakou se v daném tseku miZe jet. V ten
moment se akustickym signadlem upo-
zorni obsluha vozidla, Ze musi zpoma-
lit. Ale tento ikon stale zavisi jen na ni.
Vbudoucnu by vSechno provedl automo-
bil nebo lokomotiva automaticky, zcela
nezavisle na lidském ¢initeli.

S ystém je vyvijen zejména jako asis-

Prioritou je asistencni systém

To ale pfedbihame, protoZe prioritou je
zatim asistenc¢ni systém. Jeho nasaze-
ni je podle vyzkumného tymu z brnén-
ské univerzity redlné tak do péti let. Pl-
né autonomni trakéni vozidla bez stroj-
vedoucich vSak urcité neuvidime diive
nezzadeset, patnactlet. V tomto ohledu
pry také zalezina vyvoji technického vy-
baveni, jako jsou vykonné superpocita-
Ce a kamerové systémy. V dnesni dobé
se jiz testuji plné automaticka silnicni
vozidla, pfiCemz na téchto prototypech
1ze dobfte sledovat obrovsky technicky
pokrok. Nejprve se zacala zkouset osob-
ni vozidla znamych svétovych automo-
bilek jako Volvo ¢i BMW, v posledni do-
bé prisly na fadu i nakladni automobi-
ly. Naloriském mezindrodnim veletrhu
uzitkovych vozidelIAA v Hannoveru tak
naptiklad firma Mercedes-Benz pred-
stavila sviij prvni Future Truck 2025,
jenz by mél byt v budoucnu schopen sa-
mostatné jizdy v plném provozu bez
Ucastitidice. Nejdale jsou patrné vUSA,
kde védci jiz ziskali povoleni k testova-
ni plné automatickych automobild, ale
prozatim nikoli v pravidelném provozu.

Vypada to zatim jako sci-fi
»Zkousime néco, co vypada jako sci-fi,
aleza parlet se to miZe stat realitou,“ fi-
ka Marcel Vytecka z brnénské univerzi-
ty, ktery se automatickym fizenim Ze-
lezni¢nich vozidel momentalné zabyva.
,Podle mého nazoru nejsou v dohledné
dobé pracovni pozice jako strojvedouci,
vypravcia dispecer viibec ohroZeny. Hlav-
ninaplniasistenéniho systému bude ze-
jména zvySeni bezpecnosti provozu, kdy
by mohl byt uzptisoben tak, aby ,vidél‘
dale a v jiném spektru nez strojvedouci
amohljej tak v€as upozornit na prekaz-
kuna trati neborozpoznat lidskou posta-
vu v prostoru kolejisté,“ vysvétluje mla-
dy doktorand.

Asistenc¢ni systém pro kolejova vozi-
dlajezaloZen nazpracovaniobrazové in-
formace a provoznich dat hnaciho vozi-
dla. Pocitac vyhodnocuje obraz a vyhle-
davavném dilezité informace nutné pro
zeznavani dopravnich znakl a navésti-
del, které si mladi védci ,.zaptjcili“ ze
standardnich dopravnich pfedpisti ma-
nazerainfrastruktury. Systém je jiz ny-
nischopenrozeznat konkrétni znaceni
a tyto informace odesilat do pocitaco-
vého serveru, ktery zaji§tuje komunika-
ci se vSemi vozidly na modelovém kole-
jisti. vbudoucnu se védcizamétinazvy-
Sovani pfesnosti a robustnosti systému
vCetné zaznamenani pfipadnych preka-
Zeknatrati. Momentalné védecky tym
pripravuje testyisaplikaci evropské-
ho vlakového zabezpecovace ETCS.

b 3 4

Modelové kolejisté navozuje
riizné situace

K tomu, aby se viibec riizné situace moh-
ly odzkouset, slouzi v laboratofi kolejo-
vych vozidel Mendelovy univerzity mode-
lové kolejisté s vérnymi modely hnacich
vozidel. Pri zkouskach ma vzdy jedna
z lokomotiv v kabiné umisténu minia-
turni kameru, kterd je schopna vyhle-
davat pfedem urcené navéstiv okoli tra-
té. Pavodné byla na stfechu modelu pfi-
peviiovana vétsi. Ta se dnes ale vyuziva

TIPY NA VYLET
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MARCEL VYTECKA

Po nastupu na denni studium v roce
2008 absolvoval obor Automatiza-
ce fizeniainformatika a nyni se
jako doktorand zabyva ekonomic-
kou informatikou na Provozné eko-
nomické fakulté Mendelovy univer-
zity vBrné.

spiSe okrajové. Diky kamerovému systé-
mu je mozné pribézné vyhodnocovat
spolehlivost detekce té které navésti. Vy-
uziti modelového kolejisté ma pro sa-
motny vyzkum fadu vyhod. Prvniznich
jsou naklady na vyvoj - v laboratofti l1ze
upravit krajinu i osvétleni scény podle
potfeby konkrétniho testu. Tyto zmény
1ze provést za zlomek ceny, nez by tomu
bylo v redlném prostiedi.

Dalsi vyhodou je bezesporu bezpec-
nost. Diky pouZiti modelli je moZné na-
vodit rizné dopravnisituace, aniz by se
ohrozil provoz na trati, doslo k poskoze-
ni vozidel nebo dokonce byla vystavena
nebezpedi lidska posadka. ,, Teprve po
ziskani uspokojivych vysledkd zdklad-
nim testovanim se zaméfime na zpra-
covani dat z realného provozu na ces-
kych tratich. K tomuto kroku pak bude
nutné navazat spolupraci alesporn s jed-
nim z tuzemskych Zelezni¢nich doprav-
cli,” dodava Vytecka. MARTIN HARAK
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LOKALKA opét nabidne netradicni zazitky

Kultura se na Ceské Zeleznici zabydluje. Filmové umeni
rozvdzi Kinematovlak, s divadelnim predstavenim ob-
jizaél republiku neddvno Vlak Lustig a akce LOKALKA
jdejestéddl. Na prelomu cervencea srpna, konkrétné od
pdtku 31. 7. do nedéle 2. 8. v urcenych hodindch, nabid-
ne natratic. 018 mezi Vysokym Mytem a Litomys{ ces-
tujicim zdZitky, které by na kolejich necekali. Cestu via-
kem jim zpestfi kultura mladych nezdvislych umelcii,
ato primo za jizdy v motorovém voze, na zastdvkdch
astanicichijindev okoli traté. Soucdstitretiho rocniku
tohoto hudebné-vytvarné-divadelniho tvirciho sym-
poziajsou vystavy, performance, divadelni predstave-
ni nebo koncerty. Akci LOKALKA pofddd obcanské
sdruZeni Ryba fvouciavznikla za podpory Ceskych drah
a Pardubického kraje. Aktudlni informace najdete na
webovych strankdch www.rybarvouci.cz/aktuality.

vyry

@, NejbliZsi Zeleznicni stanice:
S0 vysoké Myto/Litomysl

Kdy se letos kona BezdruzZické parni léto?

Tak jako kaZdy rok i letos budou mezi Priovany a Bez-
druzicemi jeden vikend v Cervenci a jeden vikend v srp-
nujezdithistorickévlakyvrdmciakce BezdruZické par-
niléto. Tentokrdt se nostalgické jizdy uskutecni18. a19.
Cervence a 8. a 9. srpna a viak s historickymi drevény-
mivozy potdhne parnilokomotiva Kafemlejnek 310.072
zroku 1899. V pripravdch je také bohaty doprovodny
program urceny vSem vékovym kategoriim. Tradicné
dojde k prepadenti viaku lupici a jejich marnému boji
scetniky. V dseku nedostavéné traté BezdruZice - Tep-
1d selze svézt historickymi autobusy, fyzickou zdatnost
si miiZe kaZdy otestovat na historické drezingé a déti jis-
té potési Zdsmuckd zahradni Zeleznice. V BezdruZicich
takeé vefejnosti zpfistupni zajimavou expozici Zeleznic-
niho muzea. Podrobny program BezdruZického parniho
1éta 2015 najdete na www bezdruzickalokalka.cz.

vyry

@, Nejblizsi Zeleznicni stanice:
4 piiovany/Bezdruzice

Parnim vlakem z muzea v Luzné k Berounce

Nemadte jesté pldny na posledni sobotu v Cervenci
(25. 7.)2 Mdme pro vds tip na pékny prazdninovy vy-
let krece Berounce s prijemnou ddvkou Zeleznicni nos-
talgie. Po prohlidce Zeleznicniho muzea v Luzné u Ra-
kovnika se miiZete projet parnim viakem taZenym lo-
komotivou VSudybylkou 354.195. Vlak odjizdi z Luzné
uRakovnika v11.50 h a vystoupit z néj 1ze nejen v cilo-
vé stanici, tedy v Berouné (pfij. 13.19 h), ale také tfeba
v Krivokldte a prohlédnout si hrad, v Roztokdch u Kr.
a vykoupat se v fece Berounce nebo sledovat voddcky
provoz, ve Zbecné a navstivit pamdtku lidové architek-
tury Hamoustiv statek ¢i v NiZboru a obéerstvit sev nd-
draznivyletnirestauraci TomdSe Handka. Na zpdtec-
ni cestu se parnivlak vydd z Berouna v1s.30ha do Luz-
néuRakovnika pfijedev1y.20 h. Kde najdete vice infor-
maci? Na webovych strankdch www.cdmuzeum.cz.

vyry

@, Nejblizsi Zeleznicni stanice: Luzna u Rakovnika/
S Krivoklat/Roztoky u KF./zbe¢no/Nizbor/Beroun
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Para byla magnetem
Dni Karviné

V sobotu 13. Cervna staré karvinské
nadrazi opét po roce ozilo. Odha-
dem na tfi tisice lidi se priSlo podi-
vat nebo svézt tfemi pary historic-
kych vlakd. Vjejich Cele stanula
parnilokomotiva 433.002 z Valas-

pomahala - po lofiském nezdaru
vyjet Petrovicky kopec — lokomoti-
va 742.280. Nostalgické jizdy byly
uskutecnény v rdmci oslav Dn(l
Karviné 2015 s tichou pFfipominkou
117. vyroci pfijezdu prvniho vlaku
do tohoto slezského knizeciho
mésta. Na pfijezd prvniho z vlakd,
ze kterého vystoupilo nékolik set
cestujicich, jsme si pockali na jeho
konec&né, ve stanici Karvina mésto.
Prijel pfesné podle jizdniho Fadu
v 8.40. BEhem kratké chvilky se na-
drazi hemzilo davy lidi, ktefi atako-
vali pfedevsim nablyskanou parni
lokomotivu. My jsme se ,veselym
vlackem" projeliaz z karvinského
hlavniho nadraZzi. Do Petrovic
u Karviné jsme jeli po jednokolejné
elektrifikované spojce. Po celou jiz-
duvevlaku a pakive stanici nds ob-
veselovala parta milych klaun(,
atak ndm nezbyva neZ podékovat
nejen jim, ale predevsim statutar-
nimu méstu Karvina, Méstskému
domu kultury Karvina, Ceskym dra-
ham a SZDC za vydafenou akci.
ROMAN LINDNER

Je Asynchron opravdu
odsouzen k zaniku?

V €isle 12/2015 jsem si se zajmem
precetl ¢lanek Martina Haraka o lo-
komotivé Skoda 85 EQ. Myslim, Ze
by byla $koda, kdyby tento jediny
exemplar unikatniho stroje zanikl.
Nevite, komu patfia co by bylo moz-
né ucinit pro jeho zachranu? Nepla-
nuje se napfiklad jeho transport do
zastreSeného depozitare?

LEOS HERMANEK

Odpovéd redakce: Vozidlo 85 EO bylo
podle vyjddreni vyrobce, firmy Skoda
Transportation, dlouhodobé vyuZivano
k testim. Aktudlné jsou dileZité dily
demontované a uloZené a o dalSim osu-
du lokomotivy zatim neni rozhodnuto.
Jednou z variant je oprava pro licely vy-
staveni v plzeriské Techmanii. Pokud by
se objevila skupina nadSencd s konkrét-
nim pldnem na jeji rekonstrukci, existu-
je Sance, Ze se jim vyhovi.

Zelezna Ruda hostila
vytvarniky FISAIC

Na konci vikendu se uskutecnil
v hotelu Ostry v Zelezné Rudé se-
minar skupiny vytvarné uméni Ces-
kého zemského svazu FISAIC sou-
visejici s plenérem (kresba, malba
v pfirodé). Soucasi byla pfednaska
vedouci ho skupiny Pavla Hladika
natéma ,Akvarel véera a dnes",
které se zuc¢astnil zastupce MO
0SZ Ondfej Smehlik. UCastnici se
vénovaliikresbé a malbév plenéru
v okoli Zelezné Rudy. Mistni zaji-
mavy kostel Panny Marie, nedaleky
vrch Spicak a kaplicka na rozcesti
patFily k nejvyhledavanéjsim moti-
vam. Proménlivé pocasi sice pfilis
nepralo, ale presto se dilo dafilo.
Vytvarnici si uméli poradit — skici
dokonciliv hotelu, kdyZ pr3elo.
V patek vecer, kdy byla vyhlasena
celonarodni ,muzejni noc", se obo-
hatili o umélecké zazitky pfi posle-
chu zpévu mistniho sboru v zelez-
norudském kostele. V nedéli se ko-
nalavystavka délvsech umélc(.
Vétsina skic, akvareld, pasteld
aolejll méla dobrou troven. Dalsi
vytvarny seminar bude v prosinci
v Litoméficich.
JARMILA SMERHOVA
vykonna tajemnice CZS FISAIC



@ ZA POZNANIM

13/2015

Dostupné pouze v tiSténé podobé

Predplatte si ¢trnactidenik

1@ IAPOIMANIM

Za prilivem a tekutymi pisky

na kouzelny ostrov Mont-Saint-Michel
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Zeleznicar
na telefonu 972 233 090
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LETNI TEMATICKA PRILOHA

UZijte si dovolenou s drezinou

Drive néco nepredstavitelného, dnes uz zcela bézny obrazek. Vyslouzilé traté
v Cesku zacinaji byt vyuzivany pro provoz drezin. Nejen o nich, ale i o mnohych
dalSich zajimavostech a kuriozitach se doctete v nasi specialni letni priloze.

yklostezek vedoucich ve stopé
‘ byvalych Zelezni¢nich trati za-

¢alo v posledni dobé ptibyvat.
Mnoho cyklistli pfitom ani nenapad-
ne, Ze se vlastné nejedna o nic nového.
V zahranic¢i byly takto vyuzity uz tisice
kilometrsi, u nas trvalo prosazeni po-
dobnych projektd bohuzel trochu déle.

V sousednich zemich v§ak nasli pro

nékteré opusténé zeleznicni traté ijiné
vyuziti, nez je pomérné nakladna pte-
stavba na cyklostezky. Recept ma jmé-
no $lapaci a ruéni dreziny. Pozitiva
jsou nasnadé. Nemusi se draze likvido-
vat koleje a pokladat asfalt. Navic je
v pfipadé potfeby nékdy v budoucnosti
redlnéjsi navrat k pivodnimu tcelu Ze-
lezni¢ni traté s provozem vlakové do-
pravy. Turisté si mohou §lapaci drezi-
nu pujcit na uréeném misté a vydat se
na usek opusténé traté, ktery je pro
specialni provoz drezin urcen. Vétsi-
nou se jedna o dreziny ¢tyfmistné, kde
dvé osoby Slapaji a dvé se vezou a pak se
mohou vzajemné vystiidat. Casto se
nabizi mozZnost kombinace svezeni na

dreziné s poznanim dal$ich mistnich
pamétihodnosti nebo dal§im dopro-
vodnym programem. Na zastavkach je
poskytovano obcerstveni a zajiStén
prodej upominkovych pfedméta.

Jak na to, aby se nesrazily?

Po tratich se na delSi vzdilenosti jezdi
jeden den v jednom sméru a dalsi den

v opacném sméru. Jinde zase tfeba

v sudou hodinu tam a lichou opacné.
Dreziny se tak nemohou srazit. Co dé-
lat v situaci, kdyz chcete pfedchozi dre-
zinu predjet? Jednoduse: pokud je né-
kdo rychlejsi, vymeéni si ve vhodném
misté traté drezinu s osadkou pfedcho-
zi pomalej$i dreziny. VétSinou jsou
dreziny provozovany na ufedné zruse-
nych tratich, v nékterych ptipadech
ina tratich provozovanych v omeze-
ném rozsahu i pro ndkladni dopravu.
Dreziny sméji na trat o vikendech,

v pracovnich dnech dopoledne je
umoznéna jizda nakladniho vlaku.
Podobné by tak za urcitych podminek
bylo mozné vyuzit i fadu opusténych

trati v Cesku, které sice nejsou zrusené,
ale je na nich nulovy provoz. V tvahu
pochopitelné pfichazeji jen ty drahy,
kde nejsou naroc¢né sklonové podminky
a nebezpecné prejezdy.

Jen dopravci s platnou licenci
Narozdil od zahraniéi v Cesku dosud
chybi podpora takovych projektl
zUrovné ministerstva dopravy. Neexis-
tuje ani prislusna legislativa, ktera by
stanovila podminky provozovani sla-
pacich drezin nebo vyuziti opusténych
trati mimo provoz k jinym zvlastnim
Gcelim, jimz mtize byt i turismus.
»Podle jedné z odpovédi ze strany SZDC
se vSak stale jedna o provozované tra-
té, kde mlZe provozovat dopravu jen
dopravce s platnou licenci. Pfitom v za-
hranici neni na provoz §lapacich dre-
zin nahliZeno jako na provozovani do-
pravy, a pokud se nejedna o trat zruse-
nou, je v useku se §lapacimi drezinami
zavedena vyluka tratové koleje,“ fika
jeden z inicidtord myslenky zfizovani
drezinovych drah Martin Kalousek.

Jak se zda, sehnat dreziny neni ta-
kovy problém jako jejich provoz nékde
prosadit. Spolek pfiznivcl Zeleznice
Lokalky nedame!, jenz myslenku pro-
sazuje, uz jednu takovou k dispozici
ma, nyni viak hleda dopravce, ktery
by provozovani drezin smluvné zajistil
nebo pomohl pfi jednani se SZDC.
»Stdle v nasich podminkach zlistava
mnoho nezodpovézenych otazek, na
néz se odpovéd hleda v zakoneé o dra-
hach, prislusnych vyhlaskach a souvi-
sejicich predpisech jen tézko,“ vysvét-
luje Kalousek a sam sebe se pta, zda se
u nas nékdy dreziny po nékteré opus-
téné lokalce rozjedou.

Kde uz to funguje

Povedlo se to zatim jen na dvou vlec-
kach. Vyuzit moznosti §lapat a pfitom
jet po kolejich 1ze v ¢asti staré Batovy
Zelezni¢ni drdhy v Ratiskovicich, kterd
slouzila v minulosti k pfepravé uhli

z dol Tomas a 1. méaj do vyklopniku

v Sudoméficich. Tfikilometrova trasa
urcend pro dreziny propojuje dvé vinat-
ské stezky Podluzi a Moravskou vinnou.
Dreziny provozuje Obecni tifad Ratisko-
vice, u kterého je potfeba v pfipadé za-
jmu drezinu pfedem rezervovat. Dalsi
moznost svezeni se na Slapaci dreziné je
nedaleko Prahy na vleéce u Mstétic.
Dreziny na opusténych tratich najdete

iv blizkém okoli za hranicemi Ceska.
V Polsku jezdi na &3sti traté Swidnica -
Jedlina Zdréj a v Rakousku na trati
Ernsbrunn - Asparn an der Zaya.

Brzy i na rychlikové trati?
V roce 2011 bylo zaloZeno ob¢anské
sdruzeni s ndzvem Zeleznice Cesk4 Si-
bif (ZCS), jehoZ hlavnim cilem je za-
chrana unikatni ¢asti Zelezni¢ni dra-
hy mezi zastavkami Cerveny Ujezd
a Mezno véetné historicky cenného
souboru budov Zelezni¢n{ stanice Stfe-
zimif. Tento isek ma byt v ramci vy-
stavby IV. Zelezni¢niho koridoru na-
hrazen pfelozkou. SdruZeni ZCS planu-
je ptivodni iisek zachovat a spustit na
ném prave turisticky provoz drezin
a kolejovych $lapadel. Pokud se to pove-
de, tak se lidé mozna brzy svezou na
dreziné po hlavni trati, kde dnes jesté
jezdirychliky. V pfipadé, Ze by se pfe-
vedla ptivodni opusténa trat ze SZDC
na muzejni drahu, usetfily by se tim
nemalé finanéni prostfedky za likvida-
cizbytnych zafizeni a rekultivaci.

Budou i unas traté s drezinovym
provozem pribyvat, podobné jako na-
rlsta pocet cyklostezek? Zkusenosti ze
zahranici ukazuji, Ze tyto projekty po-
mohou oZivit nejen opusténé traté, ale
i pozapomenuté regiony.

MARTIN KALOUSEK, MARTIN NAVRATIL

KdyZ se pneumatiky u automobilii vymeéni za ocelova kola

elci vynalezci maji jedno spolec-
V né, a sice Ze vlastmi napady

predbéhli svoji dobu. Diky tako-
vym vizionattm byli 1idé na Mésici,
uskutecnily se transplantace a pouZzi-
vame satelitni telefon.

Vidét v minulém stoleti na kolejich
parni nebo elektrickou lokomotivu ne-
bo motoracek nebylo zadné prekvape-
mobil nebo autobus. Stacilo vymeénit
pneumatiky za ocelova kola a klasicky
silni¢ni dopravni prostfedek se mohl
pohybovat jako vlak. Takovy automo-
bil se pouzival pro inspekéni sluzbu
nebo ve zjednoduSené formé jako dre-
zina pro délniky. Automobily dostaly
benzinovy motor a mohly se pohybo-
vatrychlostiaz 6o km/h.

Na vedlejsich neelektrizovanych tra-
tich pro pfepravu 20 osob se ve svété za-
Caly hojné pouzivat kolejové autobusy.
Zavazadlovy prostor mély pfimo v pro-
storu pro cestujici nebo na stfese vozi-

dla. ,Kabina pro strojvedouciho” se na-
chézela na jednom nebo na obou kon-
cich vozidla. Pouze jednodussi autobu-
sy mély jedno stanovisté, a proto bylo
v podlaze zabudovano zvedaci zafizeni
aviz se dal otocit i na trati. Dokonce
existovaly dvouposchodové autobusy.
Nezapomnélo se ani na specidlni ha-
sici viiz. Pro pfipad pozaru v Zeleznic-
nim tunelu existuji kolejové hasicské

PO KOLEJICH. zastupci inspekénich drezin v Mad'arsku, Némecku a tehdejéim Ceskoslovensku.

pozarni automobily. Jeho fidi¢ musi
mit zkousky jako strojvedouci. A spécha
se se zasobami 2 0oo litrt vody a 200 lit-
ry hasici pény rychlosti az 4o km/h.
Hasit 1ze aZ na vzdalenost 57 metrii.

Soukromé metro

bez strojvedouciho

Popustme uzdu fantazii. Jak by to asi
mohlo vypadat na vedlejs$ich malo frek-

ventovanych tratich? Koleje jsou nata-
Zené, zavory funguji automaticky a po
trati ob¢as projede motoracek s nékoli-
ka cestujicimi. A co kdyby se tu pohybo-
valy kolejové automobily bez strojve-
douciho? V méné rusnych ¢asech by
fungovalo pomoci ¢ipové karty taxina
zavolani. Zdkaznik by pfivolal kolejové
taxia na palubni desce vytukal misto
vystupni stanice, vlozil ¢ipovou kartu

FOTO ARCHIV AUTORA

a o vic by se nestaral. Rychlosti 50 km/h
by se dostal do pozadované stanice. Na-
stupisté ve stanicich by musela respek-
tovat konstrukci automobilu.

Turisticka atrakce

Na Novém Zélandu, v krasné a turistic-
ky pritazlivé krajiné, byla uzaviena ne-
rentabilni Zelezni¢ni trat. Netrvalo
dlouho a uz se po ni prohanély dvou-
nebo ¢tyfmistné automobily s benzino-
vym motorem. Automobil fid{ turisté
sami. Neni to Zadna zavratna rychlost,
maximalné 20 km/h. Tam, kde se tu-
risté chtéji pokochat pohledem na tu-
ristické zajimavosti, jsou vyhlidkova
»stanovisté“, kde nepfekazeji ostatnim
projizdéjicim lidem. Po projeti stokilo-
metrové trasy se vyletnik miize do vy-
chozi stanice vratit na kole, autobusem
nebo lodi. Auta na kolejich se uplatnila
také v jihoamerickém Ekvadoru na dfi-
ve z ekonomickych diivodd uzaviené
Zelezni¢ni trati. PETR VOKAC
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Jakkoli je naSe zemé umisténa v samotném stfedu Evropy malicka, nabizi nepreberné mnozstvi
zajimavosti a kuriozit. A vyjimkou v tomto ohledu neni ani zeleznice. Své o tom vi nhejen dopravce

a spravce koleji, ale i nadSenci a fandové tohoto druhu dopravy. Pfipomenme si proto nékteré z téch
mnoha pozoruhodnosti na nasem tzemi, které svym vedenim Ci situovanim nepatfi mezi ty bézné.
Kdyz na né nahodou zabloudi nezasvéceny cestujici, patrné bude prekvapen, kde se ocita. Anebo to

naopak mohou byt mista nenapadna, ktera lze snadno prehlédnout.

BYVALA TRAT DO VOJENSKEHO UJEZDU @

Vojtanov —Bad Brambach
NEKOLIKANASOBNA PEAZ TRATI sZDC/DB @)

NAD SACHTAMI

NEBO NA VYSYPCE

Ze jsou Zeleznice vedeny tfeba poddolo-
vanymi izemimi, neni nijak vzicnou
vyjimkou, mnohde je to i v mistech,
kde by to cestujici necekal. Zejména

v lokalitach, kde se uhli uz davno neté-
zi - na Nyfansku, Kladensku, Rakov-
nicku nebo na trati Duchcovsko-pod-
mokelské. Viibec severni Cechy jsou na
podobné speciality bohaté. Najdeme tu
tfeba trat vedouci po nejvyssi ceské
dalnivysypce. Kyjicka vysypka ¢i Ervé-
nicky koridor je nejspiSe nejvyssim
naspem v CR, méfi aZ 150 metri, vede
tudy kromé traté 130 i silnice a pfeloz-
ka feky Biliny, ta si ovS§em $umi v po-
trubi. V Usteckém kraji je také ziejmé
nejvyssi pocet vlecek do ficnich prekla-
dist a na trati 081 mezi Ceskou Kame-
nici a Mlyny se v lokalité Skalni hrad
nachazi druha nejuzsi soutéska na
svété, v niz se vedle vodniho toku tisni
silnice i Zeleznice. NejniZe poloZena
(povrchova) trat SZDC je - logicky -

¢. 098 pobliZ Dolniho Zlebu.

Koleje $plhaji tam, kde byste je nece-
kali. Tfeba na MileSovku (pozemni la-
novka), Sokoli hnizdo u Prav¢ické bra-
ny. Na vrch Louc¢na nad Litvinovem
vedla dalsi z mnoha pozemnich lano-
vek, ta slouzila potfebam vysilacky
wehrmachtu a zbytky po ni pry existu-
ji dodnes. Klasické lanovky, byt patfi
mezi drahy, nepocitame - snad s jed-
nou vyjimkou: neni-li nakladni lanov-
ka z Cerného dolu do cementarny Kun-
Cice jedinou u nas ¢innou, pak je urci-
té tou nejdelsi. Méri 8,4 km.

KOLEJE NA SILNICI

Pozornosti se samoziejmeé tési traté si-
tuované v tésné blizkosti silnic. Nejty-
pictéjsimi zastupci paralelniho vede-
ni silniéni a drazni komunikace jsou
Velvarka a ¢ast lokalky Caslav - Tfe-
mosnice. Driha a vozovka se - regulo-
vany svételnou signalizaci a navésti-
dly - museji pospolu uskrovnit napii-
klad na tzv. Duhovém mosté v Bechy-
ni, ale také na vleckach Mattoni v Ky-
selce (tady byvala navic splitka s tam-
nitizkokolejkou) nebo vlecce papiren

z Hnévic do Stéti. Ostatné na vle¢kach
panuji ¢asto zajimavé technicko-geo-
grafické poméry. Z podstaty téchto
drah plyne, Ze vedou primyslovymi
zavody. Nejen Zelezni¢nimi fanousky
vyhledavanou senzaci pak byva to,
kdyz se takovato vlecka vyjimecné ote-
vie vefejnosti. A vzahranici to uméji

i provozovatelé ve vyslovené nebezpec-
nych provozech - napfiklad v linec-
kych ocelarnach Voest Alpine. U nas se
1ze piilezitostné svézt tfeba po siti ost-
ravskych nevefejnych drah AWT. Nebo
co tfeba takova vleckova kolej $plhajici
po tzv. rudném mosté v byvalych Zele-
zarnach Poldi Kladno? Vlak uzZ na ni
urcité nespattite, aredl je v§ak relativ-
né pristupny. V ¢eskych pomérech fa-
du exkurzi do téchto zajimavych a béz-
né nepristupnych mist porada tfeba
Klub Zelezniénich cestovatell (KZC).
Naposledy to bylo v ramci SeveroCeské-
ho Zelezni¢niho dne, kdy vyjely vlaky
slidmi na vlecku ¢izkovické cemen-
tarny a do Lovochemie, ktera disponu-
je celkem 31 292 metry Kkoleji. A nejde
zdaleka o vlecku nejdelsi.

Zeleznice na mostech je rovnéz obfi
podkapitola. Ze jsou Zelezni¢ni mosty
nejraznéjsich typt, tvard, délek, vy-
Sek, stavebnich fesSeni, je nasnadeé.
Ctenafe uspokojime jedinym, moZna
Ze svétovym unikatem: zvedacim mos-
tem, ktery se (zatim) zvedat nemize,
totiZ mostem, jimz trat 231 pfekracuje

Doupov

KOLEJE NA SILNICI O
Velvary

PODDOLOVANE €
Nyransko

Ostrov —Jachymov
© VLECKA KE KOMUNISTICKEMU KONCENTRAKU

Trat& 130,131,132
MiSTY PODDOLOVANE @

Brandov (Hora Svaté Katefiny)
BYVALA PEAZ DR SE ZASTAVKOU ©

KYJICKA VYSYPKA @

PODDOLOVANE + BYVALY RUDNY MOST V POLDI €D

Kladensko

HLASKA KRIZOVATKA + VLECKA NA LETISTE €)

v Koliné Labe. Postaven byl pfed par le-
ty anyni se o néj zajimaji hlavné kont-
rolni orgdny EK.

CO BY KDYBY...

V Ceskych luzich a hajich se vlakem pro-
jedete sidlistém (Neratovice), po okraji
ndvsi (Kamenny Most u Kralup n. Vit.)
nebo méstskymi ulicemi (Vysoké My-
to). Kdyby nékteré drdhy nezanikly ne-
bo nebyly pfeloZeny, pak by vas zavedly
ido terezinského ghetta (pobliz tzv.
Hamburskych kasaren je pietné zacho-

Ruzyné

vana vyhybka vlecky ze stanice BohuSo-
vice) nebo ke komunistickému koncent-
raku (tabor ,,L“ ve Vykmanové na byvalé
mov). Koleje vedly i do vojenského pro-
storu Doupov (zanikla trat z Kadariské-
ho Rohozce) nebo tieba k ranveji letist
(Ruzyné, Pardubice, Hrad¢any u Mimo-
né). Naopak u prvnich dvou jmenova-

© VLECKA NASILNICI

Terezin/BohuSovice
VLECKA V GHETTU @

Taubenheim — Neusalza-Spremberg

PEAZ DB PRES CESKE UZEMI
Ceska Kame
@ nEjuzsi
Stéti Mimon

@ PEAZE DB/SZDC

DolniZleb
© NE)JNIZSI MISTO NA SZDC

Liberec - Zittau
@ JEDNOKOLE)N/

€ )izDA SIDLISTEM
Neratovice

€ KOLEJE A SILNICE NA MOSTE
Bechyné - Bechyné zast.

€ DRAHA V NEJHLUBSICH $ACHTACH
Pribram
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b cestovatelskd soutez

nice — Mlyny
MISTO ZELEZNICE, SILNICE, TOK

\ TRAT NA DVOUKOLEJNEM TELESE

Mimon

@ VLEEKAK LETISTI
~

Kolin
@ .zVEDACI* MOST PRES LABE

Pardubice
@ VLEEKAK LETISTI

Doudleby n. Orlici
@ VLEEKA MESTEM

==

€ EVROPSKE ROZVODI
Nova Bukova

@ sPLITKY
JindFichv Hradec

@ KOLEJE ,,NA SILNICI"
Caslav

@ TRAT V MISTE NADRZE ZELIVKA
Dolni Kralovice

Vysoké Myto mésto
@ TRAT MEZI ULICEMI

Trebovice — Rudoltice
@ PEVNA JizDNI DRAHA RHEDA

Dolni Lipka - HanuSovice

€0 JEDNOKOLEJNA TRAT NA DVOUKOLEJNEM TELESE

Zdarec u Skutce — Svitavy

@ TRAT 4X PREKONAVA)ICI EVROPSKE ROZVODI LABE - DUNAJ

Ostravsko

@ sif DOSUD FUNKENICH DULNICH A HUTNICH VLECEK

Karving, Louky n. OISi
€ PODDOLOVANI

€ BYVALA TRAT, DNES PREHRADA $ANCE
Ostravice —Bila

@ NEDOSTAVENA DRAHA T. BATI NA SLOVENSKO

Vizovice

€ VLEEKA NA ULICI SMER VYSTAVISTE

Brno dolni nadrazi

nych betonové startovaci draze musely
koleje ustoupit a byt pfeloZeny.

Po ulici obcas jezdi vlaky, jako tfeba
na vleCku Brnénskych veletrhi a vysta-
vist. Skoda Ze pfed lety byla vytrhana
vlecka vedouci do textilky Perla Doudle-
by ze stejnojmenné stanice po frekven-
tované ulici. Pokud se zajimate i o izky
rozchod, pak mate pole ptisobnosti jes-

té $ir8i. Uzkokolejky se nachazejina
prehradach nebo jezech (Mifejovice,
Les Kralovstvi) a samoziejmé v dolech
hluboko pod zemskym povrchem. Nej-
hlubs$i dlni drahy u nds méla nejspise
Pfibram. V Ostravé-Michalkovicich,
kladenské Mayrau, na Médénci a jinde
1ze drncani dlnim turistickym vlac-
kem zkusit dodnes.

FOTO MARTIN-HARAK
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SOUTEZ

Vyrazte za kuriozitami
a vyhrajte!

Naldkal vas vycet zajimavych mist na tuzemské
Zeleznicni siti a chcete se pri letnich toulkach
na nékteré z nich podivat na vlastni oci? Pokud
zvladnete v Cervenci navstivit alespon tfi,
miiZe se vam cestovatelsky zaZitek znasobit
vyhrou v nasi soutézi! O co jde? Poslete nam
do piilnoci 31. éervence t¥i snimky pofi-
zené na mistech, ktera autor popsal

v €lanku. Mély by zachytit pimo popisovanou
drazni zajimavost nebo typické misto v bezpro-
stfednim okoli. Cenu ziska ten, komu se podafi
predmétnou kuriozitu zachytit nejzajimavéjsim
zplsobem. Kreativité a originalité rozhodné ne-
klademe meze. OvSem pozor, budeme sledovat
(podle exif souboru zaslanych snimkd), zda
byly porizeny skutecné v mésici cervenci 2015.
Autory, ktefizaslou snimky starsiho data, ze
soutéZe vyradime! Pro zaslani vasich dél pouzi-
vejte redakéni e-mail zeleznicar@cd.cz.

Co miiZete vyhrat?
1x vikendovy pobyt v hotelu Abito v Praze
5x knihu Ceskeé & slovenské lokomotivy
& tramvaje ve sveté
5x knihu Znovuzrozeni lokomotivy Kyklop

Zndte dalsi zajimavd mista na tuzemské Zeleznicni
siti? Podélte se s nami o né! Své tipy zasilejte v ter-
minu trvani soutéZe na e-mail zeleznicar@cd.cz.
Nejzajimavejsi nameéty ocenime flash diskem ve tva-
ru jedné z lokomotivnich legend, kterd brdzdila nebo
brdzdi nase koleje!

Partnery soutéze jsou hotel Abito a VUZ.

Pozn.: Na vyhry neexistuje pravni narok.

Méneé viditelné je prekracovani vy-
bézka statni hranice drahami, kupfi-
kladu tsek SZDC mezi Vojtanovem
a Bad Brambachem celkem sedmkrat
kiiZi hranici mezi CR a SRN. Tou Fu-
kova pobliZ Sluknova na Ceském tizemi
zniceho nic narazite na drahu DB, kte-
ra v délce 1,1 km spolecné s jesté uzouc-
kou Sprévou pretind mezi stanicemi
Taubenheim a Neusalza-Spremberg re-
publiku ¢eskou. V nedalekém Varns-
dorfu je zase uzel pedze Ceské i némec-
ké. Podobné némecka lokalka Olbern-
hau - Deutschneudorf pfechazela pies
Ceské pozemKky u nasi Hory Svaté Kate-
finy, na ¢eském useku byvala ceska za-
stavka Brandov.

ZE STRECHY EVROPY

ROVNOU POD VODU

Koleje samozfejmé vedly i pod hladinu
dnednich pfehradnich nadrazi (Zeliv-
ka, Sance). Anaopak vlakem €D unas
hravé pfekondte evropské rozvodi. Jed-
no znapadnych se jmenuje Nova Buko-
vana trati 224, na lokalce Svitavy -
Zdarecu S. rozvodi Labe - Dunaj vlak,
v nijak zavratnych nadmotskych vys-
kach, pfektizi hned ¢tyfikrat. Vrcholo-
vy bod se nachdzi asi kilometr za za-
stavkou Pustd Kamenice (681 m), po-
druhé pretnou koleje rozvodi u prejez-
du silnice ¢islo 34 mezi Sadkem a Polic-
kou (576 m), dale v zastavce Pomezi
(607,2 m) a poctvrté u podjezdu za Kvét-
nou (asi59o m).

Mezi dalsi pozoruhodnosti by §lo
prifadit vicekolejna télesa vyuzita jen
jedinou koleji (Liberec - Hradek n. N.,
HanusSovice - Dolni Lipka a mnoho dal-
§ich), kolejové splitky (Jindfichohra-
decko), paralelné vedené drdhy SZDC
a vlecky (Ostravsko) nebo arovriova Kii-
Zeni koleji (v Zst. Beroun, Plzen hl. n.
3j.). To arovnova kfizeni drah, nepoci-
tame-li pfejezdy tramvajové nebo tro-
lejbusové dopravy, v Cesku uz vymfela.
Diive byla asi nejznaméjsim mistem
hlaska KfiZovatka, kde se s trati 120
Praha - Chomutov protinala priamyslo-
va Kladensko-nucicka draha.

Drezinodrahy mapuji dalsi clanky
v tomto ¢isle. Samostatnou kapitolou
jsou drahy nepouzivané, zruSené
a snesené. Téch je ovSem tolik, Ze by je-
jich stru¢nému predstaveni nestacila
ani tato dvoustrana. Jak jste pochopili,
kolejovych rarit jsou na ceské kolejové
siti stovky, staci se jen pozorné divat
anejlépe k tomu studovat staré mapy
aplany. Nyni uz jen staci si vybrat tu
svou (drahu) a vyrazit na letni vylet
a nebo si asporl zasoutézit.

MARTIN NAVRATIL

Doporucené prameny: Vedle internetu, kde Ize
dnes (bez zaruky) najit skoro vse, doporucuje-
me Atlas drah CR - vydavatelstvi Malkus (po-
uzilijsme druhé vydani z roku 2007).
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Ajznbonackeé vylety na zapad

za ,,sociku“

ycestovat na Zapad nebo do Jugo-
slavie se dalo za socialismu pou-
ze s nékolika malo cestovnimi

kancelafemi. Dals$i moznosti bylo zis-
kani devizového pfislibu - ten byl ale

V dobach realného socialismu se dalo vycestovat na kapitalisticky Zapad obcas i ve
vozech specialni stavby, tedy lehatkovych nebo IGzkovych tehdejsi organizace CSD —

Jidelni a l1Gzkové vozy. Jezdili v nich zpravidla Zeleznicafi v aktivni sluzbé&, ¢asto

P
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L 3
pro bézné obcany prakticky nedostup- %‘ ,,.!?
ny. Téch par ptidélenych deviz si vybra- _*4&4 mﬂh
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cestovnich kancelafi r.!!!}::g-%“‘t"" e W
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Aby se mohlo par Stastliv- wBate = 30 105 310
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na instradaci. Jezdilo se 11w . uu,m.:.ﬁfyﬁ':t?
zpravidla lehatkovymi vozy L ST 1, 308, w7y

miazsd = T
fady Bac a jen malokdy 1az- e e
kovymi vozy WLAB. Kazdy e
se na pfedepsaném hlavicko-
vém papite obracel na fede- velaly 700
ralni ministerstvo dopravy, ';':"ﬂ“

aby depesi pozadalo zahra-
nic¢nizelezni¢ni spravy o sou-

hlas priijezdu po jejich tra-

tich. Odborny referent na JLV ale
prakticky vSechno musel sdm pfipravit
ataké ,vymyslet“ trasu véetné odpovi-
dajicich vlaki a trajektd napriklad pri
cesté do Skandindvie. Pfipadna chyba
byla trapasem - pfedem bylo nutné mit
provéfené zahranic¢ni vlaky, unichz
bylo mozZné zatfazovat posilové vozy, cozZ
ne vzdy Slo. Pak se musely hledat alter-
nativy. Pokud se ¢lovék ,netrefil“, tak
zahraniéni Zeleznice poslala zamitavé
stanovisko a ,,kolecko* se rozjelo nano-
vo. Zpravidla bylo ale Zaddostem vyhové-
no a vliz byl ptijat k pfepravé. Ovsem

s odpovédmi si zahranicni Zeleznice
obcas davaly na ¢as a neziidka byl viiz
jiz pfipravovan, zbrojen zbozim, ale
souhlasy k vypraveni vozu chybély.
Ulastnici zajezdu pEipraveni a nervy
byly napnuty k prasknuti...

Kdyz vSe klaplo, bylo vyhrano! Pak
uz zbyvalo vybrat relativné kvalitni
vz, sestavit jidelni listek pro celou
cestu, zajistit si potfebné potraviny -

FEJETON

Neposlusna tatra, vetesnik a klikar

rvni léto s Cervenou Cepici. V do-
P pravé je vedro jako v peci, venku

se nepohne ani listecek. Asponl
Ze pristfeSek nastupisté poskytuje mi-
losrdny stin. Stojici vzduch ospalého
nedélniho odpoledne profizne charak-
teristicky zvuk telefonniho zapojova-
Ce. ,,Co se déje?,“ ptam se, kdyz vidim
blikajici kontrolku naznacujici, Ze mé
z peronniho rozjimani rusi jedna ze
signalistek. ,,Tady dvojka, pane vy-
pravci, ted tady projela niaka drezina
anikdo ji netidi!“ ,Blbost, o tom bych
musel néco védét! Ja jsem Zadnej tra-
tovackej vehikl od sousedl nepftiji-
mal,“ fikam, ale zaroven mi zac¢ina
svitat. Sluchatko leti do vidlice a ja
do kolejisté. Tam se zmuzu na jediné
slovo: ,JeziSmarja!“

=

Umisténka do prvni stanice. Zadny vy-
pravci na moment, kdy persondlni od-
déleni urcilo jeho premiérovou Staci,
nikdy nezapomene. ,,Bude to Ceskd Ka-
menice, pane kolego,“ fika pani perso-

nalistka a ja se v duchu tetelim bla-
hem: Parada, to je klasika - elektrome-
chanika, mechanicky navéstidla. Na-
vic maji nasi v Kamenickém Senové
chalupu, takzZe se na léto prestéhuju
tam a budu to mit kousek do prace.

1 kdyz kouseK... po silnici je to docela
§treka, auto nemam, autobusy jezdi ve
¢tvrtek a vdubnu... A co koleje?! No jo,
Senovska muzejni draha prece! Konec-
né se mi ty puchyte od krumpace, kdyz
jsme s ostatnimi cleny spolku ménili
vyhnilé prazce s blahovou vizi, jak na
dochovaném tGseku romantické lokalky
kdysi spojujici Ceskou Kamenici a Ces-
kou Lipu budeme provozovat nostalgic-
ké vlaky, zaroc¢i. A drezinka Tatra Vim
14/52 nebude jen pracovni nacini. Sta-
ne se dopravnim prostfedkem pana vy-
pravciho! Zadarmo to sice nebude, pét-
advacetikoriové srdce si do stoupani
fekne v priméru o pétadvacet litr{i ben-
zinu na sto, ale jsou to jen Ctyfi kilome-
try a ze Senova je to az k vjezdovému
navéstidlu do Kamenice z kopce, takze
jednu cestu budu mit skoro gratis.

=

~Tak tady ji mas, svoje nejlepsi roky
ma uZ sice za sebou, ale jezdi spolehli-
vé. Jen moc netfiskej dvefma, panty
jsouuznamadéru. Jo a obcas vypadne
kvalt, takZe jirad$i podkladej, nebo ti
ujede,” dava mi nalejvarnu $éf spolku
a pfedava klice od tatficky. Trosku se
mraci a mozna se o svou drezinu i boji.
,»Neboj, Pavle, budu ji opatrovat jako
oko v hlavé,“ volam na néj jesté, ale
v hukotu motoru mé asi neslys$i. Uz si
to totiz §inu z kopecka na Sichtu, zpt-
sobné zastavim pred vjezdovym naveés-
tidlem, jehoz rameno se k nebi nezved-
louz mnoho let.

Zatadim kvalt, snazim se nézné za-
viit dvifka, ale jsou uz léty zkriZena,
a tak musim chté nechté tros§ku pfitla-
¢it. Drezinu podlozim kdysi Zlutou ¢u-
bou, stejné letitou jako tatra sama.
Zbyva dojit asi tfi sta metrii k vypravni
budové, cestou pohladim bfevno zavo-
1y, zamavam signalistce ze dvojky
a juknu pres plot k mistnimu veteSni-
kovi, jaké poklady mu rozsitily ,,expo-
zici“ nazahradé. V haldé rezavych oka-
pl zahlédnu nékolik dekl z kanald.
Rikam si, Ze nenechavé ruce ,,sbérate-
le“ jednou zptisobi néjaky prasvih...

pokud mozZno trvanlivé - a dalsi mimo-
fadnou vybavu vozu a vyrazit. Do vozu
se umistovalo vSe potfebné - kolikrat
to vypadalo jako nakladanilodé pred
plavbou kolem svéta. Do , lehatka“ se
musely naskladat zakladni potraviny
véetné vajec, konzervy, trvanlivy
chléb, maslo nebo napoje - jeden by
nevéril, kolik piva se vejde do lehatko-
vého vozu. Nezbytné byly i hrnce na
vateni, pfibory, papirové a plastové na-
dobi, pytle na odpadky a celd fada pro
cestu nezbytnych véci, jen aby se ne-
muselo cestou nic dokupovat.

s rodinnymi prislusniky, a také seniofi s drazni rezijkou” a ,fipkou“. Co by dnes bylo
dilem nékolika okamzik( v e-mailu, trvalo tehdy neuvéritelné dlouho. Slo pfedevsim
o rlizna povoleni pro takzvané instradace posilovych vozU na trasy po evropskych
kolejich. Zadosti se vypisovaly na psacich strojich a odevzdavaly na tehdejsim
federalnim ministerstvu dopravy.

Domov na kolech tifeba

i na dva tydny

Do lehatkového nebo lizkového vozu se
lidé na nékolik dni doslova nastéhovali.
Véci na cestu méli uloZeny, kde se dalo,
stravovani bylo zaplaceno predem. Jidlo
béhem jizdy pripravoval a vydaval pri-
vodce vozu, ktery se staral o pasazéry po
celou dobu zdjezdu. UCastnici si pfes
den mohli prohliZet pamétihodnosti

a pres noc, kdy spali ve ,,svém* pridéle-
ném lehatku, je vlak pfevezl do jiného
mista, kde se vSe opakovalo - snidané
ve voze, vystup a do vecera béhani po
pamatkach, nebot do vozu, ktery byl
zpravidla odstaven na vzdaleném ran-
ziru na okraji mésta, se nedalo dostat.
Vecer zase nastup do vozu, vecefe
arychle spat, protoZe druhy den se pfe-
jelo tfeba o dal$ich 500 kilometra da-
le... Bylo to naroc¢né, ale svym zplso-
bem tchvatné.

V oblibé byly Italie,
Némecko ¢i Rakousko
Bylo to doba, kdy Evropu je§té nekfizo-
valy v takové mife jako nyni rychlé
vlaky typu TGV a ICE. Po celé Evropé,
jak té socialistické, tak kapitalistické,
jezdila celd fada no¢nich vlaka s le-
hatkovymi a ldzkovymi vozy. A bylo
zcela normalni, Ze se skupiny ptimych
vozl v nékterych Zelezni¢nich stani-
cich pfefazovaly mezi jednotlivymi
noc¢nimi vlaky. Stejné tak odjezdy
a ptijezdy téchto vlakd byly pfizptiso-
beny no¢nimu cestovani - tedy odjezd
do jedenacté vecerni a ptijezdy kolem
sedmé ranni. Vyhledat vhodnou trasu
bylo dilem nékolika hodin. Zv1ast obli-
bena pro tento druh cestovani byla Ita-
lie, kdy mezi mésty Benatky, Floren-
cie, Neapol, Rim jezdily noéni vlaky.
Stejné oblibena byla Francie v kombi-
naci s Beneluxem nebo Skandinavie.
A samozfejmé Némecko - tady prvni
arovnéz posledni mésta zajezda byla
vzhledem k no¢nim vlak@im do Cesko-
slovenska Norimberk a Mnichov. Zde
se dalo iispésné nakoupit nedostatko-
vé zboZi - zejména audio- a videotech-
nika, domaci elektrospotfebice a dalsi
u nas nedostupné véci. Co bylo pro Ces-
ké zemé Némecko, bylo pro Moravu
a Slovensko Rakousko - tam cesty zaci-
naly a koncily zpravidla ve Vidni.
I tam se utracely posledni zbytky va-
lut. Dals{ oblibenou destinaci byl Is-
tanbul, ktery v kombinaci s Reckem
tvoril cil mnoha cest.

MARTIN HARAK, MICHAL HANDRE)JCH

s cervenou cepici
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Netrvalo to dlouho. Mistni podivin se
vypravil na dalsi loupezivou vypravu

s otlucenou karkou, pacidlem a zaso-
bou jutovych pytld, do kterych ukryval
sv{ij lup, tyZ den odpoledne. V zifezu
uvjezdu narazil na ,,mou* drezinu.
ProtoZe ta se mu na vozik nevesla a na
korbé kromé $miru nic nebylo, vzal si
aspori starou otluc¢enou zarazku, ktera
tatru jistila proti neziddoucimu pohy-
bu. Nasledovalo neodvratitelné - ne-
brzdéna drezina (kvalt samozfejmé vy-
padl) se na spadu rozjela, tiSe pfekona-
la pfejezd, ktery byl nastésti dlouhodo-
bé uzavreny, a skoro ladné si to zamiri-
la na odvratnou Sestou staniéni kolej.
Kdyby toto ,,zakazané uvolnéni“ neza-
registrovala signalistka, dojela by nej-
spis bez povSimnuti azZ do staré vytop-
ny a ja bych se po Sichté hodné divil,
Ze misto, kde jsem ji rano zaparkoval,
zeje prazdnotou.

-
L

Svykulenyma o¢ima, zatajenym de-
chem a otevienou pusou jsem mohl
stat vtefinu, mozna dvé. Pak pfislo
rychlé procitnuti z mrakot a moje paze
okamzité sahla do stojanu pro zaraz-
ku. V duchu jsem velebil chlapy od ma-
nipulakd, Ze ,Cuby“ svédomité davaji
tam, kam patfi. Ruce se mi skoro za-
motaly do vanocky, jak jsem pospi-
chal, ale klaplo to. Cuba nastrazena
na neposlus$nou drezinu vykonala svou
praciznamenité. Tatra se ,,vzpouze-
la“ jen asi metr, nacez jeji svévolna
jizda se skfipénim skoncila. Byl to
i konec mého svérazného zpisobu do-
pravy do sluzby - takovou partyzan-
stinu bych pfed kontrolnimi organy
jisté neobhajil. A zlotfily vete$nik?
Povéstné bozi mlyny zapracovaly -
s karkou plnou Srotu najel do kanélu,
kterému pfedtim ukradl viko. Vrcho-
vaty naklad se sesypal a nepékné jej
pochroumal, coZ byl konec jeho ,,pod-
cekal na stafi¢kou drezinu. Odvezla
je$té mnoho prazci, lokdlce pomohla
do nového Zivota a mné k pochopeni,
Ze ne vzdy mizu mit takovou kliku.
VACLAV RUBES



