ZAHRANICI

VytiZena trat z Forchheimu
do Eggolsheimu je ctyrkolejna

Petr Slonek | Foto: DBAG

rasa mezi Norimberkem a Bamber-

kem je v soucasnosti nejen jednou
znejvyuzivanéjsich Zelezni¢nich trati
v Bavorsku, ale ma velky vyznam i pro
dalkovou dopravu. Jeji roz§ifeni na ¢tyti
koleje je soucasti modernizace stavajici
VDE 8.1, po které jezdi jednotky ICE mezi
Mnichovem a Berlinem. Doposud zde byl
dvoukolejny provoz.

V rdmci stavebnich praci byly bezbari-
érové upraveny zelezni¢ni stanice mezi
Forchheimem a Eggolsheimem, zastavka
Eggolsheim se pfesunula na nové misto
a od prosincové zmény jizdniho fadu za-
¢ne fungovat dalsi na severu Forchheimu
pro linky S-Bahn. Zde je trat Sestikolejna,
coz vyrazneé zvysi jeji kapacitu a umozni
predjizdéni vlakd v pfipadé mimotadnos-

ti. To zajisti presnéjsi a stabilnéjsi jizdu
mezi Mnichovem a Berlinem.

Osm novych mostl
Zmodernizovana byla také stavajici in-
frastruktura a instalovano moderni za-
bezpecovaci zatizeni. Na novém tseku
o délce témét osmi kilometrii stavba-

i vybudovali celkem osm novych mos-
tl1, véetné dvojitého ocelového vedouci-
ho pfes dilnici A73. PoloZzili 27 kilometr{
koleji a instalovali 38 novych vyhybek.
Vzniklo osm kilometrii protihlukovych
stén. Naklady na tuto ¢ast stavby vysly
na zhruba 280 milionfi eur.

»,Novy usek je dalsim dfilezitym mil-
nikem pro Zelezni¢ni infrastruktu-
ru v Bavorsku. Umozniuje atraktivnéjsi
nivsevernim Bavorsku a také dalsi dal-
kovou dopravu mezi Berlinem a Mni-
chovem,“ zdliraznil bavorsky ministr
dopravy Christian Bernreiter.

Prace se v priStich mésicich zaméri
na tsek mezi Altendorfem a Strullendor-
fem, jenZz jako posledni jesté zbyva zmo-
dernizovat. Kompletné hotovo by mélo
byt v roce 2025, kdy vlaky celou trasu me-
zi Norimberkem a Bamberkem projedou
po ctyfech kolejich.

,Po letech zanedbavani intenzivné in-
vestujeme do obnovy infrastruktury.
Tento projekt to jednoznacné dokazuje.
Kromé celkové obnovy nasi stavajici ze-
lezni¢ni sité jsme odhodlani ji také da-
le roz§ifovat. Vice osob a zboZi dokdzeme
po Zeleznici spolehlivé pfepravit pouze
tehdy, pokud infrastrukturu komplex-
né zrekonstruujeme a zmodernizujeme.
Spolkova vlada jen do tohoto tiseku trasy
mezi Forchheimem a Eggolsheimem in-
vestuje kolem 280 miliont eur,” fekl ta-
jemnik Spolkového ministerstva pro di-
gitdl a dopravu Hartmut Hoppner.

Mezi Italii a Svycarskem pojede vice pfimych dalkovych viakd

talsky dopravce Trenitalia, spadajici do sku-

piny Gruppo FS Italiane, a Svycarské fede-
pracia od roku 2026 cestujicim nabidnou me-
zi obéma staty nové primé dalkové vlaky. Pd-
jde napfiklad o spoje z Curychu do Florencie.

Obé firmy spolecné podnikaji od roku
2009 a od té doby mezi Italii a Svycarskem
prepravily jiz 30 milion( cestujicich. Nyni
generalni Feditel Trenitalie Luigi Corradi
avedouci trhu osobni dopravy v SBB Véro-
nique Stephan tuto viceletou kooperaci
podpisem smlouvy prodlouzili. Ke stavaji-
cim Ctyficetivlak@im, které denné obéma
staty jezdi, diky tomu od roku 2026 pribude
dalsi spojeni z Curychu do Milana a Benatek
a také novy pfimy vlak z Curychu do Floren-
ciealLivornaazpét.
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V ramci rozsifeni nabidky si SBB v inoru
2024 objednala Ctyfi nové vlaky Giruno
od vyrobce Stadler. Ty rozsifi soucasnou flo-
tilu 29 vlakd, které jsou jiZz v provozu. Kromé
toho dopravce obdrZi sedm vlak( objedna-
nych vroce 2022. ,Podepsana dohoda
o spolupraci predstavuje rozsifeni partner-
stvi, které se jiz ukazalo jako Gspé&sné. Oce-
kavame, Ze poptavka po preshrani¢nich
spojenich z Italie do Svycarska v pfistich né-
kolika letech vzroste. Jsme pFipraveni pFivi-

tat cestujici v modernich, pohodIinych
audrzZitelnych vlacich,” Fekl Corradi.

WV roce 2023 jsme mezi obéma zemémi
prepravili zhruba o pll milionu cestujicich
vice neZ vroce 2019. Navysili jsme pocet
spojl do Milana a zavedli nova pfima spoje-
nidoJanova a Bolonég," zd(iraznila Stephan.
Celkem loni mezi Svycarskem a Italii po Ze-
leznici cestovalo 2,4 milionu lidi.

Trenitalia podpis na milanském hlavnim
nadrazivyuzila také k prezentaci nové znac-
ky EuroCity a zmodernizovanych vlakd,
konkrétné jednotky ETR 610, ktera jezdi
na preshrani¢nich spojich do Svycarska.
Vlak ma vylepsenéinteriéry a sedadla z lat-
ky vyrobené ze 100% recyklovaného plastu.
Cela zrekonstruovana flotila ETR 610 ma
byt uvedena do provozu do roku 2026.  (pes)



Novy dvoupodlazni Cityjet OBB si odbyl premiéru

Petr Slonek | Foto: OBB

~~\ BB s ohledem na pokracujici narast
cestujicich v poslednich letech dal

modernizuji sv{ij vozovy park regionalni
dopravy. Novym pfirtistkem se stala
jednotka Cityjet, ktera byla slavnostné
pfedstavena pocatkem listopadu v dolno-
rakouském mésté St. Polten. Nasazena
bude od roku 2026 na traté ve vychodni
casti Rakouska. Zavedeni téchto moder-
nich vlaki je soucasti nejvétsiho inves-
ti¢niho programu OBB, ktery do roku
2030 poskytuje ¢astku 6,1 miliardy eur
na nakup celkem asi 330 novych vlaka.

,»S rekordnim poctem cestujicich oce-
kavanym v roce 2024 je jasné, Ze potte-
bujeme zvysit kapacitu vozidel. Zejména
ve vychodni ¢asti zemé, kde jsou posky-
tovany zhruba dvé tfetiny nasich vyko-
nd vregionalni dopravé,“ zdtiraznil gene-
ralni feditel OBB Andreas Matthi. , NaSe
dvoupodlazni vlaky se v mistni dopravé uz
v minulosti dobfe osvédcily,“ dodal.

Kapacita az 591 mist

Rakouské drahy v ramci této objednav-

ky pocitaji s dodanim 109 vlakd ve ¢tyivo-
zovém a Sestivozovém provedeni. Prvnich
jednactyficet by dopravce mél pfevzit v ro-

ce 2026. Jejich maximalni rychlost dosdh-
ne 160 km/h. Delsi, Sestivozova varianta
nabidne 591 mist k sezeni, kratsi ¢tyivo-
zova 371. Zkratka nepfijdou ani cyklis-
té, vyuzit budou moci az Sedesat mist
pro kola. Vyuziti je planovano mimo ji-
né na spoje jedouci ze Znojma/Retzu pres
Nordwestbahn nebo z Bfeclavi/Bernhard-
sthal pfes Severni dradhu na videriskou
magistralu a dal pfes Jizni drahu na Wie-
ner Neustadt a Payerbach-Reichenau.

,Vlak je pro mnoho obyvatel Dolni-
ho Rakouska nepostradatelny. Jsem pte-
svédéena, Ze nové jednotky vyrazné zvy-
§i komfort pro cestujici ve vjchodnim
regionu. Stejné tak je ale dulezité, aby se
do plného provozu co nejrychleji vratila
zapadni trasa,“ fekla hejtmanka Johan-
na Mikl-Leitner. Podle OBB ma byt za-
padni trasa pfes Tullnerfeld po nic¢ivych
povodnich v poloviné leto§niho zati zno-
vu uvedena do provozu s novym jizdnim
fadem v nedéli 15. prosince.

OBB s vyrobcem vozidel Stadler v ro-
ce 2022 uzavtely rdmcovou smlouvu az
na 186 elektrickych jednotek Stadler Kiss,
priCemz zavazné objednaly 123 vozidel.
Kromé téchto 109 jednotek pro regionalni
dopravu pocitaji i se 14 dalkovymi Sesti-
vozovymi soupravami v provedeni railjet
s maximalni rychlosti 200 km/h. O

DB nenasla zajemce o

Soutéi na vysokorychlostnivlaky nové
generace ICE, kterou loni v prosinci vy-
psaly Deutsche Bahn, skoncila nezdarem.
Do vybérového Fizenina vyvoja dodavku 95
vlakd ICE 5 se totiZ nikdo nepfihlasil. Né-
mecky statni dopravce proto tendr na pres-
tizni projekt pocatkem listopadu zrusil.

Ukonceni potvrdil mluv¢iDB na G¢tu X Ei-
senbahnin O, D, CH. DB zastavuje vybérové
Fizenina ICE 5.V terminu nepfisla Zadna na-
bidka splfujici pozadavky," stoji v prohlasent.
Pozdéji dodal, Ze obnova parku dalkové do-
pravy se odehrava prostfednictvim vozidel
od vyrobcli Siemens ICE3neo a Talgo ICE L
objednanych k dodani do roku 2030.

V soutézi na patou generaci souprav byly
pouze dvé spolecnosti — Siemens a jeho
francouzsky konkurent Alstom. Deutsche

Bahn s nimi spolupracovaly na vyvoji kon-
ceptll a obé firmy se mohly pfihlasit do vy-
bérového fizeni. Siemens vyvinul a postavil
vSechny predchozi generace ICEa TGV po-
chazi od Alstomu. Dal3i vyrobci rychlovla-
k@, Talgo a Hitachi Rail, nepodali dokonce
ani zadost o kvalifikaci.

O novych jednotkach se mluvilo jako
o,ICE budoucnosti”a na némecké vysoko-
rychlostnisiti se mély objevit po roce 2030.
Ted v3ak nenfzcela jasné, kdy a zda vibec

dodani viaki ICE nové generace

ICE 5vznikne. Dopravce poptaval viaky,
které jezdi minimalné 300 km/h a nabizeji
pFiblizné 940 mist k sezeni s maximalni dél-
kou 400 metrd. Schvaleny mély byt pro Né-
mecko a pfeshrani¢ni provoz do Basileje.
Ocekavalo se také nové pojetiinteriéru. Sa-
moziejmosti mél byt bezbariérovy pfistup
a wi-fi. Pocitalo se s ramcovou smlouvou
naaz 95 vlak( s garanci odbéru 33 jedno-
tek. Nahradit mély starnoucivlaky ICE prv-
ni a tfeti generace a rozsirit flotilu ICE.
Zanelspéchem mdze byt pfilis vysoka cena
i prisné technické pozadavky, jeZ by ji jesté
navysily. Mluvci sdruzeni cestujicich Pro
Bahn Detlef NeuR Fekl, Ze se zastupci vyrob-
cl s ohledem na velké naklady rozhodli pro-
jektodlozit. V tendru na az 95 jednotek byla
uvedena ¢astka jedna miliarda eur. (pes)
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OBCERSTVENI NA CESTACH

Moravska enklava u benesovského nadrazi

NadraZka v BeneSové (u Prahy, jak fika dileZity draZni dovétek pro snadné rozpoznani), ta je prece jasna, Ze? Jenze
ani tentokrat nemifime do klasické nadrazni knajpy na dohled od salonku FrantiSka Ferdinanda d'Este. Nic proti ni,
definici napliiuje jednoznacné, my vSak hledame podniky netypické, zvlastni a zajimavé, takZe nadrazi opustime,
prejdeme ulici a pfimo naproti hlavnimu vchodu do chramu Zeleznice zaplujeme do chramu vina. Velkolepého
nikoliv rozlohou, ale nabidkou. Vit ns slovacka BUDA.

Vit Cepicky | Foto: autor

e tfeba pfedem poznamenat, Ze nejsem
vinafem, a to ani pfesto, Ze jsem béhem
dospivani stravil hodiny a hodiny v jed-
nom vinném podniku uprostfed Usti nad
Labem. Tam jsme ov§em u dzbanku Cer-
veného a kolecka hermelinu feSili spise
problémy svéta nez chut zkvasenych hroz-
ni. Dodnes jsem u vina, na rozdil od pi-
va, misto svahii a vech téch ténd, jisker
a kulatosti schopen rozeznat toliko barvu.
Do BUDY jsem tedy vstupoval s jistou
skepsi. Nikoliv vii¢i podniku, ale mné
samotnému. Bal jsem se, Ze se nepatficné
poustim na ptidu, na které nemam co
pohledavat. Tésné za dvefmi jsem si ale
oddechl. A¢koliv hned proti nim dominuje
barovému pultu BUDY vpravdé monumen-
talni vycepni zafizeni vina, které by svou
velikosti trumflo kdejakou zavedenou
prazskou (Ci chcete-li tfeba brnénskou)
pivotéku, pohled po zbytku zazemi daval
jasné najevo, Ze je zde kromé vina doma-
cim népojem téZ dobra kava. To uz vétsi-
nou tak néjak vidite na prvni pohled.
BUDA totiZ pevné stoji na dvou no-
héch, které jijsou spolehlivou oporou,
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Hodnoceni

Flze vinarny a kavarny primo naproti
beneSovskému nadrazi dopadla skveé-
le. Funkcionalistickému domu podnik
v parteru slusiivchmurném pocasi,

v |été se ale navic rozroste diky ven-
kovnimu posezeni kolem rohu. Expan-
duje také bohata zelen, jiz se podnik
pysni, ale i nabidka o pry taktéz skveé-
louzmrzlinu. Tu bohuzel nemohu po-
soudit, ale aspo mam zaminku za-
stavit se znovu, coz bych velmi rad
ucinil. Tou by mohla ostatné byt i né-
ktera z nescetnych akci, jez se konaji
v taméjsim suterénu. BUDA tak neni
jen prostym podnikem pro potéchu
chuti, aleiducha. Jen vice takovych.

Oteviraci doba
Pondéliaz ¢tvrtek 8:00 az 19:00,

patek 8:00 az 21:00, sobota 10:00
az 19:00, nedéle zavreno.

&
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vinné a kavové, a nepajda. Pijaci obou
napoju se zde totiZ mohou citit jako do-
ma, duch vinotéky s duchem kavarny
skvéle splyva. Navstévnikdm to navic
evidentné vyhovuje - ac je poledne vsed-
niho dne, je zde sympaticky zaplnéno.
Tu nékdo ¢te u decky knihu, opodal se
pracuje s kdvou na pocitaci, nerusivy
akusticky doprovod pak zajistuje dvojice
u (skvélého, vyzkouseno) zakusku. A co
chvili nékdo dorazi pro kavu ¢i néco dob-
rého s sebou, vsak jsme u nadrazi vlako-
vého i autobusového.

V tom je vlibec nejvétsi sila podniku.
Zivé si pfedstavuji, jak dopoledni kavar-
na postupné dozrava v podvecerni vi-
narnu, pfestoze se kulisy nijak neméni.
Mimochodem - kava byla znamenita.
Dortik také. A na vino, které hodnotit
rozhodné nemohu, jsem si pozval kama-
rada. A byl velmi spokojen. To je skvéla
zprava pro vSechny kolemjedouci. Tady
stoji za to jizdu prerusit, nebo zcela
ukontit. CimZ pfesné zapada do série
nasich podniki. Cili vielé doporuéeni
- s kavou s sebou pak navic cesta zpét
do Prahy pfes Cercéany a samoziejmé Pa-
cifik chutnala vskutku dvojnasob.



Nadrazka, které ujel viak

'Pfibéh Prahy-Libné dolniho nadrazi
je pfedné pribéhem tspésného a vel-
kolepého projektu Rakouské severoza-
padni drahy (Osterreichische Nordwest-
bahn). Ta v pribéhu Ctyficetileté
plsobnosti vybudovala tictyhodnych
1398 kilometr trati - podstatnou ¢ast
znich na tzemi ¢eskych zemi - a probo-
jovala se od Vidné az po Déc¢in. V ramci
napojeni jeji sité na Prahu pak

vznikla odbocka, kterd nas

primarné zajima - z Lysé
nad Labem na prazsky
Tésnov, jehoz smutny
pfibéh a zbytecnou
demolici netfeba pfi-
pominat.

Soucasti zaniklého tiseku z prazskych
Vysocan az do téSnovského Sturcu bylo
téznadrazi s dlouhym nizvem Praha-Li-
bern dolni nadrazi. PfestoZe priubéh trati
v misté, kudy dnes jezdi tramvaj ulici
Na Zertvach, jiZ nic nepfipomina, stejné
jako zanikla vétSina pokracovani smé-
rem k centru, samotna nadrazni budova
prekvapivé zavzdorovala osudu, pfeckala

ruseni Zeleznice, budovani metra,

prestavby a demolice v $irém oko-
\ li, aZz si na ni vzpomnél praz-
sky dopravni podnik.

,KdyZ draha zanikla,
presla velka ¢ast pozemKki
kolem Libné a na Rohan-
ském ostrové do majetku

&
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Hodnoceni

Odvaha se ceni. Av dolnim libefiském
nadrazise sesla hned dvakrat; v podo-
bé zdafilého prerodu ruiny ve funkéni
a velmi pohlednou pripominku kvalit-
ni rakousko-uherské drazni architek-
tury, tak v podobé kavarny Pauza,
vlastovce, jeZ jako prvni zacina davat
dFive nehostinnym houstinam novou
kvalitu. Cinf tak bez kompromis(i, jed-
nou z nejlepsich nabidek kavy v Praze,
jednim z nejlep3ich ceskych minipivo-
var( a viibec poutavou atmosférou.
Nejvyssi €as se prijit podivat. Za chvili
to tu bude vypadat Gplné jinak.

Oteviraci doba
Pondéliaz patek 8:00 az 20:00,
sobota a nedéle zavreno.

dopravniho podniku,“ vysvétluje technic-
ky feditel prazského dopravniho podniku
Jan Surovsky cestu k nadrazi bez koleji. Uz
od budovani metra mél v budové a okoli
zazemi Metrostav. A to az do chvile, kdy
podnik zacal v oblasti hledat nové zdzemi
pro stfidajici fidice tramvaji. ,,PGvodné
jsme méli ziskat prostory v novém deve-
loperském projektu, ale nakonec jsme se
rozhodli jit do vlastniho. To se zpétné
ukazalo jako dobra volba,“ doplnuje pri po-
hledu na hotovou rekonstrukci nadrazi.

V budové se sice novym interiérem,
ale historicky co mozna nejvérnéjsim
exteriérem tedy pauziruji fidi¢i tramvaji,
od pocatku vSak byl plan nabidnout pfi-
zemi provozu, ktery by nehostinné okoli
vhodné ozivil. A tuto funkci za¢ina plnit
kavarna s nazvem Pauza - s jasnym od-
kazem na soucasné déni v budové. Svym
zplsobem se do ni tedy poprvé od roku
1984, kdy kolem projel posledni vlak, opét
vratil drdzni provoz. ,,Z ¢ehoZ mame moc
velkou radost,“ fika Surovsky.

Utulna kavarna s vynikajici kavou, z4-
kusky, ale také pomérné Sirokou nabidkou
dobrého piva cepovaného i v plechu od mi-
nipivovari si bude sviij budouci Zivot
muset vybojovat. V ramci $ir§iho tizemi je
prvni a velminadéjnou vlastovkou piero-
du. V doznivajici letni sezoné stihla velmi
vhodné ozivit okoli zahradkou s pfekvapi-
vé klidnym posezenim uprostied zelené,
coz je velkym piislibem do jara pristiho
roku. Tak se prijdte také presvédcit, Ze to
tu za to stoji-1iten vlak je odsud na do-
hled. PfestoZe tramvajovy.
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HISTORIE

Dal3i modifikaci EU 07 byla rychlikovd Fada EP 08, zde v Cele vlaku IC Doker.

Univerzalni Sedmicka
zvladla rychliky 1 naklady

Polaci ji fikaji Sedmicka. Poprvé opustila vyrobni halu v prosinci 1964.
Jejich plivod Ize hledat ve Velké Britanii a ony samy se staly zakladem
pro vyvoj dalSich elektrickych lokomotiv polského piivodu. Své
uplatnéni nasly predevsim v cele osobnich vlakii, rychliki a expresii,
ale koncipovany byly jako univerzalni pro vsechny druhy vlakii vcetné
nakladnich. Nase oslavenkyné se jmenuje EU 07.

ktefi vyrobili celé lokomotivy nebo pod-
statnou ¢ast dild pro jejich finalni mon-
taz v Polsku. Poldci v§ak chtéli vyrabét
elektrické lokomotivy sami. Navzdory
fadé lokomotivek na svém tizemi, v€etné
podniki pfevzatych na byvalém némec-
kém tizemi, neméli dostatek zkusSenosti
s timto typem vozidel.

Petr Stahlavsky | Foto: autor, Wikipedia

lektrizace Zeleznic v Polsku zacala

v poloviné 30. let 20. stoleti ve spo-
lupraci s anglickymi firmami. Prvni
elektrizovana trat vedla napfi¢ Varsa-
vou pfes nové hlavni nadrazi a provoz
zahajila 15. prosince 1936. V délce 43
kilometr byla Zeleznice napajena trak-
ci3kV DC aanglické firmy se podilely
inadodavce prvnich lokomotiv
a elektrickych jednotek.

Kdyz po druhé svétové val-

ce zaCala obnova polskych Ze-
leznic, obratila se PKP nejpr-
ve na zahrani¢ni dodavatele,
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Na pocatku spoluprace s Anglicany
V 50. letech hledali partnera, ktery by po-
skytl polskym tovarnam potfebné know-
-how, technologie a pfedal zkuSenosti

s vyrobou elektrickych lokomotiv. Nejprve
se v roce 1956 obratili na rakouské a §vy-
carské firmy, které mély dlouholeté zku-
Senosti s vyvojem a vyrobou elektrickych
vozidel. Licen¢ni ujednani se §vycarsky-
mi firmami méla napiiklad ceskosloven-
ské lokomotivka Skoda v Plzni a na jejich
zakladé vyrobila lokomotivy fady E 499.0.
Pozadavky zahraniénich partnert vSak
byly netmérné polskym moznostem.

V roce 1959 se vsak podarilo domlu-
vit licenénitmluvu s britskymi firma-
mi, jejimz pfedmétem byla zatizeni pro
elektricky provoz véetné licenéni vyro-
by 2 ooo tun médéného trolejového dra-
tu pro elektrizaci vice nez 2 ooo kilometr
koleji a také potizeni dvaceti lokomotiv fa-
dy EU 06. Jejich dodavateli se staly spolec-
nosti English Electric a Vulcan Foundry.

Polské lokomotivy jsou po mechanic-
ké Casti podobné strojim Class 83 Brit-
skych Zeleznic vyrabénym ve stejné do-
bé. Za timto piivodem lze hledat pro
nase konciny neobvykly vzhled lokomo-
tiv s trojici celnich oken, ktery ptisobi
docela archaicky.

EU o6 byla konstruovana pro vozbu
rychliki o hmotnosti aZ 650 tun rychlos-
ti 125 km/h a ndkladnich vlakti o hmot-
nosti az2 ooo tun rychlosti 7o km/h
naroviné. Ve dvojici mohly dopravovat
vlak o hmotnosti az 3 600 tun. Jejich
maximalni rychlost byla 125 km/h, vy-
kon 2 ooo kW a taznd sila 280 kN. By-
ly opatfeny Ctvefici motorti EE541 a mé-
ly upofadani naprav Bo‘Bo‘. Délka pfes
narazniky byla 15 915 mm, rozvor meé-
ly 8 ssomm a kola o priméru 1 250 mm.
Pouzivaly pfevodovku typu Alstom.
Hmotnost byla 8o tun.

Prvni lokomotiva prisla do Polska za-
¢atkem roku 1962 a po zkouskach za-
mifila do depa Krakov Prokocim a za ni
vSechny ostatni. V provozu vydrzely
do roku 2013. Dostaly pfezdivku Angli-
¢an nebo podle fady Sestka.

Polska produkce z Pafawagu
Sériovou produkci v Polsku byla povéfena
tovarna Pafawag v Poznani. Tato firma
vznikla v roce 1833 a postupné se z ni vy-
vinul jeden z nejvétsich evropskych pro-
ducenti Zelezni¢nich vozidel se znackou
Linke-Hofmann-Werke. Béhem 2. svéto-
vé valky byla tovarna téZce poskozena
a po jejim skonéenti ji kvlli posunuti
hranice na Odru ziskali Polaci.

« Prototyp ET 22 vyvinuty
v Polsku zEU 07
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Z fady EU 07 byla ve vratislavském Pefawagu odvozena tézkd ndkladni

fada ET 22...

Pafawag se pokusil vyrobit své prvni
elektrické lokomotivy EP 02 v 50. letech,
ale konstrukce nebyla pfilis ispésna.
Navic mnoho komponentd pochazelo ze
zahranici, hlavné z Anglie. Nakonec vy-
robili jen osm kusti.

Ale diky témto pokus@im byl Pafawag
pripraven na produkci lokomotiv podle
licen¢ni dokumentace, kterad zacala v ro-
ce 1963 vyrobnim typem E4. Prototyp
opustil vyrobni haly v prosinci 1964 a je-
ho zkousky zacaly na tratich PKP na jafe
nasledujiciho roku. Vyroba se vsak roz-
jizdéla velmi pomalu. V roce 1966 byly
vyrobeny jen Ctyfi stroje a o rok pozdéji
jich bylo 16. AZ potom se rozjela sériova
vyroba naplno a do roku 1974 vzniklo 240
lokomotiv.

Ty byly aZ na drobné zmény identic-
ké s ptivodnimi Anglicany véetné rozmé-
ri a tvard skfiné nebo parametri traké-
ni vyzbroje s motory EE 541. Motory pro

.

napéti 1500 V byly zapojeny v podvozku
do série. Odporova regulace méla 28 jizd-
nich stupni ptisériovém zapojeni moto-
rl, 15 jizdnich stuprit v sérioparalelnim
zapojeni a Sest jizdnich stupnid se zesla-
benym buzenim motor{l. Lokomotivy
maji dvouclenné fizeni.

Matka pro dalsi typy

Vyrobu EU o7 v Poznani ukoncila pro-
dukce nakladnich lokomotiv vyrobni-
ho typu 201E u PKP oznacenych jako

ET 22. Polské Zeleznice trpély v 60. le-
tech nedostatkem silnych nakladnich
lokomotiv, proto se Ustfedni konstruké-
nikancelar kolejovych vozidel zaméri-
la na vyvoj Sestindpravové lokomotivy,
ktera byla v maximalni mife unifikova-
nas EU o7. Pocitalo se s vyuzitim elek-
trické ¢asti, napiiklad tlapovych motort
EEs541 a pomocnych pohonti. Dva proto-
typy byly dokoncené v zavéru roku 1969

Elektrickd lokomotiva EUO7-358 s vlakem PKP Intercity ve stanici Szklarska Poreba Gérna v kvétnu roku 2006

} £

... poznarisky podnik Ciegelski vyrdbél dvoudilnou ET 41, jejiZ zdklad
Ize hledat v EU 07.

a po zkouskach byla v roce 1971 vyrobena
desetikusova predsérie.

ET 22 ma vykon 3 ooo kW, taznou silu
az 411 kN, maximalni rychlost 125 km/h
a hmotnost 120 tun. Dva tfinapravové
podvozky maji usporadani Co‘Co‘. Jedna
lokomotiva mliZe na roviné dopravit vlak
o hmotnosti 3 150 tun rychlosti 7o km/h
avlak o hmotnosti 2 700 tun rychlosti
8o km/h. Od 7o. let produkoval Pafawag
kolem 90 lokomotiv ro¢né a do roku 1989
dodal PKP 1184 strojii a v exportni verzi
pro Maroko dal$ich 23.

Dal§im odvozenym typem byla EP 08.
Pafawag ji oznacil 4Ea nebo také 102E.
Jeji vznik je spojeny se zimérem zvy-
Sovat rychlost na PKP. V letech 1972 aZ
1976 bylo vyrobeno jen 15 lokomotiv, kte-
ré mély upraveny prevodovy pomér a by-
ly misto kluznych lozZisek vybaveny vali-
vymi. UvaZovalo se pro né s rychlosti 160
km/h, ale kviili velké mife opotfebeni




HISTORIE

ES e

Stroj EUO7-453 v barvdch spolecnosti Captrain
béhem pobytu ve stanici Tarnéw

a nedobrym chodovym vlastnostem byla
omezena na 140 km/h.

Valivé loziska se dovaZela za nedostat-
kové valuty, a tak se planovana vyroba
stokusové série neuskutecnila. Nakonec
bylo nékolik lokomotiv dokonce uprave-
no na fadu EU oy. Zbyvajici vyuzivd PKP
Intercity a jsou deponovany ve Varsavé
Olszynce Grochowske.

Tteti typ odvozeny od EU o7 vyrabé-
la tovarna H. Ciegelski v Poznani (HCP)
pod typovym oznacenim 203E v letech
1977 aZ1983. Slo o dvoucélankovou loko-
motivu s pfiléhavou pfezdivkou Jezev-
¢ik a s fadou ET 41. Uréend byla pro tézké
uhelné vlaky ze slezskych revirti do pol-
skych ptistavi.

Vyslaztady EU o7 a ET 22, ale di-
ky dvéma dilim méla usporddani na-
prav Bo‘Bo‘+Bo‘Bo‘, vykon 4 ooo kW,
taznou silu 560 kN a maximalni rych-
lost 125 km/h. M4 i podobnou skfin jako
EU o7, ale podvozky a rdm jsou zesilené.
Ten je pfipraveny na instalaci automa-
tického sprahla, a proto také zhruba o 30
centimetri del$i. Mohou dopravit na-
kladni vlak o hmotnosti 4 ooo tun rych-
losti 7o km/h a teoreticky mohou dopra-
vit dokonce vlak o hmotnosti 5 ooo tun.
HCP vyrobilo 200 lokomotiv a v roce 1983
na né navazala dalsi vyroba ,,sedmicek*
vyrobniho oznaceni 303E HCP.
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Jednou tolik lokomotiv
Pafawag stale chrlil fadu ET 22, a tak se
dalsi produkce univerzalnich stroji EU
oy ujala firma HCP a vydrzela s ni do ro-
ku 1992. Za 10 let dodala PKP 242 loko-
motiv. HCP vySel z fady ET 41, odvozené
z EU 07, a tak nebyl pfechod na novy vy-
robni program narocény.

EU o7 z HCP maji zhruba o 30 centime-
tri delsi ram podle nakladnich lokomo-
tiv. Zpevnéna je také skiin, ktera je sa-

« Plvodni a modernizované stanovisté strojve-
douciho v fadé EU / EP 07

monosnd, s nékolika prolisy, na rozdil
od star$iho hladkého provedeni. Hmot-
nost lokomotiv stoupla zhruba o 3,5 tu-
ny. Kdal$im zménam doslo v elektrické
a pneumatické vybavé, proto nelze do vi-
ceClenného fizeni zapojit stroje vyrob-
nich typl 4E Pafawag a 303 E HCP. Na-
opak se nezménila v té dobé jiZ zastarala
odporova regulace. Napfiklad CSD pte-
vzaly prototypy ES 499.1 s tyristorovou
pulzni regulaci v roce 1981 a sériové stro-
je byly vyrabény od roku 1984.

Od druhé poloviny 9o. let 20. stoleti za-
Caly na fadé EU o7 rizné modernizace
aupravy. U desitek strojii doslo ke zmé-
né prevodového poméru v pohonu, coz
snizilo zatiZeni motor@ pfi minimalni
zméneé parametri. Lokomotivy byly pfe-
znaceny na EP oy. Probihaly i dalsi ipra-
vy, pti kterych byly dosazeny klimatiza-
ce stanovisté strojvedouciho, provedeny
apravy kabin, ovladacich prvki a ¢elnich
svétel. U nékolika strojl se uskutecnily
i kompletni modernizace zahrnujici mo-
derni fidici prvky s IGBT tyristory a asyn-
chronnimi motory. Tyto lokomotivy ma-
jizvySenou rychlost na 160 km/h a vykon
na 3200 kw,

Navzdory jejich stafia aktualni objed-
navce novych lokomotiv a elektrickych
jednotek v Polsku se s fadou EU/EP o7 bu-
deme urcité jesté mnoho let potkavat.
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'Pokud se vyletem nechate zldkat, je
idedlni formou pohybu jeho trasou
bicykl. Béhem sezony je mimochodem
k vyptjceni na plzeniském hlavnim na-
drazi v ramci sluzby CD Bike, pficemZ

z konce vyletu se 1ze pohodlné vratit vla-
kem. Ja ale vyrazil na obhlidku ptivodni
anové trasy drahy na Prahu a nasledné
odbocné vétve do Stupna pésky, abych
prece jen nacerpal dojmy v patfi¢né po-
zvolném tempu.

Idedlni start je pak bud na konecné
trolejbusu Doubravka, nebo na stejno-
jmenné vlakové zastavce. K vychodnim
portalim tunelu Ejpovice je to coby
kamenem ze §térkového loze dohodil.
Na misté prvni dobrou zaujme torzo hla-
vy raziciho stitu Viktorie, ktery mezi le-
ty 2015 a 2017 prorazil oba tubusy tunelu.
Tomu tradi¢né pfedchazela dlouha cesta
priprav odkladli, napiiklad v roce 2003
se pocitalo se zahajenim stavby o tfi ro-
ky pozdéji a dokoncenim v zavéru roku
2009. Skutec¢nost ale byla, jak uz nyni
dobfe vime, jind. Prvni vlak s cestujici-
mi jim projel o plnych devét let pozdéji.

Nastésti jsme se ale dockali. Proza-
tim nejdelsi tuzemsky Zelezni¢ni tunel
znamenal pro spojeni hlavniho mésta
a hlavniho mésta piva znacnou ¢asovou
usporu. Opusténi staré trasy podél Be-
rounky a napfimeni pod vrchol Chlum
znamenalo az o devét minut rychlejsi
cestu, byt prozatim maximalné stosede-
satikilometrovou rychlosti. I tak ale pt-
sobi postupné nartstajici dunéni blizici-
ho se vlaku od Rokycan a nasledny vyjezd
z jedné z tunelovych trub velkolepé.

A nadohled je odsud i byvalé téleso
trati. O jeho budoucnosti se v dobé vy-
stavby vedly dlouhé dohady, zvazovalo
se ponechani koleje pro osobni dopravu
idalsivarianty, nakonec ale zvitézilo
radikalnéjsi reSeni v podobé tiplného
sneseni trati mezi Plzni a Chrastem, aby
na télese mohla vzniknout cyklostezka.
To se i stalo, pficemz mezi Bukovcem
a Chrastem je jizZ v provozu, takze si cy-
klista mtize udélat bezprostfedni pied-
stavu o délce a charakteru opusténého
tseku, v krat$i ¢asti mezi Bukovcem
a Plzni pak vystavba cyklostezky finiSo-
vala pravé v zavéru roku 2024.

V této Casti trasy se tak zdalo byt za-
jimavé;jsi zvolit Cervenou turistickou
znacku pies vrchol Chlum. Dava to oviem
smysl pouze v oteviraci dobé (patek odpo-
ledne a vikend), nebot jinak ze zalesnéné-
ho vrchu vyhled neni, ten zprostfedkuje
pravé jen mimoradné omsSeld stavba
rostouci ze zardZenihodnym zptisobem
zanedbaného okoli. Alespori Ze ten vy-
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Torzo raziciho Stitu Viktorie zdstalo u zapadnich portdl(i Ejpovického tunelu jako pamatnik.

hled je pékny. Tedy pry, osobné jsem jej
nezakusil. Mimo oteviraci dobu tak bude
lepsi spise zvolit spodni cestu po byvalé
trati a objevovat drazni relikty.

ODbé varianty cesty se setkaji v Bukovci,
malé visce, jez je, jako vétsina okolnich,
vesnickou pamatkovou zénou. Cyklisté
odsud mohou opét pokracovat po cyklo-
stezce péknou trasou lesem podél byva-
lych draznich domk, pési by rozhodné
neméli vynechat vyhlidku Holy vrch,
dale se vSak vyplati pokracovat lesni pési-
nou po Cervené znacce do Chrastu.

Velkolepy viadukt

Zde se konec¢né opét setkavame s kole-
jemi, jelikoz tu dfive z pvodni trati
odbocovala regiondlni trat pfes Stupno

do Radnice. Bylo tedy jasné, zZe bude tfeba
¢ast byvalé dvoukolejné drahy zachovat.
Z Ejpovic do Chrastu tedy bylo sneseno
trakénivedeni a jedna ze dvou koleji,
¢imz isek degradoval na provozu posta-
Cujici aroven zbytku drahy do Radnice.

Cervena znacka od zastavky Chrast
u Plzné obec, kde trat do Radnice ptivod-
né odbocovala z hlavni trati, pokracuje
na Smédcice, ¢imz ale miji ocelovy hieb
celé trasy. Lépe je tedy nasmeérovat se
na naucnou stezku podél Klabavy, ktera
vede az k ¢istirné odpadnich vod, za niz
vybiha neznacena kratka stezka tdolim
pfimo pod nejzajimavé;jsi technické dilo
trati ¢islo 176.

Sto metrd dlouhy jednokolejny Zelez-
ni¢ni most mezi Chrastem a Sedleckem



prekonéava Klabavu 25 metri nad hladi-
nou. Mostovku velkolepé stavby s mo-
hutnymi kamennymi krajnimi pilifi

a dvéma vysokymi stfednimi pilifi tvofi
tfi pole prihradové ocelové konstrukce se
spodnimi oblouky. Jedna se jiz o druhou
generaci mostu, kterd v roce 1892 na-
hradila ptivodni Schifornovu soustavu
zprovoznénou v fijnu 1863.

Ve Smédcicich se cesta vraci na Cer-
venou turistickou znacku a pokracuje
na Sedlecko. O néco lepsi je ale v osadé
Telin sestoupit jiz k Berounce, prohléd-
nout si zajimavé zbytky Telinského
mlyna a pokracovat po proudu kolem
miniluznice aZ ke Kore¢nickému poto-
ku. Tam se Cervend odpojuje a pokracuje
podél Berounky, zatimco stopu drahy
rovnobézné sleduje péknym tdolim
potoka zelend turisticka znacka. A to
vlastné pfes Venice a kolem Stern-
berské hrobky az do Stupna. Ja si ale
dovolil odbocku bliZ ke draze k Dolnimu
Stupnu, odkud je na zajimavé polozené
méstecko velmi pékny vyhled.

Pési to budou mit po dvaceti ki-
lometrech v nohach vyletu nejspise
tak akordt a budou patrné uz myslet
na pohodli RegioFoxu jezdiciho
odsud na Plzer a dale do Bezdru-
Zic. Pokud ale zbude chvile,
ive Stupné je co objevovat.
Pfimo na mistnim nadrazi,
kde vlak z Plzné do Radnice
vykonava po Ejpovicich jiz
druhou tvrat, je po dohodé
oteviené malé muzeum vé-
nované mistni trati a zabez-
pecovaci technice.

Jesté mnohem vice zajima-
vosti turisté najdou v sesterské
obci Brasy, se kterou Stupno tvori
souvisle zastavéné tizemi. Fakticky
celé se da pfehlédnout z nevysokého
skalniho navrsi Kfemenac, hned na-

Udoli Berounky u Bukovce z vyhlid-
ky pFimo nad byvalou trati

jejich vlakova zastavka je az
za obci a na rozdil od Stupna
nema rozsahlejsi kolejiste,
vybudovali vlastni hlavni
nadrazi. Pravda, po mistni
velmi iizkokolejné Zeleznici
rozchodu 184 milimetrt ni-
kam dal nedojedete, pouze
zakrouzite po parciku, ale
pokud se tu zastavite s détmi
v dobé provozu, budou vam
potomci patrné velmi vdéc-
ni. Ja takové Stésti nemél,
stac¢i vSak ptipadné sledovat
stranky Parostrojni Zeleznice

~ Velmi om3eld rozhledna Chlum stoji pfimo nad tunelem.

« Ponekud zmenSené hlavni nddraZi v Bfasech

Radnice

protiv aredlu byvalé Ultramarinky pak rozhledna NaVrchach  f|

vzniklo velmi zajimavé volnocasové cen- Brasy
trum soustfedéné kolem zachranéného byvaly uhelny dal 9

kominu byvalé fabriky. Nachazi se zde détska zeleznice JYL
bikepark, pumptrack, skatepark, inline volnoasovy areal Ultramarinka

Bezdékov
uRadnic

draha, discgolfové htisté, ale tfeba také Stupno
vefejné ohnisté nebo karavanové stani.

Vsenice
Uhelné Brasko
Opodal se pak u fotbalového hfi-
§té skryva dalsi drazni zaji-
mavost. Brassti si zde,
snad ze smutku, Ze

Dolni Stupno

Sedlecko
Strapole

viadukt Chrast
ay

Chrdst u Plzné zastdvka

Chrdst u Plzné obec

Chrdst u Plzné

Dysina Trat Cislo 176 prochdzi na Radnic-
ku pFijemné zvinénou krajinou.

Dysina-Horomyslice

Plzefi-Doubravka
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Ejpovice



Zatimco se Ejpovickym tunelem prohdni regiondini i mezindrodni doprava, plvodni (sek trati podél Berounky bude slouZit jiZ jen turistiim.

Bfasy na socialni siti, kde se o termi-
nech provozu dozvite.

Pokud jesté najdete sily na pokracovani,
ma krasné zvlnény region Bfaska jeSté par
zajimavosti v torné. UzZ to patrné nepatfi
do vSeobecného povédomi a nahodny turi-
sta krajem prochazejici by to asi ani neti-
poval, ale zdejsi kraj patfil jesté ve dvaca-
tém stoleti mezi uhelné regiony, tézilo se
zde Cerné uhli. VétSinu pamatek na tézbu
si bere pfiroda zpét, nékteré poziistatky
jsou ovSem k vidéni dodnes.

Deset minut od malé Zeleznice zaci-
na naucny okruh, ktery se jim vénuje.
U Basty je naptiklad mozno spatfit
vychoz radnické sloje, jeZ byla téZena
do 70. let. I reliéf okolni krajiny dava
jasné najevo, ze zde dochazelo ke kon-
centrované dilni ¢innosti. Kromé rekul-
tivovanych lomu stoji za pozornost na-
pfiklad Vranovické jezero, které vzniklo
poklesem podlozi v misté byvalého fot-
balového hiisté poté, co se z opusténych
dolt pfestala Cerpat voda. Stoupajici

podzemni voda pak vykonala své. Mi-
mochodem, i samotna trat po Stupno
je svym zplsobem pamatkou na tézbu
uhli; jeho odvoz byl jednim z hlavnich
motivi vystavby drahy.

Siry kraj 1ze obhlédnout také z neda-
leké rozhledny Na Vrchéach, kterd uz je
na dohled od mésta Radnice, na jehoz
okraji tahlym obloukem zaroven konci
trat ¢islo 176, kterou jsme pomyslné
sledovali jiz od Chrastu. A konc¢ime
zde i nase zapadoceské putovani, snad




Ejpovicky tunel
Délka: 4 150 metr(

Pocet tubust: 2
Maximalni rychlost: 160 km/h (vyhledové 200 km/h)

Prevyseni vychodniho a zapadniho portalu: 35m
Zahajeni stavby: 30.9. 2013

Priraz jizniho/severniho tubusu: 7.6./7.10. 2017
Dokonceni jizniho/severniho tubusu: 15.11./7.12. 2017
VytéZeny objem zeminy: 600 000 m*

tedy kdyby nam jesté zbyly sily k prohlid-

ce radnické kalvarie s péknym vyhledem

na malebné poloZené meéstecko ¢i k navstéveé
nékteré z pfekvapivé dobrych restauraci
nebo kavaren soustfedénych kolem nameésti
pojmenovaném po Kasparu Sternberkovi,
zakladateli Narodniho muzea v Praze. Jde
kromeé jiného o majitele radnického panstvi,
nadseného botanika, védce zkoumajiciho
zkamenéliny v mistnich kamenouhelnych
dolech - a jednoho z iniciatort stavby lanské
konéspiezky. Jak zajimavy kraj!




Nocni pfimy vlak z Prahy do Curychu
pres Rakousko rok nepojede

Ceské drahy na rok prerusi provoz pfi-
mého Iizkového vozu z Prahy do Cury-
chu, ktery jezdi pfes Rakousko. Namis-
to toho posili kapacitu druhého no¢niho
vlaku do Svycarska, ktery jede pres N&é-
mecko. O moZnost pfimé cesty bez pre-
stupu prijdou cestujici napriklad z Ta-
bora ¢i Ceskych Budéjovic. ,Divodem
jevylukova €innost na rakouskeé infra-
strukture, konkrétné stavebni prace

na Useku Linz—Wels. V(iz z tohoto spo-
jenije pfeveden na trasu Praha — Draz-
dany - Lipsko — Basilej — Curych, kapaci-
ta nocniho spojeni do Svycarska se tedy
neméni,” Fekl mluvci CD. PFimé vozy

do Curychu byly dosud vedeny nejprve
Jiznim Expresem do Lince, kde se pfipo-
jily k no€nimu vlaku z Vidné do Curychu.
To znamenalo témér tfihodinovy pobyt
v Linci. Nyni by se doba zkratila na hodi-
nu. Dopravci se ale rozhodli tento pfipoj
neriskovat. Zdopravy.cz 25. 11. 2024

Ceské drahy zrusily nejvétsi soutéz
na nové vlaky. Ceka se na Prahu

Po dvou letech od vypsani zrusily Ceské
drahy nejvétsi soutéz na nova vozidla

v historii. V tendru s odhadovanou hod-
notou 42 miliard korun hledaly dodava-
tele elektrickych jednotek EMU400 pro
provoz v Prazské integrované dopravé
vCetné servisu. ,Dlvodem je fakt, Ze

ze strany objednatele dopravy nebyly
dosud uverejnény pozadavky na nové
vlaky. Proto nedava smysl ve vybéro-
vém fizeni pokracovat. Soutéz znovu
vypiseme ve chvili, kdy budeme znat
veskeré pozadavky objednatele na nové
vlaky,” uvedl mluvci CD Petr Stahlavsky.
Konec soutéze je reakci na neustalé
prltahy ze strany Prahy v pfipadé
planované soutéze na dopravce pro
nejvétsivykony v elektrické trakciv sys-
tému PID. Zatimco Stfedocesky kraj,
ktery vétsinu soutéze pripravil, majiz
vypsani zakazky schvalené, v Praze se
cely proces zadrhl.  zdopravy.cz19.11.2024
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Dalsi lokomotiva 380 se rusit nebude,
poskozeni se netykalo ramu a cepl

Lokomotiva 380.019, ktera byla v zaFi v Ceskych Bud&jovicich poskozena pfi posunu, se vrati
do stavu provoznich vozidel Ceskych drah. Varianta zruseni a vyfazeni stroje padla poté, co po-
drobna prohlidka ukazala, Ze poskozeni nejsou fataini. ,Pfedevsim nebyly poskozeny hlavniram
a kralovské cepy, které slouzi k uloZeni podvozk,” sdélil mluvéi Ceskych drah Petr Stahlavsky.
Na lokomotivé tak aktualné vrcholi oprava, ktera spociva ve vyméné naraznikd, deformacnich
prvk(, sprahla a ¢asti plechdiv Celni Easti. Naklady CD odhaduji na stovky tisic korun. Po dokon-
Ceniopravy bude lokomotiva nasazena do turnusu s ostatnimi lokomotivami fady 380 na tra-
ti Praha — Ceské Budg&jovice / Linec. Ceské drahy nepovazuji fadu 380 za perspektivnia nebudou
jidopliovat systémem ETCS. V jizdnim Fadu 2025 je tato fada planovana uz jen na trat Praha —
Ceské Budé&jovice — Linec v poctu 12 turnusovych vozidel. Lokomotivy zmizi ze spoji do Buda-
pesti, na které bude od ledna nutné nasazovat uz pouze vozidla s ETCS. O osudu fady 380 neni
jasno, uvazuje se napriklad o pfesunu k CD Cargo. Celkem CD maji 19 stroj(i. zdopravy.cz12.11.2024

Velky zajem o miliardovou soutéz
na provoz vlak(i na zapadé Cech

Z celkem Ctyf nabidek bude minister-
stvo dopravy vybirat dopravce, ktery
prevezme od prosince 2027 provoz linek
Ex6 Praha - Plzen — ChebaR16 Praha -
Plzefi — Klatovy (Zelezna Ruda). V sou-
tézijsou Ceské drahy, Regiojet, Arriva
vlaky a Leo Express. Dosud tyto vykony
zajistuji Ceské drahy. Jde zatim o histo-
ricky rekord otevienych soutézi na do-
pravce v Cesku, tolik dopravc( se do jed-
noho tendru nikdy nepfihlasilo. Vitéz
soutéze s odhadovanou cenou ziska
smlouvu na 15 let. Celkovy rozsah vy-
kond je 50,1 milionu kilometrd. Stat po-
Zaduje vozidla nejméné na 200 km/h,
musi byt nova. Ministerstvo stanovi-

lo do hodnoceni sedm rliznych krité-

rii. Nejvyssi vahu bude mit pozadovana
kompenzace za kilometr (55 %), nasle-
dovana vysivychozich nakladd a vycho-
ziho Cistého pFijmu v cenové hladiné
roku 2024 (35 %). Zdopravy.cz12.11. 2024

RegioFoxy v Karlovarském kraji,
kraj pozadal o jejich nakup

V Karlovarském kraji by mély na zelez-
ni¢ni trati z Karlovych Vard pres Cheb
do PIzné zacit zhruba za rok jezdit jed-
notky RegioFox. RegioSharky, které ny-
ni tuto trasu obsluhuji, by se mély presu-
nout na ménévytizené Gseky do Nejdku
a Merklina na Karlovarsku, kde uz staré
soupravy dosluhuji. Modernéjsi vozidla
snainstalovanym evropskym zabez-
pecenim (ETCS) ma kraj objednané

dvé. ,Radavlak{ v Karlovarském kraji
zabezpecovac jesté neobsahuje, ac se
do nékterych, napfiklad RegioSharki,
instaluji. Rozhodné se nebudou instalo-
vat do vsech starsich typ(. Ty bychom
chtéli nahradit modernéjsimi souprava-
mi. Proto jsme rozhodli, Ze ve spolupraci
sdopravcem pFivezeme do kraje dva
RegioFoxy, které uz zabezpecovac ob-
sahuji a nemusi se tam doinstalovavat,”
fekl naméstek hejtmanky pro dopravu
Martin Hurajcik. €TK, Zdopravy.cz 20.11. 2024
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INZERCE

Poznavaci zajezd KAVKAZ TRAIN
28.6.—6. 7. 2025, cena na osobu 15 500 K¢

Na 10 dni se pro cestujici stane domovem pohodIny
spacivlak, ktery je vezme na nadherna mista v Arménii
a Gruzii. Zacatek i konec cesty jsou v Jerevanu. Postupné
navstivite okoli jezera Sevan, Tbilisi, Kutaisi a hory

v okoli, Borjomi a mofské pobfezi. Na své si pfijdou
vSichni dobrodruzi, kulturni nadSenci i milovnici pFirody.

nebo pi. Handrejchova, tel.: 723 811 984

@ Travel

Clen Skupiny €D

€D Travel, s.r.0., 28. Fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: ckobch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

Milujeme vlaky. Zamilujte si je taky.

Pojedte s nami. (@!’ Ceskeé drahy

www.cd.cz Moderné a spolehlivé
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do 26. prosince 2024

Zavitejte vlakem na advent na vanocni trhy ve Vidni

Videnané dokaZou své mésto v case adventu nalezité vyzdobit. Nejvétsi hrou svétel se pySnivanocni trh na namésti Rathausplatz. Na tradi¢ni
akci pred videnskou radnici zavita kazdy rok mnoho navstévnikd. Wiener Christkindlmarkt (Vidensky JeZisk(v trh) ale nenijen fada stankd.
UZijete si tuispoustu zabavy. V parku najdete bruslaiskou drahu, kde se mlzete sklouznout po 300 metrd& dlouhych stezkach, jeZ propojuji
dvé velké ledové plochy. Nechybiani mensi détské kluzisté. K atrakcim trhu patfi dvanactimetrovy koloto¢ nebo romanticky osvétlené vyhlid-
kové kolo. Svatecniatmosférou oplyvaji i dal3i mista v rakouské metropoli. V samém historickém centru Vidné, na Stépanském namésti (Ste-
phansplatz) u slavné katedraly sv. Stépana, je vanocni trh, kde najdete pres Ctyfi desitky stankd. Do 23. prosince se na namésti Am Hof kona
vanoc¢ni trh s vice nez 70 stanky, v nichz koupite rukodélné umélecké pfedméty a tradiéni svatecni sortiment. Na namésti Freyung poradaji
Altwiener Christkindlmarkt, tedy Starovidensky JeZisk(v trh, jehoZ tradice saha az do roku 1772. Patfi sice k mensim, ale vynika jedine¢nou
atmosférou. K nejromantictéjsim vanocnim trhlim ve Vidni patfi ten pfed baroknim palacem Horni Belveder, ktery se kona do 31. prosince.

vy v

Nejblizsi Zeleznicni stanice: Nadrazi Wien Hbf

b

31. prosince 2024

Silvestrovskym expresem
s Bardotkou na Kubovu Hut

Svezte se Silvestrovskym expresem do Ku-
bovy Huté&, na nejvyse polozenou Zelezniéni
staniciunas (995mn. m.), kde na vas ceka
doprovodny program. Z Kubovy Huté se také
mdzete vydat na tradicni silvestrovsky po-
chod na Boubin. TFi pary zvlastnich vlakd bu-
dou jezdit mezi Vimperkem a Kubovou Huti.
Ranni Silvestrovsky expres se vyda do Kubo-
vy Huté uz ze Strakonic v 8 hodin. Posledni
vlak, ktery odjizdi z Kubovy Huté ve 14:20,
pokracuje z Vimperka pres Strakonice az

do Ceskych Budégjovic. V Cele expresl pojede
Bardotka, lokomotiva T478.1001.

Nejblizsi Zeleznicni stanice:

Ceské Budéjovice, Hluboka n. Vltavou, Strakonice,
Vimperk, Kubova Hut

- —
7.,8.,14.,15., 21. a 22. prosince 2024

-

Kouzelné adventni vikendy
v pevnosti Kénigstein

O adventnich vikendech poradaji na pevnosti
Konigstein uz 27. ro¢nik historicko-roman-
tického vanocniho trhu. Leto$ni budou opét
oslavou tradi¢nirukodélné prace. V arealu
pevnosti najdete desitky stank( postave-
nych z dfevénych lati a latkovych panel(.

V nich nabizeji prodejci v historickych kos-
tymech femesIné vyrobky. T&3it se miZete
také na ukazky tradi¢nich Femesel a kulturni
program. Samoziejmeé nechybi obcerstveni.
Ajak se k pevnosti Konigstein dopravite?
Vlakem se svezte do Bad Schandau a odtud
priméstskou linkou S1 smér Drazdany.
Nejblizsi Zeleznicni stanice:

Konigstein (Sdchs Schweiz)

do 2. bfezna 2025

Za nejkrasné;jsi Popelkou
vyrazte na zamek Moritzburg

Na zamku Moritzburg je v zimni sezoné
tradi¢né k vidéni vystava Tri ofiSky pro Po-
pelku, vénovana oblibenému filmu z roku
1973. Vystaveno je zde na sto exponatl
zlegendarni pohadky vcetné plesovych satd
nebo tfeba originalni paruky zIé macechy.
Kostymy si je mozné snadno natahnout pres
obleceni. Kazdy navstévnik vystavy ziska
liskovy ofisek, ktery mdze na konci expozice
vhodit do automatu na splnéna prani. Po-
pisky u exponatt na vystavé jsou iv cestiné
a kdispozici je také cesky audio privodce.
Vstupenky si rad€ji predem rezervujte.

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Dresden-Neustadt

Foto: Shutterstock, festung-koenigstein.de, Schlodsserland Sachsen, archiv CD



