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Vypravili jsme se prozkoumat pravy
preh Berounky, hned kousek za Prahou.

Jindrich Bek

Patfil mezi piedni odborniky na historii Zeleznice.
Zaméroval se nejen na provozni problematiku, ale

Zemfel . predevsim na stroje. Je autorem znamych publikaci
Jan Bukac Atlas lokomotiv, které jsou cenény odborniky.

Prispival odbornymi ¢lanky i do mési¢niku
Y’V

a pozdéji tydeniku Zeleznidar.

Ve véku 83 let zemfel po ne-
moci v sobotu 5. listopadu
ing. Jan Bukac. Po absolvovani

vysoké Skoly dopravni v roce 1963 celou svou profesni
kariéru prozil v riznych funkcich na Zeleznici. Pdsobil

Narodil se v rodiné Viclava a Anny Bekovych. Obecnou $kolu

mimo jiné i jako ekonomicky namé&stek generalniho absolvoval v Polubném, dne$nim Kofenové. Na podzim 1943
feditele Ceskych drah. Svou praci mél velmi rad, vazil nastoupil na obchodni akademii v Chocni, nicméné od srpna 1944
si svych kolegd a spolupracovniki a respekt mél také do kvétna 1945 byl nucené nasazen ve vjtopné v Ceské Ttebové.
uvedent podniku. Najeho zivotni optimismus a lasku Maturoval v ¢ervnu 1948. V letech 1959 az 1960 studoval na Fakulté

k lidem budeme stale vzpominat. g
P dopravni CVUT v Praze. Po jejim premisténi do Ziliny absolvoval

Narozeni | 13. cervna 1927
TITULNI FOTO 5 5 | ;
Autor: Michal Malek Umrti 7. prosince 1992
Ve stanici Harrachov neni panizima na snéhovou Narodnost | ceska
nadilku nikdy skoupa. Pro motorové vozy fady 840 ) . . 5
viak nepfedstavuje Zadnou pfekazku. Povolani spisovatel, zeleznicni odbornik,

technik D



IMG, JINDRICH BEKR

ATLANS 2.

LOKOMOTIV

v letech 1960 az 1965 obor elektricka
trakce a energetika v dopravé na Vysoké
$kole dopravni.

V ¢ervenci 1959 zacal pracovat
v lokomotivnim depu Dé¢in jako technik,
po slozeni zkousek jako technik provozu
a $kolaf lokomotivnich ¢et. Roku 1961
byl pteloen k Zelezni¢ni $kole price
v Usti nad Labem. V obvodu dep Usti nad
Labem a Dé¢in $kolil strojvedouci vSech
trakei. Diky své vysoké odbornosti byl
pocitkem roku 1964 pozvin k pohovoru
na ministerstvo dopravy Sluzba 12
(pozdéji Odbor 12) a od 15. 7. 1964 se stal
zaméstnancem tohoto tfadu.

Od pocitku 60. let 20. stoleti pfispival
do mési¢niku a pozdéji tydentku Zeleznit4t.
V letech 1961 az 1967 byl ¢lenem jeho
redakéni rady. Psal i populdrné-védecké
¢lanky do mnoha dalsich ¢asopist.

Od prvni poloviny 60. let spolupracoval
s Narodnim technickym muzeem.

S kolegy vypracoval sbirkovy plin
parnich, elektrickych a motorovych
zelezni¢nich vozidel. Dne 12. 6. 1967
byla uzaviena mezi CSD a NTM dohoda
o vzajemné spolupréci. Slo o kapacitni
moznosti udrzby vybranych exponatu,
jejich ulozeni do krytych hal a o finan¢ni
zabezpeceni.

'V 70. a 80. letech se podilel
na organizaci prace v ¢eldkovickém
depozitifi NTM a ve spoluprici s klubem
modeléatt z Trutnova na pofddani letnich
tabort. Organizoval ilast parnich
lokomotiv CSD v roce 1986 na oslavich
150 let Zeleznice v Rakousku, o tii roky
pozdéji spolupracoval na usporadani oslav
150 let Zeleznice v Ceskoslovensku. Byl
Clenem védecké rady NTM, kterym zGstal
i po odchodu do dichodu v roce 1988.

SLOVO UVODEM

Michal Krapinec

predseda predstavenstva
Ceskych drah

il 4

Vazeni kolegové, zakaznici
a fanousci Zeleznice,

na zacatku roku jsme doufali, Ze po odeznéni pan-
demie koronaviru se postupné vratime k obvyklé-
mu Zivotu. Nakonec nas vSechny ¢ekalo mozn4 jes-
vezmeme penize na investice, na drahé energie, to-
peni a prakticky vSechny vstupy, nezustali jsme
stit na misté. Ceské drahy se dal méni. Mame am-
bici byt tim, kdo na Ceské Zeleznici udava trendy

v kvalité sluzeb a v oblasti zavadéni modernich
technologii. Troufam sifict, Ze uz dnes v nékterych
ohledech §lapeme na paty kolegim v zahranici.

V jizdnim fadu 2022/23 naptiklad vypravime den-
né skoro dva a piil tisice spojii, ve kterych se 1ze
zdarma pripojit k wi-fi. Kdo z vas jezdi vlakem
po Evropé, potvrdi, Ze to v okolnich statech opravdu
nenibézné. Abychom zajistili snadnéjsi prichod
mobilniho signalu do interiéru vlakd, testujeme
na lince Praha - Viden opakovac mobilniho signa-
lu. Pokud se osvédci, postupné ho instalujeme
do ucelenych jednotek dalkové dopravy. Diky tomu
budeme po Némecku a Rakousku teprve tfeti zemi
ve stfedni Evropé, kde se stane dobra dostupnost
mobilniho signalu pro telefonovani a pfenos dat
uvnitf vlak samozfejmosti. Pokrocilé technologie
jsou také integralni soucasti vybaveni nejnovéjsich
vozidel. Napfiklad InterJety na spojich do Chebu
maji specidlni okna propoustéjici signal a bezdra-
tové nabijecky. Je pochopitelné, Ze takto vysoka
droven sluzeb se v siti nasich spojt i1 postupné.
UZ ted pro nds ale konsorcium Siemens - Skoda vy-
rabi 180 dalkovych vozii, které budou technologicky
jesté vymazlenéjsi nez zminéné Interjety. Prvni by-
chom méli dostat za rok v prosinci.

Dalsi posun, tentokrat ve zjednoduseni odbave-
ni, jsme vefejnosti pfedstavili nedavno. V soucasné
dobé polovinu jizdenek tarifu CD nakoupi lidé pfes
e-shop nebo aplikaci Mij vlak. Rozhodli jsme se to-
ho vyuZzit a motivovat také ostatni, aby tuto cestu
vyzkouseli. VZdyt proc¢ se vzdavat automatického
vyplaceni od§kodnéni za zpozdéni nebo jednodu-
chého pofizeni jizdenky kdykoliv a odkudkoliv,
kdyz k tomu staci chytry telefon?

Mimochodem, aplikaci M{ij vlak mé aktudlné
v mobilu jeden milion cestujicich. Kazdy z nich
nam od ted miZe diky online hodnoceni cesty po-
slat zpétnou vazbu, kterou my vyuZzijeme k identifi-
kaci systémovych problému a k zajisténi napravy.

Ato je trend, ktery bychom chtéli udrzet. Vyuzit
nové technologie k vétsi efektivité a ke zvySeni spo-
kojenosti cestujicich. Byt pro né nejen prvni, ale
zarovenl nejlepsi volbou. Potom i naSe prace bude
davat vétsi smysl a bude nam prinaset uspokojeni.

Dékuji vam vSem, Ze vyuzivate nase sluzby, ze
nam drzite palce, a vSem zaméstnancim za to, Ze
nam pomdhaji budovat dobré jméno Ceskych drah,
byt to neni vzdy jednoduché. Pieji vim krasné va-
nocni svatky, zdravi a samozfejmé hodné stastné
ujetych kilometrd ve vlacich Ceskych drah.
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Ceské drahy zahdjily provoz
v elektrické trakci na Unicéovce

Ceské drahy 25. listopadu zahdjily zkuSebni provoz v elektrické trakci pod dohledem ev-
ropského zabezpecovaciho systému ETCS na trati zOlomouce do Unicova. Priblizné
béhem mésice se musi pFipravit na vyhradni provoz. ZkuSebni provoz je zajistén az

na Sesti spojich denné lokomotivamifady 362 WTB v Cele klasickych souprav. Ty
spole¢né s nové dodanymi elektrickymijednotkami RegioPanter fady 650.2 zabez-
peciprovozod 1. ledna 2023, kdy se na trati Olomouc — Unicov spusti provoz pod
vyhradnim dohledem ETCS. Pdjde tak o prvni trat v CR obsluhovanou CD, kde bu-

dou vypravovana pouze vozidla vybavena timto nejmodernéjsim zabezpecovacim
systémem. V roce 2023 pak prevezmou dopravu na této trati GpIné nové tfivozové
jednotky RegioPanter fady 640.2. Priibézné jsou proskolovani také strojvedouci, ktefi
obsluhujilokomotivy fad 162 WTB a 362 WTB a elektrické jednotky RegioPanter 650.2
v provoznich stfediscich v Olomouci, Ceské Trebové a Plzni. Ke konci roku bude na €D vice
nezZ stovka strojvedoucich s odbornou zptsobilosti pro provoz pod dohledem ETCS.

VUZ usporiadal prvni Cesko-slovenskou zelezniéni konferenci

Bratislava hostila 3. a 4. listopadu prvni den historicky prvni Cesko-slovenskou zelezniéni
konferenci. Sesli se zde odbornici z oboru, zastupci dopravnich instituci obou zemfi hlavni
subjekty v podnikaniv segmentu kolejovych vozidel a technologii infrastruktury. Pora-
datelem akce, kde se FeSila zejména budoucnost Zeleznice, byla VUZ Slovakia a nase
dcefina spolecnost Vyzkumny Ustav Zelezni¢ni. Hosty v sale a fe¢niky na konferenci
hned prvniden pFivital pfedseda pfedstavenstva VUZ Martin Bél¢ik. Hlavni témata

1. Cesko-slovenské Zelezni¢ni konference byla budoucnost eské a slovenské Zelez-
ni¢nisité, osud regionalnich tratia realita VRT, role Zeleznice v dobé evropského
pfedsednictvi, zmény v legislativé a dopady energetické krize. Hovofilo se i o nej-
novéjsich trendech ve vyvoji kolejovych vozidel a vlakovém zabezpeceni ¢i o mo-
dernich technologiich pohledem dopravc( a spravc( infrastruktury. Nechybéla
anidiskuze o ETCS a jeho alternativach a doplicich pro vedlejsi traté. Vystoupil ta-

ké pFedseda predstavenstva CD Michal Krapinec.

Lidé vyuzZivaji slevu na sdilena
auta za cesty viakem

Mezi nejoblibenéjsi tfi skupiny odmén za cestovani vlakem
patfi kromé slev na kulturu a vlastni produkty Ceskych
drah také sleva na jizdu carsharingem. Za dva roky spo-
luprace mezi CD a druzstvem Autonaptl zvolili sdilejici
jedincislevu dohromady 1 134krat. Patrny je také
trend, kdy lidé kombinuji cestu vefejnou dopravou
na delivzdalenosti s vyuzitim sdileného auta

na poslednich par kilometr( do cile své cesty.

Staci, aby se online registrovali do systému, vy-
brali siauto z az Sesti kategorii podle velikosti

a komfortu. V koncové stanici si jej aplikaci

v telefonu vyzvednou ajedou. Cestujici CD si

tento benefit oblibili. ,Odmény v programu CD
Body nabizime v nékolika kategoriich a po nasich
vlastnich produktech a slevach na kulturu jsou vou-
chery na sdilena auta tfeti nejoblibenéjsi kategorii od-
mén. Carsharing povazujeme za doplikovou sluzbu na-
vazujici na Zeleznici v ramci prvni a posledni mile," Fekl Fe-
ditel Odboru dalkové dopravy CD Petr Vondracek.

Text: Vit Cepicky, Petr Slonek, redakce | Foto: autofi, archiv €D, Autonapl, duveryhodneznacky.cz, IDSOK, Spréva Zeleznic



Davéru zakaznikd je obtizné ziskat a je3té narocnéjsije si ji udrzet. Ceskym
draham se to podafilo. Podle vysledk{ nezavislé ankety zamérené na spo-
trebitelskou dGvéru v ramci programu Dlvéryhodné znacky CD obhajily
lonské prvenstviv kategorii poskytovatelé dopravnich sluzeb. Hlaso-
vanisevletosnim jiz osmém rocniku zG€astnilo na 4 000 spotfebite-
10 po celé republice a vybirali z vice nez 900 znacek v rliznych obo-
rech. Vedle Ceskych drah obdrZela ocenéni napfiklad automobil-

ka Skoda, Skupina CEZ, Pilsner Urquell, T-Mobile, Generali Ceska
pojistovna nebo Kofola. V kazdé kategorii pfitom mohla byt
nejddvéryhodnéjsi pouze jedna znacka, coz zarucuje, Ze ocené-

né brandy jsou skutecné silné a dtvéryhodné. Slavnostnivyhla-
SeniNejddvéryhodnéjsich znacek 2022 se uskutecnilo v ramci ga-
lavecera 10. listopadu v Autoklubu CR v Praze.

Zacina prodej kniZnich jizdnich Fadd IDSOK

Prodej kniznich jizdnich Fadd Integrovaného dopravniho systému
Olomouckého kraje (IDSOK) pro rok 2022/2023 zacne 7. 12.
2022. K zakoupenije k dispozici celkem pét oblastnich jizdnich
fadd pro Olomoucko, Prosté&jovsko, Pferovsko, Sumpersko
a Jesenicko a také regionalnivlakovy jizdni Fad. Obsahem
kniznich jizdnich fadl jsou spoje Integrovaného dopravni-
ho systému Olomouckého kraje. Prodejni mista téchto
kniZnich jizdnich fadd naleznete na webovych stran-
kachidsok.cz v sekcijizdnifady a prodejni mista kniz-
nich JR. Vytisténo a na prodejni mista distribuovano
bylo celkem 5000 broZur autobusovych jizdnich
fadd IDSOK 2022/2023 a 2 520 broZur vlakovych
jizdnich fadd 2022/2023. U autobusovych jizd-
nich Fada se pocet vytisk( pro jednotlivé oblasti
s, nejvice se prodava brozur pro Olomoucko, a to
1910 kusd. Pro oblastiJesenik jich je 405, pro Pros-
té&jov 365, pro PFerov 1 065 a pro Sumperk 1 255 kusd.
Na titulnich stranach autobusovych kniznich JR se letos
objevily rozhledny, na titulni strané )R Zelezni¢ni dopravy
IDSOK je elektricka jednotka Fady 640 — RegioPanter.

Zemfel Vaclav Rube$

Po téZzké nemoci zemrel 18. listopadu ve véku
pouhych 44 let vedouci 2. oddéleni tisténych ain-
ternetovych periodik, 3éfredaktor magazinu CD

provas a byvaly $éfredaktor Zeleznicare Vaclav Ru-
bes. Draze zasvétil prakticky cely svij Zivot, pfed na-

stupem do redakce pisobil dlouha Iéta jako vypravci
ve velkych severoceskych stanicich. V roce 2010 se stal
soucasti tymu komunikace Ceskych drah jako redaktor ¢a-

sopisu Zeleznicar. Ten pak jako $éfredaktor vedl od podzimu

2013 dojara 2016. Od dubna 2016 aZ do soucasnosti stal v ce-
le magazinu CD pro vas a podilel se i na dal3ich komunikacnich
projektech Ceskych drah. Kromé vilak( bylo jeho dal3i velkou
zalibou Iétania motorismus.

KE STAZENi
~od ledna 2023

Aplikace MobilOK ma novou verzi

Koordinator IDSOK pfichazi s dlouho ocekavanou mobilniaplikaci MobilOK new, ktera cestujicim pfinasi pohodInéjsi odbavenia usnadiuje
tak cestovanivramci Integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje (IDSOK). Nova mobilniaplikace pro jednodussi nakup jizde-
nek bude dostupna od 1. ledna 2023. MobilOK new je upgradem mobilni aplikace MobilOK a pro uZivatele je pFipravena privétivéjsi aplikace
s Fadou novych funkci. VSechny procesy se odehravaji v ramci stazené aplikace, nedochazi tak k presmérovani na webovy prohlizec ci
e-shop IDSOK. Kromé nakupu viech typt ¢asovych jizdnich doklad(i je moZné si zakoupit i jednotlivé jizdné. Mezi dalsi novinky patfi také
moznost vyhledani spojenivcetné okamzitého nakupu patficného jizdniho dokladu. | v této aplikaci, podobné jako v e-shopu IDSOK, mohou
cestujici vratit elektronickou ¢asovou jizdenku kdykoli pfed zacatkem platnosti nebo v jejim priéibéhu. Podobné jako v CestujOK ma uZivatel

aplikace moznost zobrazit aktualniinformace o spoji, zjistit zpozdéni nebo jeho aktualni polohu.



Ve VysoCanech zacala fungovat nova pokladna Ceskych drah

Cestujici si mohou nové zakoupit jizdenky v odbavovaci hale prazského vysocanského nadrazi, kte-
ré prochazi kompletni rekonstrukci. Sprava Zeleznic listopadu otevfela novou odbavovaci halu
s pokladnami Ceskych drah a zazemim pro cestujici. Nova hala nahrazuje nadrazni budovu, kte-
rd byla nevhodné umisténa uprostred kolejisté. Vznikla na Grovni pdvodniho podchodu z Pafi-
kovy ulice. Pravé z néj stavbafiv budové vyuZily fadu fragmentd. Napfiklad plvodni dlazba
podchodu poslouzila jako obklad lavicek, dalsim zachovanym prvkem je kamenny portal,
ktery je nové soucasti exteriéru objektu. Zajimavou casti odbavovaci haly jeijeji zatravnéna
stfecha, coz prinasi fadu vyhod, jako je absorpce skodlivin ze vzduchu, produkce kysliku, sni-
Zeni prasnostia redukce vykyv( teplot. Pfestavba stanice Praha-Vysocany je soucasti moder-
nizace 15km dlouhého Gseku do Mstétic. Rekonstrukce potrva do kvétna 2023.

Zeleznicni uzel Ceska Trebova ¢eka modernizace za miliardy

Sprava zeleznic hodla v roce 2024 zahajit modernizaci zelezni¢niho uzlu Ceska Trebova. Je dlilezity pro
osobniinakladniZelezni¢ni dopravu. Posledni zasadni rekonstrukci podstoupil v 50. letech minulého
stoleti. Diky modernizaci se zvysi tratova rychlost, ¢imz se zkratijizdni doby vlak( a zlepsi se komfort

a bezpecnost cestujicich. Stavba bude nejvétsi ucelenou modernizaci Zelezni¢niho uzlu v siti SZ. Celkové
investi¢ni naklady organizace predpoklada ve vysi 11,9 miliardy korun, znovu je upfesniv roce 2023 z doku-
mentace pro stavebni povoleni. Stavbafi opravi nastupisté, ktera
budou mit bezbariérovy pfistup, a zastfesenti, vznikne i novy infor-
macni systém. Soucasny podchod se prodlouZia tim nahradi uz
dosluhujici stavajici. Dalsi podchod v jizni ¢asti nahradi lavka
pres kolejisté. Zvyseni bezpecnosti zajisti nové stanicni zabez-
pecovaci zafizeni. Stanice bude zapojena do dalkového ovla-
daniz Centralniho dispecerského pracovisté Praha.

Pribyla parkovaci mista u dalSiho PO
nadrazi, nové v Nezamyslicich R

Ceské drahy uvedly v fijnu do pIného provozu
v Zelezni¢ni stanici Nezamyslice v blizkosti
nadrazni budovy nové parkovisté CD Par-
king. To nabizi parkovani zdarma na 10
mistech. V Olomouckém a Zlinském

kraji byly uz dfive revitalizovany plochy
nékterych parkovist CD Parking v ramci
pravidelné (drzby. V sou¢asné dobé do-
pliikova sluzba CD Parking umoziuje par-
kovanizdarma na celkem 37 mistech republi-
ky, u dal3ich 3esti nadraZi nabizeji Ceské drahy
ve svém e-shopu rezervaci parkovacich mist
za zvyhodnénou cenu. Kromé toho v Praze v Ga-
razich Muzeum, Plzni a Ceské Tiebové jsou k dispo-
zici mista ve velkokapacitnich parkovacich domech
pobliZ hlavnich nadrazi. Sluzba CD Parking je vhodna
pro ty, kteFise rozhodnou pfi cesté kombinovat vlak a vlastni automobil.
Diky nivyhodné zaparkuji u vybranych nadrazi na Gizemi celé CR a zbytek
cesty v klidu a bez starosti absolvuji nékterym ze spojt CD.

Mezi Pardubicemi a Stéblovou
se jezdi po dvou kolejich

Na trati mezi Pardubicemi-Rosicemi nad Labem a Stéblovou
skoncila dal3i vyznamna faze jeji modernizace. Stavbari predali

do uzivani nové vybudovanou tratovou kolej a viaky diky tomu

od poloviny listopadu zde opét jezdi v dvoukolejném provozu. Cestujicim slouZi také 1. nastupisté v Rosicich.
Prace za témér 2,7 miliardy korun budou dokonceny pfisti rok. Po rekonstrukci stanice Stéblova je dokoncena
uzivystavba zcela nové zastavky Stéblova obec. Fungovat zacne s prosincovou zménou jizdniho fadu. Pdvodni
kolej dFive jednokolejného Gseku o délce 7,5 km prosla kompletni rekonstrukci bEhem ¢tyFmésicni vyluky

na prelomu letosniho jara a léta. Na trati mezi Pardubicemi a Stéblovou se uskutecnila obnova trakéniho vede-
nia mostnich objektl. Modernizace pfispéje ke zvyseni tratové rychlosti. Po zprovoznéni zabezpecovaciho
systému ETCS, planovaném na rok 2024, budou mocivlaky v Gseku jezdit rychlostiaz 160 km/h. Dal3i zrychleni
pFinese zprovoznéni dvoukolejného mostu pres Labe mezi pardubickym hlavnim a rosickym nadrazim.



ROZHOVOR

CD - Telematice se dafi,

zvyseni nakladu unese

Do Cela dcefiné spole¢nosti Ceskych drah CD - Telematika nastoupil Jan Hobza v srpnu letosniho roku

a byl to pro néj skok do dobie rozjetého vlaku. I pfes obecné nepriznivou situaci v diisledku pandemie
COVID-19 a ruské vojenské agrese na Ukrajiné je pro spolecnost rok 2022 v dobrém smyslu rekordni.
»Jsme ekonomicky velmi stabilni firma," ujiStuje Hobza v rozhovoru. V ném dale popisuje zasadni
duleZitost projektu instalace vlakového zabezpecovace ETCS nebo pliny na dalsi rozvoj CD - Telematiky.

Redakee | Foto: €D - Telematika

S jakymi cili jste nastupoval

do vedeni €D - Telematiky?

Do CD - Telematiky jsem piestoupil z ne-
drazniho prostfedi. Cely profesni Zi-

vot jsem se vénoval IT a jeho feSenim
pro statni spravu. TakZe mym hlavnim
osobnim cilem bylo a stale je mit co nej-
rychleji co nejlepsi znalost nového pro-
stfedi. Nastésti mam kolem sebe spous-
tu kolegii, ktefi mé v tom nenechava-

ji plavat, za coZ jsem jim vdécny. Vy se

ale spiSe ptate na pracovni cile, a ty jsou
na obecné trovnijednoduché. Nase spo-
le¢nost stoji pfed zasadnim strategic-
kym rozhodnutim: zda €D - Telematika
bude klicovym stavitelem a provozova-
telem siti nejen v prostfedi Zeleznice,
aleivramci $irsi statni spravy, nebo
zda budeme hledat nasi pfidanou hod-
notu v jinych oblastech, jako sprava IT,
bezpecnost nebo inovace kolejovych vo-
zidel. Vyfte§it tuto otazku je cil ¢islo jed-
na. Cislo dva a tfi jsou obchodni tikoly.
Pfinést do CD - Telematiky nové zakazky

z vnéjsiho prostredi a dosahnout co nej-
leps$ich ekonomickych vysledki.

Bylo nutné s ohledem na energetickou
krizi néjak zasahovat do fungovani
spoleénosti?

Jako v§ichni i my méné topime, méné
svitime a méné klimatizujeme. Také
planujeme alternativni zdroje napaje-

ni pfedevsim pro nase velké datacent-
rum v Praze. V ptipadé nékterych nasich
energeticky naro¢nych sluzeb budeme
nuceni adekvatné navysit cenu. Zaro-



venl ale pomahame dodateénymi odménami na-
$im zaméstnanctim unést rostouci inflaci v jejich
doméacnostech. Vyhodou v této situaci je, Ze CD -
Telematika je ekonomicky velmi stabilni firma,

a ackoli se nam v pristim roce zvysi fixni nakla-
dy, uneseme to. Zadna zasadni opatfeni nebo zmé-
ny ve fungovani spole¢nosti tedy neplanujeme.

Na jaké projekty se v ramci podnikani

hodlate zaméFit nejvice?

Sila nasi spolecnosti je pfedev§im v budovani

a spraveé optickych siti. Budeme tyto sluzby do-
davat nejen do skupiny Zelezni¢nich firem a tfa-
dt, ale radi bychom prekrocili hranici drazni-
ho télesa a vystavbu a spravu siti zajistovali i pro
dalsi, pfedevs§im statni zdkazniky. AZ po nastu-
pudo €D - Telematiky jsem si uvédomil, jaky
potencial v této oblasti nase firma ma

a jak velky je potencial trhu.
Dale budeme urcité rozvijet pro-
jekt ETCS. Mame za sebou

uz prvni ispésné dodané

fady lokomotiv se zpét-

nou instalaci zabezpe-

Covace a nas tym, ktery

ETCS projekty vede, ma
schopnosti a potencial

dale rist. V tuto chvili

mame v Ceské republi-

ce nasmlouvanou rea-

lizaci instalace do Ses-

Ocekavame,

Ze irok 2022 dopadne
excelentné. Nase trzby se
budou pohybovat nad
2,3 miliardy korun. Konkrétni
vyse zavisi na tom, jak rychle
Evropsky drazni Gfad schvali
instalace ETCS pro fady 162
a 362. Pokud stihneme tyto

utokdm pfimo na pfechodovém sitovém perime-
tru. Pfesné takovou sluzbu poskytuje CDT-Net.

Co mizZete v ramci kybernetické bezpeénosti
zakaznikdim nabidnout?

Jiz nyni jsou v CDT-Netu implementovany ochra-
ny pfed ransomwarem a DDoS Utoky, ochrana
obsahu a dal$i bezpecnostni opatfeni. Planuje-
me spustit i bezpecnostni monitoring, takzvany
SIEM, a v budoucnu nabidnout i sluzby security
operation centra. Zakaznik tak ziska v rdmci ko-
nektivity i dohled nad vlastni kybernetickou bez-
pecnosti na svych pripojenych systémech a mana-
gement na$ich zdkaznikt bude mit k dispozici
kompletni sluzbu reakce na bezpec¢nosti incident.

Rada nejen tuzemskych instituci fesi zvysenou
miru kybernetickych ttok, jak se s nimi vyrov-
navate a jak se jim snaZite predejit?
Nase datacentra jsou chranéna stej-
nymi nastroji, jaké nabizime na-
§im zakaznikdm a popisoval jsem
je vyse. Dlilezita je ale také
prevence. V ramci ni spolu-
pracujeme se sloZkami stat-
ni spravy, které se zabyva-
ji odhalovanim a pfipravou
na mozné kybernetické tto-
ky. Jak spravné fikate, Cet-
nost a kvalifikovanost ato-
kil na kritickou infrastruk-

tifad lokomotiv s poten- fady vyfakturovat, turu v Ceské republice stile
cidlem pro dalsi zakazky bude rok 2022 stoupd. Da se pfedpokladat,
aradi bychom s ETCS vy- rekordni Ze v nejbliz§ich mésicich mize

raziliiza hranice Ceské re-

publiky. Také se chystame na- ( z I
bizet nasim zdkaznikim ino-

vativni technologie pro kolejova

vozidla, jako jsou opakovace GSM signalu, chyt-
ra média nebo kyberneticka bezpecnost vozidel.
Tteti oblasti budou telekomunikacni sluzby s vys-
§i pfidanou hodnotou. Kromé béznych datovych
sluzeb na nasich sitich bychom chtéli nasim za-
kazniktim nabizet celou §kalu sluZeb v oblasti ky-
bernetické bezpecnosti. Od ochrany proti DDoS
utokim a dal$im hrozbam az po dohled a moni-
toring, pripadné zajisténi sitové bezpecnosti.

Za kli¢ové pro dalsi Gspéch firmy povaZujete
rozvoj kompetenci v oblasti telekomunikaénich
sluZeb a kybernetické bezpeénosti a poskytovani
sluZeb datovych center. Dafi se to napliiovat?
Dékuji za otazku, dati. Hlavni roli zde hraje pro-
jekt CDT-Net. Je to feSeni, které nasim zakazni-
klim zajiStuje bezpecnou a monitorovanou si-
tovou konektivitu. To je zcela zdsadni stavebni
kamen pro budovani jakéhokoli bezpe¢ného IT
feSeni. Vétsina soucasnych kyberitokd se zamé-
fuje na pretiZeni serverti formou ¢etnych dota-
zl1, odvedeni pozornosti a napadeni serverd kli-
enta malwarem. Pokud je takovy ttok uspésny,
miZe trvati mésice, nez zakaznik zjisti napade-
ni, a za takovou dobu miZe dojit ke zcela fatalnim
Skoddm. Klicovou roli hraje schopnost Celit témto

prijit néjaky zasadni atok, kte-

1y by mohl sméfovat i na dopravni

sluzby. Pravidelné proto komunikuje-
me se zminénymi dtvary o tom, jak stavaji-

ci situace vypada a jak by mohl konkrétni titok
probihat. Dle diskusi pak optimalizujeme bez-
pecnosti opatfeni. Je to nikdy nekoncici proces.

V lofiském roce jste dosahli rekordnich trZeb.
Jaké vysledky oéekavate letos?

Ocekavame, Ze i rok 2022 dopadne excelentné.
Nase trzby se budou pohybovat nad 2,3 miliardy
korun. Konkrétni vySe zavisi na tom, jak rychle
Evropsky drazni afad schvali instalace ETCS pro
fady 162 a 362. Pokud stihneme tyto fady vyfaktu-
rovat, bude rok 2022 rekordni. Pfisti rok by mohl
byt také velmi tispésny, ale jako v ptipadé vSech
ostatnich firem bude ndkladova stranka tcetnic-
tvi zatiZena nartistem cen energii ve vysi desitek
miliond korun oproti letosSnimu roku. Planuje-
me také navyseni mezd nasim zaméstnancm.

Aktualné se hodné vénujete instalaci ETCS

do jiz provozovanych fad lokomotiv a jednotek.

V jakém stadiu je nyni tento projekt a jak bude
pokracovat?

Jak jsem uvadél vyse, mame v tuto chvili Sest pro-
jektli na dodavku ETCS do lokomotiv Ceskych drah
a €D Cargo. Pfedavame do ostrého provozu fady
lokomotiv 162, 362 pro Ceské drahy a 163 a 363 pro




CD Cargo. Postupné, aZ do roku 2026, bu-
deme osazovat ETCS do lokomotiv a jed-
notek 680, 471, 363.5 a fidicich vozl 961.
Jsou to velké, dlouhé a slozité projekty, kdy
do sebe musi zapadnout fada vstupii. Do-
davky od technologickych partnerd, do-
stupnost instala¢nich tymt, sou¢innost
zakaznikl a na konci schvalovaci proces
ze strany Evropské rozvojové agentury, je-
hoz délku nijak neovlivnime. Jakmile se
napriklad hned na zacatku zpozdi tech-
nologicky dodavatel, nebo se zméni spe-
cifikace jakékoli komponenty, mate o za-
bavu postarano. To, Ze uz ale mame refe-
renci na prvni uspésné predané a funkéni
ETCS, je jasnym dikazem toho, jak skvély
tym se na naSich ETCS projektech podili.
Na které dalsi oblasti se zaméFite

po jeho ukonéeni?

Nasim cilem je dodavat ETCS nejen do Ces-
ké republiky, ale i zdkaznik@im do okol-

termin na rok 2030. Doufam tedy, Ze rea-
lizace projektdi ETCS v CD - Telematice jen
tak neskon¢i. V kazdém piipadé po pfe-
danikazdé série do provozu zacina servis-
ni obdobi, tzn. zajiStovani jak pravidel-
né udrzby, tak zarucni a pozarucni servis.
Na tom se chceme podilet jak s technolo-
gickymi partnery, tak se samotnymi za-
kazniky, ktefi, jak pfedpokladam, budou
mit zajem si fadu profylaxi délat sami.

Jak casto se ocitnete na palubé vlaku
jako cestujici?

Vlakem nejezdim cCasto, ale jez-

dim velmirdd. A mfj syn dokonce jes-
té radéji. Na advent hrozné radi jezdi-
me do Vidné, na coZ se uz celd rodina té-
$ime. Snad nam to vyjdeiletos. O

O

CD-TELEMATIKA

Jan Hobza

Je absolventem Ceské zemédélské univer-
zity, kde vystudoval obor systémové inZe-
nyrstvi. V poslednich jedenacti letech pa-
sobil na riznych manaZerskych pozicich
ve spolecnosti IBM, nejdéle jako manazer
softwarové divize pro centralni Evropu.

V minulosti zastaval také roliobchodniho
feditele spolecnosti Asseco Czech Repub-
lic. Pracovni kariéru zacinal na minister-
stvu informatiky. Letos v srpnu byl zvolen
predsedou predstavenstva dcefiné spo-
lecnosti Ceskych drah CD - Telematika.




ZPRAVODAJSTVI

Novy e-shop zjednodusuje
nakup elektronickych jizdenek

Vit Cepicky s vyuZitim TZ | Foto: archiv D, Shutterstock

Tim vSak vycet novinek nekon¢i. Pfe-
suneme-li se z online prostfedi pfimo
na koleje, mtiZzeme se i v pfistim roce té-
§it na fadu novych souprav.

Novinky v online odbaveni jsou sou-
Casti snahy celé prostiedi jesté vice zjed-
nodusit a zprostfedkovaneé zvysit pocet
cestujicich, ktefi si takto nakoupi své jiz-
denky. Tato snaha je vyhodna jak pro né,
tak pro Ceské drahy. K zdkaznikovi s on-
line jizdnim dokladem je vyrazné jedno-
dussi dostat co nejrychleji provozni infor-
mace, je-li to tfeba, zaroven Ceské drihy
mohou lépe reagovat na poptavku a maji
lepsi prehled o potfebach cestujicich.

Prvni verze nového portalu pro na-
kup jizdenek se dockali ti, ktefi vyuzi-
vaji e-shop na strankach www.cd.cz. Je

Jecinorhzove jirdenky

Prvni motorové viaky

'Polslq’/ vyrobce vlakd Pesa Bydhost pre-
zentoval na pravidelném kontrolnim dni
stav objednavky 66 dvouclankovych moto-
rovych vlakl fady 847. Ty by mély pfiblizné
zarok zamifit do Stfedoceského, Jihoceské-
ho a Pardubického kraje, kde vyznamné po-
zvednou kvalitu vozového parku na neelekt-
rifikovanych tratich. Zastupci Ceskych drah
meéli pFileZitost vidét jak prvni jednotku tés-
né pred dokoncenim, tak mnoZstvi dalich
v réiznych stupnich kompletace.
Konkrétné je aktualné hotova vozova
skFin deseti vozidel, pficemz prvni z nich,
847 001, jiz podstupuje prvnitesty avlednu
2023 by méla zamiFit do Velimi na zkouSky
ve Vyzkumném Ustavu Zelezni¢nim. Tam
postupné podstoupi zkousky pevnostni,
stacionarnia naslednéijizdni. Podle sdéleni
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vyrobce se predpoklada nasazeni prvnich
vozidel do zkuSebniho provozu s cestujicimi
se zménou jizdniho fadu v prosinci 2023.
Nasledné by mély jiz pravidelné proudit
do urcenych krajl. Z uzaviené ramcové
smlouvy az na 160 jednotek je tedy nyni po-
depsana objednavka na 66 vlak( za 5,6 mili-
ardy korun. Vyrazna obnova vozového parku
motorovych voz{ je soucasti Strategie 2030.
Jednotky budou z vyroby pfichazet v jed-
notlivych natérovych schématech dle prani

fady 847 od Pesy jsou pfed dokonéenim

objednateld. Krom standardniho korporat-
niho natéru Ceskych drah jsou napfiklad

ve vy38im stupni vyroby také jednotky v laku
Prazské integrované dopravy.

Dvouvozové motorové vozy budouci fady
847 jsou konstruované na maximalni rych-
lost 160 km/h, pojmou 140 cestujicich, jiz
samozrejmé jsou nizkopodlaznivstupy
s prostory pro kocarky a voziky pro invalidy,
prostor pro kola, bezbariérové WC, zasuvky
pro dobijeni drobné elektroniky nebo celo-
vozova klimatizace.

Tak jako jejich predchlidci fady 844 budou
mit ¢ast oddilu cestujicich vyhrazenou i pro
prvni tfidu. VSechny budou jiZ z vyroby vyba-
veny vlakovym zabezpecovacem ETCS, no-
vinkou bude zaFizeni pro s¢itani cestujicich.

(€ep)
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pfehlednéjsi, pribliZila se aplikaci M{ij
vlak. Lidé maji nové také moznost ohod-
notit svou cestu prostfednictvim stran-
ky pro zadani hvézdicek v aplikaci Mtj
vlak, kterd se uzivatelim zobrazi po kon-
ci cesty. Ceskym draham by anonymni
sbér dat o spokojenosti mél pomoci s dal-
$im vylepSovanim sluzeb.

A dat by mélo byt ¢im dal vice, pocet
cestujicich, ktefi voli online nakup, to-
tiZ neustale roste. Zahrneme-li v§echny
jizdenky véetné integrovanych doprav-
nich systému a OneTicket, bylo v fijnu
tohoto roku Ceskymi drahami proda-

N0 39,3 % jizdenek online. V roce 2019 se
takto prodalo jen 28,2 % jizdenek. Stoupa
i poCet uzivatell aplikace M1j vlak, kte-
rd m4 jiz pfes milion staZeni.

Automatické odskodnéni funguje
,Cisla ukazuji, Ze kazdy desaty Cech ma
v mobilu nasi aplikaci M{j vlak a Ze po-
dil online odbavenych cestujicich stale
stoupa. Aby tento trend pokracoval dal
a dosahli jsme toho, Ze minimalné po-
lovinu vSech jizdnich dokladt prodame
online, pfichazime s novinkami, které
elektronické odbaveni jesté vice zatrak-
tivni,“ fekl Michal Krapinec, generalni
feditel Ceskych. ,,0d listopadu jsou navic
cestujici, ktefi si zakoupi elektronickou
jizdenku a jejich spoj ma vét$inez Sede-
satiminutové zpozdéni, automaticky od-
Skodnéni. A to aniZ by museli o vraceni
penéz zadat,“ dodal.

Automatické vyplaceni odskodnéni
u online vnitrostatnich jizdenek CD pla-
ti u pfimé cesty bez prestupu. Pokud bu-
de systém u vlaku v cilové stanici jizden-
ky evidovat zpozdéni vys$$i nez 60 minut
a jizdenka byla ve vlaku zkontrolovana
privodéim, postard se o automatické vy-
placeni od§kodného. Tato jizdenka tak

nemusi byt vizdna na konkrétni spoj.
Dals$i novinkou u vnitrostatnich online
jizdenek €D bude zruseni cenového limi-
tu pro uplatnéni odskodnéni.

Nové vlaky zpfijemni cestu

V prubéhu nésledujiciho roku se cestu-
jici dockaji dalsich modernich vliako-
vych souprav, které pozvednou kvali-
tu cestovani. ,Nové vlaky RegioPanter
na Moravé nahradi dosluhujici elektric-
ké jednotky fady 460 a soupravy loko-
motiv s osobnimi vozy z 9o. let. Nejprve
jesté letos nasadime prvni z dodanych
jednotek v Olomouckém kraji na tra-

ti z Olomouce do Unicova a Sumperka.
V prubéhu celého roku 2023 pak budeme
postupné uvadét do provozu dalsi vyro-
bené dvou- a tfivozové Pantery v Morav-
skoslezském a Olomouckém Kkraji a také

SoutéZ Zelezn

icdFe

na Vysociné,“ popsal novinky nameéstek
pro osobni dopravu Jifi JeSeta. Dodavky
jednotek RegioPanter pak budou pokra-
Covat také v roce 2024. Ceské drahy ma-
ji objednano 110 dvouvozovych a tfivozo-
vych RegioPanteri.

V pfistim roce rovnéz dojde k prvni-
mu nasazeni novych motorovych vozt
fady 847 od polského vyrobce PESA nebo
prevzeti dal$ich elektrickych lokomotiv
Siemens Vectron. Obnova vozového par-
ku cestujicim pfinasi vyrazné zlepSeni
komfortu a sluZeb na palubé. V novém
jizdnim fadu 2023 u Ceskych drah den-
né pribude zhruba 630 spoju s wi-fi, 560
s elektrickymi zasuvkami, 210 s nabid-
kou prfepravy jizdnich kol a 280 jich bude
noveé bezbariérovych.

Vice o novinkach v regionalni dopravé
se doCtete na stranach 15 az19. O

~ s

KaZzdy mésic vam na tomto misté pFfineseme
pravidelnou soutéz o zajimavé ceny.

Otazka na mésic prosinec zni: Kdo byl konstruktérem lokomotivy

464.0 a ze které fady se vychazelo?

Své odpovédi ndm zasilejte do 31. prosince na adresu
soutez@cd.cz. Do pfedmé&tu zpravy uvedte ,Zeleznicar
prosinec”. Tentokrat se hraje o knihu Osobnivozy CSD 1918-1939.

Sprdvnd odpovéd'z ¢. 11: Povoleni ke stavbé vydalo ministerstvo obchodu
18. bfezna 1869 a vSeobecny provoz zacal 1. Cervna 1871. Publikaci
Zeleznicni trat Némecky Brod - Pardubice na starych pohlednicich ziskdvd

Karel Bartos, Karlovy Vary.

Osobni vozy €5D

1918=1939
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ZPRAVODAJSTVI

Ceské drahy hledaji nastupce
CityElefantu i rychlikové jednotky

200 km/h, jejiz zavedeni se na néko-
lika tsecich pripravuje. Zaroven vsak
musi splnit poZadavky na spoje s vel-
kym poctem zastavek, které jsou tfe-
ba jen dvacet kilometrii od sebe. Je po-
tfeba, aby pobyty ve stanicich byly
kratké a nastup lidi pohodlny. Proto
chceme nové rychlikové soupravy bez-
bariérové,“ zdliraznil pfedseda pfed-
stavenstva a generdlni feditel Ces-
kych drah Michal Krapinec.

Petr Slonek s vyuZitim TZ | Foto: archiv D, Shutterstock

N ové jednotky, které vzejdou z vybé-
rového fizeni pro rychlikové spoje,
cestujicim nabidnou wi-fi, palubni
informacné-zabavni portil nebo obcer-
stveni. Pojedou maximdalni rychlosti
200 km/h. S vitézem tendru uzaviou
€D ramcovou dohodu na vyrobu aZ 60
jednotek s moznosti dodavky ndhrad-
nich dila vyménného systému a adrzby
dodanych jednotek formou Full-servi-
ce. Dodavka prvnich jednotek by se
méla uskutecénit v roce 2025.

Obnova rychlikovych souprav je
soucésti Strategie 2030. ,,V ramci ni
chceme béhem této dekady investovat
do novych modernich vozidel kolem
sto miliard korun. Jednou ze stézej-
nich oblasti je obnova dosluhujicich
rychlikovych souprav a jejich nahra-
da modernimi vlaky. Nové jednotky
uz budou urcené pro rychlost

Kapacita nejméné 300 mist
Vedle bezbariérového piistupu do-
pravce pozaduje vozidla s kapacitou
nejméneé 300 mist k sezeni s oddily
1. a 2. tfidy. Vlaky musi nabizet pfe-
pravu nejméné dvou invalidnich vo-
zikli, nékolika kocarkl a vétsiho
mnozstvi jizdnich kol. Jednotky bu-
dou minimalné dvousystémové pro
napajeni 3 kV DC a 25 kV 50 Hz AC.
Dodany budou s komunikaénim sys-

DraZni afad informuje %
Vazeni Zeleznicari,

s letoSnim jarem se Zivot prakticky po dvouleté pauze rozjel po kolejich
necekané vysokou rychlosti. Vsichni jsme naskocili do plného pracovniho
nasazeni, intenzivné se investuje, schvaluje, kontroluje, audituje, certifikuje,
zase mlizeme cestovat a snazime se dohnat, co jsme nestihli. Zpomalené
tempo poslednich dvou let se razné obratilo a Zelezni¢ni sektor zaznamenava
novou dynamiku rozvoje, ktery je Gzce spojeny s Evropou i modernizaci v ramci
Ceské republiky. Na tempu bohuZel neubraly mimoradné udalosti jako pocty
stiet( Zelezni¢nich vozidel s automobily nebo s osobami v kolejistich.

Proto ndm vSem do nového roku 2023 pFeji mnoho bezpeéné najetych draznich
kilometri na modernizovanych tratich bez vyluk i na téch opravovanych
s vylukami, které jsou dani za nasi lepsi zeleznici.

Jifi KolaF, Feditel Drazniho Gfadu

Koupi tohoto PF byly podpoFeny déti z détskych domovii prostfednictvim DEJME DETEM SANCI o.p.s.
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Rychlikové viaky pro 200 km/h

Nové jednotky pro rychlikové spoje nabidnou wi-fi, palubniinformacné-zabavni
portal nebo obcerstveni. Pojedou maximalni rychlosti 200 km/h. Dodavka prvnich
vlakd by se méla uskutecnit v roce 2025. Obnova rychlikovych souprav je soucasti
Strategie 2030. Vedle bezbariérového pristupu dopravce pozaduje vozidla s kapaci-
tou nejméné 300 mist k sezeni s oddily 1. a 2. tfidy. Vlaky musi nabizet prepravu nej-
méné dvou invalidnich vozikd, nékolika koZarkd a vétsiho mnoZstvi jizdnich kol. Jed-

notky budou minimalné dvousystémoveé pro napajeni 3 kV DCa 25 kV 50 Hz AC.
Vyrobce je doda s komunikaénim systémem GSM-R a evropskym vlakovym zabezpe-
Covacem ETCS. Interiér bude velkoprostorovy s bezbariérovymi nastupnimi plosina-
mi. Sedacky v obou tFidach budou polohovatelné a vybavené stoly, elektrickymi za-
suvkami 230V 50 Hz a USB konektory pro napajeni drobné elektroniky cestujicich.

témem GSM-R a evropskym vlakovym
zabezpecovacem ETCS. ,Pozadujeme
komfortni feseni pro dalkové spoje, kte-
ré je standardem u nasich novych vlakd.
Interiér musi byt pifehledny velkoprosto-
rovy s bezbariérovymi nastupnimi plosi-
nami, coZ je vyhodou pfi ¢astych zastav-
kach na rychlikovych linkach. Sedacky
v obou tfidach budou polohovatelné a vy-
bavené stoly, elektrickymi zasuvkami
230 V 50 Hz a USB konektory pro napaje-
ni drobné elektroniky cestujicich. K dis-
pozici budou mista proti sobé i za se-
bou jako v letadle,“ pfedstavil pozadavky
Ceskych drah na feSeni sluZeb pro cestu-
jici €len pfedstavenstva CD a ndméstek
pro osobni dopravu JifiJeSeta. Jednotky
budou vybaveny misty pro cestujici s dét-
mi i pfebalovacim pultem. Nevidomym
cestujicim budou slouzit dalkové ovladace
nastupnich dveii pfes slepeckou vysilac-
ku, navadécimi majacky a ve vlaku budou
k dispozici napisy v Braillové pismu.

Vyuziti elektrickych jednotek pfina-
§i dal$i vyhody. Jsou to napiiklad rychlé
obraty v cilovych stanicich bez nutnosti
manipulace se soupravou a lokomotivou,
moznost vytvaret tzv. kiidlové vlaky, te-
dy vést dvé spojené jednotky v ¢asti tra-
sy spolecné a po jejich rozpojeni na trase
vést dal kazdou z nich do jiné cilové sta-
nice, nebo garantovat produktovou kva-
litu celé soupravy.

Vlaky pro aglomerace

Ve druhé soutézi dopravce poptava dvou-
systémové patrové jednotky, které do-
plni a postupné nahradi zndmé starsi
pfiméstské vlaky CityElefant. Pracovni
nazev novych souprav je EMU 400. S vi-
tézem tendru hodlaji Ceské drdhy uza-
viit rimcovou smlouvu na vyrobu az

90 jednotek. Jejich dodavka by se méla
uskutecénit od roku 2027. Pfedpokladany
objem této investice je azZ 42,2 miliardy
korun vcetné zajisténi fullservisu.

,V blizké dobé musi Zeleznice v Praze
a ve Stfedoceském Kkraji vyfesit hned né-
kolik vyzev. Je to dlouhodoby rostouci za-
jem o cestovani vlakem v prazské aglome-
raci, ktery soucasny pocet ani kapacita
jednotek CityElefant uZ nemdze uspo-
kojit. Dalsi je zména napéjeni ze stej-
nosmérného na stfidavy systém. A tfe-
ti je ndhrada jednotek CityElefant, které
v pristi dekadé dosahnou planované zZi-
votnosti. Na tyto skute¢nosti se musi-
me pripravit, a proto jsme vypsali soutéz
na dodavku novych pfiméstskych sou-
prav pro linky S v Praze a ve StfedocCeském
kraji,“ fekl Michal Krapinec.

STRATEGIE

Nové jednotky budou ¢tytvozové. Vy-
robci mohou nabidnout plné dvoupo-
schodové nebo kombinované feSeni
z dvou- a jednopatrovych vozli. Soupravy
musi nabizet nejméné 380 mist k seze-
ni, misto pro dva cestujici na voziku, pro
Sest ko¢arkl a minimalné pro 30 jizd-
nich kol. Interiér bude klimatizovany
a mista mohou byt usporfadana klasicky
proti sobé i za sebou. Jednotky jsou urce-
ny pro provoz na napajecich soustavach
3kV DCi25KkV50HzAC a pro rychlost
nejméné 160 km/h. V béZném provozu
pijde spojit aZ tfi jednotky do maximal-
né dvanactivozového vlaku s kapacitou
az 1140 sedicich cestujicich. Soucasti vy-
bavy je moderni komunikacni a zabez-
pecovaci systém GSM-R a ETCS nebo sys-
tém dalkové diagnostiky zavad, ktery
umozni pfenos informaci o poruchach
mezi vlakem na trati a centrem udrzby,
kde se uskutecni oprava po piijezdu vla-
ku do depa.

,Nové vlaky musi mit bezbariérovy
nastup, vysuvné schiidky a rampy pro
cestujici na voziku, audiovizualni infor-
macni systém s LCD monitory, wi-fi pfi-
pojeni k internetu a zasuvkami pro dobi-
jeni nejen cestovni elektroniky, ale také
elektrickych invalidnich vozik{ a elek-
trokol. Zhruba 5 % kapacity by mélo byt
feSeno jako 1. tfida,“ uvedl Jifi JeSeta.
Samozfejmosti jsou kose na tfidény od-
pad. ,Rekuperace snizi spotfebu elektfi-
ny a pfi brzdéni umozni vracet elektfinu
do sité, nastupni dvefe bude mozné ovla-
dat na dalku slepeckymi ovladaci a bu-
dou vybaveny zvukovymi majacky. Dile-
zité napisy najdou nevidomi v Braillové
pismu,“ vyjmenoval hlavni pfednosti
novych vlak naméstek. O

Ndhrada CityElefantii

Misto stavajicich vlak CityElefant v budoucnu dorazi nové dvousystémové patrové
jednotky. Jejich dodavka by se méla uskutecnit od roku 2027. Budou ¢tyFvozové a vy-
robci mohou nabidnout pIné dvouposchodové nebo kombinované Feseniz dvou- a jed-
nopatrovych vozu. Soupravy nabidnou nejméné 380 mist k sezeni, misto pro dva ces-
tujici na voziku, pro Sest kocarkd a minimalné pro 30 jizdnich kol. Samozrejmostije
klimatizace. Jednotky budou ureny pro provoz na napajecich soustavach 3 kV DCi 25
kV 50 Hz ACa pro rychlost nejméné 160 km/h. V béZném provozu bude mozné spojit
az tfi jednotky do maximalné dvanactivozového vlaku s kapacitou az 1 140 sedicich
cestujicich. Povinnosti je bezbariérovy nastup a vysuvné schidky a rampy pro cestujici
na voziku. Chybét nebude audiovizualniinformacni systém s LCD monitory, wi-fi pfi-
pojeni k internetu a zasuvky pro dobijeni cestovni elektroniky a elektrickych invalid-
nich vozik( a elektrokol. Zhruba 5% kapacity bude feseno jako 1. tfida.
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CD-TELEMATIKA

CD-T dovybavila lokomotivy CD Cargo ETCS

Petr Slonek | Foto: (D-T

- plné poslednilokomotivou dovybave-
nou systémem ETCS v radmci zakazky
se stalo vozidlo 363.256-9. Jeho slavnostni-
ho pfedani dopravci, které se uskutecnilo
1. fijna, se zucastnili i pfedseda predsta-
venstva CD Cargo Tomas Téth a zastupci
CD - Telematiky a AZD.

»Aktualni pfedani posledniho vozi-
dla z celkem 78 lokomotiv fad 163 a 363 do-
pravce CD Cargo, které jsme dovybavi-

li evropskym vlakovym zabezpecovacem
ETCS, znamena Uispésné dokonceni roz-
sahlé a svym zptisobem priikopnické za-
kazky v ramci Ceské Zeleznice,“ fekl ¢len
predstavenstva a feditel iiseku teleko-
munikac¢nich a infrastrukturnich sluzeb
CD - Telematiky Toma$ Businsky. ,, Toho-
to vyznamného milniku v oblasti zava-

déni ETCS jsme dosahli i diky perfektni
a intenzivni spolupraci s dopravcem CD
Cargo po celou dobu realizace zakazky.
VSechny lokomotivy jsou vybaveny systé-
mem ETCS firmy Alstom, konkrétné nej-
novéjsim systémem Atlas, doplnil.

Persingy v Polsku

Spokojenost neskryval pfedseda pfedsta-
venstva CD Cargo Tomas Téth. , Pfevzeti
posledni sériové lokomotivy 363.256-9
pro nas znamena, Ze mame 78 velmi per-
spektivnich lokomotiv pfipravenych pro
vyhradni provoz vlaki pod dohledem
ETCS, ktery v Ceské republice bude ve vét-
§im rozsahu zahajen od roku 2025,“ oko-
mentoval udalost Téth s tim, Ze se jedna
o uspéch, kterému piedchéazelo znacné

Hledame nové kolegy!

Stante se soucasti tymu Drazniho uradu!

Podilime se na fungovani kompletniho drazniho systému v CR!

Gsili a velmi dobra spoluprace s dodava-
telem. ,,Pevné vérim, Ze se dodavateli po-
dafidotahnout i posledni krok, kterym je
dokonceni schvalovaci procedury pro pro-
voz tfinacti lokomotiv fady 163 s aktivnim
ETCS v Polsku,“ dodal Tth.

Od roku 2025 povinné
Implementace zabezpecovace do lokomo-
tiv fad 163 a 363, které patfi mezi klico-
va hnaci vozidla €D Cargo, za¢ala v bfez-
nu 2019 a termin dokonceni zakazky byl
konec letodniho roku. CR planuje od 1. 1.
2025 zavedeni vyhradniho provozu pod
ETCS na vybranych koridorech. ReZim
vyhradniho provozu znamen4, Ze na ty-
to traté jiz nebudou mit pristup hnaci
vozidla bez palubnich jednotek ETCS.O

www.ducr.cz

« Reditel sekce infrastruktury — nastup mozny od 1. 1. 2023
Metodické usmérniovani rozvoje drah, provozovani drah a drazni dopravy

o Odborny rada oddéleni MHD, interoperability a ECM — nastup mozny od 1. 1. 2023

Posuzovani technické zpUsobilosti draznich vozidel pro drahy tramvajové, trolejbusové, specialni a lanové
e Odborny rada oddéleni Zeleznic¢nich vozidel — nastup mozny od 1. 2. 2023

Ovérovani typové zpUsobilosti draznich vozidel a urcenych technickych zafizeni

n 1 2 r
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Kontakt:

PhDr. Lenka Némeckova
+420 602 686 790
nemeckova@ducr.cz
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Petr Slonek | Foto: archiv (D

jizdnim rfadu 2023, platném od
V 11. prosince, Ceské drahy zavadi
9197 riznych vlaki. S pfihlédnutim
k omezeni v jejich jizdé - nékteré spoje
jezdi napriklad jen v pracovni dny ¢i
naopak jen o vikendech ¢i v urc¢itém
Casovém obdobi, je denni praimér nabi-
zenych spojli 6 736. Za rok tak dopravce
vypravi skoro 2,5 milionu vlaki, které
ujedou zhruba 118 miliont kilometra.
To je denné v primeéru 324 ooo kilomet-
rt. Priblizné dveé tfetiny z tohoto vykonu
pripada na regionalni spoje, tedy osobni
a spésné, tietina na dalkové. Celkovy
rozsah dopravy zajistovany CD bude
v roce 2023 velmi podobny jako v kon¢ci-
cim roce.

Praha
a Stfedocesky kraj
Regiondlni vlaky na ize-
mi hlavniho mésta Prahy
ujedou vJR 2022/23 celkem
4969 584 vlkm (+0,35 %), na izemi Stfe-
doceského kraje celkem 15 180 212 vikm
(+0,21 %). V Praze a StfedoCeském kraji
pojede celkem 2 232 regionalnich (osob-
nich nebo spésnych) vlakd, tedy v pri-
méru 1713 denné.

0d zahéjeni platnosti nového JR bude
diky spusténi plné rychlosti na koridoro-
vé trati upravena doprava na Bene$ovsku
a okoli. Tomu se musi pfizptisobit osobni
a spésné vlaky na tratich 210, 212, 220, 221,
222 a223. ZBeneSova na jih bude regional-
ni doprava feSena novym konceptem - po-
jedou pfimé vlaky BeneSov - Olbramovice
- Sedl¢any a Olbramovice - Tabor.
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»,Zameérujeme se hlavné na rozvoj slu-
Zeb spojenych s digitalnimi technologi-
emi a mobilitou, coz nasi zakaznici za-
daji nejvice. Mezi priority patfi nabidka
wi-fi. PoCet spojii oznacenych v jizdnich
fadech znackou wi-fi stoupl zhruba o 900
na témeér 3 200 vlaki, z toho je vice nez
500 spoji dalkové dopravy. Ty tak mame
pokryté z vice nez 9o procent,“ fekl gene-
ralni reditel a predseda predstavenstva
CD Michal Krapinec.

S vyuzitim cestovni elektroniky, jako
jsou mobilni telefony, tablety nebo note-
booky, souvisiimoznost jejich napajeni
béhem jizdy. Velka ¢ast vozidel je vyba-
vena zasuvkami 230V 50 Hz a moder-
néjsiz nich i USB konektory. Nejmlad-

§i soupravy maji specidlni napajeni pro
dobijeni elektrokol a invalidnich voziki.

Novy dopravni model na trati 093 pti-
nese zmény ve sméru Kralupy - Kladno.
Jde o zruSeni pobytl v Brandysku a zru-
Seni pfestupl v Kladné-Ostrovci. Na-
prosta vétsina vlak@ bude v relaci Kralu-
py - Kladno - Praha pfima. Zlepsi se také
navaznost v Kralupech.

Vikendové vlaky, které v jizdnim radu
2022 jezdily v relaci Nymburk - Kfinec -
Méstec Kralové, jsou nové vedeny v rela-
ci Nymburk - Kfinec - Rozdalovice. Stfe-
docesky kraj soucasné neobjednal provoz
vikendovych Os vlaki na aseku Kfinec -
Méstec Kralové.

Provoz v tiseku Mladé&jov v Cechéch -
Lomnice nad Popelkou je nové objednan
pouze v turistické sezoné v obdobi od
29. dubna do 30. zafi 2023.

Na tratich oy1a 232 se v pribéhu plat-
nosti jizdniho fadu ocekava otevieni nové

Symbol elektrické zasuvky ponese v jizd-
nim fadu 2023 témér 2 300 spojil. Je to
zhruba o 800 vlakil vic nez letos.
»Systematicky postupujeme také v od-
straniovani bariér. S tim souvisi kromé
moznosti dobijet baterie elektrokol a in-
validnich vozikl v nejmodernéjsich vla-
cich predevsim jejich bezbariérovost.
Do nového jizdniho fadu vstupujeme se
znackou bezbariérovosti uz u 6 201 spo-
ju1, coz je zhruba o 8oo vlaki vice nez le-
tos,“ zduiraznil ¢len predstavenstva a na-
méstek pro osobni dopravu CD Jifi JeSeta.
,K ekologické mobilité prispiva i moz-
nost prepravit jizdni kola. Vlakd s né-
kterym ze symbold kola a s jeho snadnou
pfepravou budeme mit v novém jizdnim
fadu vice nez 7 500, tedy zhruba o 700 vic
nez nyni,* doplnil.

zastavky Praha-Rajska zahrada. Sprava
Zeleznic rovnéz pfedpoklada v pribé-

hu roku 2023 zahajeni praci na moder-
nizaci stanice Praha-Smichov. To bude
mit zdsadni vliv na provoz vlakd na tra-
ti122. V8echny vlaky linky S65 a také Cy-
klohracky budou od zahajeni vyluky jez-
dit mimo stanici Praha-Smichov severni
nastupisté a budou nové zastavovat u pro-
vizorniho nastupisté stanice Praha-Smi-
chov. Zarover se prodlouzi jizdni doba
mezi Zvahovem a hlavnim nadraZim.

Pardubicky kraj

Jizdni fad pro rok 2023 se

z pohledu regionalni dopravy
objednavané Pardubickym
krajem ptili$ nelisi od to-

ho stavajiciho. Rozsah dopravy zlistava
na stejné irovni a objednavka na izemi
kraje se pohybuje kolem 4 mil. vlkm.

Také pristi rok se na tizemi kraje bude
konat fada vyluk s dopadem na regional-
nidopravu. Dokoncovana bude obnova
useku Brandys nad Orlici - Usti nad Or-
lici, kterd si na jafe vyZzada nahradu vla-
kit autobusy. Pokracovat bude pfestavba
uzlu Pardubice, ktera omezi jizdy vlakt
v riznych obdobich na rizné sméry, ne-
bo prace na zdvojkolejnéni iseku mezi
hlavnim a rosickym nadrazim v Pardu-
bicich véetné stavby nového mostu pfes
Labe. Kladem bude moznost vyuzivat
zdvojkolejnény usek Pardubice-Rosice
nad Labem - Stéblova s nové zfizenou za-
stavkou Stéblova obec.

DilezZité je zavedeni nového pozdné-
veCerniho spojeni z Chocné do Litomys-
le, ¢imZ se toto mésto stane 1lépe dostup-
nym. V nedéli dopoledne a v sobotu vecer




se rudi omezeni jizdy u vlakti mezi Ces-
kou Tfebovou a Lan§krounem. Diky to-
mu se zleps$i spojeni mezi témito dvéma
meésty. Podobné dojde ke zruSeni viken-
dového omezeni u jednoho paru viaki
mezi Ceskou Tfebovou a Letovicemi.

Kralovéhradecky kraj
Po velké zméné u pfedchozi-
ho jizdniho fadu v souvislos-
ti s novou desetiletou smlou-
vou je rozsah uprav pro jizdni
fad 2023 mensi a ma charakter dil¢ich
zmén na jednotlivych tratich. V oblas-
ti vozového parku se nové pocita s nasa-
zenim vozidel fady 814.2 (trojdilna Regio-
Nova) na trat 041, kde se véts$i kapacita
vyuzije pfedevs$im v obdobi turistické se-
zony v oblasti Ceského raje. Uvolnéné
dvoudilné RegioNovy fady 814.0 nahra-
di motorové vozy fady 810 na tratich ogo,
042, 044 a 046. Celkem bude v novém ob-
dobi zavedeno 634 tras regionalnich vla-
k. V pracovni den bude vypraveno 601
vlaki, v sobotu 442 a v nedéli 445.
Snovym JR pojede vice piimych spojit
z Hradce Kralové na Podorlicko. Dva pa-
ry pfimych spés$nych vlak Hradec Kralo-
vé - Letohrad nahradi spojeni s pfestupem
v Tynisti n/O a dojde tak k dal§imu rozsi-
feni pfimych vlakt na Podorlicko.
Novinkou je méstska linka Trutnov -
Libeé. V pracovni dny v ranni a odpoled-
ni $picce bude od bfezna zavedena v tra-
se Trutnov - Trutnov stfed - Libec jako
odlehceni pfetizenych silni¢nich komu-
nikaci. Rano a odpoledne bude vyprave-
no 8 part vlaka.

Liberecky kraj

Ceské drahy zde budou zajis-
tovat v primeéru 310 regional-
nich vlakti denné, v pracovni
dny dopravce vypravi az 325

vlaki, o vikendech aZ 272 spojli. Na zakla-
dé pozadavku objednatelti dopravy se zmé-
ni dopravce na lince L2 Liberec - Ceska Li-
pa - Décin, kterou nové zajisti spolecnost
Die Linderbahn. Rozsah regionalni do-
pravy na ostatnich linkach provozovanych
CD zfistane na trovni souasného grafiko-
nu. Narodni dopravce nové zajisti vletnim
obdobi novy par vlakil mezi Doksy a Ces-
kou Lipou, kde budou o letnich prazdni-
nach nové zavedeny dva pary vikendovych
vlaki s pfimymi vozy Postoloprty - Lovosi-
ce - Ceska Lipa - Doksy a opacné.

Ustecky kraj
V objednavce regionalni do-
pravy u €D dochazi v regionu
mezirocné ke snizeni o vyko-
ny vlak, které kraj objednal
u jinych dopravcd. Mezi hlavni novinky
patfiprodlouZenilinky U1 nové do stani-
ce Kadan predmésti. Vlaky linky U1 budou
nové zajizdét do stanice Kadan pfedmésti
avedeny dualizovanymi jednotkami 640
RegioPanter. Proto vznikla nova koncep-
ce dopravy v iseku Kadan-Prunéfov - Ka-
darn. Sezonni cyklovlaky v tiseku Décin -
Mikulasovice dol. n., Mikulasovice dol. n.
- Rumburk a Rumburk - Dé¢in zlistanou
zachované i v novém jizdnim rfadu 2023
a pojedou v obdobf turistické sezony od
1. dubna do 29. fijna 2023.

Ivnovém jizdnim fadu bude ta-
ké zachovana linka RE20 Usti nad La-
bem - Drazdany a zpét. Kvili vylukam
na izemi Némecka pojede o vikendech
a statem uznanych svatcich vlak , Let-
ni kometa“ az od 4. cervna do 29. fijna
2023, vlak ,Vanoc¢ni kometa“ pojede pou-
zevednech 2., 3., a 9. prosince 2023.

Do 18. tinora 2023 bude na tizemi Né-
mecka pokracovat vyluka v tiseku Dé-
¢in st. hr. - Bad Schandau. Dalsi vylu-

kové prace budou v tiseku Schona - Bad
Schandau v obdobi od 5. ¢ervna do 17. Tij-
na 2023 a od 27. fijna do 8. prosince 2023.
Vylukova opatfeni jsou zapracovana

do ro¢nich jizdnich fada.

Vykony na lince (Déc¢in -) Benesov
nad Plou¢nici - Ceska Lipa - Liberec pfe-
birad dopravce Die Linderbahn. Spésné
vlaky v tiseku Usti nad Labem - Molda-
va v Kru$nych horach a zpét noveé zajisti
dopravce GW Train Regio. Osobni vlaky
Most - Moldava v Kru$nych horach bude
provozovat Railway Capital.

Karlovarsky kraj

Rozsah dopravy zlistava

na irovni JR 2022. Regional-
ni spoje ujedou asi 2,352 mil.
vlakokilometri. V kraji po-
jede primeérné 213 Os a Sp vlakli a 10 vla-
k@ Cheb - Norimberk. V regionu nastanou
jen dil¢i zmény. Na trati 142 je zaveden vi-
kendovy vlak v relaci Karlovy Vary - Nej-
dek s odjezdem z Varii ve 21:50. Na tra-

ti 148 bude novinkou zavedeni sezonniho

paru vlaki AS - Hranice v Cechach a zpét,
s odjezdem z ASe vi1o:10 hodin avi11:13
zHranic zpét do ASe. Na trati 161 bude za-
veden sezonni vlak BecCov - Chyse a zpét,

s odjezdem z BeCova v 9:29. VSechny tfi
spoje jsou zavedeny na zadost Karlovarské-
ho kraje.

Plzerisky kraj

Jizdni fad v regionu zahr-
nuje celkem 563 vlaki, z to-
ho v pracovnich dnech po-
jede 488 vlaki, o sobotach
anedélich 344. Primérné je vypravova-
no 447 spoju denné. Vykon je ve srovna-
ni se souc¢asnym jizdnim fadem v pod-
staté stejny.
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Jizdni fad pro obdobi 2022/23 je kromé
drobnych minutovych aprav na nékte-
rych tratich shodny s letoSnim grafiko-
nem. Na trati 175 Rokycany - Nezvésti-
ce budou v iseku Rokycany - MiroSov
a zpét ve vétsi mife nasazovana vozidla
844 RegioShark. Stejné jako letos budou
sezonni vlaky Plzefi - Klatovy - Zelezna
Ruda-Alzbétin jezdit o sobotach, nedé-
lich a svatcich po cely rok, v zimni a let-
ni sezoné i v pracovnich dnech. Vlaky
pojedou o jarnich, velikonoc¢nich a pod-
zimnich prazdninach.

JihocCesky kraj

V JihoCeském Kkraji je pro
jizdni fad 2022/23 objedna-
na regionalni doprava v ob-
dobném rozsahu vlakovych
kilometrii jako v JR 2021/22. Dillezité

je dokonceni stavebnich praci na tra-

ti Ceské Budéjovice - BeneSov u Prahy.
Uz od 2. 11. 2022 je bez omezeni v pro-
vOozUu Nnova stopa traté 220 v iseku Sobé-
slav - Doubi u Tabora s novou zastavkou
Myslkovice misto zruSené Zelezni¢ni
stanice Roudna. Pro jizdni fad 2022/23
to vregionalni dopravé pfinese opti-
malizaci jizdniho fadu - zkraceni jizd-
nich dob a pobytdl, moznost jiz trvalého
nasazeni novych vozidel RegioPanter
na vSechny regionalni vlaky v aseku
Ceské Budé&jovice - Tabor.

Na zadost objednatele byly vSechny
regiondlni vlaky na tizemi Jihoceského
kraje zafazeny do linek. Zkraceno no-
vé bylo ,letni obdobi“ na dobu od 29. 5.
do1.10., ¢imz doslo k Gspote vlakovych
kilometrd. Diky tomu vS§ak mohly byt
zavedeny nové vlaky, popfipadé nékteré
spoje prodlouzZeny.

Do 31. 1. 2023 byl prodlouzen zkusebni
provoz souprav RegioPanter na trati 195
Rybnik - Lipno nad Vltavou a tyto sou-
pravy se zde na vybranych spojich bu-
dou objevovat denné.

Kraj Vysocina
Objednavka regional-
nich spoji na tzemi Kra-
je Vysoclina zlistava na stej-
né urovni jako v JR pro rok
2021/2022. Denné se na tizemi Kraje
Vysofina vypravi v priméru 408 vla-
ki v pracovni dny a 288 v nepracovnich
dnech. Na vSech tratich v regionu se
koncepce jizdniho fadu prakticky nemé-
nia dochazi pouze k ipravam jednotli-
vych viaka.

Na trati 241 Znojmo - Okfisky budou
o vikendech u vét§iny vlaka pravidel-
né nasazovany misto motorové jednotky
fady 814 RegioNova modernéjsi motoro-
vé vozy fady 841 RegioSpider. K zajisténi
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provozu regiondlnich linek na Vysociné
se vyrabi 6 novych elektrickych a 9 mo-
torovych jednotek, které by mély vyjet
v priibéhu JR 2023.

Jihomoravsky kraj
Na tizemi Jihomoravského
kraje vypravi CD v pracov-
ni den 864 regionalnich vla-
ki, v nepracovni dny pak 655.
Rozsah dopravy oproti JR 20221 JR 2021 tak
narista. Hlavni zménou je opétovné zave-
deni vlakové dopravy v iiseku Brno - Blan-
sko od zacatku JR 22/23. Rozsah dopravy
v pracovni dny bude podobny jako v dobé
pred vylukou - v ranni a odpoledni $picce
interval 15 min, dopoledne 30 min, ve ve-
cernich hodinach 6o minut. Novinkou je,
Ze 15minutovy interval mezi Brnem a R4j-
cem-Jestfebi bude kromé nékolika vyji-
mek platit také béhem zimnich a letnich
prazdnin. K podstatnému navyseni rozsa-
hu dopravy dojde v nepracovni dny, nebot
mezi Brnem a Rajcem-Jestfebi budou jez-
dit vlaky nové v intervalu 30 minut (pfed
vylukou byl vikendovy interval 60 min).
Novinkou je rovnéz navyseni rozsa-
hu dopravy na patefnich linkach S2a S3.

Kromeé vys§iho poc¢tu spojlii na sever
od Brna bude rozsah dopravy na lince S2
vysS$i také v pracovni dny v iseku Brno
hl. n. - Brno-Chrlice, resp. o vikendech
v useku Brno hl. n. - Sokolnice-Telnice.
Béhem prvni poloviny roku 2023 budou
na vSechny vlaky linek S2 (Bfezova nad
Svitavou - Brno - Kfenovice), S3 (KfiZanov
- Ti$nov - Brno - Hustopece / Zidlochovi-
ce) a Ss1 (Sakvice - Bfeclav) a na nékteré
vlaky linky S9 v relaci Bfeclav - Hodonin
nasazeny elektrické jednotky Moravia
potizené Jihomoravskym krajem s vyu-
zitim finan¢nich prostfedki z Operac-
niho programu Doprava EU. Na nékteré
vykony jsou jednotky Moravia nasazeny
jiz od zadatku platnostiJR 22/23. Po na-
sazeni jednotek Moravia tak na linkach
S2 a S3 skonci pravidelné vykony lokomo-
tiv 242, 263 a 362 a vozli Bdmtee a B, fidi-
cich vozli Bfhpvee®s a motorovych jedno-
tek 814.2.a2 842.

Olomoucky kraj

Pro rok 2023 ziistava zacho-
van rozsah vlakové dopra-
vy na izemi Olomouckého
kraje na irovni pfedchoziho
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jizdniho fadu, tedy zhruba 6 mil.
vlakovych kilometri. Ceské dra-
hy v regionu zajisti primérné 537 re-
gionalnich vlakd v pracovni dny, 422
regiondlnich o vikendech.

Se zahajenim nového jizdniho fadu bu-
de zahdjen elektricky provoz na komplet-
né zmodernizované trati ¢. 290 z Olomou-
ce do Sumperka. Od 1. ledna
2023 nasadi Ceské drahy na tu-
to trat v prvni fazi dvoudilné
elektrické jednotky RegioPan-
ter a elektrické lokomotivy fady 362 s kla-
sickou soupravou. Jedna se o pfechodné
obdobi do doby dodani novych tfidilnych
jednotek RegioPanter pro Olomoucky
kraj z vyroby. Prvni dodavku téchto vo-
zidel oekavame v priabéhu dubna 2023,
kompletni nasazeni jednotek na trati
z Olomouce do Sumperka by mélo byt za-
vrSeno v ¢ervnu 2023, kdy zaroven s i¢in-
nosti ifedni zmény zacne platit dyna-

V roce 2023 kraj ocekava dodavku
22 novych tfidilnych jednotek fady
640 RegioPanter, zbyvajici jednotky
do celkového poctu 27 kusti budou do-
dany v prvni poloviné roku 2024. Po-

stupné dodavky novych jednotek zajis-
ti provoz jak na nové zmodernizované
trati z Olomouce do Sumperka, ziroveri
postupné nahradi dosluhujici jednot-
ky fady 460 a klasické soupravy s elek-
trickou lokomotivou na celém tizemi
Olomouckého kraje. Touto obménou
vozového parku vyrazné stoupne podil
provozovanych nizkopodlaznich Zelez-
niénich vozidel.

Zlinsky kraj

Pocet vlakd vypravovanych
CD ve Zlinském kraji ¢ini

v pracovnich dnech 331 spo-
ji, o vikendech 315, pri-
mérné tedy 326. V novém JR vlaky CD
na regionalnich spojich ujedou 2,783
mil. vlkm. Mirny narist je vyvolan ze-
fektivnénim obéhd vozidel a souvisi se
zahusténim ranni a odpoledni doprav-
ni §picky na trati Otrokovice - Vizovi-
ce a také odpoledni §pi¢ky na trati Hu-
lin - HoleSov.

Hlavnizménou v regionu je zkraceni
intervalu na trati 331 Otrokovice - Vizo-
vice a také na trati 303 Valasské Mezi-
Ti¢i - Kojetin. Od 11. 12. se pfedpokla-
da zahajeni online prodeje jednotlivych
jizdnich dokladfi IDZK v e-shopu €D
a v mobilni aplikaci M3j vliak.

Moravskoslezsky kraj
Rozsah regionalni dopra-
vy Ceskych drah na tuzemi
Moravskoslezského kraje
se zvy$io zhruba 1,6 % v po-
rovnani se soucasnym jizdnim fadem.
V regionu pojede denné v primeéru 67
spésnych a 767 osobnich vlakd.

Na trati 271 Bohumin - Ostrava - Hra-
nice na Moravé (linka S3) dojde u vybra-
nych vlakd ke zméné ¢asovych poloh.
Nové budou vybrané vlaky jezdit z Os-
travy az do Hranic na Moravé (a zpét),
tedy bez soucasnych pfestupill ve stani-
ci Suchdol nad Odrou.

Podobné tomu bude i na trati 271/325
Ostrava - Studénka - Pfibor - Kopfivnice
- Stramberk - Vefovice (linka S8), zave-
deno zde bude i vice spés$nych vlakl v re-
laci Ostrava - Stramberk, nékteré z nich
budou nové provozovany i o vikendech.

Novinkou je rozdéleni linky S1 Cesky
Tésin - Havifov - Ostrava - Opava (trat
321) na dvé linky, a to S1 Ostrava - H3j
ve Slezsku - Opava a S9 Cesky Tésin -
Havifov - Ostrava.

Ve stanici Ostrava-Svinov bude nutno
ze/ve sméru Opava mezi osobnimi vla-
ky pfestoupit. Na osobnich vlacich me-
zi Opavou a Ostravou-Svinovem zacnou
v pribéhu roku 2023 jezdit nové elek-
trické jednotky RegioPanter. O
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DCERINE SPOLECNOSTI

VUZ | Foto: archiv CD a VUZ

Loni na podzim VUZ dokonéil vstup

na slovensky trh prostfednictvim stopro-
centni dcefiné spole¢nosti VUZ Slovakia.
Naplnila se od tohoto kroku ocekavani?
Ondfej Fanta (OF): Ano. Povedlo se nam
ziskat opravnéni k certifikovani subjek-
tl ECM a posuzovani shody s nirodnimi
pozadavky pro Slovensko, takzvané DeBo.
Nyni pracujeme na tom, abychom oslovili
idalsizakazniky.

Miroslav Klich (MK): Ziskani certifika-
tl samoziejmé pifedchazela i pomérné in-
tenzivni provozné-ekonomicka ¢innost,
kdy jsme museli zfidit sidlo spolecnos-

ti, vybrat dodavatele zakladnich sluzeb
anasledné uzaviit dodavatelské smlouvy
avneposledni fadé probihala intenzivni
obchodni ¢innost. NaSe o¢ekavani a sta-
novené plany se tak dati naplriovat.

Co je hlavnim cilem v ramci podnikani
této dcefinky?

§ifit produktové portfolio o sluzby, které
jsou slovenskou legislativou umoznény.
V oblasti vozidel pak chceme zakazni-
kim nabidnout plnohodnotné podklady
pro schvdleni pro provoz v Ceské republice
ina Slovensku tak, jak tomu bylo pfed IV.
Zelezni¢nim balickem.

MK: Zasadni je pro nas to, ze Slo-
vensko povazujeme za vstupni bra-
nu na vychodni trhy, jelikoZ Ces-
ka republika je vice orientovana
smérem na zapad. Z tohoto divo-
du bylo zadouci, aby na Sloven-
sku vznikla slovenska spolecnost,
kterd bude primarné zaméstna-
vat slovenské pracovniky, pro kte-
ré jsou vychodni trhy bliz§i. Jinak
feCeno, z Bratislavy je to na vychod
bliZe nez z Prahy.

Jak to konkrétné vypada s posuzova-
nim interoperability, tzv. sluZzbou NoBo?
OF: Sluzby NoBo poskytuje primarné Vy-
zkumny Ustav Zelezni¢ni, slovenska po-
bocka v této oblasti ptisobi pouze jako ob-
chodni zastoupeni.

MK: V obecné roviné zajistujeme vsech-
ny sluzby v rozsahu jako VUZ a knim i fa-
du doplrnikovych sluzeb - management
consulting; zpracovani odbornych analyz
a studii; dota¢ni management a dalsi.

Dafi se prostiednictvim VUZ Slovakia po-
skytovat zakaznikdm lepsi sluzby?

OF: VUZ Slovakia dokaze slovenskym za-
kaznikiim nabidnout mnohem kvalit-
néjsi sluzby. Hodlame byt naSim zdkaz-
niktim bliZe a vénovat mistni Zelezni¢ni
infrastruktufe jesté vétsi pozornost, nez
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Zakaznik dostane
omplexni sluzbu
ro homologaci vozidla

Ondrej Fanta

tomu bylo v minulosti. Zasadné nepra-
cujeme pouze od stolu a blizsi dojezdova
vzdalenost na posuzované stavby vyrazné
zvysila nasi konkurenceschopnost.

MK: Kromé toho jsme jiz béhem nase-

ho relativné kratkého puisobenti zjistili, Ze
slovensky spravce Zelezni¢ni dopravni in-
frastruktury teprve za¢ina vyzadovat né-
které certifikaty a ne vSechny poZadavky
jsou spravné definované. Zde vidime na-
§i ptilezitost v pfeneseni know-how z té-
to oblasti na Slovensko, coZ nejen zvysu-

je konkurenceschopnost skupiny VUZ, ale
zaroven tim muzZeme prispét ke zlepSeni
stavu realizace dopravnich staveb, zejmé-
na z pohledu jejich bezpecnosti.

Co jim konkrétné nyni nabizite?

OF: Nasim klientiim nabizime obchodni
zastoupeni, dale opravnéni k certifikova-
ni subjektd ECM a DeBo SK.

MK: Zaroven poskytujeme dalsi doplriko-
vé sluzby, kde mohu zminit realizaci pro-
jektu pro Ministerstvo dopravy a vystav-



by SR s ndzvem ,Zabezpecenie trvalych

a analytickych ¢innosti pre oblast dopra-
vy*“, coz jsou ¢innosti zaméfené na zpra-
covavani a vyhodnocovani statistickych
dajli, které v ramci naseho produktového
portfolia spadaji pod ¢innosti zpracovani
odbornych analyz a studii.

Vzrostla diky piisobnosti na Slovensku
konkurenceschopnost celé spoleénosti?
OF: Ur¢ité, zakaznik dostane komplexni
sluzbu pro homologaci vozidla nejen pro
Ceskou republiku, ale i pro Slovensko.

MK: Ajakjsem jiz zminil, dostavame se
bliZe vychodnim trhtim, coZ by bez zfizeni
sidla spole¢nosti na Slovensku bylo daleko
hife dosaZitelné.

Poditate s rozsifovanim i na dalsi trhy?
OF: V nejblizsi dobé, ve stfednédobém ho-
rizontu, o dalsi expanzi neuvazujeme.
MK: Je to zplisobeno zejména naroc¢nosti
ztizeni sidla spole¢nosti v dané zemi, ale
hlavné zajisténim dostate¢né kvalifikova-
nych pracovnikd a odpovidajiciho zazemi.
Vybudovat sobéstacnou spolecnost s kvali-
fikovanym tymem a potfebnym zdzemim
neni otdzka kratkodobého nebo stiedné-
dobého horizontu. Nicméné, z hledis-

ka dlouhodobého 1ze 0 expanzi smérem
navychodni trhy uvazovat.

Co v praxi pfinesla dohoda o vzajem-

né spolupraci mezi Zilinskou univerzitou
a VUZ Slovakia z ledna 2022?

OF: Jednoznacné lze fici, Ze nejdilezitéj-
§im pfinosem je zejména moznost spolu-
prace odbornikl z akademické obce.

MK: Zilinska univerzita je moderni uni-

verzitou s vice nez yoletou historii, ktera

je odbornym profilem a zaméfenim jedi-

Miroslav Klich

necnou univerzitou na Slovensku. Vy-
znamné vyzkumné a zahranic¢ni aktivi-

ty univerzity skvéle zapadaji do ¢innosti
VUZ. Dohoda o vzajemné spolupraci me-
zi Zilinskou univerzitou a VUZ Slovakia
umoznuje dlouhodobé spolupracovat v ob-
lasti védy a vyzkumu i na konkrétnich
projektech, jako je problematika certifika-
ce subjektl nebo organizaci zodpovédnych
za udrzbu zeleznic¢nich vozidel.

VUZ Slovakia nedavno ziskala povéfeni
Ministerstva dopravy a vystavby SR jako
uréeny organ DeBo. Jaké vyhody z toho
pro ni vyplynuly?

OF: Jednim z hlavnich pfinosti je skutec-
nost, Ze spolec¢nost mtize posuzovat shodu
s narodnimi pfedpisy pro Slovensko.

MK: Jde o posuzovani ve smyslu tzv. na-
rodniho referen¢niho ramece. Co je vak
zasadni nejen pro skupinu VUZ, ale ze-
jména pro jeji zakazniky je to, Ze na Slo-
vensku existuje dalsi subjekt, ktery za-
bezpecuje ¢innosti DeBo, diky ¢emuz maji
zakaznici mozZnost volby.

Nedavno uspofadala skupina VUZ histo-
ricky 1. Cesko-slovenskou Zelezniéni kon-
ferenci. Co bylo diivodem, respektive mo-
tivem pro jeji uskuteénéni?

MK: Divodem bylo zejména to, Ze ndm

na trhu dlouhodobé chybél takovyto typ
konference, kdy jsme ji chtéli pojmout ze-
jména jako diskusni panel pozvanych od-

Vyzkumny
Ustav

Zelezniéni, a.s.
Clen Skupiny CD

VuzZ

borniki a pfednich predstavitelt oslove-
nych spole¢nosti a ministerstev. Smyslem
je vést zivou diskusi, jejiz pribéh se odviji
od odpovédi jednotlivych interpretd, a to-
to se nam, myslim, podafilo. Zaklad-
nim motivem pak bylo zejména to, Ze
CRod 1. Cervence 2022 pfedsed4 Radé
EU. ProtoZe CR i Slovensko fe$i v ob-
lasti Zelezni¢ni dopravy podobné
problémy, chtéli jsme dat Gicastni-
k@m konference moznost vyménit
si své postfehy, napady.

Proc se konference uskutecnila
v Bratislavé, a ne v Praze?

MK: V budoucnu, u dal$iho ro¢ni-
ku, nevylucujeme, Ze se bude konferen-
ce konat v Praze, ale pro 1. rocnik jsme
zvolili Bratislavu, protoZe jsme misto ko-
néani chtéli symbolicky propojit se zalo-
Zenim VUZ Slovakia, kterd ma sidlo pra-
vé v Bratislavé. Dal$im divodem bylo to,
Ze od samého pocatku vzniku VUZ Slova-
kia prezentujeme, Ze VUZ Slovakia pfina-
§ina slovensky trh zejména bohaté zkuse-
nosti, vysokou kvalitu a leps$i dostupnost
sluzeb VUZ, evropského lidra v Zeleznic-
nim zkuSebnictvi a certifikaci, s vjhoda-
mi sidla v Bratislavé. JednodusSe chceme
byt nasim slovenskym zakazniktm blize,
a proto byla Bratislava jasnou volbou.

Proc¢ byla zafazena dana témata?

MK: Nosnym tématem bylo téma , Bu-
doucnost Cesko-slovenské Zeleznice*.

V ramci tohoto bloku jsme se zaméfi-

li na diskusi o roli Zeleznice v dobé pfed-
sednictvi CR v Radé EU, o legislativé a ta-
ké o liberalizaci v Zelezni¢ni dopravé. Jak
zminil ve svém video projevu premiér Petr
Fiala: ,To, Ze nejsme plnohodnotnou sou-
Casti evropské Zeleznicni sité, nas omezu-
je. Pomalé vlaky nas brzdi s tim, Ze Ces-
k4 vlada vraci dopravé prioritu.” A to jsme
chtéli akcentovat i v ramci konference.

Naplnila konference vase oéekavani?
MK: Konference naSe ofekavani vysoce
predcila, a to nejenom ve vztahu k cel-
kovému poctu tcastniki, ktery dosa-
hlza oba dny 240, ale zejména ve vztahu
k samotnému diskusnimu panelu. Neje-
nom, Ze pozvani pfijali pfedni pfedsta-
vitelé vyznamnych spole¢nosti z oboru,
ale podarilo se zajistit i icast minist-

ra dopravy Martina Kupky a statniho
tajemnika Jaroslava Kmeta za SR. Dis-
kusni panel tak mél vysoce odbornou

a reprezentativni iroveri. Mame mnoho
pozitivnich ohlasti. Dokonce jsme obdr-
Zeli fadu dotazli na to, kdy a kde se bude
konat dalsi ro¢nik. Lze Fici, Ze konferen-
ce nejenze splnila sviij tcel, ale dokonce
jej pfedcila. O
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PROVOZ A TECHNIKA

Z Prahy do Ceskych Budéjovic
se pojede nejrychleji v historil

V novém jizdnim fadu, ktery zacne platit 11. prosince 2022, pojedou expresni vlaky z Prahy do Tabora pouhych

59 minut a do Ceskych Budéjovic pak 1 hodinu 40 minut. Opaénym smérem bude doba jizdy o 2 minuty pomalejsi.
Cesta po Zeleznici tak bude rychlejSi nez autem. Lidé se navic vyhnou castym kolonam na rusné a extrémné zatizené
silnici I/3 a na dalnici D1 a problémim s parkovanim v aglomeracich, ve kterych vlaky zastavuiji.

Petr Stéhlavsky | Foto: Jan Chaloupka, Vit Cepicky

a 4. Zelezni¢nim koridoru nabidnou

Ceské drahy diky dal3im dokonce-
nym asektim rychlé a komfortni cesto-
vani. U vsech spojl EuroCity a InterCity
se sjednoti maximalnirychlost na 160
km/h a dopravce cestujicim nabidne fa-
du dopliikovych sluzeb, diky kterym lze
vyuzit cestu pro praci nebo odpocinek.
Ve vlacich je k dispozici bistroviz, wi-fi
pripojenik internetu nebo zasuvky pro
dobijeni cestovni elektroniky.

Linka Ex 7 Jizni expres diky tomu bu-
de patfit k nejrychlej$im v Ceské republi-
ce a dokaze snadno konkurovat provozu
na silnicich, kde se v obou smérech casto
tvoti dlouhé kolony aut. Cestovni (pri-
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mérnd) rychlost vlaki dosihne 99 km/h
a mezi Prahou a Taborem piekro¢i do-
konce 100 km/h. Obyvatelé Tabora a je-
ho okoli tak ziskaji nové rychlé a pohodl-
né vlakové spojeni pro pravidelné denni
dojizdéni do zaméstnani v Praze.

Nejrychlejsi spojeni v historii
tuzemské Zeleznice

Cesta vlakem mezi Prahou a jihoceskou
metropoli bude zhruba o 20 minut kratsi.
Oproti 80. letim se vSak jizdni doba zkra-
ti dokonce na pouhou polovinu. Tehdy se
cestovalo z Prahy do Ceskych Budéjovic
zhruba 3 a piil hodiny. Nové cestovni ¢a-
sy umoznuji naptiklad pohodlnéjsi denni
dojizdéni za praci nebo do $koly na trase
Praha - Tabor - Ceské Budé&jovice.

Ceské Budéjovice

V novém jizdnim fadu pak uspoii
na cesté mezi Prahou a Ceskymi Budé&jovi-
cemi dalsi desitky minut a cestu zvladnou
za1hodinu 40 minut. O néco pomalejsi
rychliky Vitava, které maji o sedm zasta-
vek vic a stoji napriklad v Benesové, Ol-
bramovicich, Plané nad LuZnici, Sobésla-
vi a ve Veseli nad LuZnici, zvladnou cestu
za 2 hodiny 4 minuty. Takto kratky cestov-
ni ¢as byl dosud vyhrazen jen expresnim
vlaklim s jedinou zastavkou v Tabote.

V budoucnosti navic dojde k dalsimu
zkraceni cestovnich ¢asti mezi Prahou
ajiznimi Cechami diky modernizaci zby-
vajicich tseku 4. Zelezni¢niho koridoru.

Jizni expresy jsou navic sestaveny
zmodernich vozl s klimatizaci, palub-
niwi-fi siti, elektrickymi zasuvkami



230 V a USB porty pro dobijeni elektroni-
ky. Cestujici na této lince maji k dispozi-
ciibistro, bezbariérova mista, mista pro
kocCarky a jizdni kola nebo stoly, na které
1ze polozit notebook pfi praci. Diky tomu
1ze jiz béhem cesty vytfidit fadu pracov-
nich zalezitosti nebo se naopak véno-
vat volnocasovym aktivitam, jako je sle-
dovani filmd, poslech hudby nebo ¢teni
knih a dennich zprav. Vlaky EuroCity

a InterCity mohou na 4. Koridoru vyuZzi-
vat maximalni rychlost 160 km/h a patii
tak k nejrychlej$im vlakéim v Cesku. Ra-
da doplinikovych sluzeb je zavadéna také
vrychlicich Vitava a Luznice.

Cesta ¢asem

V roce 1880 trvala cesta mezi Prahou

a Ceskymi Budé&jovicemi zhruba 6,5 ho-
diny a do Lince se jelo az 11 hodin. Po za-
vedeni rychlika se cestovni doba pod-
statné zkratila. Hlavni smér byl vSak

z Prahy do cisaiské metropole Vidné.

Ve Veseli nad Luznici se muselo pfestu-
povat na osobni vlak.

V roce 1890 zabrala cesta rychlikem
mezi Prahou a Ceskymi Budé&jovicemi
priblizné 3,5 hodiny. Tabor byl dosazi-
telny za 2 hodiny, osobnim vlakem pak
za tfiaz tfia pul hodiny, a do Lince se
cestovalo zhruba 6 hodin. V té dobé vSak
jezdilo z Prahy na jih Cech pouze pét pa-
rl osobnich vlakd a dva pary videriskych
rychliki denné. Cestovnirychlost se
tenkrat pohybovala pouze kolem 50 az
55 km/h a tato primérna rychlost zde
vydrZela prakticky sto let.

V dobé prvni Ceskoslovenské republi-
ky se cestovni ¢asy dal pomalu zkraco-
valy a pfibylo i vlakil. Rychliky zvladaly
cestu mezi Prahou s Ceskymi Budé&jovi-
cemiza3az3actvrt hodiny, ale nova
statni hranice prodlouzila cestu do Lin-
cenazhrubayazy,5 hodiny. V roce 1932
uzjezdily tfi pfimé rychliky Praha - Ces-
ké Budéjovice, z toho jeden pokracoval
do Lince a vezl pfimé vozy do Splitu, Ter-
stu, Mildna nebo Rima. Dal$i dva pary
rychlikd odbodovaly ve Veseli nad Luzni-
ci do Gmiindu a Vidné.

V 50. letech 20. stoleti byla cestovni do-
ba mezi hlavnim méstem a jihoceskou
metropoli kolem tf{ hodin, ale s houst-
nouci dopravou a nasazenim dieselektric-
kych lokomotiv se ve druhé poloviné mi-
nulého stoleti cestovni casy prodluzovaly
nazhruba 3 a ¢tvrtaz 3 a pl hodiny. Ces-
ta do Tabora trvala stale pfes 2 hodiny.

Zrychleni po elektrizaci

Teprve po elektrizaci celé traté, zruse-
ni pfepfahti a nasazeni vykonnych elek-
trickych lokomotiv nastalo prvni sko-
kové zrychleni. Na pfelomu 80. a 90. let

minulého stoleti se cestovni Easy do Ces-
kych Budéjovic zkratily na 2,5 az 3 hodi-
ny a do Taborana1i,5az1a tfictvrté ho-
diny. Po roce 1989 se obnovily také ptimé
spoje do Lince, kam trvala cesta zhruba
5az5,5 hodiny. Cestovnirychlost na ji-
hoceském koridoru také poprvé vyrazné
poskocila a dosdhla skoro 7o km/h.

Dalsi témér tii desetileti zlistava-
ly cestovni ¢asy vlaki jedoucich na jih
Cech bez velkych zmén. Jen po zahéje-
nimodernizace traté pribylo nékolik mi-
nut rezervy kviili pomalym jizdam pfes
rozestavéné useky. Cestovni casy mezi
Prahou a Ceskymi Budé&jovicemi se tak
pohybovaly stale mezi 2,5a 3 hodina-
mi. Pfibylo ale vyrazné spojii na této tra-
ti, kdyZ na konci 80. let zde jezdilo pou-
ze pét rychlikd, zatimco v uplynulych
tfech dekadach zde vznikla taktova do-
prava a rychliky doplnily rychlejsi ex-

presy, dnes komfortni spoje EuroCity/In-
terCity. Dalsi velké zkraceni cestovnich
dob prislo v roce 2017 po dokonceni ¢asti
¢tvrtého koridoru. Nové expresni vlaky
zacaly jezdit zhruba o 20 minut rychle-
jinez dosavadni spoje a cestujici stravili
na cesté mezi Prahou a Ceskymi Budéjo-
vicemi poprvé jen 2 hodiny.

Cestovni rychlost se kone¢né pfehoup-
la pfes 8o km/h (zhruba 85 km/h). Ces-
taz Prahy do Tdbora pak trvala zhru-
ba1a ¢tvrt hodiny. Jizda vlakd z Prahy
do Lince se zkratila dokonce o tfi ¢tvrté
hodiny na zhruba 4 hodiny.

S dokoncenim dalSich pfelozek na Zelez-
ni¢nim koridoru Praha - Ceské Budéjovice
dochazi od jizdniho fadu 2023 k dalsimu
zhruba dvacetiminutovému zkraceni ces-
tovnich ¢asti a vyraznému zvyseni cestov-
ni rychlosti, ktera dosahne poprvé na této
trase hodnoty kolem 100 km/h. O
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Vit Cepicky | Foto: autor
N
Zeleznici do jejiho Zivota ve vét$im pfi-
vedla $kola. Paradoxné ji to pozdéji ze-
leznice oplatila a poslala ji do Zivota Skolu.
,KdyZ jsem tfiroky denné dojizdéla z Kr-
nova do Opavy na gymnazium, v§imala
jsem si riznych typa vlakl a zajimalo mé,
jaké jsou mezi nimi rozdily, hledala jsem
sitidaje o nich na internetu... Ze bych se
ale tfeba ve ¢trnacti rozhodla pro kariéru
na draze, to se fict neda.“

Pfesto se k ni ¢asem propracovala.
,Mam znamého vlakvedouciho, od kte-
rého jsem se dozvédéla, jak se viibec
miiZe Clovek stat vlakvedoucim. Pfislo
mi to hrozné zajimavé, pfedtim jsem si
myslela, Ze jde o néjaky slozity proces
amizZe to délat jen néjaka tzka, vybra-
na skupina lidi - a ono to vlastné viibec
nebylo nedosazitelné. Trochu mé k to-
mu popostouchl, dost mi v zac¢atcich po-
mohl. Vypravél mi, co prace obnasi, vé-
déla jsem, na co se pripravit.“

Do nové prace nastupovala s respek-
tem. ,Bala jsem se hlavné velké zodpo-
védnosti a toho, ze nebudu umét odpo-
vidat cestujicim. Nebo Ze zaspim. Coz
se mi bohuzel stalo hned na druhé smé-
né. Spatné jsem se zorientovala v turnu-
su a vstavala na ubytovné v sobotu podle
patecniverze. Rano jsem prisla na na-
draziafikala si: ,Bezva, to mam jes-
té pilhodinku..." Ale pfekvapilo mé, zZe
mij vlak neni na odjezdové tabuli. Sla
jsem tedy za vypravéim, ktery povida:
,VZdyt je sobota, ten uz je pryc... Nako-
nec jsem sviij vlak musela nahanét dal-
$im. To jsem se citila hrozné, obzvlasté
kdyZ to byla mé druha sména,“ vzpomi-
na na nevesely start.
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Vlakvedouci Julie Sodkova:
Srdcem na draze

Prekvapenim pfijemni lidé

Ovsem pozitivni pocity nastésti prevazo-
valy. ,Hrozné mé od zacatku bavily vlako-
vé ikony. Sestavovani dokumentace, zpra-
vy o brzdéni, byt soucasti toho, Ze se vlak
vypravi. A starat se o cestujici. Kdyz jsem
vidéla, Ze nékomu muiZu pomoct, poradit,
ze kterého nastupisté mu jede vlak nebo
kdy odjizdi ptipoj, méla jsem pocit, Ze to
ma smysl. A pfekvapilo mé, jak jsou lidé
obcas ptijemni, vdécni, kdyZ si s nimi tfe-
ba na chvili popovidam, zasméjeme se...
Clovéka to dobije, coZ na néjaké Sestnacti-
hodinové sméné potfebujete.“

Vzpominat by mohla na fadu zajima-
vych cestujicich, specialné ale vzpomina
najednu. ,Jela jsem se spéSnym vlakem
ze Zabiehu do Jeseniku. Jedna z prvnich

smén, navic typ dlouhé soupravy, ze
kterého jsem tehdy méla trochu obavu.
KdyZ jsme prijizdéli do Jeseniku a ja by-
la trochu ve stresu, pfi$la za mnou ma-
minka s hol¢i¢kou s tim, Ze mi nama-
lovali obrazek. Byla jsem namalovana
ja s brylemi, nad tim napis: ,Jizdenky,
prosim!‘, to mé hrozné zahtalo u srd-
ce a uklidnilo. Dodnes ten obrazek mam
doma na nasténce. To uz je relikvie.“
Julie Sodkova nejprve zacinala u osob-
nich a spésnych vlakli na severni Moravé,
poté ovSem presla na Zapadni expresy. Ma
tedy zajimavou moznost srovnani dvou
pomérné odlisnych naplni prace vlak-
vedouci. ,,Oboje ma své. V Plzni jezdim
na expresech, tfeba nové Interjety zboz-
nuju. Jezdi se mi na nich pohodlné a vim,
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Ze je maji radii cestujici. S vlaky EuroCi-
ty navic zajizdime i do Némecka. Zaro-
vetl ale vzpominam i na Olomouc a osob-
ni vlaky do Koutii nad Desnou. Ty byly mé
oblibené. Pershing a tfi Bdt, spolehlivé,
vzdycky to vytahly. Navic jsem si na nich
pripadala opravdu jako na vlaku. Panter
je takova vétsi tramvaj a jsem tam méné
potfeba. Dvefe zavira strojvedouci a ma
kamery. Ale u klasickych souprav jsem se
citila potfebné. Navic se tam posunovalo.
U nich jsem byla opravdu vlakvedouci.“

Ve vlacich se skvéle ucii spi

Vlaky nevypliiuji jen jeji pracovni do-

bu - rada se jimi sveze i ve volném ¢a-

se. A ani nemusi mit konkrétni cil cesty.
»Ve vlacich se mi tfeba skvéle uci. Lépe
nez doma. Taky se mi v nich dobfe spi.

A kdyZ nespim, moc rada jen tak koukam
z okénka a tfeba nacerpavam inspiraci
na vylety,“ vypravi.

A drahy se drzi i ve $kole. ,,Studuji do-
pravni stavitelstvi, mame tam ted dost
obecnych pfedmétil, které souvisi s mou
pracinadraze. Ale obecné je to spise o in-
frastruktute,“ popisuje. Pro pardubickou
univerzitu se rozhodla pravé diky své pra-
ci. ,Jinak by mé studium dopravni §koly
nikdy nenapadlo. Kdyz jsem k CD nastou-
pila, studovala jsem anglistiku a bohe-
mistiku, ale zjistila jsem, Ze mé Zelez-
nicni doprava hodné bavi. TakZe jsem
z humanitni $koly odesla a prihlasila se
na dopravni,“ pfiblizuje nezvyklé studijni
ptehozeni vyhybky. Skok od humanitniho
k technickému oboru ji ovSem problémy
nedélal. ,Mam hodné zajmu a do v§eho
chci nahlédnout. Navic kdyZ jsem studo-
vala na pfedchozi §kole, Cetla jsem dost
odbornych €asopisii - véetné Zeleznicafe.
A kdyZ nyni studuju na dopravce, stale ¢tu
tfeba filozofické romany. Vzdycky se mi to
navzajem doplriovalo,“ fika.

Tentokrat to ale vypada, Ze u tech-
nického oboru z@istane. ,,Byla bych ra-
da, kdyby se mi §kolu podaftilo dokon-
¢it. Chtéla bych pak projektovat tunely
a mosty nebo pracovat v souvislosti s dra-
hou obecné. Urcité se mi od Zeleznice ne-
chce; pfirostla mi k srdci a viibec si ne-
dokazu predstavit, Ze bych to spojeni
prerusila,” fika.

Necekané prichody kreativity
JelikoZ se ani ve volnu od drahy pfilis ne-
vzdaluje, je az s podivem, Ze najde Cas

na zaliby, které s ni nesouvisi. , Krom cte-
niirada piSu. Zejména povidky o mezi-
lidskych vztazich. Taky piSu pisnicky.
Casto mé néco napadne pfi cesté vla-
kem, to si pak pisu poznamky do telefonu
a pozdéji z nich viibec nechapu, co jsem
tim chtéla fict,“ sméje se.

Julie
Sodkovd

Po dostudovani Men-

delova gymnazia v Opavé

se prestéhovala do Olomouce, kde
odstartovala svou draznikariéru
jako vlakvedouci. Po roce zménila
své plsobisté a nynije viakvedouci
vlakd vyssi kvality v Plzni. Studuje
dopravni stavitelstvi na Dopravni fa-
kulté Jana Pernera v Pardubicich.
Ve volném Case nejcastéji Cte, pise
povidky, hraje na klavir, kytaru a sa-
mozfejmeé — jezdivlakem.

Vétsi ambice ohledné
psani momentalné ne-
ma, jesté to pry chce né-
jaky cas. ,Pisnicky si
skladam hlavné pro ra-
dost, to je néco jako mij

denicek. U prézy bych by-
lardda, kdyby se to dotah-
lonékam dal a jednou bych
si tfeba sahla na svoji knizku,
ale zatim si myslim, Ze na tom
musim jesSté zapracovat.“
A kam se chysta vydat po kolejich
v blizkém budoucnu? ,Hrozné bych se
chtéla podivat kolem Berounky, kde to
zndm z vlaku, navic jsem je$té neje-
la z Berouna do Prahy pfes Rudnou. Ani
kolem Rakovnika to neznam a moc bych
se tam chtéla podivat. Plus Sumava.
Doprovazim tam rychliky na Zeleznou
Rudu, ale jesté jsem poradné nemeéla
prilezitost si to tam projit. Urcité za pfi-
rodou. Vzdycky!“
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Némci maji novou levnou jizdenku

Petr Slonek | Foto: Deutsche Bahn AG

etnijizdenka se v Némecku tésila

I_znaEné oblibé. Némci ji mohli vyuzi-
vat od Cervna do konce srpna za mésicni
cenu devét eur. Zdjem o ni byl necekané
vysoky a prodalo se ji zhruba 52 milio-
nii. Proto se po ukonceni jejitho prodeje
zacalo okamzité mluvit o jejim nahra-
zeni novym produktem. A tim se stane
Deutschland ticket. Posvétila jej dohoda
kancléte Scholze s regiony. Stat bude 49
eur, zatim ale neni jasny termin spusténi
nové jizdenky. Zavedeni je nicméné pla-
novano co nejdfive, idedlné od 1. ledna
2023. Podle generalniho feditele Svazu
némeckych dopravnich podnikt (VDV)
Olivera Wolffa je datum startu jizdenky
za 49 eur realné spise 1. bfezna.

Bez tarifnich zén

Drzitelé jizdenky podle némeckych mé-
dii nebudou muset brat ohledy na tarifni
z6ny nebo kupovat vice jizdenek, na ces-
ty vlakem nebo autobusem postaci jedna.
,Jesté nikdy nebylo pouzivani autobusi
a Zeleznic tak snadné jako s touto jizden-
kou Deutschland ticket,“ prohlasil podle
deniku Spiegel némecky ministr dopra-
vy Volker Wissing. Jizdenku bude moz-

né zrusit kazdy meésic a na rozdil od letni
verze se poCita pouze s jeji digitalni verzi.
Ministfi dopravy se shodli, Ze jizdenka
bude zkusebné fungovat dva roky.

Expert na mobilitu Stefan Carsten tvr-
di, Ze mési¢ni devitieurova jizdenka pro
cesty napii¢ Némeckem bude pro moderni
méstskou a regiondlni dopravu priillomo-
va. ,Jeji zavedeni zajisti totiZ pristup k ve-
fejné dopravé pro vsechny. Navic jiz cestu-
jici nebudou muset zdlouhavé pfemyslet
napfiklad o tarifech riznych dopravci.
Jizdenka za 49 eur pomfiiZe jako nastroj

ke snaz§imu dojizdéni a miiZze znamenat
pozitivni obrat v mobilité,“ fekl Carsten.
Od aspésného letniho projektu se
v Némecku Zivé diskutovalo o moznos-
tech pokracovani levnych jizdenek. Kri-
tici vSak poukazovali na pfiliSnou zatéz
pro rozpocet a hledali optimalni feSeni.
Schvaleni nového jizdného se tak pro-
tdhlo na nékolik mésict pravé kviili ne-
doresené otazce financovani. Spolko-
vé zemé pozadovaly z Berlina vice penéz
na financovani vefejné dopravy, proto-
Ze se obavaly, Ze by se kviili nedostat-
ku financi zastavily nezbytné investice
do hromadné dopravy a ve vysledku by
mohly byt zruSeny i nékteré Zelezni¢ni
spoje. Scholz zadosti nakonec vyhovél.
ODbé strany tak zadotuji levnou jizden-
ku ¢astkou 1,5 miliardy eur a némecka
vlada zaroven navysi rozpocet pro potfeby
rozs$ifeni vozového parku vefejné dopra-
vy. Tuto zménu pozadovali pfedevsim Ze-
lezniCari, ktefi po zavedeni letni jizdenky
za 9 eur upozornovali na prili§ kratké sta-
vajici vlaky v souvislosti s rychle rostou-
ci poptavkou po prepravé. Kraje dostanou
na investice do vefejné dopravy celkem
jednu miliardu eur navic. V soucasnos-
ti stat pfispiva na vefejnou regionalni do-
pravu 9,4 miliardy eur ro¢né. O

PKP Intercity hleda azZ 450 novych vozu

polecnost PKP Intercity vypsala nejvétsi
tendr na kolejova vozidla v historii ze-
mé. V soutézi hleda celkem 300 novych
osobnich vagon(, pficemZ opce umoziiuje
nakup dalsich 150 voz(. Dopravce si od to-
hoto kroku slibuje dal3i zlepSeni kvality vo-
zového parku, a tim komfortu pro cestujici.
Vybérové Fizeni je soucastidlouhodobé
investicni strategie polského dopravce. ,Na-
kup nékolika stovek modernich, bezpec-
nych a pohodInych vozd nasim narodnim
dopravcem je velkym krokem k tomu, aby
se zeleznice v zemi stala hlavnim dopravni
prostfedkem,” Fekl ministrinfrastruktury
Andrzej Adamczyk.
V ramci vybérového Fizeni firma pofidi
sedm rliznych typ( voz{. Po dokonceni do-
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davek se vozovy park PKP Intercity rozroste
0 38voz{ 1. tfidy v kombinaci velkoprostoro-
vy oddil + kupé, 40 voz( 2. tFidy, 80 velko-
prostorovych voz( 2. tfidy, 38 oddilovych
voz( 2. tfidy s misty pro osoby se zdravotnim
postizenim. Dale poptava 40 velkoprostoro-
vychvozl 2. tFidy s mistem pro pfepravu
jizdnich kol, 38 restauracnich voz( a 26 uby-
tovacich voz{ pro pohodIné cestovaniv noci.
Nové vagony pojedou rychlostiaz 200 km/h

a PKP Intercity pocita se zahajenim jejich do-
davek vroce 2025. Nasadi je na vnitrostatni

i mezinarodni spoje. Homologovany budou
pro Zelezni¢ni sité Ceska, Slovenska, Némec-
ka, Rakouska, Madarska a Litvy. Objevi se
trasach Varsava - Poznan — Berlin, VarSava —
Poznan - Stétin, Gdyné - Var3ava — Katovice
—Bohumin - Viden, Pfemysl — Krakov — Kato-
vice — Vratislav — Berlin, Pfemysl| — Krakov —
Katovice - Vratislav — Poznafi — Stétin, Gdyné
—Poznan - Vratislav — Praha a Krakov/Vrati-
slav —Bohumin - Viden.

Vozy maji moderni design, ktery zavede
novy standard do dalkové dopravy. Inovova-
né je barevné schéma a pohodInéjsije také in-
teriér. Samozrejmosti je klimatizace, wi-fi, in-
dividualni systém osvétleni, zasuvky a USB.
Pouzit byl novy systém detekce poZaru po-
kryvajici celé vagony a kamerovy systém. (pes)



Maly atlas lokomotiv 2023

J. Bittner; J. Kienek, B. Skdla, M. Sramek

Maly atlas lokomotiv 2023 navazuje na pfedchozi vydani z let 2000 az 2019, v knize jsou shruty zakladni

charakteristiky a parametry kolejovych vozidel, ktera jsou v pravidelném nebo muzejnim provozu v Ceskeé republice =
a na Slovensku. V aktualnim vydani jsou opét doplnény nové vozidlové fady, vozidla jiZ pravidelné neprovozovana jsou i
vynechdna nebo pfesunuta mezi vozidla muzejni.

Nové dopInénymi vozidlovymi fadami jsou nové dodana, modernizovana ¢i ,,second-handova“ MA LY AT LAS
vozidla, u nichZ je provoz povolen ¢i se jejich provoz brzy ocekava. _—— LO KO M OTIV
Jde o elektrické jednotky fad 495.95, 530/550, 561, 640.2, 650.2, 654, 690, - 2

lokomotivy fad 388, 485.95, 719.4, 742.71, 744.1 ¢i motorové

vozy 832, 841.2, 846 a7 848, MD2 a OCPD. Rady muzejnich vozidel

rozsifily stroje fad B600/70, 414.0 a Las.

Vazana publikace (Sita a lepend), format B6, 472 plnobarevnych stran.

NOVINKA

E NA STAVBACH

Tabulkovs piloha

100 let mistni i o
drahy Skalice : - Pielstici

nad Svitavou motorové lokomotivy
- Velké Opatovice Fenomén CME 3 Stroje na stavbach Parni lokomotivy "% 73 (exT466.0)

V publikaci je zmapovéna 100letd  Plnobarevna monografie, formét Publikace pojednéva o historii stavebnich rady 97/310.0
historie mistni drahy Skalice nad A4, pevna vazba, 398 stran, cca strojii 19. stoleti a prvni poloviny 20. stoleti. M ) " ) > S

> " " vt : onografie parnich lokomotiv,  texty v trojjazyéném provedeni (CJ,
Svitavou —Velke Opatovice. 4?0 fr?t(.)grgfu., fadt:tmgpk' ,tapullgk" Formt A4, pevna vazba, dvé knihy v pevném  forméit Ad, pevné vazba, 200 AJ’t}I\] ), fojﬂm}{t AL, pgvné vazbé,
Formét 230x 165mm, pevnd s technickymi a statistickymi Udaji. 1y, 896 stran (tabulkova Gést 232 stran).  stran, cca 400 fotogratil 152 plnobarevnych stran.
vazha, 192 pinobarevnych stran.

Publikace z edicni fady fotografickych
knih, celostrankové fotografie,

Pri objednavce nového Malého atlasu lokomotiv 2023 zvyhodnéné komplety za mimoradné ceny:

MALY ATLAS o MALY ATLAS “
toxomony 202 tekomony 2023 fm

¥ .

Usettite 295,- K¢

- maly y y | = may 3 Czech
Starsi vydani | S : R o= 8 i
atlast . #® 2009 & " . 2011 | 2009

se slevou

50 %

f"("l Gradis Bohemia, s.r.o.

t).J Objednavky v e-shopu: ~ www.gradis.cz Objednavejte v e-shopu:
GRADIS Objednavky e-mailem: obchod@gradis.cz =
—BOHEMIA Ceny véetné DPH. Tiskové chyby vyhrazeny. Www' g rad IS = Cz

Uvedené ceny jsou platné do 31. 12. 2022 nebo do vyprodani zasob.
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RECENZE

Lokomotiva S 499.1 CSD
tentokrat ve velikosti TT

W L i

Na podzim roku 2020 udélala firma Piko radost ,hanulkaiiim"” zdafilym modelem ceskoslovenské elektrické
lokomotivy S 499.1 CSD. V lednu 2021 jsem zpracoval a zvefejnil recenzi, v niZ jsem si na zavér povzdechl, Ze
by nebylo marné tuto lokomotivu zmensit téz do velikosti TT. Mé pfani, respektive tuzby mnoha ,téckari"”,
vyrobce splnil a Laminatka uZ se vesele prohani i na nasich kolejistich. Je neméné povedena a aZ na drobnosti

se jedna o identickou kopii jeji vétsi a starsi sestry.

Michal Bednaf | Foto: autor

V nabidce je analogové (47540) i digi- @

talni ozvucené provedeni (47541).

Model pro zpracovani recenze zapajcil 5

Martin Stejskal @ Perfektnipovrchovka

@ Vybornéjizdnivlastnosti

© Velmi detailni zpracovani

© Osvétlenistanovist
astrojovny

Vzhled a vybaveni

Dvojdilny plastovy blistr, v ném? je lo-
komotiva uloZena, ma exponovana mis-
ta vystlana pénovymi vlozkami a je za-
sunuty do kartonové krabicky. Proti
odéru chrani model igelitové pasky. Me-

zeru mezi blistrem a sténami krabicky

vypliiuje molitan, pod vikem je vloZen
dalsi. Na dné krabic¢ky se nachazi doku-
mentace vnémciné a anglic¢tiné a sicek

@ Horsi pristup ke Sroubkdm
drzicim skFif
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s plnohodnotnymi Sroubovkami, plny-
mi pluhy, brzdovymi hadicemi a top-
nymi spojkami. Model se do krabi¢ky
vklada anténou vlevo, obracené tam ne-
pasuje a hrozi jeji ulomeni.

Povrchova tprava, jak je u firmy Piko
bézné, je perfektni, popisky ostré aity
nejmensi ¢itelné. Stejné jako v Ho jsou
izde popisky u spodni hrany ramu pro-
vedeny kurzivou. Pfechody barev i oz-
dobné linky jsou bez chyby. Zndzorné-
né jsou téz kliky dvefti, tésnéni celnich
oken i oken strojovny. Stérace vyrobce
dosadil jako zvlastni dily. BohuZel na fo-
tografiich jeden chybi. NedrZel a maji-
teli pfi pokusu o opravu vysttelil z pin-
zety (kdo by to neznal - pak ho hledejte).



Nastésti se nabizi v podobé nahradni-
ho dilu. Stfesni vybava je detailni, rov-
néz pantografy jsou jemné provedené

a funk¢ni, samozrejmé ale bez mozZnos-
ti sbéru proudu. U boénich oken kabiny
jsou jiz z vyroby dosazené ofuky a uvnitf
nalezneme zjednodusené stanovisté
strojvedouciho. Dokonce i na jeho sté-
né ze strany strojovny jsou znazorné-

né dvefe a dalsi prvky. Na bocich je okny
vidét imitace strojovny v béZové barveé.
Pékné jsou vyvedeny i spodni partie mo-
delu véetné detailnich masek podvozki.
Pluhy drzi na kinematice a vysouvaji se
se spfahlem. Tento zptisob Piko pouziva
Casto, diky ¢emuz se vyhne zbytecnému
otvoru pro spfahlo. V §achtach ma mo-
del instalovana o¢kova sptahla Piko.

Bohaté koncipované osvétleni
Délka pfes narazniky je 137mm, predlo-
ha méri 16 44omm, cozZ odpovida pres-
né. Kola jsou paprskova, pramér obruci
¢ini10,3mm, po pifepoctu 1236 mm, je
zde tedy jen zanedbatelna odchylka

od skute¢nych 1 2s0mm. Osvét-

leni je na kazdém cele sedmi-
bodové, z toho jsou 2 ledky
Cervené, dvé Zluté a tfi tep-

le bilé véetné horniho re-
flektoru. Kazda svitilna
ma vlastni ledku, k re-
flektoru vede svétlo-

vod od hlavni DPS.
Svétla se prepi-

naji podle smé-

ru jizdy. Osvétle-

no jeistanovisté

a strojovna, ov-

Sem podvozky zde

na rozdil od ve-

likosti Ho osvétle-

ni postradaji. Ptijizdé

v analogovém rezimu sviti

jen dvé pfedni a dvé zadni pozic-

ky, horni reflektor nikoli.

V digitdlnim rezimu se zvukem se tla-
¢itkem F1o cyklicky sestupné regulu-
je hlasitost, ma ¢tyfidrovné, pfi patém
stisknuti je hlasitost na nule. Tlacitko
F11 aktivuje tzv. rezim tunelu. Pfi za-
pnuti této funkce se hlasitost zvuku ply-
nule snizi na nulu (vlak mizi v tunelu),
pfivypnuti opét plynule najede na na-
stavenou Grover.

Demontaz skiiné se provadi vysroubo-
vanim dvou §roubkd, kazdy nad jednim
podvozkem. Jsou dost hluboko a §patné
se k nim dostava, chce to opravdu sla-
by Sroubovacek, nebot tam prekazi mas-
ky podvozki. Po jejich vySroubovani 1ze
jiZz vysunout skfin vzhiru. Jde to lehce.
Pfi manipulaci budte opatrni na stfes-
ni vyzbroj a na schtidky u dvefi. Rozhra-

ni Next18 se nachédzi na spodni strané
hlavni DPS. Reproduktor se ukryva pod
ninad jednim z podvozki, nad druhym
je kondenzator s hodnotou 470 WF.

Pohon a jizdni vlastnosti

Motor se dvéma setrvacniky je uloZen

v kovovém rdmu. Pohon je prostfednic-
tvim kardant veden do pfevodovek pod-
vozkl a nasledné na vSechny Cty-
finapravy. Na kazdém podvozku
bliZe ke stfedu lokomotivy je jed-
no (vzdy levé po sméru jizdy) kolo
opatfeno bandazi pro zvyseni ta-
hu. Sbér proudu zajistuje vSech
osm kol, sbérace na né priléhaji
zezadu. Jako nejmensi prajezd-
ny polomér vyrobce doporucu-

je 31omm, ovSem lokomotiva

projela bez ndznaku zpomaleni i oblouk
s polomérem 267 mm. Jizda modelu je
naprosto plynuld a ticha.

Lokomotiva vazi193g. Na stoupani
42 %, zvladla osmivozovy osobni vlak
(4 vozy B Tillig a 4 vozy Bai Igra), coz by-
la jeji mez. Pfi dal$im pfidaném voze jiz
v oblouku zacalo dochédzet k prokluzu.
Nejnizsi rychlost nastavend v dekodéru
odpovida 1,5 km/h (ne, nespletl jsem se),
nejvyssi pak 125 km/h. Pfi pferuseni na-
pajeni dojizdi lokomotiva z maximalni
rychlosti do vzdalenosti 56 mm.

S
99 %

Na trh se dostal dalsi model, jimZ Piko de-
monstruje vysokou kvalitu svych produkt(.
Jak jevidét, IzeivTT vyrobit model, ktery je
aznaabsenci osvétleni podvozkd vérnou
kopii modelu v HO se viemi jeho pFfednost-
mi. Pokusy prokazaly dobrou taznou silu,
coz je ve spojeni s kultivovanou jizdou ta
nejlepsi kombinace. Tresnickou na dortu je
povrchova Gprava a vlastné celkové velmi
atraktivnivzhled, ktery veSkera pozitiva
modelu jesté zdlrazni. Nepochybné se
ivTT brzy dockame dalsich provedeni.

Hodnoceni
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Zimni atmosféra v Zastdvce u Brna na pfelomu let 2003/2004 s motorovym vozem 850.048

Pavel Novy | Foto: Martin Harak, archiv (D

Vzhledem k tomu, Ze na neelektri-
zovanych tratich Ceskoslovenskych
statnich drah (CSD), kterych bylo zacat-
kem Sedesitych let v byvalé CSSR jesté
pomérné poskrovnu, nebyla motorova
trakce v podobé ¢tyfnapravovych moto-
rovych a privésnych vozl prilis rozsite-
na, zadalo na konci padesatych let Mini-
sterstvo dopravy projekt na vyrobu dvou
fad motorovych vozi. Pfedevs§im fady M
240.0 (pozdéji 820), ktera byla urcena pro
provoz na vedlejsich tratich, a nasledné
také fady M 286.0 (pozdéji 850) pro vozbu
na hlavnich tratich. V padesatych letech
sice vzniklo vice nez dvé sté motorovych
vozll M 262.0 (pozdéji 830), ale pocet
téchto vozidel byl pro potfeby CSD zcela
nedostacujici.
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Plvodné oznaéen fadou M 283.0
Po fadé byrokratickych pritahd se v ro-
ce 1960 podarilo dokoncit projektovou do-
kumentaci k prvnimu prototypu Kroko-
dyla, ktery ale tehdy je$té nesl oznaceni
M 283.001. Tento designové zajimavy

vz byl vyroben v roce 1962 v podniku Va-
gonka Tatra ve Studénce nedaleko Ostra-
vy. Po vyrobeni se prvni prototyp vydal
na zkuSebni jizdy bez cestujicich, kde se
prislo na celou fadu nedostatk{ na pod-
vozcich vozidla. Viiz musel byt odstaven
a konstrukéni oddéleni dostalo pokyn vy-
vinout nové podvozky s lepsimi technic-
kymi parametry. O rok pozdéji, tedy v ro-
ce 1963, vznika druhy prototyp Krokodyla,
ktery byl nejprve oznacen jako M 283.002.
Mé1jizZ nové podvozky, kterymi byl v ro-
ce 1964 opatfen i prvni prototyp, a oba vo-
zy byly dislokovany v Lokomotivnim depu

0d narozeni

v prazské Libni, kde zapocaly jejich naroc-
né testy. Vzhledem k vy$$i hmotnosti byly
jesté v roce 1964 oba prototypy preznaceny
na fadu M 286.0 a poté absolvovaly fadu
zkouSek na Zelezni¢nim zkusebnim okru-
hu u stfedoceskych Cerhenic. Po ukonceni
zkousek jiz zamifily k CSD na vlaky pravi-
delné dopravy.

Prvni plisobeni obou Krokodyld by-
lo v Cele rychliki, které vypravovalo
prazské libenské depo, a to aZ do roku
1969, kdy spole¢né s dalsimi, jiZ séri-
ovymi stroji, byly oba prototypy presu-
nuty do depa v Olomouci. Prvni proto-
typ v hanacké metropoli vydrzel do roku
1997 a jeho posledni $taci se stalo depo
Brno-Horni Her$pice. Po nasilném po-
§kozeni v roce 2002 se vazné uvazova-
lo 0 jeho fyzické likvidaci, ale diky zdra-
vému rozumu byl tento vzacny exponat



nakonec zachovan jako provozni histo-
rické vozidlo. A tak v roce 2003 prosel
opravou a Cela vozu byla uvedena do sta-
vu po vyrobé. O dva roky pozdéji navic
tento Krokodyl obdrzel ptivodni retro na-
tér, se kterym opoustél jako novy vy-
robni zavod ve Studénce. Kromé toho se
tento stroj M 286.0001 (850.001) v roce
2005 stal oficialnim historickym vozi-
dlem Ceskych drah, byt jedté mnohokrat
zasahl do pravidelného provozu. Dru-
hy prototyp se pak ¢asem dostal na Slo-
vensko, nejprve do Leopoldova, pozdéji
Trencianské Teplé, kde skoncil pravidel-
nou pout v roce 2004.

Historické vozy

M 286.001 (850.001)
Ceské drahy, CHV Luzna u Rakovnika

M 286.008 (850.008) Narodni
technické muzeum, depo Chomutov

M 286.018 (850.018) Zeleznice
Slovenskej republiky, Zelezni¢né
muizeum

M 286.022 (850.022) Klub pratel
kolejovych vozidel Brno

M 286.044 (850.044) Klub pratel
kolejovych vozidel Brno
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Sériova vyroba aZz v 60. letech

V roce 1966 vyjely do provozu prvni séri-
ové vyrabéné motorové vozy M 286.003
az 027, jejichz vyroba se pieklenula az
do nasledujiciho roku 1967. Od dubna

do zati 1967 vznikla jesté druhd série
Krokodylt evidencnich ¢isel 028 aZ 052.
Tim se zavrs$ila motorova fada M 286.0
(850). Sériové vozy M 286.0 se od proto-
typi odliSovaly naptiklad provedenim
dalkovych houkacek na stfeSe stanovis-
té a vfadé dalsich detaill. Posledni dva
sériové vozy M 286.0051 a 052 vyrobce vy-
bavil novymi upravenymi vznétovymi
motory a také jinym typem napravové
prevodovky a kompresoru. Divodem by-
lo odzkous$eni novych komponenti pro
nové zamyslenou fadu M 296.1 a 296.2
(pozdéji 853 a 852). Posledni dva sériové
vozy byly potom pfifazeny k nové fadé M
286.1 a pfeznaceny jako stroje M 286.1038

LJednickovy” Krokodyl M 286.1036 v Banskeé Stiavnici v srpnu 1989 na spoji do Pohronské Polhory.
Tyto vozy jezdily Casto jako ,s6lo” bez pFivésnych vozi.

Zdkladni technicke tidaje
Fady M 286.0 (850)

Délka vozu: 24790mm

Hmotnost ve sluzbé: 50500kg

Vykon ptivodniho motoru: 515 kW
pril 470 ot./min.

Vykon nového motoru: 588 kW
pFi 1 400 ot./min.

Pfenos vykonu:  hydrodynamicky
Usporadani pojezdu: B2
Max. rychlost: 110 km/h
Pocet mist k sedéni: 48
Pocet mist k stani: 60

a039. Vletech 1967 aZ 1968 bylo na stej-
ném zakladu, jako byla fada M 286.0,
vyrobeno jeSté sedmatficet ,jednicko-
vych* Krokodyld fady M 286.1 (pozdéji
851), které se lisily vykonnéjsimi moto-
1y a novymi napravovymi pfevodovkami
ve zdokonaleném pojezdu. Dva vozy fa-
dy 851 byly po vyfazeni z provozu piesta-
vény na mérici vozy jak Spravy zeleznic,
tak spole¢nosti AZD Praha.

Sériové Krokodyly fady 850 doprav-
ce deponoval nejprve do lokomotivnich
dep Praha-Libeni, Brno-Maloméfice, Olo-
mouc, ¢ast zamirila rovnéz do Bratisla-
vy a Kosic. O néco pozdéji opustily de-

Setkdni Krokodyl( na brnénském hlavnim nddra-
Zina jare 2008

pa v Bratislavé, Olomouci a Praze a byly
dislokovany na jinych mistech tehdejsi-
ho Ceskoslovenska. Po rozdéleni spole¢-
ného statu se sousttedily do brnénského
depa v Malomeéfticich a na Slovensku pak
do rtiznych dep, polinaje Tren¢ianskou
Teplou a konce KoSicemi. Na Slovensku
vozy fady 850 dojezdily v roce 2007 a o tfi
roky pozdé&ji v Ceské republice, byt jich
dale jesté nékolik fungovalo jako provoz-
ni zaloha. To v§ak uz byla labuti piseri
téchto strojii, z nichz nékteré dnes exis-
tujijiz jen jako historicka vozidla.
Béhem provozu Krokodyld se uskutec-
nila fada jejich tprav a rekonstrukci. Di-
vodem bylo hlavné zvySeni spolehlivosti
téchto ne iplné podafenych vozidel CSD.
Opravdu slabym ¢lankem byly ptivodni
vznétové motory fady M 286.0, u nichz
se poruchovost snizovala umélym snize-
nim jmenovitého vykonu o 73 kW a sou-
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Pohled na stanovisteé strojvedouciho Krokodyla po ¢dstecné modernizaci

Casné snizenim otacek za minutu z 1 470
na1i4oo. Velkou roli ale hrily vymény
napravovych prevodovek, které se pro-
vadély az v devadesatych letech. Vymé-
nou prosla i okna, ktera dostala dvojita
determdlni skla a diky tomu mohla byt
odstranéna nevyhovujici s kovovymi ra-
my, kterymi ¢asto do vozi zatékala des-
tova voda. Pretrvavajici nedostatek ¢tyt-
napravovych motorovych vozi vedl v roce
2000 tehdejsi vedeni Ceskych drah k roz-
hodnuti o dal§ich rekonstrukcich Kro-
kodyll, byt §lo jiZ o mordlné zastarala
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vozidla. Po¢inaje rokem 2002 tak pro-
$lo postupné sedm stroji generdlni opra-
vou a byly do nich zastavény spolehlivéjsi
motory z pivodni fady 853, ktera se na-
opak zrekonstruovala na fadu 854. Repa-
sovana vozidla byla navic vybavena na-
priklad vlakovym zabezpecovacem LS-1V
a navéstnim opakovacem.

Motorové vozy byly v pravidelném pro-
vozu vypravovany bud jako sélo, nebo
s pfipojnymi vozy ptivodni fady Balm.
Konkrétné pro fadu M 286.0 se zkonstru-
ovala fada vozi, ktera byla v roce 1983

Tak vypadal interiér fady 850 s koZenkovymi sedackami.

oznacena jako Bmx, v poloviné devade-
satych let jako o50 a od roku 2009 jako
Bmx7%. Pfipojné vozy se sériové vyrabé-
ly v letech 1966 aZ 1968 ve Vagonce Ta-
tra Studénka. Pro odliSeni od krat$ich
Balmi (dnes$ni fada Btx’®) se jim fikalo
dlouhé Balmy. Celkové vzniklo 180 téch-
to vozidel, z CehozZ prvni tfi prototypy sje-
ly z vyrobni linky jiZ v roce 1962. Z nich
se pozdéji vyrobil jeden viiz v uspofada-
ni s oddily 1. vozové tfidy s oznacenim
Aalm, ktery byl ale v roce 1983 vyfazen

z provozu.
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Brdy a Kiivoklatsko. Kor
breh Berounky. Nepfilis
nam nabidne necekané
a kulturnich zajima
i trocha Zeleznicni
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Beroun




CESTOPIS

V Liteni odjiZdi viaky pouze jedinym smérem.

Vit Cepicky | Foto: autor

Vs'llet by se sice dal za¢it na nadrazi

v Zadni Tfebani, ale pfece jen by
byla §koda vynechat svezeni alesporl

po Casti proslulé trampské lokalky

do Lochovic. Motorak nas zaveze do Li-
tené, ¢imz nam usetfi néjakych sto vys-
kovych metr. Zaroven ale také dostoji
tvrzeni, Ze na draze je cilem uz samotna
cesta - byt trva skromnych devét minut.
Trat se totiZ postupné vymani z idoli

a za okny se za¢nou objevovat prvni kop-
ce Ceského krasu.

V Liteni stoji za zminku zdej$i ivrato-
vé nadrazi, diky kterému se sice draha
dostala az k samotnému stfedu obce,
zaroven se ale ponékud prodlouzila
jizdni doba vlaku. Vzhledem k tomu,
Ze zde beztak musi zpomalovat praktic-
ky na kazdém piejezdu, které jsou zde
chranéné jen vystraznymi kfizi, nas to
ovSem az tak trapit nemusi.

Z Litené vyrazime po modré turistické
znacce a dorazime po ni aZ do Berouna;
neodpustime si vS§ak nékolik kratkych
odbocek. Prvni pfichazi jizna samém

zacatku. Kus nad obci na zelené znacce se
nachazi pivabna vyhlidka na hrad Karl-
$tejn. Zaroven se otevie vyhled i na samot-
nou Litenl s mistnim kostelem a zdimkem,
mezi okolnimi kopci zaujme zejména Cuk-
rak se znamym vysilacem. Jen Berounku
nezahlédneme, jeji nedaleky tok je po-
nékud zapfeny, ale mrzet nas to nemusi,
brzy si to vynahradime.

Korno, Koda a bajny Tetin

Vracime se na modrou znacku a pokra-
¢ujeme malebné zvinénou krajinou pfes
vesnici se zvlastnim nazvem Korno.
Milovnik@m vesnické architektury zde
srdce zaplesa, pravem je pamatkovou
zénou. A jelikoz zde maji osady s nezvyk-
lymi jmény v oblibé, z Korna mifime

do Kody. Jesté pred prvnimi domy by-
chom neméli minout kratkou odbocku
ke Kodské jeskyni.

Ackoliv jsme v Ceském krasu, krap-
niky v ninenajdeme, jeji hodnota tkvi
zejména v kulturni historii mista. Prvni
najemniky totiZ uvitala pravdépodobné
uz v paleolitu a svou popularitu neztrati-
la ani v neolitu, dobé bronzové ani stie-
dovéku. A jak to tak na misté vypada,
Cas od Casu privita noclezniky dodnes.
Takovou historii ubytovanych se hned
tak néjaké misto pochlubit nemfize.

O kus nize mijime prvni domy osady
Koda. Modra nas odsud vede ponékud
zhurta do kopce, pokud je vSak libo krat-
ky odpocinek, nabizi se posezeni u stat-
ku, kde vyvéra nejmocné;jsi pramen
Ceského krasu. Po Z1uté by se odsud sice
dalo dojit na vlak do Srbska, to bychom
ovSem prisli o nejzajimavéjsi pasaz ces-
ty, kterd za¢ina v nedalekém Tetiné.

Maloktera vesnice v Ceské republice
ma tak bohatou historii jako Tetin. Jako
by se zde déjinné udalosti pfimo kon-

Litefi z nadhledu, v ddli v mlZném oparu Feky Berounky vykukuje KarlStejn.
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Legenddrni Tetin

Tetin patfi k nejstarsim vesnicim

u nas. Misto bylo osidleno jiz v paleo-
litu a dobé hradistni. Pocatky obce
jsou v povéstech spojovany s Kroko-
vou dcerou Tetou, ale archeologicky
je datovan do poloviny 10. stoleti.
Pocatkem téhoZz stoleti zde byl dre-
vény knizeci dvorec, ktery byl vdov-
skym sidlem knézny sv. Ludmily. Ta
zde byla 15. zafi roku 921 zavrazdé-
na a jeji télo pohfbeno na starém
hrbitové u kostela sv. Jana Nepo-
muckého. V roce 925, poté, co se stal
kniZzetem jeji vnuk sv. Vaclav, tak jeji
ostatky byly prevezeny a pohrbeny

v bazilice sv. Jifi na Prazském hradé.
V11.a12.stoletizde bylo sidlo
Tetinské Zupy, ktera spravovala celé
Podbrdsko. Tetin je zmifovaniv za-
kladaci listiné vySehradské kapituly,
ktera byla zaloZena kolem roku 1070
knizetem Vratislavem Il. Ke konci

13. stoleti byl hrad prestavén na sid-
lo pfemyslovskych levobockd
avroce 1321 hrad drzel Stépan

z Tetina, ktery Tetin prodal cisafi
Karlu IV. Ten pak tetinské panstvi pFi-
pojil ke KarlStejnu. Roku 1422 béhem
husitskych valek byl hrad znicen.

V 19. stoletibyla v obci vystavena Zi-
dovska synagoga, ktera byla po vice
nez 120 letech v roce 1974 zbourana.
Vroce 1917 na Tetin€ nalezl

MUDr. Jan Axamit maly bronzovy po-
klad. Lokalita kolem hradu byla vaz-
né poskozena vapencovym lomem
pocatkem 20. stoleti. V roce 2020
bylo znovuotevieno tetinské muze-
um, které prochazelo rekonstrukci.

- o5 ]

Kodskd jeskyné uvitala prvni obyvatele pravdépodobné uz v paleolitu.

centrovaly. Osidleni je zde doloZené uz

z dob paleolitu, povésti ji spojuji s Kroko-
vou dcerou Tetou. Tetin byl také sidlem
knézny sv. Ludmily, kterd zde byla v zari
roku 921 zavrazdéna. Nakonec snad ani
nepfekvapi, Ze zde psal Kroniku ceskou
Vaclav Hajek z Libocan.

V nevelkém Tetiné najdeme tfi koste-
ly, zficeninu hradu, hostinec, vinotéku,
zamek, muzeum, $kolu, sokolovnu, jes-
kyni - a hlavné nadherny vyhled na udo-
li feky Berounky. Sledovat odsud mtze-
me také ¢ily Zelezni¢ni provoz na hlavni
trati z Prahy do Plzné. A aZ nas omrzi,
neméli bychom minout jesté jednu drob-
nou drazni zajimavost, ktera se nachazi
nad Tetinem u vrchu Damil, od modré
nas tam zavede nau¢na stezka.

Parnimu provozu na Konépruské drdze se vénuje
infotabule nedaleko poziistatki Zeleznice nad
Tetinem.

Drazni archeologie v Ceském krasu
Cesky kras neni pouze vyjimeénou
pfirodni lokalitou, ale téZ dllezitym
zdrojem nerostného bohatstvi. Notoric-
ky znadmy je nedaleky velkolom Certovy
schody v bezprostfedni blizkosti Koné-
pruskych jeskyni, v oblasti se ale vétsich
¢i menSich lomt nachézi celd fada.
Véetné Modrého lomu na tpati Damila,
ke kterému mifime.

Celou oblast v minulosti protkala sit
uzkorozchodnych Zeleznic, které vyté-
Zeny material svaZely do Kralova Dvora
k vipenkam. Hlavni trat o rozchodu
760mm a délce pfes 10 kilometrd byla
zprovoznéna v roce 1898 a vedla az do Ko-
néprus. Z niv pribéhu doby vyristala
a zase zanikala fada odbo¢nych vlecek
dle aktualni potfeby souvisejici s tézbou
v jednotlivych lomech.
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NddraZzi v Berouné se dockalo modernizace.

Trat k lomu Damil fungovala aZ do roku 1962. PfestozZe
byla po ukonceni téZby vétSina pamétek na drahu zlikvi-
dovana véetné naspl, pfimo u Damila je dfivéjsi vedeni
trati jasné patrné. Pfi cesté od Tetina pfijdeme nejprve
k propustku, abychom posléze po cesté vedouci na zfetel-
ném naspu dosli az do hlubokého zafezu ukoncéeného pii-
stupnym 62 metrti dlouhym tunelem do prostoru byvalé-
ho lomu. Misto je vkusné upravené a je z néj pékny vyhled
na samotny Tetin a okolni vrcholky.

Vzhiru do Berouna
Do cile cesty, k berounskému nadrazi, zbyva jiZ jen ne-
dlouhy sestup do idoli Litavky. Mésto jiZ ma pocestny
jako na dlani, pokud tedy pomine les stoZar{ vysokého
napéti, ktery husté obepina aredl rozvodny. Modra turis-
ticka znacka konc¢i pfimo pifed vlakovym a autobusovym
nadrazim, pokud by se vam vSak jesté nechtélo drahou ku
domovu, i samotny Beroun nabizi fadu zajimavych cil@.

Centrum mésta je pamatkovou zénou, jejiz nejzaji-
mavéjsi casti je centralni Husovo ndmeésti, které krom
nékolika fad automobilt obepind i fada historickych do-
mf. Potfebny nadhled ziskite na nedaleké Méstské hote.
Na vrcholu stoji stejnojmenna moderni rozhledna z roku
1999, ktera vznikla apravou byvalého vodojemu. Na roz-
dil od nedaleké a mnohem vySe poloZené rozhledny Déd
nabizi vyhled do vSech stran a na celé mésto. Cestou zpét
byste pak neméli minout zndmé berounské medvédarium
umisténé na uboci Méstské hory, ve kterém prebyvaji by-
vali hrdinové vecernicku Kuba a Maté;.

Z Berouna se 1ze jednoduse vratit jak do vychoziho bodu
v Zadni Tfebani, kam jezdi pravidelné osobni vlaky, tak
jet smérem na Plzenl, Rakovnik nebo Prahu. Draznim
znalclim je patrné zbyte¢né pripominat, Ze do Prahy ne-
musi jet jen podél Berounky; zajimavou alternativou je
osobni vlak pfes Rudnou - zejména kvuli iseku Prokop-
skym tdolim. Ale i to berounské, kolem néjz se vine hlav-
ni trat, nabizi zejména z horniho patra CityElefantu fadu
zajimavych pohleddi.

No a ti nejvétsi fajn§mekfi si mohou v sezoné zap@jéit
v Berouné lod a dokolébat se do hlavniho mésta po mir-
ném proudu feky, ktera nikde neprameni.

« Oba portdly tunelu byvalé drdaZky vedouci k lomu nad Tetinem

37



Zeleznicar

Graficka dprava: Michal Malek

CD fesi nakup dalsich motorovych
jednotek pro regionalni traté

Rok a tfi Ctvrté po podpisu velké ram-
cové smlouvy se spole¢nosti PESA Byd-
goszcz na dodavku az 160 motorovych
jednotek typu DMU120 se rozhodly Ces-
ké drahy zjistit na trhu, za kolik penéz

a za jakych podminek by mohly nakou-
pit daldivozidla podobného typu. Planu-
jindkup az 96 novych jednotek. Vypsaly
predbézné trznikonzultace, ve kte-
rych chtéji zjistit, jaka je nabidka na trhu
vtomto segmentu, a pozdé&ji vypsat
soutéz navyrobce. Vyplyva to zinfor-
maci na profilu zadavatele. ,Jde o ceno-
vy prizkum situace na trhu za Gcelem
provedeni cenového srovnanijedno-
tek DMU120. Touto predbéznou trz-

ni konzultaci si chceme ovéFit aktual-

ni cenovou situaci na trhu. Zajem o tyto
jednotky registrujeme u nékterych ob-
jednatel regionalni dopravy, napfiklad
uJihomoravského kraje,” fekl mluvéi CD
Emanuel Vittek. Zdopravy.cz 23. 11. 2022

Pendolino z Bohumina pljde opravit
za zhruba 200 milion( korun

Pendolino poskozené pri Eervnové ne-
hodé v Bohuminé pljde opravit. Takovy
je zavér zkoumani technik( Alstomu,
ktefisijednotku prohlédli. Do Ceskych
drah dorazila i cenova nabidka na opra-
vu. Firma bude o osudu vlaku rozhodo-
vat v pristich tydnech. Podani nabidky
na opravu potvrdil $éf Alstomu pro CR
Daniel Kurucz a naméstek generalniho
feditele Ceskych drah Jifi JeSeta. Oba
neuvedli pfesnou cenu, podle informaci
deniku Zdopravy.cz jde o zhruba 200
miliond korun. ,Musi se udélat GipIné
nova kabina. Pokud se Ceské drahy

pro opravu rozhodnou, budeme jesté
zjistovat, k jak velkému poskozeniramu
doslo u dal3ich vozl," Fekl Kurucz. Opra-
va by se provadéla v italském zavodé
Alstomu v Saviglianu. Podle JeSety bude
nabidku posuzovat predstavenstvo

a dozor€irada, jasno ma byt v horizon-
tunékolikatydnd.  zdopravy.cz 5.11.2022

ow 2o

StfedoCeské vykony v elektrické trakci
by mély zlstat do roku 2029 u CD

Stfedocesky kraj pFedstavil detaily obnovy vozového parku na Zeleznici a pripravovanych Ze-
lezni¢nich soutézi v dalsich desetiletech. Na soucasné vykony Ceskych drah méa kraj s doprav-
cem uzavfenou smlouvu do roku 2029. SoutéZe na nové dopravce po roce 2029 se uz zacina-
jive stfednich Cechach pfipravovat. ,Chceme v pFistim roce odstartovat zelezni¢ni soutéze,
které budou platit pro dopravce od roku 2029. Chceme, aby to byla realna soutéz, aby doprav-
ci méli moznost se pFihlasit. Podobné jako u autobusovych soutézi chceme soutéZit jednotlivé
provozni oblasti, aby se mohlo soutézi zicastnit vice dopravc(l,” fekl stfedoCesky radni pro ve-
fejnou dopravy Petr Borecky. Zaroven chce kraj v nejblizSich letech zdsadné obménit vozovy
park na neelektrifikovanych stfedoceskych lokalkach. Soucasna smlouva s CD kraji umoZfiuje
v jejim pribéhu vysoutézit az 20% vykonU. Soutéze by se podle zastupcd Integrované dopra-
vy StfedoCeského kraje (IDSK) mély tykat pouze dieselovych vlak(. Elektrické vykony planuje

kraj ponechat az do roku 2029 v rukach Ceskych drah.

CD Cargo koupi od Ceskych drah
nékolik desitek lokomotiv

CD Cargo ziska do svého majetku jes-

té letos celkem jedenact lokomotiv, kte-
ré dosud jezdily u Ceskych drah. Postup-
né ma nakladni dopravce do roku 2026
prevzit celkem 77 lokomotiv riznych
fad.Jde o stroje, které CD jiz nepotfebu-
jibud diky nahrazenijednotkami, nebo
kvl jejich slabsimu vykonu a ndhradé
silnéjsimi stroji. Pljde o lokomotivy fad
163,242 a162.,)de o hnacivozidla, kte-
rd svymi parametry neodpovidaji tren-
ddim rychlé osobni Zelezni¢ni dopravy,
nicméné v oblasti nakladni maji stale
velky potencial,” fekl pfedseda predsta-
venstva CD Cargo Tomas Toth. Jedna se
i 0 odkupu lokomotiv fady 380, kde jeSté
nepadlo rozhodnuti. Do konce roku ma
CD Cargo prevzit dohromady jedenact
lokomotiv Fad 242 a 163. ,Se stroji Fady
242 pocitame jako s nahradou za loko-
motivy Ffady 230. Ty pdjdou do zahrani-

¢i," Fekl Toth. Zdopravy.cz 8.11.2022

S koncem vyluky z Brna do Blanska
zacnou CD nasazovat vlaky Moravia

S ukon&enim ro¢nivyluky na trati mezi
Brnem a Blanskem 10. prosince budou
Ceské drahy potfebovat dal3ivlaky a na-
sadi nové jednotky Moravia od Skody,
které vyrobce dodava kraji a ten je po-
skytuje pro provoz CD. Zatim nebudou

k dispozici vSechny. Podle mluv¢i kraje
Aleny Knotkové nynijezdi prvni Moravie
ve zkuSebnim provozu a posledni by mél
vyrobce kraji predat do konce dubna.
Celkem bude na tratich v okoli Brna jez-
dit 37 novych vlakd Moravia. Jde o stejné
vlaky, které jezdi u CD pod nazvem Pan-
ter. Na jizni Moravé bude Sest dvouvozo-
vych a 31 tfivozovych vlakd. ,S prvnimi
jednotkamiv pravidelném provozu se
pocita od zacatku platnosti nového jizd-
niho Fadu," Fekla Knotkova. V souvislosti
svylukou byly z provozu vyrazeny 50

let staré elektrické jednotky fady 560.
Byly klicové pro dopravu z Brna smérem
doBlanska ado Kfenovic.  €TK23.11.2022
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Détsky lyzaFsky pobyt

Hotel Albert, Paseky nad Jizerou, termin 28. 1.—4. 2. 2023,
cena bez dotace 9 100K¢, dotovana cena 4 550 K¢.

@ Travel

Clen Skupiny €D

Pobyt je urcen pro déti ve véku 5-15 let.

Cena zahrnuje ubytovani, dopravu autobusem z/do Prahy, plnou penzi v€etné pitného rezimu, skipas na 6 dnf,
vecerni zabavni program, personal (instruktory lyZovani, vychovny a zdravotni personal).

€D Travel, s.r.0., 28. fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: ckobch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

POMOZTE NAM
POMAHAT

Pomahat détem, lidem se zdravotnim

VANOCM SBIR

. .

»--nekdy staéi mala pomoc,
aby mohli tito lidé stravit Zivot
i vano@ni svatky doma..

postiZenim a seniortiim
znamena predevsim
poskytnout jim stalou podporu

a pocit dlstojnosti pfi ¢innostech,
které jsou pro né obtizné.

Lidé, ktefi se staraji o své blizké doma,
tak ¢ini na ukor svych vlastnich Zivotu,
manzelstvi, rodin a své existence.
Dostavaji se na hranici chudoby,
za hranice fyzickych i psychickych sil.

Pomozte nam za né bojovat
a zasadit se o to,
aby nemuseli za svou obétavost stradat
a co nejvice jich dosahlo na pomoc statu.

BYT O VANOCICH SPOLU

NRZP CR zs

Kazdy desaty clovék potiebuje pomoc
v kazdodennim Zivoté a je odkazan na jiné.
Ale jen ¢ast z nich vi, jak ziskat podporu statu,

aby mohli prozit Zivot se svymi blizkymi.

republice.

WWwWw.nrzp.cz

248896031/0300
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do 24. pfosince 2022

Projdéte se v Drazd'anech po vanocni mili a uzijte si svatecni pohodu

V dobé adventu se v DraZzdanech kona nejen tradi¢ni Striezelmarkt — nejstarsi a také jeden z nejvétsich vanocnich trh v Némecku, ale i dal-

Si desitka vanocnich trhl s nabidkou lakavého obcerstveni a nejriiznéjsiho darkového sortimentu. Nejhez¢i z nich propojuje vanocni mile.
Nejznaméjsi vanocni trh v Drazdanech je Striezelmarkt na namésti Altmarkt. Patfi mu jesté jedno nej. Letos pljde uzZ o jeho 588. rocnik,
a je tak nejstarsim vano&nim trhem v Némecku. Navstivit ho mZete aZ do Stédrého dne. Jeho dominantou je 14 metrd vysoka vanocni

pyramida. Kromé obcerstveni nabizeji prodejci ve stancich zpravidla sasky vano¢ni sortiment. V Drazdanech najdete dalsi vanocni trhy. Ty

a Neumarkt kolem znovupostaveného kostela Frauenkirche pfes most Augustusbriicke do ¢tvrti Neustadt. V Drazdanech samozfejmé
mysli na déti. Na trzich nechybéji kolotoce, détska Zeleznice a tvorivé dilnicky. A pokud maji vase ratolesti rady vlacky, urcité s nimi zavitejte

do drazdanského dopravniho muzea (Verkehrs Museum Dresden), kde najdete obrovskou modelovou Zeleznici.

Nejblizsi Zeleznicni stanice: Dresden Hbf

10. aZ 11. prosince 2022

Do Tabora za atmosférou
staroceskych Vanoc

Udélejte si s nami vylet do druhého nejvétsiho
jihoCeského mésta. V Tabore se tfeti adventni
vikend kona StaroCesky vanocni trh. Na Zizko-
vé namésti najdete nejen stanky s vanocnimi
lahtidkami a femesInymi vyrobky, ale také
historicky koloto€. K atrakcim trhu budou pa-
tfitiZivivelbloudi nebo setkanis nebeskymi
andély. Pohodu umocni doprovodny kulturni
program. V sobotu zahraji Staroprazsti par-
dalové a orchestr Péro za kloboukem, vecer se
uskutecnidivadelni pfedstaveniVanoce za ¢a-
st nasich babicek v podani Studia Dell arte.
Kulturni program je pfipraven i na nedéli.

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Tabor

do 18. prosince 2022

Plzeii hosti vystavu masinek
a modelového kolejisté

Na vystavu Zelezni¢nich model(i a modelo-
vého kolejisté zve Plzensky klub Zelezni¢nich
modelard. Akce se kond v Plzni-Skvritanech
v ulici Karla Steinera 10/A. Od plzefiského
hlavniho nadraZi se na vystavu mdzZete svézt
tramvaji €. 2 do zastavky Karla Steinera.
Velké klubové modelové kolejiSté v méFitku
HO (1:87) tvofina 520 metrd kolejia 200
vyhybek. Provoz na ném zajistuje pét desitek
vlackl a nechybéji ani pojizdna auticka a dal-
Sidopliky. Kolejisté je stavéno modelarskou
technikou. V3e vyjma koleji, nékterych masi-

zvo

nek a vagonkd je dilem modelara.

ivvsy

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Plzeri hl. n.

Za nejkrasné;jsi Popelkou
na zamek Moritzburg

Na zamku Moritzburg je v zimni sezoné tra-
di€né k vidéni vystava TFi ofisky pro Popelku,
vénovana oblibenému filmu z roku 1973.
Vystaveno je na sto exponatti z legendarni
pohadky vZetné plesovych 3atli nebo original-
ni paruky z|é macechy. Kostymy si je mozné
snadno natahnout pres obleceni. Kazdy na-
v3tévnik vystavy ziska liskovy ofisek, ktery
mUZe na konci expozice vhodit do automatu
na splnéna prani. Doprovodné texty jsou v né-
meckém i Ceském jazyce a k dispozici je Cesky
audioprlivodce. Vstupenky na vystavu si radé-
ji pfedem rezervujte na konkrétni €as.

Nejblizsi Zeleznicni stanice:

Dresden-Neustadt

Foto: Shutterstock, plzefisky klub Zeleznicnich modelafdi, © U. Kohler, Schlodsserland Sachsen, Zdenék Prchiik



