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Obsluhovala jsem

ceského krale
stevardka JLV

Nikdy nevite, koho potkate. Co kdyz to bude nékdo dlilezity, ¢i dokonce
aristokrat? Dobre, Cesky kral to asi nebude, ale jinak mdzZete v jidelnim
voze narazit prakticky na kohokoli. Spravny stevard tohle vi a ke kaz-
dému pristupuje jako v té nejluxusnéjsi restauraci. Pozna, jestli host
spécha a ocekava maximalni nasazeni, nebo se prisel jen pokochat po-
hledem z okna u Salku kavy nebo Caje a prohodit u toho par slov. Dobre
vi, kdy si mdZe dovolit rozvijet milou konverzaci, a kdy je naopak na mis-
té naprosta korektnost a stoprocentni etiketa. Rozpozna clovéka, ktery
si priSel ¢as v jidelnim voze uZit, od toho, kdo pfisel jen kvdli hladu nebo
Zizni. Se stevardem si cestujici buduje zdaleka nejintimnéjsi vztah ze
vSech ¢lenll palubniho personalu a u nékterych host( jidelnich voz( védi
stevardi a stevardky, co si objednaji, jeSté dfive, neZ to védi oni sami.

A kdyby se na cestu vlakem vydal €esky kral s chotijako v nasem obraze,
urcité by byl obslouzen s nejvyssi kvalitou. Otazkou je, co by si asi dal.



NIKOL BABISZOVA
stevardka
JLV

Vtymu JLV jsem od roku 2016. UZ jako mala jsem obdivovala uniformy

a méla kolem sebe lidi, ktefi méli s vlaky hodné spole¢ného. Po maturité
jsem si potvrdila, Ze potFebuji pracovat ve vétsim kolektivu,mensim stereo-
typu a poznavat nova mista. A to mi prace stevardky v Pendolinu dava.
Navic mame skvélou partu a drzime spolu. Radost mi udéla spokojeny za-
kaznik, a nejvétsi takovy, ktery ma porad ismév na rtech. Jinou praci bych
si Casem predstavit dokazala, jsem multifunkéni Zena. Obsluha kralovské-
ho dvora? Pro€ ne, tajné ochutnavani lahlidek v zakouti zni lakaveé...

SLOVO UVODEM

Jifi JeSeta
élen predstavenstva CD
anaméstek pro obchod

Vazeni Ctenari,

prosinec je na Zeleznici v poslednich letech jiz tra-
di¢né dtlezitym obdobim. Za¢ina v ném platit no-
vy jizdnifad. Ani letoSek neni v tomto ohledu vy-
jimkou. Oproti pfedchozimu roku vSak grafikon
vlakové dopravy pro rok 2021 nepfindsi tolik dra-
matickych a pro cestujici vyznamnych zmén.

Tento jizdni fad silné poznamenala nejen na tu-
zemské Zeleznici epidemie koronaviru. Nejprve
najate, kdy jsme museli pfistoupit k vyraznému
omezeni regiondlni a dalkové dopravy a i k Gplné-
mu zastaveni dopravy mezistatni. Jen co se epide-
miologicka situace trochu zlepsila, tak jsme fadu
spojlt opét obnovili a provoz se vratil témér k nor-
malu. Bohuzel na podzim se situace opakuje
a Skrty na sebe opét nenechaly dlouho cekat.

1 pfes tento mimoradny stav pocita zatim jizd-
ni fad pro rok 2021 se standardnim rozsahem vy-
kont i po¢tem denné vypravenych spojii. Na co se
tedy cestujici maji pfipravit? vV dalkové dopravé
dojde od prosince jen k mensim tpravam a vétsi-
na spoji ze soucasného jizdniho fadu ztistane
vy chystame aZ v souvislosti s rozsahlou vylukou
v isecich Choceri - Usti nad Orlici a Pe¢ky - Ve-
lim od za¢atku dubna pristiho roku. U mezina-
rodnich spojeni upravime nabidku vlaka do Pol-
ska. Pribude pfimy spoj z Bohumina do polského
Lublinu a vlaky EC Cracovia Praha - Krakov bu-
dou prodlouzené az do Pfemysle nedaleko polsko-
-ukrajinské hranice.

Regionalni vlaky vyjedou na zakladé objednav-
Ky pfislusnych kraji rovnéz zhruba ve stejném
rozsahu, jako tomu bylo v uplynulém roce. Nemé-
ni se ani tarifni podminky ¢i zptisob odbaveni
cestujicich. Zménou k lep§imu napiiklad v hlav-
nim mésté bude otevieni nové vybudované za-
stavky Praha-Eden. Zprovoznéni dalsi stanice,
Praha-Zahradni Mésto, se pfedpoklada o letnich
prazdninéch v roce 2021.

ZlepSeni zakazniky ¢eka také v Kralovéhradec-
kém kraji, kde mezi Nachodem a Chocni vzroste
pocet spésnych vlakl o vikendech. V Chocni tak
vzniknou ptipoje nalinky R19doazBrnaaR18
do a z Prahy. V poloviné ptistiho roku bude zahé-
jen spolecny projekt Plzeriského a Karlovarského
kraje. Jedna se o zavedeni spésnych vlakd Plzen
hl. n. - Cheb - Karlovy Vary. Ty pojedou ve dvou-
hodinovém intervalu a objevi se na nich dalsi no-
vé elektrické jednotky RegioPanter.

Kromeé toho pokracujeme i v postupné vyznam-
né obnové vozidlového parku. Nejnovéji jsme na-
piiklad uzavteli rAmcovou smlouvu na dodani az
60 kusti modernich elektrickych jednotek. Pijde
ojednopodlazni a ¢astec¢né nizkopodlazni tfivo-
zové elektrické jednotky pro regionalni dopravu
s kapacitou témér 240 sedicich cestujicich.

Vétime, Ze také v nadchazejicim roce se vlak
stane vasim spolecnikem nejen pfi cestach do $kol
azaméstnani, ale i pfi vyletech po republice.



KALEIDOSKOP

V Sumperku vyrista cyklovéz

V tésném sousedstvi sumperského nadrazi vyrdsta dalsi biketower neboli véz pro
Gschovu jizdnich kol. Samotna stavba, kterou schvalilo zastupitelstvo mésta Sum-
perk, zacala na konci lofského roku v ramci pfestavby nedalekého autobusového
nadrazi. Investorem je mésto, nicméné Ceské drahy, které mimochodem zabez-
pecuji kompletni zelezni¢ni dopravu na celém Sumpersku, se budou podilet

na samotném provozu véze. Podobné jako u jinych biketower(, i v tomto pfipadé

CD nabizeji slevu pro zakazniky bezkontaktnich Cipovych In Karet CD. V Sumperku
tak bude mozné na zakaznickou kartu ,zaparkovat" kolo za pouhych pét korun

s tim, Ze prvnich 24 hodin je Gschova zcela bezplatna. Dokonceni stavby se planuje
jesté béhem prosince a zprovoznéni pocatkem roku 2021. Pilotnim projektem ,auto-
matické kolarny" se stal Hradec Kralové v roce 2015 a v prosinci téhoZz roku byla oteviena
prvni cyklovéZ v Pferové, ktera umoznila bezplatnou Gschovu kol pro drzitele In Karet.

Lidé mohou v Olomouckém kraji vyuzit celositové jizdenky IDSOK

Integrovany dopravni systém Olomouckého kraje (IDSOK) je projekt zahrnujici vSechny druhy
vefejné dopravy objednavané samospravou. Tvofijej regionalni Zelezni¢ni doprava, linkova
doprava a MHD. Integrace vedla k odstranéni soubéhu linek, vybudovani navaznosti a za-
vedeni spolec¢nych dokladd. Systém je podporovan elektronizaci jizdnich dokladd, ma
vlastnivyhledavac spojenii tarifni kalkulator CestujOK. Pfes aplikaci MobilOK Ize zakou-
pitv e-shopu IDSOK elektronické ¢asové jizdenky, které jsou platné v ramci Olomouc-
kého kraje, a toive vlacich CD. Od ledna 2021 zavadi koordinator dopravy také celo-
sitové jizdenky IDSOK. S nimi pdjde neomezené cestovat po celém regionu. V elek-
tronické formé budou cestujicim k dispozici v sedmidenni, mésicni, tvrtletnia rocni
varianté. Jednodenni doklady zlistanou papirové. Od 1. 1. 2021 se také rozsifi nabid-

ka standardnich jizdnich doklad(i IDSOK. Nové se v e-shopu na adrese eshop.idsok.cz
objevi kromé sedmidennich a mésicnich i ¢tvrtletnia rocni elektronické jizdenky.

V Rajhradé vznikne
nova odbocka

Na prvnim Zelezni¢nim koridoru se v iseku Brno — Bfeclav
chysta pristirok vyznamna novinka. V zastavce Rajhrad

bude vybudovana nova odbocka. Zdanlivé banalni zalezi- — e
tost, ktera se bude skladat z vioZeni ctyF vyhybek :
do soucasné dvojkolejné traté, umozni operativni fese-
ni mimoradnych ¢i koliznich situaciv silné vyuziva-
ném Useku, kde jezdi nejen regionalni spoje linky S3,
aleirychlikova linka R13 a cela fada mezinarod-

nich vlak sméfujicich do Rakouska, na Sloven-

sko a do Madarska. Kromé vlak(i osobni dopravy
jetrat vytizenaivelkym mnoZstvim nakladnich
vlak(. Diky Ctvefici vyhybek budou umoznény

i pripadné paralelnijizdy, které dovoliviaktim vy3si
kvality operativni predjeti pomalejSich nakladnich
vlak{ ¢iregionalnich spojd. Pro zvyseni kapacity trati
bude rekonstruovan Zeleznicni svrsek a spodek v délce
dosahujici takika jednoho kilometru, modernizace se do-
tkneitrakéniho vedenia samotna rajhradska nadrazni bu-
dova bude vybavena novym informacnim zafizenim.

Text: Josef Holek, Martin Harak, redakce | Foto: autofi, archiv CD, Sprava Zeleznic



Stfedisko GdrZzby v prazské Libni, které patfi pod Oblastni centrum
Gdrzby Stied Ceskych drah, se docka vymény Sesti vjezdovych vrat
do dvou castiopravarenské haly. Dopravce k této zméné pristupu-
je predevsim kvlli zvySeni bezpecnostnich standardd. Nova vra-
ta budou lehéia usnadni ¢astou manipulaci, dale se v budouc-

nu zjednodusijejich pfipadna Gdrzba, a to diky vyrazné lepsi
dostupnosti nahradnich dilG ¢i dalsiho servisu od renomova- —
ného vyrobce vrat i soucasti. V hale, ktera je rozdélena —

vyvazovani podvozk(l. Nova vrata véetné dalsich praci na bu- —— e

dové by mély byt hotové v prvni poloviné pristiho roku. . A

PfFipravuje se nova trat
pro rychlost 200 km/h

Z Plzné do Stodu by mély vlaky jezdit rychlosti 200km/h. Spra-
va Zeleznic uz vyhlasila tendr na projektanta, ktery vytvori
dokumentaci pro stavebni povoleni novostavby dvouko-
lejné trati. Pfedpokladana hodnota zakazky ¢ini
219290000 korun. Dokonceni elektrizované trati, pla-
nované na zavér roku 2026, prinese rychlejsi a kapa-
a dal3ich dalezZitych center Bavorska. Celkové in-
vesti¢ninaklady této stavby se predpokladaji
ve vysi 9 miliard korun. Délka Useku je 18,5km
atrat bude vedena v nové stopé. Dvousetkilome-
trové rychlosti budou mocivlaky dosahnout v té-
mér celém Useku. V ramci praci se vybuduje nova
zastavka Liné a zmodernizuji se zastavky zbdich
a ChotéSov u Stoda. Komplexni modernizaci projde
i Zeleznicni stanice Stod.

Kalendafe €D jsou v prodeji

Kalendare Ceskych drah pro rok 2021 jsou v pro-
deji. Milovniky neotfelych pohledd pot&si nasténny
kalendar s leteckymi snimky vozidel z flotily CD, pFi-
znivce historie pak zase nasténny kalendar z produkce
Centra historickych vozidel. Ve stolnim najdete vice nez

padesatku fotografii Zelezni¢ni techniky. Kalendare vy-

tiskla tiskarna €D v Olomouci a jsou v prodeji za 99 K¢, nos-
talgicky kalendar pak za 159 KE. Dale jsou v nabidce tematic-

ké kalendarfe od pana Ulricha. Nasténny vyjde na 199 K¢. V pfi-

padég, Ze si vyberete verzi s parnimi lokomotivami, pak

na 219K¢. Stolnije v nabidce za 109 K¢ a diar za 69 korun. Kalen-

dare a diafe jsou v prodeji ve vétsiné CD Center a pokladen

s prodejem zboZi.

S . P b

Nadrazi v Plzni i pFilehlou trat éeka obnova

Rekonstrukce pamatkové chranéné vypravni budovy plzefiského hlavniho nadraZzi a trati mezi méstskymi ¢astmi Lobzy a Koterov. To jsou
dva projekty, které mav planu Sprava Zeleznic v zapadoceské metropoli. Na zhotovitele uz sprava vypsala vybérové fizeni. Zahajeni praci je
planovano na bfezen 2021, trvat by mély dva a pll roku. Rekonstrukce bude zahrnovat opravu stfesniho a obvodového plasté, rozvody, hor-
nihalu, vefejna WC, hlavni hala bude mit nové osvétleni aj. Pfedpokladané celkové naklady dosahuji 721 milion0 korun. V pfipadé zhruba
CtyFkilometrové spojnice Lobzy a Koterova obnovou projde nejen Gsek, ale také stanice Plzef-Koterov, ktera se v3ak po rekonstrukci pro

cestujici uzavre. Nové jim bude slouzit zastavka Plzen-Slovany s lepsim prestupem na MHD. Dokonceni praci je planovano v lednu 2024.




Vypravni budova v Klatovech projde rekonstrukci

Do dvou let by méla byt zahajena rekonstrukce vypravni budovy klatovského nadrazi. Spra-
f va Zeleznic nyni hleda projektanta, ktery vypracuje dokumentaci pro stavebni povoleni
pro pamatkové chranény objekt. Sprava opravi odbavovaci haly a severniho kFidlo na-
drazi, vefejna WC, soucasné budou upraveny prostory pro dopravce a pro komercni vy-
uziti. Ve druhém podlazivznikne v ramci pfipravovaného autobusového terminalu
zazemi pro fidiCe autobus(. Ze severniho kfidla budovy sem budou presunuty lékaf-
ské ordinace, které budou z haly pfistupné nové navrzenym schodistém a vytahem.
Prace budou rovnéz zahrnovat rekonstrukci povrchl na 1. nastupisti a instalaci jed-
notného informacniho a orientacniho systému. Hotovo by mélo byt za dva roky
od zahajeni modernizace. Naklady se predpokladaji ve vysi 458 miliond korun.

S _

Na prestavbé Zilinské stanice se podili i ceské firmy

pletnirekonstrukci. V ramci rozsahlé obnovy se zrekonstruuje nejen sestnact kilometr( trati, ale i samotna
Zilinska Zelezni¢ni stanice. Cilem modernizace technické infrastruktury celého Zilinského uzlu je jeho plnohod-
notného zapojeni do evropského Zelezni¢niho koridoru sité TEN-T, ktery vede z Bratislavy pfes Zilinu do Cierné
nad Tisou na slovensko-ukrajinské hranici. Mimo vedouci slovenské sta-
vebnisdruzeniPod Dubfiom se této narocné akce zG&astnii Ceské
spole¢nosti AZD Praha, Eurovia CS a Subterra. Stavebni prace

navic pocitaji s dostavbou sefadovaciho nadraziv Ziliné-Teplicce.

Po rekonstrukci bude mozné jezdit na vétsiné tsek mezi Brati-
slavou a Zilinou rychlostiaz 160 kilometr(i za hodinu, coZ vyuziji
i mezinarodni expresy Ceskych drah a Zelezni¢ni spole¢nosti
Slovensko, které jezdi mezi Zilinou a Prahou.

Kralovopolské nadrazi zméni tvar

Druhé nejvétsinadraziv jihomoravské met-
ropoli, Brno-Kralovo Pole, projde za nékolik
let velkou proménou. Odmeénou pro ces-
tujici, ktefi denné vyuZivaji dnes jiz mo-
ralné zastaralou vypravni budovu po-
stavenou v roce 1952, bude zbrusu no-

vé nadrazi. Dnedninadrazni budova se
zbofia najejim misté vyroste moderni
objekt, ktery bude soucasné plnit tlohu
prestupniho terminalu na linky méstské
aregionalnihromadné dopravy, jeZ k nadrazi

pu Park+Ride. Novinkou nebude jen supermo- = e N ! | i =
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dernibudova, aleinova ostrovni nastupisté a ta- S y . - -&E‘“‘ -
ké novy tratovy svriek a spodek. Stavba nového - B8 HEHER O sy
nadrazi ma zacit na pocatku roku 2023, tedy v dobé, Py - = —
kdy jiz bude hotova planovana celkova rekonstrukce koridorového tseku i 4710786

Brno — Blansko. Do té doby budou pFes Kralovo Pole smérovany vedle re-
gionalnidopravy i veskeré mezinarodni spoje spojujici Prahu s Rakous-
kem, Bratislavou a Budapesti.

éb

V krajich zacala postupna
obnova regionalni dopravy

Vzhledem k ¢aste¢nému uvolnéni nékterych vladnich opatfeni pro-

ti Sifeni epidemie COVID-19, zejména postupnému obnovovani pre-

zenéni formy vyuky ve 3kolach, zahajily Ceské drahy postupnou obnovu regionalni dopravy. Od 30. listopadu
2020 CD v koordinaci s Pardubickym a Kralovéhradeckym krajem obnovily pIny provoz viech regionalnich vla-
ké na Gzemi téchto dvou samospravnych celkd, a to podle platného jizdniho Fadu pro rok 2020. V Moravsko-
slezském kraji jsou v pracovni dny doplnéné dalsi Skolni" vlaky, které nynijedou nad ramec nedélniho provozu.
V ostatnich krajich (hlavnim mésté Praze, StfedoCeském kraji, Kraji Vysocina a v Libereckém kraji) zatim zlsta-
vaji v platnosti aktualni omezeni. Cestujicim doporucujeme, aby sledovaliinformace o omezenich dopravy

na webovych strankach www.cd.cz/omezeniprovozu. Zmény v jizdnim fadu pribézné dopliiujeme do vyhleda-
vacli spojeni a aktualni informace najdou cestujiciiv aplikaci Mj viak.



ROZHOVOR

Prioritou je spoluprace
Skoly s realnym provozem

Martin Harak | Foto: autor

MiZete ve zkratce pfipomenout boha-
tou historii vasi $koly?

Asi by se hodilo pfipomenout, Ze Vys$si
odborna §kola a Stfedni §kola technicka
Ceska Tiebova vznikla 1. ervence 2011
sloucenim Stfedni odborné skoly a Stfed-
niho odborného ucilisté technickych obo-
i a Vyssi odborné §koly a Stfedni odbor-
né $koly Gustava Habrmana, kde jsem

mimochodem za¢inal pedagogickou kari-
éru. Zaklad nasi, troufam si fici vyhlase-
né stfedni §koly byl poloZen hned po dru-
hé svétové valce. Konkrétneé 29. zari 1945
vznikla Statni mistrovska skola strojnic-
ka, vjejim Cele stanul prvni feditel Josef
Sedlacek. Rokem 1948 byl nas vzdélavaci
dstav pojmenovan jako Prumyslova $kola
Zelezni¢ni a od té doby vychovavame do-
rost pfedevsim pro potfeby Zelezni¢ni do-
pravy. Jak Sel ¢as, tak Skola mnohokrat

zménila ndzev, ale napln ztistala ve své
podstaté stejna. Nejdéle se udrzel nazev
Stfedni pramyslova §kola Zelezniéni, a to
celych pétatficet let aZ do roku 1996, kdy
byla pfejmenovana na Vyssi dopravni
akademii. Zdsadnim milnikem se pak
stal rok 2000, kdy se Akademie sloucila
s Vyssi odbornou $kolou socialni a Stfed-
ni odbornou §kolou. Mozna to vypada
trochu komplikované, ale pfes vSechny
zmény nazvi a personalu si $kola za ce-



lou dobu existence uchovala silny genius loci a vychovala
fadu vynikajicich odbornik i pozdéji vysoce postavenych
manazerl Ceské a evropské Zeleznic¢ni dopravy.

Jaké nabizite v soucasné dobé maturitni obory?

Nase $kola disponuje nabidkou péti maturitnich oborti.
Konkrétné jsou to informacni technologie, provoz a eko-
nomika dopravy, elektrotechnika, mechanik elektrotech-
nik a operator dfevaiské a nabytkaiské vyroby. Dnes mii-
Zeme Tict, Ze témét vSechny nase obory se néjakou svou
casti dotykaji problematiky Zeleznice. Tak tfeba infor-
macni technologie jsou naprostou soucasti moderni do-
pravy i spolecnosti a bez elektrotechnikd by se dnes

na draze nehnulo ani kolo. Nejvice se k Zeleznici blizime
ve specialnim zaméreni Vykonové a trakcéni systémy, kde
studuji také budouci strojvedouci, a v zaméfeni dopravni-
ho oboru Zelezni¢ni provoz, kde je prostor pro budouci
vlakvedouci, privodci nebo vlakové dispecery.

Ceskotfebovska ,priimyslovka” disponuje i uéebnimi
obory, coZ vétsina stifednich $kol nema. To je trochu spe-
cifické...

Uvedu zase maly ptiklad z historie. Do roku 2011, kdy se
ucebni obory v¢lenily pod nasi §kolu, fungovalo v naSem
mésté jak samostatné stiedni odborné, tak rovnéz ucriov-
ské §kolstvi. Pfiprava Zelezni¢nich uénd pro praxi
nadraze ale zacala v Ceské Tiebové jiZ kolem

roku 1883! Cili navazujeme na tradici pfesa-

hujici dvé stoleti. Po druhé svétové vlce
vznikla v u¢fiovském Skolstvi v Ceské
Tfebové mezera, nebot zanikla prvo-
republikova Habrmanova §kola

prace a tato pomyslna mezera byla
zacelena az v poloviné padesa-

tych let minulého stoleti. Zasad-

nim zlomem byl §kolni rok 1962-

1963, kdy se z piivodni U¢niovské

§koly stalo Odborné ucilisté pro
elektrotechniky a strojate se za-
meéfenim na Zelezni¢ni dopravu.

Dnes na$e §kola umoziuje vyuceni

v oborech truhlaft, strojni mechanik

a elektrikaf. Predevs§im elektrikari

a zamecnici jsou poptavani v Zeleznic-
nim provozu, opravarenstvi a idrzbé.
SnaZzime se absolventy pripravovat k §iro-
kému zabéru moznych profesi, a pokud se dostanou k in-
spirativni prici, tak véfim, Ze zaméstnavatele pfekvapi
svymi znalostmi. Mame totiZ vysoce kvalifikované ucite-
le, ktefi naSe zaky latku nejen nauci, ale dovednosti
iprakticky pfedvedou.

MiiZe se vase $kola, jejiz uéebny sidli vétsinou v historic-
kych budovach, pochlubit modernimi uéebnami?
Snazime se o rovnomeérnou podporu vSech nasich oborti

a pracovist, ale pokud mohu vyzdvihnout ispésné projek-
ty poslednich let, tak je to pfedev§im moderni Centrum
sitovych technologii a hardwaru, nové modelové kolejisté
s fizenim provozu a také Zelezni¢ni trenazer. Ten je mi-
mochodem postaven z redlného ovladaciho pultu elek-
trickych lokomotiv fad 162, respektive 362 a na jeho stav-
bé se podileli sami studenti v rdmci §kolniho krouzku

v soudinnosti s odborniky z Ceskotiebovského depa Ces-
kych drah. Pozadu nezfistaly ani prostory pro uéebni obo-

Spoluprace
s CD je dlouhodoba
a stabilni pfedevsim
v oblasti praktické vyuky nasich
Zakd. Odehrava se v jednotlivych
provoznich jednotkach OCU, ale
i na stanovistich strojvedoucich
nebo napfiklad v ramci ZAP
v osobnich pokladnach
na jednotlivych
nadrazich.

ry. Rekonstruovali jsme kovarnu a zdmecnické dilny
a modernizovali jak laboratofe elektrickych méfeni, tak
i pneumatiky a hydrauliky.

Jak je oblibeny u vasich studenti stale existujici stipen-
dijni program €éDés, kterym si Ceské drahy ,pojistuji*
absolventy pro sva nedostatkova zaméstnani?

Program CéDéS je hodné oblibeny a fada nasich studentfi
ho vyuziva. Nicméné takovy program neni jediny na trhu
a postoj mladeze k zdvazkové praci po studiu se také znac-
né zménil. Skola je hodné orientovana na praktickou vyu-
ku a ma silné vazby na regionalni zaméstnavatele, a tak je
o nase absolventy na trhu prace pomérné velky boj.

Skola nabizi i domov mladeze. Jaké ubytovani nabizite?

Z nasich sedmi set zakl vyuziva ubytovaci kapacity pfi-
blizné dvacet procent, ale kapacita domova mladeze je
témér dvojnasobna, takze stile mame rezervy i pro pti-
padné dalsi zajemce. V poslednich tfech letech jsme mo-
dernizovali pokoje, spolecné prostory i socidlni zatizeni.
Odpoledni program zaktm zpestfuji sportovni, kulturni
i technické krouzky. V blizkosti arealu domova mladeze
je mozné vyuzit okolni sportovisté, jako atleticky sta-
dion, sportovni halu nebo zimni stadion, coz fadu nasich
frekventantid kladné oslovuje.

Jak tizce spolupracujete s Ceskymi drahami -
nejen vedenim, ale i konkrétnimi provozni-
mi pracovisti? Na jaké drovni je tato
spoluprace?
Spoluprace s Ceskymi drahami je
dlouhodoba a stabilni pfedevs§im
v oblasti praktické vyuky nasich
zakl. Odehrava se v jednotlivych
provoznich jednotkach Oblast-
nich center idrzby, tedy postaru
lokomotivnich dep, aleina sta-
novistich strojvedoucich nebo na-
priklad v ramci Zakaznického per-
sondlu v osobnich pokladnach
na jednotlivych nadrazich. Spolu-
prace nasi §koly s vedenim CD probi-
ha pfedevs§im na trovni vedeni perso-
nalniho oddéleni a letos byla diky vy-
znamné podpoie tspésné zahajena vystavba
modelového kolejisté, kde se bude vyucovat prak-
tické fizeni provozu. Je to nejnazornéjsi ukazka vyuky,
anavic pro fadu nasich studentt velmi atraktivni. Dalo by
se pfenesené fici, Ze jde o vyuku hrou. To se ndm zatim
hodné osvédcilo. Pi vyuce klademe velky diiraz na to, aby
nasi frekventanti byli co nejvice spjati s vlastnim provo-
zem, pro ktery je vychovavame. To je nasi prioritou.
Loni v zaFi jste oslavili pomérné s hojnou tGiéasti 75 let exis-
tence Skoly. Mate néjaké vyznamné absolventy? Jak osob-
né hodnotite nejen oslavy, ale i samotnou historii $koly?
Béhem pfipravy vyro¢niho sborniku jsme byli v kontaktu
s fadou nasich vyznamnych absolventii, z nichZ fada pa-
sobi nebo piisobila v Zelezni¢ni dopravé nebo piibuznych
oborech, a jejich medailonky jsme také ve sborniku otisk-
li. Pokud mohu nékoho jmenovat, tak za vSechny je to na-
ptiklad FrantiSek Palik, vyznamny konstruktér lokomo-
tiv z plzeriské Skodovky (pozn. red. Rozhovor s Ing. Pali-




klad Jiti Svoboda, soucasny generalni
feditel Spravy Zeleznic. Vyznamné vyro-
¢i §koly a oslavy byly bohuzel pozname-
nany epidemii spojenou s Covid-19. Pi-
vodni termin v ¢ervnu byl pfeloZeny

na zafi, ale ani ten nebyl podle nasich
predstav. Piesto se podafilo uspofadat
zajimavou dopravni konferenci a atrak-
tivni den otevienych dvefi a zcela mimo-
fadny rozmeér mélo setkani s absolventy,
ktefi na podobnou akci cekali dlouhych
pétadvacet let.

Vyuku ve $kolach letos vyrazné pozna-
menalo opatfeni spojené s epidemii Co-
vid-19. )iz podruhé jste museli zavF¥it. Co
byste pfed Vanoci a s nadchazejicim no-
vym rokem vzkazal studentiim?
Studentlim i uiteldm bych s koncem
roku pfal bezproblémovy navrat do §koly,
klid a prostor vénovat se ve zdravi tomu,
co je bavi a napliiuje. Cela spolecnost dnes
vnima klicovy vyznam vzdélani a $kol-
stvi, a to je pro nés feditele velka vyzva.
Situace na jafe i na podzim nebyla jedno-
ducha pro nikoho z nas. PfestoZe jsme
ihned od uzavieni §kol aktivovali vzdéla-
vani na dalku, tak pfedevsim v prakticky
zaméfenych pfedmétech mame co doha-
nét. Ve Skole jsme v tuto chvili pfipraveni
poskytnout Zakam $irokou nabidku moz-
nosti doucit se témata, ktera se vonline
vyuce nepodafilo realizovat. Pfipravuje-
me specidlni doucovani i odpoledni
krouzky s odbornymi uciteli. Na druhou
stranu musi Zaci sami chéapat, Ze bez je-
jich pfispéni a aktivity to nepiijde. Podle
jejich pozitivnich reakci dnes véfim, Ze
vSe ispésné zvladnou. S postupnym na-
vratem zakda se totiz do tfid, laboratofi

a dilen vraci sympaticky kazdodenni
ruch, a to je pro nas ucitele velkym po-
vzbuzenim do zbytku §kolniho roku. O

JAN KOVAR

Je absolventem Univerzity Palackého
v Olomouci. Profesni kariéru zacal
vroce 2004 jako ucitel vSeobecné
vzdélavacich pfedmét(i na VOS a SOS
Gustava Habrmana v Ceské Trebové.
Od roku 2017 plisobi jako feditel Vys-
Siodborné Skoly a Stredni Skoly tech-
nické Ceska Tfebova. Soucasné je od-
bornym poradcem pro oblast Skolstvi
napriklad v segmentech Zeleznicni in-
teroperability nebo nakladni dopravy
aradnim mésta Ceska Tfebova.

Ve svém volném case se aktivné vé-
nuje radeé sportovnich odvétvi.



Nadacni fond Skupiny CD
ZELEZNICE SRDCEM

Pomoc
zelezniéarum
v hesnazich

Na trati Zivota se mUze vZdy objevit pfekazka,
at jiz v podobé Grazu, nemoci, nebo tfeba zivelni
pohromy. Nadaénifond ZELEZNICE SRDCEM
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k navratu do béznych koleji.

www.zeleznicesrdcem.cz

Prispéjte spolecné s nami
na transparentni Ucet
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Narodni dopravce
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Navstévnost CD Muzea

e &

pandemie nesnizila

Josef Holek | Foto: Michal Malek

oronavirova pandemie se na navstév-
|<nosti CD Muzea v Luzné u Rakovnika

prili$ nepodepsala. Vrasky vSak provozuji-
cimu Centru historickych vozidel Ceskych
drah udélalo nutné zruseni vétSiny akci
spojenych s Zelezni¢ni nostalgii. Nastésti
se nezastavila spravkarenska ¢innost a na-
v§tévnici muzea se mohou v pristim roce
tésit na fadu opravenych historickych vozi-
del ¢i novou pokladnu s obchodem.

»Zanormalniho stavu otevirame v obdo-
bi Velikonoc. Letos to bylo aZ v poloviné
kvétna. Denné jsme fungovali az do konce
prazdnin, v zafi jen o vikendech a v fijnu
sezona skoncila kviili zhorSujici se epide-
mické situaci,“ fekl Marek Plochy, feditel
Centra historickych vozidel ¢D (CHV). Po-
Cet navstévnik{ muzea se letos zastavil
na Cisle 32 367. Navstévnost muzea byla ka-
zdy den velmi dobra. , Pocet jizd zvlaStnich
vlakl a akci spojenych s Zelezni¢ni nostal-
gii byl ale vjrazné omezen.“

Albatros jen vystaven

Kus prace odvedli i technici CHV. Dokonci-
li opravu parni lokomotivy 434.2186 a v I{j-
nu ji poslali do domovského depa v praz-
skych VrSovicich. Na za¢atku listopadu
branu haly opustil i stroj 433.001. Rozsdh-
1é opravy se dockal tendr k parni lokomo-

tivé 475.101, jehoZ rekonstrukci finan¢né
podpotilo Ministerstvo dopravy CR. Za-
pomenout nesmime ani na postupnou re-
novaci salonniho vozu fady Aza o8o pre-
zidenta Masaryka. ,,Aktualné jesté bézi
projekt renovace parni lokomotivy 365.024
vdilnach Deutsche Bahn v némeckém
Meiningenu. Dale pracujeme na opravé lo-
komotiv 310.072 v Plzni, 464.202 v Olomou-
cia423.009vLuzné. SvétSinou stroji by
se méli navstévnici setkat v ptistim roce

Kazdy mésic vam na tomto misté pfineseme
pravidelnou soutéz o zajimavé ceny.

Otazka na mésic prosinec zni:

Kdy a kde se odehrala Velka vlakova loupeZz, oznacovana jako
jeden z nejproslulejsich zloéind 20. stoleti?

Své odpovédi nam zasilejte do 30. prosince na adresu soutez@cd.cz.
Tentokrat se hraje o trojici knih Petra Studenta Vlakova loupeZ po Cesku.

Sprdvnd odpovéd'z ¢. 11: Samocinnou tlakovou brzdu vynalezl George
Westinghouse ve Spojenych stdtech roku 1869 specidlné pro drdzni provoz.
Trojici knih fejeton( FrantiSka TylSara ziskdvaji Pavel Bilik, Pribor, Alena

Hrdinovd, TiSnov a Pavel Lorenc, Praha 9.

pfijizdach zvlastnich vlakd,“ pfipomnél
Plochy. Zacatkem listopadu byl z Loun

do deponie v Ceské Lipé pfetazen Albatros
498.112, Stroj tu parta nad$encii upravi
do vystavovatelného stavu.

Drobnych oprav se dockal viiz 830.076,
ktery se jiz predvedl v zaii v Praze. V Lou-
nech ¢eka na zavazani opraveny motor vo-
zu M 131.105, pracuje se i na opraveé vozu
831.043 a na motorovych lokomotivach
742.103, 749.250 a 735.286. Do konce roku
bude dokoncena kompletni renovace na-
kladni Zetky. ,,V planu mame opravu laku
pfipojného vozu Blm v Sumperku a sluZeb-
niho vozu Dsd v Luzné. Aktualné pripravu-
jeme opravy parnich lokomotiv 313.413,
354.195 a 464.008. Z osobnich vozu pfipra-
vujeme opravu fady Cl a do provozu by-
chom radi vratili jeden viiz fady Ci. Prace
budou pokracovat i na Masarykové salon-
nim vozu,“ nastinil Plochy dalsi plany.

Vice komercnich prostor
»Sezona 2021 by se méla nést v duchu 150.
vyroci Zeleznice v Luzné. Konkrétni akce
jsou ale zatim ve fazi planovani. Navstév-
niky pfivitd novy vstup, jehoz soucasti bu-
dou nejen nové pokladny, ale i ischovni
boxy na zavazadla, anebo stojany na kola
a elektrokola s moznosti nabijeni. Pfipra-
vujeme i novinky tykajici se interaktivni
prohlidky muzea,“ vyjmenoval Plochy.
Vedeni CHV se bude snazit ziskavat vice
externich finan¢nich zdroji. Pomoci by
meéla i mozna nabidka prostor ke komerc-
nimu vyuziti. ,Chceme rozvijet i depozitat
v Olomouci, tedy renovovat stavajici pro-
story a upravit zazemi pro navstévniky
izameéstnance a ptipravit misto i ke ko-
mercnimu vyuziti. Budeme hledat i feSeni
kuzavteni aredlu - dnes neni mozné bez-
pecné odstavit vozidla na venkovnich sta-
nich,“ uzavfel Marek Plochy. O
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SJT: Na jednu jizdenku po celé republice

Josef Holek | Foto: archiv (D
~
Ceské drahy se zapojily jiZ do zminé-
ného pilotniho provozu a budou jiz-
denku OneTicket Systému jednotného
tarifu (SJT) prodavat s novym jizdnim
fadem. Platna vSak bude i u ostatnich
dopravci, ktefi jezdi v zavazku vefejné
sluzby, at uz v dalkové, ¢i regionalni do-
pravé. Jinak feceno: na jeden listek se
dostanete kamkoliv a je jedno, s jakym
dopravcem budete cestovat. Papirové
jizdenky OneTicket si bude mozné za-
koupit na pokladnich CD i ve vlaku,
stejné jako u ostatnich dopravci. V pro-
deji budou i elektronické verze.

Jak SJT funguje

Papirova jizdenka

« Anonymni papirovy doklad pro
jednosmérné/zpatecnijizdenky

¢ Doklad vazany na cestujiciho v pri-
padé casovych jizdenek

¢ Dostupna u pokladnich prepazek
vsech dopravct

e Dostupna ve vybranych prodej-
nich automatech

¢ Dostupna pfimo ve vlaku (v urci-
tych pripadech
za priplatek)

Elektronicka

jizdenka

¢ Elektronicky
doklad vazany
na cestujiciho

e Dostupnave-shopu
oneticket.cza v mobilni
aplikaci OneTicket

e Dostupnave-shopech a aplika-
cich vybranych dopravct

¢ Jizdenku staciukazat na displeji
telefonu nebo vytisknout

Na dalkovych linkach i v regionech
dnes provozuje kromé €D osobni, Zelez-
ni¢ni dopravu 12 spole¢nosti. Sitovost ale
musi z@stat pro obany zachovana, Fle-
xibilni OneTicket jizdenka se tedy neva-
Ze na konkrétni spoj, ale mtzete si libo-

DraZni afad informuje

Audit dopravct

volné vybrat spoj v den platnosti tak,
jako je to v pfipadé cestovani vlakem nej-
vétsiho tuzemského dopravce, tedy €D -
s OneTicket navic z nabidky vsech do-
pravci, ktefi jezdi v zavazku vefejné
sluzby. Cely systém zajiStuje statni pod-
nik CENDIS. Samoziejmosti ma byt kro-
meé pofizeniivracenina vSech prodej-
nich mistech zapojenych dopravcii. V siti
prodejnich mist také vyresite pfipadné
mimofadné situace. Jizdenky bude moz-
né zakoupit i v elektronické podobé na
e-shopech www.oneticket.cz,
www.cd.cz nebo v mobilnich apli-
kacich (OneTicket a M{j vlak).
Od poloviny Cervna leto§niho
roku bézel pilot-
ni provoz.
Tvlrci systému
vybrali dvé tra-
té. Konkrétné
§lo o iseky
Plzen - Most
a Ceskda Lipa -
Rumburk, kde
dohromady jezdi 146 vlakl péti riznych
dopravci véetné CD. ,,Pilotni provoz neni
pouhé testovani, provazeji jej realné fi-
nancni transakce. Jeho podstatou je la-
déni systému a oprava pripadnych chyb
tak, aby bylo vSe pfipraveno na spusténi
do rutinniho provozu. Pevné véfim, Ze
OneTicket lidem pfinese jednoduché
a prehledné cestovani po Ceskych Zelez-
nicich,“ uvedl mluvéi CENDIS Martin
Opatrny. Pilotni provoz zahrnuje i testo-
vani elektronickych jizdenek
z e-shopu a mobilni aplikace. O

ﬂ
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Béhem léta se udalo nékolik mimoradnych udalosti s velkym dopadem na bezpecnost a plynulost drazniho provozu.

Nejen témito otazkami souvisejicimi s danymi udalostmi se zabyva bezpecnostni komise pfi Ministerstvu dopravy CR,
jejimiz jsme Cleny. Jednim z mnoha prvkd bylo uskute¢néni dlisledného preventivniho dozoru Drazniho Gfadu na pIné-
ni pozadavk( na systém zajistovani bezpecnosti se zaméFenim na provozni zaméstnance, zejména pak strojvedouci.
Vysledky auditu neprokazaly zadna systémova pochybeni, zaznamenali jsme pouze drobné administrativni nedostat-
ky, které ovsem nemély vliv na bezpecnost drazniho provozu,” uved! k auditu feditel Drazniho Gradu Jifi Kolar.

Soutéz o kalendar
V ramci kampané ,Na draze bezpecné" miZete v predvanocni soutézi ziskat unikatni nasténny kalendar na rok 2021
s kresbamiznamého kreslife Petra Urbana. Celkem 12 situaci zobrazuje nebezpecina draze ¢iv jejim okoli, ktera hrozi,

pokud nékdo nerespektuje zakazy a doporuceni. Soutéz bude probihat na Facebooku Drazniho tGfadu, proto doporucuje-
me sledovat www.facebok.com/drazni.urad, pfipadné web www.ducr.cz, kde najdete potfebné informace k soutézi.



Panteri se vypravili
na Bechynku a Lipenku

Josef Holek | Foto: Jan Chaloupka

'Frantiéek Kfizik by byl jisté prekva-
peny, Ze se po 117 letech provozu

na spojnici Tabora a Bechyné vypravila
moderni elektrickd jednotka a dokazala
projet oblouky s polomérem mensim nez
150 metri. Pravda, kvili napajenii,s kv
ne vlastni silou, ale v doprovodu lokomo-
tiv fad 113 a 704. €D tu zkouSely pfechod-
nost elektrickych jednotek a prijezd
oblouky. Testovani provedli odbornici
Vyzkumného tstavu kolejovych vozidel
(VUKV). RegioPantery byly otestovany
ina Lipence, trati mezi Rybnikem a Lip-
nem nad Vltavou.

Dopravce hleda cestu, jak modernizo-
vat vozidlovy park na vSech tratich. Mo-
dernizace CD pfislibily i Jihoceskému
kraji. Letos na jate byly, ve spolupraci
s VUKV a Spravou Zeleznic, povoleny jiz-
dy podle metodiky CSN EN 14363. ,,PTi
jednédnich se pfislo s dalsi revolu¢ni my-
Slenkou. Pokud bude jednotka vybavena
mérnym dvojkolim a s ohledem na shod-
nost infrastruktury trati Tabor - Bechy-
né, provede se zkouska i zde,“ doplnil Jifi
Kafka, feditel ceskobudéjovického Regio-
nélniho obchodniho centra €D (ROC).

Ostra Bechyiika

Pfijizdach se mérily pfedevsim svislé

a pricné sily pisobici mezi koly vozidla

a kolejnicemi v obloucich. Velké pticné si-
ly v obloucich zpiisobuji rychlejsi opotfebe-
nikolejnicikol. Na poméru pri¢né a svislé
sily na vnéj$im kole v oblouku zavisi bez-
pecnost vozidla proti vykolejeni. Zjedno-
dusené feCeno, ¢im vyssi je pricna sila

ve vztahu ke svislé, tim snaze by mohlo ko-
lo vozidla vysSplhat po boku kolejnice a vy-
Kkolejit. Vzhledem k tomu, Ze na obou tra-
tich jsou oblouky velmi malych polomért
(na Bechyrtice aZ 120 m), muselo se nezfidka
testovat rychlosti nepfesahujici 10 km/h.
Bézné poloméry maji hodnotu 250m, a to
vétSinou jen na mistnich tratich.

Nez se vSak jednotka 650.001 vypravila
na testovani, musel ji VUKV nainstalovat
specialni mérné dvojkoli se systémem pro
snimani sil na prvnim podvozku ve sméru
jizdy. ZkousKky byly zahdjeny na konci fijna
na Lipence. , Nejdfive jsme jeli v prazdném
vlaku a nasledné se zdvazim, které mélo
za kol simulovat pfitomnost cestujicich.
Jeli jsme trikrat v kazdém smeéru za pod-
minek stanovenych VUKV,“ zminil Kafka.

Nejdfive zkuSebné

CD nyni ¢ekaji na analyzu vysledkii
VUKV, které bude konzultovati se
Spravou Zeleznic. Pravé pouze manazer
infrastruktury mtZe vydat rozhodnuti
onasazenivozidel na tyto traté s jinymi
parametry. ,Pfedpokladame, Ze do Ctvrt
roku budou vysledky zndmé. Pokud vie
dobte dopadne, zahdjime az tfilety zku-
Sebni provozi s cestujicimi, a poté poza-
dame o povoleni pro rutinni provoz,“ na-
stinil Kafka. CD jsou schopny zajistit
nasazeni Panterli. Otazkou zlistava nasa-
zenina Bechyrice, kde je napijenii,5 kV
DC. ,Jedna se o konverzi napajeni na 25kV
AC nebo rekonstrukci a zachovani stavaji-
ciho napajeni1,5 kv DC. Pokud bude Pan-
ter pro Bechyniku schvalen, a provede se
konverze, miZe jednotka vyjet praktic-
kyihned, bez vynaloZeni dal$ich financ-
nich prostfedkd. V opa¢ném piipadé bu-
de nutna tprava vozidla na napajeni 1,5kvV
DC. Toto sivyzada dalsi zkousky a financ-
ninaro¢nost pro jednotky, které by jezdily
pouze po této specifické trati.“ O
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Zacina platit novy jizdni rad

Petr Slonek | Foto: achiv

dalkové dopravé dojde jen k mensim

dpravam a vétsina spojl ze soucas-
ného JR opét vyjede. Vyraznéjsi zmény se
chystaji az v souvislosti s vylukami v Gise-
cich Choceri - Usti nad Orlici a Peky - Ve-
lim od zac¢atku dubna 2021.

Ve vnitrostatni dopravé se zavadi novy
vlak Ex 551 v trase Plzen hl. n. - Praha hl.
n. s odjezdem z Plzné ve 4.57 a ptijezdem
do Prahyv 6.21h. Nalince Ex7 Praha - Ces-
ké Budé&jovice (- Linec) je nové fazen bistro-
vz u vétsiny spoji, a tyto vlaky tak budou
vedeny v kategorii InterCity. Spoje pak je-
dou do/z Lince v kategorii EuroCity.

0Od 1. 4.2021 je planovana rozsahla vylu-
ka v tseku Usti nad Orlici - Brandys nad
Orlici - Choceri a v iseku Velim - Pecky.
Proto se na zacatku dubna 2021 pfedpokla-
da zména jizdniho fadu, ktera se dotkne
vSech vlaki trasovanych témito iseky. Ob-
sahovat bude i odklonové trasy vybranych
vlaki linky Ex3 pfes Havlicktiv Brod.

Mezistatni dalkova doprava

V mezistatni dopraveé se zavadi vlak R 311
Bohumin - Lublin (PKP), odjezd z Bohumi-
nave 4.18, piijezd do Lublinu ve 12.43.
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V opacném smeéru bude R 310 odjizdét
z Lublinu v 15.35 h a pfijede do Bohumina
ve 23.58 h. ProdlouZi se i spoj EC 114/115
Cracovia do stanice Przemysl Gléwny.
Vlak R 300/301 Ostrava-Svinov - Kra-
kow - Przemysl vyrazi od prosince v no-
vych casovych polohach, a to s odjezdem
z Ostravy-Svinova v 8.38 h a zpét prijede
do Ostravy-Svinova v 19.26 h.
Se zménami museji pocitat cestujici
ivregionalni dopravé. Zacne provoz
na nové zastavce Praha-Eden a skonci ob-
sluznost zastavky ve Stras$nicich. Otevte-

ninové stanice Praha-Zahradni Mésto se
predpoklada v 1été 2021.

Na Pardubicku regionalni dopravu po-
dobné jako dalkovou ovlivni prestavba tise-
ku Usti nad Orlici - Brandys nad Orlici.

Na jafe za¢nou prace na zdvojkolejnéni
Useku Pardubice - Stéblova. To sivyzada
dlouhodobé vyluky spojené s nahradni au-
tobusovou dopravou. Od Cervna by mélo
zacit omezenimezi hlavnim a rosickym
nadrazim v Pardubicich a mezi Pardubice-
mia Chrudimi. Kromé toho se od prosince
navysi polet vlak mezi Ceskou T¥ebovou
a Bfezovou nad Svitavou a mezi Letohra-
dem a Doudleby nad Orlici.

V Kralovéhradeckém kraji mezi Nacho-
dem a Chocni pfibude spé$nych vlaki o vi-
kendech. V Chocni vzniknou ptipoje
nalinkyR19do/zBrnaaR18do/zPrahy.
Vybrané vlaky zamifi v sezoné az do Teplic
n. M. snavaznosti do Adr§pachu.

V Plzenském a Karlovarském kraji se
v poloviné roku planuje zahjeni spolecné-
ho projektu obou krajti na tratich 178 a 140.
Zavedeny budou nové spésné vlaky Plzer
hl. n. - Cheb - Karlovy Vary. Pojedou
ve dvouhodinovém intervalu a CD na né na-
sadinové elektrické jednotky RegioPanter.

Na Vysociné se na trati 225 v tiseku Jin-
dfichtiv Hradec - Pocatky-Zirovnice rusi
regiondlni doprava. Nové regiondlni vla-
ky uz neobslouzi isek Jindfich@v Hradec
- Pocatky-Zirovnice - Horni Cerekev.

Ve stanicich Pogatky-Zirovnice a Horni
Cerekev zastavi rychlikové spoje.

V Olomouckém kraji se zavadi novy mo-
del dopravy v tiseku (Sumperk-) Petrov nad
Desnou - Sobotin, kdy vikendové spoje je-
dou celoroc¢né. Ve druhé poloviné roku 2021
by se v provozu mély objevit modernizova-
né jednotky Stadler fady 646. V regionu
budou pokracovat stavebni prace s omeze-
nimi provozu v Gsecich Olomouc - Unicov
a Olomouc - Pferov - Hranice na Moravé. O

Ceské drahy zvazuji zavedeni bezpeénostniho

utomaticky vyslat informaciv pfipadé ne-

hody — to bude tikolem nového bezpec-
nostniho prvku s nazvem Crash Call. Unikatni
projekt Ceskych drah je ve fazi pfedbé&znych
trznich konzultaci, jejichZ cilem je zjistit situa-
cinatrhuv této oblasti. Zafizeni bude umisté-
né v elnim vozidle vlaku a pfi kolizi po3le au-
tomaticky signal na pfislusné dispecerské pra-
covisté. Podobné zafizeni se u vozidel na ev-
ropské Zeleznicni siti dosud nevyuziva.

Zarizeni bude fungovat na podobném prin-

cipu jako hlasenio nehodé eCall v novych au-
tech. ,Hledame vhodného dodavatele, ktery
nabidne nejlepsi technické a zaroven ekono-
mické feSeni. NavrZené zafizeni musi také od-

14

povidat viem normam provozu Zelezniénich
kolejovych vozidel," uvedl Michal Kraus, mis-
topFedseda predstavenstva a naméstek gene-
ralniho feditele CD pro provoz. ,Zafizeni Crash
Callmav pfipadé nebezpecné kolize vedouci-
hovozidla vlaku automaticky vygenerovat ne-
zavisle na strojvedoucim nebo ostatnich ¢le-
nech vlakového doprovodu zpravu o neoceka-
vané udalosti a ohlasit ji na dispecink."

Rada vlastnich opatfeni

CD prizvaly ke konzultacim o technologii
Crash Call pro kolejova vozidla pres desitku fi-
rem. PFihlasit se ale mdZou i spolecnosti, kte-
ré nebyly osloveny pfimo. Mezi hlavni faktory

zafFizeni Crash Call

Gspé&sného fungovani nové technologie patfi
ur€enivhodného mista pro umisténi zafizeni,
odolnost v{ci otfesdim a dalsim neZadoucim
vlivim v Zelezni¢nim provozu a v neposledni
fadé také finan¢ninarocnost projektu.

Po sérii nehod CD letos pfijaly fadu opat-
feni k minimalizaci rizika jejich vzniku.
V Cervnu byla pFedstavena aplikace pro do-
pliikové zabezpecenilokalnich trati, ktera
upozorni strojvedouciho diky sdileni polohy
zGPS nato, Ze sev protisméru blizi jina sou-
prava. Dopravce zarovefi spolupracuje na za-
vadéni systému jednotného evropského za-
bezpecovace a postupné vybavuji sva vozi-
dla mobilni ¢asti ETCS. (hol)



 Vozidlovy park
Ceskych drah
ve znameni obnovy

Vozidlovy park Ceskych drah ¢eka v nadchazejicich letech
dalsi postupna obména. Na jeho obnovu chysta dopravce
vynalozZit v nejblizsich péti letech miliardy korun.

S prvnimi vyrabénymi vozy ci jednotkami se cestujici

na sever Moravy, jedenatficet RegioPanteri bude jezdit
ve stfednich, zapadnich, jiznich Cechach a na Vysociné.
Padesat novych vozii od konsorcia Siemens Mobility -
Skoda Transportation se objevi na Zapadnich expresech
z Prahy do Chebu pres Plzen a na rychlicich KruSnohor

z Prahy do Chebu pres Usti nad Labem. Ceské drahy
nedavno uzavrely ramcovy kontrakt na dodavku az 60
elektrickych jednotek. CD navic nechavaji modernizovat
16 vozi pro regionalni dopravu a soutézi dodavatele

na 182 osobnich vozii, 160 motorovych jednotek pro
120 cestuijicich, €i 90 trisystémovych lokomotiv pro
rychlost az 200 km/h a dalsi stroje pro mezinarodni linky
s rychlosti az 230 km/h.




Petr Slonek | Foto: Skoda Transportation, archiv (D

ptipadé nové vypsané ramcové
smlouvy ptijde o jednopodlazni
a Castecné nizkopodlazni tfivozové elek-
trické jednotky pro regiondlni dopravu
s kapacitou témeér 240 sedicich cestu-
jicich. Vyrobcem je konsorcium Skoda
Transportation a Skoda Vagonka.

Cestujici se jimi svezou nejdfive v Mo-
ravskoslezském, a pokud zamér defini-
tivné posvéti nové krajské vedeni, také
v Olomouckém kraji. AZ 60 novych elek-
trickych vlakd za témér 9,6 miliardy ko-
run zajisti cestujicim vyssi komfort,
bezbariérovost i bezpecnost. Dodani prv-
nich kust €D olekavaji v priibéhu roku
2023, z ramcového kontraktu budou ob-
jednavat vzdy jen tolik jednotek, na ko-
lik bude dopravce mit zaji§téno financo-
vani formou smluv s objednateli.

,Pljde o moderni klima-
tizované jednopodlazni
a Castecné nizkopodlaz-
ni, tfivozové, elektric-
ké jednotky pro re-
gionalni dopravu
s kapacitou témér
240 sedicich cestu-
jicich. V prvni fa-
zi bychom chtéli
z ramcového kon-
traktu zavazné ob-
jednat az 29 kusu.
Znich jsou prvni dvé
jednotky, jejichz na-
kup je podpofen i dotaci
z OPD2, urcené pro Morav-
skoslezsky kraj. Dal§ich 27 vla-
kit by mélo po dohodé s krajskou sa-
mospravou v letech 2023 a 2024 postupné
vyjet na regionalni traté v Olomouckém
kraji,“ fekl ¢len predstavenstva a na-
méstek generdlniho feditele CD pro ob-
chod Jifi JeSeta.

V takovém pripadé by nejmodernéjsi
elektrické jednotky nahradily vice nez 4o
let staré jednotky 460 i soupravy sestave-
né z klasickych osobnich vozli na tratich
Kouty nad Desnou - Zabfeh na Moraveé -
Olomouc - Nezamyslice - Vyskov na Mora-
vé, z Olomouce pres Pferov do Vsetina. Jez-
dit by mély i na nové elektrifikované trati
z Olomouce pfes Unicov do Sumperka.

Konsorcium spole¢nosti Skoda Trans-
portation a Skoda Vagonka bylo jednim ze
dvou uchazeci, kteti pfedlozili nabidky
na vyrobu modernich vlaki. Vitéz soutéze
doda elektrické jednotky z rodiny Panterd.

CD v soulasnosti provozuji 12 jednosysté-
movych ednotek RegioPanter fady 440, jeZ
budou postupné technicky doplnény tak,
aby je bylo mozné provozovat i na stfida-
vém napdjecim systému. Dale 8 jednotek
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fady 640, 17 jednotek fady 650,
pricemz dalsich 31 téchto jednotek je jiz ak-
tudlné ve vyrobé, a 14 jednotek pro dalko-
vou dopravu InterPanter fady 660 a 661.

AZ 160 motorovych jednotek

Jiz v pritb&éhu roku vypsaly €D také soutéz
na dodavatele 160 bezbariérovych motoro-
vych jednotek pro neelektrifikované traté,
interné oznacované jako DMU 120. S vitéz-
nym uchazecem uzaviou rdimcovy kon-
trakt, ze kterého hned objednaji vyrobu
minimalné 33 vozidel. Dal$i soupravy bu-
dou objednavany podle pozadavkil jednot-
livych objednateld dopravy.

Motorové vozy Fady
811 vozi cestujici

Do pravidelného provozu byly na kon-
ci léta zarazeny prvni dva modernizo-
vané motorové vozy rady 811 véetné
privésnych vozi fady 012. Vozidla jsou
urcena pro Moravskoslezsky kraj a po-
prvé se objevila na trati ze Suchdola
nad Odrou do BudiSova nad BudiSov-
kou. Dcefina spolecnost Ceskych drah
DPOV doda do poloviny pfistiho roku
dal3ich dvanact motorakd a jesté osm
privésnych vozd, které se nejprve ob-
jevina trati ze Studénky do KopFivni-
ce, Stramberku a Vefovic. Po Novém
roce budou vozidla postupné zarazo-
vanainatrase z Opavy pres Krnov
aBruntal do Rymarova. Modernizova-
né vlaky zaujmou na prvni pohled
zvenku skFinovymi polepy, vinteriéru
pak potahy sedacek s logem Morav-
skoslezského kraje.



Brejlovci pro push-pull soupravy v provozu

Béhem zafi byly do pravidelné dopravy v Moravskoslezském kraji zafazeny
prvni dvé specialné upravené motorové lokomotivy fady 750.7. Stroje
750.715a 750.719 patfi mezi Sestici téch, které jsou pfipravovany na pro-

voz patrovych souprav push-pull, jez pro CD vyrabi ostravska Skoda Vagon-

o~

Q0 Q0

Firma tak hodla pokryt pfipadné po-
Zadavky objednatelti na obnovu moto-
rovych jednotek s kapacitou kolem 120
osob, a to s nasazenim postupné od kon-
ce roku 2022. ,Zakaznikm chceme na-
bidnout moznost obnovy vlakd v ramci
uzaviranych dlouhodobych kontrak-

ka spolecné se Skodou Transportation. Pdjde o prvnivlaky tohoto typu

na Gzemi CR, které budou v zakladni sestaveé slozené z jednoho Fidiciho
advou vloZenych vozl s kapacitou az 356 mist k sezent, a stroje fady 750.7.
Dokonceni souprav zdrzZela situace v souvislosti s pandemii Covid-19 a pozar
v podniku, ktery dodava podlahy voz(. Prvni novy viak chté&ji Ceské drahy
nasadit do zkusebniho provozu jesté v priibéhu pristiho roku. Pak zacne
bézny provoz péti souprav na trati z Ostravy do FrenStatu pod Radhostém.

t, a cestujicim tak poskytnout vysoky
komfort cestovani. Vlaky nabidnou kli-
matizaci, budou bezbariérové a snadno
do nich nastoupi 1idé na voziku, rodice

s koc¢arky a s malymi détmi nebo cyklis-
té,“ vyjmenovali pfednosti novych vliaki
zéstupci Ceskych drah.

Mista pro cestujici
i zavazadla
Moderni motorové
jednotky budou mit
maximalni rych-
lost120 km/h a do-
statecné vysoky vy-
kon, ktery umozni
zkraceni cestovnich
¢asti na neelektrifi-
kovanych tratich opro-
ti star§im typQim vozidel.
Jednotky nabidnou pfiblizné
120 mist k sezeni, mista pro oso-
by na voziku a také dostatek prostoru pro
umisténi ko¢arkd, jizdnich kol a dalsich
objemnych zavazadel. U frekventovanych
vlak{i bude mozZné spojit az tfi jednotky
do jednoho vlaku. Vysokou bezpecnost
provozu zajisti vybaveni nejmodernéjsim
evropskym zabezpecovacem ETCS a ko-
munikaénim zatfizenim GSM-R.
,Poptavame motorové jednotky, pro-
toZe nasi zakaznici v soucasnosti Zada-
ji obnovu starsich souprav modernimi,
ale stale jeSté motorovymi jednotkami.
UZ nyni se ale pfipravujeme na moznost
pofizeni bezemisnich vlakd. Sledujeme
predevsim vyvoj a zkuSenosti s bateriovy-
mi vlaky, které jsou vhodnym feSenim
pro nasi zeleznic¢ni sit. Tyto informa-
ce vyuzivame pfiinterni diskuzi o para-
metrech a ptfipravé podminek pro provoz
téchto nizkoemisnich a bezemisnich vla-
kit v Cesku. Jakmile budou nasi zdkaznici
pripraveni objednat dopravni obsluzZnost
na neelektrifikovanych tratich prostfed-
nictvim bateriovych jednotek, vypisSeme
soutéz i na potizeni téchto vlakl budouc-
nosti,“ upozornil na trendy ve vyvoji ob-
novy vlaki Michal Kraus, mistopfedseda
predstavenstva a nameéstek generalniho
feditele CD pro provoz.

Dodavka aZ 90 lokomotiv
Nezapomnélo se ani na obnovu hnacich
vozidel. CD letos vypsaly soutéZ na do-
davku az 9o modernich elektrickych lo-
komotiv pro rychlost 200 km/h a provoz
v Cesku a ve stfedni Evropé. Narodni do-
pravce uzavfte s vitézem vybérového rize-
ni ramcovy kontrakt, z néhoz hned ob-
jedna v 1. etapé dodavku 4o stroji. Ty
budou vyuZzivané ve vnitrostatni i mezi-
statni dalkové dopravé. Soucasti soutéze
jeizajiSténi desetiletého full service.
Firma soutéZi dodavku modernich
elektrickych lokomotiv, které zajisti
dlouhodobou konkurenceschopnost do-
pravce na stfedoevropském zeleznic-
nim trhu a nahradi dosluhujici stroje ze
70. let. , Ty uZ nema cenu modernizovat,
ani vybavovat systémem ETCS, na kte-
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Obnova fady Bdmtee

V Cervenci byl zastupctim Pardubické-
ho kraje predstaven modernizovany
prototyp osobniho vozu fady Bdmtee,
ktery je vybaven novym interiérem

s pohodInéjsimi sedackami, infosysté-
mem, technologii wi-fi, zasuvkami €i
vakuovymi toaletami. Prototyp CD
nasadily do zkuSebniho provozu s ces-
tujicimi poprvé 27. srpna. Podle nové
uzavrené smlouvy s dodavatelem pro-
jde postupnou modernizaci celkem 16
vagontd Bdmtee urcenych pravé k na-
sazeniv ramciPardubického kraje.
Celkem by obdobna modernizace
méla probéhnout az u 52 vozd tohoto
typu. ,Uzavreli jsme ramcovy kontrakt
na revitalizaci vozt fady Bdmtee se
spolecnosti TRATEC - CS v souhrnné
hodnoté az 700 miliont korun. Proto-
typ tohoto vagonu od srpna (ispésné
najezdil pres 14 tisic kilometrd na lince
Ceska Trebova — Kolin, pro kterou je
urceny," rekl Jifi JeSeta. ,Vitéz tendru
ziskal zakazku na modernizaci 16 voz{
pro Pardubicky kraj, které planujeme
po jejich dokonceni postupné nasazo-
vatv priibéhu roku 2021. Déle je sou-
casti smlouvy opce na modernizaci
dal3ich 36 vozli. Ty by mohly v budouc-
nu vozit cestujici napriklad ve Stfedo-
Ceském nebo Zlinském kraji, pokud
budou mit i dalSi objednatelé o takto
modernizované vozy zajem," doplnil.

1y v blizké dobé piejde nase Zeleznice

na hlavnich koridorech. Nové lokomotivy
vyjedou na traté nejdfiv za tfi roky,“ dopl-
nili zdstupci firmy.

Lokomotivy budou vicesystémové,
takZe je miizeme bez omezeni pouzivat
nejen na mezinarodnich vykonech, ale
predevsim po konverzi trakéniho napa-
jenize 3 kV na25KkV 50 Hz, které uz zaca-
lo na Slovensku a v brzké dobé zaéne také
v Ceské republice. Stroje budou z vyro-
by vybavené vlakovou ¢asti zabezpecova-
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Ce ETCS, cozZ fesi zavadéni tohoto systé-
mu na nasich tratich. Navic je pofizeni
moderni techniky hospodarnéjsi nez in-
stalovat ETCS do starych dosluhujicich
vozidel.

Nové lokomotivy budou tfisystémové
(3kv DC, 25 kV50 Hz AC, 15 kV 16,7 Hz
AC), vybavené evropskym vlakovym za-
bezpecovacim systémem ETCS i narodni-
mi systémy

=

=
| i

Ceské drahy poprvé poptavaji s potize-
nim modernich vozidel také zajisténi full
service od dodavatele. Postupuji tak i ji-
né velké Zeleznice a dopravci v zahranici.
,V pfipadé téchto modernich interopera-
bilnich lokomotiv ma pro nas full service
fadu vyhod. Pfedevsim je to velmi vysoka
disponibilita. Ddle je to snadna dostup-
nost ndhradnich dilti a rychlé odstrané-

nizavad, které se mohou piiin-

Jednotky Stadler mifi na modernizaci

Ceské drahy nedavno podepsaly smlouvu se slovenskou firmou ZOS Zvolen, ktera provede
kompletni modernizaci dvanacti motorovych jednotek fady 646 (jednd se zatim o oznaceni
podle némeckého schématu) vyrobce Stadler Pankow. Ty jsou urceny pro regionalni dopravu
v Olomouckém kraji. Vybér firmy na modernizaci vlak( trval o nékolik mésict déle, nez byl pQ-
vodni predpoklad. Nyniuz ale vSechny jednotky postupné projdou opravou, ktera prinese vy-
razné zvyseni komfortu v regionalni dopravé. Prvni modernizované Stadlery se na kolejich ob-
jevive druhé poloviné pristiho roku. Vefejna zakazka na dodavatele modernizace jednotek
fady 646 byla zacatkem listopadu zavrsena podpisem smlouvy. ,Jsme radi, Ze je hledani doda-
vatelské firmy zdarné u konce a za necely rok se cestujici svezou modernizovanymi komfortni-
mi regionalnimi vlaky. Smlouva s vitézem soutéZe byla podepsana a jiz postupné dochazi

k pfesunu prvnich jednotek na Slovensko,” fekl Jifi JeSeta. Prvni modernizované jednotky by
mély zacit vozit cestujici ve druhé poloviné pristiho roku. Opravy budou probihat postupné,
prvnijednotka bude dokonc¢ena za zhruba 10 mésicl. Hodnota zakazky je 270 miliond korun.

pro provoz v Ceské republice, Némec-

ku, Rakousku, na Slovensku, v Madar-
sku a Polsku. Jejich vykon bude nejméné
6 000 kW, coz umozni dopravit zhru-

ba desetivagonovy rychlik o hmotnosti
az 450 tun na stoupani 6 promile stalou
rychlosti 200 km/h. Elektrodynamicka
brzda umozni fungovat v rezimu rekupe-
race. Ridici systém umoZni komunikaci
vice lokomotiv a lokomotiv s fidicimi vozy
navzijem tak, aby mohly byt vyuzivany
iu souprav typu push-pull.

tenzivnim provozu vyskytnout. Pfitom
chceme, aby byl full service zajistén v sou-
ladu se soucasnymi trendy v nasich pro-
vozech a naSimi zaméstnanci. Tim zajis-
time vysoky profesni riist a perspektivni
zaméstnani pro desitky techniki v Oblast-
nich centrech tdrzby a zaroven dobré vy-
uziti nasich provozi,* fekl ndméstek pro
provoz a ¢len pfedstavenstva Ceskych drah
Michal Kraus. Vitéz soutéze tak bude zajis-
tovat pro Ceské drahy také idrzbu na dobu
10 let s opci na dalsi pétileté obdobi.



Soutéz i na stroje na 230 km/h
V ptipadé hnacich vozidel se pocita
is pofizenim lokomotiv na 230 km/h.
Jedna se o rychlost, kterd je vyuzivana
na nékterych zahrani¢nich tsecich, kte-
ré obsluhuji stroje provozované Cesky-
midrahami. Jedna se pfedevsim o tisek
Berlin - Hamburk. Zavedeni rychlosti az
230 km/h lze ovSem oCekavat i na nékte-
rych nové budovanych tratich v Rakous-
ku. CD pfed nékolika dny vypsaly tendr
na dodavku az 5o takto rychlych stro-
jt. €D hodlaji garantovat odbér 20 kust
a dodany by mély byt nejpozdéji do kon-
ce roku 2025. Dopravce planuje jejich
nasazenina trasu Hamburk - Berlin -
Drazdany - Praha - Brno - Viden - CGraz
/Bratislava - Budapest.

€D maji nyni na rychlost 230 km/h dva
Tauruse, které koupily loni v Rakousku.
Stroje fady 1216 (Siemens ES64U4) jezdi
mezi Bohuminem, Bfeclavi a Vidni.

Rodi se projekt CD50

V pristim roce se uskutecni také dodav-
ka padesati modernich osobnich vozl
pro Ceské drahy od konsorcia Sie-
mens Mobility - Skoda Transpor-
tation. Prvni ¢tvefice v zafi za-
mifila na testovaci okruh VUZ

v Cerhenicich, dalsi vagony jsou
ve fazi rozpracovani ve vagon-
kach obou firem ve Vidni a Ostra-
vé. CD poditaji, Ze soupravy nasa-
di pfedevsim na obé linky z Prahy
do Chebu.

Dokoncené jsou ze zakazky in-
terné oznacované jak CD50 vozy
Ampz, Bbmpz, Bdmpz a dva fady
Bmpz. CD by mély byt dodavany
postupné v pribéhu roku 2021 jako
ucelené soupravy. Téch bude deset, vZdy
po péti vozech. Dopravce chce vozy vy-
chézejiciz netrakénich jednotek Viaggio
Comfort, znamé jako railjet, nasadit
v prosinci pfistiho roku na Zapadni ex-
pres z Prahy do Chebu i na rychlik Krus-
nohor mifici z Prahy do Usti nad Labem,
Karlovych Varti a Chebu.

Soupravy nabidnou moderné feSeny
interiér s pohodlnymi sedackami ceské
provenience, wi-fi pfipojeni, elektrické
zasuvky a porty USB pro dobijeni pfenos-
né elektroniky a nejmoderné;jsi audiovi-
zudlni informadni systém. Novinkami
se stane i bezdratové nabijeni mobilnich
telefond pro cestujiciv1. tfidé, pocita se
rovnéz s lepsi propustnosti oken pro sig-
nal mobilnich telefont (diky specialni
folii ve sklech) ¢i vy$§i nosnosti plo§iny
pro nastup/vystup osob na voziku. Vo-
zidla zvladnou rychlost 200 km/h, sou-
pravy bude navic mozné bézné posilovat
o dalsi vozy.

Omlazené bistro

i lGZkovy viiz

Spolecnost DPOV dokoncila v polovi-
né srpnav zavodé v Nymburce prvni
prototypovou prestavbu bistro vozu
fady ARmpee®?. Modernizace nava-
zuje na dokoncené prestavby osm-
nacti pavodnich restauracnich voz(
WRmee?'® na bistro vozy fady
ARmpee?, Tyto vozy slouzi prede-
vsim v dalkové mezinarodniivnitro-
statni prepravé. Modernizace voz(
fady ARmpee?®*2 spociva v kompletni
Gpravé interiéru, jejiZ soucastije dosa-
zeninové toalety pro obsluhu bistra €i
revitalizace stavajici toalety pro ces-
tujici. Nasazeni prototypu moderni-
zovaného vozu ARmpee?*? do ostrého
provozu se uskutecnilo v zari. Moder-
nizaci zbyvajicich pétivozd planujeme
zabezpecit tak, aby posledni hotovy
kus byl predan v prvni poloviné roku
2022. Poté bude u Ceskych drah v pro-
vozu celkem 24 modernizovanych bis-
trovozli fad ARmpees?° a ARmpees3?,

Modernizaci projdou také 1&zkové
vozy WLABme??3. Zakazku na moder-
nizaci castiflotily celkem deviti 1GZko-
vych vozt pro CD ziskala Sumperska
spolecnost Pars nova, ktera je soucas-
ti skupiny Skoda Transportation. Prv-
niviz by se mél dostat zpatky do pro-
vozu zhruba na konci pfistiho roku.

U Sesti z deviti vozl firma navic zajisti
periodické hlavni opravy. Modernizace
zahrne zejména zasadni Upravy inte-
riéru véetné vymeény lGZek nebo dosa-
zeni hygienickych koutd s umyvadly.

V ramci modernizace budou také do-
sazeny nové nastupni dvere odpovida-
jici soucasnym bezpecénostnim stan-
dardd@im, vozy budou nové vybavené
bezdratovym systémem wi-fi, novym
LED osvétlenim a informacnim systé-
mem. Oddil pro priivod¢ibude osa-
zen novym komunikaénim zafizenim
a dalsim vybavenim, jako je I(izko, pra-
covni deska se stolkem a lednicka.

AZ 182 vozll pro expresni spoje

Pro rychlost 230 km/h dopravce loni vypsal
soutéz na dodavatele az 182 modernich
osobnich vozl pro expresni spoje. Tato
rychlost je nezbytna pro planované nasa-
zeni souprav na mezinarodni linky, pfe-
dev§im pak pro provoz v Némecku. Nové
vlaky nabidnou cestujicim $pickovy kom-
fort, a to v¢etné restauracnich vozi, spe-
cialnich mist pro cestujici na voziku nebo
s malymi détmi, s wi-fi pfipojenim k in-
ternetu nebo vylepSenymi parametry pro
ptijem signalu mobilnich telefonti.

Plijde o 20 devitivozovych netrakénich
jednotek a dva vozy pro Spravu Zeleznic.
Vozy museji byt schvalené k provozu v Ces-
ku, na Slovensku, v Madarsku, Rakousku,
Polsku a Némecku. Dopravce uzavie s vité-
zem soutéze ramcovy kontrakt, ktery bude
Cerpat podle provoznich a obchodnich za-
jmi spole¢nosti. Prvni minimalni odbér
se pfedpoklada alespori 92Kks, pfi dobré vy-
sledné jednotkové cené pifedpokladdme od-
bér vSech 182Kks v nejkrat§im mozném Case
po uzavieni kupni smlouvy.

€D pozaduji moderni vozy, které pa-
jde sestavit do dvaceti pevneé spo-
jenych, devitivozovych netrak¢c-
nich souprav, podobné jako je tomu
urailjetu. To cestujicim pfinasifa-
du vyhod v podobé jednotného fa-
zeni vlaki, snadného prichodu
soupravou nebo snizeni prasnosti
a hluénosti uvnitf soupravy. Provo-
zovatel pak ziskd modern{ typ vozi-
del s vysokou spolehlivosti zajisté-
nou mimo jiné pevnym spojenim.

Pofizeni novych vagont bude
znamenat i vyfazeni star$ich vozi
z poloviny 8o. let vyrabénych jesté
v byvalé NDR na nékterych rychli-
kovych spojich. Do rychlik budou namis-
to starsich vozi zafazeny komfortni vozy
ze soucasnych vlakl EC/IC.

Dodavka az 50 jednotek pro regiony
NovinKky se chystaji rovnéz v ptipadé re-
giondlni dopravy. CD loni uzaviely s kon-
sorciem spole¢nosti Skoda Transporta-
tion a Skoda Vagonka ramcovy kontrakt
na dodavku az 5o nizkopodlaznich dvou-
vozovych elektrickych jednotek typu Re-
gioPanter se 140 misty k sezeni. Zram-
cového kontraktu byla hned po podpisu
zadana vyroba 31 vlaki.

Diky tomu bude dopravce moci prv-
nijednotky z tohoto kontraktu nasadit uz
vroce 2021. Aktudlné se pracuje na 31jed-
notkach pro linku spésnych vlakt P1Z4-
pad narelaci Plzenl - Cheb - Karlovy Vary
(4 kusy), pro linku P2 Klatovy - Plzeni - Be-
roun (11 kust), pro Kraj Vysoc¢ina (6 kust)
aJihocesky kraj (10 kust) v hodnoté 3,6 mi-
liardy korun. O
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DCERINE SPOLECNOSTI

Redakce | Foto: VUZ, archiv redakce

Jak vnimate rok 2020?

Jako rok covidu. Celkové vsak jako rok, kte-
ry asi kazdého z nds stal obrovské mnoz-
stvi energie a vyzadoval velkou miru in-
vence, odvahy a pokory soucasné.

Od bfezna v podstaté neplatilo vliibec nic,
na co jsme doposud byli bézné zvykli.

A od té doby je to neustalé hledani toho
mozného a redlného. Pro celou firmu je rok
2020 obrovskym testem, kdy jsme na jedné
strané prisli o ¢ast planovanych trzeb,

na strané druhé nas pandemie naucila vét-
§i flexibilité, jinak vSe pfedvidat a planovat
s pokorou. Férové je potfeba si pfiznat, Ze

v mnoha pfipadech ndm ukazala i nepfi-
jemné stranky. DiileZité bylo se z celé situ-
ace nezhroutit a udrzet tah na branku.
Zvolili jsme maximalné otevienou komu-
nikaci se vSemi zaméstnanci a jsem prfe-
svédcen, Ze praveé toto nam umoznilo mi-
nimalizovat negativni dopady.

Co jste z hlediska pandemie FeSili

jako nejhorsi?

Nejvétsi problém bylo neprediktivni jedna-
ni ve stitech nasich zdkazniki a v CR. Na-
Se podnikani je zaloZzené na mobilité zdkaz-
nikd i nasich zaméstnanca - jsme tak
trochu jako letiSté nebo nadrazi, kde se po-
tkavaji rizné skupiny osob z riznych koutt
svéta. V podstaté jsme celou dobu pracovali
se scénatem, Ze celd spoleCnost pijde

do karantény, nebo zZe v§ichni zakaznici
odejdou. To, Ze jsme v situaci, kdy jsme sta-
le v provozu a poskytujeme sluzby zakazni-
kéim, aniz bychom museli propoustét, po-
vazuji za vyhru. Je to vysledek pochopeni
nasich zaméstnancii, ale i zakaznika k pfi-
jimani bezpe¢nostnich opatfeni k ochrané
zdravi. Kdyby to bylo jinak, velmi rychle
bychom narazili do zdi. Naptiklad rousky
jsme opétovné zavedli v Cervenci, od 1éta
pravidelné provadime polymerovou dezin-
fekci vSech mistnosti, po kazdém jednani
také ozonovou dezinfekci v jednacich mist-
nostech, v§ichni zaméstnanci dostavaji ne-
zbytné ochranné pomucky.

Chapu to dobfe, Ze jste délali nepopularni
kroky, které nakonec vedly k tispéchu?
Ano, i ne. Podnikame v oblasti sluzeb a za-
meéstnanci jsou alfa omega naseho Gspé-
chu. Pokud tedy najdete odvahu a stoupne-
te si pfed zaméstnance s jasnou vizi, ti
budou zfetelné vidét, Ze jste schopni jako
vedeni na sebe vzit odpovédnost a soucasné
Ze jste na tom bojisti redlné s nimi, pak
mate velkou Sanci na tspéch i v situaci,
kdy jim budete fikat nepopularni véci.

V bfeznu jsme se shodli na tom, Ze nas cil
pro rok 2020 z{istava stejny, tedy dosdh-
nout planovaného EBIT, a tomu jsme pak
podridili vSechna opatfeni - zaméstnanci
védeéli, Ze nas cil neni jenom ,,pfezit“ nebo
spoléhat na pomoc.

Jaké ekonomické dopady mél COVID-19?
Kdyz feknu fatalni, tak minikdo nebude
vérit, protoze vysledky jsou z hlediska pla-
nu excelentni. PfestoZe uzaviené hranice
na jate pro nas znamenaly vypadek cca 1,5

meésic¢niho obratu. A véfime, Ze posledni
dva mésice v roce udrzime, byt nékteré za-
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Do budoucnosti
hledime s optimismem

hrani¢ni centraly nafidily stazeni svych
zaméstnanch z CR. Nicméné z hlediska ni-
kladd jsme zatahli za brzdu jiz v inoru, dé-
laly se jenom nutné a nezbytné véci. Jedi-
nou véci, na kterou jsme nesahali, byly
osobninaklady, protoZe bez kvalitnich lidi
nelze poskytovat kvalitni sluzZbu. Po dobu
omezené poptavky jsme vyuzili program
Antivirus, ale od Cervna jsme jej prestali
postupné vyuzivat.

Zménil COVID-19 zpusob prace,

nebo staéilo jenom hledat tispory?

Pokud by stacily pouze $krty, pak by to bylo
pomérné jednoduché a ve by mohly ridit je-
nom algoritmy. Jenze tak jednoduché to ne-

ni. Pravda podnikani je na trhu, nikoliv
uvnitf firem. Pravdu vam vyjadiuje zakaz-
nik, Ze si vasi sluzbu koupi nebo nekoupi,
aje tojediny objektivni indikator vaseho
uspéchu. Nic jiného neni. My jsme ve pro-
spéch poskytovani sluzeb pro zakazniky
podridili vSechna opatfeni, nebot bez trzeb
se EBIT lidové feceno neda natocit. V podsta-
té od bfezna neni nic svaté smérem dovnitf
firmy, pokud to nema pfidanou hodnotu.

Co bylo z hlediska roku 2020

pro VUZ to, co Ize oznacit jako TOP?
Pfekvapim vas - TOP byli jednoznacné za-
kaznici a nasi zaméstnanci. Zdkaznici, Ze
v nas neztratili davéru, a zameéstnanci,



Ze se byli schopni situaci pfizpasobit. Ale
asi jste se ptal na obchod...

Ano. O kterou sluZbu byl letos nejvétsi za-
jem? Mate v planu rozvoj stavajicich sluzeb?
A planujete rozjet nové?

Leto$ni rok z hlediska produktii kopiroval
roky minulé. Co je vSak podstatné, pokud
se nic zadsadniho nestane, tak obé produk-
tové vertikaly budou kladné. Nicméné ten-
to rok natvrdo ukazal, Ze pokud chceme po-
dobnym situacim celit, musime najit
produkty, které budou méné zavislé na in-
frastruktufre, nebo které budou sméfovat
do zcela nového segmentu trhu. Rozsifuje-
me spektrum zkousek v ramci Zkusebni la-
boratofe, chystdme nabizet nové produkty
v oblasti ETCS, zvaZujeme nové produkty

v oblasti certifikace jakosti atd.

Kolik jste letos investovali do zazemi
aoprav a co se vtomto smyslu udalo?
Realizovali jsme vSechny kli¢ové planova-
né opravy a investice. At to byl indikator
plochych kol, nebo oprava Malého Zelez-
ni¢niho okruhu. Vse v fadu vice nez 100
mil. K¢. Z hlediska kapacit stavebniho tr-
hu jsme naopak odlozili vystavbu dvou no-
vych odstavnych koleji, které dokoncime
na jafe pristiho roku. V soucasné dobé je
rozpracovan projekt kamerového systému
na ZC Velim a pfipravujeme napiiklad di-
gitalni dvojce DZS a kolejisté.

Na okruhu

bude techniku testovat i nova lokomotiva
Siemens Vectron. Co udélate se stavaji-
cim strojem fady 124?

Samoziejmeé si ji nechame! Vectron bude-
me pouzivat pouze pro zkousky, kdy nam
124 nevyhovuje, jinak je to zcela plnohod-
notna lokomotiva, kKterou budeme stile
vyuzivat. Redlné Vectron v soucasné dobé
smysluplné uzivime na 20 % jeho kapacity.
Pravé proto jsme pfi ekonomické rozvaze
dospéli k tomu, Ze jsme Vectron zprostied-
kovali pro CD. PfestoZe se nam dafi, tak si
nemfzeme koupit drahou véc a pak zkou-
mat, jak ji uZivime. Lokomotiva 124 je

Vyzkumny
Ustav

Zelezniéni, a.s.
Clen Skupiny CD
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Martin Béléik

Fakultu obrany ekonomiky statu

na Vysoké vojenské Skole ve Vyskové
absolvoval v roce 1994. Po studiu
pracoval vekonomickém Gseku Ar-
mady Ceské republiky a Ministerstva
obrany CR. V letech 1997 az 2001 ab-
solvoval postgradualni studium

na Vysoké skole ekonomické v Praze
a Vojenské akademii v Brné se zame-
fenim na management, marketing

a strategické fizeni. V letech 2003 az
2006 byl nAméstkem ministra obra-
ny. Vénoval se poradenstvi v oblasti
strategického Fizeni, Fizeni proces(
afizenivelkych zménovych projektd
v oblastidopravy, atoiproCDaCD
Cargo. Od roku 2013 pUsobi pfimo
ve skupiné CD. V roce 2016 se stal
Clenem pFedstavenstva CD. Do Cela
VUZ nastoupil v zafi 2018. Pochazi
zHornacka, je Zenaty a ma tfi syny.
Mezi jeho zaliby patfi historie, archi-
tektura a gastronomie. Je nositelem
Zasluzného kFize ministra obrany IIl.
stupné. Je spoluautorem knihy Spole-
censka odpovédnost organizace.

ve stavu, kdy nevyzaduje Zadnou moderni-
zaci. Mozna budeme zvazovat novy polep,
ale uvidime, jak zareaguje odborna vetej-
nost na Vectron.

PFisli jste o néjaké zakazniky?

Byly zruSeny néjaké projekty?

Nepfisli jsme o Zadného zakaznika a poda-
filo se ndm vSem zakazniktim ihned poté,
co se oteviely hranice, vyhovét i z hlediska
kapacit. Nékteré projekty sice maji zpozdé-
ni, ale je to redlny odraz pandemie napfic
staty. S kazdym zdkaznikem ladime veske-
ré moznosti, jak v projektech pokracovat

za splnéni zasadni podminky, a tou je do-
drZeni bezpecnosti. V tomto okamziku
vSechny projekty pokracuji. Naopak se tési-
me na dals$iho zdkaznika, ktery k nam pfi-
jede vroce 2021, a to je polska PESA.

Jak vidite rok 2021?

Covid vinimame nadale jako velkou hrozbu,
kterou fakticky nelze fidit, pouze se 1ze

na ni preventivné pfipravovat. Vyhled na rok
2021 tedy vidime s velkou pokorou, kdy

na jedné strané 1ze ocekavat obrovsky tlak
na pokracovani projektti, na strané druhé to
bude stfet s redlnymi omezenimi napfic vse-
mi staty nasich zakaznikd. Ale nelze rok
2021 vnimat bez souvislosti s letosnim ro-
kem, ktery pro nas prinesl poznani obrov-
ského potencidlu jednotlivych zaméstnan-
cli. Naucdili jsme se nehledat dtivody, proc to
¢iono nejde, ale hledame zptisoby, jak jed-
notlivé véci vyfesit, a to je dobry predpoklad
pro budoucnost. Rok 2021 pro nas znamena
mit pokoru k realité, ne strach z hrozeb.

Budoucnost tedy vidite pozitivné?
Jednoznacné ano! Zapomenme na chvili
na Cisla, kterd v podstaté nejsou viibec
dtlezita. Pandemie fakticky , pfemalova-
la“ stavajici obraz spolecnosti a jako kaz-
da krize nés nuti reagovat na nové potfe-
by - stojime na prahu obrovskych zmén!
A ty zmény se rozhodné promitnou

i do mobility obyvatel, oteviou diskusi
nad rozsahem vefejnych sluzeb. EU i jed-
notlivé vlady uvolnuji obrovské finanéni
prostfedky na udrzZeni riistu ekonomik,
lidé méni své chovani a akcentuji odpo-

védnost k nasi planeté. Digitalizace se
tento rok posunula do oblasti, kde byla
spiSe popelkou, a umoziniuje aZ neuveéritel-
né véci. Oteviraji se tedy nové prileZitosti
k ambiciéznimu rozhodnuti v socioekono-
mickych oblastech.Pokud se vratime

do roku 2009, pak vitézem krize byl ma-
sivni nastup smart telefonti, ktery zcela
zasadné zménil cely sektor sluzeb. Pande-
mie tedy logicky oslabi nékteré sektory

a nékteré naopak bude akcelerovat. Ale
konec filozofovani.Kazda krize kon¢i riis-
tem a my chceme byt u toho. Ve stfedné-
dobém vyhledu chceme jednoznacéné rast
vSemi sméry - v produktech, na trzich

iv pripadnych akvizicich. Pandemie je si-
ce hrozba, ale i pfilezitost a chceme ji vy-
uzit. Do budoucnosti se tedy divime s re-
alnym optimismem, koneckonct nase
mise je autorizovat budoucnost. o
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PROVOZ A TECHNIKA

Projekt zelené elektfiny
pro spolecnost SKO-ENERGO

Michal Roh | Foto: Michal Roh ml., Gabriel Fragner, Shutterstock

abule na bocich lokomotivy infor-
movaly o skutec¢nosti, Ze pro dopra-

vu nejen tohoto vlaku zajistilo CD Cargo

elektfinu vyrobenou z obnovitelnych
zdrojii. Jednateli spole¢nosti SKO-
-ENERGO Jaromiru Vorlovi to pfedanim
certifikatu po ptijezdu vlaku do Zelez-
niéni stanice VSetaty potvrdil pfedseda
piedstavenstva CD Cargo Ivan Bedna-
rik. Ten zdfiraznil, Ze CD Cargo nabidlo
tuto moznost jako prvni Zelezni¢ni na-
kladni dopravce v Ceské republice.

,V ramci své strategie ma spolec-
nost SKO-ENERGO za cil vyrabét teplo
a elektfinu, kterd bude od druhé polo-
viny tohoto desetileti CO, neutralni,”
potvrdil pfi pfedavani certifikatu jed-
natel spoleénosti SKO-ENERGO Jaromir
Vorel. ,,Postupné se navysSuje podil spa-
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lované biomasy. Dnes je tento podil
cca 70 % uhli vs. 30% biomasy. Zahajeni
realizace Zelezni¢nich preprav na zele-
nou energii povazuji za jeden z krokl
k postupné dekarbonizaci nasi ¢cinnos-
ti,“ uvedl.

,Tzv. Green deal vnimam z pozice
dopravce trochu rozporuplné, nebot
v jeho dtisledku postupné piijdeme
o objemy uhli,* komentoval situaci Ivan
Bednarik, pfedseda pfedstavenstva CD

Cargo. ,,Ale zaroveri je to pro nas velka
vyzva. Energie bude stdle potfeba a my
samozfejmé pripravujeme fadu projek-
td tykajicich se novych paliv - dfevni
§tépky, odpadl apod. Dievni §tépku jiz
fadu let vozime do teplarny v Plzni,“ do-
dal Ivan Bedndarik. Zarover upfesnil, ze
projekt zelené energie pro SKO-ENER-
GO bude pokracovativ pristim roce

a spoletnost CD Cargo jej samozfejmé
nabidne i dal§im zakaznikdm.




AZ 200 tisic tun uhli
V soucasné dobé je vlaky CD Cargo pro SKO-
-ENERGO pfepravovano cca 180-200 tisic tun
hnédého uhli ze severnich Cech. Pfeprava je
uskutecniovana ze 74 % po elektrizované trati Své-
tec - Usti nad Labem - VSetaty a z 26 % po neelek-
trizované trati VSetaty - Mlad4 Boleslav mésto.
CD Cargo, védomé si své spolecenské odpovéd-
nosti, zajistilo pro 4. ¢tvrtleti roku 2020 nakup
160 MWh elektfiny vyrobené z obnovitelnych
zdrojii. Tato elektfina bude v ramci pilotniho
projektu pouzita pro dopravu vlakii s hnédym
uhlim pravé pro pifjemce SKO-ENERGO. Jedna
se o cca 35 vlakll v obdobi fijen-prosinec 2020.
Nakupem 160 MWh zelené energie jsme spolec-
né usetfili vice neZ 36 tun emisi CO,.
Vozby vlaku se v zavére¢ném ne-
elektrizovaném useku ze VSetat do Mla-
dé Boleslavi ujala dvojice lokomotiv fa-
dy 753.6. Mezi zeleznicCarfi se jim
pfezdiva Bizoni. U CD Cargo jsou
v provozu od jara roku 2020 a jejich
motory Caterpillar typu 3512C HD
vyhovuji emisni normé skodlivin
Evropské unie Stage ITIIA. O

o
Certifikat

2istd ansngle

SKOENERGO
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Zakladajici clen dispecerského tymu
kombinuje praci s béhem

Martin Hardk | Foto: autor

'Po maturité na strojnické primyslov-
ce v Hradci Kralové nastoupil v roce
1989 do tehdejsiho Lokomotivniho depa
Praha-stfed jako kandidat na funkci
strojvedouciho a vzapéti odesel ,,branit
vlast“ v ramci zakladn{ vojenské sluzby.
Po vojné se sice do domovského depa
vratil, ale protoze v porevoluéni dobé
klesal zajem o strojvedouci, a navic se
rusila i mista pomocnikd strojvedou-
cich, podal zZadost o pfeloZeni a absolvo-
val ptlro¢ni kurz na vypravéiho. V této
funkci setrval az do roku 2000, kdy

s ,Cervenou Cepici“ vystridal celou fadu
stanic od Hofic v Podkrkonosi az po Za-
boii nad Labem.

Pak se jeho kariéra stocila jinym smé-
rem a zacal pracovat na tehdej$im Ob-
chodné-provozni feditelstvi CD v Pardu-
bicich jako odborna sila na ptipravé
jizdniho fadu a vylukovych opatfeni.
Martin Kubin se pozdéji stal jednim ze
zakladajicich ¢lent dispecerského tymu
Ceskych drah, jenz vznikal na pfelomu
let 2005 a 2006. Na otazku, zda to nebyl
moc velky krok do neznama, odpovida,
Ze na draze pracoval na raznych pozi-
cich a nikdy se nebal zmén. Ty povazuje
za velkou vyzvu, jak poznat néco nové-
ho. ,,0 myslence na zfizeni dispecinku
osobni dopravy Ceskych drah jsem se do-
zvédél od kralovéhradeckého regional-
niho obchodniho feditele Romana Mo-
ravéika a velice mé to zaujalo. Nevahal
jsem a okamzité kontaktoval dnesniho
Séfdispecera Lukase Zastéru, a tim zaca-
lo mé ptisobeni na dispec¢inku. I po téch
dlouhych letech vzpomindam na tplné
prvni sménu 2. ledna 2006, kdy byl dis-
pecink nasi osobni dopravy spustén.

Na to se nedd jen tak zapomenout,*
vzpomina na ten den s ismévem.
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Prvni Zeleznicar v rodiné

Sitovy dispecer Martin Kubin je jedinym,
kdo z jeho rodiny pracuje ptimo v Zelez-
ni¢nim provozu. Martintv tata sice pa-
sobil jako stavebni inZenyr u Statniho
ustavu dopravniho projektovani (SUDOP)
a zabyval se projektovou ¢innost tykajici
se zeleznice, ale to byla jedind vyjimka.
»Asijako kazdého kluka, tak i mé fasci-
noval Zelezni¢ni ruch a pozdéji jsem vy-
hledaval kazdou chvilku, kdy jsem se
mohl pohybovat na nadrazich a v okoli
trati, kde jsem pozdéji fotografoval vla-
ky. Navic jsem na zakladni §kole chodil
do klubu Zelezni¢nich modelaft a nas
tehdejsi vedouci pracoval v Lokomotiv-
nim depu v Hradci Kralové, kam nas ob-
Cas braval na exkurzi. Pravé v modelat-
ském klubu jsem se utvrdil v tom, Ze

chci pracovat na zeleznici,“ fika Kubin.

Jako jediny dispecer €D si mél moZnost
aktivné vyzkouset praci na regionalnim
isitovém dispecinku. Dokonce sina rok
,0dskocil* na Regionalni centrum provo-
zu v Hradci Kralové, odkud se vratil zpét
na prazsky dispecink, kde pracuje jako
univerzalni stfidac pro vSechny posty si-
tového dispecinku. Jde pry o velmi zaji-
mavou ¢innost, nejvice ho vSak bavi prace
na postu sitového dispecera, ktery ma
na starost lokomotivy a strojvedouci.

,,Za celou dobu pilisobeni na sitovém dis-
pecinku sinejvic vzpominam na dvé
opravdu naroc¢né smény. Slouzil jsem bo-
huzel pfi obou tragickych nehodach

ve Studénce.

U prvni, kdy se zfitil most pfed vlakem
spoje EC, jsem sice pfiSel aZ na noc¢ni
sménu, kterd byla i tak hodné naro¢na,

u druhé nehody pfi stfetu Pendolina s ka-
mionem jsem slouzil na denni.“

ProtoZe Martin bydli v Trutnové, a na-
opak pracuje v Praze, nabizi se otazka,
jak se mu dafi sladit praci se soukro-
mym Zivotem. ,, Nemyslim si, Ze by bylo
az tak naro¢né zvladnout rodinny Zivot
v Trutnoveé a pracovni v Praze. Od zacat-
ku, co pracuji na dispec¢inku, mi bylo
jasné, Ze se s rodinou do Prahy stéhovat
nebudeme. Nikdy jsem vlastné nepraco-
val v misté bydlisté a vZdy jsem do prace
dojizdél, takZe jsem na to vlastné zvyk-
ly. A diky turnusové praci travim vice
¢asu v Trutnové, nez kdybych se vracel
domt pouze na vikendy. Navic moje Ze-
na pracuje na smény jako vlakvedouci,
takZe mame jakési turnusové manzel-
stvi, které nam vyhovuje,“ fika s ismeé-
vem Kubin.

Sportuje od détstvi

Martin od détstvi rad sportuje a v rod-
ném Hradci Kralové chodil na zakladni
§kolu se sportovnim zaméfenim. Béh ho

MARTIN
KUBIN

Po maturité

na SPS strojnické

v Hradci Kralové
vroce 1989 nastou-
pil k CSD do Loko-
motivniho depa
Praha-stfed jako kandidat na funkci
strojvedouciho. Vroce 1993 ode3el

na post vypravciho, kde pracoval

v fadé stanic ve vychodnich Cechach
az doroku 2000. Poté zacal pracovat
na noveé zfizeném Obchodné-provoz-
nim feditelstvi CD v Pardubicich, poz-
déji transformovaném na Krajské cen-
trum osobni dopravy Pardubice.

V/ Fijnu 2005 pFisel na GR CD v Praze
na noveé vznikajici dispecink osobni do-
pravy CD avlednu 2006 se stal dispe-
Cerem. V dubnu 2011 narok odeSel

na Regionalni centrum provozu Hra-
decKrélové, nejprve vramci CD, poz-
pracuje do soucasnostijako sitovy dis-
pecer Ceskych drah.

bavil uz na zakladce, ale intenzivnéji
se mu tehdy jeSté nevénoval. Mno-
hem vice jezdil na kole, coz mu
vydrzelo azZ do roku 2012, kdy se
jeho Zené narodili kluci - dvoj-
Cata. ,0d té chvile bylo
na sportovni aktivity méné
Casu, a tak jsem se zacal in-
tenzivnéji vénovat béhu,
. protoze za kratsi dobu, nez
tfeba na kole, citim ten
! ptijemny pocit vystaveni.
Béh mé opravdu chytil
a od roku 2014 jsem se za-
¢aliztcastiiovat amatér-
skych bézeckych zavoda
a dnes uz béhaji a zavodi i moji sy-
nové. Sam uprednostriuji béhy
na dlouhych tratich, jelikoZ moji silnéj-
§i strankou je vytrvalost nez rychlost,
a béhy do vzdalenosti ptilmaratonu,
tedy na 21,1 kilometru. Vzhledem
k mému véku uz na ty mladsi vi¢aky
nemam,“ dodava skromné.
Martinovym nejdel$im zavodem byla
zatim Krakonos$ova stovka, ktera se bé-
ha z Vrchlabi po hfebenech Krkonos zpét
do Vrchlabi. Nejlepsiho umisténi dosahl
v ultramaratonském zavodu Krusné ho-
ry - long, kde ve smisSené dvojici dobéhl
nay. misté. ,Pres den mezi dvéma noc-
nimi sménami v Praze si vZdycky rad vy-
béhnu, protoZe je to pro mé vitana zmeé-
na. Vétsinou trénuji v kopcovitém
terénu na Trutnovsku, a tak vybéh
po rovinaté stezce z centra Prahy podél
Vltavy pfes Klecany do ReZe je pfijemné
zpestfeni. Mam uz v Praze nékolik obli-
benych bézeckych tras, ale tuto trasu
preferuji, jelikoz stezka vede v hezkém
prostiedi okoli feky. I kdyZ je béh u mé
sportem ¢islo jedna, tak se rad projedu
ina velké kolobéZce i si jdu v zimé zaly-
zovat, a bavi mé i squash nebo tenis.
Nejvétsiradost mam nicméné z toho, Ze
se synové potatili a zacali béhat také,“
fikd na zavér Martin Kubin.
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Némci a Svycaf
zavadi v jizdnim radu
2021 nove spoje

Petr Stéhlavsky | Foto: archiv SBB

N émecké drahy DB sméfuji k planovanému
zavedeni Némeckého taktu (Deutschland-
takt). Vjizdnim fadu 2021 nabidnou denné 13 ooo
mist v nové zavedenych spojich a do provozu uve-
dou dalsi jednotky ICE 4. Na zac¢atku priStiho roku
maji disponovat az 19 krat§imi sedmivozovymi
jednotkami ICE 4, které mohou obsluhovat linky

s tzv. kfidlovymi spoji. Od 1éta 2021 planuji pro-
voz velkych tfinactivozovych ICE 4, jeZ pro svou ka-
pacitu az 918 mist k sezeni oznacuji jako XXL-ICE.

Berlin - Hamburk kaZdou ptl hodinu
Prvnilinkou, kde si cestujici vyzkousi Némecky takt, je spoje-
ni Berlina s Hamburkem. Mezi obéma velkomésty se zvysi po-
Cet spojul ze souCasnych 46 na 6o a zavadi se ptilhodinovy in-
terval. Vlaky zde nabidnou 6 ooo novych mist k sezeni.

Linku dlouhou 287 kilometri projedou rychlovlaky ICE
za priblizné jednu a tfi ¢tvrté hodiny cestovni rychlosti 164
km/h. Trat pfitom patii mezi nejstarsi v Némecku, byla ote-
viena v roce 1846 a prosla sérii modernizaci. Pfi té posledni by-
la, jako na prvni konvenc¢ni trati v Némecku, zavedena maxi-
malni rychlost 230 km/h.
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Ze 4 na 14 se zvysi také pocet primych vlakil ICE mezi Berli-
nem a Bonnem. Cetnéjsi spojeni rychlovlaky ICE ziskaji mésta
Neuss, Ménchengladbach a mésto Erkelenz v Poryni bude
na sit ICE napojeno zcela nové. Na linku Berlin - Poryni/Poraii
obsluhovanou kiidlovymi vlaky budou nové nasazeny sedmi-
vozové jednotky ICE 4. Oproti stavajicim soupravam ICE 2 na-
bidnou o 17 % vy$s8i kapacitu. Kiidlové vlaky pfedstavuji dvé
spojené jednotky mezi Berlinem a okrajem Porufi, kde se roz-
déli a kazda ze souprav obsluhuje jinou oblast regionu.

Mnichov - Curych konecné elektricky
DB vylepsi také spojeni do turistickych oblasti. Obnovi se napfi-
klad spojeni EC mezi Berlinem a Krakovem, zavedeno bude pfi-
mé sezonni spojeni ICE Berlin - Tyrolsko a roz$ifi se také nabid-
ka spojti do rekreac¢nich oblasti u Severniho a Baltského more.
Dokoncenti elektrifikace mezi Mnichovem a Lindau u Bo-
damského jezera umozni navrat a dalsi rozs§ifeni nabidky vla-
ki EuroCity Mnichov - Curych. SBB na tyto spoje nasadi elektric-
ké jednotky s naklapéci skiini RABe 610, znamé také jako New
Pendolino. Diky tomu se zkrati cestovni doba mezi obéma metro-
polemi nejprve na 4 hodiny a o rok pozdéji o dalsi pil hodinu.
V soucasnosti trva cesta vlakem zhruba ¢tyfi a tfi ctvrté hodiny,
zatimco konkurencni autobus jede pfiblizné o hodinu méné. Vla-
ky budou v Némecku provozovany v kategorii EuroCity-Express.
Svycarské drahy SBB nabidnou lep3i spojeni také na jih ze-
meé a do Itdlie. Diky otevieni zdkladového tunelu Ceneri dojde
ke zrychleni spojeni a dal§imu roz§ifeni nabidky spoji.

Z Curychu do Milana za 3 a ¢tvrt hodiny
Cestovni ¢as mezi Curychem a Luganem v kantonu Ticino se
zkrati pod 2 hodiny a mezi Curychem a Milanem na 3 hodiny a 17
minut. Tato mésta spoji nové az deset pfimych vlak{i denné. Vice
spojti bude jezdit také mezi Basileji a Milanem a mezistatni do-
pravu ovladnou nové rychlovlaky Giruno od spolecnosti Stadler.
SBB nabidnou také vyssi kapacitu spoji na frekvento-
vanych vnitrostatnich linkach. Na jih skrze Gotthard
a Ceneri budou moci jezdit velkokapacitni patrové
jednotky. Nové elektrické jednotky FV-Dosto obsadi
vice spojti na nejfrekventované;jsi lince IC1
St. Gallen - Curych - Bern - Zeneva. O




jezdi primé spoje

Josef Holek | Foto: Eurostar, Wikipedia

d konce fijna mohou cestujici vyuzit

rychlého Zelezni¢niho spojeni nizo-
zemského Amsterodamu a britského
Londyna. Obé metropole spojuje ptimy
rychlovlak spolec¢nosti Eurostar. Kviili
opatfenim proti §ifeni nemoci COVID-19
si ale zahajovaci jizdu uzilo jen par lidi.

Je pravdou, Ze elektrické jednotky Eu-

rostar do Nizozemska zajizdély uz dva ro-
ky pfed touto novinkou, nicméné pti zpa-
tecni cesté museli cestujici v belgickém
Bruselu projit bezpecnostni a pasovou
kontrolou, coz cestu zdrZovalo a Zeleznic-
ni dopravu, v porovnani s tou leteckou,
spise znevyhodniovalo. Ni¢im nekompli-
kované jizdé nyni pfispéla aktualizova-
na, ¢tyfstranna dohoda mezi Britanii,
Francii, Belgii a Nizozemskem, podepsa-
na v Cervenci leto§niho roku. Nizozemska
ministryneé pro infrastrukturu a vodni
hospodafistvi Cora van Nieuwenhuizen
zdiraznila, Ze cestujici diky tomu usetfi
hodinu ¢asu. ,,Tim se vlak skutecné stane
plnohodnotnou alternativou k letadlu.”
Zakaznikam vSak dopravce doporucuje
ptichod k vlaku zhruba o hodinu dfive.

Zrychleni umoznila dohoda

Podle dohody mohou hrani¢ni kontroly
provadét policisté ze zemi odjezdu a ptijez-
du pfed nastupem cestujicich do vlaku. No-
vé tedy jsou britské pohranicni silyiv Am-
sterodamu a Rotterdamu, kde maji mit

na starosti kontroly pfed nastupovanim
cestujicich, jak to jiz délaji ve Francii a Bel-
gii. Nizozemské organy budou odpovédné
za bezpec¢nost vlastnich stanic, vlaki, de-
tekéni kontroly cestujicich a podobné.

Britanie tvrdi, Ze dohoda navic umoz-
nuje dalsi spolupraci mezi policejnimi
slozkami ¢tyf zemi zapojenych do boje
proti pfeshranic¢ni trestné ¢innosti. ,Ta-
to dillezita smlouva ukazuje, Ze zatimco
jsme opustili Evropskou unii, nase vaz-
by s Evropou jsou silnéjsi nez kdy dfive,“
uvedla britska ministryné vnitra Priti
Patel. ,,Umozni v Nizozemsku provadét
zasadni bezpe¢nostni a imigrac¢ni kont-
roly, chrani hranice Spojeného kralov-
stvi a cestujicim zajisti rychlejsi a efek-
tivnéjsi cestovani,” vysvétlila.

Nové do Bordeaux
Velka Britanie je patou zemi, do které
mohou cestujici vlakem cestovat pfimo

| r—

- EUROSTAR”

z Amsterodamu. Denné jezd{ také vlaky
do Belgie, Némecka, Svycarska a Fran-
cie, od prosince zacne jezdit no¢ni vlak
do Rakouska.

Web dopravce Eurostar nabizi dva pary
vlakdl. Prvnivyrazi rano z Amsterodamu
v 7:47 ado Londyna, na nadrazi St. Pan-
diny a 10 minut, druhy odjizdi v 16:47
avcili je ve 20:15, trasu urazi za 4 hodiny
a 28 minut (Casovy posun v Londyné je
vzdy minus1hodina). V opa¢ném sméru
vyrazirychlovlaky v 8:01av17:16 a nana-
ve 13:11, resp. 22:11. Eurostar nabizi zmi-
nované spojeni jen ve vSednich dnech.

Dalsi pfimé spojeni ze starého konti-
nentu na Britské ostrovy je planované
na rok 2022, Tentokrat bude Londyn pro-
pojen s francouzskym Bordeaux. V tuto
chvili vsak jesté francouzské mésto nema
potfebnou infrastrukturu pro provadéni
pasovych kontrol, cestujici si tedy musi
kvili ,pasovce“ vystoupit v Patizi. O
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Knizni novinky

Slovensko v dusi ceskeho poutnika > B
SLOVENSKO (i

Letos na jate vy$la zajimava kniha o Slovensku, kterd osciluje mezi cestopisem, roman-
tickym pravodcem a vypravnou obrazovou publikaci. Na 360 stranach pfinasi 398 cer-
nobilych fotek, které se k pojeti dila dobfe hodi. Autor Rosta Gregor, ktery byl pétadva-
cet let Zelezni¢nim zaméstnancem, procestoval Slovensko na kole kiiZzem krazem.
V publikaci popisuje, jak vétSinou nalozil své kolo do no¢niho rychliku a rano
se hned po vystupu vydal slovenskou krajinou. Po navratu domd sepisoval
své zazitky, tfidil fotky, a nakonec z toho vznikla 6da na slovenskou ze-
mi. Nevyhyba se ani neznamym az zapomenutym lokalitim nebo tfe-
ba cikanskym osadam. Tam je jenom malokomu dovoleno fotit,

ale Gregor odtamtud pfivezl skvélé autentické zabéry. V celkem 22
kapitolach nechybi ani takové, jeZ se vénuji lesnim Zeleznicim.
Popisuje pfedev§im Zeleznicku Oravskou a Ciernohronskou. Velkou
zajimavosti jsou i dva Zelezni¢ni tunely - SlavoSovsky a Koprassky. Oba
jsou poziistatky projektu gemerské spojky, kterd byla budovana béhem druhé
svétové valky, ale vzhledem k politickému vyvoji nebyla nikdy uvedena do provozu.
Knihu je mozné objednat u vydavatele v e-shopu www.rihaknihy.cz nebo ji zakoupit
ve vétS§iné knihkupectvi.

Cukrovarska draha

WG GE  Brng - Prerov a Nezamyslice - Sternberk

Prazské nakladatelstvi Corona vydalo na pfelomu léta a podzimu obsdhlou publikaci
formatu A4, ktera se vénuje kompletni historii Zelezni¢ni trati z Brna do Pferova s od-
bockou z Nezamyslic pfes Prost&jov a Olomouc do Sternberka. Na Moravé se od praddvna
péstovala cukrova fepa a se stoupajici produkci zacaly v sedmdesatych letech 19. stoleti
riist jak houby po desti i cukrovary. Vznikaly nové vlecky, a tak se rozvijela ndkladni do-
prava. Nebyt cukrovarfi, driha z Brna do Pferova s odbockou do Sternberka by byla
pravdépodobné jen nevyznamnou lokalni Zeleznici. Vypravné dilo Mojmira LeStinské-
ho obsahuje na 376 stranidch celkem 805 fotografii a nakrest vcéetné ¢tyt vkladanych
ptiloh s vykresy vypravnich budov, remiz ¢i straznich domkdi. Kniha je rozdélena

do deseti kapitol, kde naptiklad jedna z nich se vénuje deseti cukrovarim. Ve zbyvaji-
cich kapitolach se ¢tenari dozvédi vse nejen o vlastni stavbé drahy, ale i o samotném
velmi pestrém provozu s akcentem na hnaci vozidla riiznych fad s mnohdy dosud ne-
publikovanymi zabéry. V zavéru knihy se autor vénuje i neuskute¢nénym projektim
nékterych trati. Publikaci 1ze zakoupit nejen v podnikové prodejné nakladatelstvi Co-
rona v Praze v Hybernské ulici, ale prakticky ve v§ech vétSich knihkupectvich.
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Jednonaraznikové
kolejové autobusy CSD

Kolejové autobusy? Mozna tento nazev mnohého ptekvapi, aleito
je pomérné vyznamna historie byvalych Ceskoslovenskych stat-
nich drah. Obsdhla kniha historika Radima Snabla z nakladatel-
stvi Corona, ktera spattila svétlo svéta letos v zafi, mapuje histo-
rii motorového provozu na CSD s akcentem na kolejové autobusy
fad M 120.0, M120.1, M120.2. M120.3. M 130.0 a M 11.0. Pravé ta-
to vozidla, pripominajici spise silni¢ni autobusy, méla za kol

ve 20. letech minulého stoleti povznést osobni dopravu na mist-
nich tratich na odpovidajici roven a zachranit traté pted jejich
zruSenim. Autor se v sedmi obsahlych kapitolach zevrubné vénuje
jak technickym aspektim zminénych vozidel, tak i samotnému
provozu. V ¢asové posloupnosti je zmapovan provoz téchto vozli
po celém byvalém Ceskoslovensku, od zapadnich Cech aZ po Pod-
karpatskou Rus a déni kolem nich. Ve valecném obdobi jezdila vo-
zidla pod cizimi Zelezni¢nimi spravami a jejich definitivni konec
nastal na pocatku so. let. Kniha formatu A4 dokumentuje na 334
stranéch celou fadu tovarnich fotografii a dobovych snimka

z provozu, nedilnou soucasti je i fada vykresti a nacrty trojrozmér-
nych modeld. V knize je uvefejnéno vice nez pét set Cernobilych

a barevnych reprodukci dokladajicich sluzbu téchto jednodu-
chych a tspornych vozidel CSD. Publikaci miZete sehnat v pro-
dejné Corona v Hybernska centrum v Praze a v kazdém vétSim
knihkupectvi.

Literati na trati VIl

Letos vysla v nakladatelstvi Epi-
ka jiz sedma dvojkniha Literatt
na trati. Prvni dil, ktery nese LITERATI NA TRATI VII
podtitul Pfibéhy okfidlenych kol,
prinasina 338 stranach prozu

od autorl, z nichZ mnozi pracuji
jako Zeleznicari. Druhy dil sed-
mé knihy nese podtitul Poezie
okfidlenych kol. V dile 0 200 stra-
nach se basnici opét povétsinou

z fad Zelezni¢aru chtéji pochlubit
svou origindlni tvorbou. Obé pu-
blikace 1ze objednat na adrese

frantisek.tylsar@seznam.cz.

aneb Poezie okFidlenych kol

Nasledovnici
Emila Kolbena

Neobvykla kniha jak svym
rozsahem, tak i obsahem
vysla letos na podzim diky
prazské akciové spolecnosti SKD TRADE, pro kterou pu-
blikaci ptipravilo k tisku nakladatelstvi Nadatur. Na 328
stranach formatu A4 jsou barvité popsany osudy celé fa-
dy projektantd a konstruktérii, kteti ovlivnili svou praci
obor elektrickych vyzbroji lokomotiv, ale i tramvaji, po-
taZzmo trolejbusii vyrabénych v byvalych zdvodech CKD.
Publikace, kterou sepsal Vladimir Pech s fadou spolu-
pracovniki, je vénovana nestoru drazni elektrotechni-
ky prof. Frantisku Jansovi, s nimz jsou v knize uverejné-
ny dva obsahlé vzpominkové rozhovory. Dilo popisuje

ve tfech kapitolach jak vznik Kolbenovy tovarny a jejiho
drahového oboru, tak i podnik CKD, ktery ve vyrobnim
programu kontinudlné pokracoval. Zdsadni ¢ast knihy,
kterd je doplnéna 254 obrazky, mnohdy publikovanymi
aplné poprvé, je zaméfena na vzpominky vybranych
nasledovnikd Emila Kolbena. Zavér se vénuje ale nedav-
né minulosti, kde je predstavena nejen spolecnost SKD,
ale napriklad i projekt méstské drahy pro Manilu na Fi-
lipindch. Publikace je k dostani v nakladatelstvi Nada-
tur (www.nadatur.com), ale pfipadné v fadé knihkupec-
tvi, kde prodavaji také dopravni literaturu.

NASl.f.r:m'Ntcl
EMILA !-Lt'H.HEH.-\

Vlakova loupez po cesku

Mlad4 CR potfebuje vlastni ménu. Postov-
ni vlaky ji rozvazZeji do vSech stran. Pro tfi
mladé postaky z Ostravy a jednoho hor-
nického vyslouzilce je to §ance. PoStovni
vlak vypada jako snadna kofist... Plan vla-
kové loupeZe zacatkem 9go. let skute¢né
existoval. Pfib&h autora Petra Studenta je
sice fikci, ale na redlném zakladé. Ze se
nestala, je jen ndhoda. Kniha je v bézné
distribuci, pfi objednavce u autora na vla-
kovaloupez.cz ji ziskate s podpisem a otis-
kem historického razitka.
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Prezidenti
vyuzivaji viaki
uz celé stoleti

Josef Holek | Foto: CTK, Narodni archiv, Wikipedia, archiv (D

Tomas Garrigue Masaryk
Jisté nejslavnéjsim okamzikem, v némz
sehral hlavni roli vlak, byl ptijezd ¢esko-
slovenského prezidenta Tomase Garrigua
Masaryka z exilu zpét do vlasti. V patek
20. prosince 1918 dorazil kratce po 13. hodi-
né na nadrazi jihoceského Horniho Dvofi-
§té v sedmndctivozové souprave. Za zvuka
hymny tu prezidenta osvoboditele vitali
ivladni pfedstavitelé. Hlavni uvitaci fe¢
prednesl ministr Zeleznic Isidor Zahrad-
nik. Poté vlak pokracoval do Ceskych Budé-
jovic. Po oficialitach a velkolepém uvitani
ve mésté se odebral na nadrazi a prespal
v salonnim voze. Druhy den rano pokraco-
val pfes Tabor a BeneSov do Prahy.
Neznamou neni ani cesta z konce kvétna
1921z Prahy aZ do Neapole. Odtud Masaryk
odjel na ozdravny pobyt na Capri. ZItalie se
vratil aZ o tfi mésice pozdé&ji. JiZ16. zafi té-
hoZ roku vyrazil TCM z Lan na tydenni ces-
tu napfi¢ Ceskoslovenskou republikou.
Soucasti zvlastniho vlaku byl Masarykav
oblibeny salonni viiz ¢. 10 Bu§téhradské
drahy. Zastavkou byla i stanice Praha
Bruska (dnes Dejvice), kde nastoupila dalsi
Cast prezidentova doprovodu. Poté navsti-
vil Brno ¢i Olomouc a pies Pferov a Bieclav
zamifil do Bratislavy. Odtud v dal§ich
dnech vyrazil pfes Trenc¢in a Zilinu
do Martina, Liptovského Mikulase, KoSic
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a Uzhorodu. V patek 22. zati
po navratu do Kosic se zvlast-
nivlakis prezidentem vydal
zpétdo Lan.

Casto prezident jezdival
inarekreaci do slovenskych To-
pol¢ianek a dalsich koutd milo-
vané vlasti. Vlak doprovazel ze-
snulého Masaryka ina jeho
posledni cesté, z Prahy do Lan.

Edvard Benes$
Stejné jako Masaryk v roce 1918
vracel se z exilu i Edvard Benes
na jafe 1945. Navrat zah4ajil
11. bfezna 1945 odletem

z Velké Britanie do SSSR.

PR

K

Ndvrat prezidenta Edvarda BeneSe z exilu v roce 1945



Z Moskvy se prezident s dal§imi ¢leny exi-
lové reprezentace vydali 31. bfezna 1945
vlakem poskytnutym sovétskou vladou.
Na jiZ osvobozené Ceskoslovenské tizemi
vstoupili na vychodé Slovenska. Prvni za-
stavkou byly Medzilaborce, jizda vlaku pak
musela byt ukoncena v Humenném, nebot
poskozeni trati neumoznilo dalsi pokraco-
vani do Kosic, kde byla 4. dubna ustanove-
na Kosicka vlada. Prezident i vlada ztistali
vmésté déle neZ mésic. Dalsi cestana za-
pad nasledovala az 8. kvétna. Tehdy Benes
vyjel autem pfes Poprad do Banské Bystri-
ce, Bratislavy a Brna. Na rozdil od néj vla-
da odlétla z Bratislavy do Prahy uz1o. kvét-
na. Jednim z tikoll byla ptiprava ptijezdu
prezidenta republiky do Prahy. Zvlastni
vlak €. 11554, kterym se prezident vra-
cel, musel byt kvili téZce poskozené
trati vypraven az 16. kvétna
z Blanska. Souprava byla taze-
na lokomotivou 387.032 z vy-
topny Praha - Masarykovo
nadrazi, jejiz posadku tvo-
tili strojvedouci Frantisek
Laube a topi¢i Brada a Ku-
bin. V souladu s platnymi
predpisy pro jizdu pied-
stavitell statu jizdu dozo-
roval pfednosta vytopny
Ing. Pithart. Na cesté
do metropole zastavil v Le-
tovicich, Ceské Tfebové,
Chocni, Pardubicich a Ko-
liné. Na prazské Wilsono-
vonadrazivlakis Masary-
kovym salonnim vozem
a prezidentem BeneSem
na palubé dospél dvé hodi-
ny po poledni.

Jen pro zajimavost: loko-
motiva byla ovéncena Ces-
koslovenskym a sovétskym
praporem a obrazy sovét-
ského viidce Josifa V. Stali-
na a BeneSe.

Vlakem Benes hojné ces-
toval i pfed valkou. Napii-
klad v ¢ervnu 1936 navstivil
Rumunsko, aby se setkal

s kralem Carolem II.

O zhruba piil roku pozdéji

zavital do Bélehradu, pfi-

¢emz si nenechal ujit na-

v§tévu prince-regenta Pavla.

I prezident Bene§ rad jezdil
do letniho sidla v Topol¢ian-
kach. Novinafi jej naptiklad za-
chytili 9. fijna 1947 na nadrazi
v Tabore. Slovensko mél viibec
v oblibé. V srpnu 1945 usporadal
cestu napric touto ¢asti republiky.
Vzdy vyuzival sluzeb Masarykova
salonniho vozu Aza 8o.

Emil Hacha
V obdobi druhé republiky, tedy po odchodu
prezidenta Benese do exilu, byl zvolen pre-
zidentemn Cesko-Slovenské republiky Emil
Hacha. I on jezdil salonnim vozem po T. G.
Masarykovi. Na Vanoce 1938 podnikl Ha-
cha navstévu Slovenska. A 2. 1. 1939,
ve vlaku se tu setkal se slovenskym minis-
trem dopravy a vefejnych praci Ferdinan-
dem Duréanskym a pfedsedou slovenské
vlady Jozefem Tisem. Ten den pozdravil
i prislusniky Hlinkovych gard. Tésné pred
nacistickou okupaci se Hacha vypravil vla-
kem i do Berlina. Lidové noviny z 15. biez-
na 1939 na titulni strance o odjezdu infor-
movaly takto: ,,President republiky
dr. Emil Hicha odcestoval 0 16. hodiné
z Masarykova nadrazi v Praze zvlastnim
vlakem do Berlina k navstévé risského
kancléfe Adolfa Hitlera. Presidenta repub-
liky doprovazi na jeho cesté ministr zahra-
ni¢nich véci dr. Franti$ek Chvalkovsky.
Na nadrazi ptisli se s presidentem republi-
ky a ministrem zahrani¢nich véci rozlou-
it pfedseda vlady Rudolf Beran, ministr
dopravy general E1ias, provazen vedoucimi
ufedniky ministerstva dopravy...

Hacha se domnival, Ze s Hitlerem bude
jednat o situaci na Slovensku, nikoliv
o okupaci. Hitler vSak pfijednani pfipo-
mnél tdajné zlo¢iny Cechii na némecké
mensiné a hlavné fakt, Ze okupacni jed-
notky vstoupi na jeho rozkaz na ceské
uzemi jiZz za par hodin. Hacha se pry sna-
zil o diskuzi a dalsi astupky, Hitlerovu
a Goringovu natlaku véak nakonec podle-
hls tim, Ze ,klade osud ¢eského naroda
a zemé do rukou viidce némecké Rise*.

Klement Gottwald

Slovensko bylo vzdy oblibenym cilem vy-
jizdék i prvniho komunistického prezi-
denta Klementa Gottwalda. Poprvé se
na vychod vydal jiZ v poloviné Cervence
1948. Nasledoval i vyjezd v srpnu 1949,
ktery uskutecnil s pfedsedou vlady Anto-
ninem Zapotockym a ministrem $kol-
stvi, véd a umeéni Zdetikem Nejedlym.

S sebou vzali spolupracovnika, general-
niho tajemnika UV KSC Rudolfa Slan-
ského, kterého nechal pozdéji popravit
ptizinscenovanych politickych proce-
sech. Obvyklym doprovodem mu byla
Zena Marta.

Antonin Zapotocky

Masarykav salonni viiz byl k dispozici
iprezidentu Antoninu Zapotockému.
Ten jej naptiklad vyuZzil pti cesté na osla-
vy desatého vyroci Slovenského narodni-
ho povstani do Bratislavy v roce 1955 ane-
bo pfi cesté z Moskvy 2. inora 1957.
Mimochodem, pfivitani po cesté ze So-
vétského svazu bylo na prazském hlav-
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Foto: NA, Sbirka Klement Gottwald: ukl. ¢. 02_76615_6
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Klement Gottwald Casto cestoval viakem v do-
provodu Zeny Marty. VyuZival viiz T. G. M.

nim nadrazi bouflivé. Delegaci, ve které
byli prezident Zapotocky, pfedseda vlady
Viliam Siroky a prvni tajemnik UV KSC
Antonin Novotny, vital chargé d “affaires
SSSR K. I. Alexandrov, ¢lenové ostatnich
diplomatickych sbor{i i zdstupci mésta
avladnouci strany. Po cesté vlak jesté za-
stavil v Brestu a VarSave.

Antonin Novotny

Nepftilis inteligentni prezident Antonin
Novotny podle dobovych zdroji vlakem
ptilis§ necestoval. I ke ,slavné“ navstévé
Slovenska na konci srpna 1967 vyuzil leta-
dlo, resp. automobil. A ¢im byla navstéva
z historického hlediska zajimava? Novot-
ny byl prosluly svym nevalnym vztahem
ke Slovaktim. Pfi navs§tévé martinské
Matice, povazované za vrcholnou institu-
cinarodni historie, ho nastvaly poZadav-
ky spravci na uvolnéni stykd se sloven-
skymi spoluob¢any v zahraniéi. Pre-
zident se pri debaté nastval, odesel

a odmitl pfijmout i pfipravené dary. Pfi-
jmout dary tehdy zakdzal i manzelce.

32

T. G. Masaryk pfi ndvratu do Ceskoslovenska
v Tdbore 21. 12. 1918. Vpravo dcera Olga

Ludvik Svoboda

Ztejmeé nejzajimavéjsi cestu vlakem si
prezident Ludvik Svoboda zapsal 29. fijna
1968, den po 50. vyroci zaloZeni samo-
statného Ceskoslovenska. Dobovy tisk
pfipomnél, Ze ten den odjeli z prazského
hlavniho nadrazi nejvyssi ¢s. predstavi-
telé na oslavy vzniku republiky a k pode-
psani dstavniho zakona o €s. federaci.
Zvlastnim vlakem s fazenym a tehdy mo-
dernim salonnim vozem, postavenym
na miru statnich pfedstaviteld ve vagon-
ce ve vychodonémeckém Bautzenu, od-
cestovali do Bratislavy prezident Ludvik
Svoboda, prvni tajemnik UV KSC Alexan-
der Dubcek, pfedseda Narodni-

ho shromazdéni Josef
Smrkovsky a pfedse-
da vlady Oldfich
Cernik. Brati-
slava tuto vy-

znamnou navstévu oc¢ekavala s netrpéli-
vosti. Uz ptil hodiny pfed ptijezdem
specidlu bylo nameésti pfed nadrazim zce-
la zaplnéno. Ve 13.45 zastavil vlak u prv-
niho peronu. Na nastupisti delegaci vita-
li Gustav Husak a dalsi ¢lenové UV KSS.
Poté se v§ichni odebrali do nadrazniho
salonku. KdyZ jej opustili, dav se k nim
sebéhl a bouflivé je vital. To se nelibilo
hlidkujicim policistiim a vojakim a dele-
gaci odvedli zpét do salonku. AZ po 10
minutach a témérf legendarnim vlidném
ptijeti Ludvika Svobody malym dévcat-
kem se delegace protlacila ven k vozim

a pokracovala v dal§im programu.

Gustav Husak
Kdyz v roce 1975 abdikoval na funkci ces-
koslovenského prezidenta vale¢ny hrdina
Ludvik Svoboda, stal se Gustav Husak
i Ceskoslovenskym prezidentem a v této
funkci setrval aZ do roku 1989. O cestova-
ni vlakem toho v dostupnych archivech
mnoho neni. Vyuzival pfedev$im letec-
kou dopravu, nejcastéjsimi destinacemi
se staly satelity Sovétského svazu anebo
Moskva, nicméné se ndm podafilo zjis-
tit, Ze vanoru 1980 pfi navstévé Severni
Koreje cestoval po zemi vlakem. Z navsté-
vy vznikla fotografie Gustava Husdka
s nékdej$im viidcem KLDR Kim Ir-senem
nanadrazi. Pochopitelné ale neslo
o Ceskoslovensky prezident-
sky vlak.

Vaclav Havel,
Vaclav Klaus,
MiloS Zeman
Jiz Cesti prezidenti
Vaclav Havel, Vac-
lav Klaus a Milo$
Zeman ke svym
cestam nevyuZziva-
li sluzeb salonnich
vozl, ale automobi-
14 znacek Renault,
BMW, Mercedes-Benz,
Audi a Skoda a do zahra-
ni¢nich destinaci 1étali le-
tadly armadni letky. Nezna-
mena to vSak, Ze by pfi riznych
spolecenskych pfilezitostech do Masa-
rykova vozu neusedli a nesvezli se. Na-
priklad Vaclav Havel jel 6. Cervence 1993
v Masarykové salonnim vozu spolu s mi-
nistrem dopravy Janem Straskym do Po-
sazavi. Nékolikrat sluzeb itulného
anavysost elegantniho vozu Aza 8o vy-
uzil pfi zvlastnich jizdach i Vaclav
Klaus s choti Livii. Milo§ Zeman v 1été
roku 2018 cestoval spolu se svym sloven-
skym protéjskem Andrejem Kiskou sa-
lonnim vozem z Hodonina do sloven-
skych Topol¢ianek.



CESTOPIS

Frydlant .

Valassko:

Valasske«je pro vetsmu Cechu Moravanu a Slezanii : -
synonymem]akpro frgaly - obfikolace plnene rliznymi sladkymi naplnemi - g
taki pro vymkajtcrslwovml To je samoziejmé hodné Zjednodusujici, byt frgaly jsou chrénénou : -
pochutmou EU, osilvowclnetreba mluvit. Valassko je tak trochu krajinou snii, dovede nabidnout.- o2
(i7asnou architekturu a jedmecne horské prostredi Beskyd, které se stalo |nsp|rat|vn| pro fadu ' )

spisovatelti i vytvarnikii. Vypravme se do jedné z Esti Beskyd jakjinak nez vlakem a déle pak
po svych nebo tieba na kole. Nékteré nezbytné presuny nam mohou ulehéit i linkovéautobusy.
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Drevéné sochy na soldfiském kopci

Martin Harak | Foto: autor

'Putovémi zacnéme ve Fren$tatu

pod Radho§tém, kam se dostaneme
nékterym z fady regionalnich spoji
jezdicich mezi Valasskym Mezifi¢im

a Ostravou. Pokud pojedete z Valasského
ci oceni stoupani horskou trati pfes Moi-
kov az do Vetovic, které se mohou po-
chlubit stylové zrenovovanou nadrazni
budovou. Ve Vefovicich navic navazuji
motorové vlaky smétujici do Kopfivnice
a Studénky. Kvatro, tedy motorovy viiz
fady 842 s privésnym vozem,
se z Vefovic, lezicich 417
metrii nad mofem, za¢ne
»,Spoustét” pozvolnym
klesanim az do Fren-
§tatu pod Radho§tém.
Tamni nadrazi pro-
chézi celkovou mo-
dernizaci a sjizdéji

se na ném vlaky jak
od ,,Valmezu*, tak
iod Ostravy - pravé
fada vlakovych spojl
z moravskoslezské
metropole ve Fren-
§tatu kondi ¢i na-
opak zacina.
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Slavni frenstatsti rodaci
Meésto Frenstat pod Radhos-
tém lezi uprostfed malebné
krajiny Moravskoslezskych
Beskyd, mezi soutokem Lu-
biny a Lomné. M{iZeme ho
pokladat za vstupni branu
do Chranéné krajinné oblasti
Beskydy a stfedisko horské turistiky
idiky nedalekym Pustevnam. Ve Ctyfi-
catych letech minulého stoleti obohatil
meésto a jeho okoli nékolika stavbami
dokonce i znamy architekt Bohuslav
Fuchs. Pro milovniky horskych tir
se nachazi v nedalekych Trojano-
vicich sedackova lanova draha
o délce 1,6 kilometru, ktera
vede na vrchol Pusteven,
odkud jsou pfi dobrém
pocasi nddherné rozhledy
do krajiny. K dolni stanici
lanovky u hotelu Raztoka
se da od nadrazi dojit bud
pésky, nebo tam jezdi
z Frenstatu linkové autobu-
sy. S Frenstatem je spjaty
slavny Cesky lyZaft Jifi Raska
- olympijsky vitéz ve skocich
nalyzich vroce 1968 na Zim-
nich olympijskych hrach
v Grenoblu ve Francii. Stal

Bohaté zdsobené informacni centrum
a galerie uméni na Soldni

se historicky prvnim ceskym vitézem

na zimnich olympijskych hrach. Frenstat
pod Radho§tém je rodiStém také dalsiho
slavného sportovce - Karla Lopraise. Dnes
jiz byvaly Cesky automobilovy zavodnik

a Sestindsobny vitéz automobilovych za-
vodl Rallye Dakar v kategorii kamiont

a jeden ze svétové nejuspésnéjsich zavod-
nikd je v automobilovém sportu dodnes

s ictou nazyvany jako Monsieur Dakar,
tedy Pan Dakaru.

Z Frenstatu se vydejme po rekonstru-
ované horské trati smérem na Kuncice
pod Ondfejnikem, kde je jedna z vyhy-
ben na této jednokolejné draze. Odtud
vlaky dojedou na Celadnou, proslavenou
hlavné golfovym hiiS§tém, kde se schazi
profesiondlové zvucnych jmen, ale také
neobvyklou architekturou tamni Zelez-
ni¢ni zastavky. Vzhledem ke §patnému
technickému stavu byla ptivodni budova
zbourana a na jejim misté vyrostla v roce
2011 architektonicky stfidma stavba, vy-
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SOTOBOX

Trat SZ 323je spojniciVaIaéského
bocna trat 325 do Studénky), Fren-
Statu pod Radhostém Frydlantu nad

Ostravicia Ostravy. V celé trase jezdi

vlaky zpravidla ve dvouhodinovém

intervalu, v Gseku Frenstat pod Rad-

hoStém — Ostrava jsou Fazeny v in-
tervalu 30az 60 minut. Cela trat je
vedena jako linka S6 moravskoslez-
ské dopravniintegrace ODIS. Prd-
béZné vlaky jezdi zpravidla vedené
motorovymivozy fady 842, vloZzené
pak v Cele s Brejlovci fady 754.

Ve Frydlantu nad Ostravici na né na-
vazuji pripojné spoje linky S6, které
jezdi kazdou hodinu do Ostravice.
Jsou vedeny jednotkami RegioNova.

&mw j.-"-.‘:*!}.

Stylova’ zvonice na Soldni pochdzi teprve z roku 2006

uzivajici zakladni stavebni materialy, ja-
ko dfevo, kdmen a cihly. A z Celadné pak
uz ceka vlakové soupravy devitiminuto-
vy ,seSup“ do Frydlantu nad Ostravici,
ktery je dilezitou regionalni Zelezni¢ni
kfiZovatkou. Frydlant nad Ostravici
byval primyslovym centrem oblasti pro-
slulym hutni vyrobou, dnes se viak ori-
entuje pfedevsim na cestovni ruch. Jmé-
no mésta ma pvod v némciné a vzniklo
sloZenim ze dvou slov - Frieden, coz je
pokoj nebo klid, a Land, coZ znameni
zemi. Ve Frydlantu urcité kazdého ces-

tovatele na prvni pohled upoutad pékna
vypravni budova, ktera pochazi z roku
1871. Na nadrazi se sjizdi Kvatra, Brejlov-
ci ¢i RegioNovy, které zabezpecuji provoz
na Sestikilometrové mistni draze do Os-
travice. Na draze sméfujici na Ostravu
jsou jiz dnes v o¢ekavani vyznamného
zvySeni komfortu cestovani. Pravdépo-
dobné jiz v priStim roce se na trase z Os-
travy do Frydku-Mistku a Frydlantu nad
Ostravici objevi moderni klimatizované
patrové soupravy typu push-pull, vedené
modernizovanymi Brejlovci, pozdéji, az
bude trat elektrizovana, i elektrickymi
lokomotivami.

Z Ostravice na Sance a do Bilé

Ve Frenstatu pfestupme na néktery

z integrovanych moravskoslezskych
spoju linky S6 a vydejme se RegioNovou
na desetiminutovou jizdu do nedaleké
Ostravice. Milovniky Zelezni¢ni historie
urcité zaujme, Ze tato draha z Ostravice
pokracovala az do roku 1965 jesté o tfi-
nact kilometra dale aZ do Bilé, kam uz
se vice nez padesat let nejezdi. Je to s po-
divem, ale zru$ena trat se da leckde jeSté
najit, vcetné pomérné zachovalé koncové
stanice v obci Bila. Cast pfivodni traté

ale nendavratné zanikla, nebot ji
pohltila vodni nadrz Sance, kam se

z Ostravice urcité vyplati vydat. Od vla-
ku je to jen néco malo pres tfi kilometry
a cestou se 1ze obcerstvit ¢i si koupit

na cestu nékteré kousky z fady chutové
zajimavych netradi¢nich piv z tamniho
Beskydského pivovarku. A nasledna
prochazka po hrazi s monumentalnim
vyhledem na odtokovou stranu feky Os-
travice - mimochodem s jednim bfehem
na Moravé a druhym ve Slezsku, uchvati
opravdu kazdého.
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Jesté néco malo ke zruSené trati, kde byl zahajen provoz
v roce 1908 spole¢nosti Mistni draha Frydlant - Bila. Celd
trasa méfila necelych dvacet kilometr{i a vlaky na ni jezdily
azdo1o. ledna1965. V té dobé se jiz zacala stavét sypana
hraz vodni nadrZe Sance a vlakova doprava byla zkracena
jen do Ostravice. Na opusténé ¢asti trati zanikla zastavka
Ostravice-Mazak a pod hladinou ptehrady zmizely zastavky
anakladisté Ostravice-Recica, Staré Hamry-R{iZanec, Staré
Hamry zastavka a Zelezni¢ni stanice Staré Hamry. Vysoko
nad nadrzi potom zlistala opus§téna koncova stanice Bila.
Mimochodem z Bilé vedla aZ do roku 1947 jeSté sedmikilomet-
rova lesni Zeleznice o rozchodu pouhych yoomm.

Zasobarna pitné vody

Pfehradni nadrZ Sance se budovala v letech 1964 aZ 1969

na severnim okraji obce Staré Hamry. Pfehrada se sypanou
kamennou pfehradni hrazi o délce 340 metrd je vysoka vice
nez Sedesdt metri a slouzi jako zdroj pitné vody predevsim
pro méstskou aglomeraci Frydek-Mistek. NadrZ ma plochu
336 hektari a jezero dosahuje tictyhodné délky 7,6 kilomet-
ru. Pfehrada slouzi jako reguldtor odtokovych pomért a je
obrovskym zasobnikem kvalitni pitné vody pro Ostravsko.
Pozor - v nadrzi ale plati pfisny zdkaz koupani a jakékoliv ji-
né sportovni ¢i rekreaéni ¢innosti. Ekologie stoji na prvnim
misté, a tak se na hraz dat dostat jediné pésky nebo na kole,
a to po obou btezich Ostravice. Doporucuji spiSe pravy bfeh.
Navic mam tip pro milovniky bicyklt - pfehrada se d4 objet
cela docela pohodlné na kole, a tak se neda minout tfeba
pomnik Marycky Magdénovy ve Starych Hamrech, kterou
proslavil Petr Bezruc v basnické sbirce Slezské pisné.

Na zavér pfidavam jesté jeden tip. Linkovym autobusem
se da od hraze odjet ze zastavky Ostravice, Mazak do obce
Bila, kde jsou zpravidla za chvili k dispozici pfipojové
autobusy smétfujici na Horni Be¢vu a Hutisko-Solanec.

A v Hutisku-Solanci se d4 pfesednout na dalsi spoj, ktery
jezdi mezi RoZznovem pod Radhos$tém a Velkymi Karlovice-
mi horskou silnici pfes Solan. V nadmotiské vysce 860 met-
rii v zastdvce Cartdk, sedlo vystoupite z autobusu
a po par metrech jste v zemském raji. Solani
se prezdiva ,vrch umélci“ a neni divu.
V Cartacké hospodé pod vrcholem se
schéazeli vyznamni malifi, spisovatelé
a hudebni skladatelé - napriklad
Jifi Mahen, Jan Drda nebo Karel
Hofman a fada dalSich osobnosti
a v blizkém okoli vzniklo né-
kolik filmd, jako naptiklad
Portas, Dévce z Beskyd nebo
komunisticka agitka Zitra
se bude tancit vSude. Na vr-
cholu byla v listopadu roku
2006 vystavéna stylova
dfevéna zvonice, v niZ dnes
najdeme informacni cent-
rum a galerii uméni s mi-
lou obsluhou. A navic uréité
kazdého zaujmou i mistni
speciality jak k snédku, tak
ipiti, které si 1ze zakoupit
s sebou domil. A kdyZz uz budete
na Solani, nezapomerite se podi-
vat na dfevéné sochy, které lemuji
solansky vrch, a pokochat se nad-
hernymi vyhledy do okoli krajiny.
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Sprava Zeleznic zacina fesit

dalsi pFepinani trakéni soustavy
Priprava na prepnuti napajeci sousta-
vy bézi aktualné na jediné trati. Sprava
Zeleznic pokracuje s pfipravou prepina-
ni napajeni ze stejnosmérného na stFi-
davy proud. Vypsala soutéZ na ctvrtou
studii proveditelnosti, ktera bude Fesit
zménu trakéni soustavy na Olomoucku
a Ceskotfebovsku. Jde v podstaté o ,jizd-
ni fad" pro prepinani. Z péti oblasti, kte-
ré jsou postupné vybrany, tak zbyva
jeSté soutézit oblast Prahy a stFednich
Cech. V Praze ale pfepnuti nastane zfej-
mé pozdéji. Vypsani soutéze je zavislé
na uvolnéni projekénich kapacit na fese-
nou oblast. Oblast Prahy zistane del-
Sidobu na 3kVDC," uvedla Sprava Zelez-
nicvaktualnim harmonogramu pFiprav
prepinani. Vitéz studie ma predevsim
stanovit postup, jakym se bude ménit
napajeci soustava ve zmifiované oblas-
tiisohledem na planovanou obnovu in-
frastruktury. zdopravy.cz 30.10. 2020

Pristi rok za¢ne rozsahla modernizace
pardubického nadrazi

V poloviné pfistiho roku zacne v Pardubicich rekonstrukce pamatkové chranéné nadrazni bu-
dovy. Investice vyjde Spravu Zeleznic na 618 milion(l korun. Zakazku na opravu vyhrala spo-
le¢nost tvorena firmami Chladek a Tintéra, Pardubice a Eurovia CS. Vitéz tendru bude mit

na starosti stavbu i projekt. Stavebni prace dokoncina prelomu let 2024 a 2025. ,Vybrany
zhotovitel zacne s projektovanim letos, samotné stavebni prace zacnou v poloviné pristiho
roku,” uvedla mluv¢i spravy Nela Friebova. V prvni etapé stavebni firma opravi stfedni ¢ast vy-
pravni budovy, takzvany Sirius, kde byvalo kino. Nové bude slouZit jako Skolici stfedisko Spra-
vy Zeleznic. Vzniknou také nové eskalatory z podchodu do haly. Zhruba od ledna 2023 budou
pokracovat prace ve vypravni budové vcetné vefejné pfistupnych prostor. Diky rozdéleni stav-
by na etapy se minimalizuje negativni dopad na cestujici. CTK 16.11. 2020

Nahrada za 810? CD zvazuji nakup
200 vozl na baterie pro 50 lidi

Ceské drahy odhalily, jaky viiz by mohl
byt v budoucnu ndhradou za motorové
vozy fady 810 Ci jednotky RegioNova.
V predbéznych trznich konzultacich
zacaly zjistovat, zda se na trhu vysky-
tuji mensi motorové vozy kategorie
BEMU 50, které kombinuji jizdu na aku-
mulatory s jizdou na trakéni elektfinu
ztroleji. Jde o prvni krok pfed vypsanim
soutéze, CD mluvi o nakupu az 200
kusd. CD se pousti do segmentu, kde

v podstaté zatim neexistuje produkt.
Hybridnijednotky uz nejvétsivyrobci
vyvinulia Gspésné je nasadili do pro-
vozu, jde ale o vétsivlaky, vétSinou
nejméné dvouvozové. CD poptavajijen
vliz s kapacitou kolem 50 mist pro sedi-
ci.)de tak o nahradu vozidel fady 810 Ci
RegioNov. O zatim neexistujici nahradé
mluvil i ¢len pfedstavenstva CD Jifi Je-
Seta. Nevyloucil, Ze by se dopravce sam
podilel na vyvoji. zdopravy.cz 2.11.2020

ow 2o

Moznosti rychlodrahy z Prahy
do Vratislavi prozkouma studie

Sprava Zeleznic necha zpracovat studii
proveditelnosti dal3i zvaZované vysoko-
rychlostni trati z Prahy pFes Hradec Kra-
lové do polské Vratislavi. V soucasnosti
proto zacala hledat zpracovatele studie,
ktera by méla vyjit na pfiblizné 20 mi-
liond korun. Studie proveditelnosti by
meéla byt hotova do 18 mésict od pod-
pisu smlouvy. Hlavnim vysledkem stu-
die by mél byt navrh trasy mezi Prahou,
Hradcem Kralové a statnimi hranice-

mi s Polskem. Studie by méla zjistit také
moznosti optimalizace trasy ve vztahu
k Gzemnim limit{m, dale moZnosti na-
pojeni do uzli Praha a Hradec Kralové,
zjisténijeji vazby na dalsisit rychlotra-
tia hlavnich tratia identifikace moznych
problémovych mist. Studie se bude za-
mérovat na Ceskou trasu, polskou ¢ast
by mél fesit zase tamni spravce. Délka
trasy na ceském Gzemi je kolem 160 ki-
lometrd. €TK 3.11. 2020

Vlaky CD poprvé tahne nova loko-
motiva Bombardier TRAXX MS3 URL

V €ele vlakt CD se objevily lokomotivy,
které dosud soupravy osobniho doprav-
ce nikdy netahly. Na Karlovarsku zacal
zkuSebni provoz lokomotiv Bombardier
TRAXXMS3 pro CD Cargoi v osobni
dopravé. Lokomotivy budou jezdit v Cele
vlakd mezi KarlovymiVary a Chebem,
pak je Eeka nasazenina Zapadniexpresy
mezi Prahou a Chebem. ZkuSebni provoz
zacina s mirnym zpozdénim, plvodni
plany pocitaly s nasazenim novych loko-
motiv na druhou polovinu srpna. Podle
podminek kontraktu vyrobce a CD Cargo
musi ve zkuSebnim provozu lokomotivy
najezdit i deset tisic kilometr( v osobni
dopravé. CD Cargo si u Bombardieru
objednalo celkem deset lokomotiv fady
388. Je také prvnim zakaznikemv CR,
ktery si pofidil lokomotivy fady MS3.
Lokomotivy budou mocijezdit ve vSech
okolnich statech a Madarsku, ev. i ve Slo-
vinskua Chorvatsku. zdopravy.cz14.11.2020
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Clen Skupiny €D

Vazeni klienti, postupné zvefejiiujeme nabidku
Dovolena 2021. BohuZel jsme podklady od letecké
spolecnosti dostali aZ na konci listopadu, protojsme se
zpozdili. Nabizime stejné destinace jako v roce 2020,

v nékterych rozsifujeme nabidku hoteli.

Pokud vlastnite Lex Voucher, je jeho éerpani moZné aZ
do konce srpna 2021. Dotace mate jiZ pfidélené, a budou t
b

pfevedeny na novy zije .
- — 1 .| ‘- -
|V pFipadé Eer otaci 021 je nutné vyékat s objednavkou

na schvaleni pravidel éerpani. Ale rezervaci si miiZete udélat jiz nyni.

Pfejeme klidny adventni éas

€D Travel, s.r.o., 28. Fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: ckobch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

Predplatné mési¢niku Zeleznicar

Darujte sobé& nebo svym blizkym ro¢ni predplatné Zeleznicare za 500 KE. E

Soudasti predplatného jsou také 4 oboustranné plakaty s Zelezni¢ni tematikou. Objednat si [ 3 Ja.3. ]
miZete také vyhodny balicek spole¢n& s magazinem CD pro vas za 720K¢, kdy za obé periodika [0
ziskate slevu pres 20%. Pfedplatné je moZné objednat e-mailem na adrese info@cdprovas.cz,

telefonicky na isle 720 797 020 nebo na strankach www.cdprovas.cz/predplatne.

2ZeleznicaF

CD pro vas
+ Zeleznicar

720KE

Zeleznicar

500 K¢




Bilou stopou kolem St&panky za Jarou Cimrmanem

Projizdka po nasi nejstrméjsi Zeleznici mezi Tanvaldem a Kofenovem, kdy vlak musi zdolat pfevyseni 235m a vyporadat se s narocnym hor-
skym stoupanim, ma své kouzlo v kazdé roc¢ni dobé. Ale v zimé, kdy krajinu plnou malebnych roubenek pokryje snéhova pefina, jde o pravou
Zelezni¢ni romantiku. Pokud patfite mezi vyznavace bilé stopy, urcité si s sebou na vylet do Kofenova nezapomente vzit bézky. Po prohlidce
expozice Muzea ozubnicové drahy na kofenovském nadrazi se miZete vydat na nékterou z lyZarskych béZeckych tras. V okoli se jich nacha-
zi kolem 60 km a navazuji na dal3i upravované trasy. Od nadrazi Ize vyrazit jednim smérem na Jizerku nebo druhym na Horni Polubny a pak
dal pres Kofenov do PFichovic. V Pfichovicich vas dovede zelena turisticka znacka na vrchol hory Hvézdy, kterou krasli rozhledna Stépanka,

zpristupnénd v roce 1892. Patfinejen k nejkrasnéjsim vyhlidkovym vézim, ale je také nejstarsia nejvyse poloZzenou rozhlednou Jizerskych
hor. Ve vsi najdete jesté jednu véz. V arealu U Capa se nachazi Majak Jary Cimrmana z roku 2013. V jeho suterénu objevite Muzeum Cimrma-
novy doby s expozici o nejslavné;jsim liptakovském rodakovi.

Nejblizsi Zeleznicni stanice: Kofenov

po cely rok

Lanovkou na Pustevny
a Radhost

Letos skoncila rekonstrukce chaty Libusin

na Pustevnach, kterou v roce 2014 ponicil
poZzar. Jeden ze symbol(i Beskyd tak opét
stojiv celé své krase. Prijed'te se podivat.

Od nadrazive Frenstatu p. R. se mlzZete
svézt mistni autobusovou linkou do zastavky
Trojanovice, rest. Raztoka. Od ni pak dojdete
za chvili k dolni stanici lanovky, ktera vas
vyveze na Pustevny. V zimé se Ize z Pusteven
vydat na sedm lyzafskych bézeckych tras
rézné obtiZnosti. Oblibena je 4km dlouha
hfebenovka na Radhost. Plj¢ovnu lyZi najde-
te naproti horni stanicilanovky.

Nejblizsi Zeleznicni stanice:

Frenstat pod RadhoStém

¥ I .
24. prosince 2020 aZ 10. ledna 2021

Na vystavu do Prahy
za unikatnimi betlémy

Rok co rok jsou od vanocnich svatk( do TFi
krald vystaveny v kostelech betlémy. Prijedte
se podivat do metropole, jaké jeslicky skry-
vaji zdi prazskych svatyni. Tfeba nedaleko
Masarykova nadraziv kostele sv. Josefa

na namésti Republiky objevite 24., 25., 28.

a 31. prosinceal. ledna betlém, ktery je di-
lem rodiny fezbare Josefa Chocholy. Pozoru-
hodné dilo uvidite 25., 26.,28.12.a od

30. prosince do 10. ledna také v kostele Pan-
ny Marie Kralovny andéld na Loretanském
namésti na Hrad¢anech. Tvofi ho soubor

48 figur, z nichZ vétsina je v Zivotni velikosti.
NejbliZsi Zeleznicni stanice:

Praha hl. n./Praha Masarykovo nadr. ad.

do 23. prosince 2020

-

Poslete vanocni prani
s razitkem od JeZiska

Budete letos posilat pfibuznym a znamym
vanocni prani? Nechte si je oznacit prile-
Zitostnym postovnim razitkem JeZiskovy
posty. Ta se od roku 1994 nachazi na Bozim
Daru. Ofrankované pohlednice nebo pranije
mozné poslat poStou nebo je osobné vhodit
v Bozim Daru do JeziSkovy schranky. Vlaky
doBoziho Daru sice nejezdi, ale po kolejich se
mUZete svézt do Perninku, kde se Ize napojit
na Krusnohorskou lyZarskou magistralu
ado,JeZiSkova méstecka" se vydat na béz-
kach (13 km). Pokud nemate lyzafské vyba-
veni, ve skiaredlu v Perninku vam ho pUjci.
Nejblizsi Zeleznicni stanice:

Pernink

Foto: Dreamstime.com, Miroslav Mat&jka/archiv farnosti kostela sv. Josefa, archiv Infocentra Bozi Dar



