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Nejen Olomoucky, alei Zlinsky kraj spada

do plsobnosti Regionélniho pracovisté
Zakaznického personalu Olomouc. Hovofili jsme
s manazerem olomouckého pracovisté Radkem
Steigerem.
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Ceské drahy nasadily do provozu prvni
modernizované bistrovozy s oddilem 1. tfidy.
Cestujici se s nimi nyni mohou setkat na spojich
InterCity Opavan z Prahy do Opavy.

11-14 TEMA

Némecko v zimé zazilo ukonceni provozu prvni
generace vicesystémovych lokomotiv. Ohlédnéme
se za prvni generaci vicesystémovych strojt

u DB, kterd predchazela strojdm Traxx ¢i Vectron.
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ZSSK od Cervnové zmény jizdniho Fadu nasazuje
dva pary regionalnich rychlikd denné mezi
KoSicemi a ukrajinskym Mukacevem. Pojede se bez
nutnostivymeény podvozku, a tudiz rychleji.

18-19 CESTOPIS

Hlavni mésto Dolnoslezského vojvodstvi Wroctaw
jejednim z nejdéle osidlenych mist u nasich
severnich sousedd. Samo mésto je zajimavé nejen
z historického hlediska, ale navic se bouflivé rozviji.

FENIX

CASOPIS ZELEZNICAR
ZISKAL PRVNI CENU

Ceské drahy uspély v daldim, jiz Sestém roc-
niku soutéze Fénix Content Marketing, kte-
ra ocenuje nejlepsi pociny v oblasti obsaho-
vého marketingu. SoutéZ ocefiuje inovativ-
nost, efektivitu, kvalitu zpracovani, kreati-
vitu ¢i odvazné klienty. Celkem bylo letos
rozdano jednactyficet cen v osmnacti kate-
goriich. Rozhodovaly o nich pfiblizné tfi de-
sitky porotcd. V kategorii B2E ziskal prvni
cenu Casopis Skupiny CD Zelezni¢ar. Uspéch
zaznamenal i sestersky magazin CD pro
vas, ktery obsadil shodné dvé druha mista

v kategorii B2C a v kategorii distribuce.

TITULNI FOTO
Autor: Michal Malek

| regionalni doprava nabizi prostor pro reklamni
polepy, jak dokladaji jihlavské RegioSpidery mezi
Kostelcem u Jihlavy a Slavonicemi.

VOzZOVY PARK €D

Bcmzé34

Petr Slonek | foto: archiv (D

Jde o lehatkovy viz ureny pro vnitrostatni

a mezistatni dalkovou dopravu. Plvodni
vagony vyrobila v roce 1981 spolecnost SGP
Simmering pro potreby Rakouské spolkové
drahy v celkovém poctu 60 kusd. V roce 2014
pak Ceské drahy odkoupily od Rakusant cel-
kem devét vozll této rady, které do svého vozo-
vého parku zaradily pod oznacenim Bcmz®34.
V dcefiné spolecnosti Ceskych drah DPOV
Nymburk nasledné prosly dil¢imi Gpravami.
Ihned po dodani zacaly jezdit na ramenech
Praha — Budapest a Praha — Krakov.

Jsou to klimatizované lehatkové vozy se
skFini typu UIC-Z o délce 26 400mm. Nejvyssi
povolena rychlost téchto vozt je 160 km/h.

V kupé jsou po obou stranach tfi sklopna
lehatka nad sebou. V pfipadé usporadani T4 se

Ciselna fada

Pocet vozl

Nejvyssidovolena rychlost

Rok vyroby (modernizace)
Vyrobce (zhotovitel modernizace)
Mist k sezeni (pevna + sklopna)
Ooddild

Hmotnost prazdny/obsazeny

Délka vozu pfes narazniky

hornilehatko snizi na Groven prostfedniho. PFi
dennim usporadani slouzi prostredni lehatko
jako zadova opérka. Pod spodnim lehatkem
jsou umistény vysuvné stolecky.

Ve vagonu jsou dveé toalety a nékolik umy-
varen. Pro odloZeni zavazadel v kupé je mozné
vyuZzit prostor nad chodbickou a pod spodnim
lehatkem. Vstupni dvere do vozu jsou na obou
koncich vozu a jsou otoc¢né skladaci ovladané
klikou. Mezi nastupnim prostorem a chodbic-
kou jsou kyvné dvere. Dvere do jednotlivych
oddild, jichZ je devét, jsou posuvné s moznosti
uzamcenivcetné bezpecnostniho Fetizku.

Samozrejmostijsou ctenarské lampicky.

Ve vagonu je také kupé pro obsluhu vybavené
lednici a zafizenim na ohtev drobnych pokrm(.
V aktualnim jizdnim fadu pro letosni rok jsou
tyto lehatkové vozy nasazené na nocnich lin-
kach. O

61 81 59-70 Oxx-X
9

160 km/h
1981-1982 (2004)
SGP Simmering
54 lehatek

9

47t/52t

26 400 mm



SLOVO UVODEM

Vazeni Ctenafi,

Ceské drahy v pfistich letech ¢eka proména. Dokazali jsme
uhajit drtivou vétsinu dosavadnich vykoni, ale na otevre-
ném trhu logicky z¢asti ztracime své vysadni postaveni v za-
vazkové dalkové dopravé a konkurencni dopravci vyjedou
ina nékterych tratich regionalnich. Liberalizace Zelezni¢ni-
ho trhu, vychézejici z evropské legislativy, postupneé vytva-
i jednotny Zelezni¢ni trh, kde soutézi vice dopravci véetné
téch zahrani¢nich.

Pro komunikaci Ceskych drah je proto z mého pohledu
stéZejni dal pracovat na tom, abychom se zbavili stigmatu
zastaralé a nemoderni spolecnosti se znecisténymi zachodky
a mizernymi sluzbami. VZdyt mnohé uz bylo udélano a tyto
zazité stereotypy uz davno neplati. Jenze setrvac¢nost lid-
ské paméti je obrovska, a proto nas stale ¢ekaji roky trpélivé
prace pii vytvafeni nové, moderni a sebevédomé image Ces-
kych drah.

Ani to nejlepsi zbozi se neprodava samo. Nasim cilem je
presvédlit vefejnost, ze Ceské drihy nabizeji stejné kvalitni,
mnohdy dokonce lepsi sluzby nez konkurence, a Ze ne vse,
co je spojené s cestovanim, je jen ,,problém“ Ceskych drah.
Jesté hodné lidi nevi, nebo si spiSe neuvédomuje, Ze zde ne-
jsou jen Ceské drahy jako dopravce, ale i Sprava Zelezni¢ni
dopravni cesty jako vlastnik koleji, které v ramci zkvalitné-
ni sluzeb je také potfeba udrzovat a modernizovat. Dale zde
jsou kraje jako objednatelé, ktefi primarné rozhoduji o roz-
sahu sluzeb, po¢tu spoji, typu vozby a dalsich vécech.

To vSe jako celek je dost ¢asto mylné brano jako ,véc drah“
- pro¢ maji ty drahy zpozdéni, proc zde nejezdi ¢astéji a tak
dale. Na jednu stranu je dobfe, Ze pro cestujici jsme funkéni
jeden celek, ale ndm jako Ceskym drahdm to nékdy zbytec-
né kazi image. Chci tedy navazat na tispésné komunikaéni
kampané, zacilit je na rizné skupiny cestujicich, propago-
vat modernizaci naseho vozového parku, vyuzit kazdé vhod-
né prilezitosti, jako bylo tfeba nedavné mistrovstvi svéta
v hokeji, k tomu, aby se mluvilo nejen o hokeji, alei o Ces-
kych drahach.

Mame na co navazovat. NaSe ,,modra armada“ vzdy byla
idtvodem k hrdosti. Slavnou minulost mtiZeme pfipomi-
nat nostalgickymi jizdami vlaki taZzenych parnimi lokomo-
tivami i jinych historickych vozidel. Vzdyt v nasem majet-
ku méame spoustu vyjimecénych kouskd. Jen jejich samotné
vystavy tradi¢né 1akaji velké mnozstvi rodin s détmi. A pra-
vé pii téchto piilezitostech je musime presvédcit, Ze na slav-
nou minulost navazala neméné slavna soucasnost.

Ceské drahy jsou nesporné velkou a silnou spole¢nos-
ti. Aby se ale v budoucnu neztratily, potfebuji byt také dob-
rou znackou. Uspé$ny brand stavi na pozitivni odli$nos-
ti od konkurence, zajistuje loajalitu zakazniki, a to i v téz-
kych chvilich, a tim zvySuje prodeje. K jejimu vybudovani
jenutné, aby hodnoty a esence znacky zakofenily v mysle-
ni a chovani vSech zaméstnanct. Jediné tak mohou zdkazni-
k@m predavat ten spravny zazitek.

Rada bych pfispéla nejen k nasi komunikaci s vefejnosti,
ale i k budovani firemni kultury, nasi vzajemné soudrznos-
ti a tymové spolupraci. VSichni jsme na jedné lodi, ¢i spise
vjednom vlaku, ktery nese hrdy nazev: Ceské drahy.

Lenka Voplatkova

feditelka Odboru vné&jsi komunikace €D



KALEIDOSKOP

V Jihlavé slavili Den Zeleznice
modernou i parou

Jihlavské ,velké" nadrazi ozilo v sobotu 1. Cervna nebyvalym ruchem. Pravé tam smé-
fovaly stovky malych i velkych navstévnik( oslavit jak Mezinarodni den déti, tak
predevsim regionalni Den Zeleznice. V prostoru jihlavského nadraZzi byl pfipraven
pro navstévniky pestry program, kde nechybély ani jizdy parnimi vlaky ¢i nejmo-
dernégjsi elektrickou jednotkou RegioPanter, ktera pro tento den byla zap(jcena
zBrna. Jak zdGraznil pFi slavnostnim zahajeni Dne Zeleznice generdlni feditel
Ceskych drah Miroslav Kupec, pravé RegioPantery budou na Vysociné za néko-

lik malo let jezdit po tamnich elektrizovanych tratich, coz ocenil i hejtman Kraje
Vysocina Jifi BEhounek, ktery siv doprovodu Miroslava Kupce jednotku osobné
prohlédl. S vlakem se zajemci mohli navic cely den vozit zdarma mezi stanicemi Jih-
lava a Jihlava mésto. Milovnici parni nostalgie naopak vyzkouseli jizdu dvéma vlaky,
v jejichz Cele byly stroje zvané Kafemlejnek nebo Skali¢ak, a pro potéseni nejmensich
navstévnik( byl pFipraven skakaci hrad, foto koutek, malovani na tvar ¢i Vlacek hra-
Cek s hernou a ukazky své prace predvedliidrazni hasi¢i SZDC. (mah)

V Kladné oteviena vystava rodiny Boudovy

Koncem kvétna byla v galerii Radost v centru Kladna otevfena vy-
stava prezentujici priifez grafickym dilem uméleckého rodu Bou-
dd. Vyznamna East je vénovana Jifimu Boudovi, ale predstavena
jsouidilajeho otce Cyrila Boudy, Jifiho manzelky Jany a také
jejich syna Martina Boudy a zastupcd nejmladsi generace —
vnukd AneZky a Matéje. V galerii byl pFivernisazi soucasné
predstaven novy Zelezni¢ni kalendar na rok 2020 a sada
pohlednic s drazni tematikou z dila mistra Jifiho Boudy,

které vydalo plzefiské nakladatelstvi Cykloknihy. Kalen-
darje tematicky vénovan strojlim jezdicim kdysi na Se-
vernidraze cisafe Ferdinanda. Krasné barevné litografie
vytvoril Bouda v roce 1989. Bylo jich bohuZzel jen sedm, tak-
Ze znich nebylo moZné sestavit kalendar mésicni, nybrz pou-
ze dvoumésicni. Lokomotivy zobrazené v kalendafi na pristi
rok jsou témi, které u nas jezdily v Gplnych zacatcich Zzelezniéni-
ho provozu, a tak diky Jifimu Boudovi mame zachovanou jejich vi-
zualni podobu. Na snimku ukazuji G¢astnikdm vernisaZe novy ka-
lendar a pohlednice Martin a Maté&j Boudovi. (mah)

Olomoucké historické depo
se otevielo v noci

Tradi¢ni Olomoucka muzejninoc, ktera je soucasti Fes-
tivalu muzejnich noci po celé Ceské republice, nabidla
jiZz potfetiv historii moznost prohlidky depozitare
Centra historickych vozidel Ceskych drah pobliz
olomouckého hlavniho nadrazi. vV patek 17. kvét-

na se v odpolednich hodinach otevrely brany
Zelezni¢niho muzea, kde si maliivelci navstév-

nici mohli prohlédnout vSechna deponovana i
vozidla parnia dieselové trakce v Cele s na-
kladnim Sergejem ci oblibenymi parami
Kocurnebo Rosnicka. Kvidéni byly také
dalSi exponaty zelezniéni historie véet-

né lokomotivy Pielstick T466.0007 Ci
malého stroje BN 60. Tato priimyslo-

va motorova lokomotiva zaroven za-
jistovala posun po depu. Jakousi pomy-
slnou tfesnickou na dortu se staly jizdy
historickym motorovym vozem M
286.0001, kterému se prezdiva Krokodyl.
Ten maléivelké navstévniky za par korun po-
vozil az do pozdnich nocnich hodin pFes celou
stanici az ke svaznému pahrbku a zpét. (mah)

Foto: archiv D, DPA/Frank Leonhardt



Na Kyselské slavnosti
opét vyrazila Singrovka

UZ poctvrté se posledni kvétnovou sobotu uskutecnily tradi¢ni Kyselské slavnosti.
vlak, ktery vypravily Ceské drahy. V jeho Cele stanul legendarni motorak M 240.0
zvany Singrovka, doplnény o pfipojny Balm a motorovy viz M 262.043. Souprava
sevydala z Karlovych Var( do Vojkovic nad Ohfi a pak do Kyselky po vliecce Mat-
toni. Samotné slavnosti se odehraly ve znameni vystoupeni fady hudebnich i tanec-
nich soubor(, pficemz samotné zahdjeni starostou stvrdila salva ostrovskych ostro-
stfelcll. Popularni Mattoniho Muzeum bylo zpfistupnéno zdarma po cely den. Akci
poradala obec Kyselka za podpory spolecnosti
Karlovarské mineralnivody a Karlovarského
kraje. Zajemci rovnéz mohli v tamnim kiné
zhlédnout prezentaci postupu oprav byva-
lych laznia dalSi dokumenty o Kyselce.
Kdo v sobotu nestihl dorazit, ma moz-
nost Kyselku navstivit historickym
motorovym vlakem Mattoni expres
jeSté béhem letnich prazdnin. His-
toricky vlak vypravuji Ceské drahy
ve spolupraci s Karlovarskym

Pietni akt na Masarykové nadrazi

K pfipomenuti 74. vyroCi krvavych udalosti se ve Ctvrtek 23. kvétna usku-
tecnil na prazském Masarykové nadrazi zvlastni vzpominkovy akt. Pfipra-
vila jej Cirkev Ceskoslovenska husitska ve spolupraci s generalnim feditel-

stvim CD, Ceskou obci sokolskou a Ceskoslovenskou obci legionafskou. Bé-
hem Prazského povstani esti povstalci obsadili Masarykovo nadrazi, které by-
lovnocina 8. kvétna 1945 obkliceno némeckymi jednotkami. Na nadrazi se pro-
ti nepratelské presile branilo asi sto Ceskych povstalcl. V dopolednich hodinach
nadraZi po tézkych bojich dobyly némecké jednotky a némectivojaci donutili
viechny odbojarFe ukryvajici se v nadraznich krytech Gtocisté opustit. Vice nez dva-
cet muz{ bylo na misté ve dvorané nadrazi zastieleno. Dalsi Ceské muze némecti
vojaci odvedlia popravili je na peroné za hradlem ¢islo 2. S faktografickou informa-
ci o tehdejsSich udalostech vystoupila na pietnim aktu spisovatelka a publicistka
Frantiska Vrbenska a na zastfelené vlastence vzpomnél ve své feci patriarcha Cirk-

ve Ceskoslovenské husitské ThDr. Tomas Butta. (mah)

Do Zlina opét vyrazil Vlak plny iusmévi

Ceské drahy letos uz poSestnacté vypravily pro handicapované a déti z détskych
.' domovd tradi¢niVlak plny Gsmév(, jehoZ cilem se stal Zlin — soucasné centrum
mezinarodniho festivalu film{ pro détia mladez. Akci organizuje narodni doprav-
ce ve spolupraci s Unii Zelezni¢nich zaméstnancd, Dopravnim vzdélavacim institu-
tem a Zlin Film Festivalem. CityElefant fizeny Petrem Piknerem vyjel z Prahy ve Ctvr-
tek 30. kvétna v brzkych rannich hodinach a béhem jizdy nabiral dalsi G¢astniky toho-
to neobvyklého Zelezni¢niho vyletu. Pribéh cesty pfimo na palubé zpfijemnil malym
i velkym cestujicim kouzelnik. Do Vlaku pIného Gsmévi postupné nastoupilo kolem tf{
stovek Gcastnikd z détskych domovd a stacionare z Pardubického a Olomouckého kraje.
Détirovnéz dostaly Elfik(iv sesit proti nudé a dalsi drobné predméty od poradatel a ve ZIi-
né na né ¢ekalo promitani filma Ci tradi¢ni navstéva zoo. (mah)

krajem, ato od 29. ervna az
do 31.srpna. (red)

CESTA ZA
SVvoBODOU

Hledaji se pamétnici odjezdu
obéanii byvalé NDR v roce 1989

Pred 30 lety, v1été a na podzim roku 1989, se tisi-
cim obc&and byvalé NDR podafrilo vycestovat pres
némecké velvyslanectvi za svobodou do sousedni-
ho Zapadniho Némecka. Mezi 30. zafim az 4. Fij-
nem roku 1989 odjelo z prazského nadraziv Libni
celkem 14 mimoradnych vlakd s 11 500 vychodo-
némeckymiobcany do SRN. Z Hlavniho nadrazi od-
jely pakod 3. do 9. listopadu téhoz roku dal3i mi-
moradné vlaky s vice nez 10 000 obcany byvalé
NDR na Zapad. Némecké velvyslanectviv Praze
oslavi toto vyroci 28. zafi akci pro Sirokou vefejnost
pod nazvem ,Cesta za svobodou". Ambasada proto
hleda pamétniky téchto udalosti z fad tehdejsich
zaméstnancl Ceskoslovenskych drah i samotnych
obcand, ktefi byli svédky odjezdu tehdejsich obca-
nd NDR. Prosime, poslete své vzpominky nebo fot-
ky na e-mail presse@prag.diplo.de. (red)
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Dbame na vycvik
novych zamestnancu

Martin Harék | Foto: autor

Jak byste charakterizoval obvod olomouckého
Regionalniho pracovi$té Zakaznického personalu?
Obvod puisobnosti se rozklada od Jesenikl aZ po Kar-
paty, coz predstavuje cely Olomoucky a zaroven Zlin-
sky kraj. Nase Regiondlni pracovisté ma tfi osobni
stanice se sidly v Olomouci, Pferové a Otrokovicich,

v jejichz Cele stoji Zeny-pfednostky. Ty maji se svymi
dozor¢imi na starost dvandct stfedisek vlakovych Cet
a soucasné dohlizi nad pétapadesati stanicemi, kde
pracuji nasi pokladnici, informatoti nebo skladnici
prepravy. Pochopitelné také planujeme smény pro-
voznich zaméstnanci, a to na pracovistich komandu-
jicich umisténych v Olomouci, Pferové a ValaS§ském
Mezifici. Oddéleni ekonomiky a technologie pak za-
jistuje servis pro provozni zaméstnance v podobé ma-
teridlné technického zabezpeceni, tvorby turnust
vlakovych et nebo opatfeni pro vylukovou ¢innost.

Zacéatkem kvétna hejtman Olomouckého kraje

a generalni feditel Ceskych drah podepsali
dileZitou smlouvu na zaji$téni dopravni obsluZnosti
v nékolika souborech v Olomouckém kraji. Ceské
drahy budou jedinym dopravcem zajistujicim
regionalni dopravu na tizemi kraje, coZ je urcité
velka deviza i pro provozni personal...

Je to pro nas vybornd zprava a jsme za tuto skutec-
nost vdécni. Kazda dlouhodoba jistota v této turbu-
lentni dobé je vitana. Jen bych upfesnil, Ze se jednalo
o dva provozni soubory motorové trakce na ¢asti Olo-
mouckého kraje, o zbytku se zatim jesté jedna. Nase-
ho regiondlniho pracovisté se tykaly také soutéze

na doprovod na linkach dalkové dopravy R18 Slovac-
ky expres a Ex2 Valas§sky expres, ve kterych jsme jako
narodni dopravce rovnéz uspéli. Na to jsme samo-
zfejmé opravnéné hrdi.

Trochu odli$na situace je ale naopak

ve Zlinském kraji...

Byt jsou ve Zlinském kraji smlouvy na provozovani
dopravy po roce 2019 také jiZ podepsané, tak spolec-
nost Ceské drahy musela na nékterych tratich ve vy-
chodni ¢asti regionu v ramci vefejné soutéze ustoupit
privatnimu dopravci. To se pochopitelné dotkne také
fady nasich zaméstnancti, které samoziejmeé bude-
me véas informovat o dal$im déni. Pfesto vSechno si
na Zlinsku jako narodni dopravce zachovame v Zelez-
ni¢niregionalni dopravé dominantni postaveni.

Olomoucko a Zlinsko pfedstavuji jakysi
specificky protahly tvar, a tak zaméstnanci

doprovazi regionalni vlaky na pomérné dlouhych
ramenech. Kam jezdite nejdale? Zajistujete

provoz i v sousednich krajich, pfipadné

na dalkovych spojich?

Je pravda, Ze vzdalenost napfic¢ nasim regionem
predstavuje 250 kilometri a v regionalnich spojich to
zabere pét hodin jizdy. Nejdel$im ramenem,

na némz nase vlakové Cety v regionalni dopravé jez-
di, je spojeni z Koutti nad Desnou do Nezamyslic

v Olomouckém Kkraji. Tato relace je specificka tim, Ze
trat z Kouti do Sumperku patfi Svazku obci tidoli
Desné a trat provozuje privatni spole¢nost SART, tak-
Ze na ni neplati dopravni pfedpisy SZDC. Vlakové

z odli$nych dopravnich pravidel. V dalkové dopravé
doprovazi vlakové Cety Slovacké a Vala§ské expresy,
jeZ spojuji nase dva regiony nejen se sousednimi kra-
ji, aleis ceskou metropoli.

Nedilnou souéasti Zakaznického personalu
jeipracovni pozice pokladnich.

Podle riiznych zprav brzy

zanikne u sluzby vypravéich ’ ’
SZDC prodej jizdenek €D. Jste

na to s vasimi lidmi uz néjak
pfipraveni, a pokud ano, jak?

Mame podobné informace a jiz

se na tuto variantu s Regio-

nalnimi obchodnimi centry

v Olomouci a ve Z1iné pfipra-

vujeme a spole¢né konzultu-

jeme dalsi postup s objedna-

teli. V soucasné dobé vytipo-

vavame lokality, kde bychom

prodej jizdnich dokladt zacho-

vali pomoci nasich zaméstnan-

cli. Analyzujeme pocty proda-

nych jizdenek a ekonomickou efek-
tivitu nové zfizenych pokladen, a to
vCetné stavebnich dprav, nebot vét-
$ina prodeje vypravéimi SZDC je
uskutec¢novana pifimo z jejich doprav-
nich kancelaii, coz v budoucnu jizZ nebude mozné.

Nasi
zaméstnanci, ktefi
jsou v kontaktu se

zakaznikem, jsou vzdélavani
i béhem dalsiho profesniho
zivota u Ceskych drah. Da se
fici, Ze neustale je v béhu
néjaky vzdélavaci
seminar.

VSude se mluvi o nedostatku provozniho personalu,
potykate se s timto problémem i na stfedni Moravé?
Je to obdobné jako u ostatnich regionalnich praco-
vi§t Zakaznického persondlu. Samozfejmeé je jiz
dnes patrna generacni obmeéna, takze prijimame
nové zaméstnance a dbadme na jejich spravny vycvik.
Do procesu jsou zapojeni hlavné prednostky osob-

nich stanic a jejich dozorci, kdy velice tizce spolupra- ;:" i r——
P
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RADEK STEIGER

Vystudoval obor Technologie a fizeni dopravy na Do-
pravni fakulté Jana Pernera Univerzity Pardubice.

K Ceskym draham nastoupil na pozici stani¢niho do-
zorce do Stépanova, pozdéji pracoval jako vypravci
ve stanicich Osicko, lvanovice na Hané i Vyskov

na Moraveé. V letech 2007 az 2014 byl vedoucim Regio-
nalniho centra vlakového doprovodu nejdFrive ve Va-
lasském MeziFici, poté v Olomouci. V tomto obdobi
absolvoval manazersky postgradualni program Mas-
ter of Public Administration se zamérenim na mana-
gement verejné dopravy. Od vzniku organizaéni jed-
notky Zakaznicky personal je manazerem regionalni-
ho pracovisté v Olomouci.

cuji se zameéstnanci oddéleni pridélu sluzby - komandu-
jicimi. Oni jsou prvnimi, s kym uchazec, pozdéji novy
zaméstnanec jedna, a jiz v této fazi si vytvaii ndzor

na pomeéry a fungovani firmy. Uréité nemohu opome-
nout praci supervizord pro vlakové Cety, ktefi dokdzou
nového zaméstnance z fad vlakového doprovodu provést
nenasilnou, odbornou i motivac¢ni rukou, a zjednodusit
mu tak nelehké zacatky.

Dilezitym ¢lankem ve vychové nového jedince jsou
ovSem provozni zaméstnanci pfimo na pracovisti. I jejich
vybér je proto dllezity, protoZe od nich dostava novy pra-
covnik své prvotni navyky pro praci. Musim fict, Ze nasi
provozni zameéstnanci patii mezi velice spolehlivé a zod-
povédné, a ocenuji, Ze i ve volném case se dokazou setka-
vat a spole¢né relaxovat a tuto dobrou pohodu pak umi
prenéstina nase zakazniky.

Absolvuji zaméstnanci néjaka dalsi vzdélavani?

Nasi zaméstnanci, ktefi jsou v kontaktu se zakaznikem,
jsou vzdélavani i béhem daldiho profesniho Zivota u Ces-
kych drah. D4 se fici, Ze neustale je v béhu néjaky vzdé-
lavaci seminaf. KdyZ pominu povinné dopravni a pfe-
pravni znalosti, takzvané hardskills, existuje cela fada
softskills, tedy naopak ,,mékkych“ dovednosti, kterymi
musizaméstnanci pfi jednani s cestujicimi disponovat.
Jedna se o seminafte pro pokladniky i vlakové Cety zamé-
fené na komunikacni dovednosti, asertivni chovani,

na prozakaznicky pfistup v osobni komunikaci nebo

na zvladnuti krizovych situaci a jejich pfedchazeni.

Do této oblasti jsme investovali hodné ¢asu a financi

a opravdu miiZzeme sledovat, Ze se nasi zaméstnanci sta-
vaji odborniky pfijednani se zakaznikem. Nejde totiz
jen o citlivy pfistup, aleio empatii. Pracovnik musi od-
hadnout, jakou ma cestujici zrovna naladu, povahu, kdy
je potfeba pouzit jemnéjsi nebo v nékterych pripadech
naopak razantnéjsi pfistup. Zakaznicky personal nepo-
skytuje vzdélavani jen provoznim zameéstnancim. To by
bylo velice kratkozraké. Riznych motivaénich a komuni-
kacnich seminafi se zacastiiuji i zaméstnanci vedenti,
aby vysledkem tohoto vzdélavani byl fungujici a do sebe
zapadajici celek. Prace s lidmi, at uz je vedete nebo jsou
vaSimi zakazniky, neni technickou zalezitosti, nema
jasné vymezené hranice pravidel. Co ¢lovék, to osobity
ptibéh. Vy na néj musite umét zareagovat, a to vyzaduje
v prvni fadé nadani, ale i touhu se v této oblasti vzdéla-
vat. Mam to Stésti, Ze mam kolem sebe tym lidi, ktefi
toto zvladaji. Za to jim patii velky dik.
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Modernizované b

Petr Stahlavsky | Foto: Michal Malek

| limatizovany interiér s komfortnimi koze-
nymi kiesly 1. tfidy a gastronomickym ser-
visem pfimo aZ na mista cestujicich, bistro od-
dil s kuchyrikou pro pfipravu jidel a napoj se
zazemim pro minibar, ktery obslouzi cestujici
ve 2, tfidé, a s vydejnim pultem pro prodej rych-
1ého obcerstveni nabizeji cestujicim prvni tfi
modernizované bistrovozy. Zdkaznici se s nimi
aktudlné mohou svézt ve spojich InterCity
Opavan z Prahy do Opavy. Postupné se vSak
roz§ifi na dalsi pravidelné linky.
,PTestavba restaurac¢nich vozii
na bistrovozy s oddily 1. tfidy zapada
do na$eho planu modernizovat dalsi
vlakové soupravy pro dalkovou dopra-
vu a roz§itovat v nich sluzby cestuji-
cim. Postupné chceme takto upravit
celkem sedmadvacet star$ich restau-
rac¢nich vozl a bistrovozi,“ priblizil
zamér obnovy Petr Vondracek, feditel
odboru dalkové dopravy Ceskych drah.
Podle néj tento koncept narodnimu do-
pravci umoziiuje nabidnout vice mist pro
cestujiciv1, tfidé a zaroven dal rozvijet gast-
ronomické sluzby za ptijatelnych ekonomic-
kych podminek. ,Jde totiZ o kompromis, ktery
predstavuje vyznamné snizeni nakladd na ve-
deni dalkovych vlakl v zavazku vefejné sluzby,
ale i nasich komer¢nich spoj@,“ vysvétlil,

Pohodli i wi-fi samoziejmosti
Vozy nabizeji cestujicim v 1. tfidé komfortni
polohovatelné kozené sedacky s rozkladacimi

Muzeum laka na vystavu Z

Zeleznice zrakouského Gmiindu do Ceskych Budé-
jovic oslavila 150. narozeniny. V Borovanech v té-
to souvislosti pripravili v podkrovi hospodarskych
budov byvalého Augustinianského klastera muzeal-
ni expozici o historii a soucasnosti trati Ceské Budé-
jovice —Borovany — Ceské Velenice. Expozice nazva-
naZBorovan vlakem tam a zpatky navstévnika se-
znami s historii Gseku Ceské Bud&jovice — Ceské Ve-
lenice Drahy cisare Frantiska Josefa (KF)B), a to
v kontextu historie Zelezni¢ni dopravy ve svété
avjiznich Cechach. V sobotu 18. kvétna, v den oslav
otevieni muzea, CD do Borovan vypravily parni vlak
slokomotivou 354.195. Jizdu z Ceskych Budgjovic si
nenechalo ujit vice neZ pét stovek navstévnikd.
Muzeum nabizi expozici rozdélenou do ¢asti His-
torie, Historie Zst. Borovany a Historie Zelezni¢nich
stanic. PFipravené jsou repliky osobnich a postov-
nich voz(, ve kterych se mliZzete posadit a vzpomi-
nat, jaké to v minulosti bylo cestovat na dfevénych
lavicich, ¢iinteraktivni hry pro détii dospélé. Dale

nebo sklopnymi
stoly, elektrické
zasuvky 230V a USB

porty pro napajeni drobné

elektroniky cestujicich a wi-fi pfipojeni k in-

ternetu. Vagon je také vybaven malym bis-

trem a zazemim pro skladovani a pfipravu ji-

del a napoji a pro provoz minibaru.

Modernizaci star$ich restaurac¢nich vozi

na bistrovozy zahajily Ceské drdhy loni na pod-

zim a zajistuji ji takzvané ,in house®, tedy

ve vlastni dcefiné firmé DPOV.

R4

Istrovozy uz vozi cestujici

Ceské drahy v soucasnosti provozuji 33 re-
stauracnich a 23 bistrovozl véetné vlaka Pen-
dolino a railjet. Ty jsou zafazeny v provozu
na Sesti riznych dalkovych linkach. Na dal-
§ich linkach maji cestujici k dispozici nabid-
ku obcerstveni z pojizdného minibaru, nebo
prostfednictvim automatd. Na nékolika lin-
kach poskytuji oblerstveni také zahranicni
spolecnosti z Rakouska, Madarska nebo z Pol-
ska. V budoucnosti by se méla flotila restau-
ra¢nich vozi a bistrovozi rozsitit o dal$ich
dvacet novych. O

Borovan viakem tam a zpatky

expozice nabizi mapy trati, prace lidi na Zeleznici,
kancelar vypravciho a hlavnim lakadlem je model
Zeleznice vrozméru TT pravé s Borovanskou stani-
ci, Trocnovskou zastavkou (do roku 1955 Zaluzi-Le-
denice) a stanici Radostice.

Od pary k elektrice

Expozice priblizuje kaZzdodenni Zivot na Zeleznici,
osobni i nakladni dopravu. Navstévnikovi predsta-
vuje napriklad €innosti, které kdysi k Zeleznici ne-
odmyslitelné patfily, a které jsou dnes jiz minulosti.
Jmenujme napfiklad prodej lepenkovych jizdenek,

funkci draznich straznik, hradlard, vypravcich

a dalsich. Prostrednictvim model(, ilustraci a dobo-
vych fotografii se lidé seznamii s dobovym vozidlo-
vym parkem. Dozvi se zde zakladni informace o his-
torii Zelezni€nich stanic a zastavek, anebo o tom,
jak se na zeleznici dfive cestovalo.

Novodoba historie Borovan je spjata se stavbou
anaslednym provozem Zeleznice KFJB. Vroce 1868
byla zahajena stavba ¢asti trati Ceské Bud&jovice —
Gmiind a praveé pred 150 lety, respektive 21. 5. 1869,
tudy projel prvni parni vlak. Slavnostniho otevreni se
drahadockalaaz1.11.1869. Pocatky Zeleznice byly
svizelné a ne vZdy se obyvatelstvo priklanélo k po-
krokovému fenoménu Zeleznice. A dnes? Cestujici se
v Useku svezou modernimi elektrickymijednotkami
CD a zelezniéni doprava je obZany regionu hojné vy-
uzivana. V den slavnostniho otevreni zhlédlo expozi-
civBorovanech vice nez 700 navstévnik(l. Ti odcha-
zelis nadSenim a plni informaci o Zeleznici, nejen
na Borovansku. (kaf)
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Dalsi cyklovéz vyrost

Josef Holek | Foto: M&U Kolin

Sit’ automatickych aschoven kol BikeTower

v blizkostech nadrazi se opét rozrostla. Ne-
davno byla totiZ slavnostné oteviena dalsi véz
nanadraziv Koliné. Pokud cyklisté vyuziji

In Kartu Ceskych drah, mohou kola ve véZi za-

parkovat zcela zdarma. V opa¢ném piipadé vy-
jde ischova na pétikorunu.

Litoméfice mésto

PODMINKY USCHOVNY

Bezplatné parkovani kol v cyklovézi maji
prvnich 24 hodin zdarma zakaznici Ces-
kych drah, ktefijsou drziteli bezkontaktni
Cipové In Karty CD s nahranou nékterou
zplatnych aplikaci IN 25, IN 50, IN 100a IN
Business. Sleva se neposkytuje na In Kartu
bez platné zakaznické aplikace, slouZici
pouze jako elektronicka penézenka (EPIK),
na In Kartu pouzivanou pouze k prokazani
véku, ani na zameéstnaneckou In Kartu.

Samotny proces uschovani kola je otdzkou puil
minuty, kapacita cyklovéZze ¢ini 118 kol, z toho
Cast je vyhrazena détskym kolim, jejichZ mini-
malni velikost musi byt 16 palcii. ,,U kol je moz-
né ponechat v kosiku pfilbu, drobné zavazadlo,
¢izavazadlo v zadni ¢asti kola. Na vyssi, nepo-

@ cyklovéz s moznostislevy s In K
@ cyklovéz bez moznosti slevy

Trutnov

Lysa nad Labem

Hradec Kralové

o
Podébrady @ [ ]
Celakovice @

Kolin @ @ Pardubice

Moravska Trebova

Prerov

Hodonin
Bieclav @

la v Koliné

volené rozméry automaticky systém upozorni.
Uschovna je urfend pouze pro kola, kolobéZky
vétsich rozmérh systém nepiijme,“ uvedla Jana
Rotreklova, manaZerka produktu €D Bike.

Budou dalsi
Vyskové kolarny nejsou u nas ni¢im nezna-
mym a zajem o levné a zaroveri bezpecné uloze-
ni bicykll neustale roste. Prvni BikeTower vy-
rostluz pfed zhruba Sesti lety v Hradci Kralové.
Zde vSak neni mozné vyuzit In Kartu. V Koliné
spatfila svétlo svéta jiz desata stavba, dalsi bu-
de slavnostné oteviena 13. ervna v Celakovi-
cich, v ¢ervenci bude nasledovat Trutnov. Kro-
mé zminénych destinaci je kola do vézi mozné
»zaparkovat“ v Pferové, Tfinci, Pardubicich, Li-
tométicich mésté, Breclavi, Lysé nad Labem,
Podébradech, Hodoniné a Moravské Tiebové.
Néaklady na vystavbu BikeToweru ¢ini vice
nez 13 milionti korun. Castkou 11,7 milionu
prispéla Evropska unie, zbylou ¢ast pokryly
prispévky mésta a StfedoCeského kraje. O

Zacina oprava fasady a stfechy Fantovy budovy na hlavnim nadrazi

Secesnl’Fantova budova na prazském hlavnim
nadrazi se docka obnovy. Stfechu a fasadu této
historické pamatky opravi spolecnost Avers, kte-
rou nedavno jako dodavatele rekonstrukce histo-
rické ¢asti nadraZivybrala SZDC. Celkové investic-
ni naklady ¢ini 212 miliond korun. Prace za¢nou
v prvni poloviné letoSniho roku a potrvaji minimal-
nédvaa pdl roku. Jedna se o prvni etapu praci.
Investi¢ni akce s ndzvem Rekonstrukce fasady
Zst. Praha hl. n. zahrnuje kompletni rekonstrukci
fasady a stfechy a nijak nezasa-
huje do vnitFnich prostor. ,Fan-

dva a pul roku,” uved! generalni feditel spravce
infrastruktury Jifi Svoboda.

Prace po etapach
Stavebni Gpravy se budou odehravat po etapach.
Zacnou na krajnich véZich, druha faze se zaméri
na k¥idla objektu. Na zavér se bude zjistovat stav
stfedni ¢asti budovy, ktera proslav nedavné dobé
stavebnimi Gpravami. Odstrani se rovnéz ponice-
na omitka, kterou nahradi nova, vapenna. Veskeré
umélecké prvky Stukové vyzdoby, ka-
menné sochafské vyzdoby a umélec-

tova budova spolu s pfilehlou ha-
lou nad nastupisti tvofi nejvétsi
secesni pamatku v Cesku, proto
jsou veskeré stavebnia technolo-
gické postupy navrZené presné
podle poZadavk{ statni pamat-
kové péce. Pfedpokladame, ze
rekonstrukce potrva minimalné

koFemeslné prvky z oceli budou odbor-
né renovovat restauratofi s licenci.
Soucastistavebnich pracije také od-
stranéni nefunké&nich prvkd, napfiklad
ocelovych konzoli nebo rozvadécu.

Po odkryti stfedni krytiny odbornici
podrobné posoudi stav konstrukce kro-
vu, kterd se poté oSetfi prostfedkem

proti dfevokaznému hmyzu, hnilobé a plisni. Nové
bude latovani, poloZi se nova stfesni krytina a feme-
sInici udélaji nové oplechovani. Okna a dvefe se od-
borné repasuji. Neopravitelné vypIng, pfipadné je-
jich €asti, stavbafi nahradi presnymi tvarovymi
i materialovymi kopiemi. Obnovena bude také ba-
revnost vyplni, a to podle provedeného prizkumu.
Fantova budova z pocatku 20. stoleti pfesta-
la slouzit jako hlavnivypravni budova koncem
70. let, kdy vznikla nova vypravni budova s prtice-
lim do Vrchlického sad(. Predpoklada se, Ze po do-
konc€eniopravy vnéjsiho plasté zacne rozsahla
oprava interiéru. Jak bude rozlehla budova, kde
nyni sidli napfiklad Drazni Gfad, vyuzita, zatim
nenijasno. Rekonstrukce historické budovy po-
jmenované po architektovi stavby Josefu Fantovi
méla byt pdvodné hotova do roku 2013. NadraZzi
méla od roku 2003 v prondjmu firma Grandi Stazi-
oni, opravy ale nestihla, a SZDC ji proto v roce

2016 neprodlouzila smlouvu. (red)

artou
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CD Cargo dobyva Rakousko

Za rok 2018 prepravila skupina

CD Cargo na vlastni licence celkem
68,4 mil. tun zboZi, coZ je 0 2,3 mil.
tun vice neZ v roce 2017. Z pohledu
prepravniho vykonu v Cistych
kilometrech (¢tkm) byl mezirocni
progres jesté vyznamnéjsi, a to 9,4 %.
Tyto dobré vysledky Ize mimo jiné
pripsat na ticet aktivni obchodni
strategii CD Cargo nejen v Cesku.

Michal Roh | Foto: Lukas Kriwetz, Norbert Moller

eden z velmi perspektivnich trhii pfedstavuje

pro CD Cargo sousedni Rakousko. Dokladaji to
nasledujici statistické tidaje o pfepravach €D
Cargo za rok 2018: vyvoz do Rakouska a zemi
za nim leZicich celkem 81 500 vozii, dovoz z Ra-
kouska a zemi pred nim leZicich celkem 68 ooo
vozl. Dalsi potencidl pfedstavuji tranzitni pre-
pravy pres Ceskou republiku z Rakouska nebo
do Rakouska, jeZ byly v roce 2018 reprezentova-
ny 21 000 vozy. BohuZel v priivozu pfes Ceskou
republiku €D Cargo v minulosti o fadu pfeprav
prislo v disledku liberalizace trhu a expanz-
nich projekti dopravcti PKP Cargo a RCC. Proto
je vstup spole¢nosti CD Cargo na rakousky trh
logickou reakci na popisovanou situaci.

Licence €D Cargo v Rakousku

Prvni jizda lokomotivy Vectron €D Cargo

do Rakouska se uskutec¢nila v titery 20. prosin-
ce 2016, kdy tésné pred pllnoci piekrocil cesko-
-rakouskou hranici stroj 383.003 v Cele soupra-
vy kontejnerd Innofreight lozenych dfevni
stépkou z pily firmy Stora Enso Wood Products
ve Zdirci nad Doubravou. Vlak mifil do stanice
Gratwein-Gratkorn ve Styrsku, respektive

do zdejsi papirny firmy Sappi. Dne 22. prosince
2017 €D Cargo dokon¢ilo posledni administra-
tivni kroky nutné k provozovani drazni dopra-

vy po Zelezni¢nich tratich v Rakousku
navlastni licenci. Prvni pfeprava s jejim vyu-
zitim pak byla uskutecnéna 22. tinora 2018,
kdy Vectron CD Cargo dopravil 20 prazdnych
vozl fady Sgnss do termindlu v St. Michael in
der Obersteiermark a jesté tyz den se souprava
vratila, loZzena kontejnery WoodTainer XXS.

ZalozZeni pobocky a prvni prepravy
Zména obchodni strategie nastala od ledna le-
toSniho roku, kdy se aktivovala rakouska po-
bocka CD Cargo Niederlassung Wien. Do ra-
kouského obchodniho rejstfiku byla zapsana
19. ledna 2019 a nasledné byla zaregistrovana
na prislusném finanénim afadu. V soucasné
dobé jiZ ma poboc¢ka deset zaméstnanci, z to-
ho Sest strojvedoucich.

Na konci ledna se odehraly prvni pfepravy -
konkrétné se jednalo o pfepravu betonovych
prefabrikatti ze Skovic do Villachu. Pobocce se
brzy podaftilo prosadit také v tranzitu pfes Ra-
kousko a v soulasnosti se s obilnymi vlaky €D
Cargo m@iZeme mezi Bratislavou a Straubin-
gem nebo i jinymi destinacemi v Némecku se-
tkat jiz nékolikrat tydné. Za pielomovy se da
povazovat Ctvrtek 7. inora 2019, kdy byly zaha-

jeny pravidelné piepravy dfeva z Ceskych Bu-
déjovic do papirny v rakouském Lenzingu.

V Ceskych Budéjovicich jsou shromaZzdovany
jednotlivé vozové zasilky se dfevem pro tohoto
ptijemce a jednou za tyden odtud v brzkych
rannich hodinéach odjizdi uceleny vlak do Len-
zingu. Prdzdna souprava po vykladce se zpét
vraci ve stejny den. Obsluhujeme i fadu dal-
§ich destinaci. Velmi vyznamna je pfeprava
Cerného uhli z Karvinska do elektrarny ve $tyr-
ském Werndorfu zahdjend v dubnu.

Vozidla v Rakousku

Zpocatku vyuzivala pobocka predevsim loko-
motivy Vectron matefské spole¢nosti. Nyni jiz
ma k dispozici dva stroje TRAXX (typ TRAXX
F140 AC3) od spolecnosti Railpool. Obé lokomo-
tivy jsou zajimavé tim, Ze jsou vybavené diese-
lovym modulem umozriujicim napfiklad ob-
sluhu neelektrifikovanych vlecek.

Vedouci rakouské poboc¢ky Norbert Moller
zarovenl prozradil, jaké ma cile pro leto$ni rok.
,,Z téch obecnych bych jmenoval pfedevsim
stabilizaci nasi pobo¢ky na rakouském trhu.
Chceme roz§ifit portfolio nasich zdkaznikd
a byt pro né opravdu spolehlivym a flexibilnim
partnerem. Jinak nemdame Sanci uspét. Samo-
zfejmé cilem je vytvafeni zisku pro CD Cargo.
Z téch konkrétnich cild mohu jmenovat nabid-
ku na pfepravy v tranzitu do Italie nebo Slovin-
ska. Zajem zakaznikd je velky, bodujeme diky
nabidce vysoce kvalitnich sluzeb a také diky
rychlé reakci na poptavky.“ O

EJ Cargo Niederlassung Wien
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Némecko v zimé zaiz,llo prgj(tm&m provozu prvnl genﬁrace“—wcqsrteimom
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Petr Stahlavsky | Foto: autor, Frank Rémpke, Wikipedia, Siemens

skych Zeleznic se na starém kontinentu

vyprofilovaly Ctyfi nejrozsifenéjsi napa-
jeci soustavy: stifidavé 15 kV 16,7 Hz (ptivodné
16 2/3 Hz)a 25 KV 50 Hz a stejnosmérné 1,5 kV
a 3 kV. Rlizné napajeci soustavy ptivodné ne-
predstavovaly velky problém. VétSinou se elek-
trifikovaly vnitrostatni traté, a tak se riizné
systémy moc nepotkavaly. Z pohledu vojen-
skych stratégl byla rozdilnost dokonce vyho-
dou. Némecké lokomotivy (15 kV 16,7 Hz) ne-
mohly jezdit po Francii (1,5 kV ss), a tak spojen-
cizemé galského kohouta ¢asto volili 1,5 kV ss,
zatimco némecky hovotici zemé 15 kV 16,7 Hz.

Za vice nez 100 let elektrifikace evrop-

Nové stroje pro spojené pavuéiny
Karta se obratila po 2. svétové valce. Povale¢nd
obnova a hospodatsky zazrak v zadpadni Evropé
odstartovaly rychlou elektrifikaci trati. Evrop-
ska integrace (Patizska smlouva 1951 zakladaji-
ci Evropské spolecenstvi uhli a oceli, Rimska
smlouva 1957 zakladajici Evropské hospodatrské
spolecenstvi, zdklad budouci Evropské unie)
znamenala vétsi pohyb lidi a zboZi mezi staty.
Elektrifikace Zeleznic tak zamirila i ke hrani-
cim. Kdyz k tomu ptfipo¢teme vznik novych
rychlych mezistatnich vlaki, v osobni dopravé
od roku 1957 Trans Europ Express (TEE) a v na-
kladni od roku 1961 Trans Europ Express
Marchandises (TEEM), hned je tu poptavka

po novych lokomotivach, které odstrani pro-
blém riznych napajecich soustav.

Do jeho feSeni se pustili v poloviné 50. let
hlavné Francouzi, ktefi pred valkou elektrifi-
kovali mnoho trati soustavou 1,5 KV ss a po ni
vsadily na 25 KV 50 Hz. Prvni zkuSebni dvousys-
témové lokomotivy nasadily do provozu uz
po roce 1955 a v poloviné 60. let uz SNCF objed-
navala u Alstomu stovky dvousystému fady BB
25100 az BB 25 500 z rodiny Tanecnic. Jednalo
se o charakteristickou lokomotivu SNCF 6o0. let,
o které jsme psali v Zeleznicati pfedloni.

Provoz do Belgie (3 kV ss) a Némecka (15 KV
16,7 Hz) si vyzadal dals$i vicesystémové loko-
motivy. Mezi SNCF a DB mélo dopravu zajisto-
vat tfinact malo znamych lokomotiv fady
20200 z roku 1970 typu Tanecnice. Znaméjsi
byla mala, jen desetikusova série rychliko-
vych ¢tyfsystému (1,5 KV, 3 kV, 25 kV 50 Hz, 15
kv 16,7 Hz) fady CC 40 100 s prvnim designem
Nez cassés - Zlomeny nos, které ovladly dopra-
vu vlakd TEE mezi PafiZi, Bruselem a Amster-
damem. Obdobny typ si objednaly také belgic-
ké drahy. Oznacily ho fadou 18 a nasazovaly
navlaky az do Kolina nad Rynem.

Misto: Sarsko. Rok: 1960

Situace v Némecku vSak byla iplné jina. Pfes-
toZe se uzza cisafstvijednalo o federaci s vel-
kou autonomii jednotlivych kralovstvi, v€etné
samostatnych zemskych Zelezni¢nich spolec-
nosti, padla tam uZ v roce 1912 jednotna volba
na stfidavy systém 15 KV 16 2/3 Hz, dnes 16,7
Hz. Ta vyhovovala rostoucim pozadavkim

na prenaseny vykon iv s5o. letech a pozdéji,
proto ho DB dal rozvijela a jiny systém nezava-
déla. DB na rozdil od SNCF proto odpadla po-
tfeba vyvijet domaci vicesystémové lokomoti-
vy a jejich potfeba se objevila az s pfeshranic-
nim elektrickym provozem v primyslovém
Sarsku. Tam se poprvé potkaly soustavy 15 kV
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16,7 Hz (DB) a 25 kV 50 Hz (SNCF). Proto DB za-
dala v roce 1957 vyvoj dvoufrekvenéni lokomo-
tivy pro provoz v Némecku a Francii. Postup
byl pro Némce typicky. Na jedné strané unifi-
kace, kdyz byla jako zaklad pouzita jednotna
konstrukce lokomotiv z 50. let, a na druhé
strané hledani co nejlepsiho feSeni vychazeji-
ciho ze soutéze riznych konstruktérskych
skupin elektrotechnickych firem.

Vyvojem elektrické ¢asti tfi riznych proto-
typt byly povéfeny spole¢nosti AEG, BBC a Sie-
mens/SSW, které pfedstavily sva feSeniv roce
1960. DB je oznacily jednou fadou E 320, od ro-
ku 1968 ,,pocitacovou” fadou 182, a jednotlivé
stroje odli§ily inventarnim ¢islem na desitko-
vé pozici: o1, 11 a 21. VSechny stroje byly kon-
struovany s individudlnim pohonem naprav
s tlapové uloZenymi motory a s maximalni
rychlosti12o km/h. Rizna feSeni elektrické
casti vSak ovlivnila vykon, ktery se v pfipadé
hodinového pohyboval od 2 448 do 2 760 kW.
Lokomotivy jezdily na Zelezni¢nim pfechodu
Saarbriicken (DB) - Forbach (SNCF), ktery byl
prvnim stykem dvou trakénich soustav na Siré
trati uvedenym do provozu v bfeznu 1960.
PfestoZe se jednalo o originalni prototypy, vy-
drzely v provozu pomérné dlouho. Prvni byl
vyfazen 30. Cervna 1977 stroj 182.001, dne
26. fijna 1978 ho nasledoval 182.011 a teprve
1. f{jna 1982 také 182.021. Lokomotiva 182.001
byla zatazena do sbirek DB muzea v Koblenzi.

V roce 1962 byla vyrobena jesté jedna testo-
vaci lokomotiva E 344 01 (183.001). Elektrickou
cast dodala spolec¢nost AEG, vozovou skfin
na bazi Einheitslokomotive odpovidajici fadé
E 41dilny AW Miinchen-Freimann a rdm, po-
jezd a motory byly pfevzaté z byvalych lokomo-

St o
/0¢, 710U budoyou nddrazi
€195

tiv E 244.21 a 22, které byly postaveny pro
Hollentalbahn v poloviné 30. let. Hollental-
bahn na jihozapadé Némecka byla v roce 1936
na zkousku elektrifikovana soustavou 20 kV 50
Hz. Zivot E 344 01 byl v8ak kratky a po 7 letech
byla zruSena.

VyjiZzdi evropska lokomotiva

Po zkusenostech s prvnimi dvoufrekvencnimi
lokomotivami pofidily DB dalsi vicesystémové
stroje, které by mohly jezdit navic do Lucem-
burska, Belgie (3 kV ss) a Nizozemi (1,5 kV ss).



Jednim z poslednich mist pravidelného provozu
dvousystémi 181.2 bylo okoli mésta Karlsruhe.
Lokomotivy zde byly k vidéni i odstavené v aredlu
stanice. Odtud vyjizdély do francouzského Stras-
burku v Cele riiznych viaki vCetné IiZkového ex-
presu Pafiz - Moskva.
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80. léta se nesla ve znameni ocendnské modri a béZove.
Na snimku 181.211 s IC 135 na Moselbahn.

Zpocatku byla pro fadu 181.2 typickd modrd barva.
Na stroji 181.201 byla i v roce 2013, kdyZ v Koblenzi
Cekala na vlak IC do Lucemburku.

Vizi bylo dopravit s jedinou lokomotivou vlak
z Kolina az do PafiZe. Proto padla volba

na Ctyfsystémovy stroj s oznacenim E 410

a s pfezdivkou Europa-Lok.

Mechanickou ¢ast dodala strojirna Krupp
a dvé odliSna zkusebni feSeni elektrické ¢asti
vyvinuly spole¢nosti AEG a BBC. Zatimco AEG
zvolila na primarni strané trakéniho transfor-
matoru dvé samostatna vinuti pro napajeni
frekvencemi 16,7 Hz a 50 Hz, feSeni BBC vyuzi-
valo na primarni strané pro obé frekvence
pouze jediné vinuti.

Na sekundarni strané méla AEG instalovana
Ctyfi pfepinatelna vinuti pro 15 kV a 25 kV, na-
sledovana polofizenymi usmérnovaci z kombi-
nace tyristorti a kfemikovych diod, které napa-
jely 6p6lové motory na zvinény proud. Stejno-
smérny proud na systémech 1,5 kV a 3 KV pak
byl na vstupu ve stfidacich upraven na stfidavy
s frekvenci 100 Hz, pozdéji 112 Hz.

BBC zvolila dvé paralelni trafa pfepinatelna
na 15 kv a 25 kV, a kazdé napajelo dva motory
na smiSeny proud. Motory byly ovladany pro-
stfednictvim fiditelnych tyristorovych usmeér-
novaci. Na stejnosmérnych soustavach byl
proud pfivadén pfimo k trakénim motorim
pres pfedfazené odpory se stykacové fizenymi
72 stupni. Na soustavé 3 kV byly motory fazeny
do série, u soustavy 1,5 KV pak paralelné. Loko-
motivy AEG i BBC byly vybaveny také elektric-
kou odporovou brzdou, kterd neni u lokomotiv
pouze na systém 15 kV 16,7 Hz béZna.

Pétice strojii oznacend v pfipadé vyzbroje
AEG jako E 410.001 aZ 003 a u vyzbroje BBC jako
E 410.011 2 12 byla pfeddna do depa Kéln-Deut-
zerfeld mezi29. zafi1967 a 29. srpnem 1968.

Z Kolina nad Rynem byly vystavovany na mezi-

statni vlaky nejprve jen do Lutychu, ale pozdéji
az do Bruselu. Dal do vnitrozemi se nedostaly

z obavy z ovliviiovani zabezpecovaciho zatize-
ni, ke kterému skutecné dochazelo hlavné u lo-
komotiv s elektrickou vyzbroji AEG. Proto byl

v zaii 1971 provoz lokomotiv v Belgii ukoncen

a DB je vyuzivala pouze ve vnitrostatni dopra-
vé. V roce 1979 byly lokomotivy pfedany

do Saarbriickenu, odkud zajizdély az do roku
2002 do Francie a Lucemburska.

Nové lokomotivy mély novéjsi design a pfi-
bliZné o ptl metru delsi skfin neZ Einheitslo-
komotive. Na stfeSe byla umisténa ctvefice
sbéra¢ii SBS 66 s riiznou §ifkou a typem liZin
pro stiidavé a stejnosmérné systémy a traté
(DB a OBB §ifka 1 9somm, SNCF a CFL stfidavy
systém §ifka 1 450mm, NS, SNCB a SNCF stej-
nosmeérny systémy $ifka 1 950 mm). Maximal-
nirychlost byla stanovena na 150 km/h a vy-
kon na 3 000 kWw.

Nakonec jen dvé frekvence

1 kdyz méla DB sty¢na mista na vSechny v Ev-
ropé rozsifené trakce, nakonec padla volba na-
koupit jen vétsi mnozstvi dvoufrekvencnich
lokomotiv pro provoz mezi Némeckem, Francii
a Lucemburskem. Vozbu na ostatnich pfecho-
dech ptfevzaly zahrani¢ni lokomotivy, nebo se
ptepiahalo ve stykovych stanicich.

Soubézné s Europa-Lok objednala DB ¢tyfi
dvoufrekvencni prototypy oznacené E 320,
pozdéji pfeznacené na fadu 181, které uvedly
do provozu v roce 1966. Stroje vychazely z vice-
systémové fady E 410, vybaveny vsak byly pou-
ze pro provoz na stfidavych systémech 15 kV
16,7 Hz a 25 kV 50 Hz.

Vyrobou byly povéfeny spole¢nosti Krupp
(mechanicka ¢ast) a AEG (elektricka ¢ast).
1v ptipadé téchto lokomotiv byla zkouSena
rozdilna feSeni. LiSily se hlavné v elektrické
brzdé, kdy dvojice lokomotiv pozdéji oznacena
jako 181.0 méla odporovou brzdu, zatimco lo-
komotivy s rekuperac¢ni brzdou dostaly com-
puterové oznaceni181.1.

Po svém dodani jezdily dvoufrekvenéni loko-
motiv v ¢ele dalkovych vlakl v §irsi oblasti né-
mecko-francouzského pomezi mezi mésty
Metz, Saarbriicken, Kaiserslautern, Mannhe-
im, Heidelberg a Frankfurt. V letech 1970 aZ
1975 patfil mezi jejich prestizni vykony napfi-
klad vlak TEE 50/51 Goethe PafiZ - Frankfurt
v iseku Metz - Frankfurt. Po vyfazeni loko-
motiv E 320/182 pfevzaly i ndkladni dopravu
v tsecich Saarbriicken (DB) - Forbach (SNCF)

a Trier (DB) - Perl/Apach (SNCF)

Série po osmi letech

Sériové lokomotivy v§ak nakoupila DB az

za dal§ich 8 let. S rostouci intenzitou mezi-
statni dopravy a elektrifikaci dal$ich trati me-
zi Némeckem a Francii objednala DB v roce
1972 sérii 25 lokomotiv fady 181.2, jez byla uve-
dena do provozu v letech 1974 a 1975.

Stroje vychazely z pfedchozi konstrukce, kte-
ra pro§la fadou vylepSeni hlavné mechanické
¢asti. Moderné&jsi prvky se objevily i v elektric-
ké casti, kterou dodala opét spolecnost AEG.

K odbéru proudu z trolejového vedeni slouzily
dva pantografy, kazdy s jinak Sirokou lizinou
pro Némecko a Francii s Lucemburskem. Proud
byl dale veden pfes pneumaticky ovladany
hlavni vypinac do transformatoru s odbockami
pro oba systémy. Na sekundarni ¢asti byly
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trakéni motory na smiSeny proud fizeny plynu-
lou tyristorovou regulaci. Pro lepsi tah se fidil
kazdy motor individualné tak, aby na kazdé
napraveé doslo k maximalnimu adheznimu
ucéinku a v pripadé skluzu doslo k automatické
upravé vykonu na jednotlivych napravach.

Sériové lokomotivy mély vétsi vykon a rych-
lost - 3300 kW a 160 km/h. Upraven byl de-
sign. Oproti Einheitslok vypada fada 181.2 ja-
ko dlouhy doutnik. MtiZe za to délka skoro 17
metril, skoro o 1,5 metru vice nez u jednotné
konstrukce, a sniZena vyska na 3,6 metru da-
na pozadavky francouzské infrastruktury. To
je skoro 0 9o centimetrd méné nez u fad E 10
a E 40 DB.

Vice nez 40 let aktivni sluzby
Lokomotivy byly urcené pro pfeshranié¢ni do-
pravu mezi Némeckem, Francii a Lucembur-
skem. Vedle prvniho elektrifikovaného provo-
zu byl postupné spustén elektricky provoz

na dalSich mistech: v roce 1966 mezi Kehlem
a Strasburkem (SNCF), 1974 mezi Igel a Was-
serbillig (CFL), 1974 Perl - Apach (SNCF) a 1982
mezi Neuenburgem a Mylhtizy (SNCF).

Univerzalni lokomotivy se uplatnily na vS§ech
vykonech od EC/IC vlakil a rychlikd pfes osob-
niaz pondakladni vlaky. Deponovany byly
v Saarbriickenu a jejich akéniradius byl ohra-
nicen francouzskymi Métami a Strasburkem,
hlavnim méstem Lucemburska, a v Némecku
zajizdély do Kaiserslauternu, Mannheimu,
Heidelbergu, Stuttgartu, Darmstadtu, Frank-
furtu a Koblenze. Na za¢atku 80. let dosahoval
jejich denni primérny probéh 816 km se $pic-
kovym vykonem az1225km v jednom dni.

V ramci vyrovnavky vykont jezdily i s vnitros-
tatnimi vlaky mezi Strasburkem a Métami

a DB je hojné vyuzivala i v némecké vnitros-
tatni dopravé. Jejich domovské traté byly hlav-
né Saarstrecke a Moselastrecke Saarbriicken

- Trier - Koblenz, ale dostaly se dal, napt.

do Basileje, Dortmundu a po sjednoceni Né-
mecka azZ do saského Lipska.

V roce 2004 byly lokomotivy fady 181.2 pfe-
disponovany do depa Frankfurt nad Moha-
nem, ale dale slouzily na svych obvyklych vy-
konech pfedevsim v Sarsku a na némec-
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ko-francouzském pomezi, i kdyZ uz se nad ni-
mi zacala stahovat mrac¢na. Od roku 2001 za-
Caly jejich nakladni pfeshranicni vykony po-
stupné piebirat moderni lokomotivy fady 185
zrodiny Traxx Bombardier a otevieni prvni
faze vysokorychlostni traté LGV Est na vychod
Francie v 1été 2007 znamenal ndhradu klasic-
kych souprav rychlovlaky TGV a ICE.

Staré a pomalé lokomotivy, které se navzdo-
1y své dvousystémovosti pfepfahaly blizko
hranic ve Strasburku a Métach za francouzské
stroje, nemohly konkurovat rychlovlakidm.
Cestovni ¢as mezi némeckymi mésty a Patizi
se smrsknul na polovinu. Napfiklad ze Stutt-
gartu nebo Frankfurtu potfebovaly klasické
spoje na cestu do PafiZe pres 6 hodin, ale rych-
lovlaky jen mezi 3 a 4 hodinami.

Diky rychlovlak@m brzy zanikly i pomalejsi
noc¢ni vlaky. Posledni EN 469 Orient-Express
z PatizZe pfes Némecko smérem na vychod od-
vezla fada 181.2 ze Strasburku do Karslruhe
12. prosince 2009. Poslednim pfeshrani¢nim
vykonem a od roku 2015 i poslednim v dalkové
dopravé se stal jednou tydné jezdici expres

Moskva - Patiz. To zbyvalo v provozu uz jen

nékolik strojii, které nasly uplatnéni také

v nakladni dopravé nebo pti pfepravé vozi

a lokomotiv mezi domovskymi depy. Neob-
vyklym vykonem byly také tzv. ¢istici jizdy
trakce pfed vlaky TGV mezi Karlsruhe a Stras-
burkem. Uplné posledni vykon pro lokomoti-
vu181.213 byl z 6. na 7. prosince 2018 par ,,mos-
kevskych“ vlakii mezi Karlsruhe a Strasbur-
kem a pro stroj 181.215 ve dnech 7. a 8. prosin-
ce pfetah vozi mezi Frankfurtem a Dortmun-
dem.

Pilstoleti provozu prvnich vicesystémi DB
se promitlo také na jejich vzhledu. Vystiidaly
mnoho barevnych schémat od pocatecni uni-
fikované zelené pies kobaltové modrou, kom-
binaci oceanské modfi s béZovou az po riizné
odstiny ¢ervené. Ctyfi stroje byly navic po-
kitény: 181.211jako Lorraine, 181.212 jménem
Luxembourg, 181.213 nesla jméno Saar
a181.214 pak Mosel. Nékolik lokomotiv bylo
zachovano ve sbirkdch Zelezni¢nich muzei,
napfiklad 181.001 a 181.201 jsou v DB Muzeu
v Koblenzi-Liitzel.

SOUCASNOST PATRI
VICESYSTEMUM

Zatimco v minulosti byly vicesystémové
lokomotivy u DB a DR raritou, soucasnost
jediametralné odliSna. DB se po otevreni
evropského zelezni¢niho trhu stala lidrem
v pfimych zahrani¢nich aktivitach a pro-
stfednictvim mnoha dcefinych spolec-
nosti plsobi prakticky po celé Evropé.

Diky tomu se naslo uplatnéni pro vicesys-
témové lokomotivy. Némecko je diky své
poloze obklopené vsemi ¢tyFmi hlavnimi
trakénimi soustavami. Od roku 2000 si
tak DB poridila nékolik stovek kust mo-
dernich vicesystémovych lokomotiv typu
Traxx, Taurus a nejnovéji také Vectron

v réznych provedenich. Vyuziva je prede-
vsim v nakladnidopravé. Napfiklad v roce
2013 uzavrela DB ramcovy kontrakt

s Bombardierem na dodavku az 450 loko-
motiv Traxx a posledni ramcovy kontrakt
na 100 kust lokomotiv Vectron Siemens
uzavrela DB na zacatku letosniho roku.

V souvislosti s letosni zpravou o nakupu
novych souprav pro dalkové vlaky ECx se
objevila také informace, Ze zaroven s nimi
maji byt dodany i nové lokomotivy pro
rychlost az 230 km/h. Také u téchto loko-
motiv se oCekava vicesystémové Feseni,
protoze jednou z uvazovanych tras je spo-
jeniBerlinas Amsterdamem s napajeci
soustavou 1,5 kV DC. S otevienim Zelez-
ni¢niho trhu vjelo na némecké koleje také
mnoho vicesystémovych lokomotiv za-
hrani¢nich a privatnich dopravcd. V Né-
mecku tak Ize potkat i dalSi lokomotivy
v€etné francouzského typu Prima v mno-
ha firemnich barvach.




ZPRAVODAJSTVI

09:10 12:01
10:22-10:23 13:13-13:14
12:00-12:41 14:51-15:21
14:00 16:42
14:54 18:20
16:25-16:55 19:30-20:06
16:54-16:58 20:05-20:18
18:13 21:33

Do Mukaceva po normalnim rozchodu

Garbriel Korcsmaros | Foto: ZSSK

d letni zmény jizdniho fadu, tedy od

9. &ervna, Zelezni¢na spoloénost Sloven-
sko spolu s ukrajinskym partnerem Ukrzaliz-
nytsia (UZ) zavede denné dva pary pfimych
spojl v kategorii RR (regionalni rychlik) mezi
KoSicemi a Mukacevem. Vlaky budou sestave-
ny z motorovych jednotek fady 813/913, zna-
mych jako Bagety v rezii ZSSK. Podle aktual-
nich informaci vlaky z Ko$ic budou odjizdét
v 9:10 a ve 12:01 hodin s ptijezdem do Mukace-
va ve 14:00 a 16:42 hodin (VEC), tedy za 3 hodi-
ny a 50, respektive 41 minut.

Dosud existujici pfimé spojeni s ukrajin-
skym ldzkovym vozem trva o dvé hodiny vic
kviili vymeéné podvozki v Copu. Jizdni fad
zpét z Mukaceva vypada nasledovné: prvni
spoj odjizdi ve 14:54 (VEC) a do KoSic ptijede
v 18:13, druhy spoj odjede z Mukaceva v 18:20
mistniho casu a do Kosic pfijede ve 21:33. Jizd-

ni fad je uzptisoben tak, aby na vlaky v Kosi-
cich navazovaly pfipoje z/do Prahy a Bratisla-
vy a v Mukacevu opét na pripoje z/do Kyjeva

a Charkova. Z Prahy se do Mukaceva dostanete
s jedinym pfestupem s pfipojem v KoSicich

od vlaku EN 443 Slovakia, ktery pfijede do Ko-
§ic v 8:23, a teoreticky i vlakem EN 445 Bohe-
mia. Ten jezdi v letnim obdobi a v obdobi svat-
ki do Kosic ptijede v 9:08. Zpét se z Mukaceva
dostanete vlakem v 18:20, s pfestupem v Kosi-
cich na spoj EN 442 Slovakia, ktery odjizdi

z metropole vychodniho Slovenska ve 22:07.

Vyjedou Bagety

Na vlaky budou nasazeny motorové jednotky
ZSSK fady 813/913 a obsluhovat by je méli sloven-
$ti strojvedouci z koSického depa, na ukrajinské
strané navic s pilotem (strojvedoucim-instruk-
torem) ukrajinskych Zeleznic. JelikoZ na ukra-
jinské strané vede trat i normélniho rozchodu
az do Mukaceva, nebude u téchto spoji nutna

vymeéna podvozki v Copu. Vlaky tak zastavi
vZzdy pouze v Cierné nad Tisou na Slovensku
av Copu na Ukrajiné, samozfejmé s povinnym
zastavenim na schengenské hranici pro vyko-
nani celni a pasové kontroly. Ur¢itym parado-
xem vSak je skutecnost, Ze spoje budou v mezi-
narodni pfepravé povinné mistenkové, ale vnit-
rostatni iisek z Ko$ic do Cierné nad Tisou je

od této povinnosti osvobozen. Jizdenky i jizdni
vyhody zameéstnancii plati stejné jako u jinych
vlakll, mezindrodni jizdenka v jednom sméru
z Kosic do Mukaceva bude stat 7,50 eur véetné
povinné mistenky. Do vlaku bude moZné na-
stoupit i s jizdnim kolem (ovS§em max. 3 kusy)
za poplatek 3 eura v jednom sméru.

Slovaci se zfejmé inspirovali od Madart,
ktefi od prosincové zmény jizdniho fadu rov-
néz provozuji pfimé spojeni mezi Budapesti
a Mukacevem v podobé jednoho piimého vozu
od InterCity Latorca. O tom jsme podrobné in-

ixz N

formovali v ZelezniCafi ¢. 25/2018. O

V Rakousku chybéji strojvlidci a posunovadi

rakouské nakladni dopravé na Zeleznici budou

Vv roce 2025 chybét kvli pfirozenym odchod@m
do dlchodu a nedostatku novych uchazecd stovky
pracovnich sil. Jen rakouské spolkové drahy (OBB)
uz nyni hledaji pét set strojvidcd, okolo tfi set voz-
mistrl a Sedesat posunovact. Také soukromi do-
pravci nafikaji na nedostatek odbornych pracovni-
kd, a to pfedevsim proto, Ze nemaji sva vzdélavaci
zafizeni a prostfedky pro naborové kampané.

Prace strojvedouciho ma oproti jinym profesim
urcita pozitiva. Na rozdil tfeba od fidi¢l kamion@
spiv hotelich a rovnéz jejich mzda dosahuje slus-
né Grovné. Zjevné je vsak odrazuji no¢ni ¢i viken-
dové smény a nepravidelné smény. Mnozi pak
zvaZzuji budoucnost tohoto povolaniis ohledem
na nyni tolik diskutovanou otazku mozného au-
tonomniho vedenivlakd. Rozdil je také v délce
pFipravy na povolani. Zatimco Fidicem kamionu
se Clovék ,z ulice" stane zhruba za tfi mésice,
strojvedoucim obvykle za deset az dvanact mési-

. Jesté obtiznéjsi je viak pokryti potieby voz-
mistrl a posunovacd, ktefi pracuji venku za kaz-
dého pocasi. Na tuto praci se totiz v sou¢asné do-

bé nehlasi témé&r zadni zajemci.

Ochromené zasobovani

Nedostatek lidi mGze mit brzy dalekosahlé na-
sledky. V krajnim pfipadé se m{ze v nékterych
oblastech zhroutit zasobovani, k éemuz jiz doslo
na pfelomu roku v Némecku. Tehdy bylo v Rynu
malo vody, nemohly proto vyplout mnohé lodé.

Vzrostla tak poptavka po silni¢ni a zelezni¢ni do-
pravé. Nicméné v Némecku je problém s nedo-
statkem pracovnich sil jeSté vaznéjsi, takze volné
kapacity na Zeleznici se rychle vy€erpaly. Nasled-
kem nedostatecného zasobovani musely byt na-
pfiklad uzavieny nékteré Cerpaci stanice, protoze
nebyl nikdo, kdo by na né dopravil pohonné hmo-
ty. Pokud by tato situace nastala ve vétsim mérit-
ku, nasledky by byly nedozirné.

V budoucnu se viak tento problém bude spise
prohlubovat, protoze zelezni¢ni nakladni dopra-
va v Rakousku roste. Zatimco v roce 2016 Cinil jeji
obrat zhruba jednu miliardu eur, o dva roky poz-
déji, tedy v roce 2018, to bylojiz zhruba 1,2 mili-
ardy eur a obdobny rist se pfedpoklada i nadale.
Dopravci proto zahdjili kampan Komm zum Zug
(PFijd na vlak), jejimz cilem je zvySit zajem o za-
méstnanina Zeleznici. (Martin Hajek)

(Zdroj: Denik Kurier, foto: OBB)
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RECENZE

Vodni jefab (Miniatur)
Nejroz$itenéj$im typem vodniho jefa-
bu, slouziciho k dopliiovani zasob vo-

dy v parnich lokomotivach, byl Spitzner.
Stal se béznou soucasti vétsiny tuzem-
skych Zelezni¢nich stanic, vytopen

a dep. Ve vSech tfech velikostech je na-
bizi firma Miniatur jako hotovy preciz-
nimodel, vTT a Ho téz jako stavebni-

ci. V nejvétsim meétitku je dokonce vyba-
ven i Zebfikem. Vhodnym dopliikem je-
fabu je dfevéné védro z odlitku od téhoz
vyrobce.

LR R

Doplrky pro vase domaci kolejisté lIl.

Ve tfetim pokracovani nepravidelného seridlu o dopliicich, které jsou odjakZiva neodmyslitelnou a takika povinnou
soucasti kazdého kolejisté, si pfedstavime dalsi drobnosti, bez nichz neni ten naS modelovy svét (plny. Zaméfime se zde
na nékteré zajimavé stavebnice, ale nevyhneme se ani hotovym modeliim, kterych je na trhu veliké mnoZstvi.

Michal BednéF | Foto: autor

Latkova kolna (Model Scene)
Dalsi z fady drobnych staveb od fir-
my Model Scene za jednotnou, od roku
2018 mirné zvysenou cenu 139 korun,
je latkova kolna. Vyrobena je techno-
logii Laser Cut, vét§ina dild je dfevé-
nych, pouze stfesni krytina a panty
jsou z kartonu. Vyuziti je riizné, ja ji
doplnil slamou. Vyrobit 1ze jednoduse
ze statické travy patfi¢né barvy. V pfi-
padé vyobrazeného modelu byla zvo-
lena statika Flockdekor Polak o délce
4,5mm, kat. ¢. 8309 - slama. Vyuziti
stavby je ale mnohem S§irsi.
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Zachodky Hevlin (Igra Model)

Laserem fezané dfevéné zichodky se vyborné hodi do mensi stani¢ky na vedlejsi trati, kde jen podtrh-
nou tu typickou Zelezni¢ni romantiku. Stavebnice je relativné jednoducha, dobfe se sklad4 a ani zaca-
te¢nik by s ni nemél mit problém. Doporucuji barvit napfiklad dostatecné fedénymi olejovymi barva-
mi Umton, aby nezanikla kresba dfeva. Soucasti stavebnice byvalo i lepidlo. Nevim, jak je tomu dnes,
meél jsem stavebnici star$iho data vydani a informace na webu vyrobce jiz lepidlo neuvadi. Neni to
vSak problém, pro lepeni postaci jakékoli bilé lepidlo urcené na papir a dfevo. Ja pouzivam Perfect G. Je
dostatecné husté a drzi vyborné.



Zahradni domek (Model Scene)

Na zahradku pana pfednosty jsem postavil za-
hradni domek. Dfevéna stavebnice je velice
jednoducha a intuitivni a zvladne ji postavit
iméné zkuSeny modelaf. Domek je mozné na-
barvit libovolné, opatfit jej naptiklad truhli-
kem s kvétinami, lavi¢kou, fantazii se prosté
meze nekladou. V prvni sérii byla drobna chy-
ba v rozméru podlazky, nevesla se mezi sté-
ny. Jeji sefiznuti véak bylo dilem okamziku.
Po upozornéni vyrobce doslo k napravé a dalsi
série by jiz mély byt v poradku.

Trakar (Lepies)

Stary dobry trakaf pro odvoz ¢ehokoli.
Stavebnice je z leptaného plechu a k do-
stani je za necelych 4o korun. Pravda,
Pfi stavbé je nutno se obrnit jistou dav-
kou trpélivosti, protoze ,,je to mriavy
ajako Zivy*“, ale pokud vytrvate, ziska-
te nadherny model, ktery miZzete jen
tak nechat stat na dvofe, opfit jej o zed
nebo naloZit travou, senem ¢i dfivim.
Vyuziti je univerzdlni, nakladd se da
vymyslet nespocet. A propos, Ze jsem
mu ale naloZil, coZ? Ja bych se s tim ta-
hat nechtél. ,Pane Lorenc, uvezu to?*
Aktualné uzje na trakari o dva kous-
ky méné.

Dopravni prostredky (Herpa, Tillig)

Némecka firma Herpa zasobuje modelafe mimo jiné i velmi precizné zpracovanymi osob-
nimi automobily, které zname je$té z dob pfed rokem 1989. K dispozici jsou Carevny, te-

dy Volhy GAZ-21, dale novéjsi Volhy GAZ-24, Moskvile, Gaziky GAZ-69, ale téZ nase Skody
1000 MB a Skody 110L. Chybi uZ jen moje srdcovka, Skoda 120L. Firma Tillig nabizi kupfi-
kladu Robur, Wartburg nebo tank T-34. To vSechno jsou vozidla, kterd se hodi na kolejisté
ztvarnujiciIll. a IV. epochu. Jejich provedeni je opravdu pékné a vérné znazornuji své pred-
lohy, pfedevsim modely Herpa. Nabidka vyrobcd je samozfejmé mnohem vétsi, ale moder-
néjsivozidla jaksi nespadaji do mého zabéru a nedisponuji jimi.

Postovni schranka (ES Pecky)
Postovni schranka na rohu ulice, to neni
néjaka lecjaka véc. Védél to Jifi Wolker, vi-
me to i my. Pravda, dnes si vét§ina popu-
lace pod timto ndzvem vybavi spiSe e-mai-
lovy u€et kdesi na vzdaleném serveru. My,
co jiznéco pamatujeme, mame vSak ten-
to pojem pevné spjaty s plechovou skrir-
kou na sténach budov, pfipadné na stojan-
ku, do niz jsme hazeli dopisy z pionyrské-
ho tabora nebo pohledy ze skolnich vyle-
tl. Firma ES Pecky nabizi tyto schranky
jak v provedeni Ceskoslovenské, tak i Ceské
posty, a to pro velikosti TT a Ho.

Vysuvny privésny zZebfik (Busch)

Vérny model pfivésu s vysuvnym Zebiikem ve mné evokuje vzpominky na détstvi, kdy se u nase-
ho domu opravovaly okapy. Pravda, nebyl tak nablyskany, ale byl to on. Firma Busch jej stodvacet-
krat zmenS$ila a véfte nebo ne, i v modelu jej 1ze vysunout. Postaci jen sehnat figurku hasice nebo
pokryvace a instalovat do kolejis§té, nebo jej prosté jen zapfahnout za traktor a umistit na silnici.

17



CESTOPIS

Wroctaw: nadherné mésto

s pohnutym osudem

Hlavni mésto Dolnoslezského vojvodstvi
a soucasné ctvrté nejvétsi polské mésto
Wroctaw je jednim z nejdéle osidlenych
mist v Polsku. O piivodu jména mésta
nepanuje shoda a casto se traduje, ze
nese nazev po ceském premyslovském
kniZeti Vratislavovi I. - odtud cesky
ekvivalent ndzvu mésta Vratislav. At
tak ci onak, do Wroctawi, nebo pokud
chcete do Vratislavi, se vyplati vydat

za poznanim, nebot samo mésto je
zajimavé nejen z historického hlediska,
ale navic se bourlivé rozviji moderné
pojatymi stavbami.

Martin Harak | Foto: autor

Do Wroctawi z Ceska existuje vlastné jediny
optimalni vlakovy spoj, na ktery se 1ze do-
stat s pfestupy jak smérem od Prahy, tak tfeba
iod Brna. Mezinarodni osobni vlak vyjizdi ra-
no v 5.35 hod. z Pardubic, poptipadé v 6.54 hod.
z Usti nad Orlici do polské pfechodové stanice
Miedzylesie, kde ihned navazuje polsky regio-
nalnivlak, jedouci jiz pfimo do hlavniho més-
ta Dolniho Slezska. Tam ma napla-
novan pravidelny ptijezd dvacet
minut po desaté dopoledni. Ces-
tou do Wroctawi vlak miji starobylé
mésto Ktodzko neboli Kladsko, kte-
1é je spjaté historicky s nasi zemi.
Kladskym mirem, ktery byl uza-
vien mezi Ceskym kniZetem Sobé-
slavem I. a polskym kniZetem Bo-
leslavem III. Kfivoustym, se roku
1137 Kladsko stalo natrvalo soucas-
ti Cech, a to na dlouhych Sest stole-
ti. AZ po prohrané slezské valce by-
lo roku 1742 Kladské hrabstvi odtr-
Zeno od Cech a pfipojeno jako zemé
se zvlastnim postavenim k Prusku.

Modernizované hlavni nadrazi

Ale zpét do Wroctawi. Po piijezdu na tam-
ni hlavni nidrazi, zpravidla plné motorovych
a elektrickych jednotek spolecnosti Koleje Dol-
noslaskie (Dolnoslezské Zeleznice), piipad-

né vlakd statni spole¢nosti PKP-Intercity, mu-
si kazdého upoutat jeho citliva rekonstruk-

ce v historickém stylu. Na prvni pohled je jas-
né, Ze monumentalni vypravni budova s roz-
hlehlou hlavni halou a dvéma podchody, ve-
doucimi na jednotliva nastupisté, vzdy byla
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Ve mésté se snoubi tradicni architektura s modernim umeénim.

a dodnes ziistava dllezitou Zelezni¢ni stavbou.

Wroctawské hlavni nadrazi (Dworzec Gléw-
ny) proslo celkovou modernizaci v roce 2012,
kdy mésto hostilo mistrovstvi svéta ve fotbale.
Navic se Vratislav stala v roce 2016 Evropskym
hlavnim méstem kultury, a o dva roky pozdéji
dokonce obhajilo titul v soutézZi European Best
Destination.

Hlavni wroctawské ndmeésti se sklenénou fontdnou,
které se nazyvd Rynek.

Jsou to sama nej..., ale véfte, Ze toto mésto ma
v sobé nesporného genia loci, a pokud se tam
vydate, dite mi za pravdu. Jen na okraj - urci-
té vam nebude stacit na peclivou prohlidku je-
den den, obzvlasté kdyzZ posledni vlak smérem
na Lichkov a déle s pfestupy do Ceského vnit-
rozemi odjizdi osm minut pfed patou odpoled-
ni. Jednodenni vylet je myslitelny, ale v tako-
vém pripadé opravdu pijde jen o informativni
navstévu bez hlubsiho se ponofeni do historie
a soucasnosti mésta.

Trocha historie

Mésto bylo poprvé zaznamenano v 10. stole-
tijako Vratislavia, kdy na dneSnim tzemi
vznikla ¢eska pevnost. Roku 1327 uznal teh-



Wroctaw

Tramvaje tvofi pdtef mést-
ské verejné dopravy.

dejsi vratislavsky kni-
Ze svrchovanost ceské-
ho krale Jana Lucem-
burského a pripojeni
celého Slezska k Ceské-
mu statu bylo néasled-
né stvrzeno v Tren-
¢inské smlouvé z ro-
ku 1335, a tak je
dodnes ve wro-
ctawském znaku
zachovan Cesky
lev. Béhem

16. stoleti se més-

to stalo dokon-
ce jednim z nejda-

mist zemi Koruny Ceské, le¢
v roce 1742, po prohrané valce o rakouské
dédictvi, bylo mésto ptipojeno, podob-
neé jako nedaleké Kladsko k Prusku. V 19.
stoleti se Wroctaw, tehdy jiZ s ndzvem
Breslau, stava jednim z nejvyznam-
néjsich némeckych mést a po prohrané
druhé svétové valce je némecké obyva-
telstvo vysidleno, mésto pfipojeno k ob-
novenému Polsku a osidleno Poldky, pte-
devsim z oblasti zapadni Ukrajiny a Litvy, po-
stoupenych tehdej$imu Sovétskému svazu.
Nelehky osud mésta, které bylo na konci dru-
hé svétové valky ze sedmdesati procent (!) zni-
¢eno a vydrancovano, dnes uz neni prakticky
patrny. Ve mésté nastésti zistala fada skvos-
tl unikatni architektury v¢etné cirkevnich
staveDb, z nichz cela fada prosla dikladnou re-
konstrukci. Pivab mésta dotvari feka Odra
s kandly, pfes které vede neuvéfitelnych 112

mostll, a romantické vychazky lze podnik-
nout i po nékolika ostrovech.

Od nadrazZi nejlépe pésky
Zkusme si tedy nyni projit jakousi informativ-
ni jednoduchou trasu. Milovnici supermoder-
ni architektury se mohou nejprve pokochat po-
hledem na nové vystavénou ¢tvrt na odvracené
strané hlavniho nadrazi, jez se rozklada v uli-
cich s nazvy Sucha, Swobodna a Borowska.
Ten, kdo naopak miluje historii, necht své kro-
ky obrati opa¢nym smérem ulici Piotra Skar-
gi. Tou 1ze za ¢tvrthodinku dojit k velkému na-
kupnimu centru Galeria Dominikaniska, v je-
jimz sousedstvi stoji monumental-
ni kostel svatého Vojtécha. Mi-
mochodem v ndkupni galerii se
da dobfe a pomérné levné najist
anapit v nékteré ze samoobsluz-
nych restauraci, a to za ceny po-
nékud jiné nez v drahych restau-
racich vsamém centru meésta.
Nedaleko ,,Dominikant*“ v uli-
ci s Cechim povédomym na-
zvem Jana Evangelisty Purkyné,
se v pfilehlém parku nachazi jed-
na z nejnavstévovanéjsich pama-
tek ve Wroctawi, takzvané Ra-
ctawické panorama. Ohromna
malba na platné Sirokém 15 metrii
a dlouhém 114 metrd je upevnéna
k vnitfni sténé rotundy jako uza-
vieny kruh. Pozor ale na dlouhé ¢e-
kaci doby na prohlidku.

Po ostrovech tfeba i lodi

Komu se nebude chtit ¢ekat na prohlidku, mi-
Ze se vydat podél tramvajovych koleji ulici sva-
té Katefiny (Katarzyny) kolem tradi¢niho trhu
na ostrov Piasek, kde je kromeé cirkevnich sta-
veb ke shlédnuti i mechanicky betlém (Szop-
ka). Naproti se nachazi Démsky neboli Tumski
poloostrov, jedna z nejstar$ich ¢asti Wroctawi.

Wroctawské hlavni nddraZi vypadd spise
jako staroddvny zdmek.

Tato ¢ast mésta opravdu stoji za prochazku, ne-
bot se zde nachizi jak poziistatek piastovské-
ho hradu, tak i mohutny kostel svatého Kfi-

Ze a svatého Bartoloméje, nicméné na kon-

ci ptivabné Katedralni ulice je jakasi tfe$nicka
na dortu, kterou je katedrala svatého Jana Krti-
tele. V tomto chramu, jehoZ véZe se pnou do vy-

SOTOINFO

Wroctawské hlavni nadrazi (Dworzec
Gtéwny), dokoncéené v roce 1857, bylo
v letech 1899 a7 1904 rozsifeno ve sty-
lu kombinujici prvky historismu a sece-
se se zachovanim stavajicich objekt(.
Na prelomu 80. a 90. let minulého sto-
leti proslo dalSi rekonstrukci. Stavebni
prace na dtkladné revitalizaci ale zaca-
ly vdubnu 2010 a dokonceny byly o dva
roky pozdéji. Jde o dlleZitou Zeleznic-
ni kFizovatku rady trati, kde se sjizdé-
jivozy dopravcl PKP-Intercity, Kole-

je Dolnostgskie a Polregio. Prvni konské
tramvaje vyjely ve Wroctawi 4. Cerven-
ce 1876, elektricka vozba byla zahajena
14. Cervence 1893. Soucasna kolejova sit
méstskych tramvaji, na které jezdi dva-
advacet tramvajovych linek, ma délku
258,2km. Nejdelsilinka z LeSnice

do Oporéwa méri 20,6 kilometru.

Se 97 metril, se nachazeji také druhé nejvét-
$ivarhany v Polsku. Kdo ma rad feku, ten mi-
Ze z ptilehlého Tumského pfistavu vyuzit pra-
videlné vyjizdky motorovou lodi bud k zoo nebo
do Zwierzyneckého pristavu, v jehoz blizkos-

ti se nachazi monumentalni viceticelova hala

z roku 1913 s muzeem soucasného umeéni, a ne-
daleko ve Szczytnickém parku japonska zahra-
da, ktera byva oteviena od dubna do fijna.

Skvostem opraveny Rynek
Na zavér nasi opravdu kratké prohlidky mésta
Wroctawi si nechme samy stfed mésta s jeho
centralnim naméstim, nazvanym jednoduse
Rynek. Tomu se da porozumét i v ¢estiné -
ostatné polStina je nasemu jazyku dost
podobn4, i pfes rozdilné vyznamy slov
se oba narody vcelku bez problému do-
mluvi. A nezapomenime - u Polakil jsou
Cesi jeden z jejich nejoblibenéjsich na-
rodd! A to je velka pocta. Ale zpét k vy-
chazce. Z Tumského polostrova, kte-
1y se na mapach stale znaci jako ost-
Tov, byt to jiZ dvé stoleti neni pravda, se
mizeme vydat kolem wroctawské uni-
verzity s Matematickou vézi, kde sidli-
la astronomicka observatof, starobyly-
mi ulickami aZ na vzpominany Rynek.
Staré, dfive trhové namésti, je dru-
hé nejvétsi v Polsku, prvenstvi ale hr-
dé nese hlavni namésti v Krakové. Ry-
nek byl v poslednich letech kompletné
zrenovovan a obdivovat na ném muze-
me rizné styly architektury. Napiiklad
v severozapadni ¢asti namésti jsou hned dva
zajimavé domy s ndzvy Jas a Malgosia, tedy Je-
nicek a Mafenka, které jsou propojené barok-
nibranou z roku 1728. Poutava je i sklenéna
vodni fontana a katedrala svaté Alzbéty, kterd
byla v roce 2003 prohlasena za baziliku. To se
ale nas vylet chyli ke konci, a tak nezbyva nez
se vydat zpét na nadrazi ¢i do néjakého hotelu
a dalsi den pak pokracovat v objevovani toho-
to pivabného mésta.
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HISTORIE

Martin Harak, Martin Zabka | Foto: M. Harék, Jindfich Berounsky

u V4 v v V 4
|
roce 1956 zadalo ceskoslovenské minister- I n rov n e u S e S n I
Vstvo dopravy Vyzkumnému tistavu Kolejo- u

vych vozidel, ktery tehdy jeSté existoval pod
zkratkou VUDUT, kol na zpracovani vyvoje

. . . / " ’ o
lehkého motorového vozu pro provoz na vedlej-
§ich tratich, motoraku pro rychlikovou a osob- I l I rV I I I (
ni dopravu na hlavnich tratich a elektrické mo-

torové jednotky pro pfiméstskou dopravu

na elektrizovanych tratich. Pomérné rychle
vznikly projekty motorového vozu M 286.0,
elektrické jednotky EM 475.0 a také motorové-
ho vozu pro regionalni vozbu M 240.0 véetné
konstrukené a tvarové shodného typ pripojné-
ho vozu fady Balm. Vyroba dvou prototypt
Singrovek byla zadana na pocatku roku 1957,
pficemz v kazdém z vozli mél byt pro vzajemné
porovnani umistén jiny typ vznétového moto-
ru a také jina pfevodovka. Vzhledem k tomu, Ze
béhem vyvoje mechanické Sestistupriové pre-
vodovky RRP 6 nastalo velké zdrZeni, bylo roz-
hodnuto vyrobu prototypl neprodluzovat a oba
vozy vybavit hydrodynamickou pfevodovkou.

LiSily se jen zastavéné motory - prvni prototyp ZAKLADNI TECH N|CK'E
dostal vznétovy motor Tatra T 930 s atmosféric- - =
kym plnénim o vykonu 162 KW. Druhy typ mo- UDAJE RADY M 240.0
t 1 ¢eniTatraT -4 Kadiky pfepl-
OTY NS’ 0ZNACETL - atra 1 930-4 Kadiky prep Vyroba v letech: 1963271964
niovani dosahoval vykonu 206 kW.
Délka pres narazniky: 18 500mm
Prototypy aZ v roce 1959 Vykon motoru: 206 kW
V zati 1959 vyjel z vyrobniho zavodu ve Studénce Prenos vykonu: hydrodynamicky
prvni prototyp, pﬁyodpé} jeéfé oznaEen.{/ jako ) Max. rychlost: 70 km/h
M 230.501, a v prosinci téhoz roku pak i druhy Hmotnost ve sluzbé (prazdny): 31 6t
viliz M 230.502. Oba vozy se podrobily celé fadé . B B '
Pocet mist k sezeni: 56

zkousek, tehdy vsak jesté ale vyhradné na tra-
tich CSD, protoZe Zelezni¢ni zkusebni okruh

ve Velimi se teprve rodil v projekénich kancela- ﬁjﬁ]—tﬁj[: = [ij ![F] = 'rr:::-jeﬁ
tich. Oba vozy byly umistény do depa v Kralu- Stanovisté strojvedouciho v motorovém voze ptivodni peite LR L TR T o
pech nad Vitavou, pficemz prvni viiz jesté pred fady M 240.0 s typickym volantem kontroleru. T 7
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samonosné skiiné, ktery se pozdéji ukazal jako
nevhodné feSeni. Rozdéleny byl na dvé celni
stanovisté strojvedouciho, sluzebni oddil, dva
nastupni prostory a dva oddily pro cestujici

s celkem 56 misty k sezeni, coz umoznilo pod-
podlahové umisténi lezatého vznétového moto-
ru. Diky tomu mohl byt vyuZit cely padorys vo-
zu. Vytapény byly teplovzdusné prostiednic-
tvim naftového agregatu TA 10 z produkce teh-
dej$ich Juranovych zavoda v Brné.

Slabinou ¢asté poruchy
Uz prvni mésice pravidelného provozu sério-
vych vozii v§ak prinesly zklamani, nebot nova
technika zdaleka nesplnila o¢ekavani do ni vlo-
Zené. Pocitalo se s tim, Ze nahradi vozy M 131.1
-Hurvinky. V porovnani s nimi sice pfinesly
vys$si kulturu cestovani, ale od pocatku se
unich kvili vétsi slozitosti a nevhodnému zpti-
sobu pfenosu vykonu vyskytovaly ¢asté poru-
chy. Slo pfedevsim o zadirdni turbodmychadel
zplsobené nutnosti vyuzivani motoru stile
na plny vykon, $patné bylo i neustalé namaha-
ni zplsobené zvyse-
nim vykonu

zahijenim zkusebniho pro-
vozu prosel fadou Gprav
ve vyrobnim zavodé véetné
vymeény motoru za shodny
typ, jako mél druhy viz. Sé-
riova vyroba dalsich 120 vozi
se uskutecnila v letech 1963
a1964. Vozy byly dodany do ce-
1é fady dep v Cesku i na Sloven-
mi se pro né staly zmiriované Kra-
lupy nad Vltavou, ale i Karlovy Vary
nebo na Slovensku Poprad, Tisovec
a Margecany. V mnoha ptipadech v§ak
zamiftily i do dep, kde se v souvislosti s cha-
rakterem pfilehlych trati a vozebnich ramen ne-
osvédcily, a brzy se proto pfesunuly jinam.

Vozy o sluZebni hmotnosti necelych 32 tun
meély elegantné feSenou zaoblenou skiin s vel-
kymi panoramatickymi ¢elnimi okny. Plidorys

Jedna z motorovych

Singrovek na zasnézeném

tanvaldském nddraZzi v Ginoru roku 2005 po pfijezdu
zHarrachova

Stroj 820.110 na hornim nddraZi v Karlovych Varech v roce 1993

motoru piepliiovanim. Problémy byly také se
vzduchovym chlazenim motoru a jiz zminéna
konstrukce samonosné skfiné prinasela pro-
blémy v podobé krouceni a prohybani po néko-
lika letech v provozu. Vozy se proto nedockaly
ani zdaleka takového ispéchu jako o mnoho let
dfive vyrobend fada M 262.0 a mnohé Singrov-
ky byly ruseny jiz v osmdesatych letech, tedy
ani ne po tfech desetiletich v provozu.
Plisobeni fady 820, jak byly tyto vozy od ro-
ku 1988 oznaceny, se postupné omezovalo jen
na nékolik malo dep a posledni provozni vozy
byly soustfedény v depech Karlovy Vary, Cer-
¢any, Kralupy nad Vltavou, Tisovec a Poprad-
Tatry. Pravidelny provoz skonéil na pocatku
nového tisicileti, kdy se poslednim pravidel-
nym vykonem této fady staly osobni vlaky me-
zi Prahou a Kladnem. Rada 820 zde doslouZila
ke konci jizdniho fadu 2001/2002. Do budouc-
na tak z@istalo zachovano pouze nékolik mu-
zejnich vozi, z nichz se naptiklad stroj
M 240.0100 nachazi v Depu historickych vozi-
del Ceskych drah v Luzné.

Privésné Balmy rychlejsi

S ohledem na nedostatek vhodnych pfipojnych
vozii pozadaly CSD vyrobni podniky o urychle-
ni vyvoje vozu oznaceného jako Balm jesté
pfed samotnou vyrobou motorového vozu

M 240.0. Primysl pozadavku vyhovél, a tak Va-
gonka Tatra ve Studénce dodala do konce roku
1958 prototyp piipojného vozu Balm, kon-
strukcné i tvarové shodného se Singrovkou fa-
dy M 240.0. Zajimavosti je, Ze pfipojny viz
Balm s délkou pfes narazniky 18,5 metru, in-
terné oznacovany jako , kratky“, vyjel z vyrob-
nich hal vroce 1960, tedy o tfi roky diive nez
motorovy viiz M 240.0. V roce 1961 piibylo navic
tficet konstrukéné podobnych vozili s postov-
nim oddilem oznacenych jako BFalm a celd do-
davka privésnych vozii byla dokoncena v roce
1969. Zkusebni provoz Balmu prokazal dobré
jizdni vlastnosti i pfi vyssich rychlostech a pii-
vodné zamyslena maximalni rychlost byla zvy-
Sena z 6o na 9o km/h. Paradoxem je, Ze moto-
rové vozy k nim urcené disponovaly maximal-
nirychlosti jen 7o km/h. Méné znamym fak-
tem je, Ze usporadani sedadel v oddile 3+2 bylo
realizovano také u prototypu ptivésného vozu
fady Balm, avSak béhem jeho zkusebniho pro-
vozu v prvnich mésicich roku 1959 se od tohoto
feSeni upustilo a uspofadani 3+2 ziistalo pouze
u motorovych vozl piivodni fady M 240.0.

-

Korenovské ndadraZi v 80. letech se strojem Fady 820 a deponii historickych lokomotiv
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FEJETON

Nakrmit oko

Bretislav Buchta

Pfiélo to zhruba uprostfed jeho puberty, kdyz
se Rudolf Klasek stal obdivovatelem divci

a Zenské krasy. Na dobyvani Zen mél teprve do-
spivajici Rudolf jesté casu dost, ale obdiv k néz-
nému pohlavi s nim zacal tvrdé cloumat. Jak
rad pozdéji s oblibou tvrdil, potfeboval prosté
obc¢as ,nakrmit oko“,

RlzZena se mu do zivota pripletla jako povést-
ny blesk z ¢istého nebe. Doslova na sebe narazi-
li na nadrazi v Pardubicich, kdyZ se oba pfi
chtizi vénovali vice svému zavazadlu nez pro-
storu pied sebou. Za ptl roku byla svatba. Jesté
pfed ni se Rudolf nastavajici Zené svéril se svou
,zdalibou*, Jejich manzelstvi bylo vcelku har-
monické, prisly i oCekavané dvé déti a RiZena
sizvykla na Rudovo ,krmeni oka“ a tolerovala
mujej.

AZjednou priSla komplikace... Rudolf s Rize-
nou jezdili pravidelné asporn jedenkrat za rok
vlakem k RiZeninym rodi¢Gm do Chotébore.
Do Pardubic jeli rychlikem, dale pokracovali
osobakem. V osobnim vlaku byl dlouho klid
a RiZena podfimovala. VSe se zménilo zhruba
po ptlhodiné jizdy v Chrudimi. Do vozu na-
stoupila skupina sedmi trampi, z toho pét mu-
Z10 a dvé Zeny. Zabrali dva oddily na okraji vago-
nu. Najednu z Zen, které fikali Mana, a sedéla
u dvefi, vidél Ruda pres ulicku. Moc se mu libi-
la. Dlouhé a vlnité cerné vlasy, pékna postava,
§ibalsky tismév, ktery ji stale hral ve tvafi.

Dva z trampt méli kytary a chvilku po roz-
jezdu vlaku spustili prvni z trampskych pisni.
Dalsi se pridali, ale na vSech byla patrna tina-
va. Kytary brzy zmlKkly.

,Kruci, tady je veselo jako nékde na funuse,“
protizl vzniklé ticho hlas muze, ktery sedél
uokna v Maniné oddile a z kterého vidél Ruda
jen ¢ast hlavy. ,,Pojdte jeSté zazpivat, nebo né-
co podniknout, at nam cesta lépe utika.“

PRECETLI JSME ZA VAS

Tisice vypravcich se do dvou let
prevlecou do novych uniforem

Tisice vypravcich a dalSich zaméstnanc(

na ceské Zeleznici se nejpozdéji do dvou let
prevlecou do novych uniforem. Cestujici je
budou moci dal poznat podle dominantnich
tmavé modrych a bilych barev, které budou
dopliovat nové barvy spravy Zeleznic, tedy
tyrkysova a oranzova. Z(istavaji také cervené
Cepice. Nové stejnokroje pro priblizné 4 600
svych provoznich zaméstnanct 22. kvétna
predstavila SZDC. Kompletni obména unifo-
rem bude SZDC stat kolem 70 miliond korun.
Sprava Zeleznic pro vyrobu nového obleceni
usporadala vefejnou zakazku, v niz zvitézila
firma Blazek Holding. Uniformy jsou uréené
pro provozni zaméstnance. Primérné nakla-
dy na kompletnivystroj jednoho zaméstnan-
ce by nemély presahnout 16 000 korun. ,Nasi
zaméstnanci si zaslouzi kvalitni a plné funké-
ni obleceni. Vypravci se pri pracovnim vyko-
nu pohybuji uvnitfivné budov ve viech roc-
nich obdobich,” uved! generalni feditel SZDC
JiFi Svoboda. CTK 22.5.2019
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,, Tobé se to mluvi, kdyZ jsme po vCerejsku
vSichni schopni tak akorat zalézt do pelechu,*
odpovédél mu tramp, ktery sedél vedle néj na-
proti Mané. , Koukej, akorat Mana je relativné
¢ild a mohla by nadm néco zapét.“

,Jamam lepsi ndpad, jak by aspori nas chla-
py mohla Maria probrat,“ fekl muz u okna.
,Maro, ukaz niadra, at troSku pookfejeme...“

,Pro¢ ne... co bych pro kamarady neudélala,“
fekla rozverné Mana, poodhrnula si obéma ru-
kama halenku tro§inku nahoru a zacala vyta-
hovat tilko z rifli.

Digishock

Rudolf, ktery uz malem také zacal klimbat,
se rdzem probral. A jako milovnik Zenské krasy
si samoziejmeé nechtél nechat ujit okamzik,
kdy krasna trampka da na odiv sviij obnazeny
hrudnik. Mana chytila halenku i vytazené
tri¢ko do obou rukou a zacala je postupné rolo-
vat a zvedat. Za nékolik okamzikd drzela oba
odévy aZ pod bradou a odhalila nahou hrud bez
podprsenky. Ruda ani nedutal a jen dychtivé
pozoroval Maniny krasné modelované vnady.

CD vybiraji operatory pro internet,
soutéz naznaci datoveé limity

Ceské drahy fesi, kdo a za jakych podminek
bude poskytovat internetové pripojeni. Bude
i nadale Cerpani dat neomezené? Napoveédét
ma vypsana soutéz. Nynije poskytovatelem
mobilnich datovych sluzeb pro CD jejich dce-
fina spolecnost CD - Telematika. JenZe té ope-
ratofi uz nechtéji umoznit sdileni a Cerpani
neomezeného mnozstvi dat. | tak CD zatim
datové limity pro cestujici nezavedly, pod-

le mluvéiho Radka Joklika cekaji, jak dopad-
ne soutéz. CD tendr rozdélily na tfi ¢asti, po-
ptavaji data v sitich 02, T-Mobilu a Vodafonu.
Ve vétsiné voz( pritom chtéji mit dvé SIM kar-
ty, jednu primarni od nejlevnéjsiho operatora
a zalozniod druhého nejlevnéjsiho. Prvnich
karet ma byt 1 509 a druhych 969. S jednou
SIM kartou se pocita ve vozech regionalni do-
pravy. CD tedy chtéji uzavfit smlouvy se dvé-
ma dodavateli, predpokladaji proto, Ze jednu
cast tendru zrusi. Ro¢ni spotfebu zkalkulova-
ly na 5947 200 GB. Tendr by mél byt uzavren
do konce roku. zdopravy 21. 5. 2019

RliZzenu probudil hlasity jasot muzii. Nejprve
nevédéla, pro¢ trampové délaji takovy hluk.
Poté vSak zachytila ¢ast posledni véty jednoho
zmuzl, a kdyz pohlédla na Rudolfa, védéla, Ze
se déje néco mimoradného. Rudu v takovém
transu snad jeSté nikdy nevidéla.

RlZena se bleskové postavila a otocila
ve sméru Rudova pohledu. Stacila akorat za-
chytit okamzik, kdyz trampka své obleceni za-
Cala spoustét doldi.

~Zenska, co to provadite!? VZdyt to je vefejné
pohor$eni!“ spustila RiZzena zostra na Manu.

»Ale, pani, nebudte takova prudérni,“ kont-
roval bleskové tramp sedici vedle Mani, ktery
vidél na Rudolfa. ,,Mané bylo prosté teplo, a tak
si troS§ku provétrala svoje kozenky.“

RlZena se zlostné podivala na Rudolfa, ale
hned se zase obratila k tramp@m.

»,Se svym muzem si to vyfidim... ale vy byste
se méli stydét! Tohle délat na vefejnosti. Rudo,
jdeme vedle!“ zavelela.

~RizZenko, neblazni. VZdyt se zase nic tak
hrozného nestalo,“ chlacholil Ruda manzelku.
,Tak jde§, nebo ne? S takovymi nemravy v jed-
nom voze nebudu uz ani chvili!“ , Nejdu...
vzdyt jsme za chvili na misté,“ rozhodnul se
Ruda. ,Jak myslis...“

RlZena vzala tasku, protahla se kolem Ru-
dolfa a zamitila ke dvefim vozu. Ten pfesedl
k oknu a vzdechl. To zase bude pékna mela
a promlouvani do duse, blesklo mu hlavou.

Za chvili jiZ oba vystupovali, kazdy z jiného va-
gonu. Pfed stanici na né ¢ekal s autem RiiZenin
bratr Kamil. ,,Copak? Vy jste jeli kazdy zvlast?«

Rudolf se usmal. ,Jen chvili¢ku... Vi$ co, §vag-
fe? To je na delsi povidani, probereme to vecer
u piva,“ fekl Ruda, kdyz vidél Kamildiv zmateny
vyraz. Cekal pozdéjsi vycitky, ale nic takového
kupodivu nepfislo. Ruda se nechtél vyptavat.
Napadlo jej jediné vysvétleni: Ze jej ma RiZzena
prosté stalerddaisjeho slabosti. O

Jednotné jizdné v tuzemskych
vlacich bude patrné o rok pozdgji

S postupujici liberalizaci Ceské Zeleznice se
stava stdle potfebnéjsim zavedeni jednotné-
ho jizdného. Lidé by si tak uz nemuseli kupo-
vat pfi prestupovani jizdenky u kazdého do-
pravce zvlast. Cestujici se toho viak dockajiaz
od prosince 2020. ,Jednotny tarif bude obsa-
Zenv novele zakona o vefejnych sluzbach. Bu-
dovani systému jednotného tarifu ma na sta-
rosti statni podnik Centrum dopravnich infor-
macnich systém,” sdélila mluvéi MD Lenka
Rezkova. Jizdné bude mozné platit v hotovos-
tina pokladnach, na téch vybranychiplateb-
nikartou. Mozna bude i platba on-line presin-
ternet. Ve smlouvach o verejnych sluzbach
budou vymezena mista, na kterych musi byt
zajistény pokladny. VSichni dopravci, ktefi bu-
doujezdit v zavazku, budou zavazani pro-
davat ijizdni doklady Systému jednotné-

ho tarifu. Systém ale bude moci byt spustén
az snovym jizdnim fadem, ktery zacne pla-
tit v prosinci 2020. Plvodné to mélo byt uz
od letosniho prosince. Pravo 22.5.2019



INZERCE

BESENOVA - TERMALNI RA)
Libovolné terminy, pobyty se snidani nebo polopenzi. POSLEDN[ VO LNA MrSTA
V cené ubytovanijsouineomezené vstupy do vodniho parku, —
béhem léta animacni programy a vikendové koncerty. V CHORVATSKU "l

, , NA 1. PRAZDNINOVY TYDEN ﬁ
Dalsiinfo v€etné ceny (ceny jsou dotované pro zameéstnance
addchodce skupiny CD, Cargo a SZDC) na vami vybrany termin Chorvatsko - Drvenik

J. Handrejchova, 972 243 055, 723 811 984. Hotely: Zagreb, PlaZa, 2-3l8zkové pokoje
30.6.-9.7.2019 autobusem 10 dni s polopenzi

Cena 5900Kc¢ dospéli, dité 3-12 let 4 700 KE (ceny jsou dotované
pro zaméstnance a diichodce skupiny CD, Cargo a SZDC)

Cena zahrnuje: ubytovani 7 noci s polopenzi, dopravu luxusnim autobusem,
pobytovou taxu, sluzby delegata a komplexni cestovni pojisténi.

Dalsi info: Ing. Fagulova, 972 243 052, 606 226 673

@) Travel

Clen Skupiny €D

€D Travel, s.r.0., 28. fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

Cesta za zazitky
zacina s aplikaci =
Viakem na vylet | "f—# A0

bytné klenotndcel

OF~10] Inspirujte se na www.cd.cz/vlakemnavylet —
% nebo si rovnou stahnéte aplikaci. w ces ké d ré hv
[=]k & App Store Narodni dopravce
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Oblast Krélického Snazni
le€ného opevn

ke-vlaky.

Nejblizsi Zelezni¢ni stanice:

=

13. cervnaaz7. Eervencé'2019

Na festival Smetanova
Litomysl se slevou

Chystate se na narodni festival do Litomysle? Pak
si kupte vyhodnou zpatecnijizdenku Vlak+ Sme-
tanova Litomysl, na kterou se mliZete svézt od-
kudkoliv z Ceska do stanice Ceska Tfebova a zpét
se slevou 50%. Aby vam platila i pro zpatecni jiz-
du, je potfeba mit na jizdence razitko Vlak+. To
obdrZite od poradatel(i pfi kontrole vstupenky.

U poradatele festivalu je mozZné si objednat bez-
platnou dopravu sponzorskymivozy z Ceské Tre-
bové do Litomysle. Vice na www.cd.cz/vlakem-
navylet nebo www.smetanovalitomysl.cz.

yyr v

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Ceska Trebova

Zeleznicar

Svezte se na vylet historickym viakem Kralicky Sn

éznik

Ceskd Trebova/Usti nad Orlici/Letohrad/Hanusovice ad.

22.a23. ¢ervna 2019

Pro inspiraci
na Maker Faire Prague

Predposledni ervnovy vikend se na Vystavis-
tiv Praze-HoleSovicich sejdou kutilové, bastli-
fia novodobi tvlrci na druhém roc¢niku festivalu
Maker Faire Prague. Na akci budou k vidéni jak
tradi¢ni femesla, tak nové technologie zahrnuji-
ci 3D tisk nebo programovani. Festival je uréeny
nejen geeklim, ale hlavné rodinam s détmi. Déti
simohou vyrobit sliz, maminky zajimavy Sperk
ataty jisté zaujme néco z elektroniky. Poradate-
|é festivalu kladou dliraz na interaktivitu, a tak
soucastiprogramu jsou réizné workshopy. Vice
na https://prague.makerfaire.com.

yyr v

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Praha-HoleSovice

Prijed'te si zabéhat
do Olomouce!

Olomoucky pGlmaratonu patfi k nejoblibe-
néjsim bézeckym zavodim u nés. Letos se
pobéZi15. Cervna a kromé hlavniho zavodu
muZete zvoliti méné narocné trasy. Vsech-
ny zavody maji start a cil na Hornim nameés-
ti. Do Olomouce se svezte vlaky CD na zvy-
hodnénou zpatecnijizdenku Vlak+ RunCzech
seslevou 25%. Aby vam tato jizdenka pla-
tilai pro cestu zpét, nechte siji orazitkovat
na pultu €D v pfedzavodnim Expu. Pokud ma-
te In Kartu, ziskate po jejim pfedloZeni 50%
slevu na startovné na nesoutézni rodinny
béh. Vice naleznete na www.runczech.com.

yyr v

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Olomouc hl. n.

Foto: Martin Svancar, 2016 renza.net, Prague International Marathon, Maker Faire Prague
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