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Daléi ocenéni pro Zelezni¢are

ZelezniCar uspéliv letosnim 5. rocniku cen Fénix
content marketing. V kategorii B2E Casopisy skon-
¢il na 3. misté. Vysledky byly vyhlaseny koncem
kvétna v prostorech Prazské krizovatky.

Fenix
content
marKetinge

Zeleznicar

TITULNI FOTO
Autor: Richard Weber

Orient expres je zivouci zelezni¢ni legenda, ktera
pod soudobou znackou Venice Simplon-Orient-
-Express kazdoroc¢né zavita i do Ceska. Letos se

do jeho Cela postavila nejmodernéjsi elektricka
lokomotiva CD fady 193.2 Vectron.

100 LET SPOLU

Doddvka novych lokomotiv T47 do Osoblahy v roce 1958

Lokomotivy T 47.0:
Uzkorozchodné legendy

Petr Slonek | foto: sbirka Roman Jeschke, Martin Harak

Nedosahly takového véhlasu a popularity
jako nékteré jejich ,kolegyné” na standard-
nim rozchodu. Pfesto si motorové lokomotivy
plvodnifady T 47.0 pravem vydobyly misto
na tuzemskych tratich. Jezdi uz vice nez 60 let
astaly se z nich zivouci legendy. Vzdyt ktera
fada stroji se miZe pochlubit tim, Ze zahajo-
vala povale¢nou motorizaciv CSR a i dnes je
nepostradatelnou soucasti vozového parku
na tratich o rozchodu 760 mm?
Uzkorozchodné lokomotivy fady T 47.0, poz-
déji oznacené jako TU 47.0, respektive 705.9,
siobjednalo ministerstvo dopravy v roce 1948.
Duvod byl prosty: Spatny stav parnich tizko-
rozchodnych strojl. V roce 1953 vyjely z bran
prazské lokomotivky CKD Sokolovo na ¢es-
koslovenské koleje motorové lokomotivy
fady T434.0. A pak uz nasledovala fada T 47.0

—_

vychazejici zmotorovych vozl fady M 262.0.
Maji spolecny spalovaci motori ¢ast elektrické
vyzbroje. V prvnivarce CSD ziskaly od vyrobce
CKD Prahav letech 1954-1955 Sest lokomo-
tiv. Vroce 1957 si drahy objednaly novou, pat-
nactikusovou sérii, kterou vyrobce dodal o rok
pozdéji. A konecné v letech 1957-1958 vzniklo
45 strojU, jeZ putovaly do byvalého SSSR. Mély
rozchod 750 mm a nesly oznaceni TU 3.

Milnikem Fady T 47.0, tehdy jiZ TU 47.0, se
stala polovina 70. let, kdy se vétSina lokomo-
tiv ze zruSenych trati pfesunula do JindFichova
Hradce. Stroj TU 47.010 byl odstaven a uz
nevyjel. Pfesunem do jiznich Cech vznikl jejich
nadbytek, coz umoznilo zrusit tyfi nejstarsi
stroje prvnisérie.

STucky se dnes miizeme setkat na popu-
larni Gzkorozchodné trati Tfemesna ve Slezsku
- Osoblaha provozované CD a také na jindfi-
chohradeckych Gzkokolejkach JHMD.




Milniky drazni historie ¢(S)D

Vznik CSD | 1918

Prvni tuzemské lokomotivy | 1921
Mikado | 1926

Vézaky | 1930

Motorové rychliky | 1936
Masaryktiv pohtfeb | 1937
Obsazeni Sudet | 1938

0Odboj na kolejich | 1940
Koftistni lokomotivy | 1945
Zahajeni elektrifikace | 1949
Vrchol parni trakce | 1950
TU47 | 1954

Nehoda ve Stéblové | 1960
Vznik VUZ | 1963

Nastup stfidavé trakce | 1963
Dodavky vozi z NDR | 1964
T478.1 | 1964

ES499.0 | 1974

Chuligani ve vlaku | 1985
Prijezd vlaka EC/IC | 1990
Autovlak | 1997

Vznik SZDC | 2003
Pendolino | 2003

CD railjet | 2014

Vize | 2019+

Ticka a Balmy neboli lokomotiva T47.015 s trojici voz(i Balm/u, které spolu dodnes
tvofi nerozluénou dvojici.

SLOVO UVODEM

Véazeni Ctenafi,

témé¥ letni pocasi poslednich nékolika tydni 1aka velkou ¢ast naro-

da k vyletim, navstévam spolecenskych akci ¢i k volnocasovym aktivi-
tam. PrileZitosti je vic neZ dost, a organizatofi si vesmés nemusi na na-
vStévnost stéZovat. Jsem rad, ze hodné akci pro Siroké spektrum navstév-
nikd je mozno navstivit vlakem, a vyuzit tak sluzeb narodniho dopravce.
Z téch poslednich ,,masovek* vzpomenu namatkou tradi¢ni Prcice, kde
jsme prepravili tisice i¢astniki, nebo oblibenou pardubickou akci Avia-
tick4 pout, kde jezdi nvstévnici i specidlnimi vlaky provozovanymi Ces-
kymi drahami po privatni draze. Lidé voli vefejnou dopravu, protoze je
atraktivni diky nabidce spoji i vozidlim, a navic odpada i starost s parko-
vanim. ZvySenou pfepravu CD zvladnou, byt je to nékdy za cenu snizené-
ho komfortu cestovani, protoZe prepravit najednou prakticky nékolik tisic
lidi opravdu komfortné dost dobfe nejde. Nékdy se vyskytnou i stiznosti,
pripadné doprovazené diskuzemi nad tématem, zda by dopravni obsluz-
nost nékdo jiny nedélal 1épe. A pak uz je jen kracek k debaté, jestli by to
taky nebylo levnéjsi. V této rozpravé vsak obvykle chybi, jak se hmatatel-
né pozna, Ze to je ,,levnéjsi“ nebo ,lepsi“. Alternativni dopravci hned pfi-
spéchaji s nabidkou ceny. Nikdo vSak nefekne na rovinu, natoz nahlas,
co ta ,levnéjsi cena“ vlastné zahrnuje. Mantra ,lepsi sluzby“, ktera tako-
vé komentare doprovazi, nebyla nikdy detailnéji popsana. Staci pritom
odpovédét na zakladni otdzky: Budou zajistény celositové sluzby odbave-
ni cestujicich? Dokaze dispecink alternativniho dopravce akéné reagovat
na nepravidelnosti provozu a organizovat ¢ekani pfipojii nebo nahradni
spojeni ¢i mimofadné zastaveni jiného vlaku? Vlaky dal$ich dopravcii ne-
vyjimaje. Pfeprava imobilnich véetné asistence pfi pfestupu na jiny vlak
a moznost objednat si takovou prepravu bude rovnéz zajisténa minimalné
v tom rozsahu jako dnes? Bude doty¢ny dopravce udrzovat nékolik desitek
zdloznich vozil, aby zvladl i takové narazové piepravy, o nichZ se zmifuji
v ivodu? Pocita uchazec s dostatkem zdloznich souprav na vylukovou ¢in-
nost, kdy vétsina vyluk si vyzaduje vystaveni nahradni soupravy do sys-
tému? Jak bude provozovan celostatni systém s informacemi o mimotad-
nostech v provozu a opatfenim pro zakazniky? Budou splnény zakladni
parametry stanovené pro zajiSténi bezpecnosti provozu?

Odpovédi na tyto a dalsi otazky feceny nebyly. Zdimérné? Nebo jde
o podcenéni komplexni sluzby? Diky CD to dnes pomérné dobie fungu-
je, byt se samoziejmeé dil¢i nedostatky vyskytuji. Kritika je pro nas pak
cennou zpétnou vazbou a z jejich rozboru vyplyva, Ze nedostatky na-
staly vesmés pochybenim jednotlivce, nikoli systémovym nastavenim
procesu. Odstranit je 1ze tedy proskolenim zaméstnanct.

V nasi zemi se otevira trh Zelezni¢ni dopravy snad nejrychleji v Ev-
Topé, zatimco vyspélé staty Evropy prakticky s otviranim nepospichaji.
Pro¢ tomu tak je? Neni to proto, Ze nemaji Gplné pfipraveny podminky
pro takové otvirani, aby si mohly chranit svého narodniho dopravce,

a Ze ani tyto vyspélé zemé nemaji vyfeSeny vSechny otazniky liberali-
zace? Mohlo by se tedy zdat, Ze v Cesku jsou tyto véci vyfeSeny. Opak je
pravdou! Navic cilovy zdmér fungovani Zelezni¢ni osobni dopravy v CR
zatim nebyl ani odprezentovan, natoz podroben odborné diskuzi. Ta
by primadrné neméla byt o tom, kdo konkrétné co bude zajistovat, ale

o kvalité vefejné dopravy pro obéany i navstévniky nasi zemeé po dokon-
Ceni liberalizace! Jaky bude komfort sluzeb? Je opravdu nékolik milio-
n korun dneska usetfenych faktickou isporou pro tuto zemi i do bu-
doucna? Rozvijenim myslenek o neobjednani zavazkovych vlakd a pre-
nechani ¢asti linek komerénimu rezimu, kdy se vlastné objednatel zfi-
ka moznosti mluvit do ¢asovych poloh, periody jizdy a rozsahu zastave-
ni, a toina patefnich tratich, znamena v podstaté rezignaci na ovliv-
niovani pfipojovych navaznosti sitového systému. A pak uZ je jen kri-
Cek k rozpadu sitového systému dopravni obsluznosti, ktera byla budo-
vana a za pomoci krajskych integrovanych systém a existence jednot-
ného tarifu narodniho dopravce zlepSovana.

Ziejmé jesté letos padne hodné dileZitych rozhodnuti. Vétim, Ze
pted tim budu fadné vyhodnoceny moznosti, dlouhodobé zkuSenosti
arozsah sluzeb zajiStovanych narodnim dopravcem, kterého tato zemé
ma. A ten se jmenuje Ceské drahy.

* XLV P
Michal Stépan
élen pFedstavenstva CD
zodpovédny za osobni dopravu




KALEIDOSKOP

Vlaky na uzkorozchodné trati
jezdi az do Zastavky

Slavnostnim zahajenim dvanacté sezony na Gzkorozchodné Zeleznici ZbySov —
—Babice uRosic — Zastavka u Brna se fadé Zelezni¢nich fanouskd splnil dlouho-
lety sen. Od soboty 19. kvétna jezdi Gzkorozchodné vlaky jiz v celé trase, ktera se
postupné budovala na télese plvodni zrusené nakladni trati standardniho roz-
chodu pro uhelné vlaky. V €ele vlack( o rozchodu 600 mm se nyni budou obje-
vovat dva parni stroje — nejen osvédcena lokomotiva BS80 z CKD Praha z roku
1951, ale také unikatni parni masinka Henschel z roku 1913. Jeji opravu zabez-
pecili nadsenci, zamé&stnance Ceskych drah nevyjimaje, ze zbysovského Muzea
prdimyslovych Zeleznic. Po tfech letech usilovné prace a diky podpofe mést a obci
v okolidrahy, Jihomoravského kraje a dalich partner( z komercni sféry ji milovnici
prdmyslovych masinek provozuji jako jednu z nejstarsich provoznich parnich loko-
motiv v Ceskych zemich. Vozidla Gzkorozchodnych Zeleznic ve zbySovském muzeu
lakaji kazdorocné tisice navstévnik( a od letoska tam Ize dojet poprvé i po kolejich
s pfestupem z vlak( narodniho dopravce ve stanici Zastavka u Brna. (mah)

Vybor pro dopravu jednal
v arealu VUZ ve Velimi

Vybor pro dopravu Stfedoceského kraje jednal v zavéru kvét-
nav arealu dcefiné spole¢nosti Ceskych drah Vyzkumného
Ustavu Zelezni¢niho (VUZ) ve Velimi. Kromé bézného jed-
nani za zavienymi dvefmi pozdéji jednali pFedstavitelé
krajské samospravy i se zastupci Ceskych drah Micha-

lem Stépanem, ¢lenem pfedstavenstva CD odpovéd-

nym za Gsek osobni dopravy, a Jakubem Goliasem,
obchodnim Feditelem Regionalniho obchodniho cen-

tra CD v Praze. Hovofilo se napfiklad o spolupraci na-
rodniho dopravce se Stfedoceskym krajem, vyhodnoco-
vala se rovnéz dosavadni spoluprace a na radu prislo i se-
znameni se s novinkami a rozvojem integrace v regionu.
Po sérii rozhovor se vsichni G¢astnici jednani vydali

na zhruba dvouhodinovou exkurzi po obfim arealu Vyzkum-
ného Ustavu Zeleznicniho v Cele s provoznim Feditelem zkuseb-
nictvia ¢lenem predstavenstva VUZ MiloSem Klofandou. (hol)

Miadi hudebnici koncertovali
ve vlacich Ceskych drah

Deset mladych muzikant rumburské zakladni
umélecké koly cestovalo po tratich Sluknov-
ského vybézku. Na tom by nebylo nic zajimavé-
ho, pokud by ovsem ve vlaku neodehrali kon-
certa nepfipravili tak ostatnim cestujicim pfi-
jemny kulturni zazitek. Kratka pfedstavenisi
odbyliinanadrazich, kromé Rumburku na-
pfiklad ve Sluknové a dalSich méstech

a obcich regionu, kde ma rumburska
umélecka skola pobocky. Nejatraktiv-

né&;jsim pojitkem viech mist byla pra-

vé Zeleznice a vlaky narodniho do-

pravce. Posluchacisimohlivy-

chutnat skladby zahrané na flétny,

kytaru anebo klavesy. Nékolik za-

k{ navic rovnéz zazpivalo. Celoden-

ni akce, ktera se na severu Cech usku-
tecnilave Ctvrtek 24. kvétna, byla po- \'_‘
fadanav ramcill. rocniku celostatniho
happeningu zakladnich uméleckych kol

ve vefejném prostoru. Hudebni udalost si

dala za cil upozornit na vyznam ZUSek

ve vzdélavacim systému. (hol)



Pivovarska vlecka ze Strancic
opét ozila, privita Den Kozla

Po vice neZ tfinacti letech od ukonceni provozu projel 17. kvétna po nékdejsi
pivovarské vlecce za Strancic do Velkych Popovic prvnivlak. Posledni souprava
se sladem projela po vlecce 18. bfezna 2005 a kolejisSté v pivovaru bylo pozdéji
sneseno. Nyni se vlecka opét bude mocivyuzivat k prilezitostnym vikendovym
spojim. Uz v sobotu 9. Cervna se po nivyda prvnivlak pro vefejnost, ktery nejen
milovniky piva poveze na 26. ro¢nik Dne Kozla. Tento svatek viech fandl pocti-
vého pivovarského Femesla zac¢ina v 10:30 hodin. Diky specialnim prohlidkam se
budete moct podivat i na mista, ktera jsou bézné navstévnikdm pivovaru nepfi-
stupna, a ochutnat mlzete zaklad kazdého poctivého piva, svétlou i tmavou
sladinu. V Cele vlaku se objevi parnilokomotiva
fady 423.0 zvana Velky bejcek. Ceské drahy
pocitaji také s tim, Ze zhruba od zacatku
letnich prazdnin zaéne pravidelny nedéini
provoz motorovych osobnich vlakd
v podobé motorovych vozt fady 810.
Obnova vlecky z roku 1903 pfisla pFi-
blizné na dva miliony korun. (red)

Vlak plny ismév jel jiZ popatnacté

Tradicnivlak, kterym se dopravuji déti z détskych domovd a klienti fady
stacionart na zlinsky filmovy festival, vyjel letos jiz popatnacté. Elektricka
jednotka CityElefant Ceskych drah se vydala o 3esté ranni z Prahy na dlou-
hou cestu pfes vychodni Cechy a stfedni Moravu az do Zlina. Séfka projektu

Elen Mateova potvrdila, Ze fada z celkem vice neZ dvou stovek G&astnikd jela
vlakem jiZ po nékolikaté, naopak mnohé déti i klienti s mentalnim postizenim
absolvovalivylet zcela poprvé. Narodnidopravce, jenz celou charitativni akci
zajistuje, tak pIni nazorné spolecenskou odpovédnost. Diky specialnimu vlaku
se tak na zlinsky filmovy festival mohli dopravit i ti, ktefi vzhledem k té&zké imo-
bilité nemohou cestovat béZnou verejnou dopravou. Novym partnerem celé
akce je dcefina spoleénost Ceskych drah DVI, ktera zajistila pro viechny tcast-
niky nejen darky na cestu, ale pomohlais oslovenim fady $kol a domovd. Tra-
di¢nim partnerem projektu je Unie Zelezni¢nich zaméstnanct. (mah)

Setkani v Plzni zavrsilo jarni éast kulatych stoli s kraji
MozZnost zajizdéni Pendolina do Karlovych Vard, spolecny projekt spésnych
vlak( Plzefiského a Karlovarského kraje, pomalé jizdy a vyluky nebo alterna-
tivy pfesunu chomutovského nadrazi, o tom vsem se diskutovalo na setkani

v Plzniv ramci projektu Zelezni¢ni doprava pro kraje. Setkali se na ném pred-
stavitelé Plzefiského, Karlovarského a Usteckého kraje se zastupci Ceskych
drah a SZDC. Statutarni zastupce hejtmanky Karlovarského kraje Martin Huraj-
Cik se zajimal o moznost opravy tratiaz do Horniho Slavkova a deklaroval pFipra-
venost objednat zde vikendovou dopravu. Informoval se o aktualnim stavu zaméru
zajizdéni Pendolina do krajského mésta. Obchodni Feditel CD Jifi Je3eta potvrdil, ze
zamér prodlouzeni jednoho paru vlak{ Pendolino je za CD pro jizdni fad 2019 pfipra-
veny, nicméné realizace zatim neni mozna, nebot neni zajisténo jeho financovani.  (rap)

CD zvladly pfepravit na pochod
do Préice tisice turistu

Vice neZ CtyFiadvacet tisic turist( vyrazilo nale-
tosniPochod Praha — Prcice. Tisice z nich vyuzily

i sluzeb Ceskych drah. Vlaky narodniho dopravce
vozily p&si pfedevsim do mist startd, pozdéji od-
poledne naopak zpét do metropole a dal3ich des-
tinaci. CD opét prokazaly, Ze jsou schopny takové
mnozstvi lidi bezpecné prepravit. VZdyt viaky

v ramci této akce posiluji od 70. let. Vedeni CD
timto dékuje za kvalitni vykon sluzby koleglim

z DKV Praha, DKV Plzefi - P) Plzefi i P) Ceské Budé-
jovice avlakovym cetam. Ddle revizorm prazské-
ho RP ZAP, ktefi zajistili desitku pokladen ve sta-
nici Hefmanicky. Pochvala patfiizaméstnancim
generalniho Feditelstvi, konkrétné lidem z odbord
cenotvorby a produktové komunikace, koncepce
arozvoje osobnidopravy, regionalnich obchod-
nich center a provozu kolejovych vozidel. Pravé
oni pFipravovali trasy zvlastnich vlak(, zajistovali
posilova kolejova vozidla, vyjednavali kapacitu
drazni cesty se SZDC a na ministerstvu dopravy
mimoradna zastaveni rychlik(i a expres(. Slova
dikd patfii mnoha kolegim ze SZDC. (hol)
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Bojujeme s akutnim

"~ O

nedostatkem ridicu

Martin Harék | Foto: autor

Jak funguje vase firma v ramci integrovaného
dopravniho systému IREDO, ktery je na Gizemi
jak Kralovéhradeckého, tak i Pardubického kraje?
Arriva Vychodni €echy ma v téchto regionech
majoritni podil v autobusové linkové dopravé...
Jako vSichni dopravci, ktefi operuji v zavazku ve-
fejné sluzby, fungujeme v systému IREDO po ta-
rifni strance a odpovidajicim odbavovacim zatize-
nim. Z¢asti vyuzivime odbavovaci zafizeni, které
je zaplijcené spole¢nosti OREDO, zbyvajici je vna-
Sem vlastnictvi. Oba druhy jsou od firmy Telmax.
Jedinou vyjimkou je méstska hromadnd doprava
v Chrudimi, kterd neni zaintegrovana do systému
IREDO. To neni ale otazka na nas jako dopravce.
Jde o dohodu vedeni mésta Chrudim s krajskou re-
prezentaci. Doposud jednani o plné integraci
ztroskotavala na prokazatelnosti clearingu a zi-
Ctovani trzeb...

StéZejni otazkou, kterou citlivé vnimaji cestujici,
je navaznost méstské hromadné dopravy na vla-
kové spoje. Mate tyto navaznosti standardnim
zplsobem vyfFe$ené?

Névaznosti nasich méstskych autobust kuptikla-
duv Chrudimi, kde je sidlo nasi firmy, jsou

po dlouhd 1éta pozorné sledovany. Koordinace
MHD na vlaky je v gesci Dopravni komise mésta
Chrudim. Chodi tam moji kolegové, a navic jsou
pritomni zastupci Zelezni¢niho narodniho do-
pravce. V ramci mozZnosti a rozsahu dopravy jsme
velmi flexibilni, a tak asi pfed tfemi roky byly au-
tobusy MHD pfesunuty pfimo pfed nadrazni bu-
dovu, kde se planuje novy odbavovaci terminal.
Podobny terminal je nyni ve vystavbé také v Koli-
né. NasSe méstské autobusy jezdi nejen v Chrudi-
mi, ale také v Koliné, Kutné Horfe a Pfelouci, kam
zajizdi k zeleznicnim stanicim pro cestujici na-
rodniho dopravce. Vypracovali jsme pfesny plan
Cekacich dob, ktery maji k dispozici cestujici

na zastavkovych jizdnich fadech, a navic je maji
nasdi fidici v palubnich pocitac¢ich. Shrnu-li to, tak
se zasadné ¢ekava od vlakd v Chrudimi ve vecer-
nich hodinach ve sméru na sidlisté Vétrnik,

v denni dobu del$i cekdni neni mozné kvuli obra-
tm vozidel. V Koliné pak ¢ekame jen v sedlovych
dobach, nebot ¢etnost piipojh ve §pickach je po-
meérné silna.

Dlouha léta Arriva Vychodni €echy pomahala €D
pfi zajistovani nahradni dopravy pf¥i vylukach nebo
mimoradnostech. Jaka je situace nyni?

V soucasné dobé jsme tento segment sluzby

do znaéné miry opustili. Ne proto, Ze bychom ne-
chtéli, ale donutil nds k tomu kriticky nedostatek
fidi¢t. Tuto ¢innost jsme museli pfibrzdit, aby-
chom zajistili veSkeré nase zavazky v systému ve-
fejné regiondlni dopravy. Pro ziskani novych fidi-
¢l mame systém nabordl, hradime fidi¢ské prika-
zy a profesni osvédceni. V posledni dobé se navic
snazime ziskat i zahrani¢ni fidice. Nasim cilem
nenilevna pracovni sila, ale snaha zajistit kvalit-
ni fidice, ktefi budou schopni tuto sluzbu posky-
tovat. Mame rozjednané posily z Ukrajiny, ale
také az ze Srbska. U firmy se zacvicuje prvnich
sedm ukrajinskych fidi¢d a pfedpokladame, Ze

v kvétnu obdrzi veSkera platna profesni opravnéni
a budou moci byt nasazeni do bézZného provozu.
Momentalné s nimi probihd intenzivni kurz ces-
kého jazyka. BohuZel bez zahraniénich fidica se
do budoucna neobejdeme, protoze bychom radi
vykonavali i jinou nez béznou linkovou dopravu.

Obecné je Fidiét autobusd malo a neni divu,

Ze se na tuto profesi mladi lidé moc nehrnou...
Prace fidicd je asové velmi naro¢nd. Momentalné
nam starsi generace odchazi do diichodu. Mlada na-
stupujici generace se neciti oslovena praci, ktera ji
blokuje napfiklad dvanact az tfinact hodin ¢istého
Casu. Pracovni rezim ridi¢h autobusd je ale jedno-
znacneé organizovan podle ptislu§ného vladniho na-
fizeni 336. Je spousta dob, které nejsou soucasti vy-
konu, kdy se napfiklad jednd o délenou sménu - od-
bornou terminologii cekani mezi spoji urcené jizd-
nim fddem v daném misté a case. Firma ale posky-
tuje odménu za hodinu ¢ekani, ktera se odviji podle
vySe minimalni hodinové sazby, takZe podle vladni-
ho nartizeni dostavaji devadesat procent z této sazby.

Podobné jako ve vlacich v samoobsluZném zptiso-
bu odbaveni obsluhuji cestujici pfimo strojvedouci,
tak z pochopitelnych diivodil na regionalnich auto-
busovych spojich odbaveni provadéji pfimo Fidiéi.
Jak takové odbaveni vypada? Je mozné vyuzZit na-
pFiklad i multiaplikaéni In Kartu Ceskych drah?
Odbaveni mame dvojiho druhu. V hotovosti, nebo
¢ipovou kartou. V nasi spole¢nosti pouzivime pte-
vazné bezkontaktni ¢ipové karty IREDO, jejichz
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JINDRICH POLACEK

Po ukonceni studia vysoké Skoly nastoupil v zaFi 1985 k byva-
Iému podniku CSAD Hradec Kralové do ekonomického, poz-
déji pak dopravniho tGseku. V srpnu 2002 se stal obchodnim
feditelem tehdejsi spolecnosti Connex VVychodni Cechy
aod1l.7.2006 zastava funkci Feditele stejné spolecnosti, kte-
ra ale v soucasné dobé nese nazev Arriva VVychodni Cechy.

emitentem je spole¢nost OREDO, plus mame vlastni platebni kar-
tu. Ta se pouziva nejen v MHD v Chrudimi a Kutné Hofe, ale také
v kraji StfedoCeském a na Vysociné. Novinkou loriského roku je
moznost pouzivat bankovni platebni karty v méstskych vozech

v Koliné. Multiaplika¢ni In Karty Ceskych drah bohuZel nepouZi-
vame, ale neni to nase rozhodnuti, protoze se musime fidit poza-
davkem objednavatele dopravy. Po roce 2020, kdy dobéhne soucas-
ny evropsky projekt na karty IREDO, 1ze pochopitelné uvazovat

io této moznosti...

Jste schopni operativné ménit jizdni fady v priib&hu roku,

kdyZ nastanou problémy?

Samozfejmé. To vyplyva ze zakona 111 o silni¢ni dopravé, kde
jsou dané spravni lhlity. Hlavnizmeénovy termin je polovina
prosince a pak jsou dalsi terminy, konec inora - zacatek bfezna,
Cerven a 1. zafi. V momenté, kdy se napiiklad urgentné opravu-
je silnice, se musi zménit jizdni fady v rimci nékolika dnti. V tu
chvili se pouZije institut vefejného zajmu, takZe se netrva

na mésicnich, respektive dvoumési¢nich lhiitich na podani
zmeény jizdniho fadu. Takova rychld zména ma vSak dopady

na zmény konfigurace palubnich a odbavovacich systému.

Dokazali byste sehnat fidi¢e v pfipadé néjaké mimofadné
situace, jako je napfiklad hromadna nehoda i jiné po-
dobné nestésti?
Urc¢ité ano, ale takové mimotfadnosti zastituje kraj-
sky krizovy $tab, kde se ad hoc fesi i to, zda je fidic
schopen jet z volna za dodrzZeni vSech nafizeni,
nebo je natolik mimotfadna situace, Ze se mo-
mentdlné nehledi na délku pracovni doby.
V krajnosti krizovy §tdb mtiZe natidit omezeni
linkové dopravy a jeji pfevedeni naptiklad k od-
vozu zranénych.

Arriva Vychodni €echy piisobi ve étyFech turis-
ticky atraktivnich krajich - Pardubickém, Kralo-
véhradeckém, Stfredo¢eském a na Vysoéiné. Mate
néjaké specialni linky nebo vozidla pro pfepravu
cykloturistd?
Cyklobusy jsou mezi cestujicimi stdle populdrnéjsi. Zaci-
nali jsme s nimi v Pardubickém kraji pred asi patnacti lety,
kdy jsme prestavéli na sezonu jeden méstsky autobus Karosa sed-
mickové fady, v némz byla predni ¢ast pro cestujici, zadni nao-
pak pro kola. Zpocatku jsme jezdili na vlastni komercni riziko
- §lo vlastné o jakousi promoakci. To se zacalo postupem doby 1i-
bit i nasim objednavatelim a riznym turistickym sdruzenim,
takze dnes je systém cyklobusovych linek provozovan na zakladé
objednavky napiiklad Pardubického kraje, kde se jezdi tradi¢né
v ose Pardubice - Chrudim - Zelezné hory. V Kralovéhradeckém
kraji jezdi v systému IREDO cyklobusy do oblasti Orlickych hor
anebo i po Krkonosich. Dnes jsou v provozu klasické autobusy
s plnym poctem sedacek, které vezou za sebou cyklovlek. Na Trut-
novsku dokonce provozujeme jednu unikatni soupravu, ktera
kombinuje vSechny tfi zptisoby pfepravy - kola nejen na vleku,
ale i uvnitf autobusu a také na ramu na zadi autobusu.



ZPRAVODA)STVI

Ustecko-teplicka draha oslavila kulatiny

Josef Holek | Foto: autor

to Sedesat let jezdi vlaky po Ustecko-teplic-
ké draze. A praveé toto vyroci si v sobotu
19. kvétna pripomnéli nejen Zelezni¢ni nad-
enci ze §irokého okoli. Ceské drahy navic
na zdej$i Zeleznici vypravily historické soupra-
vy s parnimi lokomotivami 475.179 a 556.0506.
O slovo se na bézné lince z Dé¢ina do Mostu
po cely den hlasila elektricka jednotka EM
475.045. Akci navstivily tisice lidi.

Zvlastni parni vlaky jezdily pfevazné na trase
Usti nad Labem - Teplice - Most. Casto, zejména
kvili vétsi atraktivité, soubézné. , Ani jsem ne-
mohl dospat, jak jsem se tésil,“ prohlasil kratce
po piijezdu vlakil v cele se Stokrem a Slechti¢nou
do Teplic Adam Kucera, devitilety milovnik ze-

CD hodlaji jesté vice tlaé&it

chrana Zivotniho prostfedi neni narodnimu

dopravci rozhodné cizi. V posledni dobé zaca-
la spoluprace CD s ministerstvem Zivotniho pro-
stredi, pFi niz se hledaji dalSi mozné cesty vedouci
ke sniZzeni uzivani jednorazovych obal(, a to
na pracovistich avyhledovéive vlacich. Na jedna-
cim stole jsou i otazky jesté dlslednéjsiho tridéni
odpadl a maximalniho vyuziti materiald Setrnych
k Zivotnimu prostredii pfi nakladani s odpadky.
Kroky, kterymi pfi napliiovani tohoto zaméru mo-
hou v oblasti osobnidopravy Ceské drahy sméfo-
vat, by se mély dotknout nejen administrativy, ale
i provozu. A pravdépodobné se dostanou i k zakaz-
nikd@im, ale to az v nékteré z dalSich etap. S namést-
kem ministra zivotniho prostredi Vladislavem Smr-
Zem o celé problematice jedna pracovni skupina
v Cele se Elenem predstavenstva CD odpovédnym
za Usek osobni dopravy Michalem Stépanem.

.Ceské drahy jsou dlouhodobé spolecensky od-

povédnou firmou, proto chceme dale zpresnit pra-

leznice s fotoaparatem na hrudi. ,Cekal jsem, Ze
nanadrazi pfijedou spolu, ale Slechti¢na tu byla
dfive,“ postéZoval si mlady muZ. Stokr totiZ mu-
sel z provoznich diivodd pfibrzdit. Soubézné obé
soupravy jely tésné pied Teplice. Kvili tomu, Ze
vlak se Stokrem mifil odboc¢kou k prvnimu na-
stupisti, mél navésti pfikdzanou nizsi rychlost
avystrahu. Slechti¢na vjela do stanice na pri-
béZnou Kolej. Posléze odjely oba vlaky smér Most.

Pomohl vikendovy provoz

Vypravit na jednu trat dva soubézné jedouci vla-
ky neni jednoduché. , Sestaveni specialniho
jizdniho fadu na vytiZené trati je naro¢né. Tro-
chunam pomohlo to, Ze je akce v sobotu a nejez-
divlaky, které jezdi v pracovni dny,“ uvedl Vla-
dimir Stochl, obchodni feditel iisteckého Regio-

na ekologické chovani

vidla zplsobu chovani firmy a nakladani s odpa-
dem,” podotkl Stépan. ,Resime omezeni spotieby
PET lahvi a jednorazovych obald. Logicky se to ne-
dotkne vétsiny provoznich zaméstnancd v terénu,
zejména strojvlidcl a vlakového doprovodu. Nao-
pak posilime tlak na Gsek administrativy a stacio-
narniho personalu, aby se v maximalni mozné mire
plastové obaly omezily. Nebude to o striktnich pfi-
kazech, jeZ by situaci komplikovaly, ale primarné
pUjde o apel na zdravy rozum a ohleduplnost, coz

Z HISTORIE TRATI

Koncesi ke stavbé drahy z Usti nad Labem
do Teplic udélil cisaF Ferdinand I. dne 26.
Cervence 1856 a 17. listopadu jiz bylo vy-
dano stavebni povoleni. Mezi velké stavby
se pravem fadiviadukt, kterym se UTD
propojila s trati Severnidrahy (dnes stani-
ce Ustinad Labem hlavni nadraZi). Provoz
byl slavnostné zahajen 20. kvétna 1858,
kdy vlak s hosty tahly lokomotivy Trmice
(Tlrmitz) a Bohosudov (Mariaschein).
UTD zahéjila osobni dopravu hned druhy
den, nakladnivlaky se pak rozjely po nové
tratiod 8. Cervence 1858. | kdyZ vale¢né
udalosti roku 1866 zpomalily tempo roz-
voje, spolecnost postupovala ve stavbé
dalSich trati. Po druhé svétové valce byla
zahajena masivni elektrifikace trati CSD.
Prvni elektrickou lokomotivu uvitalo Usti
nad Labem 30. prosince 1958. Jesté pred
tim, v roce 1956, byla dana do provozu
nova rotunda lokomotivniho depa.

nalniho obchodniho centra €D. V Sestivozové
soupravé s lokomotivou 475.179 byly zafazeny vo-
zy fad Bai, B, Bea WLAB, naopak para 556.0506
sivezla sedm vozli fad Bam, Da a ABa. Elektric-
ké jednotka EM 475.045 pfezdivana téz Za-
botlam byla mimotfadné nasazena do provozu
nalince U1z Dé¢ina do Mostu a Chomutova.

Pfislavnostnich jizdach specidlnich vlaka byl
pripraven i doprovodny program v Teplicich, né-
kdejsim sidle Ustecko-teplické drahy. Pfi dopo-
lednim piijezdu vitaly vlaky maZoretky a hudeb-
ni soubor Clarinet Society. ,Hejtman i dalsi za-
stupci kraje byli nad3eni z toho, Ze Ceské drahy
umi pfipravit bohaty program a pfipomenout
dobu, kdy draha vznikala,“ zprostfedkoval slova
uznani Vladimir Stochl s tim, Ze vlaky jezdily
zcela zaplnéné. O

by k témto zalezitostem kazdy z nas mél pouzivat

domaivzaméstnani,” upfesnil sméfovani prvnich
krokU v této oblasti Michal Stépan.

Papir s plasty
Problematika omezenijednorazovych oball neni
v3ak jen o plastech, at uz v podobé lahvi nebo kelim-
kd, aleio pohércich, které jsou na prvni pohled pa-
pirové. Plastové castice jsou alei v nich. Prilezitosti
k naplihovani zaméru dalsi ochrany zivotni prostredi
jsouimoderniautomaty na davkované napoje, kte-
ré nabizi i odbér tekutin do vlastnich nadob.
Aktualné diskutovanym tématem je také pro-
hloubenibé&Zného tfidéni odpadl. O dulezité kon-
covce tohoto procesu byla rovnéz vedena debata se
zastupci MZP. ,Kolegové nam prezentovali své po-
znatky, Ze je dobré mit také informace, jak svozova
firma s odpady naklada po jejich odvozu. Hovorili
jsme o jejich konkrétnich zjisténich, a je to pro nas
inspirativni,” uzavfel Michal Stépan s tim, ze Ceské
drahy se za dosavadni €innost na poli ochrany zi-
votniho prostredi rozhodné nemusi stydét. (hol)



Zachranari nacvicovali
zasah proti teroristtim

Josef Holek | Foto: autor

N adrazi v Chabafovicich na Ustecku se stalo
pomyslnym mistem ttoku teroristii. Troji-
ce tto¢nikil nechala ¢ast vlaku €D vybuchnout
a zasttelila nékolik lidi. Desitky dalSich utrpé-
ly zranéni. Situaci fesily ve stfedu 16. kvétna
vSechny slozky Integrovaného zadchranného sys-
tému véetné zasahové jednotky policie. Na prv-
nipohled vypadala situace redlné, pfestoze $lo
nastésti jen o ¢ast obfiho Mezinarodniho meto-
dického cviceni slozek IZS Rallye Ostrov 2018.

Cviceni, které simulovalo teroristicky ttok
navlak, se z¢astnili zichranafiz Cechize
sousedniho Saska. VSe se uskutecnilo pod tak-
tovkou Ustecké zachranky.

Udalost byla na operacni stfediska ohlasena
kratce po desaté hodiné dopoledni. Na misto
jako prvni dorazila policejni hlidka, ktera zjis-
tila rozsah udalosti, a po nii policisté special-
ni pofadkové jednotky. ,,Tiv prvni fadé zajisti-
1i misto a bezpecny prostor pro dalsi slozky IZS
a zakrocili proti nebezpe¢nému pachateli, kte-
1y se pohyboval vné vlaku,* upfesnila policejni

¥

mluvdi Sarka Polackova. Na misto byla povola-
na také krajska policejni zasahova jednotka.
Ta se naopak postarala o zadrZeni teroristy,
ktery drZel rukojmi a tésné pfed zpacifikova-
nim nékolik z nich zastfelil.

Ukryt mezi zranénymi

V tu dobu uz byli na misté hasici a desitky sani-

tek véetné péti z Némecka. , Pozarni jednotky

isanity setrvaly v bezpecné zéné a velitel jedno-
tek HZS navazal kontakt s velitelem zasahu poli-
cie. Na vyzvu velitele zasahu zacaly jednotky po-
skytovat pomoc ranénym osobam v zajisténém
prostoru. Hasici provedli prvotni tfidéni zrané-
nych a evakuaci zranénych do mista poskytnuti
prvni pomoci zachranné sluzby,“ popsal dalsi
prubéh mluvei HZS Usteckého kraje Lukas Mar-
van s tim, Ze na misté zasahovali i hasi¢i SZDC.

V nékterych pfipadech hasici zranéné z vraku

vyprostovali pomoci hydraulické techniky.

4 Netusili vSak, Ze mezi mrtvymi a téZce zra-
nénymi se ukryva posledni ato¢nik. Kdyz
zacali vyprostovat prvni ranéné, napadl je,
ubodal hasice SZDC a mladou Zenu, kterou

hasic¢i odnaseli na nositkich. Zachranné

prace tedy musely v ¢asti vlaku ustat a o slovo
se opét prihlasili samopaly ozbrojeni policisté.
Bilance fiktivniho ttoku byla désiva. Zabito

bylo asi deset 1idi véetné zachranarte, dalsich vi-

ce nez osmdesat cestujicich bylo zranéno. Ne-

chybéla stfelnd poranéni, amputace koncetin

i otevfené zlomeniny ¢i pohmozdéniny.

Potfadatelé uvitali mozZnost cviceni, pfi némz
si mohou slozky 1ZS feSeni krizovych situaci vy-
zkouset a zjistit, zda je systém CD nastaveny
spravné a funguje od nahlaseni udalosti pfes
soucinnost se slozkami IZS. ,,Pfi vzniku mimo-
fadné udélosti pravé zaméstnanci Ceskych drah
rozbihaji koloto¢ zachrannych praci. Je to vlak-
vedouci, kdo pfivolava slozky 1ZS a oznamuje si-
tuaci dispe¢inku €D. Pravé dispecerské pracovis-
té komunikuje s 1ZS, se SZDC a dal$imi slozkami

CD. Velké diky patii spole¢nosti CD za poskytnu-

ti vagonové soupravy a SZDC za prostor nadraZi

Chabarovice a dale vSem subjektiim, které se po-

dilely na realizaci taktického cviceni,“ uzaviel

mluvci astecké zachranky Prokop Volenik. Vy-

sledky cviceni jeSté nejsou znamy. O

Z Moravy na poloostrov Hel pojede v Iété novy rychlik, spoji zemi s letovisky

Severnl' Moravu a polska primorska letoviska
na Baltu spoji o leto3nich prazdninach novy
rychlik Wydmy. Na svou trasu se poprvé vyda
22. €ervna. Pro spojeni do polskych pfimorskych
letovisek bude k dispozici také nova V&asna jiz-
denka Polsko za zajimavou cenu.

,Nocni rychlik Wydmy zajistuje pfedevsim spo-
jenipolského priimyslového Slezska s fadou pFi-
mofskych letovisek na baltském pobfeZi Polska
vCetné kouzelného a turisty vyhledavaného polo-
ostrova Hel," uvedl Michal Stépan, ¢len predsta-
venstva Ceskych drah odpovédny za Gsek osobni
dopravy.

,Ceskym drah&dm se podafilo dojednat s polsky-
mi Zeleznicemi prodlouZenivlaku az do Bohumi-
na, nasazeni eské soupravy a zajisténivyhodné
ceny u VEasné jizdenky Polsko pro nové relace,
takZe se usnadni pfima cesta také nasim turistm
do vyhledavané oblasti Sopot, Gdyné, Helu a dal-
Sich letovisek,"doplnil Michal Stépan.

Denné az do zafi

Rychlik Wydmy bude v provozu kazdy den od
22.Cervnado 1. zafi. Zafazeny v ném budou béz-
né rychlikové vagony 2. tfidy a polské Iizkové vo-
zy. ZBohumina bude odjiZdét vecer ve 20:12 ho-

Foto: Wikipedia

dinarano bude projizdét napriklad Gdarsk, Sopo-
ty, Gdyni a jizdu ukon¢i v letoviscich Leba a Hel.
Opacénym smérem bude odjiZdét z baltského po-
bFeZive vec€ernich hodinach a do Bohumina pfije-
de dopoledne v 9:58 hodin. Pro no¢nivlak Wydmy
byla rozsifena nabidka V€asnych jizdenek Polsko.
Cesta z Ostravy na Hel vyjde od 624 KE, zBrna

od 754 K& a zPrahy od 884 KE.

Pro cestu z Ceské republiky do letovisek na balt-
ském pobfeZiv Polsku lze vyuZit také vlak EuroCi-
ty Sobieski z Vidné do Gdansku, Sopot a Gdyné.
Tento dennivlak odjizdi z BFeclaviv 9:11, z PFero-
vav10:09azOstravy hl.n.v11:01 hodin.

Do Gdanska pfijizdiv 18:12 a do cilové stanice

v Gdyni v 18:37. Opaénym smérem odjizdi z Troj-
mésti pfed polednem a do Ostravy hl.n. pFijizdi

v 18:58, do Pferovav 19:49 a do Bfeclavive 20:45.
Vlak je sestaven z modernich klimatizovanych vo-
z( polskych Zeleznic. Dal3i spojeni nabizejiijiné
denniano¢nivlaky s pfestupem ve Varsavé. (PeSt)
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Ceskeé drahy rozjely projekt Vlak'n'roll

Josef Holek, Jana Kolafova | Foto: Josef Holek

tikova se stali tvafemi soutéZniho projektu CD
Vlak’'n’roll. Dali si za cil pfildkat do vlakl
imladsi zdkazniky. Soutéz pfedava poselstvi, Ze
jizda vlakem je prakticka, bezpecna, komfort-
ni a trendy. Je totiZ faktem, Ze statisicové dosa-
hy téchto osobnosti a osobni vazby, které maji
ke svym fanouskim (a fanousci k nim), jsou
jednou z nejpfiméjsich a nejefektivnéjsich
cest, jak pracovat s mladymi lidmi. Tedy
s témi, jejichZ cestovni navyky se teprve
vytvareji. ,,Nosnym tématem celého pro-
jektu je heslo Staci nastoupit do vlaku a za chvi-
li miiZete proZivat stejné ptibéhy, jako prozivaji
vasi obliben{ youtubefi,“ uvedl Michal $tépan,
¢len pfedstavenstva CD. ,,Volba spoluprace s you-
tubery je zaroven cestou nejupfimné;jsi, vyza-
dujici transparentnost a férovost. V dnesnim
informacemi a zadbavou preplnéném svété je
nutné vytvorit obsah, ktery dokaze vyzdvih-
nout vyhody vlakové dopravy a oslovi publikum
originalitou a zajimavosti,“ vysvétlila zamér
Zuzana Cechova, feditelka odboru cenotvorby
a produktové komunikace CD.

Youtubeﬁ Kovy, MenT, Anna Sulcova a Bara Vo-

K Rotschildiim i Boltovi

Proto pfiSel narodni dopravce se soutézi
Vlak’'n’roll, kterd mimo jiné propaguje jizdu
vlaky CD jako skvélou moznost k objeveni zaji-
mavych mist. Proto se kazdy ze ¢tyf hlavnich
youtubert zii¢astni dvou cest vlakem a sezna-
mi se s rozmanitou nabidkou aktivit, o nichz

mozna neni velké pové-

domi. Youtubefi cesty absolvuji se spolu-
hracem, kterého si vybrali na zakladé vefejné
vyzvy a posléze castingu. BEhem cesty musi pl-
nit nejriznéjsi ikoly, aby ziskali indicie, které
je dovedou do cile.

Jako prvni vyrazil Kovy do Ostravy a ke spolu-
praci si vybral jedenadvacetiletou vlogerku (vi-
deoblogerku) Dominiku Ratajovou. ,Zaregis-
trovala jsem se svym cestopisnym video blo-
gem z Amsterodamu. O tom, co se tam da zazit
a co je dobré navstivit. Pfihlasila jsem se, pro-
toZe jsem se chtéla posunout o néco dal, a to se
podaftilo,“ fekla. Dominika, studentka audio-
vizualni tvorby, vSak netusila, co ji v Ostravé
Cekd. Nakonec se za pomoci riznych indicif do-
stala do Rotschildovy kolonie, Vitkovickych Ze-
lezaren, na horolezeckou sténu Hlubina anebo
na Bolt Tower. ,,Nevédéli jsme, kam piijdeme,
co nas Ceka a které ukoly budeme plnit. Vzdy

§lo o pfekvapeni,“ doplnil Kovy. Ostravou vS§ak
program neskoncil, na Kovyho s Dominikou
jeSté v poloviné cervna ¢eka druhy vylet.

Ve hie In Karta s IN 100
Youtubefi se svymi spoluhraci vyuzivaji vlakt
CD a postupné navstivi osm mést. Narodni do-
pravce povzbuzuje kreativitu a inspiruje mladé
lidi. Chce nabidnout pomocnou ruku tém, které
projekt oslovi. Aby vyjizdéli na mista, u nichz by
¢lovék netusil, Ze je moZné je viakem €D dosah-
nout, a aby sdileli zaZitek na socidlnich sitich.
,Vitéz obdrZzi moderni techniku, In Kartu s ro¢ni
aplikaci IN 100 a pro skvély start hvézdné bu-
doucnosti dohodneme natoceni videa s jednim
ze Ctyf jmenovanych youtuberd, kterého si vybe-
re. Tim chceme zaZehnout plaminek, ktery ne-
jen samotny vitéz ponese d4l,“ zminila Cechova.
Soutéz vyvrcholi slavnostnim vyhlaSenim
29. ¢ervna v Praze. O

Ceské drahy revitalizuji stovku starsich vagond fad A, B, AB a BDs

sobnivozy fad A, B, AB a BDs siv plzefiském

depu Ceskych drah dopfavaji omlazovaci ku-
ru. Technici chtéji do podzimu revitalizovat do-
hromady osmactyficet vozidel, o dalSich dvaapa-
desat se podle ,mustru”z depa v Plzni postaraji
ve stejném ¢asovém horizontu depa v Brné
a Hradci Kralové. Vozy se postupné objevuji
na rychlikovych linkach v celé republice.

Zapadocesi zakazku ziskali poté, co loni zvladli

kvalitné opravit vagony stejnych fad pro rychliky
mifici z Prahy do Ceskych Bud&jovic. Rukama
spravkard loni proslo osmdesat kus( kolejové
techniky. Pozitivni ohlasy na odvedenou praci
tehdy narodni dopravce zaznamenal i z minister-
stva dopravy, objednatele dalkové dopravy, a také
od zastupcl StfedoCeského kraje.

Kompletné vycisténé

Zvozl postupné mizi kozenkova sedadla, celko-
vou obnovou prochazi toalety véetné specialniho
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polepu. Dale je na seznamu praci sefizeni oken

a dvefi, kompletni hloubkova o€ista interiérd
arevize zavirani dveri. Pokud chybi bezpe&nostni
oranzova LED svétla u vstupnich dvefi, jsou doin-
stalovana. Novotou €asto nezafijen do semise
precalounéné sedacky, ale i podlahy. ,Kolegové
odvedli poctivy kus prace. Nastavili vysokou lat-
ku kvality, kterou musi nynidodrzet i dalsidepa,”
zhodnotil vysledky plzefiskych koleg( feditel Od-
boru obchodu osobnidopravy €D Jifi Je3eta. PI-
zefisti budou mit svUj pFidél osmactyficeti vozd

z celé republiky hotovy na podzim, s pracemi za-
¢alina sklonku ledna. Zpét v provozu uZz je nece-
lych tficet vozd.

Diky zkuSenostem a odpovidajicimu zazemi je
Plzen pFipravena pomoci. ,Napfiklad ¢alounime
vice sedacek. Mame na to personalni kapacity
i poradnou dilnu,” sdélili technici na nedavném
kontrolnim dnu. Naklady na opravu stovky vozi
se budou pohybovat okolo 35 miliond korun. (hol)



Vectrony CD jezdi a7 do Hamburku

Josef Holek | Foto: Volker Emersleben

okomotivy Siemens Vectron v korporatnich

barvéach Ceskych drah jezdi od za¢atku mé-
sice az do némeckého Berlina a Hamburku. Jes-
té do soboty 9. ervna vSak budou jezdit podle
jizdniho fadu, ktery pocitd s pfepfahem
v Drazdanech, a tedy delsi jizdni dobou. Poté
soupravy cestu z Prahy - HoleSovic do Berlina
hl. nddrazizvladnou pod ¢tyfi hodiny.

0Od 8. kvétna zatim jezdi Vectrony turnusové
navlacich EC 174, EC 175, EC178 a EC179. , Nasa-
zenim lokomotiv pfed platnosti zmény jizdniho
fadu jsme sledovali doladéni poslednich detaild
pred zacatkem ostrého provozu,“ vysvétlil Fran-
tiek Kozel, vrchni pfednosta prazského DKV.

Vectrony v modrobilém korporatnim prove-
deni jezdily do Némecka jiz od zac¢atku platnos-
ti aktudlniho GVD, ovSem jen do Drdzdan. Pak
opét prisla ke slovu lokomotiva fady 101
od Deutsche Bahn. , Lokomotiva fady 193.2 je
samozfejmé homologovana i pro provoz v Né-
mecku, jenze na DB bylo nutné zaskolit desitky
novych strojvedouci na provoz téchto strojii.
Padesat strojvedoucich narodniho dopravce se
s Vectrony seznamovalo uz loni v 1été, prvni
pronajaté kusy v barvach €D pak dorazily az
na podzim. Nyni budou jezdit Ce§i do Drazdan,
odtud povedou lokomotivu Némci,“ dodal.

S ¢ervnovou zmeénou piijde zkraceni jizdni
doby o 11 minut. Spoje kategorie EC budou
z prazského hlavniho nadrazi odjizdét

Pofidit si jizdenku v mensich stanicich pljde i nadale

Cestujici Ceskych drah siinadale budou moci

ve vétSiné mensich stanic pofidit jizdenku
navlak, pfestoze SZDC letos zacatkem ledna po né-
kolika letech vypovédéla predmétnou smlouvu. Re-
alné tak hrozilo, Ze od 10. €ervna 2018 skon¢i pro-
dej jizdenek na témér 200 nadraZzich v celé zemi.
Pro vedeni narodniho dopravce byl takovy stav ne-
pfijatelny, proto inicioval jednani mezi obéma Ze-
lezni¢nimi podniky, jejichZ vysledkem je uzavreni
nové smlouvy mezi CD a SZDC.

,S kompromisnim Fesenim v podobé nové
smlouvy jsme spokojeni. Narodni dopravce chce
zajistit uzivatellim Zelezni¢ni dopravy snadny pfi-
stup k jizdnim doklad@m i v téch mensich stani-
cich, nebot zdaleka ne vSichni cestujici jsou zvykli
odbavit se pomociinternetu,” uvedl Michal Stépan,
¢len predstavenstva odpovédny za Usek osobni do-
pravy. ,NevZzdy je pro nas provoz pokladny efektiv-
ni, proto vyuzivame moznosti smluvniho prodeje,
nebot i v novém legislativnim prostfedi pro nas

sluzbu mlze zajistovat spravce infrastruktury. Je
to tedy otazka analyzy moznosti, smluvnich pod-
minek Ci vstFicnosti, v nékterych pripadech i od-
stranéni urcitych animozit, které, pro mne nepo-
chopiteln€, nékdy zbytecné vznikly."

Zajisti jiny rozsah ¢innosti
Nové podminky odbaveni pFinesou zakaznikm CD
zasadnizménu v tom, Ze Prodejny jizdenek SZDC, jak
se budou tato odbavovaci mista nazyvat, zajisti jiny
rozsah €innosti, nez jaky zname z Osobnich pokla-
den CD. Zatimco v pokladnéch CD z{istanou viechny
sluzby dle zvyklosti, ve vydejnach SZDC nebudou
k dostani Gplné viechny jizdni a rezervacni doklady.
V nabidce rovnéz nemusi byt vzdy jizdni doklady IDS
jinych (zpravidla vzdalenych) region, nebudou zde
Kilometrické banky, prodejni upominkové predméty
ani dalsi zboZzi, napfiklad knizni jizdni Fady.

Obsluha Prodejny jizdenek nebude také pfijimat
Zadosti o vystaveni In Karty ¢i jiné karty (napfiklad

VECTRON S RAILJETEM?

Lokomotiva Siemens Vectron miZe jez-
ditive spojenis netrakénijednotkou Sie-
mens Viagio Comfort, tedy s railjetem.
Ceské drahy uz tuto moznost otestovaly
v poloviné kvétna v DKV Praha, arealu PJ
Praha-jih. Narodni dopravce si ovéFil, Ze
v pripadé potreby je mozné lokomotivu
pripojit stejné jako Taurus fady 1216.
Vectron tedy umi soupravu tahnout

i sunout, tj. mGze byt ovladan

z fidiciho vozu fady Afmpz.

smér Berlin, Hamburk a Kiel kazdou sudou
hodinu a 33. minutu. Celou trasu mezi Prahou
a Berlinem zvladnou ujet za 3 hodiny a 50 mi-
nut. OvSem plati to pro isek mezi HoleSovice-
mianaddrazim Siidkreuz. Mezi hlavnimi na-
drazimi je cesta celkové o 19 minut delsi.

Konec naro¢ného preprahani

Deset vicesystémovych Vectrond si narodni
dopravce minuly rok pronajal, aby na lince
nahradil star$i lokomotivy fady 371 a elimino-
val Casové narocné preprahaniza hranicemi.
Prvnich osm strojti dorazilo loni v listopadu,
dalsi dva o mésic pozdéji. Kromé ,écécek”

na sever Némecka dopravuji Vectrony i nékte-
ré rychliky do Chebu v iseku z Prahy do Usti
nad Labem. Lokomotivy byly dodany v konfi-
guraci, na které se dohodly CD s némeckymi
partnery. Kromé pozadavku na rychlost 200
km/h jsou vybaveny evropskym vlakovym za-
bezpecovacem ETCS a didle ndrodnim némec-
kym zabezpecovacim systémem LZB a PZB.
Masiny umi jezdit pod tfemi napajecimi sys-
témy, tedy 3 kV DC, 25 kV 50 Hz AC a 15 kV 16,7
Hz AC. V jejich vybavé nechybi ani komuni-
kacni systémy GSM-Ra TRS. O

IREDO, Plzenska karta). Prijimat se nebudou ani
Zadosti preprav skupin. ,Imobilni cestujici budou
samozrejmé odbavovaniiv Prodejnach jizdenek,
stejné tak zde budou vyfizovany zakovské priikazy
coby nutny podklad pro tzv. statnislevy,” upresnil
Michal Stépan.

Mimo gesci provozoven obsluhovanych SZDC
z(stanou rovnéz navratky jizdného, cestujici vsak
bude mociiv téchto vydejnach vratit doklad 15 mi-
nut od jeho zakoupeni a pokladnikovi zlstane
moznost anulace chybné vydaného dokladu az
60 minut od prodeje. V téchto stanicich se nebu-
dou také podavat informace o tarifu a spojeni, ani
prijimat Ghrady dluznych castek. ,Cestujici v Pro-
dejnach jizdenek obsluhovanych SZDC obdrzi vie
nezbytné, co bezprostfedné potrebuje k dané ces-
té vlakem, kterym hodla odjet. Zbyvajici portfolio
sluzeb a nabidek obdrZi jak na webu narodniho do-
pravce, tak ve standardnich Osobnich pokladnach
CD, kde miize vyuzit i dvoumésicniho predprodeje,
pripadné je k dispozici pracovisté Centralniho za-
kaznického servisu,” uzaviel Michal St&pan. (pes)
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TEMA

Cestova

ve znameni zabavy i osveét

Josef Holek | Foto: archiv (D

cestujici. Svédéi o tom i celd fada produk-
tl a projektil, kterou narodni dopravce
v poslednich letech zac¢al nabizet. Vedle zabavy
ve vlacich ale mysli i na miminka anebo porada
pro déti nejriznéjsi vylety. Problémem neni ani
vy$e jizdného.
,Na déti a cestovani s nimi skutecné myslime
a snazime se jizdu jim, doprovodu anebo mla-
dym obecné vZdy zpiijemnit. Déti jsou nasi vy-
znamnou cilovou skupinou,“ zminil Michal Sté-
pan, ¢len pfedstavenstva CD odpovédny za tisek
osobni dopravy. V prvni fadé jsou potomkim
a jejich doprovodu ur€eny vyhrazené oddily ne-
bo mista pro cestujici s détmi do 10 let. Stépan
upozornil, Ze v nékterych z téchto spoji jsou vy-
hrazena mista v modernizovanych multifunkc-
nich vozech fady Bbdgmee, kde maji cestujici
k dispozici i vétsi rozkladaci stoly. Ty 1ze vyuzit
ptiriznych stolnich hrach nebo kresleni.
»,K dispozici jsou také elektrické zasuvky pro na-
pajeni notebooki a dalsich elektronickych zafi-
zeni cestujicich, na kterych mohou sledovat na-
priklad pohadky,“ pfipomnél Stépan.

~
Ceské drahy pamatuji i na své nejmladsi

Ve vlaku do kina

Dalsi zabavni prvek najdete v railjetech a nékte-
rych vozech fady Bmz229. Do nich nechal na-
rodni dopravce zabudovat détska kina. Opét jde
o specidlné upraveny oddil, tentokrats LCD te-
levizi a schodovitym hledi$tém. V nabidce filmi
jsou vyhradné pohadky a kreslené grotesky.
Zkratit cestu v kiné si mohou déti i v postupné
modernizovanych jednotkach Pendolino.

»Na zeleznici jsou jiZ ¢tyfi, paté pravé moderni-
zujeme, posledni ze sedmi souprav vyjede v 1é-
té,“ upfesnil Michal Stépén.

Railjety CD nasazuji na linky z Prahy do Brna,
Vidné a Grazu, Pendolina z Prahy na Ostravsko,
do Ko$ic anebo na zapad Cech, osobni vozy fady
Bmz229 jsou nejcastéji fazeny v expresech mezi
metropoli, Bohuminem, Zilinou, Chebem ane-
bo Bfeclavi a Bohuminem. V nékterych kinech
déti navic privita hra s masinkou Ellou - hra
podporuje détskou vnimavost a zru¢nost. Ma-
§inka Ella a jeden ptfipojeny vagonek jsou vyba-
veny pohyblivymi ¢dstmi a pro vétsi déti je zde
pripraveno i malé pocitadlo.

Omalovanky ke staZeni

Dosud jsme se zaméfili spiSe na rychliky a vlaky
vys$§ikvality, ale ani v regionalnim spoji nemu-
sizavladdnout nuda. Na vybranych pokladnach
CD si je mozné vyzvednout détsky originalné
ilustrovany Casopis M{j vlacek. Kresleni, lusté-
ni a ¢etbé pak ve vlaku nic nebrani. ,,Maskot El-
fik je orientovan hlavné na nase nejmensi. Mé-
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VYBER LINEK S VOZY
PRO CESTUJICI S DETMI
DO 10 LET

Praha - Plzen — Cheb
Praha - Usti nad Labem — Cheb
Praha — Tabor — Ceské Budé&jovice

Praha — Havli¢kav Brod — Brno

Brno — Prerov — Ostrava

si¢nik Mdj vlacek je urcen pro déti
od 5 let. €D v ném pfedstavuji détem
svét na Zeleznici jako pratelské a barev-
né prostfedi, plné prijemnych zaZitkh
a milych 1idi,“ doplnila Elen Matéova,
vedouci obchodniho oddéleni
CD s tim, Ze déti dosta-
vajiispecidlni détské
jizdenky. Ve vlacich
vys$si kvality jsou

k dispozici i Elfikovy
se§ity proti nudé. Sa-
moziejmosti jsou
omalovanky. ,,Posled-
ni omalovanky, které
§ly do tisku, nesou na-
zev S Elfikem po Evro-



Oblibeny vlacek plny hracek vyrazil letos prv-
né z Prahy do Slaného uz 24. bfezna. Nové je-
vybaven hrackami od spolecnosti Albi. Sou-
prava je sestavena ze Ctyf vozU. Ve voze pl-
ném hracek déti najdou détsky koutek se sta-
vebnicemi, skladackami, leporely a vlackodra-
hou. V@z pIny her skyta upravené stolky a pri-
pravené herni plany na hru Clovéce, nezlob se,
damu anebo piskvorky. Déti si mohou pUjcit
puzzle, karetni hry nebo tfeba sadu malého
vypravciho ¢i malého privodciho, k dispozici
jeitabule namalovani. Oblibeny jeiviz plny
balonkd. Jedna se o obfi hernu s balénkovis-
tém, stavebnicemi a hrackami, které rozvijeji
jemnou détskou motoriku. V{iz navic disponu-
je prostorem pro kocarky. Poslednim je viiz
specialné upraveny pro vozbu dvacitky kol.
Kromé toho si tu mdzZete bicykly opravit ane-
bo dofouknout €i zalepit pichlou pneumatiku.

Kinematovlak CD je soucasti doprovodného
programu Zlin Film festivalu. Toto malé kino
na kolejich pfivazi nejen spoustu zabavy, ale
chce také poucit. Soucastisoupravy jei histo-
ricky viiz s vystavou o dé&jinach zeleznice. Ce-
kani na projekci si mohou déti zpFijemnit také
ve VIacku Hracku —voze, ktery slouzi jako
herna. Partnerem je CD Cargo.

ASKINEN

PREVENTIVNI VLAK

Uspésny projekt Ceskych drah a SZDC Preven-
tivnivlak bezpeéné Zeleznice si dava za cil varo-
vat détia mladez pred nebezpecim na Zeleznici.
| pres pokles nehod dochazi ke zbyteénym ne-
Stéstim z neznalosti nebo riskovani. Vlak je ur-
ceny zaktm druhého stupné zékladnich Skol

a studenttim stfednich skol a ucilist. Kromé fil-
mu To nedas! se posluchadiv konferenénim voze
setkaji s vysetfovateli SZDC nebo CD. Prozitek
je umocnén navstévou stanovist hasict a hasict
SZDC, ktefi pfedvedou ukazky své prace. Na-
v3tévnici sirovnéz mohou vyzkouset, jak sprav-
né podat prvni pomoc. Partnerem je CD Cargo.

\(i]1{ Tube]{i

Ceské drahy se drzi modernich trendd a pfipojuji
se k fenoménu youtuberingu. ,Je to moznost, jak
oslovit mladou generaci. Jsme dynamickou fir-
mou a vyuzivame dostupné moderni technolo-
gie, a tojak pfi odbaveni cestujicich, tak pfiko-
munikaci,” uvedl Pavel Krtek, generalnifeditel

a predseda predstavenstva CD. Pro komunikaci
se zakazniky jiz nyni firma provozuje profily

na socialnich sitich Facebook, Instagram, ale i vi-
deokanal na YouTube. Dopravce pro fanousky
youtuber( dokonce vypravil na podzim lonského
roku special Youtubersky vlak. S youtubery

a soupravou railjet tehdy z Prahy do Ceskych Bu-
déjovic a zpét cestovaly stovky déti.

JIZDNE PRO DETI

détido 6 let cestujizdarmav 1.i2. tfidé
pouze vdoprovodu osoby starsi 10 let,
ktera ma pro sebe platnou jizdenku

pro détido 6 let je tfeba mit vzdy
bezplatnou jizdenku z nastupni do cilové
stanice, kterou ziskate vzdy bez formalit
i uprivodciho

cestujicistarsi 10 let s platnou jizdenkou
mUZe prepravit s sebou bezplatné
nejvyse 2 détido 6 let, pokud pro né
pozaduje pouze jedno misto k sezeni

kazdé dalsi dité do 6 let (nebo dité

do 6 let bez doprovodu) zaplati

v 1.i2.tfidé zvlastnijizdné pro déti
(sleva 50% z obycejného jizdného jako
dité ve véku 6-15 let) nebo zakaznické
jizdné IN 25 pro déti (pokud alespon
jeden spolucestujici starsi 10 let vyuzije
kteroukolivobchodni nebo akviziéni
nabidku CD (IN 25, VLAK+ apod.) — dal3i
sleva 25 %.

détiod 6 do 15 let plati zvlastnijizdné
pro déti, maji tedy slevu 50%

z obycejného jizdného (o ziskani slevy
rozhoduje vék ditéte v prvni den
platnostijizdenky)

déti od 10 do 15 let prokazuji narok

na zvlastnijizdné jakymkoliv oficialnim
prikazem s fotografii a datem narozeni
nebo In Kartou

pé a od ledna je rozdavame v railjetech a Pendo-
linech,“ vyjmenovala Matéova.

Mysleno je ve vlacich i na miminka a jejich
rodice, nebot moderni osobni vozy disponuji
i pfebalovacimi pulty. €D maji touto praktickou
pomiickou vybaveno zhruba Sest stovek vozii,
které obsluhuji nékolik tisic spojii denné. Cesto-
vani s détmi je leh¢i jeSté ve vétsim poctu bez-
bariérovych souprav, kam se snadno nastupuje
iskocarkem. , Pfebalovak“ je instalovan na roz-
lehlé bezbariérové toaleté. V téchto vozidlech
jsou vytvorené také Siroké prostory pro pohodl-
né umisténi kocarkd, stejné jako v fadé moder-
nizovanych osobnich vozi.

PFiznivé ceny

Cestovani s malymi neposedy vyrazné nezatizi
ani rodinny rozpocet. Déti do 6 let cestuji
v1.i2. tfidé zdarma, od 6 do 15 let jezdi za polo-
vinu obycejného jizdného. ,,Pro déti do 6 let je
tfeba mit vZdy bezplatnou jizdenku z nastupni
do cilové stanice, kterou ziskate vZdy bez forma-
lit i u prvod¢iho, pro déti starsi 1o let pak pri-
kaz na dolozeni véku,“ upozornil vedouci oddé-
leni tariffi, technologie a zkou$ek Roman Sulc.
Navic vlada v demisi schvdlila koncem bfezna
75procentni slevu na jizdné ve vlacich a autobu-
sech pro studenty a seniory. Tykat se bude Zakd
a studentti do 26 let a seniori nad 65 let.
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PROVOZ A TECHNIKA

Projekt Mnichov ziskava tvar v Nymburce

Martin Harék | Foto: autor

V ramci projektu Mnichov se na nymbur-
ském pracovisti provadi technické dpravy
na vozech druhé vozové tfidy fad Bmzs
aBmz* a soucasnéina ,jednickach* rady
Amzs8, ,, Do konce letoSniho roku bychom méli
do provozu predat pétadvacet revitalizovanych
vozil. Konkrétné pijde o sedmnact vozl fady
Bmz235, a po Ctyfech vozech fad Bmz>»

a Amzs8, Projekt bézi v Provoznim stfedisku
oprav v Nymburce od loriského roku, kdy vzni-
Kkl revitalizovany prototyp vozu druhé tfidy fa-
dy Bmz>». Konkrétné se jednalo o vz ¢islo
6154 29-91 001-6, ktery se mimochodem pfed-
stavil vefejnosti na Narodnim dni Zeleznice lo-
nivzafivBohuminé,“ fekl pfedseda predsta-
venstva spole¢nosti DPOV Roman Kott. Dopl-
nil, Ze na prototypu se uskutec¢nily vSechny
predepsané zkousky, a navic jej bez probléma
schvalil Drazni tfad CR. Ke konci kvétna tak
bylo pfedano do provozu celkem jedenact vozi
druhé tfidy, z toho sedm fady Bmz>s a Ctyfi fa-
dy Bmz?».

Pdvodniitalska a rakouska konstrukce
Oba typy vozli druhé vozové tfidy byly vyrabény
v letech 1977 aZ 1978 rakouskou firmou SGP v za-
vodech Wien Simmering a Graz a soucasné
italskym konsorciem FIAT v Turiné pro Ra-
kouské spolkové drahy jako viiz fady Bmoz.

V letech 2002 aZ 2009 prosly tyto vagony v Ra-
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kousku fadou modernizaci, kdy byly naptiklad
dosazeny vakuové toalety s uzavienym systé-
mem WC nebo doplnény oddily s détskym Kki-
nem. To vzniklo na misté Sestého oddilu a vy-
baveno je pfehravacem s velkym monitorem
pro prehravani détskych filmi aZ pro deset déti
najednou. Vrdmci modernizace byly primarné
zlepSeny provozni a bezpecnostni vlastnosti vo-
zU. Nahrazen byl centralni zdroj energie, ¢cimz
se zvysil vykon pro pokryti vy$siho odbéru elek-
trického proudu, a doplnén byl o napéjeci sou-
stavu 3 KV 50 Hz. Pfedélano je fizeni rozvodu
vody po voze, kompletni viyménou prosla rov-
néz elektrovyzbroj umisténa v nové skiini vcet-
né fizeni spotfeby vozu i vozidlova baterie. Ta
ma nejen zvySenou kapacitu, ale je soucasné

beztdrzbova. Nové je také fizeni nastupnich
dvefri se selektivnim odblokovanim, zelenou
linkou, vizualni a akustickou signalizaci pohy-
bu dvefii a osvétlenim nastupnich schodi.

Opravy voz(i v rozsahu PVY
Podle Radomira Hejzlara, ktery ma na nymbur-
ském pracovis§ti DPOV na starosti homologaci
téchto vozidel, jsou postupné vSechna opravena
vrozsahu PVY (periodickd vyvazovaci oprava
podle pfedpisti CD) a opotfebené asti interiéru
revitalizovany. , DlileZitym momentem je vylep-
Seni komfortu pro zakazniky ndrodniho doprav-
ce. Napfiklad u vozli fady Bmz>» jsme na misté
jedenactého oddilu vybudovali cateringovy od-
dil. Mozna nékdo namitne, Ze se kapacita vozu
sniZila o Sest sedacek, ale zafazenim téchto vo-
z11 do dalkovych souprav, jedoucich do vzdale-
nych destinaci i nékolik hodin, se jednoznacné
zlep§i nabidka dopliikovych sluzeb pro cestuji-
ci,“ upozornil Hejzlar. Zakaznici urcité oceni
i dosazeni elektronického, akustického infor-
macniho systému, rezervac¢niho systému ¢i bez-
dratové pripojeni k internetu (wi-fi). LepSim
dojmem piisobi i nova podlahova krytina
nejen v samotnych vozech, litd podla-
ha na toaletach ¢i nové potahy na se-
dackach. Samoziejmosti je dosa-
zeni zasuvek na 230 V s napdjeci-
mi USB konektory, vylepSena re-
gulace vytapéni a klimatizace
¢i dosazeni nového typu osvét-
leni interiéru pomoci regulova-
telnych LED svitidel. O

€D orov

Clen Skupiny €D

VOZY BMZ PO UPRAVACH

Klimatizované ctyrnapravové vozy maji
délku 26 400mm. Jejich nejvyssi povole-
narychlost je 200 km/h. Vybavené jsou
podvozky Fiat YO270S s kotou€ovymi brz-
dami, Spalikovou brzdou a nouzovymi
elektromagnetickymi kolejnicovymi brz-
dami. Nastupnidvere jsou predsuvné,
ovladané tlacitky a vybavené centralnim
zaviranim a blokovanim za jizdy. Mezivo-
zové prechodové dvere jsou automatické,
ovladané optickym ¢idlem. VSechna okna
téchto vozl jsou vcelku, vyjma oken

na predstavcich, ktera jsou vyklopna

v horni ¢tvrtiné. Ve vozech Frady Bmz2%

se nachazi 9 sestimistnych oddil (54 mist
k sezenf), oddil pro catering (vybaveny
dvéma lednicemi, pulty a skfffikami a za-
suvkami pro kavovar a mikrovinnou trou-
bu) a détskym kinem. Ve vozech rady
Bmz?* se nachazi 11 Sestimistnych oddi-
10 (66 mist k sezeni). Jednotlivé oddily pro
cestujici jsou vybavené ctverici vysuv-
nych a sklopnych stolkd a ctverici dvou-
zasuvek 230V s USB napajecimi konekto-
ry. Vozy maji centralni zdroj energie
(CZE), zn€hoz se napaji elektrické spotre-
bice v€etné klimatizace i zasuvky 230 V.
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RECENZE

Knizni novinky

Magistrala Weglowa

Na prelomu loriského a leto$niho roku spatfila svétlo svéta objemna, bo-
haté ilustrovana publikace z polského vydavatelstvi Eurosprinter od auto-
r Grzgegorze Kotlarze, Henryka Dabrowskiego a Edwarda Wieczorka.

né uhelné magistrale z Horniho Slezska do baltskych namofnich pfista-
vll. Uhelna magistrala byla jednim z nejvét$ich investi¢nich po¢ind pol-
skych Zeleznic v minulém stoleti. Drdha zazila fadu politickych zvratl

a napiiklad za druhé svétové valky ji némecti okupanti vyuzivali k pfepra-
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Denik Jifiho Boudy 1/2013

Plzeriské vydavatelstvi Cykloknihy vydalo v nedavné dobé dalsi
cast poutnickych denikti znamého grafika a kreslite Jifiho Bou-
dy, jehoz zZivot byl ovlivnén a spjat s Zeleznici. Pfed ¢tyfmi lety
vysel Poutnicky denik, kde Bouda barvitym zplisobem popisuje
hned tfi své vypravy na jizdnim kole napti¢ Evropou. Nejnové;jsi
vydani, které je vérnou kopii deniku o 223 stranach, se vénuje
trase z Prahy do Santiaga de Compostela ve Spanélsku a navic
»zkusebni jizdé“ z Prahy na Slovensko a do Rakouska. Tu Jifi
Bouda absolvoval pfed velmi naro¢nou mnohatisicovou trasou
do Spanélska. Autorovy kresby jsou jedine¢nym dokumentem li-
di, mést a staveb, dokumentarni texty jsou plné lidskosti a citli-
vého vnimani reality, kde je citit autordv jemny smysl pro hu-
mor. Ru¢né psany zapisnik s pivabnymi ilustracemi autora je
vlastné sam o sob& uméleckym dilem. Knihu 1ze zakoupit v kaz-
dém vétsim knihkupectvi priblizné za 399 K¢.
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vé §védské Zelezné rudy na jih Polska, a naopak uhli z Katovicka do pfista-
vu v Gdyni. Po roce 1945 se trat stala hlavni primyslovou spojnici polské-
ho statu, vétsi efektivité pomohla nasledna elektrizace dokoncena v roce
1969, kde se uplatnily dvouclankové mohutné stroje fad ET 40 a 42. Milov-
nici Zelezné drahy uvitaji na 445 stranach vice nez sedm stovek cernobi-
lych a barevnych fotografii, map a nakrest. I kdyZ je text uveden v polsti-
né, urcité najde své zajemce i v nasi republice. Ti si mohou knihu poridit
napiiklad v prodejné Pragomodel v Klimentské ulici v Praze za 995K¢.
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Pohodové pribéhy Zeleznicarskeé

walidh i muie

V poradi jiZ Sesté specidlni ¢islo magazinu Svét velké a malé Zelez-
nice z nakladatelstvi Corona je vénovano vypravéni a vzpominkam
vypravéiho Vaclava Le§dka. Dlouholety zaméstnanec drah za¢inal
doslova od ,,piky*“ a prosel za sviij profesni Zivot mnoha funkcemi
az po pfednostu stanice. Brozovana publikace o 128 stranach, tis-
téna ale na kvalitnim kfidovém papiru, je doplnéna celou fadou
zajimavych, a leckdy opravdu neobvyklych fotografickych zabéra

z dob minulych i nedavnych. ProtoZe autor publikace Vaclav Le§dk
slouzil pfedevsim v zapadnich a severnich Cechach, jsou z pocho-
pitelnych diivodi texty a fotopfiloha sméfovany pravé do téchto re-
giontd. NadSenci do parni vozby si pfijdou na své diky obrazové do-
kumentaci Plzeniska, ale napfiklad i Décinska. Z fady ojedinélych
zabér(l je nutno vyzdvihnout snimky pant Zdenka Huspeka a Vla-
dislava Borka, ktefi specidlu dodali péknou atmosféru. Publikaci
1ze zakoupit za 299 K¢ napiiklad v prodejné nakladatelstvi Corona

v Hybernské ulici v Praze.

s r a

Navstivte...

OLYMPJA

Zeleznicni pamatky Cech,
Moravy a Slezska

Jednou z nedavnych novinek vydavatelstvi Olympia je priivodce
po Zelezniénich pamétkich Cech, Moravy a Slezska. Zku$eny spi-
sovatel a byvaly zameéstnanec drah Petr Vokac pripravil ojediné-
1ého turistického priivodce po vyznamnych historickych a tech-
nickych pamatkach na naSem tzemi. Dilo je pfehledné rozdéle-
no do jednotlivych kategorii od historickych staveb, tunelti, mos-
td a viaduktd azZ po lanové drahy a dalsi zatizeni. Jednotlivé pa-
matky jsou popsany z hlediska historického i funkéniho, pravod-
ce je navic doplnén vysvétlenim zakladnich pojmd. Kniha je za-
fazena do znameé popularni edice priivodcti Navstivte... a je dopl-
néna obrazovym materidlem v textu i samostatné priloze. Autor
¢tenare zavede jednoduchou formou k nejzajimavéjsim a nejvy-
znamnéjs$im stavbam, muzeim, nadrazim a na mnoho dal§ich
mist. Soucasti publikace jsou i mapové prvky a odkazy na foto-
grafickou galerii a pfislu$né internetové stranky pomoci systé-
mu QR code. Brozovanou knihu o 128 stranach 1ze ziskat za béz-
nou cenu 249 K¢ v kazdém vétsim knihkupectvi.
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CESTOPIS

Pod panelovymi hradbami

e P

YAl

J

Pavel Frej | Foto: autor, archiv (D

hlavniho nadrazi jsme vyjeli pfed ctvrt
hodinou a jeSté porad se nachazime
na tzemi metropole. Alespon podle nazvi sta-
nic a zastavek. Vzdyt nase hlavni mésto méri
na $itku vzdusnou carou téméf 3okm. Vystu-
pujeme v Hornich Mécholupech, pfesnéjiv za-
stavce Praha-Horni Mécholupy. Odsud se az
k Uhtinévsi tdhnou po pravé strané trati dlou-
hé fady navrSenych kontejnert. Lepsi vyhlid-
ka na znamé prekladisté Metransu se vSak na-
skyta o kousek dal.

Prazaci jim fikaji hroudy

Jde o umélé protihlukové vyvyseniny, jaké-

si kopce navezené zeminy a suté z nedale-
kych staveb, které postupem ¢asu pokryje tra-
va a naletové dfeviny. Oproti klasickym beto-
novym ,hrizadm* se pak stanou pfirozenou
soucasti krajiny. Vylézt na vrchol mécholup-
ské hroudy, ktera dosahuje hornich pater nej-
bliz$ich vySkovych staveb, da trochu zabrat.
Ale z bezejmenného kopce se naskyta zajima-
vy vyhled na cely areil rusného kontejnero-
vého prekladisté, na pivodni betonovou sid-
listni zastavbu i nové architektonicky vytfi-
benéjsi obytné vézaky, jeZ tu nedavno vyrost-
ly jako houby po desti. Viibec z pohledu deve-
loperti patfi Mécholupy posledni dobou k jed-

ho Mésta

Praha. To jsou v ocich vétsiny navstévnikd jen rusné magistraly,
rozlehla sidlisté, skladovaci plochy, velka nakupni centra, Staré Mésto
a samoziejmé PraZsky hrad. Nase metropole ale dokaZe nabidnout
otevienym dusim mnohem vic. Jedno z nasich nejzelenéjSich mést
ukryva na svém Gzemi unikatni prirodni rezervace, bohaté lesy

nebo louky, kde se v poklidu pasou stada koni, nebo roste unikatni
kvétena. Nevérite? Staci jen odbocit z hlavnich cest...

né z nejvyhledavanéjsich lo-
kalit, vzniklo zde hned né-
kolik novych ¢tvrti. Slogany
na reklamnich panelech tu do-
dnes hlasaji ,,na dohled cent-
ra, na dotek prirody“. A vlast-
né maji pravdu. Z hroudy jsou
na dohled louky, pole a lesy,
ale pti dobré viditelnosti 1ze
dohlédnout pfes pankracké vé-
zaky aZ na Strahov na druhém
bfehu Vitavy.

Po neznacené cesté z betono-
vych panell, odbocujici z hlav-
nisilnice, prochazim kolem
okrajového sidlisté Dobra voda.
Patfi mezi nejnovéjsi klasicka
panelakova sidlisté a dokonce-
no bylo teprve v roce 1992. Roz-
lohou spiSe mensi komplex tu
stoji skutecné na dotek ptiro-
dy, sotva lze dohlédnout na okna
v niz§ich patrech, jak jsou schova-
na za vzrostlym stromovym. Po be-
tonce, pfipominajici nasi slavnou dalnici
D1, protoze na kole to tu pékné drnca, klesim
jen par set metrti do idoli, kde jako mavnutim
kouzelného proutku prechazi ruch velkomeésta
v poeticky obraz vesnického statku. Za plotem
samoty Dobra voda se pasou ovce, kvokaji sle-
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Praha-Hostivar .

Praha-UhFinéves

Praha-Horni Mécholupy

P e T T -

Z vrcholku protihlukové vyvySeniny vypadd pre-
kladisté v UhFinévsi jako détskd stavebnice. Pri
jizdé viakem se pak na chvili stdvdte i jeji soucdsti.

pice a na blizkém poli se prohanéji koné.

Dno adoli si pro sebe uzurpoval Boti¢, dru-
hy nejvétsi prazsky potok. Jeho vody na hor-
nim toku jsou ptekvapiveé ¢isté. Blizkost obyt-
né zastavby prozrazuje dvojice reten¢nich na-
drzi hlubokych ¢tyfi metry.

KdyZ se potok proméni v pirehradu
Vchazim na tizemi pfirodniho parku Botic-
Milicov. V roce 1995 tu byl nalezen nosatcovity
brouk Hypera ononidis, ktery neni znam od-
jinud z Ceska. Ujezdé&nou lesni stezku nad po-
tokem si zase oblibili terénni cyklisté, pro kte-
1é predstavuje rychld jizda mezi stromy na vy-
vySeném bfehu vitany adrenalin, takZe si mu-
site davat pozor, aby kviili vim néktery ne-
skoncil v potoce. Pfitomnost vétsi vodni plo-
chy vésti odklizené lodky v zahradach viken-



dovych dom a také vousaty rybat, jenz si to
lesikem §ine proti mné ve vysokych holinach.
Kousek za Petrovickym zameckem se potok po-
stupné zac¢ina rozlévat do stran, bfehy lemuje
rakosi a v mokiadech hnizdi celad spoleCenstva
ptakd. Na jafe tu pfes hlasity sborovy skiek
ropuch neni rozumét vlastnimu slovu. Jsme
na okraji nejvétsi prazské vodni plochy, Hosti-

vatské pfehradni nadrze.

Do romantického tidoli Botice se pred vy-
stavbou piehrady chodivali lidé koupat ,,me-
zi vrbi¢ky*“ nebo navstévovali vyletni restaura-
ci v Mochové mlyné. Koupani v tinich dokon-
ce inspirovalo mistni sportovni spolky k vy-
tvoteni pfirodniho koupalisté, které vak sou-
stavné nicily povodné. O stavbé pifehrady ufra-

Takovy je pohled na
Hostivarskou prehradu.

Meandry Botice vytvdreji
kouzelnou atmosféru.

dy rozhodly v roce 1958,
poprvé byla napusté-
na o ¢tytiroky pozdeé-

ji. Hlavnim tucelem vod-

niho dila byl sportov-
ni rybolov, vytvofeni re-
kreacni oblasti pro oby-
vatele nedalekych sidlist
a snaha o zmirniovani po-
vodnina dolnim toku Boti-
Ce. Levy bfeh nadrze je vyuzi-
van jako sportovni areal a nejvétsi
prazské pfirodni koupalisté s kapacitou az
15 000 0sob.
Vétsi oblibenosti Hostivaiské pfehra-
dy vSak zacala branit pomérné §patna kva-
lita vody. Zelend hladina posetd sinice-

mi se stala v novodobé historii jejim smut-
nym symbolem. Proto byla pfehrada v roce
2010 poprvé v historii celd vylovena, vypusté-
naaodbahnéna. Do ostatnich prazskych revi-
i putovalo pfes 288 metraki ryb, k nejvétsim
exemplaitim patfil sumec o délce 243cm a vaze
93,5kg. Ze dna nadrze bylo vytéZeno 197 tis. m3
zeminy, ktera poslouzila jako zaklad pro zmi-
novany protihlukovy val v Hornich Mécholu-
pech. Kratce po opétovném napusténi se v§ak
kvalita vody, pro mnohé prekvapivé, nijak vy-
razné nezlepSila.

Podél meandri zpét do ruchu velkomésta
Kolem pravého biehu pifehrady vede asfaltova
stezka pro pési a cyklisty, ktera je pfedevsim
ovikendech a za letnich dni znacné pieplné-

na. Dnes se tu ale prohani jen nékolik béZct

ve funkénim sportovnim obleceni, maminky
s kocarky klabosi u dfevénych lavicek a desit-
ky rybart tu u vody zabijeji volny ¢as. Hodinu
télocviku si sem pfibéhla odslouzit i skupina
§kolakl ze Zabéhlic. Néktefi volny béh zvlada-
jibez obtizi, jini funi jako lokomotivy a sna-
71 se marné spalit nabrané kalorie z fastfoodd.
,Kamo, chtél bych mit tvoje nohy...“ ,,Kamo,
to nechtéj... .

Je konec fijna, barevné listi na statnych stro-
mech na svazich pfijemné Seveli, nad pfehra-
dou preleti hejno hus, temna vodni hladina
zajiskiijako vanocni prskavky, to jak se na ni
odrazi slunecni zate. O skutecnosti, Ze se sta-
le nachazime uprostied velkomésta, svéd-
¢ jen hradba panelaki Jizniho Mésta, jejich
horni patra je mozné spatfit nad upraveny-
mi pise¢nymi pldZemi a loukami. Tiché sou-
stfedéni rybart nahle prekazi dunivé pleska-
ni. Otac¢im se k vyhlidkovému molu. Hfmotna
téla §koldkd s hlasitym kfikem jedno po dru-
hém rozrazi vodni hladinu, zatimco jejich uci-
telé se tomu hromadnému ,,fadéni* snazi za-
branit. Trocha chladné vody jim ale neublizi.
Je Cas vratit se do mésta.

Asinejkouzelnéjsi scenérii si Boti¢ nachys-
tal na svém spodnim toku pod hrazi pfehra-
dy. Potok tu ptirozené meandruje, tvoii Cet-
né thnky a pisecné pasy pobfezni vegetace. Je-
ho vody jsou zbarvené do zvlastnich zelenka-
vych odstind, jako by se v nich odraZely koru-
ny vrb a ol$i. To uz ale prochazim mezi prv-
nimi vilkami a bytovkami Zabéhlic. Poetika
konciu pamatkové chranéného staveni Sel-
ského dvoru. Ru$na silnice spojujici Hostivat
a sidlisté Kosik navraci zpatky do reality vSed-
niho dne. Jen par zastavek odsud se pak na-
chazinadrazi Praha-Hostivat.

Na prvni pohled to mozna bude znit divné:
jet do Prahy za ptirodou. Ale zkuste tomu dat
Sanci. vzdyt Praha patii, co se tyce pfirodni-
ho bohatstvi, mezi nejvyznamnéjsi evropska
hlavni mésta. Na jejim tizemi je vyhlaseno 11
pfirodnich parkd a celkem 93 maloplo$nych
chranénych tizemi, ktera zaujimajina 20%
rozlohy mésta. A to neni zrovna malo...

SOTOINFO

Priméstska trat Cislo 221 vede z prazskeé-
ho hlavniho nadrazi do Bene3ova u Pra-
hy a je soucasti 4. tranzitniho koridoru.
Na tzemi hlavniho mésta se nachazi cel-
kem sedm stanic a zastavek (Praha hl.n.,
Vrsovice, Strasnice, Hostivar, Horni Mé-
cholupy, UhFinéves, Kolovraty) a v blizké
budoucnosti k nim pribudou dal3i (Eden
a Zahradni Mésto). Ta ve Strasnicich na-
opak zanikne. Trat patfiz pohledu pfi-
méstské dopravy ke sklonové naroc-
néjsim, coz dava CityElefantim, zvlast
za §patného pocasi, obcas zabrat. Z nad-
morské vysky 210mn. m. (hl.n.) trat
stoupa azdo Strancic (410mn. m.), od-
tud prudce klesa do tGdoli Sazavy (Cer-
¢any —280mn. m), aby béhem né-
kolika kilometr(i opét vystoupala
doBeneSova u Prahy (365mn. m.)
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HISTORIE

Martin Harak | Foto: sbirka autora, archiv SZDC

oucasné pardubické hlavninadrazi ale

meélo svého prapfedchidce v pivodnim
nadrazi Severni statni drahy (od roku 1855 Spo-
le¢nosti statni drahy - StEG), jeZ bylo na olo-
moucko-prazské draze uvedeno do provozu v ro-
ce 1845. Prvni vyznamnou zménu piinesla par-
dubickému nadrazi Zeleznice spole¢nosti
SNDVB vedouci z Liberce pfes Jaromét do Pardu-
bic. Zatsténi této trati s vlastnim nadrazim by-
lo navrzeno zapadné od pardubického nadrazi
StEG. Ministerstvo obchodu souhlasilo s vybu-
dovanim druhého samostatného nadrazi v Par-
dubicich za podminky, Ze odbaveni cestujicich
a jejich prestupy budou soustiedény do jednoho
mista. Byla tedy zvolena spole¢na odbavovaci
budova, jejiz zdklady se zacaly hloubit v listopa-
du 1857, kdy jiz zacal bézny provoz z Pardubic
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smérem na Jaromét. Piivodni vypravni budovu
z roku 1845 upravila firma StEG po sneseni na-
stupistni haly a spojovaciho traktu na obytnou,
SNDVB si postavila vlastni obytnou budovu.
Tento objekt byl snesen v roce 1936, zatimco prv-
ni vypravni budova z roku 1845 dodnes tvori
soucast pardubického nadrazi.

V devadesatych letech 19. stoleti byl nartist
cestujicich tak markantni, Ze bylo potfeba na-
drazi opét rozsirit. Podoba nové budovy z roku
1907 se zachovala aZz do 26. srpna 1944, kdy pfi
naletu amerického letectva bylo zasazZeno také
nadrazi. Vzhledem k pfipravované prestavbé
stanice byly po§kozené ¢asti vypravni budovy
opraveny jen v nejnutnéjsim rozsahu.

Zacatkem roku 1946 nabidlo mésto pro stav-
bu nového nadrazi Ceskoslovenskym statnim
draham pozemky cukrovaru, zni¢eného néle-
tem v prosinci 1944. Vypracovanim projektu

Pardubicke nadrazi
oslavilo Sedesatku

povéfilo ministerstvo dopravy Stavebni spravu
CSD v Praze - konkrétné architekta Josefa Dan-
du. Prvni projekt z kvétna 1946 vSak musel
Danda pfepracovat a ani dal$i navrh ze zaii té-
hoZ roku nenasel jednoznaénou podporu.

Na naléhani mésta vypsalo ministerstvo uzsi
soutéz, k niz byli vyzvani kromé jinych i par-
dubilti architekti Karlové Repa a Kalvoda. Ze
tfi soutéZnich navrhi vybrala komise projekt
obou pardubickych architektdi, kteii si pfizvali
ke spolupraci autora prvnich navrhii Josefa
Dandu. Na dal§im feSeni se podileli jiZ jen Ka-
rel Repa a Josef Danda.

Vyznamna funkcionalisticka stavba
Autofi méli k dispozici volny prostor na neza-
stavéném okraji mésta, jenz jim umoznil vy-
tvofit nové nadrazi jako kompozici na sebe na-
vazujicich ¢asti. Primarné $lo o odbavovaci



Pardubické nddrazi zacdtkem 60. let

halu, dale hotel, objekty vedlejsich
sluzeb a bytové kiidlo. Pfednadrazi
dotvotila nadrazni poSta a zastavko-
va hrana méstskych a linkovych au-
tobust a také trolejbust. Pardubické
hlavninadraZzi se tak stalo jednou

z nejvyznamnéj$ich staveb Zeleznic-
niho povalecného funkcionalismu.
zaklad tvoti velkoprostorova odbavo-
vaci hala, tvofena ¢asti odjezdovou,
ptijezdovou a ¢ekaci, z nichz prvni
dvé maji spojeni s ostrovnimi nastu-
pisti podchody. VeSkeré sluzby pro
cestujici vefejnost jako trafika, osob-
ni pokladny, obcerstveni ¢i knihku-

Vitdni prvniho vlaku na novém nddraZi 1. 5. 1958

pectvi se nachazeji po obvodu dvorany. Provozni ¢ast
stanice s dopravni kancelafi a fidici stavédlovou vézi
umistili projektanti do vychodniho kfidla navazujici-
ho na halu. Ostatni sluzby se nachéazely v zapadnim
kfidle, ukonceném ¢tyipodlaznim traktem pohoto-

Hodnoceni komise v roce 1946 k navrhu architekt Repa - Kalvoda

Dispozi¢né a provozné byl tento nacrt uznan jako nejvyzralejsi. Neni sice vyjadrenim priibojného tvore-
nfarchitektonického, je v ném viak zpracovano vytvoreni pohledového cile gradaéni soustavou kubus(i

hranoll na podkladé i¢elné& sestaveného pravoihlého plidorysného &len&ni. Osmipatrovy vykfi¢nik ho-

telovych noclezen a garsoniér ma dociliti hmotny pohledovy cil, v $iré roviné orientovati a upozorfiova-
ti na vefejnou budovu a zdlraziiovati dopravni stfedisko.

vostnich bytdi. Objekt odbavovaci haly s do-
pravnim kiidlem oddéluje od nevefejné ¢asti
pric¢né situovany Sestipatrovy hotel. Jeho pfi-
zemi bylo vyhrazeno velké samoobsluzné ji-
delné s bufetem, kde se daly zakoupit po cela
dlouha 1éta neobycejné dobré parky s makova-
nymi houskami, a také nddrazni restauraci

a podzemnimu kinu. Bohuzel jak jidelnu, tak
kino nenavratné odval ¢as...

Skelet obloZzeny na cerveno

Konstrukéni systém pardubické vypravni bu-
dovy tvofi monoliticky Zelezobetonovy skelet
s zelezobetonovymi tramovymi a deskovymi
stropy a cihelnym vyplriovym zdivem. V povr-
chové ipraveé exteriéru prevladaji cervené ob-
kladacky, pouze bytové ktidlo dostalo svétly
bfizolit. V interiéru haly uplatnili projektanti
Cerné obkladacky na bo¢nich sténach a bélo-
Zluté na pilifich. Galerie umisténé z obou
stran jsou mistem pro kvétiny a celni stény
zdobi barevné mozaiky - na vychodni strané je
to mapa Ceskoslovenskych stavebnich pama-
tek a na zapadni naopak figuralni kompozice
zvérokruhu s hodinami. Na vychodni sténé se
v roce 1993 objevila pamétni plaketa Jana Per-
nera a v loniském roce byla tomuto slavnému
Zelezni¢nimu staviteli odhalena pfed nadraz-
nibudovou - v prostoru nového dopravniho
terminalu - také socha.

Budova pardubického hlavniho nadrazi vzni-
kala ve tfech etapach v letech 1949 aZ 1959.
,Pardubické nadrazi bylo vlastné stavbou Zen.
Ty pfivystavbé pievazovaly nad muZzi, coz je
velmi neobvyklé. Je nejen nejvétSim realizova-
nym dilem mého otce, ale soucasné nejvy-
znamnéjsi vefejnou stavbou v Pardubicich.

S Josefemn Dandou se podélili o stavbu rovnym
dilem - tata mél na starosti budovu a Josef
Danda naopak nastupisté a vSe souvisejici se
Zelezni¢nim provozem,“ vzpomina na svého
otce, mimochodem posledniho Zaka slavného
architekta Josipa Ple¢nika, syn Miroslav Repa.
Ostatné on sam je spoluautorem dostavby obli-
bené pekarny Mr. Baker a sousedni kavarny
Costa Coffee z poslednich let. V planu m4, jak
sam fika, jesté revitalizaci ochozti.

Repa "junior"”, jemu? je nyni uz 87 let, rov-
néz vzpomina, Ze otec byl nestastny z toho, Ze
mu prisné pfedpisy neumoznily postavit hotel
je$té o dvé patra vys§i. Ty pry v kompozici ob-
jektu chybéji. Podle néj je vSak na pardubic-
kém hlavnim nadrazi vSechno neobvyklé. Ne-
jen obklady a vSechny mozné tvarovky, ale ta-
ké exteriér ma ve svém Clenéni a detailech
spoustu prvki, které byly pouhymi prototypy.

Nové osobni naddrazi, byt ne zcela kompletné
dokoncené, bylo slavnostné predano do provo-
zu 1. kvétna 1958 pfesné v 14.36 hodin po pfi-
jezdu vlaku Ry z Bratislavy. V ten samy den za-
roven skoncil provoz na takzvaném starém na-
drazi. Nové nadrazi ziskalo ¢tyfi kryta nastu-
pisté, spojend s halou dvéma podchody pro ces-
tujici a zavazadlovym tunelem s vytahy, a na-
vic dvé kusa nastupisté pro vlaky smér Hradec
Kralové a Havli¢kav Brod. Budova takzvaného
starého nadrazi se postupné upravila pro po-
tfeby Zeleznice a torzo pivodni architektury se
zachovalo pouze ve vychodnim rohovém pavi-
lonu a ¢asti navazujiciho kfidla.

(Zdroje: Ing. Mojmir KrejCifik, autor encyklopedie Ceskd
nddraZi, a osobnivzpominky Ing. arch. Miroslava Repy)
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FEJETON

Rychlobrzda

FrantiSek TylSar

edna ze zdkladnich pravd, kterou se musi na-

ucit kazdy strojvedouci, kdyz pfijde na drdhu,
je, Ze neni slozité vlak rozjet. Mnohem duleZi-
téjsi je vlak spravné, vcas a bezpec¢né zastavit.

K tomuto tcelu slouzi mnoho dimyslnych
brzdovych zatizeni, od ru¢ni brzdy ovladané
tocenim kola aZ po brzdu nejucinnéjsi, kterou
na zeleznici nazyvame rychlobrzda. Tu stroj-
vedouci pouziva jen v pfipadech nebezpeci, ale
na dalku ji miZe spustit i vypravéi nebo auto-
maticka ¢innost vlakového zabezpecovaciho
zatizeni. A vite, Ze rychlobrzda je nejen nej-
acinnéjsi, ale také jedind, Kterou muZe v pri-
padé nutnosti pouzit kterykoli cestujici? Staci
zatdhnout za rukojet s ndpisem ,,ZACHRAN-
NA BRZDA".

Je to tzv. brzda tlakova. To znamena, Ze brzdi
pomoci snizovani tlaku vzduchu, ktery je ve-
den potrubim po celém vlaku. ¢im vice strojve-
douci tlak snizi, tim vétsi je jeji brzdici t¢inek.

Casto se mé cestujici ptaji, zda to opravdu
funguje. ,Funguje, a spolehlivé,“ odpovidam.
Své by o tom mohl vypravét napriklad vojak
CK ozbrojenych sil Josef Svejk, ktery ji vyzkou-
Sel nedaleko jihoceského Tabora. Byl z vlaku
vykazan a zbytek cesty do Budéjic uz musel do-
jit pésky. A nejenom on, ale i mnozi jini, ktefi
ji pouzili z nutnosti, recese nebo prosté omy-
lem. Naposledy jsem byl svédkem takové uda-
losti asi pfed pfil rokem.

Posledni vecerni RegioNova ukrajovala kilo-
metry své sobotni trasy. Pravé jsme se blizili
ke stanici, kdyZz vlak zac¢al prudce brzdit. Bé-
hem par vtefin jsme stali. ProtoZe jsem sedél
v prvnim voze, Sel jsem se zeptat strojvedouci-
ho, co se déje.

,Stalo se néco?*

»Asinam nékdo strhnul zachranku,“ odpo-
védél mi.

PRECETLI JSME ZA VAS

Ceské vlaky byly loni nejpfesnéjsi
za tFi roky, ukazuji statistiky

Devét z deseti vlak( na Ceské Zeleznici odje-
lo nebo prijelo loni véas nebo se zpozdénim
maximalné pét minut. Vyplyva to ze statis-
tik SZDC a Ceskych drah. Jde o nejlep3i vy-
sledek za posledni tfi roky, i kdyZ v nékte-
rych ukazatelich doSlo meziro¢né ke zhor-
eni. SZDC loni dosahla Gspésnosti pInéni
jizdniho Fadu 90,63 %, Ceské drahy 90,5 %.
Od roku 2015, kdy presnost kvli rozsah-
lym vylukam vyrazné klesla, jde o druhy rok
rdstu. Stale se ale nedostala Ceska Zelezni-
cenaurovenzlet 2013 a 2014.,Jde o abso-
lutni pInéni, které zahrnuje Gdaje za odjez-
dy z vychozich stanic a pfijezdy do cilovych
stanic viech vlak(, a to s toleranci do péti
minut. V dalkové dopravé bylo plnéni 80,6 %
avregionalni 91,3 %," upfesnil mluvci Ces-
kych drah Petr Stahlavsky. V pfipadé celo-
statnich dalkovych viakd se cela Zeleznice
dostala dokonce na nejlepsi hodnotu za po-
sledni Ctyfiroky: 83,16 %. zdopravy.cz22.5.2018
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Hned mi bylo jasné, odkud vitr vane. V mo-
torovém voze to nebylo, takové véci bych si
vS§imnul. TakZe zbyvala skupinka mladych li-
div ,devétsetétrnactce®, ktefi se vraceli z dis-
kotéky. Hned jsem k nim vyrazil.

»Tak, panové, kdo to byl?“

,Cojako?“ divali se na mé pfekvapené a ja
zasnul nad jejich skvélym hereckym vykonem.

,Tazdchranna brzda!“ zacal jsem pfisnéji.

,Jaka brzda?“

,No prece tahle!“ ukazal jsem na ni.

,Tak té jsme se ani nedotkli,“ ozvalo se se
smichem a tak pfesvédcivé, Ze by mohli rov-
nou zadat o roli na Barrandove.

— = o g A C
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Byl jsem si jisty, ale pfesto mi to nedalo
azacal jsem sibrzdu prohlizet. Plomba v po-
fadku a ani ¢tyfthranny pfepinac nenaznaco-
val pouziti. Prosté zahada...

»Jak jste to do...“ uz jsem vétu nedotekl.

V poloviné mé zarazil strojvedouci: , To ne-
byli oni, ale vypravci. Pouzil generdlni stop,
protoZe mu auto prerazilo zavoru a zlistalo stat
na prejezdu.” A bylo po zidhadé...

Regionalni spoje v Jihomoravském
kraji budou i nadale provozovat CD
Regionalni Zelezni¢ni dopravu v Jihomorav-
ském kraji budou v letech 2020 az 2022 nada-
le provozovat Ceské drahy. Schvalili to krajsti
radni. CD se pfihlasily do tendru kraje jako je-
diny G¢astnik. Hodnota kontraktu je 5,6 mi-
liardy korun. Moznosti je rozsireni smlouvy
azna3est let. Soucasna desetileta smlouva

s Ceskymi drahami vypr3i stejné jako v ostat-
nich krajich s koncem jizdniho fadu v polovi-
né prosince pristiho roku. Rocné kraj posila
dopravci témér miliardu korun véetné statni-
ho pfispévku. Lhita pro podani nabidek skon-
Cila 17. kvétna. ,Rozhodlijsme se pro ten-

dr prostrednictvim nabidkového Fizent, kte-
ré bylo pristupné vsem dopravcim. Se svou
nabidkou se vsak pfihlasily pouze Ceské dra-
hy," uved!| hejtmandv naméstek Roman Ha-
nak. Vybrany dopravce ma také do provozu
postupné prebirat nové elektrické Zelezniéni
jednotky, jejichz nakup kraj planuje za pomo-
cievropské dotace. C€TK, MF Dnes 29. 5. 2018

Je$té podivnéjsi pfihoda se zichrannou brz-
dou se mi stala nékdy pfed tficeti lety. Bylo to
v dobé&, kdy se je§té vlaky vytapély parou. Také
posledni vecerni vlak, jen trochu delsi. Bardo-
tka, sluzebni viiz a pét osobnich vozi fady
Byz, které dnes mtiiZete potkat jen na historic-
kych jizdach.

Sedél jsem v prvnim voze a nékde mezi stani-
ci Pivin a zastavkou Doloplazy vlak nahle zasta-
vil. Z daleka byl slySet ohlusujici zvuk vzdu-
chu, ktery unikal z potrubi na pfedposlednim
voze. Ano, byla to zichrannd brzda. O tom ne-
bylo pochyb, protoze jeji zaklopka (kohout, kte-
Ty se otevie zatazenim za madlo brzy a vypusti
vzduch z potrubi) byla oteviend. Jenze zvlastni
bylo to, Ze ve voze nebylo Zivé duse, kterd by to
mohla udélat. Ani okamzity pohled z okna,
jestli nékdo neutika od vlaku, vysvétleni nepfi-
nesl. Nedavalo to smysl...

Mezitim dosel vlakvedouci. Zaklopku uza-
vtel, strojvedouci doplnil vzduch v potrubi
avlak mohljet dal...

Az v cilové stanici se vSe vysvétlilo. Pfi kont-
role soupravy jsem na WC nasel skréenou po-
stavu. Chlap jako hora, rozcuchané vlasy
a klepal se jako ratlik.

,Co se vam stalo?“ ptam se.

,Ne, ne, ne nevim. Chtél jsem zatopit a na,
najednou rana,“ pomalu koktal, ,vy, vykolejili
jsme?“

Vtom mi to doslo! Cestujici védél, Ze
ve skiinice uprostfed vozu je paka regulatoru
pary pro topeni. Chtél si pritopit, ale omylem
otevtel skfinku na protéjsi strané, ve které je
zaklopka zdchranné brzdy. Holyma rukama ji
odjistil a cely ten tlak vypustil. A véfte, je to
sila! Ozve se rana jako z déla a z trubky o pri-
meéru péti centimetrl za¢ne unikat stlaceny
vzduch, ktery dokaze zastavit rozjety rychlik.

Bylo mi ho tak lito, Ze ani pokutu nedostal.
Myslim, Ze se dostatecné potrestal sam... O

Pamatkové chranény zeleznicni
most na Vytoni pljde k zemi
Pamatkové chranény zeleznicni most, ktery
se uz pres sto let klene nad VItavou mezi \V/y-
tonia Smichovem, ma byt zbouran. Stavba,
jez se stala soucasti panoramatu metropole,
jetotiz ve Spatném stavu a podle SZDC sejiuz
nevyplati opravit. ,Stavajici ocelova konstruk-
cejevpodstaté neopravitelna k vyhledovému
provozovani zelezniéni dopravy,” fika mluv-

i organizace Katefina Subova. Jde o vysle-
dek studie, kterou si nechala SZDC vypraco-
vat. Dokument mél dat odpovéd na otazku,
jak se popasovat se Spatnym stavem mostu.
Jestli je lepsi ho rekonstruovat, ¢i nahradit.
Prizkum objektu vsak ukazal, Ze oprava neni
vhodna — musely by se nahradit minimal-

né dvé tretiny konstrukce mostu, a tim by se
jeho Zivotnost prodlouzila jen 0 30 let. Nova
konstrukce ma zarucit prdjezd vlakt po celé
stoleti. V soucasnosti stolety most vice nez
deset let presluhuje. Proti zbourani mostu se
stavi odbornici. MF Dnes 24. 5. 2018
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Dovolena v Turecku s CD travel

Pfilednovém zahajeni prodeje zajezd( s dotaci na rok 2018 jsme zaznamenali velky zajem o Turecko, kam jsme v3ak
méli nakoupeny pouze omezeny pocet letenek. KdyZ jsme vidéli tak vysokou poptavku, okamzité jsme kontaktovali
dopravce Smart Wings s pozadavkem, aby nam letenky navysili. Dostali jsme zamitavou odpovéd s tim, Ze letenky

do Turecka jsou zcela vyprodany, a mame tudiz smdlu. V tomto smyslu jsme informovali i nase klienty a zdjezdy ozna-
¢ili jako vyprodané. Ja osobné jsem se duSovala jedné klientce, Ze last minute nabidky ani dalsi terminy skutecné nebu-
dou... Jaky to pro nas byl Sok, kdyZ se na nas po mésici prodeje Smart Wings obratil s nabidkou volnych mist v nasich
letech! Stali jsme pfed rozhodnutim, zda letenky odmitnout, nebo pfijmout s védomim, Ze néktefi klienti

budou nase jednani povazovat za neseri6zni. Neodmitli jsme a letenky do Turecka pFikoupili.

Timto bych se chtéla omluvit viem, kterym jsme tvrdili, Ze Turecko nebude navySované
atedjej nabizime v ,lastech”. Dlvod je skute¢né jen a pouze v dostupnosti letenek.

Omlouvame se a dékujeme za pochopeni
Mgr. Blanka Jisova, feditelka CD travel

€D travel, s.r.0., 28. fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h
pobocka: Praha hl. nddrazi 972 241 861 | provoznidoba: 1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h, sobota 9.00-14.00 h, 1. 10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

Jizdenka na léto

Cestuj Ceskem

B A > &
kfFizem krazem!
S nasi letni jizdenkou si vSichni uzijete
ty nejkrasnéjsi prazdniny v CR. Nemusite
planovat, nemusite spéchat. Vyhodné
s In Kartou nebo prikazem ISIC.

Jizdenka je platnaod1.7.do 31. 8.,
predprodej zacina 15. 6. 2018.

www.cd.cz 'V'l';g?l:vtn‘; (w!) Ceské dra hy

Narodni dopravce

|
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9. ervna 20i8

V' Hoficich na Ji¢insku si v sobotu 9.
adce

I 13 Jicinski ‘ cervna pFipomenou navits i 3
ke stému vyrocivzniku republiky. Z Hradce Kralové oravanenta Masaryg;ﬁ(toe;i;g uSklft‘IEEITHa P
I'parnivlak s Masarykovym s

ho prynl’ho prezi_depta. Soudastivzpominkové akce b

Do Lysé nad Labem
na Kit Saloon Nymburk

Na vystavistiv Lysé nad Labem se konda soutéz-
ni vystava plastikovych modeli s mezinarod-

ni G&asti Kit Saloon Nymburk 2018, ktera pat-

fi k nejvyznamnéjsim akcim svého druhu u nas.
Soutézi se v desitkach kategorii a majitelé oce-
nénych modell tradi¢né ziskaji Viktorie Zlaté.
Kromé vystavenych model(l najdete na akci také
stanky, kde méZete nakoupit nejen stavebnice,
ale také barvy, poml(cky, rozlicné naradia litera-
turu. Soucastivystavy jsou i zajimavé worksho-
py. Dalsiinformace na www.kitsaloon.cz.

yyo

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Lysd nad Labem

Zeleznicar

Prezident Masaryk Opét pfijede do Hofic

L VPR l.n. Ei
mi historickymi vagony. Vlak tazeny parm’lokomotivon pude vypraven do HoFic v P

do Hradce Kralové, uskuteénl’je§téjednujl’zdu tamiz

u

16. Cervna 2018

I letos chystaji v Kuksu
barokni rej

V sobotu 16. €ervna natrefite v Kuksu na stovku
kostymovanych postav, miZete si projit barok-
nijarmark, pobavit se pfi vystoupeni tanecni-
kd, kejkliFd nebo loutkovém predstaveni. V ten-
to vikendovy den totiz v kukském Gdoli porada-
jivelkolepou slavnost s nazvem Baroko naoko.
Program slavnosti se odehraje od 9 do 19 ho-
din jak v hospitalu, tak i v byvalych laznich a lou-
ky uprostfed obsadi cisarsti vojaci. S détmi zavi-
tejte do bylinkové zahrady, kde budou pro ma-
|é navstévniky pfipraveny dobové atrakce. Vice
na www.zkuskuks.cz/barokonaoko.

yyr v

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Kuks

26. V;pominkové akce se kona
alonnim vozem a dal&imi Ctyr-
podvec_er nazpatecni cestu

. 19.a721. ervna 2018

Na veletrh Czech Raildays
se slevou Vlak+

Chystate se na veletrh Czech Raildays? | ten-
to rok se mlizete svézt vlakem do Ostravy

v dobé konani veletrhu na vyhodnou zpatec-
ni jizdenku Vlak+ Czech Raildays se slevou
50%. Za cestu z jakékoliv stanice v CR do Os-
travy zaplatite obycCejné jizdné, zpatecni ces-
tu pak budete mit zdarma. Aby vam jizdenka
se slevou platila i pro cestu zpét, je nutné siji
nechat na veletrhu v pokladné orazitkovat.
A co na této akci uvidite? Hlavnim navstév-
nickym lakadlem bude bezesporu oficialni
premiéra nové plné nizkopodlazni ostravské
tramvaje Stadler Tango NF2.

yyr v

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Ostrava hl. n.

Foto: Martin Svancar, www.zkuskuks.cz
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