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Jedinecny pohled na ranni rozbfesk nam poslal kolega
Pavel Rovensky. Snimek pochazi z Gseku mezi stanici
Kostomlaty nad Labem a zastavkou Kamenné ZboZi na trati
Praha — Nymburk.

VYHERCI JARNI SOUTEZE z CiSLA 9

Spravné odpovédi: 1c), 2b), 3c), 4c), 5a), 6b), 7c), 8a), 9a)
Model lokomotivy Bastard (v méfitku TT)

v hodnoté 3 500K¢ vyhrava:

Romana Malochova, Opatovice nad Labem.

Knihu Dvé stoleti Eeského Zelezniniho primyslu vyhravaji:

Stanislav KopfFiva, Otrokovice,
Ales Sobotka, Zdar nad Sazavou a Pavlina Rihovska, Sumperk

Knihu Zelezniéni traté Ustecko-teplické drahy

na starych pohlednicich vyhravaji:

Vaclav Palat, Lichnov u Nového Ji¢ina, Ales Bohaty,

Praha 1, Lukas Povolny, Havlickdv Brod, Zdenka Halamkova,
LanSkroun a Tomas Bursik, Praha 10

V3em vyherciim gratulujeme!

SLOVO UVODEM
VaZeni Ctenafi,

Ceské drahy se u cestujicich i nadale t&3i pomérné vysoké ob-
libé. Toto neni myslenka vyslovena tfedniky v kancelafi, ale
potvrdil to dalsi priizkum, ktery si nechal na konci minulé-
ho roku narodni dopravce zpracovat od profesiondlni agen-
tury pro vyzkum trhu a vefejného minéni. Ostatné loriskych
téméf 172 miliond pfepravenych cestujicich, coz predstavuje
nartst oproti roku 2015 navzdory pokracujicim masivnim vy-
lukam ze strany SZDC, potvrzuje zdjem lidi o sluzby CD.

Z vysledk prizkumu, jehoZ se Gcastnilo vice nez dva tisi-
ce respondentt oslovenych ve stanicich, kde zastavuji dalko-
vé spoje €D, jsou asi nejvice pot&Sitelnd fakta hovorici o spo-
kojenosti nasich zdkaznika s jizdou, tedy kvalitou pfepravy.
1kdyz ne ve vSech kategoriich vykazujeme jen samé zlepSe-
ni, jako diilezity fakt v mezirocnim srovnani vidime nartst
celkové spokojenosti zikaznikl. Ta je pfizniva i u dodrzovani
jizdnich fadd, kdy se po propadu hodnoceni z roku 2015 po-
stupné vraci na vysokou drover, jez byla pfed zahdjenim vy-
znamnych vyluk v Cesku.

Cestujici si pochvalovali také dostatecné mnozstvi elek-
trickych zasuvek, USB portl a dostupnost internetu pomoci
technologie wi-fi, a to diky vys$§imu poctu vlaki, kde se s té-
mito prvky mohou kazdodenné setkat. Tuto tendenci snad
udrZime, nebot wi-fi bude béhem leto$niho roku dostupna
jeSté v dalich vlacich €D, a to diky nedavno schvalenému
nakupu a instalaci potfebného technického vybaveni do bez-
maéla dalSich devadesiti vozti fad ABmz, ABpee a Bdpee nasa-
zovanych v dalkové dopravé. Uz nyni se 1ze bezplatné pripojit
ve zhruba Sesti stovkach vlakd.

Z dosavadnich ispéch@t mame samozfejmé radost, ale ne-
usindme na vaviinech. Velky dik v této souvislosti patfi vSem
nasim zaméstnancm za jejich osobni nasazeni. Bez jejich
prispéni bychom takovych vysledkl urcité nedosahli, i o tom
prizkum hovoti. Zakaznici meziro¢né jesté zlepsili hodnoce-
ni naseho provozniho personalu, a to nejen z verbalniho po-
hledu chovani, ale i standardu a rozsahu poskytovanych in-
formaci. Tyto vysledky davaji nadéji, Ze zdkaznici s nami bu-
dou spokojeni i nadale, a to i navzdory urcitému nepohod-
1i, které je pii cestach ¢eka. Od zacatku Cervna uz kompliku-
je cestovani v okoli Brna rozsahla 100 dni trvajici vyluka spo-
jena s rekonstrukci uzlu hlavniho jihomoravského nadra-

Zi. Dal§i investi¢ni akce ¢eka i prazsky uzel, a tou je komplet-
ni oprava Negrelliho viaduktu, ktera odstartuje na zacatku
prazdnin. Obé akce pfinesou fadu zmén a omezeni v dopra-
vé, Véiime, Ze nam cestujici zachovaji ptizer.

Mame se v§ichni na co tésit, pfipravujeme fadu novinek.
Jedna se naptiklad o redesign Pendolina ¢i o dalsi zkvalitrio-
vani nabizenych sluzeb. Rozhodli jsme se upravit podminky
uplatnéni prava z prepravni smlouvy u jizdnich dokladd po-
fizenych na e-shopu tak, aby jiz od zati je bylo mozné vracet
beze srazky patnact minut pfed odjezdem zvoleného vlaku.
To bude po prazdninach. Ale jesté pfed obdobim, na které se
tési pfedevsim vSichni Skolaci, pfijdeme s vyhodnymi tarif-
nimi nabidkami na prazdniny. Napiiklad sedmidenni Jiz-
denka na 1éto na Cervenec a srpen bude stat uz od 690 korun,
¢trnactidenni pak od 99o korun. Kromé toho jsme pfipravi-
li sitovou jizdenku na kolo za 99 korun, ktera doplni stavaji-
ci tarifni produkty tykajici se kol. A nebude-li pocasi na kou-
pani, miiZete se za nami vydat do Zelezni¢niho muzea CD
v Luzné u Rakovnika. Jsme tu pro vas.

° XL VY P
Michal Stépan
&élen pfedstavenstva CD
zodpovédny za osobni dopravu
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Ceské drahy dopravily
handicapované do Velkych Losin

Pardubické Regionalni obchodni centrum €D
usporadalo v Gtery 16. kvétna tradi¢ni kazdo-
rocnivyjezd vlakem pro handicapované klien-
ty tydenniho stacionare v Ceské Trebové. Le-
tosni akce, které se zG€astnilo okolo sedm-
desati Gi¢astnikd, se konala pod zastitou mis-
tostarostky mésta Ceska Tfebové Jaromiry
Zackové. Kromé Ceskotfebovskych klientl se
ve vlaku svezlo i nékolik déti denniho stacio-
nare Ruka pro zivot z Litomysle. Cilem vyletu,
na n&jz Ceské drahy poskytly jednotku Regio-
nova z Ceskotrebovského Depa kolejovych vo-
zidel, byly Velké Losiny. Tam vyletniky cekala
navstéva zamku, muzea vyroby ru¢niho papiru
a prochazka v zameckém parku. Jini si naopak
vyzkouseli silu termalnivody v tamnich laz-
nich. Akce se konala v ramci plnéni spolecenské
odpovédnostinarodniho dopravce. (mah)

L}

f Znamy Kinematovlak, spo-
NS le¢ny projekt Ceskych drah
/(;0 a Zlin Film Festivalu, zaha-

bo jilv pllce kvétna svou ¢trnactou

o jizdu Moravou a Cechami. Letos
AQ ale poprvé zamiFil i do zahranici. Stalo sejiz tradici, Ze zna-

'y mé kino vytvorené z Zelezni¢niho vagonu putuje v predfesti-
,§Q valovém obdobi po tratich mezi mésty Zlin a Mlada Boleslav. Le-

Pavel Krtek se ztaéastnil
zasedani vyboru CER

Na pozvani predsedy predstaven-

stva Deutsche Bahn Richarda Lut-

ze se 24. 5. v Berliné uskutecnilo zase-
dani Fidiciho vyboru Spolecenstvi ev-
ropskych Zeleznic (CER). Jednani se zU-
Castnil i pfedseda predstavenstva Ces-
kych drah Pavel Krtek. Na programu
byly strategické otazky tykajici se jak
evropského Zelezni¢niho spolecen-
stvi, tak CER — napriklad bezpecnost,
terorismus, dopady Brexitu na vyko-
ny evropskych Zeleznicnich spolecnos-
ti, efektivni financovani ERTMS (infra-
struktura i vozidla) ¢i pozadavky Ev-
ropské komise na snizeni hluku v na-
kladni dopravé. PFitomni doporuci-
livalnému shromazdéni prodlouzeni
mandatu Pavla Krtka v Fidicim vyboru
CER o dal3i funkéni obdobi. Ridici vybor
CER zaroven doporucivalnému shro-
mazdéni prodlouzeni mandatu vykon-
ného feditele CER Libora Lochmana

o dal3i tFi roky. V ramci akce se usku-
tecnilo i dvoustranné jednani mezi CD
a OBB. Delegaci OBB vedl predseda
predstavenstva Andreas Mattha. Pro-
birala se analyzy a navrh na zkvalit-
néni spolecnych produktd, pfedevsim
provozu jednotek Railjet mezi Prahou,
Vidnia Grazem. (red)

Jediny parni vz K

Unikatni parni motorovy viiz M 124.001 Komarek
je po bezmala pétiletech opét v provozu. V po-
slednich letech si odbyl opravu v depozitafi Na-
rodniho technického muzea (NTM) a vefejnosti se
opét predstavil v Gtery 23. kvétna pFi novinarské
jizdé mezi prazskym nadrazim Liben a ,Masaryc-
kou“. O nasledujicim vikendu pak vypravily Ceské
drahy ve spolupraci s NTM verejné jizdy po praz-
ském uzlu. Podle vedeni muzea by se vSak mél Ko-
marek objevit pfedevsim na tratich, které pravi-
delné obsluhoval, anebo v chomutovském depo-
zitafi. Viz byl vyroben v roce 1903 ve firmé Ring-
hoffer v Praze-Smichové, parni kotel dodala vi-
denska spole¢nost Komarek. Muzeum vz opra-
vilo a znovu zprovoznilo u pfileZitosti dvoustého
vyroci narozeni Frantiska Ringhoffera Il., zaklada-
tele podniku. Dvojice Komarkd méla plivodné jez-
dit na trati do Kamenického Senova, ale sklonové
naro€na trat motorovym voz{im nevyhovovala.
Skoncil tak na lokalce zOpocna do Dobrusky, kde
jejich provoz ustal az po druhé svétové valce. Pak
zamifil do sbirky NTM. (hol)

é\/ tos Kinematovlak vyrazil 15. kvétna ze Zlina do prekrasného Mi-
;\k kulova a Znojma. Uplnou novinkou se v3ak stala jeho cesta do ra-
S kouského Retzu, kam dorazil 19. kvétna. Jeho
,;}' pout nyni pokracuje jiznimi Cechami. Postupné
4\ navstivil Ceské Bud&jovice, Pisek, PFibram, Rakov-
,g? nik, Kralupy nad Vitavou, Mélnik a svou pout zakon-
s’b Cil 2. Cervna v Mladé Boleslavi. Soucastiletosniho Ki-
&

nematovlaku byly doprovodné vozy Vlacek Hracek a ex-
RN pozi¢nivagon s vystavou o historii Zeleznice. UZ nyni se
& pripravuje pristijubilejni patnacty ro¢nik tohoto projektu.
Autori premysli, kudy a kam se vypravit, které kraje navstivit.
Jednou zmoznostije objet viech 14 krajti Ceské republiky. (red)



omarek znovu ozil

Zastupci hlavnich aktért
NDZ se sesli v Bohuminé

V poradijiz druha koordinacni schliz-
ka k Narodnimu dni Zeleznice 2017,
ktery se uskutecni 23. zafi v Bohu-
miné, se konala v patek 26. kvét-

na pod vedenim ¢lena predstaven-
stva Ceskych drah Michala Stépa-
na. Zastupcivsech zainteresovanych
stran, mezi nimiz nechybél starosta
mésta PetrVicha nebo naméstek ge-
neralniFeditele Spravy Zelezni¢ni do-
pravni cesty (SZDC) Josef Hendrych,
se po Gvodnim seznameni s aktual-
nim stavem pfiprav tohoto Zeleznic-
niho svatku premistili do haly Tech-
nicko-hygienické adrzby bohumin-
ského depa. V této specializované
hale, kam organizatofi umisti expo-
zici s nazvem Svét zmeény, si budou
moci navstévnici prohlédnout nejen
jednotku Pendolino i soupravu rail-
jet, ale soucasné si projit v ramci ko-
mentovanych prohlidek komplet-

ni servisni zazemi. Na 23. zafi, kdy
je Narodni den Zeleznice naplano-
van, prislibila G€ast mimo jiné kape-
laButy a v siti Ticket Portal byl jiZ ex-
kluzivné zahajen predprodeji vstu-
penek na nocnivliakovou show. (mah)

Jednotka Coradia Lint
nese nazvy mést

Na Dnu pratelstvi, ktery se uskutecnil o tfe-
ti kvétnové nedéli v bavorském Hofu, se pfi-
pomnélo i nedavno obnovené Zelezni¢ni spo-
jenis Chebem a ASi. PFi této slavnostni pfile-
Zitosti se na trati poprvé objevila motorova
jednotka Alstom Coradia Lint se specialnim
polepem odkazujicim na mésta Cheb a Hof.
Soucasti programu byla i vystava, jeZ pred-
stavila dtleZité dopravni spojeni mezi sid-

ly, které bylo od konce druhé svétové valky
vroce 1945 do podzimu 2015 pFferusené. Na-
vStévnici se mohli seznamiti s historii stanic
na této trati. Jizdni fad nabizi na zminéné tra-

se devét parQ vlak(d denné. (hol)
\_\‘
. . <
BeneSov se posledni kvét- ()
novou sobotu stal centrem ‘Ao,‘
StfedocCeského Zelezni¢niho (o
dne. Do BeneSova dorazily na- ’>/“
priklad moderni soupravy Inter- 06
Panter nebo RegioShark, ale také historicka lokomo- >
tiva pfezdivana Usata. Odtud pak s cestujicimi vyjizdély %
do dalSich mést v okoli — do VlIasimi, Votic ¢i Sazavy. V né- 06
kterych stanicich byl pro zajemce pFichystan i dalsi boha- 6/
ty doprovodny program. V BeneSoveé si na- 3
vStévnici mohli prohlédnout vystavu o na- ’/o
slednikovi trdnu Frantisku Ferdinandovi d'Es- A
teajeho historickou ¢ekarnu, expozici o histo- 9{#
rii Zeleznice na BeneSovsku nebo dopravni kan- Z
celar pro fizeni provozu ¢i modelovou zeleznici. &/
Ve Vlasimi organizatofri usporadali vystavu fotogra- 93‘ )

fii zrudené trati z Trhového Stépanova do Dolnich Kra-
lovic. Akci navstivila i stfedoceska hejtmanka Jarosla-
va Jermanova se svym nameéstkem FrantiSkem Petrtylem
za doprovodu obchodniho feditele CD Jifiho JeSety. (red)

FOTO: (D, JAKUB GOLIAS
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Kvalltnl personallstlka
je v depu nutnosti

MARTIN HARAK | FOTO: AUTOR

Jaké mate pocity ve vrcholové pozici, kdy vedete jedno
z dep €eskych drah?

M{ij nastup na post vichniho prednosty byl velice rych-
1y, a tak nebyl ¢as na néjaka piedsevzeti. Vzhledem

k tomu, Ze jsem u pfedchiidcii pracoval delsi dobu ja-
ko jejich zastupce, problematika kazdodenniho ,de-
pafského* Zivota je mi zndma. Radu pracovnich zaleZi-
tosti moji byvali séfové se mnou konzultovali a rovnéz
jsem se podilel na jejich uvadéni do Zivota. M{lj pfesun
do ,vedlejsi mistnosti“ nebyl doprovazen zadnymi dra-
matickymi systémovymi ani persondlnimi zménami.
Mél jsem to Stésti, Ze jsem u poslednich dvou vrchnich
prednosti, jmenovité Zderika Prisi a Franti$ka Koz-
la, mohl odkoukat néco z jejich odbornych a Zivotnich
zkuSenosti. Co mé vsak pfi nastupu do funkce hodné
prekvapilo, byla obrovska ¢asova nadrocnost. Byl jsem
sice i dfive zvykly do prace pfichdzet mezi prvnimi

a pozdé odchézet, ale organizace ¢asu vichniho pted-
nosty ma iplné odliSné dimenze. Bez nadsazky musim
fici, Ze podfizuji takfka vétSinu osobniho ¢asu nynéjsi-
mu pracovnimu zatfazeni.

Ceho si nejvice povazujete z dosavadni praxe

na Zeleznici?

Na vSech pracovnich pozicich, které jsem zastaval,
jsem poznal velké mnozstvi Sikovnych odborniki, a to
bez rozdilu, zda se jednalo o délnika, mistra, strojve-
douciho nebo fidiciho pracovnika. Nemohu nevzpome-
nout napitiklad inzenyra Bojanovského, byvalého ve-
douciho oprav v dnes jiz neexistujicim Lokomotivnim
depu Brno dolni, pod jehoZ taktovkou se v depu prova-
dély stfedni opravy Brejlovcl fady 754. Pro Bojanov-
ského nasobné platilo jeho zndmé rceni ,v§im jsem byl
rad, ale hlavné Zeleznicafem*. Vzpomindm i na to, kdy
jsem po nastupu do funkce inZenyr pro $koleni pfed-
stoupil poprvé pred ostiilené profesionaly - zkuSené
strojvedouci, a $kolil jsem je z pfedpisi, které ja mél
sice dobfe nastudované, lec¢ oni je vyuzivali praktic-
Kky. Byla to dobrd zkuSenost, a tak jsem poznal pékné
na vlastni kiZi, jak si praxe dovede piedpisy ohnout,
nékdy ku prospéchu véci, jindy spis ke §kodé. Ale to
platiidnes v tplné odlisné spoleCenské atmosféte.

Mate pfedstavu, na co miiZete po svych pfedchidcich
navazat?

Jisté. Jsem napiiklad rad, jak se podaftilo Franti§kovi
Kozlovi spolu s vedoucimi odbori a jejich kolektivy pro-
kazat, Ze si poradi s provozem a tdrzbou dalkovych jed-
notek InterPanter, nasazovanych na zavazkovych lin-
kach R13 a R19. A to i ve specifickych podminkach depa
Brno Malomeéfice, jeZ bylo postaveno pfed vice nez pa-

desati lety pro idrzbu predevsim lokomotiv. Musime
zatim dokazat takfka nemozné a popasovat se s pétivo-
zovymi jednotkami InterPanter, které se udrzuji v ha-
le délky nasobné kratsi, nez je samotny vlak. To je tro-
chu ofiSek a nasi lidé musi doufat, Ze je blizko doba,
kdy skonci uplatniovani kreativity pfi opravach. Véetné
slozitého posunovani vlaku na stani vybavené lavkami
pro vstup na stfechu jednotky, kde je umisténa vét§ina
dllezitych prvki. Je to ale ponékud nevyhovujici, proto
jiz vznikl projekt dvoukolejné, dostatecné dlouhé ha-
ly, ktery je nyni ve schvalovacim procesu

s nadéji zahéjeni stavby v tomto roce.

To nam hodné pomiize i v efektiv- ’ ’
ni ddrzbé RegioPanterd pro Jiho-
moravsky kraj. Lze fici, Ze s po-
dobnymi problémy se potykala

i naée Provozni jednotka Hav-

ce motorovych vozi od firmy
Stadler. VSe se ale jiz vyfesi-

lo, hlavné ke spokojenosti za-
méstnancl udrzby. Vazim si
rovnéz toho, Ze 1ze navazat

na koncepc¢ni praci ve zlepso-
vani socidlnich zafizeni, Sa-

ten nebo mistnosti pro odpo-
¢inek lokomotivnich Cet. Nelze
se nezminit, Ze vSechna praco-
visté jsou pravidelné auditova-
na a jsme nositelem certifika-

tu kvality ISO 9oo1 i bezpecnosti
prace OHSAS 18001.

Vlaky brnénského depa zabezpecuji regionalni dopra-
vu na Gzemi nékolika krajt, véetné rychliki. Jak hod-
notite napf¥iklad jejich éistotu?

Co dnes je uz samoziejmosti a cestujici to pozaduji ja-
ko zakladni standard, tedy hezky interiér vozidla a ¢is-
té toalety, nebylo diive bézné. Dovoluji si fici, Ze na-
staveny systém pro udrzeni vysoké kultury cestovani

je funkéndi. Je také nutno fici, Ze financéni prostfedky,
které se na Cistotu interiérli a exteriéri vozii nebo jed-
notek vynakladaji, jsou opravdu nemalé. Diky vyborné
spolupréci s kolegy z Odboru krizového fizeni Ceskych
drah se nam dafi navic snizovat §kody, které na skii-
nich vozidel pachaji svébytni ,,umélci“ svymi graffiti.
PfestoZe na odstranéni jejich vytvort vynakladame ne-
malé financni prostfedky, poklesly ndklady na ¢isténi
za uplynulych pét let fadové o nékolik miliond korun.
Vzhledem k tomu, Zze mam osobni zkusenost i ze zahra-
nicnich Zeleznic, musim zdiiraznit, Ze nase vlaky, a to
ivostrém porovnani se soupravami nékterych evrop-
skych drah, jsou opravdu Cisté.

Nastaveny

systém pro udrZeni
vysoké kultury cestovanije
funkcni. Je také nutno fici, Ze
o financni prostredky, které se
na Cistotu interiérd a exteriérd
vozii nebo jednotek vynakladaji,
jsou opravdu nemalé.



ZBYNEK REDERER

Po studiu breclavské stfedni dopravni skoly v oboru
Elektricka trakce a kolejova vozidla a Vysoké Skoly do-
pravy a spojii v Ziliné, obor elektricka trakce a ener-
getika v dopravé, nastoupil vroce 1981 do tehdej-
Siho Lokomotivniho depa CSD Bfeclav. Po rocni vo-
jenské sluzbé zacal pracovat v Lokomotivnim depu
Brno dolni na rliznych pozicich v provozu a spravkar-
né. Od roku 2010 byl statutarnim zastupcem vrchnich
prednostd DKV Brno. Do pozice vrchniho pfednosty
byljmenovan k1. 2.2017.

Kladete diiraz na personalistiku v depu?

O personalnich zdlezitostech by se daly popsat stohy pa-
douciho oddéleni spravniho. S ohledem na mé technic-
ké vzdélani jsem tehdy stale kolegynim z personalni-
ho fikal, Ze jsem a budu stale jakysi , personalista v za-
cviku“, Personalistiku nepodcenuji. Je to jedna z dile-
zitych véci v fizeni firmy. Depo kolejovych vozidel Br-
no patii po¢tem zaméstnanci sice k tém mensim, pfe-
sto 1 340 pracovnikl riznych profesi pfedstavuje obrov-
sky objem lidi a ke kazdému se musi pfistupovat indi-
vidualné. V odbornych profesich pro tidrzbu Zeleznic-
nich kolejovych vozidel uvadim za vSechny profese me-
chaniky kolejovych vozidel nebo elektromechaniky, kde
se personal neustale obménuje. Proto je kvalitni perso-
nalistika v depech vice nez nezbytnou véci. Naptiklad
se svymi spolupracovniky a Odborem vzdélavani rozvi-
jime spolupraci se Stfedni primyslovou $kolou v brnén-
ské Purkynové ulici. Nabidkou odbornych praxi, sta-

zi a exkurzi se snazime podchytit zajem studentd o pra-
cina Zeleznici a specidlné pro opravarenstvi vozidel. Té-
mito aktivitami se budeme snazit oslovit i §koly v ostat-
nich regionech mimo Brno, napfiklad na Vysoc¢iné. Jako
priklad uvedu, Ze byt si roné vychovame pfes tficet no-
vych strojvedoucich, tak toto ¢islo pokryva pouze ubyt-
ky zplisobené fluktuaci zaméstnanci nebo jejich odcho-
dy do dichodu.

Mate pfes velké éasové vypéti néjaké konicky?

Byval jsem aktivnim fotbalistou, rad vzpominam

na brankaiské pisobeni ve Zbrojovce Brno, kde jsem to
dotdhl do ligového dorostu. Pak jsem se vénoval horole-
zectvi, vysokohorské turistice a cestovani, které se snad
jako jediné da obcas vtésnat do mého profesniho zivota.
A pokud se tak stane, tak si ho doopravdy uziji. Nejhez-
¢izazitky mam takové, které mohu sdilet s rodinou. Na-
posledy jsme navstivili Cinu, kterd nds uchvatila tiplné
jinym stylem Zivota a kulturou a samoziejmeé siti vyso-
korychlostnich vlakil. Zapomenout nemohu také na své
Zelezniéni putovani kfiZzem krazZem ptes celou Evropu
aznanejzapadnéjsi cip Velké Britanie na Cornwall ¢i

do nejsevernéjsich koncin ve Skotsku.
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Internet

v oIve

se rozsiri do dalSich vozt
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|< internetu se pomoci technologie wi-fi pfi-
poji jesté vice zdkaznikl Ceskych drah.
Pfedstavenstvo firmy v kvétnu posvétilo dopl-
néni dalsi potfebné techniky do bezmala de-
vadesatky vozii. Nyni se 1ze bezplatné pfipojit
ve vice nez $esti stovkach vlaki €D. Diky pou-
Zité technologii si mohou cestujici uzivat in-
ternetu v nejlepsi dostupné kvalité.

,V letech 2018 a 2019 planujeme sluzbu
CD wi-fi spustit v dal§ich vice nez 260 vozech
pro dalkovou dopravu. Do konce roku 2019 by-
chom tak chtéli nasim cestujicim v dalko-
vé dopravé nabidnout pfipojeni k internetu
ve vSech novych nebo modernizovanych vozi-
dlech, kterymi CD disponuji,“ uvedl Michal
Stépan, ¢len pfedstavenstva CD, zodpovéd-
ny za osobni dopravu. Pozadavek na vybaveni
danou technologii u nové nakupovanych vo-
zidel pro dalkovou i regionalni dopravu je sa-
moziejmosti.

Doma i za hranicemi
Aby si cestujici nemuseli
za hranici zemé zapinat dato-
vy roaming, Ceské drahy v ram-
ci spoluprace se zahrani¢nimi part-
nery vybavily SIM kartami ceskych operator
95 vozii cizich dopravci. Stejné tak spole¢nos-
ti OBB, ZSSK, MAV a DB poskytuji SIM karty za-
hrani¢nich operatorfi pro vozy CD nasazované
na mezinarodni spoje do Madarska, Rakouska,
Slovenska a Némecka. ,,Cestujici by nemél roze-
znat zadny rozdil,“ upfesnil Stépan.

€D vybavuji vozidla jednou z nejlepsich
technologii ur¢enou pro drazni vozidla na tr-
hu. Diilezitou soucasti pro dalkové vlaky je na-
vic gateway, pozemni soucast technického fe-
Seni, ktera slouzi jako agregator pfipojeni,
a v podstaté zajistuje schopnost systémd pri-
pojit se prostfednictvim nékolika mobilnich
operatort soucasné. Navic umoznuje sluzbu,
kdy v ptipadé vypadku signalu ¢i nestability
sité jednoho operatora, se mohou v§echna uzi-
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CD-Telematika

Spojte se s nami!

vatelska spojeni pfesunout na sig-
nal dalsich poskytovatelti, a to bez
rozpadnuti spojeni. ,,Cestujici tak
mohou pii svych cestich nasim vlakem
vyuzivat datové sluzby prostfednictvim
vnitini bezdratové sité CD wi-fi v té nejlepsi do-
stupné kvalité,“ podotkl ¢len predstavenstva.

Tentokrat dalkova doprava

Bezdratové pripojeni k internetu mohou ces-
tujici vyuZivat v celkem 603 vlacich Ceskych
drah, z toho ve 156 dalkovych a 447 regional-
nich. Narodni dopravce uz disponuje 453 vo-
zy se zminénou sluzbou, z toho je 155 klasic-
kych a 298 vagont v 87 ucelenych jednotkach.
K nim do konce roku pfibyde dal$ich 89 vozi
pro dalkovou dopravu. Jedna se o kombinova-
né vagony 1. a 2. tfidy fady ABmz3¢ a ABpee¥
avozy 2. tiidy fady Bdpee231. Pfipojeni bude
k dispozici na linkich z Prahy do Klatov a Ze-
lezné Rudy, Ceskych Budé&jovic, do Hradce Kra-
lové a Trutnova ¢i Pferova a Otrokovic.

EUROCITY, INTERCITY, EXPRES

PRACUJTE NA DRUHE NEJVETSI

Telekomunikacni spolecnost

CD - Telematika obsazuje tyto pozice

v Praze a ve Stfedoceském kraji:

m technik kabelovych siti — optika, metalika
m technik radiovych technologif

m telekomunikacni technik

Co prace v CD - Telematice nabizi?

m jistotu stabilniho a dlouhodobého
zaméstnani, férovy pfistup

garanci proplaceni pfipadnych prescast,
pfiplatky i nad rdmec zakoniku prace
zkrdcenou pracovni dobu

37,5 hodiny tydné Po-P& 6:00-14:00 hod.
zaskoleni a podporu zkusené

pracovni skupiny

rliznorodou praci v oblasti siti a technologif
ockovani proti klistové encefalitidé zdarma

CD - Telematika a.s. | telefon 972 225 509 | cdt.jobs.cz | www.cdt.cz | kariera@cdt.cz

£

OPTICKE INFRASTRUKTURE V CR

Novi kolegové by méli mit:

m vzdélani v elektrotechnickém oboru

m osvédceni vyhl. ¢. 50/1978 Sb., pfipadné
sloZeni zkousky plné hradime po nastupu
fidi¢ské opravnéni skupiny B

vztah k telekomunikacim

m Benefity: 25 dnu dovolené, stravenky
100 K¢ za 35 K¢, prispévek na penzijni
a Zivotni pojisténi, na dovolenou,
détské tabory, poukazky FlexiPass pro
volny cas, ¢erpani benefitd na nakupy
v lékdrnach, optikach aj., levné
mobilni volani pro celou rodinu

Pro vice informaci volejte
na 972 225 509 nebo zaslete svij
Zivotopis na kariera@cdt.cz

Ve vlacich EuroCity, InterCity a Expres je sluzba bez-
dratového pripojeni k internetu dostupna ve vozech
fad Apee, ARmpee, Ampz, Bhmpz, Bdmpz, Bmz nebo
Bdmpee. Vlaky EuroCity z Prahy pfes Horni Lidec

do Ziliny resp. Zvolena, na které jsou nasazovany
vozy slovenského dopravce ZSSK, je wi-fi ve vybra-
nych vozech fad Ampeer a Bmpeer.

RYCHLIKY VYSSI KVALITY

Technologii pro zajisténi bezdratového pripojeni
kinternetu jsou vybaveny i rychliky vyssi kvality (Rx),
napriklad z Brna pres Bfeclav do Olomouce, na které

jsou nasazovany jednotky InterPanter.

SPESNE A OSOBNI VLAKY

Kinternetu se Ize prostfednictvim sluzby CD wi-fi
pripojit ve vSech spésnych a osobnich vlacich vede-
nych elektrickymijednotkami RegioPanter nebo
motorovymijednotkami RagioShark.

PENDOLINO A RAILJET
Pokryty celé soupravy.



Vyfazen? motorovy viz fady 810 slouzi v Karlovych Varech k vyuce dopravni vychovy. Pro zdejSi Svét zachranari ho pripravily
Ceské drahy. Motorak piivodné uréeny k likvidaci se py$ni novym lakem a dopliiuje multifunkéni vyukovy areal. Vlak z koleje
na koleje arealu premistoval tézkotonazni jerab.
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Zye

| <nilovarsky Svét zachranatd doplnil v kvétnu

otorovy viiz fady 810 Ceskych drah. Vlak
posili vzdélavani déti a mladeZe o rizicich v Ze-
lezni¢ni dopravé. Navstévnici se tak diky vyfa-
zenému vozu nauci, jak se chovat na Zeleznici,
respektive v dopravé obecné.

V aredlu, ktery tvofinékolik specifickych bu-
dov v€etné improvizované nemocnice, policej-
ni sluzebny nebo hasicské stanice, se s instala-
civlaku pocitalo uz diive. Vedeni mésta ho vsak
kvitli nedostatku finan¢nich prostfedka zprvu
nemohlo poridit. ,\Viiz bude slouZit i jako uceb-

na pro dopravni vychovu a zaroven doplni dét-
ské dopravni hiisté s redlnym Zelezni¢nim pte-
jezdem. Velikost opravdového vlaku musi v dé-
tech vzbudit respekt. Motorak tedy bude napfti-
Kklad pfi spousténi zavor troubit,“ podotkla Ve-
ronika Krajsova, prezidentka Asociace Zachran-
ny kruh, jez multifunkéni aredl provozuje. Poci-
ta se navic s tim, Ze okolo Orchestrionu postavi
imitaci depa a trolejové vedeni.

Z koleje na koleje

Ceské drahy do Karlovych Varti dodaly motorovy
viiz 810.226, ktery byl plivodné uréen k likvida-
ci. Rviili instalaci prisel v plzefiském depu o pre-
vodovku, motor a dalsi vystroj, naopak dostal no-
vy lak v korporatnich barvach narodniho doprav-
ce azanovni interiér véetné sedacek. Do 1lazni ho
v soupravé dovezl jiny viiz, 810.676. Zaméstnan-
ci CD soupravu pievazeli ve ¢tvrtek 18. kvétna
pfes Maridnské Lazné a Becov nad Teplou. Ces-
ta na karlovarské dolni nadrazi jim zabrala zhru-
ba tfi hodiny. Kratce pied ptilnoci se vSak ode-
brala do tésné blizkosti Svéta zachranafti, kde
na odstrojeny kousek cekal tézkotonazni jerab.
Po upevnéni a nezbytnych pfipravnych pracich
nasledoval zhruba hodinu trvajici pfesun. Jefab-
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Vice foto najdete ve webové verzi Zeleznicdre.

nik totiz musel vliz nejdfive pretdhnout z trati,
posadit pod nasep, otoCit jefab kvili vyvazZeni,
opét navazat na hak, natocit zelezni¢ni vozidlo
spravnym smeérem a teprve potom usadit. ,,Cely
vi{iz se sem nevejde, proto ma jen jedno Celo. Zad-
ni ¢ast vozu je zaslepena a druhé stanoviste stroj-
vedouciho je ufiznuté,” osvétlila Krajsova nut-

nost natoceni s tim, Ze vlak vazi okolo 12 tun.

Dotknout se obrazu

Instalace se protahla do brzkych rannich ho-
din, nicméné kratce po rozbfesku si motorak jiz
uzivaly déti. Vlak totiz byl diky zaméstnancim
DKV ihned pfipraven uspokojit potfeby §kolite-
14. Jen interiér jesté bude doplnén vyznamnymi
vzdélavaci prvky véetné dotykové televize.

Osm set desitku upravovalo pro potfeby Za-
chranného kruhu plzeriské DKV zhruba mé-
sic. Slo o vyfazeny viiz, jenz dfive slouZil na Ta-
borsku, Kraslicku a Chebsku. Poté ¢ekal v Plz-
ninalikvidaci. Svétové unikatni karlovarsky
areal, ve kterém pracuji a ukazuji svou ¢innost
vSechny slozky integrovaného zachranného sys-
tému, je v provozu teprve rok a ptl.

SINGROVKA ZAMIRILA NA KYSELSKE SLAVNOSTI, V LETE POJEDE PRAVIDELNE

estava se prilis casto, aby se na vlecce, kde
desitky let kralovala nakladni doprava,
objevil osobnivlak. A navic historicky. O posled-
nim kvétnovém vikendu se tak stalo na trase
mezi Karlovymi Vary a Kyselkou. Ceské drahy
na zdejsi slavnosti vyslaly retrosoupravu Matto-
ni expres v Cele s motorovym vozem Singrovka.

Viiz M 240.0100 bude o letni sezoné na vlecku

do aredlu ,Matonky" zajizdét pravidelné.

Akci si nenechaly ujit stovky cestovatel( z celé
republiky. ,Prijeli jsme do kempu u Var( na vikend
anejprve jsme sifikali, Ze se budeme chladit

u Ohre. Jizda je ale pfijemnym zpestFenim," kon-
statoval Radoslav Novohradsky, ktery pficestoval
se svou manzelkou z Prahy.

Vyrazila i Kredenc

Plvodné méla z karlovarského dolniho nadrazi
pres Vojkovice nad Ohfi vyrazit jen Singrovka, CD
vsak do soupravy operativné zaradily dalSi dva
vozy —osobni fady BFalm a motorovy M 262.043.
Avyplatilo se, vlak byl zcela zaplnén. ,Béhem dne
Singrovka jesté dvakrat vyrazila do Vojkovic, poz-
dé odpoledne jsme pak odjeli zpét do Karlovych
Var(,” fekl Marek Plochy, manazer Nostalgie CD.
Na pfijezd vlaku navazala organizovana prohlidka

Lazni Kyselka s odbornym vykladem a dalsi kultur-
ni program. Vyletnici si také mohli projit Muzeum

Mattoni v Loschnerové pavilonu.

DalSi Mattoni expresy vyrazi za bohatou historii

a poznanim obce Kyselka 1., 16.,23.a 30. Cerven-

ce,avednech6.,13.a20.srpna. Jizdné se plati

ve vlaku primo prévodéimu. (hol)




ativni technologie

v barvach CD Cargo

Jen par tydnii ubéhlo od zkusebniho nasazeni vozu rady Sqgrrs (InnoWagon)
na prepravy kontislitki z Trineckych Zelezaren. A nyni miizeme s potésenim
konstatovat, Ze vozovy park CD Cargo byl dopInén prvnimi vlastnimi vozy této fady,

které jsou jiZ nasazovany na pravidelné viaky.
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ofizeni téchto vozl je v souladu s hlavni-
994 micilivoblasti obnovy vozového parku ¢D
Cargo a investi¢ni strategii rozvoje nasi spolecnos-
ti. Pfevzetim prvnich vozi bylo zavrSeno mnoha-
meésicni dsili a nase firma se stala jednim z ma-
la dopravcti v Evropé, ktery nabizi svym zdkazni-
klim moznosti pfepravy s pouzitim této nejmoder-
néjsi a inovativni technologie,“ komentoval na-
kup novych vozli pfedseda pfedstavenstva €D Car-
go pan Ivan Bednarik.

10

Palety na hutni vyrobky
Viiz fady Sggrrs je osminapravovy 8ostopy viiz slo-
Zeny ze dvou ¢lankd pevné spojenych tazné-tlac-
nou spojkou. Prvnich jedenact dodanych vozQ
je vybaveno specidlnimi paletami pro prepravy
hutnich vyrobkl (SteelPallets), kazdy viiz Sesti
paletami. Hmotnost prazdného vozu v této kom-
binaci je 36,3 tuny a umozinuje loZeni 127,7 tuny
pro prepravy v tratové tfidé ,,C“ nebo az143,7 tu-
ny pro tfidu ,D“.

Prvni soupravu miZeme spatfit pfi jejim nasa-
zeni na ucelenych vlacich v relaci Tfinec - Klad-

no-Dubi, kde postupné nahradi vétsinu dosud po-
uzivanych konvencnich vozl fad Eas a Tams. Vy-
uzitim novych voz{ dojde k vjraznému zefektiv-
néni téchto preprav, protozZe jejich parametry vy-
razné prevysuji dosud pouzivané vozy. Pro ucele-
ny vlak s normativem 1 8oo tun brutto bylo dfi-

ve pouZzivano 24 vozi fady Eas s celkovou tarou cca
540 tun. Svyuzitim vozi Sggrrs staci pro vlak stej-
nych parametrii jen 11 voz{ této fady s celkovou
vlastni hmotnosti prazdnych vozti pouhych 399,3
tuny, coZ je o 25 procent méné ,, mrtvé vihy“ vozii
s vyraznym dopadem na sniZzeni nadkladt za vyu-
ziti dopravni cesty.

Prvni viak jel ze Tfince

Prvni takto sestaveny uceleny vlak byl vedeny v ¢a-
sové poloze a trase vlaku Pn 64000 s pravidel-
nym odjezdem ze Tfince v patek 28. dubna 2017

v 2:50, kdy na celkem 11 vozech Sggrrs bylo nalo-
Zeno1360,7 tun kontislitkd, pfi primérném vy-
tiZeni vozu 123,7 tuny netto. Diky nasazeni téch-
to vozli dochdzi ik minimalizaci ¢asti nalozZné
manipulace, kdy na nakladku je planovano 24 ho-
din a na vykladku jen 12 hodin. Je to dano pouzi-
tim klanicovych palet, kdy obsluhujici personal

u nakladky i vykladky ma vyborny piehled o na-
loZeném zbozi oproti vysokosténnym vozim. Di-
Ky témto piiznivym faktorim je moZné realizovat
pfepravu se soupravou v této relaci dvakrat tydné.
Ke stavajici soupravé pribude koncem kvétna dru-
ha se stejnymi parametry a spole¢nymi silami bu-
dou dominovat na pfepravé hutnich vyrobka v té-
to relaci. Postupné pfevezmou piepravu i dalsich
produkti, které dosud v ramci zkusebniho provo-
zu nebyly vyzkouSeny.

LInvesti¢ni plany CD Cargo zahrnuji postup-
né potizeni az 400 vozl této fady do roku 2020.
V leto$nim roce bude dodano 100 vozii, se ktery-
mi se postupné budeme setkavat pii pfepravach
iostatnich produktl - hnédého uhli a dalsich
hutnich vyrobkt napiiklad svitkd drath, plechi
a podobné,“ ptiblizil dalsi zaméry firmy Ivan
Bednarik. Unikatni novinkou je pak takzvany
~WireTainer“ na pfepravu svitkl dratu piedsta-
veny vefejnosti na veletrhu Transport
& Logistika v Mnichové.
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ENOSTI

Mezi cestujicimi se Ceské drahy stile tési relativné vysoké oblibé. Vyplyva to z priizkumu,
ktery si nechal narodni dopravce zpracovat od agentury pro vyzkum trhu a verejného minéni
Ipsos na sklonku minulého roku. Dobré vysledky jsou patrné predevsim v poloZce spokojenost
s jizdou. Navic vzrostla v mezirocnim srovnani i celkova spokojenost.
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dem k zajisténi kvalitnich sluzeb

a tspéSnému podnikani. Mezi hlavni
klienty patii objednatelé a cestujici. ,V kate-
gorii objednateld prakticky kazdodenné jed-
name o podobé nabidky, at uz se to tyka kvali-
ty vozového parku, sluzeb nebo dodrzovani
smluvnich zdvazka vedoucich k napliiovani
prepravnich potfeb statu ¢i jednotlivych regio-
ni,“ uvedl ¢len pfedstavenstva Ceskych drah
zodpovédny za osobni dopravu Michal Stépan.
Naopak od cestujicich, jichZ ro¢né €D odvezou
vice nez 171 milionti, maji pribéZnou zpétnou
vazbu diky personalu. Nicméné neni komplex-
ni, nebot spiSe plati, Ze spokojeny cestujici po-
chvalu ne vzdy fekne. A naproti tomu nespoko-
jeny zakaznik stiZnost nebo podnét radéji napi-
Se. ,,Pro nasi spolecnost je tedy nesmirné dtle-
Zité pracovat s analyzami z kazdoro¢niho pri-
zkumu spokojenosti. Podle reakci urc¢ime ob-
lasti, na které potfebujeme Setfeni zamérit,
a s vybranym uchazecem vedeme diskuzi k na-
Semu zameéru ziskat vérohodny obraz na dané
téma ¢innosti,“ upfesnil naméstek.

'Pro CD je naslouchani zdkaznikim zakla-

Pozitivni trendy
jsou patrné i u miry
doporuceni. Stali
cestujici doporucuji
spoje CD obecné &astéji
nez v roce 2015.

Drzime krok s konkurenci

~Pozice CD je podle kli¢ovych ukazatelfi znac-
ky silnd v porovnani s konkurenci. Bodujeme
pfedevs§im velkym pokrytim, jednoduchymi

a kvalitnimi sluzbami, pfimymi spojenimi,
kvalitné zpracovanym jizdnim fadem a také
pohodlim,“ zhodnotil Stépan. ,,Ve spokojenos-
ti s jizdou dokonce poklesl pocet cestujicich

s negativnim hodnocenim,“ doplnil. Zatimco
v roce 2015 bylo s cestou absolutné spokojeno
44 procent dotazanych (celkové spokojenych
bylo 80 %, vCetné onéch 44 %), loni jich bylo

45 procent z 85 procent spokojenych! Pochvala
zaznéla iza rychlost spojeni, celkovou dobu
jizdy a pocet spojl ve dni na urcité trase.

»Z priizkumu vyslo jasné najevo, Ze CD umi
poskytovat stejné zajimavé sluzby jako konku-
rence. Meziro¢né jsme se zlep§ili i v nabidce
vyhodnéjsich cen jizdného,“ fekl Stépan. Jako
bézny standard uzlidé vnimaji pohodli, do-
statek volného mista k sezeni nebo informo-
vanost pfed nastupem do vlaku. Kromé féro-
vych cen jizdného 1idé ocenili i oblibenou mo-
bilni aplikaci M{ij vlak nebo novy vérnostni
program CD Body. Trochu si dopravce pohorsil
u Cistoty a poradku na WC. Do jisté miry je to-
to zjisténi ovlivnéno i nasazovanim vozi za-
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(nartist 0 11). Dopravce snizil ceny jizdného v prv-
ni tfidé, na vlaky niz$ich kategorii za¢al nasazo-
vat moderni ¢i modernizované vozy a rozsiril

v téchto spojich rozsah sluzeb.

hrani¢nich sprav. Naopak vyrazné zlepseni spo-
kojenosti nastalo v prvni tfidé rychlikd. ,,Spoko-
jenych je 91 procent, coz je vmezirocnim srovna-
ni hodnota o deset procentnich bodl vyssi,* kon-
statoval Stépan. TFi procentni body navic si véak
pfipsalai,dvojka“. Celkové vzato: Spokojenost

s druhou tfidou vyjadfilo 68 procent cestujicich
(nartst o 3 procentni body), s prvni 78 procent

NiZsi spokojenost u Pendolin
Zatimco u vlaku kategorii IC, Rx, Ex a EC se
spokojenost zvySovala ¢i se ustalila, zaporna

VYUZITE JiZDNE A SLEVY

In Kartu nepouzivalo v roce 2016 na 52 % cestujicich, z toho 38 % si mysli,

Ze by ji ani nevyuzilo, 15% dotazanych ji neshledava atraktivni,

13%siji planuje poridit, 4 % jezdi predevsim s konkurencia nevyplati se jim,
21% majiny dlivod a 8 % nedokazalo odpovédét.

-

57 % cestujicich vi, Ze se jizdenka z e-shopu nahraje na In Kartu.
31%drzitell In Karty vyuziva aplikaci In 25/In Start.

Vyuziti mistenek ve sledovanych vlacich oproti roku 2015 mirné pokleslo.
Cestujici, ktefi mistenku vyuzili, jsou vice spokojeni s CD a vy33i je i mira doporuceni.
Mistenku vyuzilo 11% dotazanych, v roce 2015 jich bylo o procentni bod vice.

Celkové spokojenych cestujicich, ktefi vyuzili mistenku, je 87 %.

Mezirocné se zvysila ochota cestujicich pfiplatit si vyssi cenu s variabilni planosti.
Nové jich je 52 %, coz predstavuje narlst o 15 procentnich bod.

Vysoka spokojenost s In Kartou, podobné hodnoty i u jednotlivych aplikaci, tj. cca 90%.

28% cestujicich cerpa informace o slevach, nejcastéji na webové strankach a u pokladen.



NAVRHY CESTUJICICH NA ZLEPSENI

wi-fi, zasuvky, 17%

palubni portal

4%
teplota ve vlaku

3%
lepSi komfort

obcerstveni, napoje

I w I
o

N 3%

moderni

nebo opravené vozy
2%

presnost
2016

¢isla prizkum pfinesl v obou tfidach Pendoli-
na arailjetu, tedy vlajkovych lodich narodni-
ho dopravce. ,Vime, Ze lidé chtéji néco dalsi-
ho, nového. Je to dano i tim, Ze jsme uz pfi roz-
jezdu railjett i Pendolin nasadili velmi vysoky
a stale trvajici standard poskytovanych slu-
Zeb, coZ ostatné potvrdil i prizkum,“ vysvétlil
¢len pfedstavenstva. Dodal, Ze sestupnou ten-

E-SHOP, MU) VLAK, ¢D BODY

@ znalost moznosti nakupu jizdenky pomoci
internetu je vysoka. 71 % zakaznik( vi
0 moznosti zakoupenijizdenky pfes e-shop,
86 % je pak s nakupem jizdenky zminénym
zplsobem spokojeno

e znalost mobilniaplikace MUj vlak se v porovnani
srokem 2015 zvysila, resp. zndji 73%
respondentd, coz je narist o 10 procentnich
bod(, vyuzilo ji 45% dotazanych

e absolutné spokojenych je s aplikaci M{j vlak
85% dotazanych

® 34%respondentl znd program CD Body,
ztohojich 66 % vyuZiva a vétsina je spokojena

o

POSTREHY
Z JEDNOTLIVYCH LINEK

Na lince R10 Praha — Trutnov je patrny
nardst miry doporuceni kvili nasazeni
modernéjsich vozd.

Stale oblibenéjsijsou InterPantery mezi
Prahou a Brnem. PolepSily si i spoje
zBrnado Olomouce anebo z Prahy dale
do Breclavi, na Slovensko a do Rakouska
nebo z metropole do Zlina a Luhacovic
¢i zBreclavi do Ostravy a dale do Polska.

Ceské drahy musi zapracovat

na lince z Prahy do Dé&cina.

Nejcasté&ji doporucovanou trasou je ta
z Prahy do Rakovnika. Hned za ni jsou
linky Kolin — Ustin. L., Kolin — Rumburk
¢i Praha — Cheb.

denci zaznamenala i celkova spokojenosti se
soupravami SC Pendolin se ale na tuzemskych
kolejich ukazala pred vice nez deseti lety
a v tomto roce je zac¢inaji Ceské drahy komplet-
né modernizovat.

V roce 2016 vzrostla spokojenost s dodrZova-
nim jizdniho fadu, rychlosti pfepravy, piepra-
vy objemnéjsich zavazadel, mnozstvim elek-

pozitivni

negativni

1,5%

trickych zasuvek a USB portli a dostupnosti
internetu pomoci technologie wi-fi. Zastavi-
me-li se napfiklad u internetu, pak je spoko-
jenost stale relativné nizka, le¢ mé oproti ro-
ku 2015 rostouci tendenci. Dluzno dodat, ze
CD dovybavuji routery stale vice vozii, nejen
vlakl vyssi kategorie.

Ambasadorii vice

S oblibenosti souvisi rovnéz frekvence cestova-
ni, kterd se meziro¢né zvysila o Sest procent. Vy-
razné Castéji jezdilo v roce 2016 o dva procentni
body vice osob, nez v roce 2015. SpiSe ¢astéjivy-
jelo dokonce ¢trnact procent respondentt, coz je
nardst o Ctyfi procentni body. O procentni bod
se zvySil pocet téch, ktef{ cestuji vyrazné méné.
Hodnota? Z jednoho procentniho bodu na dva.
Osloveni cestujici uvedli, Ze obecné cestuji Cas-
téji, jsou spokojeni s novymi anebo modernizo-
vanymi vlaky. V opa¢ném piipadé vymeénili vlak
za auto ¢i autobus.

Pozitivni trendy jsou patrné i u miry dopo-
ruceni. Stali cestujici doporucuji spoje CD
obecné Castéji nez v roce 2015. Z Setfeni agen-
tury vyplyva, Ze spokojenych stilych zdkazni-
ki je o devét procentnich bodd vice, tj. 66 pro-
cent. Pravidelnych zakaznik, ktefi vlak vyu-
zivajijednou tydné az jednou mésicné, je
72 procent (nartst o 1 procentni bod) a ptilezi-
tostnych spokojenych je 74 procent (propad
o0 3 procentni body). V tomto smyslu minuly
rok vzrostl i pocet advokati, respektive osob,
které nedaji na CD dopustit, a narodniho do-
pravce by svym zndmym pokazdé doporudili.
Grafy vykazuji hodnotu 54 procent, v meziroc-
nim srovnani ¢tyfi procentni body plus.

Na 21 procent z tficeti poklesl pocet téch, ktefi
upfednostiuji spise ostatni Zelezni¢ni doprav-
ce pfed CD, a naopak vzrostlo mnozstvi téch,
pro které jsou CD pfijatelné - ze 44 procent

na s3. ,,Jako hlavni divody respondenti uved-
li, Ze konkurence nejezdi na jejich trase ane-
bo Ze jim sluZby €D naprosto vyhovuji a jsou
na né zvykli,* okomentoval vysledky Michal
Stépan. Kromé toho konkurence silné ztrici

v technické komplexnosti.

Pohotovi, ale i pomali

Prizkum se logicky zaméfil i na vlakovy per-
sonal. Plusové body zameéstnanci nasbirali

za ptijemné a profesionalni vystupovani. Hod-
nota spokojenosti se zastavila na suverénnich
94 procentech. ,, Lidé kladné hodnotili nejen
vystupovani, vstficnost, vyhovéni Zadostem
nad ramec povinnosti, informovanost, ale
irychlost,“ vyjmenovala pfednosti Jitka Kubiko-
va, feditelka Zakaznického personalu CD (ZAP).
Abychom byli objektivni, nékolik jedincti si
vSak stéZovalo na neochotu a pomalost. V poctu
vice neZ sedmi tisic spojii, které Ceské drahy
denné vypravi, jde o pochybeni nékolika jednot-
lived.

Pruzkum vznikl v listopadu 2016 ve vlacich
déalkové dopravy, spole¢nost Ipsos a jeji dota-
zovatelé se vypravili do rychlikd, rychlikd
vys$s§i kvality, railjeti, Pendolin a vlakd kate-
gorii EuroCity a InterCity. Sbér se uskutecnil
prostfednictvim osobniho dotazovani ptimo
ve vlacich €D, odpovédi byly zaznamenany
do tabletil, vybér vzorku byl proveden pomoci
strukturovaného vybéru s ptihlédnutim k vy-
branym kvétam. Setfeni se ztéastnilo 2 182
respondentl.

13



eeeeee

TV MAGAZIN

PREMIERA
/ S . rt KAZDOU POSLEDNI STREDU
§ V MESICI NA TV SPORT5

VSECHRY = &
ZELEZNICE S

X s . Sy
B gl - 4 Ly
ik
= th
i L; 1
| e =
N o
|

wil®d I Y S %

WWW.POZORVLAK.CZ

Producent pofadu:

AZD PRAHA



€D orov

Clen Skupiny €D

CityElefanttim vraci lesk v Prerové

Presné pred deseti lety zacal v prerovském Provoznim stredisku oprav DPOV, dcefiné
spolecnosti Ceskych drah, opravarensky cyklus pro piiméstské patrové jednotky fady
471, které jsou verejnosti znamé spiSe pod nazvem CityElefant. Tento druh oprav se
rozebéhl po priblizné sedmi letech nasazeni téchto vozidel do bézného provozu a najeti

potiebného mnoZstvi kilometri.
MARTIN HARAK | FOTO: AUTOR

a CityElefantech, které zna vétsina ces-
N tujicich pfedev$im z prazské a stfedoces-
ké aglomerace, pfipadné i Moravskoslezského
kraje, technici a délnici z pferovského DPOV
provadéji opravy vyssiho stupné. To jsou nejen
elektrické vyvazovaci opravy - zkracené EVY,
ale také hlavni renovace znamé pod
zkratkou H. Uskutecnuji se vzdy
po ujeti 600 tisic kilometri
nebo jeho nasobku.

A proc byl vybran prave
Pferov? Mnohého napad-
ne, Ze je nelogické vozit
vozidla do opravy pres
pllrepubliky, ale zdani
klame. ,V Pferové byly
od nepaméti provadény
opravy elektrické trak-
ce, atoivdobé kdy byla
dnesni dcefina spolecnost
pouhym lokomotivnim de-
pem. Pferov je tradi¢né vy-
baven zafizenim potfebnym pro
tento typ a druh oprav a v neposled-
nifadé mame u nas vysoce kvalifikované
zaméstnance,“ ika Petr Sovadina, ktery ma
segment vozidel fady 471 v DPOV na starosti.

Novinkou opravy pro ZSSK

V Provoznim stfedisku oprav DPOV v Pferové
se postupné doplruji nové technologie, které
zjednodusuji a zlevriuji opravy a zaroven zkra-
cuji terminy celkovych oprav. To se d4 dob-

fe deklarovat na méritku ¢asové narocnosti,
kdy se prvni jednotka fady 471 opravovala v le-
tech 2007 a 2008 neuvétitelnych 375 dni - dnes
je vSe hotovo maximalné za dva mésice! Uz

na tomto ptikladu lze vidét, ze pferovskym
na zakazkach od narodniho dopravce zalezi.
Dokladuje to i kvalita oprav, ktera se

za posledni léta vjznamné

zvysila. ,,Zpétné reklamace po opravach vzdy
néjaké byly a budou, to nezastiram, ale dnes je
tento jev opravdu velmi vzacny. A pokud se né-
jaké reklamace vyskytnou, tak se vét§inou ty-
kaji nékterych subdodavatelskych firem,“ vy-
svétluje Sovadina.
Posledni novinkou v oblasti pfiméstskych
elektrickych jednotek je zahajeni oprav sester-
ské dvousystémové fady 671 Zelezni¢ni
spolecnosti Slovensko (ZSSK). Pra-
vé diky dlouhodobym dobrym
zkuSenostem zastupci ZSSK
oslovili pferovské stfedisko
oprav DPOV a uz na zacat-
ku letosniho kvétna pfti-
jel na opravu prvni slo-
vensky viiz s evidenénim
¢islem 671.001, ktery je
jinak soucasti standard-
ni tfivozové jednotky.

Do posledniho
Sroubecku
Petr Sovadina zdliraznuje,
Ze tou nejdilezitéjsi casti oprav
je aplné rozebrani podvozki vozi-
del, jejich naprostad demontaz do ,,prvo¢ini-
teld* a nahrada veskerych opotfebenych di-
14 a soucasti. Kontroluji se zaroven ostatni
dily, provadi se jak defektoskopické, tak i vi-
zudlni a mérné kontroly. Zarover se vyméni
dalsi skupina dild, a to z preventivniho dvo-
du. Jednotky postupné prochazeji opravou la-
ku, mechanickymi opravami pluhd a bateri-
ovych skfini, napravuji se i rizna poskozeni
vlivem bézného provozu. Zaméstnanci DPOV
musi navic kompletné demontovat vzduchové
vybaveni a zkontrolovat jej. A aby toho neby-
lo malo, tak peclivou revizi prochazeji napfti-
klad informacni tabule, pozarni hléasice, to-
alety a véechny dvefe vozidla s dirazem na ty
venkovni nastupni a fada dalsich
- komponentd.

PATROVE JEDNOTKY
RADY 471

Na téchto vozidlech leZi prakticky veskera
tiha prepravy na elektrizovanych tratich
v prazské aglomeraci a ¢astecnéiv ost-
ravsko-opavském regionu. Historie téch-
tovozidel saha do 80. let minulého stole-
ti, kdy vznikly prvnidva prototypy fady
470.Vozidla byla postavena v letech 1997
az 2014 na bazi nové moderni koncepce,
jako je Fizeni po sériové lince s pouzitim
CAN komunikace s plnohlinikovou sendvi-
€ovou skfini a unikatnim systémem cilo-
vého brzdéni. Jednotky jsou dale vybave-
ny kompletnim informacnim systémem,
jak optickym, tak akustickym, dostatec-
nym mnozstvim toalet, automatickymi
ploSinami pro imobilni cestujicia plnou
klimatizaci. V celosvétovém méFitku
jednotky drzely primat v fizeni trakénich
asynchronnich motor( v celkovém vyko-
nu 2 MW pomoci IGBT prvk.

Obnovi také interiér

Velky dtiraz se klade také na opravy prostor
pro cestujici a dezinfekci vozovych klimati-
zaci. Tam je velmi ¢asto spousta prace, kterd
je spojena s provoznim opotiebenim zptisobe-
nym jednak s obrovskym mnozstvim neustéle
nastupujicich a vystupujicich cestujicich, tak
s mnohdy naprosto nepochopitelnym a ubo-
hym projevem vandalismu. Bohuzel si fada ta-
kovych ,cestujicich“ neuvédomuje, Ze ¢im vice
penéz se vynaloZi na opravy jejich takzvaného
uméni, tim méné bude penéz na obnovu pfi-
rozené opotiebenych ¢asti, jako jsou tfeba no-
vé potahy sedacek. Prioritou je diiraz na bez-
pecnost, ale i na to, aby vozidlo po opravé vy-
padalo dobfe a ¢isté. A aby cestujici poznali, Ze
je vném néco jiného a opraveného. ,Je pro nas
Cest, kdyZ jednotku opravime tak, Ze na prvni
pohled signalizuje, Ze dopravci zalezi na jeho
zakaznicich. A to je pravé ukolem party sehra-
nych zaméstnanct s oznacenim ,,komplexni
Ceta 471“ v Pferové,” dodava Sovadina.
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CD Cargove v

MICHAL BEDNAR | FOTO: AUTOR

e pravdou, Ze uvedeni modeld se stale odkla-

dalo, ale trpélivost riiZe prinasi. Modelari
se doc¢kali. Jak moc bylo dlouhé ¢ekani vyva-
Zeno kvalitou provedeni modelu, na to se nyni
podivame u stroje 750.330-3 CD Cargo.

Vzhled a vybaveni

Model vyrobce dodava v plastovém boxu s blis-
trem, v némz je lokomotiva, zabalena do ige-
litové vlozky, ulozena. PfiloZeny jsou téz do-
pliiky (plné pluhy, celé hadice, Sroubovky

a antény). Navod se nachéizi na dné krabic-

ky. Model je proveden detailné a své predlo-
ze rozhodné ostudu nedéla. Nechybéji stéra-
Ce, obroucky oken, zkracené brzdové hadi-

ce ani madla, stejné tak detaily na stfeSe. Ne-
méneé pozornosti bylo vénovano pojezdu, jme-
nujme kuptikladu vzduchojemy, pise¢ni-
ky, podrobné vyvedené masky podvozka atd.
Skiin drzina zamcich, 1ze ji sejmout po opa-
trném odehnuti boc¢nic. V kabinach je zna-
zornéno stanovisté strojvedouciho. Ozvuceni
je pfedpokladano v nadrzi, na jejimz dné jsou
otvory pro lepsi prinik zvuku. Opétovné na-
sazeni skfiné maze byt obtiznéjsi, nebot tro-
chu pfekazeji kabliky vedouci k ¢elnim DPS.
Lze je ale podvléknout pod hlavni DPS otvo-
rem spolu s vodici od podvozki a je po pro-
blému. Pfes narazniky model méfi 138 mm,
s minimalni odchylkou odpovida délce pred-
lohy 16.540mm. Osvétleni je feSeno pomoci
tfi{ SMD ledek na kazdém cele. Ledky pro po-
ziéni svétla jsou na malé DPSv Cele, pro hor-
ni reflektor pak na vrchni strané hlavni DPS.
Svétlo je rozvedeno pomoci svétlovodi, prepi-
na se v zavislosti na sméru jizdy. K prasvitu
do sousednich svétel dochazi naprosto zane-
dbatelné, i za tmy je to viditelné pouze nepa-
trné. Ledky na Celech jsou odstinény plasto-
vou vlozkou. Na hlavni DPS je 6pinové rozhra-
nidle NEM 651.

Pfiprohlizeni modelu nastalo zklama-
ni. Nemalé vytky mam k provedeni povrcho-
vé upravy. Kus, ktery jsem mél k dispozici, byl
jednoznacné zraly na reklamaci. V nastfiku

elikosti

byly kazy, skvrnky, néktera madla byla dosa-
zena nerovné, ¢astecné se z nich loupala bar-
va, na stfeSe byly mapy zfejmé od lepidla, Zlu-
té zvyraznéni na schiidcich i bilé lemy masek
podvozkil byly misty oloupané a lem kolem
,brejli“ byl nanesen nesymetricky. Zaregis-
troval jsem misty i barvou zalité mrizky sties-
niho ventilatoru. Pfi pozorném pohledu jsou
vidét téz nedokonalosti loga na Cele. Zde je
opravdu prostor pro zlepSeni. Naopak pfecho-
dy barev a popisky s tabulkami spliiuji oceka-
vani. Jsou dostatecné ostré a Citelné, atoity
nejmensi.

Lokomotiva je opatfena kinematikou a nor-
movanou Sachtou. A¢ byl pojezd piepracovan,
neduhy kinematiky, které byly typické pro pi-
vodni sérii, pfetrvavajiizde, takZe se mize
stat, Ze modelati narazi na vozy, které si ne-
budou v oblouku o mensim poloméru s loko-



motivou iplné rozumét a mohou

se ,potkat“ narazniky. Jev je to si-

ce ojedinély, zavisly na druhu vozu,
nikoli vS§ak vylouceny. Konkrétné pat-
rové vozy Bmo od téhoZ vyrobce si Skrt-
nou zcela jisté. Vzdalenost mezi narazni-
ky pfi této kombinaci je na roviné cca 1mm,
coz je napfiklad pro priijezd odbo¢kou vyhyb-
ky Kuehn mélo; narazniky se ,,§prajcuji“. Jak
kdysi zjistil jeden z kolegtli, vzdalenost me-

zi obéma oto¢nymi/opérnymi body pohybli-
vé Casti kinematiky neodpovida normé NEM
352, je mens$i, proto se spfahlo malo vysouva,
a dochazi k nedostate¢nému oddaleni vozidel
v oblouku. To v nékterych pfipadech zptisobu-
je v provozu ,mimotadné udalosti“.

Pohon a jizdni vlastnosti

Kola maji primér 8,4mm, to odpovida
1008mm v redlu, neopotiebovana kola pred-
lohy méfi1 ooomm. Pohon zajituje 5pdlovy
motor se dvéma setrvacniky o pfibliznych roz-
mérech 11 x 9 mm, vykon je pomoci kardan@
veden do prevodovky a nasledné na vSechna
Ctyfi dvojkoli. Obé kola na tfetim dvojkoli (po-
¢itano od stanovisté ¢. 1) jsou opatfena banda-

m velmi dobry celkovy dojem
m vérnost predloze
m ostré a ¢itelné popisky

Zemi. To je dnes ponékud nestandardni a ne-
povazuji to za $tastné feSeni. Preferuji ban-
daz vzdy jen jednu na podvozku na jednom
kole dvojkoli, tzv. do kiize. Na ptivodnich mo-
delech toto bylo v pofadku, této zméné nero-
zumim. Sbér proudu zajistuje vSech osm Kkol.
Pivodné jsem jizdni vlastnosti hodnotil ja-
ko primérné. Nebyly vyloZené $patné, ale roz-
hodné ani nijak osliiujici, coz by ¢lovék v pri-
padé, Ze se vyrobce rozhodl pfepracovat po-
jezd, oCekaval. Zvukovy projev lokomotivy byl
celkem ptijemny, ovS§em vlastni jizda jiZ moc
parady nenadélala, v urcitych okamzicich by-
lo mozno pozorovat mirné cukani. Z poznat-
ki dalsich modelat vyplyva, Ze se nejedna

o ojedinélou zaleZitost, nicméné 1isi se to kus
od kusu. Jedni modelati jizdu moc nechvali,
druzinaopak tvrdi, Ze je to lokomotiva s nej-
lep$imi jizdnimi vlastnostmi. TakZe opét pla-
ti staré pravidlo, Ze je nutné mit opravdu Stés-
ti na dobry exemplat. AvSak po nékolikerych
jizdach, které nasledovaly po prvotnim dvou-
hodinovém zajizdéni, se jizda znatelné zklid-
nila a hodnotim ji jako dobrou. Pojezd tvo-

i kovovy ram, cely model vazi 167g. Na stou-
pani 36 % Brejlovec zvlada bez prokluzu vlak

0 40 napravach (namatkou jsem vybral 11
dvou-, 3 Ctyf- a18estiosy nakladni viiz) a jesté
meél rezervu. K rozjezdu dochazi pfi napéti 3,9
V s odbérem 9o mA, rychlost odpovida pribliz-
né 18 km/h. Pfi napéti 12 V jede pfepoctenou
rychlosti 192 km/h s odbérem 140 mA. Nejvys-

& 1@

$irychlosti pfedlohy, tedy 100 km/h, model
dosahuje pfi7,6 V a odebird 120 mA. Pfi pferu-
Seni napajeni pfi12 V dojizdi model do vzda-
lenosti 226 mm. Vyrobce garantuje nejmensi
prijezdny polomér 286 mm.

ZAVER &
kladné hodnotil Bastarda a pél
6dy na firmu Kuehn, tentokrate

...... o
70%
jsou mé pocity spiSe smisené. Jiz-

da se opakovanym zajizdénim zlepsila, ale
urovné Bastarda nedosahuje. A povrchova
uprava recenzovaného modelu dosti pokulha-
va, coZ je u jinak pékné lokomotivy skoda. Po-
divame-li se do minulosti, neni to prvni faux
pas. V ptivodni edici Brejlovct z roku 2012 se
hromadné vracelo Cislo T 478.3187 (Cerveny se
Zlutym pruhem na cele), u néhoz bylo veliké
procento s povrchovymi vadami. Jako kazda
recenze, tak i tato je samoziejmé objektivni
pouze v ramci poznatk ziskanych ze zkuse-
nosti s konkrétnim kusem. Nevim tedy, jaka je
celkova ,zmetkovitost"”, ale narky modelart
nejsou ojedinélé, jak dokazuji prispévky v dis-
kuzich. Dluzno vSak podotknout, Ze limitované
modely 750.285-9 a 750.346-9 €D jsou na tom
o mnoho lépe, v povrchové tpravé neni prak-
ticky nic k vytknuti a jizda je také velice
kultivovana.
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CESTOPIS

Na Trebicsko nejen za historickymi

Drsny kraj Vysocina v sobé skryva fadu unikatnich mist, ktera jsou navic snadno dostupna vlakem. Mezi nejzajimavé;si
destinace patfi Trebic, jejiZ Zidovska ctvrt je zapsana v pamatkach UNESCO a je jednou z nejzachovalejsich na svété. Svoje
kouzlo ma i nedaleka Namést nad Oslavou s majestatnim zamkem a baroknim mostem. Zeleznicni nadSence zase zaujmou

Brejlovci, ktefi na prilehlé trati 240 zajistuji dalkovou i regionalni dopravu.

MARTIN HARAK | FOTO: AUTOR

Do Tiebice se dd napriklad z Prahy dostat
nejsnaze pres Brno. Komplikovanéjsi, ale
lickova Brodu, kde se pfestupuje na regionalni
vlak do Jihlavy, odkud jezdi pfimé osobni vla-
ky nebo rychliky do druhého nejvétsiho meés-
ta kraje Vysoc¢ina. NadSenci motorové trakce si
pfijdou na své. Kromé nékolika Regionov a Re-
gioSpidert se po trati 240, ktera je spojnici
meziJihlavou, Tfebi¢i a Brnem, pohybuji ne-
jen lokomotivy Brejlovec, ale i soupravy moto-
rakl fady 854 s fidicimi vozy fady 80-29 a vla-
ky vedené vozy Kvatro. Vydavam se na ces-

tu pfes Havlickiv Brod a Jihlavu, protoZe sta-
le pokracuje dlouhodoba rekonstrukce tratové-
ho Gseku Namést nad Oslavou - Zastavka u Br-
na, kterd by méla skoncit 1. Cervence. V té do-
bé se otevfou brany Muzea primyslovych drah
ve ZbySové nedaleko Zastavky u Brna. Vydejme
se ale nejdfive na podrobnou prohlidku Tfebi-
Ce, ktera stoji za to.

Mésto je centrem regionu
Na misté dne$niho mésta vznikl jako prvni
benediktinsky klaster. Diky své poloze na bie-
zich feky Jihlavy se stalo toto misto vyznam-
nym stfediskem nibozenského zivota a vzdé-
lanosti. Tfebi¢, v jidis (Trejbits), je dnes s ne-
celymi Ctyficeti tisici obyvateli ddleZitym cen-
trem celého regionu. V dobach nejvétsiho roz-
machu byla Tfebi¢ po Olomouci a Brné nejvy-
znamnéj§im moravskym méstem. Pocet oby-
vatel zacal nejvyraznéji vzrastat az po dru-
hé svétové vilce spolu s vystavbou rodinnych
domi a nasledné velkych panelovych sidlist,
z velké ¢asti domovi pro zameéstnance no-
vé budované atomové elektrarny v Dukova-
nech, vzdalené necelych pétadvacet kilomet-
1 od TfebicCe.

Moje cesta za¢ina nadrazi, které se nacha-
z{ v kopcovitém terénu nad méstem. Tfebi¢ska
zeleznic¢ni stanice prosla kompletni moderni-
zaci. Od predloniska slouzi cestujicim pfileh-
1y pfestupni dopravni termindl se zastavkami
MHD a parkovis$tém Park+Ride, letos bylo ote-
vieno zbrusu nové ostrovni nastupisté. Termi-
nal je vychozim bodem do mésta, které se pys-
nifadou pamatek. Patrné nejvétsi zajimavosti
je zidovska Ctvrt a bazilika svatého Prokopa, jez
byly v roce 2003 zapsany do seznamu svétového
dédictvi UNESCO. Z nadrazi schazim doll str-
mou ulici a asi po deseti minutich se dostavam
na Karlovo nameésti v centru meésta. Jde mimo-
chodem o jedno z nejvétsich namésti v CR a do-
sahuje takfka dvou tfetin plochy Vaclavského
nameésti v Praze. Mozna stoji za pfipomenuti,
Zze na nameésti vzniklo roku 1885 monumental-
nisousosi sv. Cyrila a Metodéje a jen o rok poz-
déji bylo mésto pripojeno k Zeleznici.
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Ojedinéla zidovska ¢tvrt

Hned po Jeruzalému jsou tfebic¢ské zidovské pa-
matky jedinymi, které byly samostatné zapsa-
ny na seznam UNESCO. To si pfeci nenecham
ujit! Pfechazim z Karlova ndmésti pfes jeden

z tamnich mosti a vydavam se do tajemstvim
opredené ctvrti, které se v Tfebici nefekne ji-
nak nez Zidy nebo také Zamosti. PouZivat na-
zev V Zidech ale neni nic hanlivého, jak mi fika
jeden ze stalych obyvatel. Sou¢asné meé upozor-
nuje, ze tamni Zidovska ¢tvrt je atraktivni ne-
jen pro navstévniky z celého svéta, alei filma-
fe. Urcité si mnozi vzpomenou na nedavno uve-
deny televizni film Jifiho Svobody s nazvem Za-
dusni obét, odehravajici se v dobé kolem roku
1915, v némz hlavni roli komisafe Mondla, pat-
rajiciho po sériovém vrahovi, hral Milan Knaz-




vojenske letisté

ko. ReZisér si vybral ¢tvrt V Zidech pro jeji au-
tenti¢nost - fada domd neni plné rekonstru-
ovana a dobova je i kamenna dlazba v ulicich
a kfivolakych uli¢kach, leckdy pfipominajicich
Foglarova Stinadla. Ojedinéld atmosféra pfila-
kala i tvlirce filmovych Cetnickych humoresek.
V Zidovské ¢tvrti Zije necela pétistovka oby-
vatel a na Sesti hektarech plochy najdeme cel-

Muzeum
primyslovich
zeleznic smér Brno

jsov

kem 124 dom1, z nichZ cela fada prosla rekon-
strukci. Vyznamnymi pamatkami jsou dvé
synagogy - Pfedni a Zadni. Pfedni synagoga
byla postavena mezi lety 1639 aZ 1642 a dnes
slouzi Nabozenské obci Cirkve ¢eskosloven-
ské husitské v Tfebici. Zadni synagoga z ro-
ku 1669 je propojena s vedlejsi budovou, kde
je dnes turistické informacni centrum. Tam
ziskavam fadu zajimavych materidlti o més-
té a okoli a nabizeny jsou mné i pravé mace-
sy a koSer vino. V tomto domé byl dfive hosti-
nec U Schwarzi, pozdéji pojmenovany U Do-
Cekalll, jemuz se neoficialné fikalo V prdeli.
V restauraci se mimochodem tocila tfebicska
desitka, pivo, které dnes jiZ neexistuje. Dim
byl pozdéji zbofen a na jeho misté vzniklo In-
focentrum. OsvézZen informacemi i zdkus-
ky se vydavam ulickami do vrchu k bazili-

ce svatého Prokopa, dalsi pamatce na sezna-
mu UNESCO, kde k nejcennéjSim castem pat-
fi krypta s ptivodni, vice neZ sedm set let sta-
rou vydfevou stropu.

Ve znameni obuvnictvi

V druhé poloviné 19. stoleti vznikla v Tfebi-
¢inavic vyznamna firma ZON, znama svymi
limonadami ,zonkami,“ a kozeluzna BOPO
(dfive Karl Budischowski), ktera ale dnes jiz
neexistuje. V 30. letech minulého stoleti by-
ly kozeluzské zavody Budischowski odproda-
ny spole¢nosti obuvnického gigantu Toma-

Se Bati, ktery zacal v tfebic¢ské ¢tvrti Boroviné
stavét cihlové dvojdomKky, podobné tém zlin-
skym. Do Boroviny se da dostat z centrdlniho
nameésti jednim z mnoha méstskych autobu-
sti nebo i pfipadné vlakem z ,,velkého“ nadra-
Zi, ktery zastavuje na stejnojmenné zastav-
ce. V Boroviné se navic nachazi v byvalé ,Ba-
tovce“ Ekotechnické centrum Alternator, kte-

Na Trebicsko vede jednokolejna trat SZDC Cislo 240, ktera spojuje Brno, Tfebi¢, OkFisky
aJihlavu. V Gseku Brno — Namést nad Oslavou je zaveden Integrovany dopravni systém Jiho-
moravského kraje. Po draze jezdi nejen regionalnivlaky bud ve celé trase nebo jeho Usecich,
ale také dalkové spoje rychlikd Brno — Ceské Budéjovice — Plzefi. Na trati jsou k vidéni moto-
rové lokomotivy fady 754 Brejlovec nebo motorové vozy fad 842, 854, véetné Fidicich vozl

fady 954 a také Regionovy Ci RegioSpidery.

ré ma otevieno jak o vikendech, tak i ve vSed-
nidny. V Alternatoru jsem si nenechal ujit
stylovou expozici historie borovinské obuv-
nické tovarny a technické unikaty z doby pa-
ry a prvnich spalovacich motorii. Pro déti se
v tamnim centru pofadaji i zabavna science-
show... To uz se ale milj pobyt v Tfebi¢i chyli
ke konci. Odebirdm se na nedalekou zastavku
Tiebic-Borovina a motorakem se pfemistuji
do Nameésté nad Oslavou.

Za folkem i za barokem

Prvnizminka o Namésti nad Oslavou pochazi
zroku 1234, kdy tehdej$i naméstsky hrad patfil
do majetku rodu Mezefi¢skych z Lomnice. Ro-
ku 1481 Vaclav z Lomnice zfizuje na zamku tis-
karnu, kde byla vytisténa prvni ceska grama-
tika. Z nadrazi je to do mésta slaba ctvrthodin-
ka pésichiize. V Namésti se konaji kazdoroc-
né festivaly folkové hudby a naptiklad i nékteré
z koncertd Concertu Moravie. Dominantou je
zamek, coz byl pivodné knizeci goticky hrad,
ktery byl v letech 1565 aZ 1578 piestavén na za-
meKk. Loni zacala rekonstrukce zdmku, pfiniz
se objekt uvadi postupné do renesanc¢ni podo-
by, v€etné obnoveni tamnich sgrafit. Patrné
nejvétsim turistickym magnetem Namésteé je
barokni most ptfes feku Oslavu, ktery pochazi
zroku 1737. O sedm let pozdéji byl most osazen
dvaceti baroknimi sochami, které znazornu-

ji svétce a andély, ktefi méli most ochrariovat.
Patfi k nejstar$im zachovanym kamennym
mostiim v Cesku a byva pfipodobtiovan k praz-
skému Karlovu mostu. Mj poznavaci vylet

v Namésti konci, a protoZe jeSté nezacala let-
ni sezona, vracim se zpét domt. Pokud se ale
na Tfebic¢sko vydate v Cervenci a srpnu, mohu
viele doporucit popojet vlakem z Namésté nad
Oslavou do Zastavky u Brna, odkud je to kou-
sek do Muzea prumyslovych Zeleznic ve Zby$o-
vé. Pési chiize neni na zavadu, protoze pokud
se vydate po byvalém naspu uhelné vlecky, na-
razite po asi dvou a ptil kilometrech na konco-
vou stanici izkorozchodné drahy, po niz jezdi
v sezoné a ve vyhlaSené dny navic vyletni vlaky
ze ZbysSova. Jde o jedineény zazitek, a to véetné
prohlidky aredlu muzea. Otevieno byva kazdou
sobotu v ¢ervenci a srpnu.
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HISTORIE

Prvni vlak IC u nas vyjel pred 25 lety

Dnes uZ je povazujeme za samoziejmost, na zacatku 90. let vSak vlaky kategorie IC predstavovaly urcity posun v komfortu.

Od prvni jizdy spoje IC na naSem tizemi nedavno uplynulo neuvéfitelnych pétadvacet let. V nedéli 31. kvétna 1992 ctvrt hodiny
po poledni se na cestu vydal prvni vlak kategorie InterCity na siti Ceskych drah. Z prazskych HoleSovic vyrazil pod ¢islem 174

a s nazvem Porta Bohemica do Hamburku na severu Némecka.

PETR STAHLAVSKY | FOTO: JAROSLAV KOCOUREK, ARCHIV €D

polu s o rok diive zavedenym vlakem Eu-

roCity Antonin Dvofak mezi Prahou a Vid-
ni se jednalo o prvni spoje vys$si kvality u nas.
V Praze HoleSovicich na sebe oba vlaky na-
vazovaly. Okolo poledne byl zaji§tén prestup
ve sméru z jihu na sever a odpoledne kolem pa-
té hodiny opa¢nym smérem. Vlaky tak poloZi-
ly zaklad budouci linky EuroCity vedouci na-
pric¢ Evropou od Hamburku ptfes Berlin, Prahu
a Brno do Vidné s druhym ramenem smétuji-
cim do Bratislavy a Budapesti.

Dalsi komfortni souprava

Porta Bohemica predstavovala vlast-
né prodlouzeni némecké sité InterCi-
ty aZ do Prahy. Souprava byla sloZzena 1
z vozl tehdy jeSté tfi Zeleznic, které
se na provozu podilely. Dvojici klima-
tizovanych vozi 1. tfidy, jeden s od-
dily a jeden velkoprostorovy, dodala
zapadonémecka DB. Sest oddilovych
vozi 2. tfidy do vlaku nasadila jes-

té stale samostatna vychodonémecka
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DR. Jednalo se o byvalé vychodonémecké vozy
z Halberstadtu typu Z2 po provedené moder-
nizaci, bez klimatizace, ale s novym interié-
rem a Sestimistnymi oddily. Obé skupiny vo-
z0 oddéloval restauracni viiz fady WRRm pri-
praveny Ceskoslovenskymi statnimi drahami
a zmodernizovany po vzoru vagond pro vlak
Antonin Dvorak.

Rozsah sluzeb byl z dnesniho pohledu za-
nedbatelny. Cestujici je§té neméli k dispozici
ani elektrické zasuvky u svych mist pro dobije-
ni elektronickych pristrojii, a to ani v 1. tridé.
Wi-fi a internet v té dobé byly technologiemi
ze sci-fi povidek a romant. Vlak nepfepravo-
val dokonce ani jizdni kola nebo osoby se zdra-

W nterCity 175/174
Porta Bohemica
Hamburg - Berlin - Dresden - Praha

votnim postiZzenim na voziku. Jedinou sku-
tecnou sluzbou na jeho palubé tak byla nabid-
ka obcerstveni, v 1. tfidé samoziejmé ve sty-
lu Service am Platz. To znamenalo jiz teh-
dy nabidku jidelniho vozu servirovanou pti-
mo na misto cestujiciho. Novinkou bylo vita-
ni cestujicich a oznamovani stanic vlakovym
rozhlasem.

Pouzité vozy tehdy stacily pro rychlost jen
do 160 km/h. Dnes jsou v tomto sméru potfeba
vagony narychlost dvé sté. Aby souprava nesta-
la v Praze bez uzitku pfiblizné 19 hodin, vyuzi-
valy ji CSD jesté k obratu na nové zavedeném ex-
presu 106/107 Jan Perner mezi Prahou a Bohumi-
nem, ktery doplnil tradi¢ni expres Ostravan.

Do Berlina a Hamburku rychleji
Mezi Prahou a Drazdany se vozby uja-
ly nové dvousystémové lokomotivy
fady 372 CSD. Tyto stroje se vyuziva-
ly v Cele dalSich expresii spolecné se
stejnym typem vyrobenym pro DR

a v Némecku oznacenym rfadou 230,
po sjednoceni obou némeckych Zelez-
nic byly pfeznacené na fadu 180.



Novy vlak InterCity znamenal ne-
jen vyssi komfort, ale také vyraz-
né zrychleni cest mezi ceskou a né-
meckou metropoli. V konéicim jizd-
nim fadu 1991/1992 trvala cesta me-
zi Prahou a Berlinem vét$iné ex-
presti kolem 6 hodin. Ty nejrychlej-
§i se dostaly na casy kolem 5,5 hodiny s cestov-
nirychlosti jen 7o km/h. Porta Bohemica tuto
trasu zvladla pod 5 hodin a cestovni rychlost
se pfibliZila alesporl 8o km/h. Do Hamburku
se jednalo o prvni pfimé denni spojeni,

a tak nebylo s ¢im srovnavat. Cesta trvala

cca 9 hodin a cestovni rychlost byla okolo

75 km/h. No¢nim vlakem Istropolitan zavede-
nym o rok diive se dalo dojet z Prahy do Ham-
burku pfes noc, ale za pfiblizné 12,5 hodiny.

Dnes je cestovani na sever jesté rychlejsi
a v pristich letech, po modernizaci trati Draz-
dany - Berlin na 200 km/h a ptimém zatsténi
draZdanské trati na berlinské hlavni nadrazi,
se jeSté zkrati. Mezitim se ovSem musela Por-
ta Bohemica i dal$i postupné zavadéné vlaky
InterCity a EuroCity poprat s modernizaci Ze-
lezni¢ni infrastruktury u nas i v Némecku. Ta
méla vliv na pfesnost jizdy vlakli i na rizné
zmény v jizdnich dobach. V pribéhu pte-
stavby berlinského Zelezni¢niho uz-
lu dochazelo i k riznym zménam
v trasovani nebo ukonceni vlaku
a jeho nasledovnikid u Berlina.

Dnes trva cesta z Prahy Ho-
leSovic do Berlina 4 hodiny 20 -
minut a do Hamburku se do-
stala pod 7 hodin, o 2 hodi-
ny méné nez pred 25 lety. Ces-
tovni rychlost stoupla na pfi-
blizné 100 km/h.

KATEGORIE INTERCITY

Komfortnich vlaki dal pFibyva
Uz o rok pozdéji se pocet komfortnich vlaki
EuroCity a InterCity rozrostl podstatné vic,
na dvanact part. Patfily mezi né tradi¢ni spo-
je, jako napfiklad Vindobona nebo Hunga-
ria, nebo spoje nové, jako napriklad Comeni-
us ¢i Franz Kafka. Do sité EuroCity byly v roce
1993 zafazeny vlaky 8/9 Antonin Dvorak Pra-
ha - Viden, 104/105 Sobieski Videri - Varsava,
166/167 Albert Einstein Praha - Bern/Interla-
ken, 170/171 Comenius Praha - Berlin, 172/173
Vindobona Berlin - Videni, 174/175 Hungaria
Hamburk - Budapest, 176/177 Porta Bohemica
Praha - Hamburk a mezi vlaky InterCity spo-
je 50/51 KarlsStejn Praha - Dortmund, 106/107
Praha - Varsava, 168/169 Franz Kafka Praha -
Norimberk a také prvni dva ¢isté vnitrostatni
vlaky 504/505 a 506/507 Ostravan a Jan Perner
Praha - Bohumin.
V roce 1993 témto vla-
kiim dominovaly kom-
fortni zahrani¢ni
soupravy. Dokon-
ce i Polaci nebo
Madari na tom
byli s kvalitou
svych vozil 1é-
pe, nez tehdej-
§1 Ceské dra-
hy. Ty se snazi-

ly drzet krok s ostatnimi alesponi moderniza-
ci svych restauracnich vozi, které byly zaraze-
ny do vétsiny spojti EuroCity a InterCity a Kfi-
Zovaly tak celou stfedni Evropu. Dal$i vhodné
vozy pro spoje EuroCity a InterCity ziskaly Ces-
ké drahy oproti svym sousedim aZ pomérné
pozdé, ve druhé poloviné go. let. Byla to jed-
nak stokusova série modernizovanych vozt

ze spolecnosti MOVO Plzen (tehdejsi fada vozil
Aee, Ahee, Bee, Bhee) a potfizeni prvnich zcela
novych osobnich vozu pro rychlost 200 km/h

v poctu 45 kusii od spole¢nosti Siemens (Am-
pz, Bmz, WRmz).

Modernizace vozidlového parku se neza-
stavila ani potom. Zatimco v jizdnim fadu
1992/1993 vypravovaly Ceské drahy jen ctyfi
stale jen 24, v drtivé vétsiné sestavenych ze za-
hranic¢nich vagont, dnes je to vice nez deseti-
nasobek spojii, kterym dominuji modro-sedo-
bilé soupravy narodniho dopravce. Cesko nyni
kriZuje priblizné 250 vlakt vyssi kvality den-
né, které ujedou béhem 24 hodin pfes 60 ooo
vlakovych kilometrii. To je 1,5 nasobek obvodu
zemékoule po rovniku. Nejsou to vSak vSech-
ny komfortni spoje, protoze v soucasnosti na-
bizeji komfort EC/IC vlakl z po¢atku 9o. let,
ale k tomu mnohem vice sluzeb, i dals$i bézné
rychliky, napfiklad ty z Prahy do Hradce Kra-
lové a Trutnova.

Prvnivlaky kategorie InterCity vyjely v tehdy Zapadnim Némecku v roce 1971. Zpr-
vu se jednalo o Ctyfi spoje vobdobném Fazeni jako vlaky TEE, tedy pouze s vozy prv-
ni tfidy. S postupnym Gpadkem zajmu o luxusni spoje TEE a pfechodem jejich klien-
tely k letecké a individualni dopravé prisly koncem 70. let DB s novym konceptem

vlakl IC pod heslem ,Kazdou hodinu, kazdou tfidou”. AZ do rozvoje vysokorychlost- ""“;// az="
it i e =l = 3

nisité ICE v 90. letech se tak vlaky IC staly patefi vnitrostatni némecké dopravy. ;- _/
/

Oproti mladsim vlakdim EuroCity z roku 1987 nemaji tyto spoje zavazné definované N T =
kvalitativni podminky. Pfesto se Zeleznicni spravy, které koncept vlakd IC pFevzaly, = —/://“/ .
o o = a 2 ; - y g . . B T s I e
vzd\{ svr_wazﬂyvdod/rz/ovat_obgot?neopogmlpl<yjal<o razeni modernich klimatizovanych R T
vozl ¢i dodrzovani minimalni prdmerné rychlosti 90 km/h. 7 e A W5
a
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Podékovani priivodéi €D pomoc
cestujicim pfi zpozdéni rychliku
Vazeni, chtéla bych vds moc poprosit o udé-
leni pochvaly s ,,velkym pé“ a zaroven podé-
kovat pracovnici Ceskych drah, pani priivod-
¢i Martiné Frithbauerové. V sobotu 20, kvét-
na 2017 jsme s manzelem cestovali rychli-
kem R 973 z Prahy hl. nddrazi do Brna hl.
nadrazi. Ve stanici TiSnov mél rychlik zhru-
ba 30 minut zpozdéni z divodu poruchy za-
bezpecovaciho zafizenina trase Kufim - Brno.
Pani pravoddi se cestujicim omluvila
za vzniklé zpozdéni, a protoZe jsme mé-
li pfestup v Brné na dalsi spoj Hostyn jedou-
cido Hulina, vyhledala ndm i ndhradni spo-
jeni. Doba zpoZdéni se ale jeSté zménila, na-
stal boj s ¢asem o0 kazdou minutu a pani pri-
vod¢i zatidila, Ze jsme nakonec pouzili nas
plivodné vyhledany spoj. Pieji Ceskym dra-
ham vice tak skvélych prvodcich, se ktery-
mi, i kdyZ nastane néjaké neptijemnost, je
cestovani vlakem radostné,

MILADA STULPOVA

Pozn, red.: Dekujeme za vds dopis. Je to pro nasi spo-
lecnost prijemné o to vice, Ze pozitivni zZkusenosti se za-
méstnanci ndrodniho dopravce si cestujici nechdvaji spi-
Sepro sebe a mdlokdy o nich napisi. Zachovejte ndm pfi-

Vzpominka na dramatickou udalost
na Zeleznici v kvétnu 1945

V souvislosti s neddvnym vyrocim konce 2. svétové
valky posilam vzpominky svého otce, byvalého Ze-
leznicate. Na draze ptisobil od roku 1944 a po ma-
turité nastoupil do LD Rakovnik a opravoval par-
nilokomotivy. Diky tomu unikl nasazenina nuce-
né prace do Némecka. Zac¢atkem roku 1945 byl pre-
veden do stanice Rakovnik jako telegrafista. Tam
prozil i kvétnové dny. ,V Rakovniku stdl na na-
drazi némecky vlak. Némci odsud potichu utika-
1i, ménili uniformy za civil. Uzemi Sudet za¢ina-
lo hned za Rakovnikem, stanice Chrastany byly
Ceské a Svojetin hned vedle ovladali Némci. Ja mél
nocni sménu, kdyz se kolem desité vecer rozebé-
hl telegraf a z textu zaznélo: stanice Svojetin - vy-
pravci Sykora - jsem prepaden - pomozte!!! Na 1.
peronu v Rakovniku v tu dobu stalo asi 6 vago-

nl pancéfového vlaku, ktery jsme ukofistili Ném-
ctim. Nésledoval poplach, kazdy muz dostal pus-
ku a jeli jsme v noci do Svojetina. Z budovy na-
drazi pomalu vysel vypravéi Sykora, nadrazi mé-
lorozstfilend okna, ale jizZ se nestfilelo. Pfepade-
ni prezil v dopravni kancelafi pod stolem, odkud
vysilal telegrafnim klicem volani o pomoc. Ra-
no, jiz za pritomnosti armady, byli némecti oby-
vatelé vystéhovani a vlakem odvezeni do sbérné-
ho tabora.“ MIROSLAV SCHWARZ

Tym SZDC planuje VRT,
vzniknou nejdfiv za 15 let

zefiinaddle.

Revoluce u Ceskych drah. Jizdenku zrusite tvrt hodiny pred odjezdem
Sluzba, ktera je roky samozrejma u soukromych dopravcd, dorazila ta-
ké k Ceskym draham. Cestujici si diky ni budou moci bezplatné storno-
vat jizdenky az patnact minut pred odjezdem vlaku. O zméné podmi-
nek mluvi Ceské drahy del3i dobu, v poslednim vydani interniho ¢asopi-
zana Cechova uvadi jako termin spusténi zafi letosniho roku. Ceské dra-
hy kvli tomu musi zménit smluvni prepravni podminky. Ty maji umoz-
nit, aby jizdenku na konkrétnivlak zakoupenou pres e-shop bylo mozné
vratit bez jakéhokoli poplatku patnact minut pred odjezdem vlaku. Stor-
novani jizdenky Ceskych drah je dosud pomérné komplikovana zalezi-
tost. ,Nové pljde jizdni doklad vratit beze srazky do patnacti minut pred
odjezdem zvoleného vlaku,” potvrdil mluvci Ceskych drah Radek Joklik.
Ihned by se zakaznikovi mély pripsat i penize na Gcet CD Kredit. Kdo pla-
ti jizdenku kartou, dostane penize pozdéji. ,U navratk( pres systém pla-
tebnich karet dojde k zadani pokynu bance v okamziku vyrizeniv e-shopu,
k pFipsani ¢astky navratku na Gcet zakaznika dojde ve Ih(itach stanove-
nych zakonem o platebnim styku,” dodal Joklik.  iDnes.cz31.5.2017

Priilom: jednotna jizdenka pro Cesko

Projet Cesko vlakem réznych dopravc(i ma byt od konce roku 2019 jedno-
duché jako ve Svycarsku. Nebudete si muset pro kazdy Gsek kupovat jizden-
ku zvlast, ale bude stacit jedna. Postupné by stejny model mohl platit i u au-
tobusl. Plan na jednotny tarif schvalilo tento tyden ministerstvo dopravy,
priprava by se méla rozjet v pristich tydnech. V ceské dopravé je to prélom:
pravé rozdilné jizdné a podminky pro dopravce jsou povazovany za hlavni
prekazku soutézi na dalkové i regionalnivlaky. To v minulosti potvrdil i an-
timonopolni GFad. Projekt ma na starosti ministersky podnik Cendis, ktery
by mél zajistovat i rozG¢tovani trzeb a naklad mezi jednotlivymi dopravci.
V Cesku jsou podobné tarify uz bézné, ale jen na krajskych drovnich. O celo-
statni jizdenku byly v minulosti rlizné pokusy, ale vzdy selhaly. Dopravcim
se do dohod nechtélo z obavy z kartelové dohody. Proto ted chce udélat ta-
rif ministerstvo dopravy. Podle materialu se ma celostatni tarif povinné ty-
kat dalkovych vlakd, které objednava ministerstvo dopravy. Postupné by
do négj stat rad zaclenil i krajské vlaky nebo autobusy tak, jako je to ve Svy-
carsku, které je priikopnikem jednotnych jizdenek. MF Dnes 26. 5. 2017
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Své pfispévky a ndméty zasilejte na redakéni e-mail: zeleznicar@cd.cz.

Vlaky se na ponicenou krusnohorskou lokalku vrati zrejmé v prosinci
Provoz na turisty vyhledavané trati na Moldavu v Krusnych horach by
mohli spravci Zeleznice obnovit letos v prosinci. Zpracovana je uz projek-
tova dokumentace k sanaci poskozeného tseku. Obec Moldava uz poci-
tila sezonni Gbytek hostd. Provoz na draze zkomplikoval v bfeznu tésné
pfed novou sezonou posun koleji. Mimoradna vyluka na trati Osek - Mol-
dava je hlaSena do odvolani. Zdopisu ministerstva dopravy mosteckému
primatorovi Janu Paparegovi nicméné vyplyva, zZe do provozu bude trat
uvedena k 10. prosinci. Informaci potvrdila mistostarostka Moldavy Eva
Kardova. Reditel odboru drazni a vodni dopravy Jindfich Ku3nir informo-
val, Ze je jiz zpracovana projektova dokumentace na sanaci poskozeného
Gseku trati a Ze v soucasnosti bézi vyzva verejné zakazky na zhotovitele.
,Pokud bude priibéh bezproblémovy, opravy by mohly zacit jiz v cervnu,
Gplné dokonceni sanacnich praci ale predpokladame az v priibéhu roku
2018," uvedI Kusnir. Trat sice bude v prosinci uvedena do provozu, ale jes-
té v prvni poloviné roku 2018 se daji ocekavat dil¢i omezeni. V soucasné
dobé uz se podle Kusnira méniv nékterych tsecich plvodni dfevéné praz-
ce za betonové. CTK, e15.cz 30. 5. 2017

Regulator ma zpozdéni, ifad ma zatim pouze dva zaméstnance
Bezkonkurenéné nejmensi Gfad v Cesku ma dva zaméstnance. Jeho $éf
Pavel Kodym je oficialné ve funkci od dubna a jeho jedinou podFizenou je
zatim pravnicka. Ufad pro pfistup k dopravni infrastruktufe ale mdze uz
za par mésicl vyrazné ovlivnit zelezniéni byznys v Cesku. Nejnovéjsi insti-
tuce vznikla kvali pozadavkim Evropské komise a ma zajistit rovné pod-
minky pro dopravce, hlavné na Zeleznici. A uz ted fesi desitky problém.
UFad nynifesi mimo jiné dvé spravni fizeni, v nichz Ceské drahy napada-
ji pfipravované Prohlaseni o draze. To je zasadni dokument pro provoz

na zeleznici, ktery kazdoro¢né vydava SZDC. Nejvétsi vytizeni Ceka Gfad
v zafi, kdy se objevi finalni navrhy jizdnich fadt SZDC a Gfad bude muset
fesit stiznosti dopravc(, na které nezbude na tratich misto. Velké spory
se daji oCekavat hlavné kvili trase Praha — Brno — Bifeclav. Daji se v3ak ta-
ké ocekavat namitky nakladnich dopravc(, Ze nemaji misto na trati nebo
Ze musi za dopravni cestu platit pfilis. Vyhlidky drazniho regulatora pres-
to nejsou zcela jasné. Vlada ma na stole material, ktery pocita s vytvore-
nim jednoho velkého regulaéniho GFadu pro vsechna sitova odvétvi, tedy
i zeleznici. Vznikne ale nejdrive za sedm let. MF Dnes 25. 5. 2015
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 ZAZIJTE RETAD JiZoU
NA CZECH RAILDAYS
13. cervna 2017

+ dobovy vlak s lokomotivou E 499.004 ,,Bobina“
« béhem jizdy v nabidce snidané, vecere a obcerstveni ve stylu 80. let

+ v Ostravé moznost navstévy mezinarodniho veletrhu Czech Raildays,
pro Ucastniky retro jizdy vstup zdarma

+ cena jizdného od 330 K& pro dospélé a od 230 K¢ pro déti od 6 do 15 let

Vlak je povinné mistenkovy a jeho kapacita je omezena,
doporugujeme nakup jizdenky v predprodeji v kterékoliv pokladné CD.

Jizclni rad
Ex 1538 Ex1539
Prahahl. n. 05:52 421:09
Praha-Libei 05:59 |21:03

Pardubice hl. n. 06:56 |20:02
Olomouc hl. n. 08:26 |18:27
Ostrava-Svinov 09:31 |17:25
Ostrava hl. n. 09:39 |17:09
Bohuminos. n. ¥09:47 117:00

Dal3i retro jizdy Ostravanu
se uskuteéni 23. 9. a 28.10.

www.cd.cz/nostalgic

«E‘) Ceské drahy

Narodni dopravce

Systémovy specialista
- omezeni provozovani drahy (Praha)

Uloha pozice a hlavni aktivity

B Sestavovaniplanuvyluk pro traté
avlecky ve vlastnictvi CD

B Projednavani plant vyluk tratia vlecek
ve vlastnictvi CD s Ufadem pro pfistup
k dopravniinfrastruktufe, sousednimi
provozovateli drah a dotéenymi dopravci

B Zpracovanioznamenio nepfedpokladanych
vylukach vliecek a trative vlastnictvi CD

B Zpracovanivylukovych rozkazl pro vyluky
navleckach a tratich CD

B Evidovani, pfiprava podkladd a fakturace
vykond NAD pro planované vyluky

Potiebna kvalifikace

B Vzdélani: Stfedoskolské vzdélani s maturitni
zkouskou (dopravni smér vyhodou)

B Odborna praxe: Praxev osobnidopravé
vyhodou, vhodné i pro absolventy vysoké
Skoly dopravniho zaméreni

B Znalost pFislusné legislativy a Zelezni¢niho
zemépisu, dobré komunikacni schopnosti

Nabizime

B Hlavnipracovni pomér

B Odpovidajici finanéni ohodnoceni
(Platové podminky dle Radu pro
odmé&fiovani zaméstnancl CD)

Dalsi idaje

Misto vykonu prace: GR CD Praha

Termin nastupu: 1. Cervence 2017 nebo dle dohody
Strukturovany Zivotopis a motivacni dopis
zasilejte v elektronické podobé na e-mail
nadejova@qgr.cd.cz nejpozdéji do 22. €ervna.

VR se uskutecnive dvou kolech, v prvnim kole bez
GCasti kandidatl na zakladé zaslanych Zivotopisd,
druhé kolo je formou Gstniho pohovoru s vybéro-
vou komisi.
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Léto na Bechyrice s Bobinkou a Elinkou

Po na)§[ nejstarsi elektrifikované trati z Tdbora do
todrdze o vikendech a svdtcich ng vybranych pra
rifCDa r}em’ treba rezervace. Po Bechyrice bude
15.429. cervence,12.a26. srpnaag., 16. 17. Zdfi,
Qu omezenékapacity jev téchto viacich povinnd
Jizdnich Fddil, ceniku a doprovodného programu

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Tabor/Bechyné

# =
13. AZ15. CERVNA 2017

Na Czech Raildays 2017 se slevou VLAK+

UZosmndcty rocnik Czech Raildays - mezindrod-
niho veletrhu drdzni a manipulacni techniky, vy-
robkil a sluZeb pro potreby Zeleznicni a méstské ko-
lejové dopravy - seletos kond 13. aZ15. Cervna. Ve-
letrh Czech Raildays jev CR svého druhu jedind

a nezastupitelnd akce, kterd md uz od prelomu tisi-
cileti pevné misto v kalenddrivSech priznivcii svéta
nakolejich. Na veletrh do Ostravy prijedte vlakem
CD. Ceské drdhy nabizeji zpdtecni jizdenku

VLAK+ Czech Raildays se slevou 50 %. Aby vdm
jizdenka VLAK+ Czech Raildays platila i pro cestu
zpét, je nutné siji nechat na veletrhu u stdnku CD
orazitkovat. Jizdenky s touto slevou mohou

byt vystaveny zjakékoli Zeleznicni stanice

nebo zastdvky vylucné do cilové stanice

Ostrava hl. n. a Ostrava-Svinov. V titery 13. Cervha
se na veletrh Czech Raildays miiZete svézt také zd-
Zitkovym retrovlakem - RETRO Ostravanem.
Viceinformaci na www.cd.cz/zazitky.

vyerw

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Ostrava hl. n./Ostrava-Svinov
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Bechyneé (po tzv. Bechyrice) se miiZete opét syé

Vld{zlnyclz spojich viak s hist)orick;imi vozsifz?;ift e
ezdlt'take Elinka - ctyfndpravovy elektricky viizEM
-Z Tabora odjiZdi v tyto dnyvo:ghavess:zgh, naz,
rezervace, kterou Ize provést na ja ]
najdete na Www.cd.cz/nostalgie.

17. CERVNA 2017

Velkolepa barokni slavnost v Kuksu

V Kuksu se v sobotu 17. cervna odehraje barok-

ni rej, jaky tu zaZil naposledy hrabé Spork. Celé
kukské tidoli se pfi slavnosti Baroko naoko prene-
se0300let zpét do dob své nejvétsi sldvy. Na co se
miiZete tésit? Pfedevsim na Zivé obrazy ze Sporko-
vy doby, divadelni predstaveni, priivody urozenych
pdnil a dvornich dam nebo vojenské leZeni. Nebu-
dou chybeét kejklifi, muzikanti, turnaje na konich
a také vecerni ohfiovd show. Na velkolepou barok-
ni slavnost do Kuksu pfijedte viakem CD.

V sobotu 17. cervna budou na zastdvce Kuks
zastavovat i vybrané rychliky a na cestu do
baroka vypravi Ceské drdhy také zvldstni viaky.
Prehled viakii, které vds dovezou na velkolepou
barokni slavnost vietné jizdnich Fddi, najdete

na www.cd.cz/zazitky. Pokud prijedete do Kuk-
su po kolejich, ziskdte navic zvyhodnéné vstup-
né - za celodenni program zaplatite jen 130 K¢

a za vstupné pro déti pouze 60 KC.

wxsy

NejblizSi Zeleznicni zastavka:
Kuks

gickymivlaky. Od1y. Zervaa do 17. zdfijezdi po té

{ ! / A . zarijezdi po té-

y elektrickou lokomotivou Bobinkou. Plativném bézviy ta-
pz;’tgo.voq?/z goku 1903. Letos uskutecnijizdy 17. ervna, 1 5

Pt azpatecnijizauz Bechynésevyddvi:2zahavis:agh. Z divo.

kékoli pokladné D, Blizs] informaceo Lété na Bechyrice vc”etrfé k[;m.plet‘.fz‘tigh

J&BL 17, CERVNADO 30. ZARI 2017

Nostalgické vlaky Kralicky Snéznik

Do treti sezony vstupuje provoz historickych via-
kit Krdlicky Snéznik. Svézt se s nimi miiZete kaz-
dou sobotu od 17. Eervna do 30. zdfi z Ceské Trebo-
vé pres Usti nad Orlici, Letohrad a Dolni Lipku aZ
do Hanusovic. Vlaky budou stridavé vedeny parni
lokomotivou (423.009 nebo 464.008) nebo soupra-
vou sloZenou z motorového vozu Krokodyl (F. 850)
ajednoho privésného vozu. Po lofiském tispéchu bu-
deiletos soucdsti parniho viaku bufetovy viiz. No-
vébude fazen sluZebniviiz, ktery umozni pfepra-
vujizdnich kol. Vlak bude vyjizdét z Ceské Tebové
v 8:24 h, po zméné smérujizdy bude z Usti n. O. po-
kracovat v 8:53 h, po dobrdnivody odjede z Letohra-
duv 9:49 ha do HanuSovic s nim pfijedete v11:26 h.
Na zpdtecni cestu sevydd ve14:03 h, do Letohradu
doraziv1s:55h, v Ustin. O. pobude 0d 16:41
do17:17h a do Ceské TFebové pfijedev17:34 h.

Vice na www.pardubickykraj.cz/historicke-vlaky.
NejbliZsi Zeleznicni stanice:

Ceska Trebova/Usti n. O./Letohrad/Dolni Lipka/
Hanusovice

Narodni dopravce

Clw) Ceské drahy




