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ROZHOVOR

Se ¢lenem predstavenstva

CD Cargo Zdefikem Skvafilem
jsme hovofili o obnové
vozidlového parku hnacich vozidel
dcefiné firmy.

ZPRAVODAJSTVI

Cestovanivlakem na severu Moravy
komplikuje jedna z nejvétsich vyluk roku.
Uzavren je Gsek z Bludova do Jeseniku.

TEMA

Presné pred 50 lety dostaly tehdejsi CSD
prvni elektricky stroj zvany Laminatka.
Jde o jednu z nejelegantnéjsich
evropskych lokomotiv.

LIDE A PRIBEHY

Nékdejsi dopravni kontrolor Eduard
Kapitola sbira Zelezni¢ni artefakty.
V byvalé prodejné z nich udélal muzeum.

RECENZE

V dalsi recenzi Zelezni¢nich model( se
zaméfime na stroj fady 742 ve velikosti
TTvbarvach CD Cargo, ktery pochazi
zdilny firmy MTB.

CESTOPIS

Pojdte se s nami podivat, jak se v turisticky i
oblibeném Turecku jezdiviakem. f
Poznate zemi i zjiné stranky.

HISTORIE

Dlouhych deset let se jiznim a stfednim
Slovenskem prohanély typické
lokomotivy fady 242, jimz se také

fika Plechace.
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Premiérovy pfijezd prvni z celkem péti vicesystémovych lokomotiv
Vectron na nase Gzemi, které zakoupila dcefina spolecnost CD Cargo, si

v DéCiné nenechal ujit Zdenék Zimmermann. Na snimku v(iz 383.001-5.

To Daniel Jakubec dal pfednost klasice — v nedéli 29. kvétna zachytil
u Lobodic motorovou lokomotivu Hurvinek M 131.1454.

SLOVO UVODEM

po loniském naro¢ném roce plném rekonstrukci Zeleznic¢ni infra-
struktury jsou vyluky uz zase v plném proudu. VSichni véfime,
Ze letodni plan SZDC nedozna podstatnéj$ich odchylek jak v roz-
sahu ¢innosti, tak pfi naplriovani ¢asovych termind doby opra-
vy té které akce piislusnymi zhotoviteli. Do konkrétnich opatie-
ni by mélo byt rovnéz zajisténo promitnuti ostatnich dopada ze
soubézné probihajicich planovanych stavebnich akci. To je dal-
§i krok ke vnimani spolehlivosti sitového charakteru Zeleznic-
ni dopravy.

Velmi si vaZzime svych zdkaznikd, proto chceme umét podavat
zek dany provoznim zaméstnancim, ktefi tyto zpravy zprostied-
kovavaji. Po zkuSenostech s komunikaci se zakazniky pii ledov-
ce v prosinci 2014, kdy se Ceské drahy ne vlastni vinou dostaly
do ostfe negativniho medialniho svétla, byla hned zkraje roku
2015 provedena dalsi opatfeni ke zkvalitnéni pfedavani informa-
ci pfi nepravidelnostech v provozu. Zména technologie dispecin-
ku Ceskych drah, pravidelné vyhodnocovani spoluprace se sloz-
kami integrovaného zachranného systému, jakoz i aktivace zce-
la nové technologie kontaktniho centra narodniho dopravce, jez
probéhla pred par tydny a umoziiuje vstupy dalSich operatorti
do systému, pricemz jej soucasné vyrazné zkapacitiiuje, to vse
jsou jiz zavrSené tikoly, které jsme zvladli.

Poslednim napliiovanym zavazkem je feSeni poZadavku na za-
kovymi cetami pfi mimotadnostech tak, aby bylo mozno nasim
cestujicim podat nejlépe on-line potfebnou zpravu a sniZit tak je-
jich stres zptisobeny nedostatkem informaci potfebnych k feseni
nebo zajisténi jejich dalsi cesty, resp. nemoznosti vcas se rozhod-
nout, zda pokracovat v cestovani nebo si jinak upravit svilj pro-
gram. Hned na jafe 2015 zacaly prace na aplikaci tehdy pracovné
zvané ,,CD-krizo“ a byly definovany parametry, na jakém zakladé
bude v provozu aktivovana a kdo a jak ji bude vyuzivat. Na sklon-
ku loriského 1éta byla tato aplikace pfipravena k postupnému tes-
tovani a naslednému rutinnimu nasazeni od jara 2016.

A proc jesté neni v provozu? Tehdy, prakticky na posledni
chvili, specialisté z odboru obchodu osobni dopravy, ktefi ovliv-
nuji vyvoj nové aplikace, prisli po dohodé s vedenim odboru pro-
vozu osobni dopravy se zisadnim ndmétem. Na zakladé jedno-
duchych vyvojovych tuprav a diky rozvoji novych technologii 1ze
provést upravu, kterd umozni z ptivodniho systému pro ,,vét-

§i krizové provozni situace* vytvorit univerzalni nastroj pro ko-
munikaci vlakovych Cet s dispe¢inkem i kontaktnim centrem.
Tim se umozni rychla a efektivni vymeéna zprav. Pozitivem také
bude, Ze se vjznamné eliminuje dopad Spatného signalu mobil-
nich operatort na nezanedbatelném rozsahu sité Ceskych trati,
jez jsou pfedmétem dlouhotrvajici diskuze o kvalité pokryti.

CD Komunikator bude automaticky rozfazovat jednotlivé
okruhy dotazii a poZzadavkl na informace a jejich odesilani bude
zajisténo formou datovych ¢i SMS zprav. Odpovéd piijde tou stej-
nou platformou, a obsluha vlaku tak nebude zavisla na opako-
vaném telefonovani, nefkuli marnych pokusech pfi navazova-
ni spojeni. D Komunikator umozni i dal3i propojeni informaci
se systémy pouzivanymi dispecery a operatory kontaktniho cen-
tra, ¢imz se piislusna zprava ,,neztrati“ a nezapadne. Béhem let-
nich mésict se CD Komunikator zaéne dostivat do provozu, sa-
moziejmeé nejprve v testovacim rezimu. Véfim, Ze se brzy zafadi
mezi ispésné projekty, podobné jako tfeba "Muj vlak” a dalsi.

* XY P
Michal Stépan
élen pfedstavenstva €D
zodpovédny za osobni dopravu




KALEIDOSKOP

Pavel Krtek se ztéastnil otevieni
Gotthardského tunelu

Prvnivlak s cestujicimi projel ve stfedu 1. Cervna
Gotthardskym tunelem, nejdel3ia nejhlubsi Zeleznicni
stavbou svého druhu na svété. Stavba méri 57,1 kilometru
avnékterych mistech jeaz 2,3 kilometru pod povrchem
alpského masivu. Do plného provozu dopravni stavbu
uvedou Svycarské Zeleznice v prosinci. Tunel, s jehoz
vystavbou se zacalo v roce 1999, soucasné na obou
stranach stavby slavnostné otevreli prezident Svycarské
konfederace Johann Schneider-Ammann a zdejsi
ministryné dopravy Doris Leuthardova. ,Je to velky krok
pro Svycarsko, ale také pro cely kontinent. Sblizujeme
narody a narodni hospodafrstvi,” fekl Schneider-Ammann
o stavbé, kterd ma jizdu mezi severem a jihem kontinentu
zkratit asi o hodinu. PFitomen byl i pfedseda
predstavenstva Ceskych drah Pavel Krtek. (red)
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é Lednicko-valtickym
Q arealem, zapsanym
$ na seznamu svétového

A kulturniho dédictvi UNESCO,
se v sobotu 28. kvétna letos poprvé vydala

souprava historickych voz( Rybaka v cele s parni

lokomotivou 423.041. Béhem léta pojede parni
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W7 specidljeste ctyfikrat kazdou

Na cestu romantickym

Vlak piny Gsmévii
jel jiz potfinacte
Elektricka jednotka CityEle-
fant, ktera dostala v Olomouci
pomoci specialniho sprahla
motorovou posilu v podobé
Brejlovce fady 754, odvezla

na Mezinarodni den déti tradic-
ni Vlak plny Gsmévl. Souprava
narodniho dopravce, ktera pu-
tovala po trase Praha — Pardu-
bice — Usti nad Orlici — Ceska
Trebova —Zabreh na Moravé —
Olomouc - Zlin byla zcela zapl-
nénavice nez tremi stovkami
handicapovanych détia jejich
doprovodem. Zajem byl obrov-
sky a jen ze Zabrehu na Moravé
cestovalo 140 déti. Spoj letos
odvezli dvacet voziCkara, coz je
rekordni pocet. Ve stanici Zlin
stfed privitaly déti plySové po-
stavicky kralikéi Boba a Bobka
a také Vecernicka v nadzivotni
velikosti. Po uvitani se ratolesti

rozjely autobusy do zlinské
Z00, kde se mohly zG€astnit
kFtu v pavilonu tucnakd a také
zhlédnout néktery zmnoha fil-
mui na 65. zlinském filmovém

festivalu. (mah)

SRR

Do-PdliEky zamirila

UZ 120. vyrocioslavila v sobotu 21. kvétna regio-
nalni draha ze Svitav do Policky. Na trati bylo

v provozu nékolik historickych viak, které se
priibézné potkavaly na policském nadrazi, kde
byl k dispozici bohaty doprovodny program a po-
dobné jako ve Svitavach i vystava lokomotiv. Nej-
vétsimi magnety, zvlasté pro fotografy, se stala
parni lokomotiva 423.009 z roku 1922, prezdiva-
na Liza, a také motorovy viz fady M 240.0 zvany
Singrovka. Hlavnim bodem programu byly pravé

. ?}' posledni sobotu. Jinak bude o vikendech 7 ) - ” -
\,o a_lwsyétcic‘h v provozu nostalgqu? Spoj . A Sy
Aqr zajistovany motorovym vozem rady
7 M 131.1, Hurvinek. V Lednici mohou cestujici
*_O navstivit tamniarchitektonicky ojedinély
& zamek, kde po predlozeni jizdenky z historickych
§ vlakt obdrzi pro kazdého dospélého vstupenku
\g' za snizené vstupné pro déti. Lakadlem je i muzeum
nalednickém Zameckém namésti, kde je aktualni
vystava s nazvem Jak se Zilo za taticka Masaryka“. (mah)
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jizdy s Lizou a soupravou sestavenou z historic-
kych vozt byvalé tFeti tfidy. V soupravé, doprova-
zené vlakovym personalem ve stejnokrojich

ze tficatych let dvacatého stoleti, byl zafazen

i vliz s fungujicim Gfadem vlakové posty. Slunec-
né pocasivylakalo na vylet stovky lidi, ktefisi
mohlivyzkouset jesté dalsi historicky viak v ele
sdieselovym strojem T 444.1 a také nejmoder-
néjsi jednotku RegioShark, ktera na této trati
béZné nejezdi. (mah)

Japonsti novinafFi
otestovali sluzby CD

zastupci Ceskych drah v Pra-
ze na konci kvétna privitali
sedmicku japonskych novi-
nard. Ti se vydali do Evropy
poznavat turisticky atraktiv-
ni destinace a vyzkouset
zdejsi cestovani vliakem.

Do metropole Zurnalisté pri-
cestovali z Vidné railjetem

a po kratké zastavce a se-
znameni se sluzbami narod-
niho dopravce prestoupili

na rychlik vy3si kvality mifici
do Marianskych Lazni.

Po dvoudenni navitévé za-
padoceskych lazni odcesto-
vali osobnim vlakem do Né&-
mecka. Evropské ,turné” za-
calivitalském méstecku Ci-
vita di Bagnoregio a pokra-
Covali pres slovinsky Piran

a rakousky Sopron do Cech.
Odsud vyjeli do némeckého
Quedlinburgu a nizozemské-
ho Hindeloopenu. Itinerar
novinaram zajistila agentu-
ra Eurail. (hol)

Aplikace Miij viak
si pripsala dalsi aspéch

Ceské drahy si s aplikaci M(j vlak pfipsaly dal3i velky
Gspéch. Ziskaly ocenéniv soutézi Internet Effectiveness
Awards, kterou porfada Asociace dodavatel( interne-
tovych feSeni. Narodni dopravce za tento uZitec¢ny
nastroj pri cestovani vliakem ziskal prvni cenu v kate-
gorii Cestovniruch a doprava. Porota vybira vitézna
feSenina zakladé jejich efektivity a ispéch(. MéFitkem
je celkovy Gspéch vztazeny k nakladm na projekt.
Soutézit mohou e-shopy i charitativniinstituce. Roz-
hoduje pouze Gspésnost feSeni. Ceny asociace tradic-
né za specialni ocenéni efektivity byly rozdany v téchto
kategoriich: NejlepSi mobilni FeSeni, Nejlepsi vyuziti
socialnich siti, viralniho marketingu a videa, Nejlepsi
(red)

integrovana kampan.

Pocatkem kvétna se <
v prostorach ?»
kontaktniho centra (:9
Ceskych drah na oddéleni (o
rezervacia naprazském %

hlavnim nadrazi uskutecnilo nataceni Ceské K
rady déti a mladeze (CRDM) coby zastupctl jedné (3
z dllezZitych cilovych skupin cestujicich. Filmovani .

se tykalo objednavkového systému

od lofiského roku v pilotnim provozu.
Vysledkem bude kratky instruktazni
snimek pro ¢lenské organizace CRDM
popisujici vyhody tohoto zptisobu nakupu
jizdenky. CD poskytly maximalni podporu,
od vybéru lokaci, pres koordinaci natacecich

Z
K
prepravy skupin, ktery je nasazen (},6
T

sekvenci na jednotlivych pracovistich az po ochotu

a vstficnost jednotlivych zaméstnancd a jejich
nadrizenych.

(M. Zach)

FOTO: JAN CHALOUPKA, MARTIN HARAK, ARCHIV CD, IEA15



ROZHOVOR

Nakup lokomotiv Vectron
je pro nas dulezity

MARTIN HARAK | FOTO: AUTOR

Proc jste si zvolili jako novou lokomotivni fadu stroje
Vectron od Siemensu? Jaky ma tento nakup vyznam
pro €D Cargo?

Nas lokomotivni park kazdym rokem starne, a tim
padem se firmé zvysuji naklady na jeho adrzbu

a opravy. Po strdnce ekonomické jde navic o snizova-
ni finanéniho majetku €D Cargo. Star$i elektrické lo-
komotivy fad 122 nebo 123 nejsou vybaveny pro provoz
v sousednich statech, coZ je jejich zasadni minus. €D
Cargo ma jiZ dnes fadu pfeprav nasmlouvanych na-
pric celou Evropou a k tomu pravé potfebujeme odpo-
vidajici vicesystémové lokomotivy. Pokud chce nase
firma uspét v konkurenc¢nim boji, tak jeji jedinou
Sanci je operovat i v dal$ich statech Evropské unie.
Nové stroje Vectron nas zameér stoprocentné spliuji

a budou tvofit jakousi vlajkovou lod €D Carga. Neza-
nedbatelnym hlediskem rozhodovani pfi nakupu by-
la operabilita téchto strojii. Navic usetfime spoustu
neproduktivniho casu pfi vyméné lokomotiv v pohra-
ni¢nich stanicich. Hledali jsme cely rok mozZnosti fi-
nancovani nakupu, coz se nam nakonec podaftilo.
Mame kladné vysledky v dalkovych pfepravach

a jsem presvédcen, Ze budeme perspektivnim doprav-
cem, jenz k ispéchu potfebuje moderni techniku.

Jak moc rozhodovaly pfi nakupu technické parametry
stroji Vectron, které v Ceské republice dnes vidime

i ujinych dopravcii?

Naprosto zasadné. Lokomotiva je vicesystémova, se-
stavena z modulll, které se daji vzdjemné doplnit ne-
bo vymeénit ve velmi kratké dobé, a hlavné je schopna
projet vSemi evropskymi trakénimi napajecimi sys-
témy. Podobny stroj naSe firma nikdy nevlastnila,

a tak je tato nova lokomotivni fada pro nas doslova
historicky milnikem. S Vectrony zamyslime jezdit

z bulharskych a slovinskych namoinich pfistavi
pfes Madarsko, Slovensko a nas$i republiku aZ do se-
veronémeckych pfistavnich piekladist. To znamena,
Ze tyto silné a moderni stroje budou stat v Cele auto-
vlakl, kombinované ¢i kontejnerové dopravy.

Do konce roku budou ve zkusebnim provozu na riiz-
nych relacich a od nového jizdniho fadu 2016/2017
pakjiz na pfesné uréenych nakladnich spojich

na konkrétnich vozebnich ramenech. Kazdy stroj ma
naplanovan denni probéh kolem sedmi set az tisice
kilometr a ma minimalni narokovost na pribézné
opravy, takze jizZ v tomto okamziku je pro nas renta-
bilni a konkurenceschopny.

Museli jste na nové stroje specialné vyskolit nékteré
strojvedouci?

Pro vozbu na Vectronech se §koli celkem dvacet vybra-
nych strojvedoucich z Provozni jednotky Usti nad La-
bem, kde budou tyto stroje deponovany, a nasledovat
bude $koleniiv dal$ich obvodech. Nicméné vSechna
nase Stfediska oprav kolejovych vozidel - Ceskymi Bu-
déjovicemi pocinajice a Ostravou konce - budou umét
tyto lokomotivy opravovat. Prvni lokomotivu pfedsta-
vime v poloviné ¢ervna na Czech Raildays 2016 a od za-
fi navic ptijde kazdy mésic dalsi novy stroj, takze k no-
vému Grafikonu vlakové dopravy 2016/17 budeme mit

k dispozici celkem pét stroju s odpovidajicim persona-
lem. Nejvice zkuSenosti maji iistecti kolegové dlou-
hodobé s vozbou do Némecka, kam vozi
nakladnivlaky s naSimi star§imi
dvousystémovymi lokomotivami fa-

dy 372, takZe volba deponie nejno-

véjsi lokomotivni flotily byla

vcelku jasna.

Pocitate s roz$ifenim mezina-

rodni vozby Eeskych strojve-

doucich do jinych zemi nez

na Slovensko nebo do Né-

mecka, kam vasi zaméstnan-

ci jezdi fadu let?

Pro CD Cargo je vyhodné, aby

se strojvedouci, ktery piejiz-

di hranice statu, stac¢il béhem
smény jesté vratit zpét do Ces-

ka. Ano, nase lokomotivy jiz

bézné operuji naptiklad v Ma-
darsku, na Slovensku ¢i Polsku,

ale na del$i vzdalenosti se nasi lidé
stfidaji se smluvnimi strojvedoucimi
z dal$ich statdi. Uréité zachovame vozebni
rameno do Drazdan, Ziliny a do Stirova a ny-

ni mame projednané i roz§ifeni vozby ceskych stroj-
vedoucich aZ do polskych Katovic. Diivodem je hlav-
né urychleni pfepravy. Vlastnich kompatibilnich lo-
komotiv fady 163 mame relativné dost a nyni jiz $ko-
lime patnéct nasich strojvedoucich, ktefi si budou
pfedavat operativné vlaky na ose s polskymi kolegy

s minimalni ¢asovou ztratou. Jediny vétsi problém
prfedstavuje ubytek strojvedoucich. Nestacime si vy-
chovavat nové mladé kolegy, a tak se celorepublikové
potykame s trvalym podstavem strojvedoucich.

z bulharskych a slovinskych
namofrnich pfistavi pres
Madarsko, Slovensko a CR az
do severonémeckych
pristavnich prekladist. Budou

stat v Cele autovlakdi,

S Vectrony
chceme jezdit

kombinované ¢i
kontejnerové
dopravy.




Po dokonceni studii na bfeclavské Stfedni primyslo-
vé Skole dopravniv oboru Doprava a preprava v roce
1978 odesel studovat do Ziliny na VVysokou Skolu do-
pravni. Po absolvovani VSD zacal pracovat od roku
1983 jako vypravcina jizni Moravé. V letech 1995 az
2007 pracoval jako naméstek feditele pro nakladni
dopravu v byvalém OPR Brno. 1. prosince 2007 byl
jmenovan do funkce feditele Provozni jednotky CD
Cargo v Brnéa od listopadu 2014 je povéren Fizenim
Gseku provozu CD Cargo a zaroven ¢lenem
predstavenstva.

Budete kromé téchto stroji kupovat je$té néjaké
dalsi lokomotivy nebo si vystacite se stavajicim vozi-
dlovym parkem?

Do budoucna ma byt nasi nosnou fadou lokomotiva
Vectron. Pocitame, Ze bychom jich kazdy rok koupi-
li pét. Tyto vysoce sofistikované masiny doplni tfi-
citka modernizovanych Es fady 363.5, kterd dnes
jezdi v fadé evropskych statli, kde se pouziva trakc-
ninapéti 3, resp. 25 kV 50 Hz. Nakupy dalsich fad
proto nezvazujeme. A kdyZ budeme potfebovat tie-
ba par strojli jen na dva trakéni napajeci systémy,
neninic snazs$iho nez objednat Vectron s takovou
modulovou zdstavbou. V pfipadé potifeby se z tako-
vého stroje stane béhem nékolika hodin tfeba ¢tyi-
systémova lokomotiva. Navic jsme nedavno odkou-
pili od matefské spolec¢nosti Ceské drahy tfinact
polonizovanych Per§ingt fady 163, s nimiZ umime
dojet do pobaltskych piistavi v Polsku, takze potfe-
ba rozsifovani hnacich vozidel o dalsi lokomotivni
fady neni na misté. Za kazdy nové dodany Vectron
planujeme vytadit az dvé starsi lokomotivy fad 122
nebo 123. Nemaji ani moznost evropské operability,
takze jejich éra opravdu uz pomalu kondi. Jind situ-
ace je vdieselové trakci, kde ale mame vSechny vy-
kony dostatecné pokryty stavajicim vozidlovym
parkem, o jehoZ postupné obnové se pochopitelné
bude ¢asem také jednat. Zatim to neni na pofadu
dne.

€D Cargo nejsou jen lokomotivy, ale pochopitelné
vozy riiznych fad. Neplanujete modernizacii vtomto
segmentu?

V provozu udrzujeme nakladni vozy jen téch fad, kde
mame obchodni potfebu. Proto jsme vytfadili kolem
tii tisic vozii, které jsme odstavili a nechavame je
postupné sesrotovat. Obdobny pocet vozii potka po-
dobny osud v nejbliz§i dobé. Nakup novych vozl ne-
nijednoduchy, protozZe jde také o velkou financ¢ni in-
vestici. Pofizovat jednoucelové vozy, které jsou vyu-
Zity tfeba jen nékolik mésicti v roce, je ekonomicky
znicujici. Touto cestou opravdu nechceme jit. Zvazu-
jeme snad jen nakup vicetcelovych voza napiiklad
Innofreight, které 1ze s nastavbami vyuzivat celoroc-
né na pfepravy riznych druht substrati. Momen-
talné zpracovavame projekt na vyuziti a zaroven je-
jich opravy a idrzbu. A v neposledni fadé uvazujeme
o pronajmu specidlnich voz{ na pfepravu dfeva, ale
jen v kratS$im ¢asovém horizontu.
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Viaky opustily Jesenicko
na vice nez pul roku

Cestovani vlakem na severu Moravy komplikuje jedna z nejmasivnéjSich vyluk. Uzavien
je osmapadesatikilometrovy Gsek z Bludova do Jeseniku a pravidelné spoje nahradily
vice neZ dvé desitky autobusi. Rekonstrukce trati, proslavené filmem o nadrazakovi
Aloisi Nebelovi, méla plivodné zacit uz loni, ale jedna ze stavebnich firem, ktera vyhrala
vybérové fizeni, prace nezahajila. Modernizace tak musela byt odloZena aZ na letosek.

MARTIN HARAK | FOTO: AUTOR

eziJesenikem, HanuSovicemi a Blu-

dovem zacali stavbafi 14. dubna v né-
kterych tratovych tsecich vytrhavat koleje.
Jedna se o Ctyfi stavebni akce za bezmala
dvé miliardy korun. Trat obnovuji jak mezi
stanicemi Jindfichov na Moravé a Lipova
Lazné, tak mezi Bludovem a Hanus$ovice-
mi. V tomto iseku stavebni firmy navazuji
na prace z loniského roku. Kompletné pre-
stavény budou i dvé dilezité prestupni ze-
lezni¢ni stanice Hanusovice a Jesenik. Ces-
tujici museji pouzit nadhradni autobusovou
dopravu v iseku Zabfeh na Moravé (resp.
Sumperk) - Hanu3ovice - Lipova Lazné - Je-
senik. ,Vedena je ze Sumperka do Jeseniku,
misto spéSnych vlakl jezdi autobusy v ise-
ku ze Zabfehu na Moravé do Jeseniku. Den-
né je v pracovni dny vypravovano az 17 au-
tobustli, pétadvacet jezdi o sobotach a nedé-
lich. Pocty se 1i§i s ohledem na jednotlivé
dny v tydnu, nejvic 1lidi je na Jesenicku pfe-
pravovano tradi¢né o patcich, sobotach
a nedélich. Spoje spé$nych vlakl doprova-
zi ndkladni dodavka pro prepravu jizdnich
kol,“ fekl Pavel Salvet z olomouckého Regi-
onalniho obchodniho centra (ROC) Ces-
kych drah.

s vz

Plati vylukovy jizdni fad

ROC Olomouc ptfipravilo podklady pro zajis-
téni dlouhodobé vyluky. Zaméstnanci muse-
li sestavit vylukovy jizdni fad pro cely tisek ze
Zabfehu na Moravé a Sumperka do Jeseniku,
véetné stavbou dotéeného tiseku z Hanusovic
do Starého Mésta pod Snéznikem, sestavit
obéhy autobusti ndhradni dopravy, zhotovit
nejen mapy s trasami, ale i smérové tabule

a oznaceni pro autodopravce. ,Jednalo se

o technicky i ¢asové naroc¢nou praci, veskeré
podklady jsme museli pfipravit v fijnu a lis-
topadu loriského roku. Rovnéz jsme vse po-
tfebné projednali se zastupci objednatele,
meést, obci a vneposledni fadé bylo potfeba
zajistit fadnou informovanost nasich zakaz-

nik{ prostfednictvim médii a vyvések ve sta-
nicich,“ vysvétlila postup pripravy akce fedi-
telka olomouckého ROC Hana Motykova.

Motoraky jen z Lipové Lazni

do Javorniku

S ohledem na pomérné neobvyklou délku vy-
lukou postiZeného tiseku museli olomoucti
specialisté nahradit autobusy i spoje na pfi-
lehlé odboc¢né trati z HanuS$ovic do Starého
Mésta pod Snéznikem. Vylouceny tusek Blu-
dov - HanuSovice a momentalné zahajena re-
konstrukce samotné stanice HanuS$ovice zne-
moznuje technickou a hygienickou adrzbu
motorovych vozi fady 810 v Sumperském de-
pu a s ohledem na denni probéh vozu na trati
294 Hanusovice - Staré Mésto pod Snéznikem
neni redlné ani zbrojeni motoraku na provoz-
nim pracovis$ti Lipova Lazné. Limitujici je
kapacita nddrZe na naftu u motorového vo-
zu, kterd by nestacila na celodenni provoz.

V soucasné dobé jsou na Jesenicku v provozu
motorové vozy 810 pouze na regionalni draze
z Lipové Lazni pfes Velkou Kras$ do Javorniku
ve Slezsku. Technicka dadrzba motorakd se
odehréava ptimo v malém depu v Lipové Laz-
nich, kde je zaroven dislokovan i ptivésny
vliz pro potfeby posileni vlakl v turisticky
atraktivnim obdobi.

Zachovani prestupnich vazeb prioritou
Jizdni fad ndhradni dopravy je sestaven tak,
aby ziistaly zachovany planované piestupni
vazby ve stanicich Lipova Lazné, HanuS$ovice,
Bludov a predevs$im v Zabfehu na Moravé. Pro
cestujici do/ze Starého Mésta pod Snéznikem
se podarilo zajistit u vybranych spoji pfimé
spojeni do/z Sumperka. JelikoZ jsou autobusy
v tseku Jesenik - HanuSovice rychlej$inez
vlak, ktery musi pfekonavat narocné sklonové
pomeéry, urychlil se odjezd autobusu v Hanu-
Sovicich ve sméru do Zabfehu na Moravé
zhruba o deset minut tak, aby byly zaruceny
veskeré prestupni vazby na zabrezském na-
drazi. Odjezdy z vychozich stanic a ptijezdy
do cilovych stanic se de facto nezménily.
Pfinasazeni vétsiho poc¢tu autobusti, stej-
né jako pfi koordinaci pfi pfestupech v Ha-
nusovicich, pomahaji navic vlakovi revizofi
z olomouckého Regiondlniho pracovis§té ZAP.
Koordinaci a odbaveni cestujicich v HanuSo-
vicich a na odboc¢né trati z Hanusovic do Sta-
rého Mésta pod Snéznikem zabezpecuji stroj-
vedouci, ktefi na této trati bézné jezdi.
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CD Komunikator zrychli tok informaci

JOSEF HOLEK | FOTO: ARCHIV (D

by se zrychlila komunikace mezi provozni-

mizameéstnanci poskytujicimi informace
cestujicim ve vlaku, vyvinuli IT specialisté no-
vou mobilni aplikaci €D Komunikator. Nyni
se ,laboratorné* testuje, ostry start ji ceka
na sklonku léta. Vyvojati pocitaji, Ze jako prv-
ni se do projektu elektronizace provozni a kri-
zové komunikace ptipoji vlakové Cety, dispe-
¢ink narodniho dopravce a kontaktni cent-
rum. Pozdé&ji by méli nasledovat i tfeba stroj-
viidci. Projekt je napojen na informacni sys-
tém pro podporu operativniho fizeni DISOD.
Respektuje tedy trasu vlaku a konkrétni Cety.

,»Je to chatovaci aplikace, kde si uzZivatel nevy-

bird adresata, ale téma, o kterém chce komuni-
kovat,“ vysvétlil autor projektu a vyvojaf Roman
Menc z odboru obchodu osobni dopravy. ,,Podle
vybraného tématu systém automaticky vyhleda
adresaty,“ dodal. Zadavatel si tak mtiZe vybrat
z kategorii: Chci pomoc, Chci informaci, Davam
na védomi nebo Jsem v nebezpeci. Pod témito
polozkami najde konkretizovana témata, jez
jsou uz dnes mezi zameéstnanci béZzné probira-
na. ,,Uzivatel mZe tfeba fici, Ze se néco stalo
s lokomotivou, Ze nékdo néco ve vlaku ztratil, Ze
je vlakova Ceta jakkoli ohrozena nebo Ze cestujici
ma zdravotni problémy,“ uvedl Menc nékteré
ptiklady. Pak staci, aby zaméstnanec vyplnil
nékolik pozadovanych tidaji a za par sekund bu-
de mit ucelenou informaci ptipravenou k ode-
slani. Oznameni o ptichozi zpravé bude dopro-
vazeno akustickym signdlem.

Uspésnost systému az 99 procent
Systém funguje na datové siti pravidelné, za-
méstnanci narodniho dopravce k nému budou
neustale pfipojeni. ,Bézné telefonni linky

dnes nestihaji. Na dispe¢inku mame jen né-
kolik telefonti, na kontaktnim centru také,
ale najednou mohou volat desitky vlakovych
Cet s tim, Ze potfebuji zjistit néjakou informa-
ci a sit by tak mohla zkolabovat. To je dnes jiZ
nepfijatelné,” konstatoval Menc. Nicméné po-
kryti Zeleznic datovou siti neni optimalni,
a pokud se uzivateli nepodafizpravu odeslat,
systém ji zakdduje do klasické textovky a vy-
¢ka na sit hlasovou, na které SMS funguji.
,Uspésnost podani informace by tak méla byt
na hranici 99 procent,“ zminil vyvojat.
Pivodni myslenka vznikla pied péti lety,
kdyZ tuzemsko zasahly silné mrazy a Zelezni-
ce se potykala s problémy. ,, Tehdy jsme dostali
fadu stiznosti,” vzpomenul Roman Menc.
Zacal se zabyvat myslenkou, Ze by Ceské
drahy mohly dat dohromady nastroj
pro komunikaci. Nosi¢em nemél
byt chytry mobil, ale pfenosné
osobni poklady (POP). Brzy
se vSak ukazalo, ze

POSADKY VLAKU SE ZDOKONALOVALY V KOMUNIKACI

MARTIN HARAK

,DODPKY* nejsou vhodnym nastrojem kvili mé-
né castym aktualizacim - informace ze sité se
nacitaji ,,pouze“ kazdou ¢tvrthodinu. A chytré
telefony byly teprve v plenkach. Napad musel
kledu. ,Myslenku jsme oprasili po nedavné le-
dovkové kalamité. VSe jsme analyzovali a fekli
si, Ze komunikator nebude fesit jen krizové si-
tuace, ale i béZné provozni véci. To vSe v real-
ném Case,“ pfipomnél pocatky Roman Menc

a pochvalil podporu projektu na celém tiseku
osobni dopravy.

V nékolika bézich si vlakové po-
sadky z Chebu, Prahy, Décina,
Bohumina, Bfeclavi a Valasského
Mezifici, které doprovazi vlaky
vyssi kvality, mohly prohloubit ko-
munikacéni dovednosti nebo deba-
tovat s vedenim Useku osobni do-
pravy CD. Cilem seminafd je nejen
obecna povédomost o dénive fir-
mé, ale zaroven posileni prozakaz-
nického pristupu k cestujicim.
Pokud se ¢lovék zajima o druhé-
ho opravdu upfimné, umi se usmi-
vat, dokaze pozorné naslouchat, je
zdvorily a laskavy a vzbudi u dru-
hych pocit, Ze jsou pro néj daleziti
—je skoro vyhrano. To vSechno
jsouvlastnosti, které se také oce-

kavaji u posadek viakd kategorii
Inter a EuroCity, Expres, Euro-
night, railjet nebo SC Pendolino.
Jde 0o zaméstnance obsluhujici spo-
je, kde se nachazi nejmodernéjsi
vozidlova technika. Tyto posadky
tvori prvni linii ve styku s cestujici-
mi a musi jim byt bezvyhradné

k dispozici. Jsou velmi ddleZitou
sloZkou mobilniho personalu uz
proto, Ze se zakazniky na palubé
vlaku leckdy travi celé hodiny jizdy.
Proto je nutné, aby tyto vlakové
posadky umély predat i Sirsi infor-
mace nez jen bézné tarifni nebo
provozni zalezitosti. ,Je zZadouci,
aby nas personal na téchto spojich
umély jednoduse argumentovat
pri objasiiovani nékterych pocint
narodniho dopravce a tfeba i rea-

govat na zakladni témata, jez jsou
v nékterych médiich nepfesné Ci
tendencné interpretovana,” fekl
Clen pfedstavenstva CD Michal
Stépan.

Velky zajem o diskuzi

Diky vedeni Zzakaznického perso-
nalu (ZAP) a Odboru personalnimu
CD se frekventanti seminard se-
znamili napfiklad s aktualni obno-
vou vozidlového parku, planova-
nym redesignem vlakd Pendolino
¢i novym konceptem vozby na tra-
sach Praha - Linz a Praha — Ham-
burg. ,Jsme radi, ze fada nasich za-
méstnancl projevila aktivni zajem
v neformalnich diskuzich na konci
kazdého béhu. Zpétna vazba je pro
nas hodné dllezita a vitame kazdy

hodnotny podnét, ktery pomUze
zlepSitimage narodniho dopravce
a navic vytvorit lepSi podminky pro
nase cestujici. Podstata je jedno-
ducha - jen spokojeny zakaznik
nam zachova vérnost a prinese
dalsi trzbu," potvrzuje feditelka
ZAP Jitka Kubikova.

Ziva byla i debata se zastupci
Odboru Fizeni provozu, kde se stfi-
dala feditelka Ludka Hnulikova se
svym zastupcem Lukasem Zasté-
rou. Zastupci odboru seznamili po-
sadky vlakovych Cet s ¢innosti dis-
pecinku is chystanou horkou no-
vinkou — CD komunikatorem, kte-
ry se stane pomocnikem v kazdo-
denni komunikaci mezi vlakovymi
Cetami a dispeCinkem €i Kontakt-
nim centrem narodniho dopravce.
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kolu nesporné zaujme cena prvniho stroje,
kterd byla vycislena na 2 982 300K¢. Za necelé
tfi miliony si bylo tedy mozné pofidit tuto
krasnou lokomotivu! Nezapomerime ale, Ze to
tenkrat byly Gplné jiné penize nez dnes...
Prvni dva stroje S 489.0001a S 489.0002 by-
ly oficidlné pifedvedeny zastupcim drah a mi-
nisterstva dopravy 18. kvétna 1966 okolo po-
ledne v plzetiské Skodovce, aby zamitily
na zku$ebni jizdy na Zelezni¢nim zkuseb-
nim okruhu do Velimi. Za fidicim pultem
»jednicky“ sedél tehdy Skodovacky zkuseb-
ni technik Ladislav Prochazka a o celé akci
dokonce informovaly noviny Pravda (dnes
Plzensky denik).

Nahradily parni trakci
Elektrické jednofazové lokomotivy fady
S 489.0 dodal v letech 1966 aZ 1967 pro Cesko-
slovenské statni drahy narodni podnik Skoda

Plzen ve tfech vyrobnich sériich oznace-

nych jako 47E1 aZ 47E3. Celkem vzniklo 110

stroju, které byly deponovany jak v Plzni

a Chebu, takivjihomoravské metropoli.

Vyjimku tvorily dva stroje S 489.0086

a2 095. Ty byly po vyrobeni v roce 1967 pro-

vozovany na Slovensku, odkud se zhruba
po roce, po dodani novych stroji nasledujici
fady S 499.0, pfesunuly do Brna.

Lokomotivy fady S 489.0 se staly zdkladnim
typem hnaciho vozidla stfidavé trakéni sou-
= stavy a jejich tikolem bylo pfevzit celou vozbu
od dosluhujici parni trakce v jiZni poloviné re-
publiky, kde se od Sedesatych let zacala ve vét-
§i mife rozvijet stfidava trakcni soustava.
Proto je plzensti konstruktéfi navrhli jako
univerzalni stroje s max. rychlosti 110 km/h
a trakénim vykonem 3200 kW. Laminatky
pfevzaly velmi rychle vozbu vlakl vech
kategorii, od nakladnich pres osobni
az po rychliky na tratich o napéti

25 kV 50 Hz, pfedev$im na rame-
ni Kutna Hora - Havli¢kav
*  Brod - Brno a Cheb - Plzeri.
S postupnou elektrizaci se
pole jejich piisobnosti rozsi-
fovalo z Plzné do Ceskych

Foto: Vlastimil Hybrant

MARTIN HARAK

roc se této lokomoti-
vé pfezdivd Laminatka?

Odpovéd je jednoducha. Pri
vyrobé byl poprvé ve vétsi mife pouzit lami-
nat. Laminétka pvodni fady S 489.0, s tovar-
nim oznacenim jako 47E, byla pokracovanim
dila, které zacalo Sestindpravovym prototy-
pem S 699.001 (tovarni oznaceni 32E0)
ana trati se poprvé objevilo v cervnu 1964. Nej-
prve z bran plzetiské Skodovky vyjela v roce
1965 prvni série stroji urcena pro Bulharské

Foto: www.czechdesign.cz (2x)

Budéjovic a pozdéji i pfes Jihlavu do Havlicko-
va Brodu. A tak jiZ v roce 1967 bylo mozné vidét
Laminatky i v Bratislavé a o necelé dva roky
pozdéji dokonce az ve vzdaleném Stiirové a Ko-
marné na madarskych hranicich.

Vyroba lokomotiv skoncila
s politickymi zménami po roce 1968
Na stroje fady S 489.0 navazala od roku 1968 dal-
$1 vyrobni série 120 strojii oznacenych jako
S 499.0 (pozdéji jako fada 240), které byly oproti
plvodnim strojim urcené hlavné na vozbu
osobnich vlaki a rychlikii s max. rychlosti 120
km/h. Vyroba skoncila v roce 1970, kdy vyjelo
na koleje pétadvacet kust s oznacenim S 499.1.
Diky zvy$ené rychlosti 140 km/h byly primarné
urleny pro vozbu rychliki a expresti CSD. Po-
slednich dvacet kusii sméfovalo do Bulharska,
které nakoupilo z Plzné celkem devadesat Lami-
natek z nékolika vyrobnich sérii. Jde ale jiz
o trochu jinou kapitolu, které se budeme véno-
vat v nékterém z pfistich &isel Zeleznicafe.
Kviili politickym zménam po roce 1968, kdy
byly zmafteny pokusy o demokratizaci spolec¢-
nosti, zacaly problémy i v primyslovych od-
vétvich. A na to doplatily i nasSe nejkrasnéjsi
elektrické lokomotivy. Pro¢? Laminatka, jak
jiZnazev napovida, méla cela a boky vyrabéné
ze sklolaminatu, ktery byl z polyesterové Zivi-
ce. Ta se dovazela z tehdejsi kapitalistické ci-
ziny za devizy, jichZ nebylo tehdy nazbyt.
A tak se v roce 1970 rozhodlo o ukonceni vyro-
by celolamindatovych karoserii pro elektrické
lokomotivy a tento progresivni material se za-
Cal vyuZzivat pouze pfivyrobé nékterych dild.
To mélo negativni vliv mimo jiné na hmotnost
lokomotivy, kterd se tim znacné zvySovala.
Vyrobce se vynucené vratil o pomyslny krok
zpét a pro traté napajené stiidavym proudem
zacal od poloviny sedmdesatych let vyrabét lo-
komotivy s celokovovymi karoseriemi, dnes
znadmé jako fada 242. Zeleznicafi nasledné ty-
to stroje slangové pojmenovali jako Plechace.
Oproti Lamindtkdm vypadaly jiz tehdy velmi
staromddné a designérsky se jim jednoduse
nemohly vyrovnat. I takova byla doba redlné-
ho socialismu.

Foto: Wikipedia

DESIGNER OTAKAR DIBLIK 19 srpna1929-12. Gnora 1999

statni drahy. Az 23. kvétna 1966 byla pfedana
prvni lokomotiva s typovym oznacenim

S 489.0, pozdéji pfeznacena na dnesni fadu
230, tehdej$im Ceskoslovenskym statnim dra-
ham (CSD) do Lokomotivniho depa v Brné Ma-
loméficich. V dochovaném pfedavacim proto-

Vyznamneé se podilel na vzhledu dopravnich prostredkd. Po studiich spolupracoval s mnohymi ces-
koslovenskymi podniky (Karosa, Tatra, Zetor, Skoda a dal3i). V roce 1968 emigroval a usidlil se v Ita-
lii. Od nasledujiciho roku ptsobil jako designér v milanském studiu Bonetto, v roce 1983 se stal do-
konce tamnim Séfdesignérem. Od roku 1990 pracoval jako vedouci ateliéru designu Vysoké skoly
uméleckopriimyslové v Praze. Zemfel na selhani srdce v ateliéru VSUP.
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Laminatka je spolehlivy ,drzak"
Technici a opravafi z SOKV Ostrava a Ceské
Budé&jovice, dcefiné spole¢nosti CD Cargo, kde
jsou stroje fady 230 vyhradné provozovany,

I pfes handicap kratkého rozvoru a zastara-
lych konstrukénich prvka v pojezdové ¢asti,
zpusobujici horsi chodové vlastnosti je Lami-
natka stale drZzak a jde o jednu z nejspolehli-
véjsich lokomotivnich fad u nakladniho do-
pravce. Vzhledem k tomu, Ze byly postupné
vSechny zbyvajici stroje v poslednich deseti le-
tech predisponovany do nakladky, je fada

z nich provozovana ve mnohoclenném fizeni.
Dvoji¢ky umoznuji vozbu dlouhych ucelenych
vlakl bez zbytecnych postrki ¢i priprezi,
zv1asté pak z Brna do Kutné Hory nebo z Hav-
lickova Brodu pres Jihlavu do Veseli nad Luzni-
ci, kde traté prekonavaji ¢lenity terén Cesko-
moravské vrchoviny. Setfi se tim ¢as i vlastni
manipulace s vlaky.

Teprve po témér Ctyriceti letech provozu za-
¢alo byt v praxi pouzivano mnohonasobné fi-
zeni, tedy ovladani dvou lokomotiv jednim
strojvedoucim. Stalo se tak v lokomotivnim
depu Brno Maloméfice, kde jako prvni byla
spojena dvojice 230.030+230.032, kterd poprvé
vyjela v GVD 2004/2005. Nasledné bylo takto
spojeno do dvojic nékolik desitek strojl nejen
fady 230, ale také 240. V souvislosti s nasaze-
nim dvojcat do Cela vétSiny nakladnich vlaka,
které dfive vyzadovaly dva stroje, byla zrusena
postrkova sluzba v Brné, odkud postrky vypo-
mahaly do Vlkova u TiSnova ¢i mezi Jindficho-
vym Hradcem a Donlovem nebo mezi Dyninem
a Chotycany. Pro zajiSténi spolehlivého chodu
obou spojenych lokomotiv bylo nutné provede-
ninékolika technickych uprav, jako napriklad
vloZeni ¢asového relé do obvodu prepinani od-
bocek transformatoru na ridici lokomotive,
které zajistuje stejnych chod volic¢e odbocek
na obou strojich.

Specifickou kapitolou tvoii u Laminatek
modernizace sedmi stroju fady 230 v letech
2009 az 2010 v dilndch Pars nova v Sumperku.
Tyto stroje byly vybaveny modernimi stano-
visti s klimatizaci, LED osvétlenim, radiosta-
nicemi GMS-R a také vlakovymi zabezpecova-
¢i Mirel VZ1a 3A. Modernizované Laminatky
maji navic procesorovy fidici systém, vakuovy
hlavni vypinaé, nové kompresory 3 DSK 100
a také systém méreni elektrické energie.

Po ziskani korporatniho natéru byly pridéleny
do SOKV Ceské Budéjovice a diky softwarové-
mu vybaveni a vlakovému zabezpecovaci VZ 3A
mohou tyto stroje jezdit i v Madarsku. Tam
jsou ostatné k vidéni na ucelenych nakladnich
vlacich sméfujicich pfes Slovensko az na ru-
munské nebo srbské hranice.

Jak stroje fady 230 vypadaly?
Laminatka ptvodni fady S 489.0, od 8o0. let
preznacend na radu 230, je ctyfnapravova
elektricka skiiriova lokomotiva s dvéma stano-
visti pro strojvedouciho a strojovnou ve stred-
ni ¢asti. Hlavni ram spociva na dvou dvouna-
pravovych podvozcich, které jsou pomoci Sik-
mych tyci spojeny se skfini lokomotivy, coz za-
jistuje vyrovnavani napravovych tlaku pfiroz-
jezdu. Skfin lokomotivy je vyrobena z vyztuZze-
ného polyesterového sklolaminatu a sklada se

z nékolika ¢asti. Na oba celniky ramu jsou po-
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Stroj 230.099 v Klasickém polomdceném ndteéru ze 0. let

moci silentblokl pfipevnéné kabiny se stano-
visti pro strojvedouci. V ¢elnich segmentech
kabin jsou pomoci pryZovych profilti vsazena
esteticky tvarovana panoramaticka okna vy-
robend z bezpecnostniho skla. Mnohé mozna
pfekvapi, Ze ze sklolamindatu byly vyrobeny

i ovladaci pulty. Stfechu strojovny tvoti tfi od-
nimatelné kryty, které zaroven nesou sbérace
proudu a hlavni vypinaé. Dvounapravovy pod-
vozek je z obdélnikového ramu svateného z li-
sovanych profili. V podvozku jsou diagonalné
umisténé dva, plné odpruzené stejnosmérné
sériové trakéni motory s cizim buzenim. Za-
klad elektrické vyzbroje tvofi hlavni transfor-
mator a autotransformator s regulaci napéti
trak¢énich obvodl na primdarni strané. Loko-
motiva je vybavena dvéma hlavnimi kompre-
sory pohanénymi stejnosmérnymi motory

a napajenymi z hlavniho transformatoru. Za-
sobu stlaceného vzduchu tvoti dva vzduchoje-
my o objemu 2 X 500 litri, které jsou umisténé
pod cely lokomotivy za ochrannymi pluhy.
Stlaceny vzduch se pouziva pro tlakovzdusnou

Vijvoj lamindtové karoserie

Foto: www.czechdesign.cz
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kdy se CSD rozdélily na CD a ZSR, se pfistoupi-
lo opét k piivodnim barvam. Od roku 2007 je
natér u ceskych strojl postupné ménén

na korporatni kombinaci modrych odstint
spole¢nosti CD Cargo.

Laminatky fady 230, jichZ je v provozu stale
jesté okolo osmdeséti kusﬁ jsou jedny z nejty—
komotiv, které na nasich tratich vykonaly ob-
rovsky kus prace. Odvozily vSechny druhy vla-
ki, od osobnich pfes mezinarodni expresy az
po nakladni. Staly se typickymi predstaviteli
na vSech tratich se stfidavou soustavou.

(Podekovdni za spoluprdci
Martinu Zabkovi a Richardu Plundrovi)

iCek 8.Cervence1976. Foto: Jaroslav Kocourek Neméné moderné bylo pojato i stanovisteé strojvedouctho. Foto: autor

brzdu, ovladani hlavniho vypinace, pohon pfepinace odbocek trans-
formatoru, ovladani sbéraéa proudu, piskovani, houkacky a stérace
oken.

Skodovacké Lamindatky pro Ceskoslovenské statni drahy mély po-
nékud odli$né barevné provedeni nez jejich bulharské ,sestry* typu
E42. Vunikatnim natérovém schématu architekta Diblika dominuje
svétle Cervena se Zlutou se stfibrnou hlinikovou listou na obou bo-
cich vozidla. Harmonicky zvolené barvy dopliuji stfibfité saci zalu-
zie na boc¢nicich. Dokonaly design i barevné provedeni podtrhuji es-
teticky feSend pozic¢ni svétla. Ta jsou zakrytd vroubkovanym plexi-
sklem zajiStujicim dobry rozptyl svétel do stran. BEhem provozu stro-
ji dnes$ni fady 230 se ¢asto ménilo jejich barevné provedeni. V prvni
poloviné 70. let natidilo Federdlni ministerstvo dopravy unifikovany
natér hnacich vozidel, kde kazda trakce dostala vlastni barvu. Stri-
davé stroje, pochopitelné véetné Laminatek, se tak staly polomace-
nymi, kde spodni ¢ast byla cervend a horni svétle krémova. Nasledné
byly zavedeny na celech vozidel bezpecnostni oranzové, pozdéji zluté
pruhy. Redlny socialismus nedbal na zddnou estetiku, a tak byla fa-
da téchto krasnych strojii zohyzdéna celoervenym natérem, ktery se
nastésti dlouho neudrzel. Od roku 1988 se zacal pouzivat dalsi typ
natéru - svétle rumélkova se aplikovala na celou skfin a v stfedni
Casti ,obepinal“ stroj Sedesat centimetri silny zZluty pruh. Oko esté-

vzye

ta, aleifady Zeleznicatt zaplakalo, ale nebylo zbyti. Po roce 1993, Lamindtka piivodni fady nesla oznaceni S489.0001. Skoda Plzefi18.5.1966.  Foto: Karel Vendler
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LIDE A PRIBEHY

V byvalé Jednoté postavil

zeleznicni muzeum A

Mala vesnicka Radim nedaleko Vysokého Myta na Chrudimsku v sobé skryva jednu
kuriozitu. Uprostfed obce v byvalé prodejné Jednoty se za staZzenymi roletami
nachazi ojedinélé soukromé Zeleznicni muzeum Eduarda Kapitoly. Ve tfech velkych
mistnostech najdeme osobni pokladnu, pracovisté vypravciho, Gschovnu, telegraf,
ale tieba i magacin nebo byt pana prednosty.

MARTIN HARAK | FOTO: AUTOR

yvaly hlavni dopravni kontrolor Oblastniho

feditelstvi v Hradci Krdlové, ktery je dnes
na zaslouzeném odpocinku, sbira nejen troj-
rozmérné predméty, ale vSechno, co ma néja-
kou souvislost se Zeleznou drdhou. ,,V dobach di-
vokého ruseni a vyhazovani vSeho nepottebné-
ho v 90. letech jsem jeSté v pracovnim procesu
shromazdoval vSechno, co mélo z historického
hlediska hodnotu. A Ze toho bylo poZzehnané,“
usmiva se Eduard Kapitola. A tak po odchodu
do dlichodu zfidil v rodné vsi Zelezni¢ni muze-
um. Jedinym nedostatkem je to, Ze do Radimi
nikdy nevedla Zeleznice, i kdyZ se tak za Ra-
niéni stanice je aZz v Chrasti u Chrudimi, ale to
nevadi. Kdo chce, cestu si sem najde.*

Draha ho ovlivnila uz v détstvi

Eduard Kapitola vzpomina na své détstvi, kdy
v 50. letech jezdil jako maly kluk pomahat ta-
tovi vykladat z vlak@i uhli do Uherska. A nezi-
stalo jen u toho - malého Eduarda fascinovalo
uz tehdy celé dénina draze. Po¢inaje dopravni
kancelari, kam zvédavé nakukoval, a konce dy-
majicimi lokomotivami riiznych fad. Nenf di-
vu, Ze se rozhodl pro studium na ceskotfebov-
ské Zelezni¢ni primyslovce. Po ukonceni studii
se stal vypravéim, pozdéji pfednostou stanice

a také dopravnim kontrolorem na , direkci*.
Byvalou prodejnu Jednoty, ktera je v pfizemi
domu Kapitolovych, po nezbytnych tpravich
zacal postupné ,,zavazet“ Zelezni¢nimi artefak-
ty a budovat muzeum. ,,Bylo to docela naro¢né,
protoze vét§inu véci jsem mél ulozZenych v riiz-
nych kanceldtich, stodolach nebo garazich,“
vysvétluje pan Kapitola.

Kompostery, mapy a dalsi archivalie

Pfi vstupu do muzea upouta oko znalce nadher-
na dobova vydejna jizdenek vetné ternionu pl-
ného jizdenek a nezbytného oznacovace,
neboli komposteru. Hrdy
majitel muzea vypravi, ze

musi tfeba méné znalym ’ ’
navstévnikim vysvétlo-

vat, Ze komposter nepo-
chazi od slova kompost.
Navic ma pan Kapitola

ve sbirce dalsi unikatni
oznacovace, véetné oje-
dinélého kousku, ktery
patrné nikde v republice
neni k mani. ,,U tohoto
ptistroje se vyménuji da-
tové raznice jeSté pinzetou,
coZ je pomérné jemna prace.
Nevim v Cesku o jiném tako-
vém dochovaném zaftizeni,*
fekl,

Sbirku v Radimi doplniuji i faksimile map
Zelezni¢ni trati z Ceské Tfebové do Pardubic
z19. stoleti. Na téchto mapach jsou vyznaceny
kilometrické polohy, nadmoiské vysky, oblou-
ky, pfejezdy, strazni domky neboli vechtrovny,
ale také katastralni izemi jednotlivych tiseki.

Staré pavodni véci jsou fascinujici
Velkym hobby Eduarda Kapitoly je sdélovaci

a zabezpecovaci technika, ale také Zeleznic¢ni
literatura, mapy, pfedpisy a tfeba ijizdni fady.
Jednoduse vSechno, co ma néco spole¢ného

s drdhou. Hrdé se chlubi ovlddacim a indikac-
nim panelem z chrudimské dopravni kancela-
Te, ktery jeSté nedavno slouzil v provozu. ,,Mi-
luji staré véci. Ne ty z bakelitu, ale z poctivého

EDUARD KAPITOLA

Po studiu Stfedni prédmyslové skoly do-
pravniv Ceské Tfebové v roce 1970 zacal
plsobit jako vypravci tehdejsiho Provoz-
niho oddilu Ceska Trebova. Od roku 1984
pracoval v Moravanech coby pfednosta
stanice. O rok pozdéji ode3el na post do-
pravniho kontrolora a kariéru u Ceskych
drah, resp. SZDC, ukon¢il v roce 2013 jako
hlavni dopravni kontrolor na Oblastnim
feditelstviv Hradci Kralové. Na provozni
kontrole byl nejdéle slouzicim zamést-
nancem v historii drahy. Nyni je majite-
lem Zelezni¢niho muzea v Radimi.

-
I

dfeva nebo kovu. Tieba takova sto let stara
lampa, nebo jes$té modra vypravka je pro mé
néco fascinujiciho. Ani pofadné nevim, kolik
mam v nasem muzeu v Radimi véci, ale pro
vSechny zde najdu misto. Jsem rad, Ze se u nas
navstévnikim 1ibi a Ze jezdi z celé republiky.
Lidé se unas mohou podivat i na druhou stra-
nu Zeleznice. Uvidi telegraf, dopravni kance-
1af, pakrovnu, neboli ischovnu zavazadel, ¢i
pracovisté osobni pokladny," doplnil.

Mali i velci se v muzeu dozvi naptiklad i to,
jak Zila rodina pana pfednosty za prvni repub-
liky a Ze tfeba pfednosta za Rakouska-Uherska
meél narok na koné a obrok, aby mohl jezdit
v nedéli do kostela. Zajemci si mohou prohléd-
nout i détsky stolek s vyklapéci deskou nebo spe-
cialni dfevéné sariky, kam se veslo dité pfednos-
tovych i se zavinovackou. Pan Kapitola v sobé
nezapte spravného Zeleznicare, a tak jsou za-
jemci zabavnou formou ,,pouceni“ o spravném
postaveni vlakové cesty se vSemi navéstidly a vy-
hybkami a také, jak se spravné ovlada tfeba
,elektromechanika“. Muzeum Zeleznice Eduar-
da Kapitoly byva otevieno od dubna do zafi, ale
na terminu navstévy je 1épe se radéji domluvit
na telefonnim cisle 602 291 597.
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V dalsi recenzi Zeleznicnich modelii se tentokrat zaméfime na stroj fady 742

ve velikosti TT nesouci barvy dcefiné spole¢nosti CD Cargo, ktery pochézi z dilny
firmy MTB. Kocoura 742 029-2, jak se také této lokomotivé fika, pro potfeby
testovani redakce zapiijcila firma TTmodelar.

MICHAL BEDNAR | FOTO: AUTOR

Postupm’/ rist vykont na poli motorové
trakce a postupna nahrada parnich loko-
motiv si vyzadaly vyvoj nové lokomotivy, kte-
ra by obstarala tézkou posunovaci a leh¢i tra-
tovou sluzbu. V roce 1976 bylo u CKD objedna-
no 60 lokomotiv fady T 466.2, vzniknuvsich

z pramyslovych stroji T 448.05, jeZ se v pru-
myslu osvédcily. Probéhlo vSak velké mnoz-
stvi Gprav. V roce 1977 a 1978 byly lokomotivy
1. série dodany a ihned nasazeny do provozu.
Nasledovaly dalsi série, vyroba posledni 9. sé-
rie pro €SD skonéila v roce 1986. Tehdejsi CSD

vlastnily celkem 453 kusti, pficem?z se od sebe
jednotlivé série v nékterych vécech lisily - na-
priklad mnohoclenné fizeni a voli¢ tazné sily,
sklopny mistek u krat§iho pfedstavku, zalu-
zie na stfeSe, nové trakéni motory.
Pomineme-li modely z odlitkl a leptt, kte-
1é jsou na trhu jiz del$i dobu, je prvnim sério-
vé vyrabénym modelem stroje fady 742 pro-
dukt firmy MTB ve velikosti Ho i TT. Modely
tohoto vyrobce jsou urcitym fenoménem, a to
bez ohledu na modelovou velikost. Vzdy vyvo-
laji va$nivé debaty o kvalité provedeni a vér-
nosti pfedloze, vzdy se najdou jedni modela-
i, ochotni akceptovat néjaké drobné nedoko-

nalosti, ale i druzi, ktefi naopak nechtéji pri-
jmout na prvni pohled viditelné chyby a nedo-
statky. Na ten ve velikosti TT se nyni podiva-
me.

Vzhled
Baleni modeld MTB je jiz 1éta stejné, dosta-
te¢né a funkéni. Model je ulozen v molitanové
vystelce a vSe je vloZeno do 1ibivé krabicky.
Pribaleny jsou stérace, houkacky, hadice, ha-
ky (ponékud velké), anténa, pfechodovy mis-
tek, dvojkoli s bandaZzemi a navod. Model
na prvni pohled plisobi pékné, béZného nena-
ro¢ného a na detailech nelpiciho modelate
neurazi. Nicméné druhy pohled je vét§inou
kriti¢téjsi a nemusi jiz kazdého uspokojit. Za-
lezi vSak ina kusu, ktery se modelafi dostane
do ruky. Jen v kostce zminim par odliSnosti
od skutecnosti, které jsou na prvni pohled
byt pfekazkou. V prvni fadé prolisy - na boku
skfiné jsou naznaceny jako vystouply kfiz,
mél by tam v$ak byt jehlan. Dekly na stieSe
jsou dokonce zcela ploché. Spodni vicka nadr-
Zi jsou ptilis blizko u sebe, vrchni je utopené,
skla oken zapus$téna a jejich rohy maji maly
radius. Chybiinaznaceni tésnéni, které je jiz
v soucasnosti bézné snad u vS§ech novych mo-
deld. Vyska ochozu nad TK je 14,5 mm, dle vy-
kresu vychazi 13,3 mm. Dekly na ochozu
od zasobnikl pisku chybi, krablovani rovnéz
neodpovida. Ani schtidky nejsou zcela sprav-
né, jejich spodek je vii¢i podvozkim vySe nez
u pfedlohy. Vyrobce si vybral ¢islo stroje, kte-
1y ma na bo¢nici ramu tfi podélné prolisy,
ovSem model pouze dva. Na stfeSe neni mad-
lo. A nasly by se dalsi odliSnosti.

Povrchovou tpravu povazuji za naprosto
nejslabsi strinku. Rozhodné nemohu akcep-



tovat nedokonalos-
ti vnésttiku a po-
tisku. Jakési ,pa-

vuéiny“ na bocich
kabiny hovori

za vSe. Nékteré nedo-
statky lze vidét i pfi
bézném pohledu. V prvni
fadé se jedna o rozpité po-
pisky a loga a o $patny soutisk

(CKD). Totéz se tyka fadovych tabu-

lek a chybéjicich ¢astiznakl. Dalsim problé-
mem je prach. Na stfeSe i na bocich jsou ne-
Cistoty zalité barvou. Na jednom ze stfe$nich
dekli je pozlistatek zfejmé po vtoku, ktery se
nepodafilo dost dobfe zacistit. Ten byl

na vSech modelech, které jsem vidél. Skla po-
zi¢nich svétel maji patrné otfepy a obroucky
by také snesly lepsi provedeni. Kabina, jejiz
boc¢ni dily jsou na skfin dosazeny zvlast, neli-
cuje, coz je vidét na stycich ve stfeSe.

Osvétleni je feSeno pétici SMD LED na kaz-
dém cele - 2x Eervena, 3x teple bila. U CSD ver-
ze, kterou jsem mél také na kolejisti, svétla
velice silné prosvitala skrz skfin. U tohoto
modelu ,pouze prosvitaji cervend do bilych
anaopak. Na spodku DPS je LED pro osvétleni
kabiny. Mily detail, pokud by bylo v kabiné
néco k vidéni. Je tam vS$ak jen plastovy kryt,
kabely a propojka, respektive dekodér v roz-
hrani Next18S.

Délka modelu je 112,8 mm, po pfepoctu
13.536 mm. Popisky na modelu zminuji
13.600mm. Primeér kol je 8,6 mm, mél by byt
8,3mm, u skutecného stroje ¢ini 1000 mm.
Rozdil je viak zanedbatelny. Libi se mi prove-
deni zabradli. Je relativné tenké, s primeérem

® jemné, nelamavé zabradli
m rozjezd p¥i nizkém napéti
m dobré jizdni vlastnosti

PR ODSTAVEN
TANSTETE KLIMEM

{- 13.60m -}

= 6.70m -

trubky o,5mm. Vy-
robce pouzil nelamavy
nebarveny plast. Na Ce-
lech zabradli pronika
ochozem a na jeho spodni
' strané vycniva. Pasobi to
trochu rusivé, ale pravdépo-
dobné by se dala pfe¢nivajici
cast odfiznout, pfipadné zaka-
muflovat barvou rdmu.

Lokomotiva je vybavena kinematikami
snormovanymi Sachtami. Funguji spolehlivé
a bez problém? se vraceji do stfedni polohy.

V kratkém predstavku je pro ozvuceni pripra-
ven i reproduktor. Jeho kvalitu necht posoudi
povolanéjsi.

Pohon a jizdni vlastnosti
Pohanéna jsou vSechna ¢tyfi dvojkoli, motor
je opatfen jednim setrva¢nikem. Vykon se
prenasi na podvozky prostfednictvim karda-
nd. Veskeré pievody jsou plastové. Model se
rozjizdi pti napéti 2,1 Vs odbérem proudu
70 mA piepoctenou rychlosti cca 5,2 km/h.
Nejvyssi rychlost pfi12 V jsem naméfil
87,8 km/h, odbér proudu 120 mA. Maximalni
rychlosti pfedlohy, tedy 9o km/h, tento mo-
del vlibec nedosahl. Hmotnost ¢ini 158 g, coz
je dostate¢né pro zajiSténi dobré tazné sily.
Jizda je celkem plynula. Hluénost pojezdu
po zajeti nijak nepfevysuje vétsinu modeld ji-
nych vyrobcd a je naprosto pfijatelnd.
Priijezd obloukem o poloméru 286 mm je
bezproblémovy, vyrobce garantuje dokonce
polomér 250 mm, tedy i obloukové kolejivo
Tillig R267 vyuZitelné predev$im na vlecky,
nebude zadnou pfekdzkou. Dojezd modelu

HODNOCENI

U tohoto pocinu vidim malo muziky za re-
lativné dost penéz. Zpracovani modelu

v nékterych ohledech neodpovida tech-
nologickym moznostem ani narokdm
soucasnosti. Nizka kvalita provedeni za-
sadnich véci, ale hlavné zjevné odlisnosti
od predlohy — skutecnosti, jichZ bylo
moZno se vyvarovat bez dalsich nakladd
navic, pokud neberu v potaz vétsi davku
Gsili, coZ by u vyrobce modelll mélo byt
samozrejmosti.

z plné rychlosti pfi vypadku napajeni je
28mm. Nékterymi modeldfi zminiované pro-
blémy pfi projizdéni vyhybek jsem u toho ku-
sunezaznamenal.

Sbér proudu zajistuje vSech osm kol, sbéra-
Ce jsou opét zdvojené, jak je u MTB zvykem.
Jen nevim, jak znasobeny styk kolo-sbérac
zlepsi sbér proudu mezi kolem a §pinavou ko-
lejnici, jak je vnavodu uvedeno. Nebo jsem to
nepochopil spravné. VSechna kola jsou bez
bandazi, avsak ptibaleno je jedno plné banda-
zované dvojkoli. Tento pristup ocenuji. Mode-
14f ma moznost volby mezi vyss$i taznou silou,
exemplare vSak sbér degraduji pfehnané na-
mazané pfevody, mastnota se z nich dostava
na sbérace ina kola.

Zavér

Nepochybuji o tom, Ze model ma své pfizniv-
ce. Diskusni féra jsou jich plna, stejné tak
iodptircti. Také mné zasvitily oci, kdyz jsem
zjistil, Ze se tento model od MTB dostal

na trh. Byl jsem nalomeny a uvazoval jsem

o verzi CSD. Samozfejmé jsemn zileZitost ne-
chal uzrat a ¢ekal na reference i na pripadné
osobni zkuSenosti, coz nakonec rozhodlo

o tom, Ze si model nepotidim. V této kvalité
rozhodné ne. Osobné velice ocenuji fakt, Ze se
nasel tuzemsky vyrobce modeld doméacich vo-
zidel, ale jen velmi nerad musim dodat, zZe
kvalita jeho produkce i po letech pokulhava,
cozv mém piipadé vedlo k tomu, Ze ve sbirce
doposud nemam zadny jeho vyrobek.

Nastrdnce vyrobce naleznete dokumentaci k modelu.

Informace o predloze jsou na Wikipedii a v Atlasu lokomotiv.




CESTOPIS

Putovani vlakem zemi pulmésice

Turecko neni pro ns neznama destinace. Mnozi Cesi jezdi do letovisek u Stfedozemniho mofe, kde naloZeni do hotelovych
bazénd travi svou dovolenou u stoli pinych jidla v ramci all-inclusive pobytu, néktefi navstivili i nejvyznamnéjsi turecké mésto
Istanbul. To pravé Turecko se vSak ukryva nékde zcela jinde a my se nyni podivame na to, jak se v této zemi jezdi viakem.

JIRTMAZAL | FOTO: AUTOR
dejsi Zelezni¢ni sit neni nijak husta, navic
vétSina trati nevede k mofi, proto zlistavaji
turistGm témér utajené. Kdo by v§ak cekal po-
malé vlaky s obstaroznimi vagony, bude velice
prekvapen. Dnes$ni Turecko si dokonce stavi
isit vysokorychlostnich trati.

Orient express nahradilo letadlo
Do zemé lezici v Malé Asii a z mens§i ¢asti v ji-
hovychodni Evropé se muiZete dostat i vlakem,
ale cesta je to draha a pomala. Doby, kdy legen-
darni Orient Express jezdil z PatiZe aZ do Istan-
bulu, je nenavratné pryc. Proto volime, tak ja-
ko vétSina turisti, letadlo, ale ani to nemusi
byt zcela bez zazitkd. Pfi pohledu do palubniho
Casopisu nizkonakladové spolec¢nosti Pegasus
zapochybujeme o redaktorovych znalostech ze-
mépisu, kdyz rozsahlému ¢lanku o Budapesti
dominuje fotka prazského tanciciho domu.
Iletmé zhlédnuti interaktivni mapy se znazor-
nénim letu budi rozpaky - z Ceské republiky
jsou tu zndzornéna mésta Praha, Brno... a Telc.
Slovensko prislo aplné zkratka, z mapy vyku-
kuje pouze Cania, vesnice u madarskych hra-
nic. Bratislavané by takovou mapu asi neoceni-
1i. A kdyzZ potom autobus kli¢kuje na letiStni
plose kolem popadanych zavazadel, zacneme se
pomalu loudit s témi nasimi.
Podivejme se vSak na nadrazi, v Is-
tanbulu naleznete hned dvé. Vedle Sir-
keci na evropské strané lezi pfimo
u bfehu Bosporského priilivu v asijské
¢asti monumentalni budova nadrazi
Haydarpasa. Kdo chtél pokracovat
z Evropy dale do tureckého vnitrozemi,
nezbylo mu nic jiného nez ptejet lodi
do Asie. My vSak jiz vyuZivame nedav-
no otevieny tunel pod Bosporskym
prilivem a zbrusu novou elektrickou
jednotkou jsme béhem par minut
v Asii. Skoda jen, Ze nové vlaky jiz ne-
nabidnou takovou romantiku jako sta-
1é oSuntélé elektricky. BEhem jizdy se
v nich objevovalo procesi nejriznéjsich
obchodniki nabizejicich ve od zub-
nich past pfes kosmetiku aZ po ru¢ni
§ici stroje.

Po VRTkach aZ dvéstépadesatkou
Pfinasi dalsi cesté do Ankary, tureckého hlav-
niho mésta, nas ¢eka chlouba Tureckych Zelez-
nic - vysokorychlostni vlak uhanéjici rychlosti
az 250 km/h, cestu dlouhou 576km tak zvladne
za necelé ¢tyti hodiny. Tyto vlaky si mezi Tur-
ky rychle ziskaly oblibu, a tak nenfi divu, Ze jez-
di vyprodané do posledniho mista. Nejprve
musime projit obdobnou kontrolou jako na le-
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tisti, v€etné skenovani zavazadel, a aZ poté se
mizZeme usadit do pohodlnych sedadel. Sym-
paticky stevard roznasi napoje a drobné obcer-
stveni a na zavér cesty rozdava vlhcené ubrous-
ky, kterymi se Turci velmi casto myji, a nékteti
si dokonce kviili desinfekci polévaji ruce kolin-
skou vodou. K nasi smfile v§ak Turecké Zelezni-
ce pfi naro¢ném vybéru svého ,,prémiového*
personalu na cizi jazyky diiraz pfili§ nekladly.
Stevard se chlubi, Ze hovoii kromé turectiny

ikazassky, v tomto ohledu mam ovSem
mezery ja. V potemnélé Ankare se pti-
meéstskou jednotkou dostavame primo
k hlavnimu bulvaru mésta, nazvané-
mu (jako vSechny hlavni bulviry v Tu-
recku) Atatiirk po prvnim tureckém
prezidentovi. Zdejsi systém piiméstské
Zeleznice jiZ hodné pamatuje a jizdenky tu sta-
le prodavaji v budkach u vchodu, zatimco jinde
jiz dominuji ¢ipové karty. Hotel neni daleko,
ale najit ho je pékna dfina! S vyvéSovanim na-
zvi ulic se tu nikdo pfili§ neobtézoval, takze
nez honalezneme, v de$tivém veceru pékné
promokneme.

Méstem velkokapacitni lanovkou
V Ankafte, ktera jinak neoplyva mnoha histo-
rickymi pamatkami, nas upoutd predevsim



jedna dopravni zajimavost - velkokapacitni la-
novka. Kdyz si ankar$ti radni lamali hlavu nad
tim, jak pfepravit velké mnozstvi lidi a zaroven
nezruinovat méstskou kasu, nékoho napadlo
postavit lanovku o ictyhodné délce ptes tfi ki-
lometry. Od stanice metra ndas zaveze az na ko-
necénou za obzorem a jizda nad paneldky je
opravdu nevSednim zaZitkem. Kabinky po de-
setilidech jezdi v hustém sledu jedna za dru-
hou a o svezeni je takovy zajem, Ze ve stanicich
musi lidé dlouho Cekat, neZ se najde néjaké vol-
né misto. Lanovka ovSem ma i své mouchy -
uprostfed cesty se najednou zastavujeme
analané se ve znacné vysce houpeme dobrych
deset minut, nez se opét rozjedeme. Do lanov-
ky pfitom vSemi skulinami nepfijemné fouka
studeny podzimni vitr. Radéji si nepfedstavo-
vat, jaka zima tam musi byt v ankarskych
mrazech.

Z Ankary pokracujeme dale na jih, opét vyso-
korychlostnim vlakem. Do 320km vzdaleného
meésta Konya, mésta fadu tancicich dervist,
potfebujeme pouze 1 h a 40 minut. Po Konyi,
kde se nachazi pro turecké vérici nejposvatnéj-
§i muslimska svatyné Mevlana se pak ptimo
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kolem mesit prohdnéji nejnovéjsi ceské tram-
vaje z produkce firmy SKODA. Vedle stafi¢kych
autobust plisobi spise jako zjeveni. Mésto je
silné nabozensky zaloZené, a tak zatimco muzi
nosivaji obvyklé zapadni obleceni, fada Zen tu
stale chodi zahalenych a narazite i na ¢ador,
ktery dovoluje Zenam odkryvat pouze oci.
Vsichni si v§ak bez vyjimKky osvojili nejmoder-
néjsi vydobytky zdpadni civilizace, takZe se ne-
jen v tramvajich neustale ozyva bzuceni smart-
phond a ze sluchatek se linou vedle oblibeného
tureckého popu i posledni skladby svétovych
hitparad.

Nechybi lGZkové a lehatkové vozy
Turecké Zeleznice samoziejmé nepfedstavuji
jen vysokorychlostni nebo priméstské vlaky.
Vétsinu spoju stale tvoii klasické rychliky, kte-
ré nabizi pohodlné cestovani v klimatizova-
nych vozech. Pfi del§ich jizdach nechybi ani
lazkové ¢ilehatkové vozy a samoziejmeé jidelni
vz nabizejici vybornou tureckou kuchyni. Ne-
zbytnym dopliikem jeho interiéru je i vSudypfti-
tomny portrét Atatiirka.

V jednom z téchto rychlikd pokracujeme
imy do Izmiru, tfetiho nejvétsiho tureckého
meésta u bfeht Stfedozemniho mote. NaSe le-
hatkové kupé je zcela obsazeno a dlouha cesta
nam umoznuje jedine¢ny kontakt s domorod-
ci. Zatimco obchodni cestujici, ktery jede
v lehatku tuplné poprvé, hovofi plynnou ném-
¢inou, mlady student Zurnalistiky se v ang-
lictiné zjevné zasekl v prvni lekci. Komunikace
tak vyzaduje notnou davku improvizace, bu-
douci zZurnalista asi bude psat pouze do doma-
cich rubrik. Do cile dojizdime s devadesatimi-
nutovym zpozdénim, coZ je pro nas trochu za-
-na trati s nemnoha nakladnimi vlaky jsme
jedinym osobnim.

V kfivolakych ulickach izmirského starého
mésta se nam témér podafi ztratit, ale ,,za-
chranuje“ nas zdej$i samozvany privodce,
zjevné mistni figurka, kterd se s kazdym zdra-
vi, anam je brzy jasné, Ze bude chtit za své
sluzby zaplatit. Domluvime se v§ak na dobré
cené a on nam na oplatku ukazuje mistni kara-
vanserdj (stary zdjezdni hostinec) s naddhernou
vyzdobou, ktery bychom jinak asi stézi nasli.

Z izmirského supermoderniho letisté, které
spiSe pfipomina futuristicky terminal, Turec-
ko plni dojmi opoustime s jedinym pfanim -
opét se sem vratit!

TURECKE ZELEZNICE V KOSTCE

Délka Zelezni¢nich trati: 11 940km

Z toho elektrifikovano: 3 304 km

Pocet prepravenych osob: 20,9 mil. (2013)

Pocet prepravenych tun nakladd: 25,7 mil. (2012)
Poéet zaméstnanci: cca 25000

SPOJE DO ZAHRANICI

S Evropou ma Turecko spojeni rychlikem Balkan Express
do Sofie s pfimymi vozy do Bukuresti. Vlak vSak v soucas-
né dobé kon¢iv Cerkezkdy 115 km pFed Istanbulem a dale
funguje nahradniautobusova doprava. Vlaky do Syrie vli-
vem vale¢nych udalostinejezdia z bezpecnostnich dlivo-
dl v soucasnosti nefunguje ani Transasijsky expres jezdici
jednou tydné mezi Ankarou a Teheranem.
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ro karoserii z ocelovych plechd si stroje fady
P242, v pocatcich oznacené jako S 499.02, vy-
slouzily pfezdivku Plecha¢. Prvnich tficet stro-
jt bylo sice objednano v roce 1973, ale vyrobeny
byly aZ o dva roky pozdéji. Lokomotivy zamifily
do dep v Plzni, Chebu a Ceskych Budéjovicich.
Dalsi sada padesati Sesti strojii putovala v le-
tech 1979 az 1981 opét do byvalé Jihozdpadni
drahy, zcela stranou vSak zlistala byvala Vy-
chodni draha se sidlem v Bratislavé. Na Sloven-
sko se dokonce planovala dodavka ¢trnacti stro-
jl z prvni vyrobni série, k cemuz ale jiz nedoslo.
Plechace se na Slovensku etablovaly az koncem
roku 2004.

Vse zavinila vyrovnavka vykont

V Grafikonu vlakové dopravy (GVD) 2004/2005
bylo Depo kolejovych vozidel Brno povéfeno vy-
rovnavkou vykont za dvousystémové stroje fady
350 zvané Gorily, kdysi vyhradné nasazované
na mezinarodni vozbu vlakl kategorie EuroCity
z Budapesti do Prahy a zpét. Jediné stfidavé
stroje, jez byly v té dobé v dostate¢ném mnoz-
stvi k dispozici, byly lokomotivy fady 242. ,,Br-
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nénské depo zpracovalo v té dobé tfidenni obéh
na trasu Brno - Bratislava - Stirovo, k némuz
pozdéji pribyl kratce i isek z Bratislavy do Nové-
ho Mesta nad Vahom. Navic zacaly naSe stroje
zajizdét na rychlicich z Bratislavy do Zvolena.
Od nového grafikonu 2006/2007 se brnénské lo-
komotivy zacaly objevovat aZ v Banské Bystrici
anaopak postupneé prestaly jezdit do Novych
Zamki a Stiirova. Nakonec se dostaly kuriézné
ido madarské prechodové stanice Rajka, kam

sku

e

10 let

odvazely od roku 2007 z Bratislavy mezinarodni
vlak Bathory,“ vysvétluje Jaroslav Bar z brnén-
ského DKV.

Obstaraly vétsinu spojti na Zvolen

Na Slovensku byly ceské Plechace provozovany
zpravidla na rychlicich, svoji praci odvedly
ivregiondlnivozbé. Pfestoze konstrukei byla
vozidla 242 témét shodna s fadou 240, podléha-
la dodatecnému schvaleni fady pro provoz




na tratich Zeleznic Slovenskej republiky (ZSR).
Schvalovani se uskutecriovalo postupné vzdy
na skupiny konkrétnich vozidel nasazovanych
na vykony az do 28. dubna roku 2010. Tehdy
Urad pro regulaciu Zelezni¢né dopravy, coz je
obdoba ¢eského Drazniho aradu, schvalil
vSechna Ceska vozidla fady 242 pro provoz

na ZSR, s vyjimkou inventarnich &isel 222 a 271,
ktera byla provozovana v DKV Plzeri.

Typické hranaté stroje, zpravidla v cerveno-
krémovém natéru, ale pozdéjiiv ,korporatu*
ceského narodniho dopravce, se nejdéle objevo-
valy prakticky na vSech rychlicich z Bratislavy
do Zvolena, potazmo Banské Bystrice. Na této
trase byly v provozu celych osm let. Vyjimkou
byl rychlik Hron, ktery vozily bratislavské loko-
motivni ety s Laminatkou fady 240 a nékteré
spésné vlaky v relacich Bratislava - Surany, re-
spektive Levice, které vedly novozamecké Lami-
natky. Dnes na trase ze slovenského hlavniho
meésta do Zvolena slouzi zpravidla dvousystémo-
vé stroje fad 362 nebo 363. Nahrazenim vétsiny
»budapestskych“ spojlt EuroCity ceskymi loko-
motivami fady 380 se zmensila vyrovnavka vy-
koni natolik, Ze brnénské Plechace byly staze-
ny opét na ,domaci pidu“ a zabezpecuji regio-
nalni dopravu v jihomoravském regionu.

Udrzba a opravy v Brné-Maloméficich
Kompletni tidrzba a opravy ceskych stroji fady
242 se odehravaly vzdy v domovském depu v Br-
né-Maloméfticich. Aby se tam stroje spolehlivé
dostaly, byl pro né sestaven specidlni turnus.
Navoz a odvoz lokomotiv fady 242 na Slovensko
prubézné zabezpecovali bfeclavsti strojvedouci
na nocnich spojich EuroNight 476 a 477, respek-
tive na rychlicich 374/375, ale také na nékterych

dalsich spojich regionalni dopravy Integrované-
ho dopravniho systému Jihomoravského kraje.
Celkem bylo na Slovensko ,,turnusovanych*
sedm Plecha¢ti Ceskych drah a do rozdéleni

na osobni a nakladni dopravu v roce 2007 navic
jesté dvé Lamindtky fady 230. Stroje fady 242 by-
ly na Slovensku vykonnymi pomocniky, protozZe
denni probéh u kazdého stroje ¢inil okolo 700
kilometrtl, coz bylo u stfidavé trakce absolutni
maximum. Jiné stroje tolik kilometra nikdy ne-
najezdily!

Na Plechacich se stfidali jak bratislavsti, tak
zvolen§ti strojvedouci. Slovensti kolegové si
zpravidla nase stroje pochvalovali, coz podle
manazera DKV Brno Zbyrika Rederera neni
prilis divu. , Na slovenské vykony jsme vysta-
vovali stroje s niz§im kilometrickym probé-
hem zpravidla po vyvazovacich opravach, tak-

Ze na trati mély klidnéjsi chod nez leckteré La-
minatky fady 240, které jsou na Slovensku sta-
le pomérné roz§ifené. V nasich Plechacich bylo
navic v 1été preci jen o néco chladnéji nezZ v La-
minatkach, které maji vétsi prosklenou plochu
anaopak v zimeé si slovensti strojvedouci po-
chvalovali vykonné;jsi topeni," dodal Zbynék
Rederer.

Jedinym minusem snad bylo, Ze Plechace
nejsou vybaveny elektrodynamickou brzdou,
coz byl oproti star§$im Laminatkam, kterd nao-
pak EDB maji, ponékud handicap,“ popsal Re-
derer. Jinak se fizeni Plechac¢t prakticky nicim
nelisi od Laminatek, az na drobné zalezitosti
jako je napriklad ovladani stéract ¢i osvétleni,
takze pro slovenskou obsluhu neslo o zadné no-
vum a na stroje si rychle zvykla. To je ale dnes
jiz minulosti...

21



POSTA

& el=o

Podékovani zaméstnanctim €D
za skvélé zvladnuti vyluky
V pevnosti Josefov u Jaromére se od 13. do
16. kvétna uskutecnilo 49. mezinarodni
skautské setkani, jehoz se zticastnilo 2 623
skautek a skautti a 476 ¢lent servisniho tymu
ze 13 zemi. Pti ptipravach akce nas zaskocila
skutecnost, Ze se na trati z Hradce Kralové
v dobé projektu kona vyluka. Nase zdéseni se
znasobilo, kdyZ se ukazalo, Ze bude zaroven
uzavrena i silnice I/33. Pfedstava, ze se
v Hradci Kralové nakupi stovky skaut@ v plné
polni touzicich po prfepravé do Josefova nene-
chalo spat nejednomu ¢lenovi pripravného
tymu. Obétavost a vstiicnost zaméstnanct
Ceskych drah byla v tomto tkolu stéZejni. Bé-
hem nékolika malo hodin dokazali pfepravit
cca 9oo skautt prijizdéjicich posilenymi vla-
ky a specidlné vypravenymi vylukovymi au-
tobusy v patek témér na taboristé a v pondéli
zpét k vlakim do Hradce Kralové. Jejich po-
moc sahala tak daleko, Ze v pondéli otevieli
pokladnu na prodej jizdenek pfimo v nasem
registracnim stanu, aby pomohli plynulosti
celého slozitého pfesunu. Za to jim patfi vel-
ké podékovani fady skautek a skautil, ktefi se
mohli bez problémt dostat do svych domovd.
ALENA HAUPTMANOVA

Vyhodnéjsi by bylo postavit VRT
Praha - Plzeii - Norimberk
Patfim mezi pravidelné ctenate vaseho Ctr-
néctideniku. V minulém éisle Zeleznicafe
mé na strané 5 v rubrice Kaleidoskop zaujal
¢lanek s titulkem ,, Zastupci €D jednali
v Berliné o spojeni z Prahy do Mnicho-
va“, Rad bych fekl, Ze jiZ pfed mnoha roky
jsem posilal riznym ¢initeldm ¢lanky a do-
pisy poukazujici na to, Ze pouZzit k rychlejsi-
mu spojeni Prahy a Mnichova dnesni trat je
nevyhodné a neekonomické kvili jejim zcela
nevyhovujicim parametrim. Prakticky to
znamena postavit ji celou znovu témer v celé
délce, ktera ¢ini celkem 440km! Doporuco-
val jsem proto vzdy, aby se jako soucdst ma-
gistraly Praha - Frankfurt - zapadni Evropa
postavila vysokorychlostni trat Praha - Pl-
zen - Norimberk v délce 270 - 280km (podle
variant). Dne$ni Zelezni¢ni traté pfes Cheb
nebo Domazlice maji pfi tom délku kolem
36o0km! Cesta z Prahy do Mnichova by se pak
zvladla za méné nez 3 hodiny: z Norimberku
do Mnichova jezdi jiz desetileti po nové trati
expresy pouhou 1 hodinu, z Prahy do Norim-
berku by to trvalo1,7 az 1,9 hodiny podle po-
¢tu zastaveni.

ANTONIN JANOVSKY

Poctivi lidé stale Ziji, najdou se také
na Ceskych drahach
Rada bych podékovala dvéma zameéstnanky-
nim Ceskych drah - pani Kolinské a pani Va-
verkové. Moje maminka chtéla udélat radost
svym vnouckam, Jenickovi (4 roky) a Matéjic-
kovi (2 roky), tak je vzala na vylet vlackem
z Ceskych Budé&jovic do Nové Vsi u Ceskych
Budéjovic. V tom shonu starosti o vnoucky
ale zapomnéla tasku se vSemi vécmi ve vla-
ku. Na tasku si vzpomnéla ve chvili, kdy se
vlacek rozjizdél a spolu s vnoucky vlacku ma-
vali. Poprosila sousedku o telefon a zavolala
mi, Ze kabelku se v§emi vécmi (doklady, mo-
bil, kli¢e od domu) nechala ve vlaku a Ze se
ani s détminemize dostat domu. Nastésti
starsi vnoucek mél na kole par drobnych, tak
si zasli do obchodu pro piti a ¢ekali... Zavolala
jsem na zdkaznickou linku Ceskych drah pa-
niKolinské a zacali jsme hledat kabelku.
Zjistili jsme, Ze se jedna o spoj ¢islo 2161, kde
vlakvedouci osobniho vlaku pani Vaverkova
tasku nasla a pfedala nam ji opét v Nové Vsi,
a to se vSemi vécmi. Mockrat dékujeme pani
Kolinské a pani Vaverkové za profesiondlni
pristup a pfedani vSech véci. Opravdu jsem
rada, Ze poctivi lidé stale Ziji.

MARKETA STASKOVA

Své prispévky a naméty zasilejte na redakéni e-mail: zeleznicar@cd.cz

Ridici vybor definitivné potvrdil pfevod nadrazi na SZDC
Ridici vybor Ceskych drah ve stfedu 25. kvétna schvalil prevod nadrazi
na statni SZDC. Souhlas vyboru slozeného z naméstkl ekonomickych
ministerstev byl poslednim bodem schvalovaciho procesu dlouhodobé
pFipravované transakce zhruba 1500 nadraznich budov za 3,3 miliardy
korun. Drahy budovy i zameéstnance, kteFi se o né staraji, prevedou
nejpozdéji k 1. srpnu. Sprava zaplati Ceskym draham z prostfedkd mi-
nisterstva dopravy. Sprava Zeleznic mdiZe na opravy nadraZzi Cerpat
vice evropskych penéz. Na rozdil od Ceskych drah, které mohou z do-
taci do oprav vloZit maximalné 40% podil evropskych penéz, statni
spravce infrastruktury mdze dosdhnout az na 85% dotaci. S opravou
zhruba 60 nejzanedbanéjsich nadrazi by sprava zeleznic méla zacit

do dvou let. Mezi prioritnimi nadrazimi, ktera by méla byt nejdfive
opravena, je napriklad nadraziv Hradci Kralové, D&cCin€g, Chebu, Liberci
a Teplicich. Penize na prevod nadrazi z Ceskych drah na SZDC planuje
ministerstvo dopravy vzit z rezerv Gfadu. V lofiském rozpoctu pocital
Ufad s castkou zhruba 870 milionC korun. €TK 26.5.2016

Zabezpeceni ETCS pfijde v tuzemsku na miliardy korun
SZDC chce investovat miliardy korun do zabezpeceni ETCS, které by umé-
lo zpomalit pFilis rychle jedouci vlak. Zabezpeceni hlavnich trati vyjde
na tri miliardy, pres 10 miliard si vyzada vybaveni zejména starsich vlak(
(CD, CD Cargo a soukromych dopravcd). Hlidaci pristroj vsak ¢asto stoji
vic nez lokomotiva. Na dodavatele zabezpecovact uz vypsaly Ceské drahy
nékolik velkych soutézi, v Evropé ho dodava pét firem. CD, resp. jejich
dcefina firma CD Cargo, pocitaji s tim, Ze zabezpecovac dostanou i stroje
staré pll stoleti, jejichZ hodnota je nizsi neZ zabezpecovac. Takové loko-
motivy stoji pod pét miliond korun, tedy polovinu ceny zabezpeceni.
Na ¢asti Ceské Zeleznice uz tyto zabezpecovace jsou nebo probiha jejich
instalace. Podle rozhodnuti Evropské komise musiviechny traté mit ETCS
do roku 2050, hlavni do roku 2030. SZDC chce do roku 2020 pokryt napfi-
klad hlavni spojnici z Prahy do Ostravy a Brna. UZ vlastni investice
do ETCS na kolejich je pomérné drahou zalezitosti — jen zasitovani Gseku
z Petrovic u Karviné do Breclavi vyjde na témér 700 miliond korun.

MF DNES 31. 5. 2015
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Vysokorychlostni traté v Cesku se rodi pomalu
Cesko se nesméle poustido plant na prvni vysokorychlostni zelezni¢ni
traté. Znamenalo by to polozZeni novych koleji, po kterych by se moderni
vlaky pohybovaly rychlosti nejméné 250 kilometrd za hodinu. Nékteré
linky by ale mohly dosahnout i 350 kilometrQ. Prvni by mélo byt spojeni
mezi Prahou a Drazdany, které by napojilo zemi na némeckou vysoko-
rychlostni sit a na rychlé traté do Berlina, Hamburku nebo Frankfurtu
nad Mohanem. ,VUci Evropské unii mame zavazek vystavét prvni Gseky
vysokorychlostni traté do roku 2030, je to velmi blizko, takZze mame co
délat, abychom to stihli,” uvedl na konferenci o vysokorychlostni zelez-
nici v Cesku v Namésti nad Oslavou Martin Svehlik ze SZDC. Prvni pfijde
podle Stehlika na Fadu stavba Useku mezi Prahou a Lovosicemi, ktery
ma byt casti budouci modernilinie z Prahy do Drazdan. Novych koleji
s méné ostrymi zatackami se ale jen tak nedockame. V3e je teprve
ve fazianalyz. ,Studie technické proveditelnosti na cely Gsek Praha-
Drazdany by viak méla byt uz béhem nékolika mésicd,” Fekl Svehlik.

HN 30.5. 2016

Ceské Budgjovice obnovi vlakové spojeni s Vidni

Ceské Budéjovice budou od prosince znovu spojené piimou viakovou linkou
s Vidni. Alespoi tomu nasvédcuji vdechna dosavadni jednani. Linku prosa-
zuji JihoCesky kraj a Dolni Rakousy. Pdjde o prodlouzeni dosavadni linky Ra-
kouskych spolkovych drah (OBB) z videfiského nadrazi Frantiska Josefa

do Ceskych Velenic. Deniku E15 to potvrdil kraj i Ceské drahy. ,Ceské drahy
s OBB jednaji, Rakusané nyni fesi, s jakymi soupravami spoje budou jezdit.
Rozhodnuti musi padnout do srpna,” uvedla mluvéi CD Radka Pistoriusova.
V Gvahu pfipadaji moderni elektrické jednotky Cityjet od Siemensu, které
rakouské drahy nasazuji do provozu od lofiského prosince a pocitaji s nimi

i na linku do Ceskych Velenic. Viaky ale zatim nemaji schvaleni pro provoz
na kolejich v ceském vnitrozemi. ,ZaleZi na dohodé dopravc(, jak planuji
tento provoz zajistit,” feditel divize Mobility Siemens CR Roman Kok3al. Po-
kud skutecné Cityjety vjedou do jiznich Cech, budou se potkavat na stejné
trati s RegioPantery od Skody Plzef. Od prosince by mél Budg&jovice a Viden
spojovat denné jeden par vlak(. E1527.5.2016



NABIDKA €D TRAVEL
Italie
Silvi Marina -
apartmany Macrinum
Idedlni dovolend pro rodiny
sdétmive stredni Itdlii s po-
zvolnym vstupem do more.
Nabizime devét apartmdno-
vych domii vybavenych ku-
chyrikou, soc. zafizenim, bal-
konem nebo zahradou. VSech-
ny apt. max do100m od mofe.
Dopravavlastni (Zst. Silvi

na FIP OBB, FS) nebo pohod- Ceska republika Liberec
nym autobusem (od 1200 Kc/os WELLNESS HOTEL BABYLON®***
tam izpét). Ceny s dotaci jiZ Vyhodnd nabidka od1. 4. do31.10. 2016 1 dospély +1dité do12 let
od 850 K¢/osoba/tyden. Cenik 1490 K&/1 NOC se snidani. Snidané formou bufetu, neomezeny vstup
a obrazky vSech apartmdnil doiQLANDIE, iQPARKU, LUNAPARKU s ADVENTURE GOLE,
najdete AQUAPARKU a saunového sveta po celou dobu pobytu.
nawww.cdtravel.cz nebo Priplatky za veceFe formou bufetu 299 K¢/ dospély, 169KE/ dité 3-11,99
natel. 972243 054. let. Tato akce plati v libovolném terminu a libovolném poctu dni.
Italie - Silvi Marina
Elena Club Resort Aparthotel®*** Slovensko nové Relax bali¢ky

apartmdny ve stfedni Itdlii vybavené kuchyrikou, soc. zarize-

nim, prackou, balkonem s vyhledem na more, TV, klimatiza- SRR SRS S[atEy 2 Tatrglanidiad Nicke gty

ce za poplatek. Residence md k dispozici bazén, soldrni tera- Kombinovany pobyt na3 noci v BeSeriové nebo Tatralandii a 3 noci
su, fitness, parkovdni a pldZ. servis v cené. Stravovdni vlastni vGrandhoteluJasnd .V cene balicku je 6 noci's polopenzi, 2 celo-
nebo moznost dokoupeni polopenze na misté. dennivstupy do termdlniho parku v BeSefiové nebo do Tatralandie
Cena s dotaci od 1200 K&/os/tyden, moZnost autobusu avhotelu Grand Jasnd vstup do wellness centra,
za1200Kétam i zpét. parkovdni a komplexni cestovni pojiStent.
Cenik a obrdzky hotelu najdete na strankdch Vice na tel. 723 81 984 nebo www.cdtravel.cz

www.cdtravel.cz. Vice na tel. 972 243 054.

(w!’ Travel €D travel, s.r.o0., 28 fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h
€len skupiny €D pobocka: Praha hl. nadrazi 972 241 861 | provoznidoba: 1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h, sobota 9.00-14.00 h, 1. 10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

Pfedplatné étrnactideniku Zelezniéar

Darujte sob& nebo svym blizkym roc¢ni predplatné ZelezniCare za 475 KC.

Soucasti predplatného je také 6 oboustrannych plakatd formatu A2 s Zelezni¢ni tematikou. Objednat si miZete také vyhodny
baliek spolecné s magazinem CD pro vas za 600 K¢, kdy za obé periodika ziskate slevou pres 20 %. Pfedplatné je mozné objednat
e-mailem na adrese balikova@gr.cd.cz, telefonicky na Cisle 972 233 090 nebo na strankach www.cdprovas.cz/predplatne.

......,-,::-.';k";‘é".-. 'l- : 5 ‘i

Zeleznicar

475 K¢

Vyherci soutéZe z Cisla 10

Spravné odpovédi: 1b, 2b, 3a, 4c, 5b, 6¢

Knihu NadraZi Libereckého kraje na historickych pohlednicich ziskavaji
Vit Krejci, Kaplice, Josef Jelinek, Olomouc, Antonin Cekota, Krnov,
Martin Kostka, Praha 5, Marie Hrdinova, TiSnov, Tomas Kminek,
Pavlovice u Kojetina, Jaroslav Jagr, Smifice, Jan Purm, Jablonec nad Nisou,
(o)) pro Marta Kubickova, Prachatice a Jaroslav Novak, Ceska Lipa.

+ Zele
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19. CERVNA 2016

Z B/rna na okruzni jizdu historickymi vozidly
gor?(tzrgilnﬁspt;\;ﬁum Jil;r;ie— nT(isdtp uproshtfed Evropy miiZetev nedélitg. fervna absolvovat h
: ' J.10:25 h, 13:25h nebo 16:25 h), z Kufimi C istori

lebusem o g viak LAl :25 11), 2 Kurimi pokracovat historickym autobusem do B isd i
b b0 62 k Sowoliekym autobusem do Bystrce, z Bystrce do Pisdrek pak icky -
ot g P oo bt y historickou tramvaji. Okruh Jemozne projet i opacnym smérem - z ndmesti Svobody toet ?Iissiz?uc:ll%r; i

; 15 hnebo16: i
vlakem. Akolik zaplatite zaj[zdenku?Spe/:idln4 5 11ebo16:15 ), odtud trolejbusem do Bystrce, z Bystrce autobusem do Kufimi a z Kufimi doBrna parnim

T . “ uzs Sy {cena zajizdné celého ok j z 515 o
40KC. Jizdenky koupite v predprodejiv CD centru na bragnském hlavn[mrﬁgg}’zggi01<c prodospelého. Détidotslet, ZTPa ZTE/Pasenioft nad 7o letzaplatijen

Nejblizsi Zeleznicni stanice: Brno hi, n./Kufim

istorické dopravni kolecko. Na Jjednu jizdenku se miiZete svézt z Brng

S parou do Radnic na oslavy mésta

Radnickeé kulturni slavnosti, které seletos konaji
od17.do19. Cervna, jsou nejvétsi akci mésta spoje-
nou s oslavou tradic, kulturniho dédictvi a spolkii.
Kazdorocné nabizeji bohaty kulturni program a té-
Sit se miiZete i na pestrou nabidku oblerstveni vcet-
né prezentace minipivovar(i nebo moravskych vi-
narstvi. V sobotu 18. cervna bude do Radnic vypra-
ven zvldstni parnivlak taZeny lokomotivou Kafe-
mlejnek. Vlak odjiZdi casné rdno z plzeriského hlav-
niho nddrazi a pres Chrdst u Plzné dojede do Stup-
na. Po krdtké pauze pak bude pokracovat pres Bez-
dékov u Radnic a Brasy do Radnic. BEhem dne
uskutecni mezi Stupnem a Radnicemi nékolik jizd
avpodvecer sevydd zpét do Plzné. Jizdné do parniho
viaku stoji 40 K¢ (pro tiseky Plzeri hl. n. - Chrdst

u Plzné, Chrdst u Plzné - Stupno a Stupno - Radni-
ce), za deti 6 az15let zaplatite 20K¢. Aktudln{in-
formace najdete na www.cd.cz/zazitky.

Nejblizsi Zeleznicni stanice:

Plzen hl. n./Stupno/Radnice
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Léto na Bechyiice s Bobinkou a Elinkou

Po nasi nejstarsi elektrifikované trati z Tdbora

do Bechyné (po tzv. Bechyrice) opét vozi cestujici
nostalgické vlaky. Do 28. srpna jezdi po této drdze
o vikendech na vybranych pravidelnych spojich vlak
shistorickymivozy tazZeny elektrickou lokomotivou
Bobinkou. Plati v ném bézny tarif CD a neni tfeba
rezervace. Po Bechyfice se miiZete svézt také
Elinkou - ctyfndpravovym elektrickym vozem

EM 400.001 z roku 1903. Letos pojede 18. Cervna, 2.,
16. a 30. Cervence, 13. a 27. srpna. Z Tdbora odjizd{
vtytodnyv9:39 havei3:39 h, na zpdtecni jizdu
zBechyné sevydd vi:24 havis:24 h. Kviili omeze-
nékapacité je v téchto vlacich povinnd rezervace,
kteroulze provést na jakékoli pokladné CD. Za jed-
nujizdu s Elinkou zaplatite 200 K¢ (1. tfida) nebo
180 K¢ (2. tiida), jizdné pro détiod 6 do 15 let stoji
100, resp. 90 KC. Détido 6 let bez ndroku na misto
cestuji zdarma.

Nejblizsi Zeleznicni stanice:

Tabor/Bechyné

Nostalgicky vylet s viakem Kralicky Snéznik

Prvnijizda sezonniho viaku Krdlicky SnéZnik, ktery
pojede mezi Ceskou Tfebovou, Letohradem, Dolni
Lipkou a Cervenym Potokem, se letos uskutecni

2. Cervence. Vlakem, ktery bude stfidavé veden par-
nilokomotivou a motorovym vozem, se pak miiZete
svézt kaZdou sobotu aZ do 17. zdFi. Z Ceské TFebové
odjizdiv 8:26 h a do Cerveného Potoka s nim pfije-
detev10:59 h. Na zpdtecni jizdu z Cerveného Poto-
ka sevydd ve14:32 h a do Ceské TFebové vds doveze
v17:34 h. Letosni novinkou je zafazeni bufetového
vozu u parnich vlakii o sobotdch 2., 9. a 23. Cervence
a 6. srpna. Cilem nostalgickych jizd je zprostfedko-
vat krdsy regionu tak, jak je vnimali cestujici v do-
bdch minulych, a to za cenu bézného jizdného s pri-
platkem pouhych 15K¢. Na trase vlaku je fada turis-
ticky zajimavych mist, at uZ pro milovniky sportu,
pfirody nebo historie. Vice informaci na www.cd.
cz/zazitky.

Nejbliz3i Zeleznicni stanice: Ceska Trebova/Usti
n. 0./Letohrad/Dolni Lipka/Cerveny Potok ad.

Clw) Ceské drahy

Narodni dopravce



