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Narodni dopravce opét pripravil radu akci pro nejmensi

s v/

Privazime ra

Cerven patfi jiZ tradicné détem a jakkoli se fadi pfiprava jim
urcenych projektd mezi dlleZité aktivity narodniho dopravce
celorocné, jarni mésice se jiz fadu let nesou ve znameni
poradani specialnich akci ur€enych pravé pro nejmensi a jejich
rodiCe. Nejinak je tomu i letos — podvanacté rozvazel
festivalovou atmosféru Kinematovlak, ktery navstivil
rekordnich 17 destinaci. Handicapovanym détem, ale i tém

z détskych domov(, byl zase urcen Vlak plny dsmév( s cilovou
stanici Zlin, kam malé cestujici dopravil na 55. Mezinarodni

festival filmd pro déti a mladez.

nematovlak zahajil svou cestu jiz

13. kvétna na breclavském nadra-
%1, aby se vydal pfes zdpadni a severni Ce-
chy velkou okruzni cestou az do Zlina,
kam pfi své leto$ni pouti dorazil v patek
29. kvétna. Svym piijezdem do ,hlavni-
ho mésta détského filmu“ symbolicky
zahajil jubilujici 55. ro¢nik Z1in Film Fes-
tivalu. Do Zlina se - po okruhu Slovac-
kem a Valasskem - jesté vratil 4. Cervna
na slavnostni zakonceni festivalu.

'P 0jizdné kino na kolejich neboli Ki-

TFi vagony zabavy i pouceni
Loninavstivilo pojizdné kino pfes pét ti-
sic déti a letos se nabidka rozs§itila na-
priklad v Dé¢iné nebo Vala$ském Mezifi-
¢iovikendové promitanis doprovodnym
zabavnym programem. Cilem projektu
bylo, tak jako v pfedeslych jedendacti roc-
nicich, privézt netradicnizazitek détem
do mensich mést, pfedstavit jim néco ze
slavné filmové tvorby a nabidnout festi-
valovou atmosféru. Denné vlak nabizel
dvandct projekci od devaté ranni do ptil
¢tvrté odpoledne. Déti nejdiive navstivi-
ly historicky viiz s vystavou a vykladem
odéjinach Zeleznice a pfed filmovou pro-
jekci si mohli pohrat ve voze nazvaném
Vlacéek Hracek.

,Nikde jsme nezazili, Ze bychom méli
prazdny promitaci sal. Nejvétsi zdjem
opét sklizely ceské vecernic¢kové pohad-
Ky jako Bob a Bobek ¢i Mach a Sebestova,“
tika jeden z promitac¢h Vladimir Kopp.

»Usmévavy" CityElefant
rozzafil tfi stovky tvari
Tradi¢nim cilem specidlniho expresu
Vlak plny ismévi, ktery vezl 2. cervna
déti nejen z Prahy, ale soucasné i néko-
lika mést v Pardubickém a Olomouckém
kraji, byl také filmovy Zlin. Na svou pa-
lubu pfijal CityElefant 471.073 na 250 dé-
ti, nékolik desitek dospélych jako do-
provod a také desitku lidi upoutanych
navozik. Pravé proto je tradi¢né nasazo-
vana patrova jednotka. V tiseku z Pfero-
vado Zlina pak vlak vedllegendarni Brej-
lovec 754.079.

Jizdy se zti¢astnily détiz Détského do-
mova v prazskych Dolnich Pocernicich,
pardubické skoly Svitani, stacionatd
v Usti nad Orlici a Ceské Tfebové a néko-
lika $kol a détskych domovi v Zabfehu
aSumperku. ,,Aby détem cesta lépe utek-
la, pfipravili pro né novy Elfikiiv seSit
proti nudé a Unie Zelezni¢nich zamést-
nancl pastelky. Déti samoziejmé dosta-
lyidalsidarky a nechybély tradi¢niksil-
tovky podle nichz §lo déti po celém Z1i-
né lehce poznat,” fika Elen Matéova
z Ceskych drah, kterd se spole¢né s Jer-
zym Kubeczkou z Unie Zeleznic¢nich za-
méstnanct podilela na realizace akce.
O tom, Ze Vlak plny ismév{ nabizi skvé-
1y zazitek, svédcila nejen slova chvaly
k programu a organizaci od doprovodu,
ale zejména radost vykouzlend na
tvatich cestujicich, pro které je i cesta
vlakem zazZitkem. MARTIN HARAK

[ A

PFisti Eislo Zeleznigafe vychazi
2. ¢ervence v rozsSifreném
Sestnactistrankovém vydani!

SLOUPEK

Zmeéna jizdniho fadu
odrazi nase zaméry
Ceka nas tradicni letni zména jizdni-
ho Ffadu, kdy nase plany dale méni-
me ve skutecnost. V dalkové dopra-
Vvé startuje primy spoj InterCity Opa-
va - prvnivlastovka rychlého spoje-
ni slezské metropole s hlavnim més-
tem. Do jizdniho fadu promitneme

i nasazenifady dalSich modernizo-
vanych voz{ véetné téch s détskym
kinooddilem. Tim modernizace u na-
rodniho dopravce nekon¢i. Po prazd-

=/ Michal Stépan

) ¢élen predstavenstva €D
‘ odpovédny za tsek

osobni dopravy

ninach vyjedou prvnivozy pfiprave-
né pro linku Praha — Hamburk a na
sklonku |éta pFedstavime Gvodni
Sestici velkoprostorovych voz(i pro
rychlost 160 km/h, jeZ vznikaji pfe-
stavbou z plivodni Fady Bp. Na po-
mysIné dvere depa také pomalu kle-
pe novy vlak — InterPanter, pficemz
prvniz 14 nakupovanych souprav
sejiz brzy predstavi vefejnosti. Jes-
té v Cervnu nasadime 30 voz( CD
s wi-fi do mezistatnidopravy, kde
tak dopInime vozy slovenského na-
rodniho dopravce sjiZ provozova-
nou wi-fi. Ato zdaleka nenivse.
Nocnivlaky na Slovensko se do-
¢kaji dopInéni flotily klimatizova-
nych voz{. EuroNight Slovakia
i rychlik Bohemia umoZiuji prepra-
vu aut, ktera béhem prepravy mo-
nitorujeme. Pfeprava motorek, pst
i jizdnich kol mezi CR a Slovenskem
je také samoziejmosti. Ze to je
obecné zndmé? Mozna ne viem.
Pfipominam to proto, Ze néktefi
konkurencni dopravci prezentuji
urcité tradi¢ni standardy fungujici
u Ceskych drah jako néco nového,
co dokazi zakaznikdim nabidnout
jen oni. Takovou rétoriku musime
vzit na védomi —je na nas vsech,
abychom sluzby CD uméli dobfe od-
prezentovat verejnosti a nabizet je.
Ani o prazdninach odpocivat nebu-
deme. Mame rozpracované dalsi
plany a jiz v nadchazejicich cislech
Zeleznicare se k nim dostaneme.

dost a usmevy détem

INFORMUJEME
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Cervnové novinky prinesou
dalsi spoje i vice pohodli

mésta Petra Bezruce s metropoli

vlakem IC 513/514 Opava je nejvétsi
novinkou cervnové zmeény jizdniho fadu
CD. Novy spoj pfinese i rychlost - rekord-
ni jizdni dobu 3,5 hodiny. Vl1ak na své
trase zastavi uz jen v Ostravé-Svinove,
Olomouci a v Pardubicich.

Jizdnifad se méniis. Cervna. V regio-
nalni dopravé se jedna spiSe o drobné
upravy. Vice jich je hlavné v Usteckém
kraji, kde zmény nastanou na celkem
Sesti tratich. Ceské drahy vyhovély ces-
tujicim a starost@im obci a mirné se zvy-
Suje poCet vlakil v pracovni dny.

Dalsi novinkou je zavedeni minibart
vnocénidopravé viseku Praha - Ostrava
na spojich R 442/443 a EN 444/445 V se-
dackovych vozech. R 445/444 Praha - Zi-
lina - Praha bude povinné mistenkovy.

Cekarny €D Lounge jsou od 14. Cervna
pristupné pro cestujici s platnym jizd-
nim dokladem a mistenkou pro vlak ka-
tegorie railjet, EC, IC, Ex nebo Rx, mis-
tenkou SC, mistenkou railjet Business,
pripadné lizkovym ¢i lehatkovym pii-

Z avedeni pfimého spojeni rodného

platkem, pro cestujici s aplikaci IN 100
aIN Business, cestujicisdétmidoiolet,
cestujici téhotné Zeny a cestujici s plat-
nym prikazem ZTP nebo ZTP/P.

Ty, ktefivyuzivaji dopravu z prazské-
holetisté, potési, Zeod1. 6. do30. 9. jez-
di v prepravni §picce autobusova linka
Airport Express na trase Praha hl. n. -
Praha letisté a zpét v patnactiminuto-
vém intervalu.

V provozu je jiZ osm vozi 2. tfidy fa-
dy Bmz>» s détskym kinem a dvéma od-
dily pro cestujici s détmi do 10 let. S ki-
novozy se lze setkat na trase Praha - Os-
trava - Zilina. Nové je od 14. 6. kinoviiz
fazen na vlak IC 513/514 Praha - Opava.

V provozu se objeviloiilo vozli 1. tfidy
(Apee®) a 20 vozl 2. tfidy (Bdmpee?33)
vybavenych technologii pro poskytova-
ni sluzby CD WiFi. Cestujici ji mohou
vyuZzivat na lince Praha - Ostrava (- Zili-
na-Kosice), a tove vlacich EC/EX140-155,
EC 242/243, IC 513/514, Ex 540-541 a IC
542-543 a také ve spojich Ex 100/101, EC
110/111, EC 270-275, EX 278/279, EX 530-533
a Ex 570/571. PETR SLONEK

Fotite, Sotite? Nenechte si své tilovky jen pro sebe!

Staiite se spoluautorem stolniho kalendafe Ceskych drah a ziskejte honoraf
800Kc za kazdou uverejnénou fotografii.

Soutéz probiha od 1. 5. do 30. 6. 2015.
Vice info na strankach: http://kalendar2016.cd.cz
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Clen pfedstavenstva
DPOV, a.s.

Ceské drahy, a.s., vypisuji vybérové
fizeni na kandidata pro volbu ¢lena
predstavenstva akciové spolec¢nos-
ti Dilny pro opravy vozidel, a.s.,
(DPOV) se sidlem v Pferové.

Uloha pozice

PInohodnotné Elenstvi ve tFiclen-
ném statutarnim organu-predsta-
venstvu firmy zabyvajici se oprava-
renstvim v odvétvi Zelezni¢nich ko-
lejovych vozidel.

Postaveni, prava a povinnosti, od-
ménovani a dalsi se fidi smlouvou
o vykonu funkce.

PotFebna kvalifikace

Vzdélani:

VS vzdélani technického, dopravni-
ho ¢i ekonomického zamérent.

Odborna praxe:

Minimalné 7leta praxe v fizeni or-
ganizacniho celku, v€etné pozice
s fizenim lidskych zdrojd, znalost
procest opravarenstvi, zkusenosti
s ¢innosti statutarnich organa.

Specifické znalosti

Dalsi poZzadavky:

« orientace ve financovani obchod-
nich korporaci

» zkuSenosti se zavadénim raciona-
liza¢nich projektd

« zkuSenosti s nastavovanim, fize-
nim a kontrolou vykonnostnich
vyrobnich proces(

 zkuSenost s informacnimi
systémy

« aktivniznalost ciziho jazyka (A))

« inovativni mysleni, schopnost ty-
mové prace, zvladani zatézovych
situaci, komunikacni dovednosti
aorganizacéni schopnosti

« zakladni manazerské dovednosti

¢ bezGlhonnost ve smyslu zakona
o Zivnostenském podnikani

 neexistence skutecnosti, které
jsou prekazkou provozovani
Zivnosti

« spInéni podminek pro Elenstvi
v organu obchodni korporace dle
zakona €. 90/2012 Sb.

Hlavni zodpovédnosti

a kli¢ové aktivity:

« odpovédnost za Usek planovani,
fizeniaracionalizace

« fizeni a kontrola vlastnich vyrob-
né opravarenskych procest

« zavadéni racionalizacnich projek-
tl v oblasti opravarenstvi Zelez-
ni¢nich kolejovych vozidel.

Dalsi idaje

Prihlasky (strukturovany Zivotopis
amotivacnidopis) zasilejte v elektro-
nické podobé na: carmine@gr.cd.cz.

Termin zaslani pfihlasky 26. 6. 2015.

Udaje k vybé&rovému Fizeni
Vybérové fizeni je dvoukolové
amuze byt zruSeno i bez vybéru
kandidata. V prvnim kole posouze-
ni pfihlasek o napInéni formalnich
podminek vybérového fizeni, ve
druhém kole pohovory s konkrétni-
mi kandidaty.

€D orov

Clen Skupiny €D

Oprava Fantovy budovy

strukce prazského hlavniho na-

drazi pomalu spéje k zavéru. Opra-
va letos ale zdaleka neskonci. Sice se
otevfe slavnd Fantova kavarna, jejizin-
teriér proSel ndro¢nou obnovou a novy
najemce planuje zahajeni provozu za-
catkem léta, zbyva vSak jesté komplet-
né dodélat jeji okoli.

Se stavem oprav této Zelezni¢ni tepny
se pfed kvétnovym zasedanim seznami-
la dozor¢irada Ceskych drah. Prace pro-
vadi na zdkladé smlouvy spolecnost
Grandi Stazioni CR a dokon¢it by je mé-
la na podzim ptistiho roku. Firma sice
do projektu investovala stovky milio-
nu korun, nicméné zatim stacila zre-

'P osledni ¢ast dlouhodobé rekon-

Prvni z celkem 2 765 kusU
oznacovacich klesti od
némeckého vyrobce ZIFA
zamifti v nejblizSich tydnech
do Ceska. Pfi nedavnych
dvoumeésicnich zkouskach
pétatficeti kusu se tato
pom{icka osvédcila, a proto
se postupné objevi v rukach
vlakovych Cet, revizori

a kontrolord prepravy ve
vlacich Ceskych drah.

znacovaci klesté jsou uz od brez-
O na v rutinnim provozu. Jejich

vlastnostia vyhody jsme jiz po-
drobné popsali. Jejich pfinos spociva
pfedev$im ve snadné a rychlé obsluze
pfiodbaveni cestujicich, dale ve kvalit-
néjs$im a trvalej§im oznaceni vSech ty-
pu jizdnich dokladh pifislusnym otis-
kem s datem a ¢islem vlaku. Provadéji
také prodéravénidokladu, coZznemoz-
nuje jeho zneuziti, falsovani idaja
a nasledné neopravnéné navratky. Pi-
vodnim zdmérem bylo, Ze klesti bude
dodano asi 1 700 tak, ze by obihaly po-
dobné jako POPKky. Nové vSak vedeni CD
rozhodlo, Ze se klesti nakonec ptikoupi
presné 2 668 s fialovou kazetou pro prii-
vodci a 97 s Cervenou kazetou pro kont-
rolni organy. K tomu je$té nalezi stejny
pocet nahradnich kazet.

Mésiéné dorazi pFes 100 kusti
Némecka spolec¢nost ZIFA navic nabid-
la urcitou mnozstevni slevu. Cena je
mimochodem srovnatelna s tou, zaniz
se vroce 1994 pofizovaly klesté od AZD.
Pfinakupu klesti narodni dopravce ové-
foval moznost nakupuiod jinych doda-
vatelll, spole¢nost ZIFA je ale jedinym
vyznamnym dodavatelem s dlouhole-
tou tradici dodavajici tento nastroj vét-
§iné evropskych Zeleznic. ,,Prvni dodav-
ka klesti se oCekava 30. ¢ervna, pak by
mési¢né do konce roku 2016 mélo do-
chazet zhruba po 120 kusech s tim, Ze
jako prvniby je obdrzeli vlakovirevizo-
fiahlavnikontrolofi pfepravy, pak vla-
kové Cety vlakli vyssi kvality, Cety vdal-
kové a nakonec v regionalni dopravé
podle pokynt a rozdélovniku ZAP,“ vy-
svétlil Zdenék Zajfrt z Odboru obchodu
osobni dopravy.
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Oznacovaci klesteée

Yo Ld

v

miri zpet do

Lehka manipulace i idrzba

ZkusSebni provoz, jehoz se kromé brec-
lavskych Cet ii¢astnilo i nékolik zamést-
nanciize SVC Praha, pfinesl nékteré po-
znatky, z nichz jeden - zdména poutka
za pevnéjsi - byl zapracovan a projevi se
uzvprvnich béznych sériich. A cozkous-
ky vlastné ukazaly? Vesmés spokoje-
nost s bezporuchovym chodem a dob-
rou kvalitou otisku, k némuz podle pri-
vodé&iho Petra Stursy sta¢iilehky stisk.
Snadna manipulace pfi oznacovani,
snadna idrzba a vymeéna barvici pasky,
nastaveni idaji nebo nizkid hmotnost
Klestibyly tim, co privod¢ivdotaznicich
za jednotlivé mésice chvalili. Azazmin-

ku stoji i tlumoceny néazor cestujicich.
,Klesté jsou pozitivné vnimany cestuji-
ci vefejnosti, ktera je chape jako navrat
Kklasického symbolu privodciho, prede-
v§im malymidétmiajejich rodi¢i,” uva-
di Vaclav Polivka ze SVC Praha.

Vejdou se do kapsicky u POPky

Nedostatky se vysvétlily - napriklad roz-
maznuti Cerstvé vytiSténého textu. Ve
dvou pfipadech se vyskytla zavada na
prezce, respektive posuvném stavitku
délky feminku, vjednom pfipadé se fe-
$ilslaby tisk, coZ bylo feSeno jako rekla-
mace daného kusu u vyrobce. Také sni-
Zena kvalita otisku klesti, ktera se vy-

vlak

skytlavjednom ptipadé, se brzy vysvét-
lila. Zptisobilo ji nepfesné natoceniraz-
nice. ,Tomu uzivatel musi vénovat po-
zornost,“ fika Zajfrt. Dals$i naméty se
tykaly pouzdra na tento nastroj. To bu-
de nakonec feseno zvlastni kapsou na
pouzdru na POPku.

VSichni pravodci, ktefi se zacastnili
zkusebniho provozu, jednoznacné do-
porucili zavedeni oznacovacich klesti
do rutinniho provozu. Souhlasna sta-
noviska dodali i zastupci Odborového
sdruzenizelezni¢art a Federace vlako-
vych Cet, tedy ti, kde je sdruzZena napro-
std vét§ina zaméstnanci vlakovych Cet.

MARTIN NAVRATIL

Bezpeci v nocnich spojich vénujeme pozornost

bezpec¢nosti no¢nich vlakli bez ne-

zadoucich osob. Odbor obchodu
osobni dopravy spolecné s oddélenim
bezpecnosti a nouzového planovani tr-
vale sleduji a vyhodnocuji ic¢innost bez-
pecnostnich opatfeni jakoZ i podnéth
servisnich organizaci JLV a WGS. Kon-
krétné se jednd o nocni spoje EN 477/476
Metropol, EN 444/445 Slovakia, R 442/443
Bohemia a R 406/407 Chopin.

Z analyzy drobné trestné ¢innosti vy-
plynulo, Ze jednotlivé ptipady se stavaly
ve chvili, kdy hlidka bezpecnostni agen-
tury musela ze soupravy vystoupit. Pro-
to se od zafi 2014 jejich poCet na no¢nich
vlacich €D natizemi Ceské republiky zvy-
§ilna devét, z toho Sest hlidek je nasaze-
nonanoc¢nilizkové vlaky. Napfiklad na
vlaku R 406 vyjizdi hlidka z Bfeclavi do
Bohumina a vraci se na EN 444 do Pra-
hy, druha hlidka vyjizdi z Prahy do Bo-
huminanaR443avracisezpétdo Prahy
na spoji R 442.

N a konci vseho je vysoky standard

Problémy byly v Pardubicich,
Bfeclavi ¢ci Bohuminé

Problémem byly stanice s del$im poby-
tem nocnich vlaki, kde se soupravy roz-
pojuji a pfefazuji pfimé lazkové a lehat-
kové vozy - pfedevsim ve stanicich Par-
dubice, Bfeclav a Bohumin byl pohyb

konstruovat jen novou odbavovaci halu
a Fantovu kavarnu. Zbytek historické
vypravnibudovy na stavbafe stale ceka.
Jedna se pritom o unikatni secesni stav-
bu vybudovanou v letech 1901-09 podle
navrhu architekta Josefa Fanty.
»Jebohuzel zfejmé, Ze zarok a pil ne-
niCrandi Stazioni schopna své zavazky
splnit. Aktualné tedy fesime, co dal,“
vysvétlil FrantiSek Bures, ¢len pfedsta-
venstva CD pro techniku, servis a maje-
tek. ,,Chceme, aby nas partner smlouvu
dodrzel a budovu opravil. V opac¢ném
pripadé bychom mu nemohli prodlou-
zit ndjem na dalSich 30 let, jak stoji ve
smlouvé.“ Ceské drahy maji v podstaté
jen dvé moznosti: po vyprSeni stavajici

nezadoucich osob okolo vlakll vysoky.
Postupné se proto zvy$il pocet pracovni-
kil bezpecnostniagentury a podaftilo se
tak nastavenim spoluprace vlakovych
Cet a s hlidkami agentury stabilizovat
situaci. Vminulosti upozornili stevardi
WGS, JLV a WARS na potiZe v Bohumi-
né - pfedevsim na kurzovych vozech do
azKrakova anaR 443 Bohemia.

Diky spolupraci sRPZAP Ostravaa WGS
KoSice se nastavil model komunikace vla-
kovych Cet a stevardii, kdy predevsim 1é-
pemonitorujisituacinavsech spojich. Na
zakladé poznatkil pracovniki €D a WGS
se urcil postup sledovani vozii v Bohu-
miné a ve spolupraci s bezpecnostni
agenturou Securitas CR se posilily hlid-
ky ve zdejsi stanici na ¢tyfi pracovniky,
ktefi po dobu manipulace s pfimymi vo-
zy 0od R 442/443, EN 444/445, R 402/403,
R 406/407 monitoruji pohyb okolo odsta-
venych vozi.

Na klid dohlizi eliminaéni tym

K1. dubnu leto$niho roku ve spolupraci
se spolecnosti Securitas vznikl elimi-
nacnitym, ktery problémové osoby sle-
doval a mél vlakovym ¢etam pomahat
pfifeSeni konfliktnich situaci. Tym se
zaméfil nad ramec pravidelnych hlidek
na nocni spoje, které se po urcitou dobu
odstavuji v zst. Bohumin. Tvofi jej dva

FOTO AUTOR

bezpecnostni pracovnici v cernych uni-
formach a v taktickych vestdch. Béhem
dubna a kvétna tym nékolikrat zasaho-
val proti agresivnim cestujicim i proti
nékolika cizincim, ktefibyli dfive tres-
tani za majetkovou trestnou ¢innost.
Zameéruje se také na pravidelné stfeze-
ni autovlaku.

Situace v noc¢nich spojich se diky os-
traze jiz v minulosti vyrazné zlepsila.
,0d zfizenielimina¢niho tymu jsem ne-
obdrzel informaci o vyskytu nezadouci
osoby ve vlaku, pfi odstaveni ubytova-
cich vozli v Zst. Bohumin a ani jsme ne-
zaznamenali vyskyt téchto osob v noc¢-
nich vlacich R 442/443 a EN 444/445.
Diky spolupraci s Odborem Zelezni¢ni
policie v Bratislavé se podaftilo potirat

drobné kriadeZe na no¢nim vlaku EN

476/477,“ fekl David Prochazka z oddéle-
ni bezpecnosti a nouzového planovani.

Prioritou je pfedevsim ochrana
ve vlacich na Slovensko
Bezpecnost v no¢nich vlacich ve sméru
na Slovensko je stale prioritou, probiha
pilotni projekt na rozsifeni doprovodu
noc¢niho vlaku R 443 i za stanici Bohu-
min, kde vlak zastavuje ve stanicich Kar-
vind, Cesky Té&$in a Tfinec. Zde byl po-
sledni mésic zaznamenan vyssi pohyb
nezadoucich osob, kteryje davan do spo-
jitosti se zfizenim ttulku pro bezdomov-
ce vKarviné. Od 21. kvétna byl prodlou-
Zen turnus dvouclenné hlidce, kterd po-
kracuje vlakem R 443 z Bohumina do
Ttfince a monitoruje pohyb nezadoucich
osob a kontrolovala ve stanicich auto-
mobily naloZené na autovlaky.

Ceské drahy v roce 2012 na zakladé vy-
bérového fizeni vybraly spolecnost Secu-
ritas CR, v soucasné dobé je kazdy den
nasazovano ve stanicich €D a ostatnich
objektech €D na dvé stovky bezpe¢nost-
nich pracovnikii. Denné doprovazejivla-
ky hlidky vlakovych doprovod@. Na no¢-
ni vlaky nastupuji dvouclenné hlidky,
denni vlaky jsou feSeny prevazné jedno-
¢lenymi hlidkami, abychom pokryli co

nejvyssi pocet spojti. ALES KUCERA

pokracuje, otevira se kavarna

smlouvy hlavni nddrazi pfevzit zpét
do své spravy, nebo se s investorem do-
hodnout na prodlouzeni terminu. Kterd
ztéchtovariant zvitézi, bude zaleZet na
dalsich jednanich. ,Pfedpokladame, Ze
nam nas partner da ptislusné zaruky,
Ze stavbu skutec¢né dokonci. Ocekavam
z italské strany aktivitu a vstficnost,“
dodal Bures. Obé strany uzZnicméné de-
klarovaly, Ze se dohodnout chtéji. ,Jed-
name s Ceskymi drahami o pokracova-
ni rekonstrukce zbyvajicich prostor
uvnitfnadrazi,“ fekl Martin Hamsik ze
spolec¢nosti Grandi Stazioni.

Ve staré vypravni budové se nachaze-
ly restaurace, ¢ekarny nebo salonky pro
vzne$enou klientelu. Prostory jsou do-

dnes dekorovany ve stylu secese, velka
¢astznich je vSak nevyuzita. Kancelafe
slouzi nejen Ceskym draham, ale také
SZDC a Draznimu tfadu.

Zastupci obou instituci byli na pre-
zentaci pfitomni, stejné jako italsky
velvyslanec v Praze Aldo Amati a jed-
natel Grandi Stazioni Ceska republika
Andrea Odoardi.

»Jako kontrolni organ Ceskych drah
jsme chtéli osobné provéfit, co se na
hlavnim nadrazi skutecné udélalo a co
z{stava jen na papife. Vsousedstvi Fan-
tovy kavarny by mél byt podle projektu
moderni CD Lounge a na druhé strané
restaurace. Nic z toho jsme zatim nevi-
déli. Pracovat se nezacalo anina fasadé
a stfeSe objektu. Doufam, Ze se k tomu
investor postavi celem a své zavazky spl-
ni,“ uzavfel pfedseda dozor¢i rady CD
Milan Feranec. PETR SLONEK
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Tranzit po kolejich
z Asie do Evropy je dobry byznys

Na dubnovou konferenci generalnich Feditel( drah sdruzenych v Organizaci
pro spolupraci Zeleznic (OSZD) v Praze zavital také prezident Zeleznic Ruské
federace (RZD) Vladimir Jakunin. VyuZili jsme asi desetiminutového brifinku,
ktery usporadal pro pozvané ruské novinare, a polozili mu nékolik otazek
tykajicich se i budoucnosti hlavnich Zelezni¢nich projekt( Evropa — Asie.

Co povaZujete za nejvétsi piinos praz-
ské konference generalnich feditel(
Zeleznic OSZD? Co jste Fesili?
Nejvétsim uspéchem je, Ze se toto setka-
niviibec uskuteénilo. Ze se dafi rozjet spo-
lupraci mezi ¢leny Organizace pro spolu-
praci zZeleznic a Mezinarodni Zelezni¢ni
unii (UIC) a jejich predstaviteli a hledat
pozitivni feSeni. Problémy, které se tu
meély fesit, nejsou ve skutecnosti problé-
my, ale tkoly. A to nejenom pro RZD,
0OSZD nebo UIC, ale pro celou Zelezni¢ni
dopravu, vlastné Zeleznice kompletni
Evropy. Jsou to tkoly pro mezinarodni
vykonné mociartzné organizace a ve své
podstaté neznamenaji nic jiného nez
problémy ristu. Jednadm o tom se zastup-
ci z celé Evropy. Tady, v rAimci OSZD, a¢
vztahy ted nejsou nejlepsi, na tom musi-
me dlouhodobé pracovat a dohodnout se.

Velké téma pro fadu Zelezniénich sprav
sdruzenych v OSZD a pro RZD jeden

z nejvétsich projektd je otazka trans-
asijsko-evropské spoluprace, konkrét-
né moznost modernizace, respektive
vystavby Zelezniéniho spojeni. Jaky je
v tomto spole¢ném projektu pokrok?
Jihovychodni Asie nabizi obrovské eko-
nomické moznosti. Loni se stala pfi-
druzenym &lenem OSZD Jizni Korea,
kde je Zelezni¢ni doprava na velmi vyso-
kétrovni. Vime, Ze mezi jihokorejskym
Pusanem a zapadni Evropou se kazdo-
ro¢né prepravi Sest miliont kontejner.
Pokud by Zeleznice chtély prevzit jen
10 % z tohoto objemu prevazeného po vo-
dé, tak by to byl pro vSechny obrovsky
uspéch. Sami ale nic nezmiiZzeme, pro-
to tu jsou plany na transasijsko-evrop-
skou spolupraci. Dnes jsou k tomu po-
mérné dobré podminky, nebot na mys-
lence ,,pozemniho mostu“ prochézeji-
ciho ve sméru davné Hedvabné stezky
se v§ichni shodneme. Zatim se kontej-
nery jedouci po Zeleznici prostfednic-
tvim ,,pozemniho mostu“ prekladaji,
ale my chceme, aby tu byla koncepce
»jednacesta, jeden vlak“, kdy by se pou-
ze ménil rozchod. A i tyto technické
otazky, pfechodnostiatd. se fe$inajed-
nanich OSZD. Ruska vladda pfijala roz-
hodnuti, Ze se tato linie bude moderni-
zovat a Ze se toho stoprocentné tcastni
RZD. Soudlasti toho ma byt moderniza-
ce Transsibu a BAMu (Bajkalsko-Amur-
ské magistraly). Letos by se mély ivahy
rozpracovat na projekty a doufam, ze
uvidime konkrétni vysledky. Zajem ma-
jiicCifiané, ktefijakojediniuZdo téchto

pland prizvali banky. Projevily ho i dal-
§ispolec¢nosti, véetné téch z Evropy, ale
ja osobné nevidim nikoho, jakoukoli spo-
le¢nost, ktera by byla schopna zvlad-
nout takové objemy prace a vzit na sebe
tak obrovsky tkol. Jsem vSak pfesvéd-
¢en, Ze jak Rusko, tak Cina i Evropa se
budou chtit icastnit tohoto projektu.

Je znamo, Ze se RZD chtély Géastnit
privatizace feckych Zeleznic OSE

véetné spoleénosti ROSCO a pFistavu
v Soluni. Jak to vypada nyni?
Uskutecnilo se oficialni setkani delega-
ce Zeleznic Ruské federace s pfedstavi-
teli vlady Recka, kde se projednavaly
perspektivy a a spolecné body. Projekt se
projednavainadale. NipadutilastiRZD
v projektu privatizace a modernizace
feckych Zeleznic musi jesté pfedchazet
souhlas nasi vlady. Je to stale aktualni,
ikdyz to nemusi byt hned zitra.

PRECETLI JSME ZA VAS

NARODNIHO DOPRAVCE TRAPI
RADA SOUDNICH SPORU

Ceské drahy eli mnoha soudnim sporim
anevyhodnym smlouvam. Séf firmy Pa-
vel Krtek proto nechal vypracovat seznam
véci, které spolecnost aktualné tizi. jde
zhruba o 50 pfipadil, soudni fizeni ¢i ar-
bitraZe tvoii ¢tvrtinu z nich. €D se o pe-
nize pfou napiiklad s dodavatelem viakl
Skodou Transportation. Finance chté&ji
i konkurenti na Zeleznici LEO Express
a RegioJet. Pro narodniho dopravce to
znamena nebezpeci, Ze mohou stamili-
onové spory prohrat, i riziko ztraty di-
véry investort. Rating majiv poslednim
stupni investi¢niho padsma. Pfipadny
pokles by dluhopisy CD poslal do speku-
lativniho pasma a firmé tak prodrazil
pajcovani penéz. UZ pristi rok pritom
vyprsi splatnost dluhopisti za vice nez
10 miliard korun. Velkou ¢ast rizik tvo-
i developerské projekty. Piikladem jsou
prazska nadrazi Masarykovo nebo smi-
chovské, kde se drahy zavazaly vstoupit
do spole¢nych projektd s partnery. Ne-
mohou tak prodat pozemky. A kdyby se
na nich zacalo stavét, budou muset vlo-
Zitisvlj dilkapitalu. Toje pro firmu, kte-
14 se snazi sniZovat zadluZenost, pro-
blém. Drahy nyni hledaji cestu, jak z fa-
dy zasmluvnénych vztahd vycouvat.

HN 27.5.2015

VLAKY REGIOJETU PONESOU
NOVE OZNACENIR)

VSechny tuzemské vlaky soukromého
dopravce RegioJet budou od 14. Cervna
v jizdnich fadech i na stani¢nich tabu-
lich nové pojmenované zkratkou RJ na-
misto soucasnych EC/IC. Zdanlivé kos-
metickd zména se v3ak nelibi Ceskym
draham. Ty totiz pouZzivaji zkratku rj pro
své jednotky railjet. RegioJet si zkratku
pfihlasil na Ufadu primyslového vlast-
nictvi loni na podzim. Sjednoceni zkra-
tek miZe cestujici mast: dvarozdilnévla-
ky budou oznaceny stejnou zkratkou.
V hlaseni bude nadrazni rozhlas u rail-
jet@ mluvit o railjetech, v pfipadé vlaki
RegioJetu bude mluvit o vlaku ,er jé“.
Podle Ceskych drah je zkratka Rj uz déle
zapsana ve vyhlasce Mezinarodni Zelez-
ni¢ni unie UIC pouze pro vlaky railjet.
,Provozovatelé drahy ani jini dopravci
v Evropé podle naseho nizoru nesmi
zkratku R] vyuzivat pro oznaceni svych
vlakl v jizdnich fadech, na informac-
nich zafizenich,“ tvrdi mluvci dopravee
Petr Stahlavsky. €D vyzvaly SZDC, aby
upustila od praxe oznacovat spoje Regio-
jet zkratkou R]J. Jinak narodni dopravce
zvazi pravni kroky. Koordinuje rovnéz
svij postup s rakouskym dopravcem
OBB, ktery jevlastnikem znackyrailjet.

IDNES.CZ 28. 5. 2015

ZAUJALO NAS

»Ztratu se dafi sniZovat,
zaporny vysledek hodné
ovliviiuje i to, jak jsme
zadluZeni. Jen na Urocich
rocné zaplatime kolem
miliardy. Bez nich
bychom byli v plusu,

ale neméli bychom zase
zmodernizovany
vozidlovy park. Pfesto
pocitame s tim, Ze do tFi
let bychom méli naklady
sniZit natolik, abychom
se dostalii s placenim
uroku alespoii na nulu.”
Predseda predstavenstva
CD Pavel Krtek

v odpovédi na dotaz, kdy
bude podnik v plusu.

MFD 27.5. 2015

V. L. Jakunin

Prezident spolecnosti Rossijskije
Zeleznyje dorogi (RZD), Zeleznic
Ruské federace. Narodil se v roce
1948 a promoval na Leningrad-
ském institutu techniky a mecha-
nického inZenyrstvivroce 1972.
Kariéru zahajil jako vyzkumnik na
Statnim institutu aplikované che-
mie. Po vojenské sluzbé v sovétské
armadé pracoval jako vedouci
technik pro sekretariat statniho
vyboru rady ministrd SSSR v oboru
zahrani¢niho obchodu a rovnéz
vedl jedno z oddéleni na Fyzikal-
nim a technickém Gstavu A. F. Jof-
feho pFi Akademii véd SSSR. V le-
tech 1985 az 91 byl prvnim, pozdé-
jidruhym sekretafem sovétské
stalé delegace u OSN, pak predse-
dou spravnirady Mezinarodniho
stfediska pro obchodni spolupraci
a $éfem inspektoratu federalniho
okrsku na odboru vyssi kontroly

v sekretariatu prezidenta Ruské
federace. VFijnu 2000 se stal za-
stupcem ministra dopravy a v ino-
ru 2002 prvnim naméstkem minis-
tra Zeleznic. Rok poté ho vybor
RZD jednomysIné zvolil prvnim vi-
ceprezidentem spolecnosti, od
cervna 2005 prezidentem. Od led-
na 2006 byl védeckym vedoucim

a predsedou dozorcirady Stredis-
ka pro analyzu problém pfi hos-
podarské sekci Ruské akademie
véd. RZD zastupuje v fadé mezina-
rodnich organizaci, napf. OSZD.
Zavelky pfinos k zavadéni opatre-
ni pro reformu Zelezni¢nidopravy
azarozvijeni strategie rozvoje
ruskych Zeleznic dostal v Fijnu
2007 medaili ,Vzorny zaméstna-
nec Ruskych Zeleznic". V. I. Jakunin
je podle médii zafazovan mezi tzv.
oligarchy, patfik blizkym lidem
Vladimira Putina a od anexe Kry-
mu Ruskem je i na seznamu osob,
proti nimz jsou vedeny sankce.

Na prazské konferenci OSZD jste se
zhéastnil jednani se zastupci spoleé-
nosti Ceské drahy, €D Cargo a VUZ.
Co jste vlastné probirali?
Praveé ted jsme mluvili s kolegy z Ceské Ze-
leznice o perspektivach rozvoje a o hlav-
nich Zelezni¢nich projektech Evropa -
Asie. Vidim, Ze i v Cesku se pro tuto mys-
lenku déla mnoho. Perspektiva tranzit-
nich pfeprav po kolejich z Asie do Evropy
u Ceské strany, zejména nakladniho do-
pravce, prosté vyvolava zajem. Jak provas,
tak proruskou Zeleznici to bude zajimavy
byznys a samozfejmé musime pokracovat
v rozhovorech z pozice dalsi spoluprace.
MARTIN NAVRATIL

= ==

ZELEZNICARI CHYST_AJTPRO
PRAHU ZCELA NOVY MOST

SZDC pripravuje jeden ze svych nejvét-
vibec. Zhruba za pét miliard korun chce
vylepSit trat mezi Smichovem a hlavnim
nadrazim a konecné tak napojit tfeti ko-
ridor na centrum Prahy. Zeleznicafi pfi-
tom chovaji nadéji, Ze na konci vSeho
bude i zbrusu novy most pod Vysehra-
dem. Ten by mél délat vzhledové totoz-
né dvojce historickému Zelezni¢nimu
mostu, ktery uz provozu nestaci. ,Je to
ského uzlu,“ fekl $éf spravy Zeleznic Pa-
vel Sury. Podle néj je feSenim vystavba
dvou novych kolejinad fekou. Na starém
mosté by zlistala jedina kolej. Stavba za-
¢nevroce 2019. Pravé kviili mostu a moz-
nym hadkam kolem néj je projekt roz-
délen do dvou etap. Spravce infrastruk-
tury nejprve opravi navazujici traté na
obou bfezich, coZ odhaduje na 3,2 mili-
ardy. Soucasti bude kompletni obnova
smichovského nadrazi, rekonstrukce
fady mosti véetné toho pres Botic ¢iin-
stalace protihlukovych stén. V prvni fa-
zi také vznikne nova zastavka Vyton ja-
ko prestupniuzel. Jeji vystavba ma vSak
podle Zelezni¢art smysl pouze tehdy,
pokud vznikne novy most.
E1525.5.2015

KRATCE

Sluzba €D Parking
noveé i v Plzni

Cestujicim, ktefi vyuZziji k jizdé z Plz-
névlaky Ceskych drah a zakoupi si
jizdenku na vzdalenost minimalné
100 kilometrd vjednom sméru, je
od kvétna urcena nova sluzba

CD Parking. Diky ni mohou az na
24 hodin zaparkovat za 99 K¢ u pl-
zenského hlavniho nadraziv Gara-
Zich Plzen a dal pokracovat vlakem.
Stejnou vyhodu budou mit i drzitelé
In Karet s aplikaci IN 100 a IN Busi-
ness a cestujici s Kilometrickou ban-
kou, mezinarodnimi jizdenkami, Ce-
lodennimi nebo Skupinovymi viken-
dovymi jizdenkami. Plzef je po Pra-
ze, Pardubicich a Ceské Trebové uz
ctvrtym méstem, kde je mozné
sluzbu CD Parking pouZivat. (RaP)

Rybarska Spicka
cestovala nasimi spoji

Na prvnijuniorské mistrovstvi své-
tavlovu kaprd, které se uskutecni-
lo u Kutné Hory, zamiFila velka ¢ast
soutézicich i divaka vlaky Ceskych
drah. Od stfedy 27. kvétna do sobo-
ty zajistil narodni dopravce jakozto
partner mistrovstvi nejen transfer,
ale také navaznou dopravu autobu-
sy z kutnohorského nadrazi do cen-
tradéniu jezera Katlov. Akce pod
zastitou rybare a cestovatele Jaku-
ba Vagnera se z(icastnilo 14 tym(

a kromé domaciho vybéru prijeli
zméFit sily vyznavaci rybolovu ze
Slovenska, Anglie, Nizozemska,
Norska, Svédska, Danska, Némec-
ka, Italie, Polska, Ukrajiny, USA Ci
Madarska. Z vitézstvi se diky tfem
Glovk(m o vaze bezméla 50 kg tési-
liltalové. Video z akce najdete ve
webové verzi Zeleznicare. (rub)

Ostrava hosti veletrh
Czech Raildays

Uz 16. rocnik mezinarodniho vele-
trhu draznia manipulaéni techniky,
vyrobk{ a sluZeb pro potfeby Zelez-
ni¢ni a méstské kolejové dopravy
bude od 16. do 18. Cervna hostit Os-
trava. Svého druhu jedina akce v CR
si ziskala pevné misto v kalendari
predevsim odbornikd, aleilaikd.
Letos navstévnici uvidi napriklad
motorovou jednotku Alstom LINT
41, stroje Vectron DE a Vectron MS
spole€nosti Siemens i Traxx AC3
zBombardieru. Pro G¢astniky pfi-
pravily Ceské drahy zpatecnijizden-
ku VLAK+ se slevou 50 %. Za cestu
zkterékoli stanice v CR do Ostravy
tak cestujici uhradi cestovné ve vysi
obycejného jizdného. Zpatecni ces-
tu bude mit zdarma. (pes)

SPANELSTI EXPERTI TO VZDALI,
RYCHLOTRATE PRIPRAVI CESI

Na feSeni podoby budoucich ¢eskych
vysokorychlostnich trati se chtél podi-
let $panélsky statni spravce Zeleznic
ADIF. Evropskou jedni¢ku v oborurych-
1é Zeleznice ale nakonec odradily pod-
minky. ADIFuzaviel kviiliicastiv ten-
dru smlouvu s tuzemskou organizaci
CEDOP (Centrum pro efektivni dopra-
vu). SoutéZ vyhlasovala SZDC na tech-
nické reSenirychlotrati, tedy naptiklad
podoby nastupist ¢i nddrazi. Spanél-
sko-Ceské uskupeni ale podle feditele
CEDOP Petra Slegra nakonec iilast v ten-
dru odpiskalo, nebot by nesplnilo ceské
kvalifika¢ni pozadavky. Ty Slegr pova-
Zuje za diskriminacni. ,,ADIF je techno-
logicky lidr v oblasti vysokorychlostnich
trati. Aleani s nimijsme nebyli schopni
splnit kritéria SZDC,“ uvedl Slegr. Celou
véc proto na jeho popud fesi antimono-
polni tfad. Sprava Zeleznic v§ak na ver-
dikt necekala a uzaviela smlouvu s vité-
zem tendru, sdruzenim SUDOP Praha
a ACRI, coz je asociace podniki ¢eského
zelezni¢niho pramyslu. Sdruzeni se bu-
de podilet na tvorbé norem pro vysoko-
rychlostni traté. SZDC popird, Ze by sou-
téZ nékoho pfedem vylucovala, uzavieni
smlouvy pfed vyrokem tfadu zdivodriu-
je spravni lhiitou. E15 27. 5. 2015
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HLEDAME

Systémovy specialista
Pro Odbor obchodu osobni dopravy
hledame systémového specialistu.

Uloha pozice:

tvorba a realizace obchod. nabidek
a aktivit produktu CD Nostalgie

Vzdélani: SS

Odborna praxe: minimalné 2 roky
v oblasti Zelezni¢ni dopravy

Specifické znalosti a dovednosti:

 znalost problematiky nostalgic-
kych viakd

« organizacnia komunikaéni
dovednosti

« samostatnost, flexibilita,
odpovédnost

* pfijemné vystupovani

« zakladniznalost anglického nebo
némeckého jazyka

« znalost prace na PC, dobra zna-
lost programi MS Office.

Hlavni zodpovédnosti

a kli¢ové aktivity:

« zpracovanikalkulace a cenové
nabidky

« podilise aktivné na tvorbé no-
vych obchodnich nabidek.

« kompletné zajistuje vybrané akti-
vity produktu CD Nostalgie

Dalsi udaje:
Termin nastupuje1.9.2015.

Strukturovany Zivotopis a motivac-
ni dopis zasilejte v elektronické po-
dobé€ na adresu: carmine@gr.cd.cz
nejpozdéjido 7. 7. 2015.

Vybérové fizeni bude mit dvé kola,
prvnije bez Gi¢asti kandidatl na za-
kladé zaslanych Zivotopis(, druhé
kolo bude mit formu Gstniho poho-
voru s vybérovou komisi.

VR je mozné zrusit nebo nevybrat
Zadného kandidata.

KNIHY

Srpnovi nedi)s
e ——
Yo Provimh, bk mck

Srpnova nedéle aneb
zapomenuta nehoda

Titull zabyvajicich se Zelezni¢nimi
nehodami se v posledni dobé obje-
vilo vice. BroZura s —na prvni po-
hled - nicnefikajicim nazvem Srp-
nova nedéle, nesouci podtitul Sko-
ro zapomenuta nehoda u Ceské
Kamenice 1975, je vSak v nékolika
ohledech vyjimecna. Na Ctyfiase-
desati stranach popisuje mimorad-
nou udalost ze srpna 1975, pfiniz
ze stanice Mlyny ujelo patnact lo-
Zenych vozd, které viak byly za
dramatickych okolnosti zpozoro-
vany a pozdéji zachyceny lokomo-
tivni Cetou na Brejlovci, jenz se

k Mlyn@im bliZil od Ceské Kameni-
ce. Autori Tomas Provaznik a Mi-
chal Kozuk detailné popisuji osm-
nactikilometrovou zbésilou jizdu,
ktera nastésti skoncila beze ztrat
na zivotech. Pfibéh, silné pFipomi-
najici slavnou scénu ze snimku Ze-
lezny dédek, byl viak na rozdil od
filmového platna popsan velmi au-
tenticky s pfekvapujicim mnoz-
stvim detaill a zna¢nou ajznbonac-
kou erudici. PFitom je vSak pochopi-
telny i pro ctenafe mimo Zeleznicar-
skou obec. Vysledkem je cenna his-
toricka exkurze s prijemné lidskym
presahem. Bohaty obrazovy mate-
rial pak takrka dokonalym zp(iso-
bem pomaha nejen reprodukovat
atmosféru doby, ale je i chutnou
krmi pro ,Sotohistoriky". Titul, kte-
ry pravé prichazi do tuzemské dis-
tribuce, simlZzete objednat pfimo

u autor prostfednictvim e-mailo-
vych adres tubifex@seznam.cz, mi-
chal.kozuk@centrum.cz nebo za-
koupit v prodejné Pragomodel na
Masarykové nadraziv Praze. Obje-
vit by se mél také na pultech info-
center na D&cinsku a Ceskolipsku
nebo v CD Muzeu Luzna u Rakovni-
ka.Prodejnicenaje199KE.  (rub)
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Teplicky Semmering
narozeniny

oslavil kulaté 130.

sobotu 16. kvétna rano bylo rusno
thed na dvou severoceskych na-

drazich, odkud vyraZely historic-
ké vlaky. Z Teplic byl trasovan parnivlak
(jizdenky na néj byly beznadéjné vypro-
dany uz nékolik dni pfed akci) v Cele se
strojem 423.0145 (CKD, 1937), kterému na
postrku vypoméahal Kocour 742.070 Ces-
kych drah. Zcela zaplnény zvlastni vlak
ve sloZeni M 131.1513, BDIm a M 131.1081
byl vypraven z Mostu. Oba spoje se pak
sjely ve stanici Loukau Litvinova, kde by-
ly za velkého zdjmu fanouskd a fotograf
spojeny v jednu soupravu.

To vSak nebylo nic proti tomu, co na-
sledovalo na hornim nadrazi v Oseku.
Ve stanici obkli¢ené lidmi byla vodou od
mistnich hasi¢i dozbrojena para, zpfi-
stupnéno zdejsi muzeum historie Mol-
davské drahy a po nezbytnych oficiali-
tach se odehrala inaugurace jubilejni
postovni zndmky, vydané pravé k 130.
vyroci horské Zeleznice.

Akéni piestielka v Dubi

Cesta pokracovala skromnym zastave-
nim vHrobu, vvratové stanici Dubi pak
¢lenové vojenskych historickych spolki
pfedvedli akénipodivanou, ktera pripo-
mnéla udalosti z kvétna roku 1945. Sol-
dateska sloZena z ¢eskych odbojart pre-
padla a béhem dramatické pfestfelky
odzbrojila zbytky vojaki wehrmachtu,

osvobodila nadrazi z podruc¢i hakového
kfiZe a vefejné dehonestovala kolaboran-
ty. Mezi nimi i pfednostu stanice, jenz
sizil - podle velitele odbojara - ,,celou val-
ku jako prase v Zité“, I kdyby se tato hu-
morna glosa zaklddala na redlnych uda-
lostech, obecné se v tomto kraji a u koleji
zvlast lehky Zivot nevedl nikdy. Ostatné
o tom, Ze v horské krajiné je Zelezni¢ni

provoz pomérné tvrda dfina nejen pro li-
di, ale i pro stroje, se cestujici zvlastni-
ho vlaku mohli pfesvédcit chvili poté.

Masiny si s horskou trati poradily
Po Gvrati v Dubi se netradi¢ni souprava
vydala na posledni a nejnaroc¢né;jsi c¢ast
cesty. Do cilové Moldavy v Krusnych ho-

rach pfekonava trat stoupani az 36 pro-

BITVA. Ve stanici Dubi se odehrala rekonstrukce vale¢nych boji z kvétna 1945.

mile a cvicené ucho tak mohlo zaslech-
nout nejen sykot prepliiovaného ,,dyz-
lu“ a tatrovacké ,,Sici stroje* v itrobach
Hurvinkd, ale zejména hluboké oddy-
chovanipary. Jejitopicale tahlé stoupa-
nizdatné pfekonal a pfed Mikulovskym
tunelem se dokonce - s nezaménitelnym
ramusem - ozval pojistovaci ventil. Sté-
kani parnicky v zafezech neobdivovali
jen cestujici, ale i stovky lidi podél traté.
Moldava pak vSechny pfivitala slun-
nou oblohou, byt teplota vzduchu byla
o poznaninizs§inez,pod kopcem*. Kdo
chtél, mohl si prohlédnout technické
zdzemi pfehrady Fldje. Dalsim laka-
dlem byla prohlidka Zelezni¢niho mu-
zeavnémeckém Hermsdorfu. Ackoli to
byla prvni stanice na némeckém tizemd,
koleje z Moldavy timto smérem byste
dnes uz hledali marné. Pfeshrani¢ni
provoz skoncil na konci 2. svétové valky.
Do té doby trat slouzila ndkladni dopra-
vé, vznikla ostatné jako uhelna spojnice
severoceskych dolli a Némecka. Tato ko-
modita se sem asi uz nevrati, ale rostou-
ci turisticky potencial by obnoveni traté
mohlo jesté podtrhnout. Snad na tuto
uddlost nebudeme muset cekat do dal-

$ich kulatin této horské drahy.
VACLAV RUBES

Vice fotografii najdete
na zeleznicar.cd.cz.

Kromeériz obsadili vladari a pohadkovy vlak

skym sdruzenim Krométizska dra-

ha vypravily pfedposledni kvétno-
vou sobotu Ctyfipary historickych viaki.
Prvni a tfeti par z Kromérize do Zdounek
na tradi¢ni Pohadkovy les odvezla parni
lokomotiva 464.202zvana Rosnicka ana-
opak sudé pary zabezpecil historicky mo-
torovy viiz M 131.1443, jemuz se prezdiva
Hurvinek. Mistni i navstévnici Kromé-
Tize siptijezdem parnich vlakd navic pfi-
pomnéli13o. vyroci setkani rakouského
cisate s ruskym carem.

C eské drahy ve spolupraci s obcan-

Vladafi pFijeli na Hanou parou

Kromériz v sobotu 23. kvétna zila vzpo-
minkovymioslavamina setkanivlada-
fl FrantiskaJosefal. aruského cara Ale-
xandra II1., jeZ se uskutecnilo pred sto
tficetilety. Tehdy panovnici pfijelis do-
provodem a manzelkami parnimi vla-
ky a traduje se, Ze rusky car Franti§ku
Josefovi I. daroval kule¢nik. Vérné re-
konstrukce dobové akce se ujali clenové
riznych krométizskych historickych
skupin, a tak nékolik set navstévnika
mohlo pfed prvni ranni jizdou do Po-
hadkového lesa pfivitat na kromériz-

ském nadrazi rakouského cisate a pred
desatou dopolednizase ruského cara. Po
slavnostnim piijezdu cara s doprovodem
se vydali spolecné s rakouskym cisafem
v Cele slavnostniho privoduz nadrazido
centra mésta. Tam byly pfipraveny ukaz-
ky vojenského umeéni vcetné bohatého
odpoledniho programu s dobovou mod-
ni pfehlidkou a ukazkou zasahu tehdej-
$iho Cetnictva. Stranou zajmu nezustal
ani femeslny jarmark. Navic byl v Arci-
biskupském paldci umoznén volny pri-
chod reprezentac¢nimi saly s komento-
vanymi prohlidkamizahrady. V Hanac-

kych Athénach, jak se Kromérizi prezdi-
va, nabidly Arcibiskupské vinné sklepy
odpoledni prohlidky zdarma vcetné de-
gustaci a vyhodného prodeje vina.

Vlaky s détmi miFily do Zdounek
Sobota byla také ur¢ena malym détem.
Témeér tisicovka nadSenych vyletniki se
vydala nékolika vlaky z Kroméfize nejpr-
ve do Zdounek, kde prestoupili na auto-
busy. Ty je zdarma odvezly do obce Divo-
ky, kde se konal tradi¢ni Pohadkovy les.
Pravé tam déti plnily riizné ikoly. VSich-

ni ocenili na trati Kroméftiz - Zdounky

- Zborovice perfektni vykon parni loko-
motivy Rosni¢ky, kterd zaskocila za pii-
vodné ohlaseny stroj 314.303 zvany Ko-
cur. Ten bohuzel nebyl v odpovidajicim
technickém stavu. Malebné jizdy Hanou
zavr$ildvéma pary spojii i historicky mo-
tordcek Hurvinek ze sprateleného zelez-
ni¢niho spolku ze Ziliny.

Navstévniky sobotniho klani privi-
taloikroméfiZské Zelezni¢ni muzeum,
které spravuji nadsSencize sdruzeni Kro-
meétizska draha. ,,Pfedpremiéru jsmesi
vyzkousSeli jiz loni a letos, po doplnéni
sbirkovych fondi, jsme otevieli uz na-
ostro, fika Martin Stistal, kteryje v ci-
vilu“ strojvedoucim olomouckého Depa
kolejovych vozidel. V expozici si mohou
mali i velci zajemci prohlédnout rizné
systémy zabezpecovaci techniky, na-
véstidla, ale i staré telefony, dalnopis
¢i telegraf. Navic se dd na modelové Ze-
leznici ukazat, jak se stavi dopravni
cestaajak podle svételnych navéstidel
jezdi vlaky ve skuteénosti.

MARTIN HARAK

Vice fotografii najdete
na zeleznicar.cd.cz.
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Znovu vychazi

Bulletin CD Cargo
Pamétnikim jisté nemusime pFi-
pominat, ze Bulletin €D Cargo je
firemnim &tvrtletnikem s boha-
tou tradici a historii, ktera se
datuje jiz od roku 2001, kdy za-
cal byt vydavan. Po nékolikaleté
pauze se k jeho vydavani opét
vracime, avsak pouze v elektro-
nické podobé, ktera pIné kore-
sponduje s dnesni dobou moder-
nich informaénich a komunikac-
nich technologii. Kromé elektro-
nické verze jsme vsak pro letosni
rok pfipravili i specialni tisSténé
vydani, se kterym se mizZete se-
tkat p¥i nasich veletrznich pre-
zentacich na prestiznich mezi-
narodnich akcich. Navrat k vy-
davani Bulletinu neni nahodny
ani samoucelny. Svym obsahem
byl ai nadale bude urcen prede-
v8im nasim zakazniktim a ob-
chodnim partnertim, svoje ¢te-
nare si vsak, doufam, najde

i mezi laickou verejnosti a dalsi-
mi pfiznivci nakladni Zelezniéni
dopravy. Bulletin se tak zafazuje
mezi dlleZité nastroje externi
komunikace €D Cargo. V prvnim
leto3nim disle, které je k dispozi-
ci na adrese www.cdcargo.cz/
bulletin, jsme se zaméfili na
zhodnoceni vojenskych pfeprav
realizovanych v minulém roce,
nasim zakazniktim podrobné pfi-
blizili nabidku na prepravy tridé-
ného uhli a pochlubili se i vyzna-
mem spoleénosti CD Cargo pfi
zasobovani firmy KERAMTECH
v Zacléf¥i. V serialu na pokraco-
vani se ¢tenafi seznami s mo-
dernim lokomotivnim parkem
nasi spolecnosti. Nechybéji ani
stalé rubriky - legislativni okén-
ko, cestopis nebo historické
ohlédnuti. Dalsi ¢islo Bulletinu
€D Cargo bude k dispozici na
konci €ervna. MICHAL ROH

Konec lokomotiv
fady 703 u nasi firmy

Lokomotivy fady 703 (T 212.1)
konstrukéné vychazeji ze svych
predchidkyi Fady 702 (T 212.0).
Prototyp byl vyroben v roce
1969 v Turéianskych strojirnach
v Martiné, sériova vyroba probi-
hala v letech 1972-1979, pfi-
¢emz bylo vyrobeno 224 kus
urcenych zejména pro lehky
stani¢ni posun, posun v depech
a predevsim na vleckach pri-
myslovych podnikl. Masiny
jsou vybaveny motorem Tatra
930-54 s hydromechanickym
pfenosem vykonu a disponuji
vykonem 169 kW. Dopravce

€D Cargo ma dvé lokomotivy
fady 703, konkrétné jde o stroje
703.037 a 703.046. V pravidel-
ném provozu jsme se donedav-
na mohli setkat pouze s loko-
motivou €. 037. Druha byla
dlouhodobé odstavena a slouzi-
la jako zalozni. Provozni praco-
visté €D Cargo Praha-Libef na-
sazovalo lokomotivu na obslu-
hu vle¢ky MITAS v prazskych
Strasnicich. Lokomotiva rfady
703 zde byla nasazena kviili vy-
soké prasnosti vyroby, ktera

u stroju s elektrickym pfenosem
vykonu byla pFi¢inou jejich €as-
tych poruch. Elektricky prenos
vykonu nebyl dfive na MITASu
povolen také kviili riziku vybu-
chu. S ohledem na stari lokomo-
tiv zahéjilo €D Cargo jednani se
zakaznikem o jejich mozné na-
hradé modernéjsimi hnacimi vo-
zidly s elektrickym pfenosem
vykonu. Jednani dopadla Gspés-
né a letos 24. (inora obslouzZila
lokomotiva 703.037 viecku MI-
TASky naposledy. Kratky ¢as
zde obsluhu zajistovaly stroje
fady 742 a 10. dubna 2015 se zde
objevila lokomotiva 704.011.
Era ,prasatek” se tak definitivné
stala minulosti. MICHAL ROH

¢D CARGO o

Dumpcary vozi Stérk
z lomu na modernizované traté

Ucelené vlaky sestavené ze specialnich voz(i fady Ua, nazyvanych dumpcary, pouZiva dcefina
spolecnost CD Cargo k prepravam pfirodniho kameniva z lomd na Vysociné. Firma se tak
vyznamneé podili na rekonstrukci obou tratovych koleji nejen na takzvané vysocinské magistrale
mezi Sklenym a Ostrovem nad Oslavou, ale napriklad i na zdvoukolejnéni meziregionalni traté
Pardubice — Hradec Kralové.

spole¢nosti CD Cargo plati, Ze za-

kladem uspéchu podnikani je dob-
fe fungujici isek obchodu. Svédéio tom
tym obchodnikl z komodity stavebni-
ny, kam tento typ pfeprav nalezi. Po
v€asném zachyceni pozadavk{ na na-
rlst stavebnich praci na Zeleznici pfe-
devsim v leto$nim a pristim roce od ma-
nazera infrastruktury, statni organi-
zace SZDC, se obchodnici ¢D Cargo cho-
pili prileZitosti.

'P odobné jako v jinych firmach i ve

Vagony jsou uréeny predevsim
pro stérky, suté a zeminu
Diikazem toho, Ze spole¢nost CD Cargo
nezavahala, bylo operativni rozs§ifeni
vozidlového parku ondkladnivozy fady
Ua, takzvané dumpcary. Jednd se o Ctyi-
napravové, podvozkové, oboustranné
vyklopné vozy zvlastni stavby, které jsou
urcené prevazné k dopravé sypanych
substratli. V pfevazné vétsiné vak tyto
vozy s maximalni hmotnosti ndkladu
53 tun vyuzivaji stavebni firmy na Zelez-
nici k pfepravé §térkd, stavebnich suti
azeminy. Pomocivyklapéciho pneuma-
tického zafizeni je substrat vyprazdro-
van ze skiiné vozu, ktera je zvednuta
pomoci dvou vzduchovych valc na jed-
nu nebo druhou vnéjsi stranu koleje se
soucasnym otevienim jedné nebo dru-
hé bocnice vozu.

Jolana
LiSkova
a Pavel
Chmelicek
zfirmy
€D Cargo

,PfestoZe jsme v minulych
letech dumpcary ve vlastnim
vozidlovém parku neméli, zku-
Senosti se zajisténim termino-
vanych pieprav, vCetné zajisténi
vykladky, mame vice neZ dosta-
teCné. Zajistovali jsme totiZ na-
priklad navozy piski a §térkd pro
firmu Ceskomoravsky $térk do
nové otevieného prodejniho ter-
minélu v Brné-Maloméficich,*
vysvétluje Jolana Li§kova, obchod-
ni manazerka CD Cargo z komo-
dity stavebniny.

k.
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Kameny i na stavbu tseku
Pardubice - Hradec Kralové
Zameér posileni vlastniho vozidlového
parku o dumpcary prezentovala spolec-
nost CD Cargo vdruhé poloviné loriské-
ho roku a diky tomu ziskala fadu zaji-
mavych nabidek. Podle Jolany Liskové se
uskutecnilo mnoho obchodnich jedna-
ni se zdkazniky, ktefi byli o ziméru in-
formovani. Diky kladnému rozhodnuti
predstavenstva dcefiné spolecnosti by-
ly dumpcary pronajaty a 4. bfezna byla
kdispozici prvni dvacetivozova souprava.
Tabyla pfistavena k prvni nakladce Stér-

2 4

kodrté na vlecku Skanska v kamenolomu
Zarubka nedaleko Zd'arce u Skutce, od-
kud se vozi kamenivo na stavbu zdvou-
kolejnéni traté Hradec Kralové - Pardu-
bice. ,,V prvni etapé se vypravilo tfinact
vlakil, coz pfedstavuje celkem dvanact
tisic tun, druha faze zakazky bude patr-
né zahajena v druhé poloviné cervence.
PrestoZe je v tomto obdobi nutné vlaky
odklonem pfes Havlickiiv Brod, Kutnou
Horu, Kolin a Pardubice, jsme pfiprave-
ni zajistit pfepravu péti ucelenych vlaka
v dumpcarech v celkovém objemu pét ti-
sic tun,“ fika technolog brnénské Provoz-
ni jednotky €D Cargo Pavel Chmelicek.

Od kvétna se jezdi po Vysociné

Terminované prepravy §térkli z Pohledu
do stanice Sklené nad Oslavou byly zaha-
jeny prvni naklddkou dvacetivozového
uceleného vlaku, sestaveného z dumpca-
rivpondélii8. kvétna. Kamenivo se na-
k1ada na vlecce pohledské provozovny
spole¢nosti Ceskomoravsky $térk, kam
se kv{ili omezené kapacité vlecky prista-
vuji postupné po deseti vozech v jedné
skupiné. Pfistavbu obou skupin dump-
cari, jejich vyménu a vytaZeniponalo-
Zeni §térkem, sestaveni vlaku, technic-
ko-prepravni prohlidku ¢i odbaveni vla-
ku v Zelezni¢ni stanici Pohled zajistuji
strojvedouci a vedouci posunu Provozni-
ho pracovisté CD Cargo Havli¢kiv Brod.
,Po ptijezdu vlaku do Ostrova nad Osla-
vou posunujeme s celou soupravou v me-
zistani¢nim iseku Sklené - Ostrov na ob-
jednavku jedné z brnénskych stavebnich
firem. Vykladku vozu vzdy zajistuji nasi
proskoleni zaméstnanci,“ fika dozorci
Provozniho pracovi§té ¢D Cargo Havli¢-
ktv Brod Jifi Krpalek. Potvrdil, Ze vyklad-
ka $térku se odehrava vzdy v no¢nich vy-
lukach, aby nebyla narusena pravidelna
doprava. ,,Primérna doba pro vysypani
jedné soupravy ¢ini dvé hodiny. V ptipa-
dech nepfetrzité vyluky neni vyjimkou
vysypani za pouhou tfi¢tvrtéhodinu,“
dodava Krpalek. MARTIN HARAK

Wapky s uhlim kriZzuji podkrkonosskou krajinu

jiné pod KrkonoSemi a zdroj
Skodlivych imisi, pro desetitisi-

ce obyvatel Trutnova a okoli nepostra-
datelny zdroj tepla. Pro energetiky za-
se systémovy vyrobce elektfiny, ktery
sehrava diilezitou roli pfi udrzovani
dobrych napétovych poméri v severo-
vychodnich Cechach. A pro spole¢nost
€D Cargo vyznamny zdkaznik.

Elektrarna Pofic¢ill, do provozu uve-
dena v roce 1957, je spolu s teplarnou
Dvir Kralové nad Labem soucasti or-
ganizacni jednotky Elektrarny Pofici.
Poricska ,,.Dvojka“ pracuje se dvéma
kotli fluidniho typu, kazdym o jmenovi-
tém vykonu 250 tun pary za hodinu.
,,Kotle byly uvedeny do provozu v letech
1996 21998 a v soucasné dobé spaluji hneé-
dé uhli,“ uvadi se na webovych stran-
kach provozovatele, jimz je spole¢nost
CEZ Teplarenska.

'P ro nékoho jizvana malebné kra-

Teplo z Pofiéi pro Trutnov a okoli

Elektrarna Porici zasobuje teplem més-
to Trutnov a jeho okoli. Parovodem Kr-
konoSe proudi teplo (Pofici II disponuje
tepelnym vykonem 294 MW) do obci od

Horniho a Dolniho Mar$ova pres Janské

Lazné, Svobodu nad Upou, Mladé Buky
azpo Trutnov. Parovod Radvanice pfiva-
di teplo pfes Lhotu u Trutnova do kdysi
hornické obce Radvanice a do vesnice Jiv-
ky. Jiznim smérem vede z Elektrarny Po-
Ti¢i I1 horkovod do mésta Upice a okoli.
Poricska elektrarna ,,Dvojka“ se budo-
vala na misté, kde uz starsi elektrarna
fungovala, a to sezamérem, Ze se zde bu-
de vyuzivat uhli z mistnich dolti narod-
niho podniku Vychodoceské uhelné do-
ly v Malych Svatotiovicich, Zacléti a ta-
ké Radvanicich. Ze vSech téchto lokalit
putovalo uhli ve ,wapkach“ do elektrar-

ny jes$té na po¢atku 9o. let minulého
stoleti- do ukonceni tézby. Jako posled-
ni se téZba uhli udrZela na dole Katefi-
na, ktery mél byt v ramci privatizac¢ni-
ho projektu zaclenén pravé pod CEZ.
Nakonec z toho seslo a i zde bylo v roce
1994 dobyvani ukonceno.

Surovina je ze severnich Cech
Dnes se v Pofici spaluje zejména hné-
dé uhli ze severnich Cech dopliiované
dfevni §tépkou z okoli. Ro¢né se jedna
0 cca 350-400 tisic tun hnédého uhli.
Ucelené vlaky tvofené vozy Falls jsou
nejcastéji ze Severoceskych dolt z vleCky
Doly Bilina - ipravna uhli Ledvice vede-
ny elektrickou lokomotivou no¢nim sko-
kem do Hradce Kralové. Tady se pfeprah-
ne na dvojici lokomotiv fady 750 CD Car-
go a okolo tfeti hodiny ranni pokracuje
pod Cislem 66381 pfes Jaromeérf a Starkoc
dostanice Trutnov stfed. Podle hmotnos-
ti Provozni jednotka €D Cargo v Hradci
Kralové fadi na vlak i postrk, protoZe na
cesté smérem do Krkono§ ¢eka aZ do Ma-
lych Svatoriovic strojvedouci pomérné
znacné stoupani. V Trutnoveé se o zuta-
dovani a pfistaveni vozli na vlecku po-
staraji pracovnici CD Cargo.

Jesté na pocatku letosniho roku se do
elektrarny pfepravovaly i cernouhelné
kaly téZené v polském Watbrzychu. Kvy-
méné vlakl mezi CD Cargo a nékterym
z polskych dopravci (vystifidalo se zde
PKP Cargo, STK, Freightliner a Tabor De-
bica) dochazelo vpohranic¢ni stanici Kra-
lovec. NanaSem tizemimusely vlaky vy-
konat tvrat ve stanici Trutnov-Porici.
BohuZel pro rok 2015 se zastupci CEZu
a spolecnosti EKO Carbo-julia nedohod-
li na dodavkach tohoto alternativniho
paliva. Pro CD Cargo to pfedstavuje ztra-
tuminimalné 100 tisic tun zboZzi.

StéZejni ¢innosti pfi provozovanidra-
hy a drazni dopravy na vlecce je posun
¢i vykladka uhli a sorbentli. Provoz na
elektrarenské vlecce zajistuje spole¢nost
SD - Kolejova doprava, piistavbu vozi
na/z pfedavaciho koleji§té ma na sta-
rosti CD Cargo nékolikrat denné nékte-
rou z lokomotiv fady 742. Rocné na vlec-
ku pristavi i téméf 500 vozi s odsifova-
cim vapencem, jehoZ dodavatelem jsou
Krkonosské vapenky v nedalekych Kun-
Cicichnad Labem. MARTIN NAVRATIL
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Dostupné pouze v tisténé podobé
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Obnovovat park pomadhaji i evropské dotacni operacni programy
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Pantery na jihu Moravy FRegioPanter
si ziskaly srdce cestujicich i posadky

RegioPantery se staly nejmodernéjsimi regionalnimi vozidly v Jihomoravském kraji. Cestujici ocenuji
predevsim jejich vysoky komfort a posadky i strojvedouci zase pfijemné pracovni prostredi. Po

~ o~

dodavce posledni sedmé jednotky se tak linka S2 IDS JMK z vétSi casti
stala bezbariérovou a diky novym vliak(im si Zeleznice nachazi
dalSi zakazniky. Tato nova generace vozidel narodniho

dopravce se stava vlajkovou lodi na jihu Moravy, k niz
v kratké dobé pribyde dalsi flotila podobnych
rychlikovych jednotek typu InterPanter.

4

Kazdy také oceni tichy chod vozid-
1a. Je to obrovsky rozdil hlavné oproti
starym pantografovym jednotkam fa-
dy 560, jejichZ brzdéni ¢asto ,,rve usi“.
Navic je z kazdého sedadla mozné do-
hlédnout na informacni systém, jenz
zprostfedkovava informace o trase vozi-
dla, casové poloze a také sméru, kam vlak
jede. Vzhledem k tomu, Ze jde o dvou- ne-
bo tfivozové jednotky, je obsluha vlaku
snadno a rychle dostupna. Pokud pri-
vod¢iho nebo vlakvedouciho nékdo z ces-
tujicich potfebuje, tak se rozhlédnutim
do priichozi uli¢ky méze rychle oriento-
vat, kde se zamé&stnanec CD pravé nacha-
zi, pfipadné jej mhzZe zavolat prostied-
nictvim interkomu, ktery se nachazi
v kazdé jednotce. Libi se i pékny, pro-
storny a svétly interiér a také to, Ze se
vlakem da pohodlné prochazet dostatec-
né Sirokou ulickou a na vSechno je dost
prostoru -jak na ptiru¢nizavazadla, tak
inakola, pfipadné détské kocarky.

egioPantery uvitali strojvedouci
R predev§im mladsich ro¢nika, kte-

i v téchto novych strojich spatti-
li budoucnost v profesnim rastu. Diky
aktivnimu pfistupu vétsiny znich mé-
li pfizavadénido provozu spravkariak-
tualni vystupy o tom, co by se mohlo
zlep§it, a navic s jakymi problémy se
museli strojvedouci béhem jizdy vypo-
fadavat. ,Vznikltak kvalitni informac-
ni tok, ktery nasi spravkarné v brnén-
skych Malomeéficich vyznamné pomo-
hl. Servisni technici vyrobniho zadvodu
mohli rychle zacit odstranovat problé-
mova mista, jako bylo ovladani dveri
¢i vzajemna elektronickd komunikace
mezi jednotkami nebo i jednotlivymi
¢lanky na jednom vlaku. To se podafti-
lo a vlaky jezdi opravdu jiz bez vétsich
zavad. V soucasné dobé provadime jen
nékteré dil¢iupravy, ale kvili tomu jed-
notky neodstavujeme. VSe lze zvlad-
nout vbézném udrzbovém rezimu,* vy-

svétluje vedouci Odboru provozu
brnénského DKV Alois Kotrba. Upfes-
nil, Ze vBrnéjsou pfichystaniinaeven-
tualni dislokaci péti¢lankovych jedno-
tek InterPanter.

Hlavné mladsi strojvedouci nasli v Re-

gioPanterech zalibeni.  FOTO AUTOR (3x)

Prioritou je bezbariérovost

a také bezdratové pripojeni
Stars$iobcané urcité oceni bezbariérové,
nizkopodlazni provedeni nového ,,pan-
tografu“ a urcité vsichni v letnich hor-
kachiklimatizacivceléjednotce, coZ byl
dosud na jihomoravskych regionalnich
tratich ukaz vice nez vzacny. Podobné
to bylo i s wi-fi, které na Panterech vi-
taji pfedevsim mladi lidé. Ti si béhem
jizdy vlaku chatuji se svymi kamarady
¢i se probiraji e-mailovou postou. Nevy-
hodou je bohuzel to, Ze praveé linka S2

jihomoravského integrovaného doprav-
niho systému jezdi mezi Brnem a Blan-
skem mnoha tunely, kde neni zrovna
optimalni mobilni signal. To se bohu-
Zel tykd i wi-fi. Nicméné na dalsich tise-
cich z Brna smérem na Kfenovice, nebo
naopak z Blanska pfes Letovice do Bfezo-
vé nad Svitavou, je signal lepsi a bezdra-
tové pripojeni se hojné vyuziva.

Ulicka mezi sedadly je dostatecné pro-
storna k pohodIinému prtichodu.

Specialitou spojovani

a rozpojovani vlakt

Na vlacich, kde jsou spojené dvou- a tfi-
vozové jednotky, je k dispozici v kazdé
jednotce jeden ¢len obsluhy vlaku. To je
dtlezité i z toho divodu, Ze se fada vla-
kovych spoji na brnénském hlavnim
nadrazi déli. ,,Obé jednotky se béhem
nékolika mélo minut od sebe rozpoji, ¢i
naopak spoji diky automatickym sprah-
14m a nas personal dopfedu informuje
cestujicio tom, ktera ¢ast vlaku pokra-
Cujedale, nebonaopak kon¢ivBrnéna
hlavnim nadrazi. V pfipadé potfeby si
pak lidé prestoupi do predni nebo zad-
ni jednotky a pokracuji v jizdé. Spoje-
né jednotky jezdi pfedev§im na rame-
nu Brno - Letovice z divodu zvySené po-
ptavky po Zelezni¢ni dopravé. Vyjimkou
nejsou ani jedny z prvnich spojti z Vys-
kova do Brna ¢i ranni nebo odpoledni
obraty do Kfenovic,” informuje Miro-
slav Kovac, ktery pracuje jako dozorci
ZAP Brno. MARTIN HARAK

ZELENA ULICE - INFORMACE NEJEN PRO STROJVEDOUCI

ROUDNICE NAD LABEM: CHYBA V OSAZENI
NAVESTIDEL PRO ELEKTRICKY PROVOZ

Strojvedouci DKV Praha pan Corradini si pfi vede-
ni vlaku EC 173 v§iml, Ze ackoli je v Zst. Roudnice
nad Labem tfeba projet mimofadné oznaceny tisek
se staZenymi sbéraciz dtivodu napétové vyluky, ne-
jsounavésti, Stahnéte sbérac“ a ,,Kolej doprava/do-
leva bez trakéniho vedeni“ pfedvéstény podle usta-
noveni pfedpisu SZDC D1. Ve sméru od Usti nad La-
bem viibec a ve sméru od Prahy v 1. tratové koleji
a ve 2. tratové koleji na zkracenou vzdalenost, ac-
koli tratovarychlost je zde 130-160 km/h. Pfinedo-
drZeni stanovené vzdalenosti strojvedouci nemusi
sbérac stahnout v€as a dochazi tak k ohroZeni za-
meéstnanci pracujicich na trakénim vedeni. Sprav-
ce infrastruktury dosel k zavéru, Ze doslo k ozna-
¢eni v rozporu s pfedpisem SZDC D1. Od Zst. Hné-
vice byla navést , Pripravte se ke stazeni sbérace“
umisténa na vzdilenost cca 600 metra, coz neod-
povida ustanoveni D1, ¢l. 3436 c. Navést od stanice
Hrobce byla nevhodné osazena, coz pfi prijezdu né-

by méla zamezit opakovani podobnych pfipadd.

MSENO: NEBEZPECNE MISTO PRO
CESTUJICIODSTRANENO

V dopravné MSeno (provoz organizovan podle pred-
pisu D3)je u druhé dopravni koleje v misté vystupu
cestujicich technologicka Sachta po dratovodech
avmisté pfechodu pro cestujici je pfekryta prohnu-
tym plechem. Po piijezdu posledniho vlaku Os 18525
od Mladé Boleslavi ve 23.24 hodin strojvedouci zjis-
til, Ze je tento plech odsunut a Sachta odkryta. Od-
sunuti krytu Sachty zfejmé zapfic¢inilo nékteré
z aut, nebot pravé tudy si jejich fidici zkracuji ces-
tu, ackoli se nejedna o Zelezni¢ni pfejezd. Bohuzel
zde nebyla zadna zabrana, ktera by znemoziovala
vjezdu vozidel, jako je tomu na jinych podobné si-
tuovanych mistech. Jen diky tomu, Ze cestujici by-
li na tuto skutecnost upozornéni strojvedoucim
pfedmeétného vlaku, nedoslo k Zadnému trazu. Na
zakladé hlaseni strojvedouciho zajistil spravce in-
frastruktury zasypani Sachty a zpevnéni povrchu
asfaltovou smési. Dile byly umistény cedule se za-
kazem vstupu a znemoznéni vjezdu automobilem.
Dékujeme strojvedoucimu DKV Praha panu Lysa-
kovi za v§imavost a upozornéni.

POMALE JiZDY BUDOU V ROZKAZECH
ROZLISENY PODLE ZHLAVI

Ve ¢tvrtém C&isle letosniho roéniku Zeleznicate
jsme vas informovali o navrhu narodniho doprav-
ce uvadét do vSeobecného rozkazu zhlavi, na kte-
rém se pomala jizda nachazi. Spravce infrastruk-
tury na nas navrh pfistoupil a v soucasné dobé jiz
zajistuje administrativni zaleZitosti, aby zhlavi
mohla byt ve vS§eobecnych rozkazech uvadéna ze-
jména u mezilehlych stanic. Strojvedoucim opat-
feni pomtiZze zejména v piipadech, kdy je pomala
jizdanové zavedena, nebo je pfechodnych omeze-
ni rychlosti vice. Ve vSeobecném rozkaze je sice
uvedena kilometricka poloha, ale ta mtiZe byt hii-
Te Citelnd naptiklad ve tmé a nemoznosti pouzit
dalkovy reflektor (protijedouci vlak, trat vede sou-
bézné se silnici nebo vlak projizdi stanici). Stroj-
formaci, v jaké ¢asti stanice ma pomalou jizdu
ocekavat. Domnivame se proto, Ze tento krok bez-
pochyby povede k vétsi pfehlednosti a ve svém dii-
sledku bude znamenat zvySeni nejen bezpecnosti,
ale i plynulosti provozu na tuzemské Zeleznici.

@

TRAT C. 124: PREBUJELA VEGETACE
SNIZOVALA VIDITELNOST

ObdrzZeli jsme hldSeni strojvedouciho DKV Plzerina
horsi viditelnost predvésti vjezdového navéstidla
do stanice Krupa ve sméru od Zatce (piedvést S na
trati &. 124 - Zatec - Luzna u Rakovnika). Bujna ve-
getace zapricinila viditelnost pfedvésti pouze na
osmdesat metrdi pfed timto navéstidlem. Strojve-
douci dale upozornil na silné zarostly tisek od za-
stavky Mutéjovice az do Krupé, kde vétve zasahuji
do profilu a vozidla €D sizde musi vytvafet prijezd-
ny profil. Spravce infrastruktury hlaSeni provéril
s nasledujicim vysledkem: porost pfed predvésti
vjezdového navéstidla do zst. Krupa ve sméru od
Zatce byl vyfezan pracovniky tratového okrsku Luz-
nauRakovnika v poslednim kvétnovém tydnu, na-
véstidlo by mélo jiz byt viditelné v souladu s pred-
pisy. Vytfezy tiseku zastavka Mutéjovice - Krupa by-
ly provedeny na konci kvétna tratovym okrskem
Luzna u Rakovnika ve spolupraci s externim doda-
vatelem. Vyfezavanivegetace bude nadale prabéz-
né probihat v zavislosti na kapacitich a mife fi-
nancnich prostiedkd. PAVEL ROVENSKY
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UNIVERZAL. Alpenstaubsauger neboli alpsky vysavaé se stal ve své dobé nejrychlejii a nejvykonnéjéi rakouskou lokomotivou. Stroj jezdil rychlosti az 180 km/h.

ZAHRANICI o

Nestarnouci legenda
brazdi rakouské koleje uz 40 let

Jeto uz Ctyricet let, co

u nasich jiznich soused(
vznikla lokomotivni Fada
1044. Zfejmé pro svUj
charakteristicky vyrazny
zvuk ziskala doma

v Rakousku prezdivku
Alpenstaubsauger, tedy
alpsky vysavac. Zastupci
této série ovladli provoz na
hlavnich koridorech v zemi,
at uz slo o traté Westbahn,
Sudbahn, Tauernbahn
nebo Arlbergbahn.

novalyv yo. letech dalsi obnovu lo-
komotivniho parku, zkousely také
zahraniéni stroje. Od skandinavského
vyrobce ASEA sivypij¢ily hned nékolik
lokomotiv. Pozitivné hodnotily pfede-
v$im vyuziti tyristorové regulace, a tak
serozhodly desetznich, odvozenych od
§védské fady Rc, zakoupita vletech 1971
az1974 uvést do provozu jakofadu1o43.
Rakousky Zelezni¢ni primysl na tu-
tonovinku odpovédél vyvojem své vlast-
ni nové univerzalni lokomotivy s tyris-
torovou regulaci oznacené fadou 1044.
Mechanickou ¢ast konstruovala loko-
motivka SGPv Crazu a elektrickou doda-
ly spole¢nosti BBC, ELIN a Siemens. Prv-
ni zkuSebni jizdy nového stroje 1044.01

| < dyz Rakouské spolkové drahy pla-

se uskutecnily v srpnu 1974 kolem Gra-
zu a 5. zafi téhoz roku vykonala loko-
motiva svou technicko-bezpecnostni
zkousku. Mezi stanicemi Wiene Neu-
stadt a Neunkirchen dosahla rychlosti
176 km/h (maximalnirychlost16okm/h
+10%) a 0 mésic pozdéji se objevila v e-
le prvnich rychlik a ndkladnich vlaki
mezi Vidni a Villachem.

Masiny trapily détské nemoci
Rada 1044 se stala ve své dobé nejrych-
lej$i a nejvykonnéjsi rakouskou lokomo-
tivou. Maximalnirychlostje16o km/h,
pozdéjsi série 1044.2 ji méla zvySenou
dokonce na 180 km/h, a trvaly vykon je
5050 kW. Trvala tazna sila dosahuje 209
kN a jeji maximum pfi rozjezdu stoupa
azna341kN, udruhésériena 311 kN. Pii
usporadani naprav Bo'Bo' a hmotnosti
84 tun maji lokomotivy napravovy tlak
21 tun. Stroje jsou vybaveny také elek-
trodynamickou brzdou s trvalym vyko-
nem 2 400 KW.

Dodavky sériovych strojii zacaly vino-
ru1978 asnovou ,vlajkovou lodi“ se oka-
mzité pocitalo na nejprestiznéjsi vyko-
ny. Napfiklad od 1éta mély byt v cele
vlakl EX 462/463 Transalpin z Vidné aZ
po $vycarskou pohrani¢ni stanici Buchs
(SC). Ne vzdy se ale podaftilo lokomoti-
vamdojetazdocile. Rada1044 bylazpo-
catku ,,zlobivé dité“ a objevila se na ni
fada zavad, naptiklad praskliny na ko-
lech nebo problémy s nasavanim snéhu
a pronikanim vlhkosti do elektrickych
obvodi. To vedlo k prabéznému vylep-
Sovani konstrukce a diky tomu se fada
1044 postupneé stala ispésnou v osobni
ivnakladni dopravé.

Rada hrala prim

na hlavnich koridorech

V prvni sérii do roku 1987 se vyrobilo cel-
kem 126 lokomotiv. V letech 1989 aZ 1995
byla vyrobena druha upravena série
oznacena jako 1044.2 v po¢tu 91 kusti.
U stroji se vyuzilo zdokonalené kon-
strukce podvozku a vylepsila se i hluko-
va izolace. Rada 1044 postupné ovladla
provozna hlavnich koridorech v Rakous-
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ku, atuZ$lo o traté Westbahn, Siidbahn,
Tauernbahn nebo Arlbergbahn. Lokomo-
tivy jezdily ale i na fadé méné vyznam-
nych spojnica od1. ledna 1979 zacaly za-
jizdét i do némeckého vnitrozemi. Do
Mnichova sméfovaly naptiklad od Vid-
né a Salcburku véele vlakil Orient expres
a Mozart nebo Mediolanum od Brenne-
ru a Innsbrucku. Na Dunajské magist-
rale jezdily od Vidné aZ po Norimberk
a Frankfurt nad Mohanem. Osvédcily
se Cele tézkych expresii i v ndkladni do-
praveé ¢i pti vedeni zastavkovych spojil.

PFi modernizaci v roce 2002
byly lokomotivy pfeznaéeny
Lokomotivy béhem svého dlouhého ,,Zi-
vota“ prochazely také mnohymi moder-
nizacemi a riznymi ipravami, aby vy-
hovély rostoucim narokim osobni do-
pravy. Pfi posledni z nich byly od roku
2002 upraveny pro vedeni vratnych sou-
prav CityShuttle a tyto stroje byly ptfe-
znaceny na soucasnou fadu 1144.

Plivodni fada 1044 stala rovnéz u zvy-
Sovani rychlosti v Rakousku. Byla tam
prvinim typem srychlosti16o kilometrt
za hodinu a od 1éta 1989 vedla prvni ra-
kousky vlak Ex 148/149 Wiener Philhar-
moniker, ktery smél tuto rychlost vy-
uzit. Prototyp byl navic v roce 1987 upra-
ven na rychlou zkusebni lokomotivu
1044.501, jez vytvorila 24. zat11987 novy
rakousky rychlostni rekord 241,2 km/h.
V soucasné dobé je tento stroj umistén
v Zelezni¢nim muzeu ve Strasshofu.

PETR STAHLAVSKY

KRATCE

JAPONSKO

Nocni vlaky mezi
Honsu a Hokkaidé mizi
Jizdni Fad, ktery vstoupil v platnost
v Japonsku v bieznu, pocita i se za-
stavenim klasickych no¢nich viakd
s lGZkovymivozy mezi ostrovy Hon-
S0 a severnim ostrovem Hokkaidé.
Tyka se tovlakd ,Hokutosei" z Tokia
do Sappora (ve vybranych dnech
bude je3té jezdit do srpna 2015)
a,Twilight Express” z Osaky pfes
Kanazawu do Sappora. Zistanou
vlaky ,Cassiopeia“, které s moderni-
mi 1GZkovymi vozy 3x tydné spojuji
Tokio se Sapporem, a spoj ,Hama-
nasu”, slozeny z klasickych a lehat-
kovych vozd, spojujici Aomorina se-
veru Hon3u se Sapporem. Rusit se
vsak moZna budou i dal3i spoje. (sh)

NEMECKO
Firma VTG predstavila

cisternovy viiz na LNG

Logisticka spolecnost VTG predsta-
vilav Mnichové prvni cisternovy viiz
v Evropé na dopravu kapalného
zemniho plynu (LNG). Novy 25 m
dlouhy vagon umoziuje v Evropé
poprvé dopravovat po kolejich LNG.
Dosud byla mozna tato doprava
pouze po silnici, Fiéni dopravou
nebo cisternovymi kontejnery.
Zvlastnostivozu je jehoizolace. Ta
umoziuje, Ze hluboce zchlazeny
plyn pfi—162 stupnich Celsia vydrzi
v cisternovém voze az 6 tydnd. Do-
datecny chladici pFistroj neniv tom-
to pripadé potiebny. Viz v dubnu
schvalil GFad EBA, takZe je mozné
zacit s jeho sériovou vyrobou. (sh)

SVYCARSKO
Zelezniéni uzel

¢eka velka proména

Na konci bFezna predstavily SBB,
kanton Waadt, mésto Lausanne

a Spolkovy Grad pro dopravu plany
na rekonstrukci nejvétsiho zeleznic-
niho uzlu zapadniho Svycarska. Za
1,2 mld. CHF dojde meziroky 2017
az 2025 k rozsifeni nastupist, poctu
podjezd(iz 2 na 3, k vystavbé nové
podzemni stanice metra a prestav-
bé prednadrazniho prostoru. Mo-
dernizace uzlu Lausanne je soucasti
projektu SBB ,Léman 2030" ktera
predpoklada zdvojnasobeni kapacit
mezi Lausanne a Zenevou. (sh)

RUSKO

V Moskvé jezdi nova
okruzni linka S-Bahn

Na malém Zelezni¢nim okruhu ko-
lem Moskvy, v jehoz dosahu zije pfi-
blizné 1,5 milionu obyvatel, zacaly
od nového roku jezdit v hustém sle-
duvlaky S-Bahn. Trat byla uvedena
do provozu v roce 1908, je dlouha
54 km a doposud slouzila pfede-
v§im nakladni dopravé. ProtoZe do-
Slo od 90. let ke sniZeni tohoto dru-
hu dopravy, byla trasa modernizo-
vana, elektrifikovana napétim 3 kV.
Z 33 Zelezni€nich stanic je 10 pfimo
napojeno na metro a Sest stanic je
v blizkosti stanice metra. V dal3ich
nékolika stanicich je moznost pre-
stupu najiné Zeleznicnilinky.  (sh)

Tramvaje na pneumatikach si vystaci s jedinou kolejnici

soucasnosti jich na celém svété
Vnajdete pouze nékolik a da se

onich sméle hovofit jako o expe-
rimentdlnim dopravnim prostfedku.
Jednokolejky se na zacatku 21. stoleti
prezentovaly jako pfevratny a nadéjny
vynalez. Pozhruba desetiletych zkusSe-
nostech z jednotlivych provozl ve své-
té se vSak zacinaji nékde jevit jako mé-
neé spolehlivé.

Oznacuji se také jako tramvaje na pne-
umatikach. Vozidlo se navadi jedinou
kolejnici, ale jede na gumovych kolech.
Tento pokrokovy francouzsky vymysl -
systém Translohr (firma Lohr Industrie)
senejdfiverealizoval vméstech Nancy,
Caen a Clermont-Ferrand. Kromé fran-
couzskych mést se dostal tento typ ve-
fejné hromadné dopravy v roce 2007 ta-
ké do italské Padovy a o tfi roky pozdé-
jiido Mestre na pfedmésti svétozna-
mych Benatek.

Vystavba trati je o étvrtinu
levnéjsi neZ klasicka

Dal$imésta v Evropé (napiiklad v Turec-
ku, Rusku i Polsku) ¢iv Asii se o tuto pfe-
pravu cestujicich pozorné zajimaji, ne-
bot vystavba trati neni tak nakladna ja-

ko u Kklasické tramvaje. Postavit jedno-
kolejnou trat je o ¢tvrtinu levnéjsi, zrov-
na tak samotna vozidla, jeZ ale bohuZzel
vyrabi pouze jediny vyrobce. Jejich pro-
vozovatel se tak dostane do zavislosti na
technologii jediné firmy. ProtoZe pneu-
matiky jezdi stale pfes stejnd mista na
vozovce, musi byt na draze vyuzivan
specidlni druh asfaltu ¢i betonu.

K vétsi rychlosti vyzaduje tento druh
dopravy co nejmens$i mnozstvi zata-

Cek, protoze jinak neni mozné jet vétsi
rychlostinezso km/h. Oprotiklasickym
tramvajim je ovSem u Translohru moz-
nost ostfejsihozatacenia prekonavat vét-
$i tratové sklony (aZ 13 %).

NasSe snimky pochdzi z ¢inského vel-
komésta Sanghaj se 14 miliony obyvatel,
konkrétné z pfedmésti Zhangjiang, kde
od 1. fijna 2010 jezdi také francouzska
jednokolejka. Tato zkusebni tratje v pro-
vozu v mistnim Hi-Tech Parku, kde je

mnozstvi ¢inskych i mezindrodnich fi-
rem. Jde pfedevsim o primyslovou ¢tvrt,
kde maji vyhradné sidlo instituce a fir-
my, zabyvajici se vysokou technikou
vSech obort. Jsou tu rovnéz laboratore,
§koly, univerzity, nemocnice, které vy-
vijeji technologie budoucnosti.
Pochopitelné v tomto technologickém
parku nechybéji hotely, restaurace vse-
ho druhu od nejlevnéjsich aZ po luxus-
ni, najdete tuiobytné casti a ulice veli-

ce dlouhé a Siroké. Jde o moderni, dalo
by se ficiiklidnou a hlavné ¢istou ¢tvrt
velkomésta, kam obycejny prosty Cifian
nevstoupi. Tady si nikdo neodvazi odho-
dit na zem zbytek vykoufené cigarety,
prazdnou krabicku od cigaret, vypitou
PET lahev nebo odplivnout Zvykacku ¢i
upustit néjaky papir. Nikoho nenapad-
ne posprejovat zdi domti nebo karoserie
vagond ¢i poskrabat skla oken vlaki, jak
miZeme vidét v riznych ¢astech nejen
Evropy a jmenovité u nds tfeba v Praze,
v Brné, na Ostravsku...

Jezdi se bez vyhybani

Jednokolejna draha tu je vlastné dvouko-
lejna-dvouproud - jezdi bez vyhybani,
pouze na konecnych jsou vyhybky. Cel-
kem je na desetikilometrové draze pat-
ndct stanic. Draha slouZi pro obyvatele
apracujici Hi-Tech Parku a jako spojnice
Zhangjiangu se Sanghajskym metrem.
Vozy jsou obousmeérné se dvefmina obou
stranach, protoZe trat ma i ostrovni na-
stupisté. Jedna jizda ¢asové neomezena
na celou trat stoji 2 juany, tedy lidovou
cenu, uvazime-li, Ze se jedna v pfepoctu
onecelych 10 K¢. Jinak se da platiti elek-
tronickou kartou. JAN DVORAK
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NABIDKA €D TRAVEL

21.8.-1.9. 2015, 12denni pobyt s odletem Praha nebo Brno, hotel s rodin-
nou atmosférou, na klidném misté, plaZ cca 400 m od hotelu, all inclusive.
Cena 14 900 K¢, 3. osoba v pokoji za 11 500 K¢, dité do 12 let za 4 450 KE.
Uvedené ceny jsou po dotaci.

Ceskd republika

Jizni Cechy -Bechyné - hotel Panska***

Balicek 50+, cena 2 490 K¢ zahrnuje: ubytovani na 2 noci, polopenzi,

2 wellness procedury, poukdzku na kulturni zaZitek, vstupenku na pro-
hlidku klaStera s priivodcem, zapQjceni nordic walking holia kol, parkova-
nizdarma. Pobyt Ize prodlouZit.

Balicek Damska jizda, cena 2 990 K¢ zahrnuje: ubytovani na 2 noci, 2xfit-

ness snidani, 1x ctyfbodové menu $éfkuchare, welcome drink, kosmeticky
balicek jako darek, profesiondinilicenia kosmetické poradenstvi, 2x well-

ness procedury, zapdjéeni nordic walking holi, parkovani zdarma.

e __", ¥
Ceskd republika

Wellness hotel Babylon **** Liberec

Prichdzime opét s nabidkou pouze pro nase klienty.

1 dospély + 1 dité do 12 let 1 300 KE/1 noc se snidani

V cené ubytovani, je také neomezeny vstup do Aquaparku, Lunaparku,
iQPARKU a iQLANDIE po celou dobu pobytu. Dynamickd zabava vhodnd pro

celou rodinu. V pripade, Ze hledte relax a pohodu, vyuzijte zvjhodnénych
cenvstupu do wellness centra na plose 1 000 m>.

Tato nabidka plati v libovolném terminu a libovolném poctu dni
azdo 31.10. 2015.

12 dniletecky s polopenzi

Termin: 9. 7.-20. 7. 2015

Cena: 14 400 K€ po dotaci

Mimosa*** je hotelovy komplex pfimo u plaZe v romantickém, klidném pro-
stredi pobliZ stediska Protaras .

Chrystalla*** je rodinny hotel na okraji rusnéjsiho strediska Protaras

100 m od krasné piscité plaze.

15.6.-22. 6.: 8 dni vlastni dopravou za 4 000 K¢ po dotaci
14.6.-23.6.: 10 dni busem za 4 500 K¢ po dotaci

Rodinny penzion 50 m od plaze, vSechny pokoje s balkonem a vyhledem
na more, klimatizace v cené.

€D travel, s.r.0., Perlova 3, tel. 972 243 051-55
e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz
provoznidoba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

pobocka: Praha hl. nddrazi 972 241 861
provoznidoba:

1.5.-30.9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h,
sobota 9.00-14.00 h,

1.10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

@ Travel

Clen Skupiny ¢D
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TESTY. Na svoji prvnijizdu s pravidelnym viakem vyjel Asynchron 18. ledna 1989 z Prahy do BenesSova. FOTO ETK, WIKIMEDIA A ARCHIV FRANTISKA PALIKA

Prulomovy vynalez ze Skody
skoncil na dvorku

Svétovy primat drzi inovacni technické feSeni pfimého pohonu dvoukoli bez pouziti
prevodovky. Skodovacky vynélez, ktery se prvné pouzil v roce 1987 u prototypu
asynchronni lokomotivy 85 EO, predstihl svoji dobu o dobrych dvacet let. Teprve
mnohem pozdéji se s timto feSenim setkavame v Japonsku nebo Némecku. Konec
Asynchronu, jak se masiné pozdéji zacalo fikat, byl vSak nevesely.

oderni pfimy pohon dvoukoli bez pte-
|\/| vodovek se zacal uplatriovat ve svéto-

vém métitku azna pocatku tohoto sto-
leti. Vmodernéjsiformé, s pouzitim IGB tran-
zistorl, permanentnich magnett, s leh¢imi
amensimimotory, se poprvé objevilv elektric-
ké pfedmeéstské jednotce ACT japonského do-
pravce JR East a pozdéji také na némeckém na-
klapécim rychlovlaku typu ICE 4 ¢i francouz-
sko-italském projektu rychlovlaku AGV.

Idea beziidrzbové lokomotivy

Tym konstruktéril firmy Skoda pod vedeni
Frantiska Palika se nechal inspirovat lokomo-
tivou tehdej$ich zdpadonémeckych spolkovych
drahfady 120, kterd byla vybavena asynchron-
nimi motory na stfidavé napéti 15 kV/16 2/3 Hz
a vystavena v roce 1979 na vystavé dopravni
techniky v severonémeckém Hamburku. Sko-
dovacinavrhlilokomotivu na stejnosmérné na-
péti 3 kV a pri diskuzich s elektrotechnickymi
experty vyslo najevo, Ze by bylo mozné vyzkou-
Set i feSeni pfimého pohonu dvoukoli bez pre-
vodovych skiini. Takové feSeni, nazvané jako
gearless, se poprvé pokouseli najit v USA jiz ve
dvacatych letech minulého stoleti, ale pro ne-
dostatek technickych moznosti z projektu se-
§lo. AZ v roce 1973 vznikly v Anglii dva vysoko-
rychlostni vlaky APT, kde byl ale trakéni mo-
tor uloZen pfimo na napravach.

Trakéni motory u prototypu Ceské lokomo-
tivy Skoda 85 Eo byly naopak zcela odpruZeny.
Princip spoc¢iva v tom, Ze hnaci naprava pro-
chézi dutym rotorem motoru a ma dostatek
viile pro pohyby primarniho vypruZeni pod-
vozku. Tim byl motor uchranén od G¢inkd sty-
ku kol s kolejnicemi, takZe mu vlastné neva-
dily ani malo udrZované traté za byvalého re-
Zimu. Kromé toho se na stroji pouzivala pruz-
na spojka, ktera umoznovala plynuly rozjezd
lokomotivy. Tento princip nebyl v minulosti
nikdyrealizovan a feSeni drzi svétovy primat.
, Novy typ podvozku bez pfevodovky byl nejjed-
noduss$im zpisobem trakéniho pohonu, jenz
vylucuje v pojizdné ¢asti lokomotivy vSechny
elementy vyzadujiciadrzbu. Toznamenalo co
nejefektivnéjsi vyuziti stroje v tratové sluzbé.
Uz tehdy jsem razil heslo - co nejvice jezdita co
nejméné opravovat a udrzovat. Podvozky mé-
ly vydrzet minimalné 8oo tisic kilometrd bez
adrzby,“ vzpomind inZenyr Palik.

Ocenéni v Kanadé i Némecku

Inovacni feseni podvozku ziskalo ocenéni zla-
tou medaili na mezinarodni vystavé v kanad-
ském Vancouveru vroce 1986, kde byl vystaven
model, a také pozdéji na vystavé vynalezl
INEX v Brné ¢iveletrhu dopravni techniky IVA
v Hamburku. Stroj 85 Eo, pozdéji oznaceny ja-
kofada CSD169.001, se podrobil vroce 1988 dii-

Skodovacky vynalez dopadl neslavné. Proto-
typ lokomotivy sZira rez a zartista travou.

ASYNCHRONNI
LOKOMOTIVA 85 EO

V zafi 1987 byla Skodovacka lokomotiva

s tovarnim oznacenim 85 EO poprvé pred-
stavena verejnosti na plzefiském hlavnim
nadrazivramci60. vyrocivyroby lokomo-
tivve Skodé. Lokomotiva, pfezdivana
Asynchron, se setkala se zajmem, proto-
Ze mélaicelou fadu novych konstruké-
nich feSeni — hlasitou diagnostiku pro ko-
munikaci se strojvedoucim, ovladanilo-
komotivy z podloketni opéry nového
kFesla strojvedouciho stavitelného podle
jehovahy, automatické fizeni lokomotivy
s moznostizaloZenijizdniho Fadu do pa-
meéti, cilové brzdéni, vyuziti rekuperaéni-
ho brzdéni, novy typ sbérace proudu s ha-
varijni pojistkou pfi poruse trolejového
vedeni, automatickou aretaci brzdy pfi
odstaveni, elektrické stahovani oken,
moderni designérské FeSeni dvoustupiio-
vého vypruzeni pro kvalitni jizdu i po ne-
dostatecné udrZzované trati. Kompletni
elektricka vyzbroj—ménice, stiidace,
trakZni motory — byla vyrobena ve Sko-
dovce bez dovozu ze zahranici. Stroj se

v té dobé vyrovnal svétové konkurenci.

kladnym zkouSkam na okruhu ve Velimi a poz-
déji byl nasazen do pravidelné osobniinéaklad-
ni dopravy na tratich Praha - Beroun a Praha
- Ustinad Labem, kde najel 52 tisic kKilometrii.

Rada odbornikil moZna ani netusi, Ze kro-
meé podvozku s asynchronnim trakénimi mo-
tory bez prevodovek §kodovaci vyprojektovali
»,asynchronni motor - spojka - pfevodovka -
dvoukoli“ pfedev§im jako zalohu pro pfipad,
Ze by prikopnické feseni bez pfevodovek mé-
lo problémy a bylo by potfeba rozjet ihned sé-
riovou vyrobu v ,klasickém* provedeni. Po
ukonceni zkousek a provozu podvozki s pri-
mym pohonem dvoukoli byly navrZzeny riizné
apravy. Lokomotivu technici dopravili do z&-
vodu Skodovky a skiifl lokomotivy umistili na
klasické podvozky s pfevodovkami. Vroce 1990
byla odeslana zpét na zkusebni okruh k prove-
deni zrychlenych technicko-bezpecnostnich
zkousek a poté zatazena do normalniho tur-
nusového provozu v tehdej§im Lokomotivnim
depu Nymburk. Za tispéch 1ze povazZovat fakt,
Ze Skodovka se dostala vyvojem asynchronni
techniky na svétovou turoven vlastnimi sila-
mi. ,VSechno probihalo standardni cestou aZ
do doby vzniku Drazniho ifadu, ktery vyza-
doval ke stroji certifikat. Certifikaci vsak ne-
chtéla zaplatitani Skodovka, ani tehdejsi Ces-
koslovenské statni drahy, a tak byl Asynchron
odstaven. Ve Skodovce se zménilo vedeniana
financovani dalsiho vyvoje nebyly prostied-
ky. Byly vyrabény pouze nasmlouvané elek-
trické lokomotivy a kolem roku 1997 byla na
delsi dobu vyroba lokomotiv ukoncena,“ fika
FrantiSek Palik. Dnes tento prototyp pomalu
rezavi v aredlu Skodovky.

Ovérovaci série uz nevznikla
Podle ptivodnich plant z konce osmdesatych
let méla bytvletech 1993 aZ1994 vyrobena prv-
niovéfovaci série téchto ,,beztidrzbovych* stro-
j@, k éemuzalejiznedoslo. Svétlo svéta naopak
v roce 2008 spatfil prvni prototyp tfisystémo-
vé elektrické lokomotivy s asynchronnimimo-
tory typu 109E - u Ceskych drah oznacené fa-
dou 380, u které jsou vyuzity zakladni princi-
py mechanické ¢astiz prototypu 85 Eo. Zejmé-
na §lo o konstrukci samonosné lokomotivni
skiiné, pfenos podélnych sil mezi podvozkem
askfini, areta¢ni systém rucnibrzdy, duté na-
pravy dvoukoli ¢i flexi-coilové vypruZzeni. Byl
zvolen sice drazsi, ale bezrizikovy pohon dvou-
koli dutym hiidelem objimajicim napravu.
Trakénimotory s pfevodovkou jsou uloZeny na
dutém hrideli a pfenos momentu na dvojkoli
zajistén pruznymi spojkami. Toto feSeni, zva-
né prenos vykonu tfetiho stupné, se pouziva jiz
u trakénich vozidel na rychlost 200 km/h.
MARTIN HARAK
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Pokladnik z , hlavaku*

sklizi kameramanské vavriny

Témeér dveé stovky reportazi odvysilanych v poradech Toulava kamera nebo Objektiv. To je bilance
kameramana, ktery zaroven jiz bezmala dvacet let obléka modrou uniformu a useda za prepazku
mezinarodni pokladny na prazském hlavnim nadrazi. Pfestoze s kamerou procestoval kus svéta,
pokud se s nim setkate za pokladnim ,3altrem", narazite na skromného, usmeévavého a vstricného
sympataka. Jan Kubka ma ale i néco, co na prvni pohled nepoznate — schopnost divat se na svét
hledackem tak, aby jeho pestrost priblizil i ostatnim.

nych pofadii Ceské televize, urcité

vam bude jméno Jan Kubka pové-
domé. Spole¢né s Romanem Sulcem, ta-
ké dlouholetym zaméstnancem Ceskych
drah, tvofi autorskou dvojici, ktera pro
Objektiv a Toulavou kameru natocila fa-
du reportdzi nejen z nasi domoviny, ale
ivelmiexotickych destinaci. Malokdo ale
vi, Ze se s ispéSnym kameramanem - po-
vétSinou dokumentarnich snimka - mo-
hou pravidelné setkavat také cestujicina
nejfrekventovanéj$im nadrazi v zemi.

'P okud patfite mezi divaky cestopis-

Na prvni kameru si vydélal
prodejem zeleniny

Posedm dnijedistingovanym osobnim
pokladnikem plynné hovoricim anglic-
ky a rusky. Pak sbali filmaiské nadobic-
koavyrazidosvéta. Dvojice dokumenta-
ristl se béhem nataceni dostala napfti-
klad daleko do Asie nebo procestovala
velkou ¢ast afrického kontinentu.

K pohyblivym snimk{im se Honza do-
staljakonadSenec do amatérské tvorby.
,Vzdycky mé zajimala filmafska tech-
nika, a tak jsem si za gazi brigadnika
- prodavace zeleniny - pofidil prvni ka-
meru. Nazacatku jsem tocil to, co ostat-
ni: oslavy, dovolené, vylety,“ vysvétlu-
je autor, ktery je zaroven stfihacem
svych snimkd. Poté, co domaci vi-
dea zaujala rodinu a pratele, zkusil
Honza svoje nadaniprodavat. Fun-
govalo to-od svateb se propracoval
knatacenifiremnich akci, pozdé-
ji téz ,promo“ snimku riznych
spolecnosti. ,,Zlom pfisel s vide-
em, které jsem natacel pro Cesky
rozhlas. Pro pofad Radiodarek
jsem vytvoril snimek z prostfedi
zafizeni pro 1écbu pacientl s Alz-
heimerovou chorobou. Divaky

vsale, odkud serozhlasovy potad vysilal
a video tvotilo pfedél mezi dvéma vstu-
Dy, déni na platné velmi zaujalo, doslo
ina aplaus vestoje. Zaptisobil jsem tak
na zastupce Ceské televize, odkud zahy
prisla nabidka na nataceni pro Objek-
tiv,“ vzpomina Honza na udalost z roku
2005, jeZ urcila dalsi smér jeho Zivota.

Z prachu jemenské pousté

na stfechu ceské lanovky

A 8lo o zménu radikalni. S kamerou pro-
cestoval destinace, kterym se vétSina
znasvyhyba: ,VJemenu jsme pfekonava-
1i - byt s ozbrojenym doprovodem - Gize-
mi t&Zkych bojli, v [rinu jsme ofekavali
averzi vii¢i vSemu zdpadnimu. Nataceli
jsmevEgypté, voblasti nepratelskych en-

S prvni lepsi
kamerou,
2000
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klavu hranic se Sidanem.“ I pfes bezpec-
nostnirizika si Honza strach pfili§ nepfi-
pousti, i kdyZ jej rozhodné nepodceniuje.
»Je pravda, Ze neZ jsme odletéli do Jeme-
nu, nékolikrat jsme museli cestu odlozit
vzdy poté, co tam doslo k inosiim nebo
vrazdam turistli. Zvlastni pocit jsem mél
ipfed nati¢enim v Irdnu, ale nakonec se
ukazalo, Ze pravé muslimsky svét je vel-
mi pratelsky a osobné jsem si jej oblibil.“

..: p L’"‘ ;,

Po studiich na Obchodni akademii
E. BeneSe v Praze nastoupil vroce
1997 k €D na pozici vnitrostatni
pokladnik, po roce presel na mezi-
narodni odbaveni, které vykonava
dodnes. Poloprofesionalnimu na-
taceni se vénuje od roku 2000, spo-
luprace s Ceskou televizi zapocala
vroce 2005, nejprve pro Objektiv,
o rok pozdéjii pro Toulavou kame-
ru. Kromé fady evropskych statd
natacel mimojiné v Pobalti, Rus-
ku, Turecku, Egypt€, Maroku,
Jordansku, Iranu, Libanonu, Sy-
rii, Jemenu, Uzbekistanu, Viet-
namu nebo Laosu. Reportaze
ztéchto destinaci odvysilané
v Objektivu jsou ke zhlédnutiina
webu www.cestyapamatky.cz.,
ktery s Romanem Sulcem spravuje.

JAN KUBKA

Jemen, 2007

Cesty do zajimavych mist v§ak nejsou
jen vypravou za akénosti. Adrenalin si
uziva i vdomoviné. Naptiklad materidl
zlanovky na Je$téd natacel piimo ze stie-
chy jedouci kabiny. OvSem nejen exotic-
kymizabéry Zivje kameraman. ,Je iplné
jedno, kam vyrazite, v§ude najdete ohro-
mujici mistaa momenty. Mym tikolem je
reprodukovat je divaklim co mozna nej-
vérnéji a pokud mozno atmosféricky,* fi-
ka Jan s tim, Ze naucit se d4 skoro vSech-
no, ale cit pro dynamiku zdbéru odlisuje
dobré kameramany a ty ostatni. ,,Musi to
mit prosté grady!“ ika se zapalenim.

Pokladnik versus kluk z plakatu
O tom, Ze patii do prvni skupiny, svédci
nejen pokracujici angazma v poradech
Ceské televize, ale i jeho plisobeni coby
tvate jedné reklamni kampané. ,Jako
dlouholety klient CSOB jsem byl osloven,
zda bych nepropiijcil svou tvat do kampa-
né postavené na skute¢nych klientech té-
to banky znamych z riznych oblasti ve-
fejnéhozivota. Zpocatku jsemvahal, pak
jsem siTekl, proc ne,” popisuje skromné.
Podobné nesvilj pak byl, kdyZ si nékte-
Ti cestujici jeho tvar z billboardu spojili
s panem v pokladné. Zaskocen byl i bé-
hem chvile, ktera patii do kategorie ,,ve-
selé historky z nataceni*. ,,Po zZivém vstu-
puv pofadu Studio 6 vikend na CT24 jsem
hned zamitil do price vCD Centru. Nedo-
$lo mi, Ze jsem stale nalicen, abych se ve
svétlech studia neleskl. Historka grado-
vala trapasem ve chvili, kdy mé jedna da-
maupozornila, Ze jsem serano Spatné na-
li¢il a pfes make-up milezou vousy...“ Po-
kud bude aspésny kameraman prodavat
jizdenku i vam, do rozpaki ho radéji ne-
uvadéjte. Knataceni totiZ potfebuje nejen
dobré svétlo, ale i pevnou ruku...
VACLAV RUBES

INZERCE

Ubytujte se v hotelu ABITO

jiz od 800 K¢ za dvoullzkovy pokoj

(v&. snidané) a poznavejte krasy Prahy.

www.abitohotel.cz

e-mail: booking(@abitohotel.cz

o

KOMPLETNI SLUZBY PRO DOPRAVU

Chcete se stat strojvedoucim?

Akreditované skolici stfedisko KSPD, s.r.o.,

vam nabizi zakladni kurz potrebny pro zkousku
pred Draznim ufadem a dale navazujici kurzy pro
jednotlivé typy draznich vozidel a infrastrukturu
véetné jizdniho vycviku, a to v ramci celé CR.

Skolici stiedisko KSPD, s.r.o0., dale nabizi specializovana
skoleni V300 a V501 potiebna pro vstup na provozovanou
dopravni cestu SZDC a $koleni pro pripravu ke zkouskam
dle pozadavki predpisu SZDC Zam1 pfimo ve vasi firmé.

Zaujala vas nase nabidka?

Pro dalsi informace piste na office@kspd.cz
nebo volejte +420 737 204 567.

POSTA

Matouci jména viakd
na ukazatelich

Reaguji na téma o pojmenovanivla-
k& v minulém Cisle Zeleznicare. PFi
Ctenijsem sivzpomnéla na pfihodu
zvlaku 758. Stala jsem pred vlakem
a najednou slysim, jak jeden pan po-
vida dalSim lidem: ,Heled'te, tady
tim vlakem pojedeme bez prestupu
az na Krivoklat." Nechapala jsem,
jak nato priSel, a Fekla jsem mu, ze
v Berouné musi prestoupit. Dalsi
z té skupiny cestujicich ukazala na
.pragotron”a zeptala se, pro€ tam
tedy je napsano, Ze to jede pres Kfi-
voklat. Koukla jsem na informacéni
ukazatel a musim pfiznat, Zei mé to
v prvni chvilizmatlo — viz foto. Pak
jsem siuvédomila, Ze vlak, ktery
dnes doprovazim, se jmenuje Kfivo-
klat, ale samozrejmé pres Kfivoklat
nejede. Podle mé je umisténi zrovna
takového nazvu vlaku na ,pragotro-
nu“ nestastné. Asijesté nestastnéj-
$ije uvadét nainformacnim systé-
mu nazev vlaku Kynzvart. Vlak
Kynzvart totiZ sice opravdu pres
obec Kynzvart jede —ale nestavi
tam! Tam stavi Klabava a Radbuza...
ALICE VACULOVA

Clanek o ,,mini Esu”
mé velmi pobavil

Sice jsem chvili nevédél, zda se re-
dakce Zelezni¢are nezblaznila a sil-
vestrovské prispévky nezacala uve-
fejiovat uz najare, ale rychle jsem
pochopil, Ze ¢lanek o panu 13ovi

v Cisle 11, ktery sidoma, na koleng,
postavil vlastnilokomotivu Fady
362 je myslenvazné. Musim uznat,
Ze jde o velmi originalni napad

a skladam hold Sikovnosti autora
malé lokomotivy. Obdivujiijeho
manzelku, protoze tento druh ko-
nicku musi byt naro¢ny na cas i fi-
nance. Zaroven bych pro néj mél je-
den namét. Jsem presvédcen, Ze

0 moznost mit zmen3ené kopie
svych vyrobk by stala fada vyrob-
cl opravdovych masin. Pan I3 by si
tak mohl vydélavat na Zivobyti

a zaroven by se jeho prace stala ko-
nickem. A my ostatni bychom se
mobhli jezdit divat, jak mu to jde od
ruky. Casem by se zjeho zahrady
mohlo stat hezké Zelezni¢ni muze-
um. Drzim palce, at svétlo svéta
spatfi dalsi zajimava kopie ,dospé-
|6"lokomotivy. JAROSLAV VYDRA

Budouci Zzeleznicafri se
nezapreli uz jako déti

Zasilam snimek dvou ,budoucich”
zaméstnancl drah. Foto je pofize-
nov Zelezni¢ni stanici Zbraslavice
na trati K. Hora hlavni nadrazi
—Zru€ n. Sazavou. Aktéfina snimku
jsou ve véku kolem tFilet. Jedna se
o0 mé détia shodou okolnosti syn
pracuje nynijako vyprav¢i na kori-
doru a dcerka ve stejné stanici jako
pokladniCD. No a aby toho nebylo
malo, jejich maminka dnes pracuje
jako komandujici SZDC a ja, otec,
jezdim u spolecnosti CD Cargo jako
strojvedoucijiz pres tficet let. V na-
Sem pripadé se tak primo nabizi
znamé rceni o jablku, které nepada
daleko od stromu. Ur¢ité na ném
néco bude! ROMAN TYLE
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Dostupné pouze v tiSténé podobé
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Navstivte TéSinské Beskydy,

kraj s jedineénymi dfevénicemi a prirodou
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Predplatte si ¢trnactideni
Zeleznicar
na telefonu 972 233 090




