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Na evropsky fotbalovy Sampionat EURO 2012 do polské Wroctawi odcestovali v nedéli 3. Cervna
fotbalisté Ceského reprezentacniho tymu poprvé v novodobé historii vlakem. Ceské drahy jako

oficialni dopravce nasi reprezentace pro né vypravily zvlastni viak,
ktery nesl jméno legendy Ceského fotbalu Josefa Masopusta. Odjezd
z prazského hlavniho nadrazi vyvolal zaslouzené obfi zajem médii.

estava se Casto, aby na prazském
N hlavnim nadrazi bylo tak Zivo jako

dopoledne o prvni cervnové nedé-
li. Odjezd Ceskych fotbalistl na evrop-
skych Sampionat si nenechala ujit ne-
jen pfedni média vetné televize, ale ani
zhruba stovka fanouskd, ktefi se prisli
sreprezentanty rozloucit. Sportovci, kte-
ti zvolili pfepravu po kolejich zejména
kviili pohodli, se na cestu tésili.

ZVLASTNI VLAK JOSEF MASOPUST

Délka jizdy: asi 600 km (Praha — Ostrava — Wroctaw)

Doba jizdy: 6 hodin 30 minut (odjezd probéhl symbolicky v11.11 h)
Celkova kapacita vlaku: kolem 100 mist

SloZeni vlaku: lokomotiva 380.011 (Praha — Ostrava) a 163.047 (Ostrava — Wroctaw), 1. tfida Ampz, jidelniviz
WRmz, IGZkovy viz WLABmMz, salonni vz PKP Intercity ASmnouz, viiz BDbmsee pro zavazadla a doprovod

LOUCENI. Nad3ené davy fanouski pfisly vyprovodit nase fotbalisty.

PohodInou jizdu prolozili
zabavou i spankem

Kdyz se v symbolicky ¢as 11 hodin a 11
minutdal vlak do pohybu, byla napros-
ta vétSina znich velmi pfijemné prekva-
pena. Zvlastnivlak Josef Masopust totiz
vypravili hned tfi ,vypravci“ - general-
ni feditel Ceskych drah Petr Zaluda,
ministr dopravy Pavel Dobe§ a pfedseda
Fotbalové asociace CR Miroslav Pelta.
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SLOUPEK

Vlaky pro fanousky:
beznadéjné vyprodano

Sportovni svatek jménem EURO
2012 jejiz v plném proudu. Pfiznivci
naseho tymu se mohli na prazském
hlavnim nadrazi osobné rozloucit

s fotbalisty, ktefi na zapasy do Wro-
ctawi odjeli zvlastnim spojem Ces-
kych drah. Pro fanousky také vypra-
vujeme dali mimoradné viaky
zPrahyizBrna, které se setkaly s ne-
Cekané velkym ohlasem. Kdyz jsme
projekt Vlakem na EURO spoustéli,
optimisticky jsme véfFili, Ze si najde
své zakazniky, nasledny zajem
ovsem predcil nase ocekavani.

Q JIRI JESETA
‘% vykonny feditel pro
A

obchod a marketing

)iz nékolik dni pred odjezdem prv-
niho specialniho vlaku 8. €ervna
rano zbyvalo jen poslednich 60 vol-
nych mist z Ostravy. Kapacita vlaku,
ktery tentyZ den odjizdél z Prahy,
plvodné Citala 720 mist. PFidali
jsme jesté jeden viz, ¢imZjsme zvy-
Sili kapacitu na 800 mist. Pfesto
nase systémy hlasily, Ze je vyproda-
no! Podobna situace nastala u spe-
cialuzBrnas kapacitou 360 mist,
ktery nabizel posledni volna mista
jendiky planované posile v podobé
pétivozl v Gseku Ostrava hlavni na-
drazi— Wroctaw Gtéwny. Kdo ale
chtéljet uzzBrna a odloZil nakup
jizdenky na posledni chvili, musel jet
pravidelnym spojem.

Nazapas s Reckem 12. Eervna se
situace prakticky opakovala, oba vla-
ky byly kompletné vyprodany, zapl-
nila se i volna mista voz{ pFipojenych
v Ostravé. Na zvlastni spoje mifici na
posledni utkani ¢eského tymu ve
skupiné Av sobotu 16. Cervna jesté
v dobé, kdy pisi tyto fadky, zbyva par
poslednich volnych mist. Je ale prav-
dépodobné, Ze i zde se vSechna mis-
tavyprodaji, coz nam déla velkou ra-
dost. Projekt Vlakem na EURO tedy
evidentné zamiFil na spravnou cilo-
vou skupinu. Soupravy plné fanous-
kovského nadseni a pozitivni ohlasy
v médiich jsou toho dikazem.

Kdyz Polaci fandi €Cechtim

Piijemné pfekvapeni se odehrdlo uz par
metrll za hranicemi. Pol$ti obyvatelé
ptisli fotbalovy tym sousednizemé uvi-
tat skorovkazdé staniciipodél traté. Po
Sestia ptilhodinach ptijeli sportovcina
nové zrekonstruované nadrazi Wroctaw
GCléwny. Fotbalisté byli pfivitani takika
se statnickymi poctami. Nechybél cer-
veny koberec a stovky fanouska, ktefi
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Mimochodem - jedna vypravka se orga-
nizatorim nevratila. Kdopak z téchto
tfi pand si ji asi vzal jako suvenyr?
Samotné jizdé predchazely peclivé
ptipravy. Pétivozova souprava, ve které
nechybél ani 1izkovy viiz pro odpoci-
nek nebo salonni viiz pro pohodli a re-
lax, byla pfipravovana na Odstavném
nadraziJih od patku1i. ¢ervna. Cestudo
Wroctawi travil kazdy ze sportovcl po

CESTA. Cast sportovc( travila jizdu v druzné zabavé.

svém. Po lehkém obédé vjidelnim voze
(podavala se kufteci rolka se Spenatem
adivokaryze) se néktefizabavili sledo-
vanim filmt nebo Cetbou, brankar Petr
Cech nebo kapitdn Tomas Rosicky vy-
uzili pfipraveného lizkového vozu. Na-
opak plzeriskd pétka Pilaf, Petrzela,
Darida, Kolaf a Rajtoral ,,mastila“ kar-
ty azdaleko za Ostravu - prvni a posled-
nizastavku specidlu na ¢eském tizemi.

Historické dédictvi
potiebuje dobrovolniky
Vrchni pfednosta DHV v Luzné
JindFich Rachota Fika, jak se

stardme o vzacna vozidla.
STRANA 3

Za pohadkami do Zlina

i do Kinematovlaku

Déti z rGznych krajd republiky
se diky Ceskym draham zasmaly
a zahraly si se slonem Elfikem.

STRANA 4

Polska lokomotiva se
chysta na provoz v CR

Modernizovany stroj EP 09
absolvuje testy, aby ho Drazni
(rad pustil na nase spoje.

STRANA 8

Ostravské hlavni nadrazi bylo nejen
fotbalovou tfistaosmdesatku vystfidal
polonizovany Persing 163.04y. I zde pri-
$ly zastupy fanousku - okolo tfi stovek
lidi - zamavat na$im reprezentantim
a popfat jim mnoho $tésti. Na osobni
kontakt uz bohuzel nedoslo, fotbalisté
totiz zlistali podle vyjadieni organiza-
tori zbezpetnostnich diivod ve viaku.

Na Ferdinandce
pojedeme vpravo
Po 140 letech skonci letos

v zimé levostranny provoz
na celém 2. koridoru.

VNITRNI DVOUSTRANA 6-7

PRIJEZD. Ve Wroctawi se dostalo &eskému tymu vielého uvitani.

(moZna nelogicky) skandovali: ,,CeSi do
toho!“ Také stanic¢ni rozhlas jim pral
hodné §tésti. Ajak hodnotili cestu - mi-
mochodem jakojediny tym EURA 2012,
ktery pouzilvlak - samotni hraci? ,,Byli
jsme jako doma v obyvaku,“ fekl tisko-
vy mluvéi reprezentace Jaroslav Kolar.
Za fotbalisty nasledné odjely dal§imi
zvlastnimivlaky 8. a12. Cervna tisicovky
fanouska. VACLAV RUBES




KAM JET

S tézkymi kufry pobézi
z Police do Police

Dobrovolny svazek obci Policka pla-
nuje na sobotu 23. ervna recesis-
tickou akci Béh z Police do Police.
Jejim poslanim a smyslem je prede-
v3im zavzpominat na staré casy,

kdy obyvatelé Police nad Metuji uti-
kali s tézkymi kufry na vliakové na-
drazi, které je od Police nad Metuji
vzdalené asi 3 km. U€astnici této
akce, odéniv dobovych kostymech
a plniadrenalinu, se budou snazit
svij cil pokofit s co moZna nejlepsi-
mi vysledky. Start je ve 13 hodin na
autobusovém nadraziv Polici nad
Metuji za Gcasti Ostrostrelecké
gardy Polické — vystfelem z pusek.
Trasa vede smérem k Velkym Petro-
vicim. Na vlakovém nadraZi je pfi-
pravena kapela, ktera Gcastnik@im
akce zpfijemni ¢ekani na vlak, a ta-
ké ob&erstveni. SoutéZi se v katego-
riich déti a dospéli. Druha cast akce
probiha ve Zdaru nad Metuji. Ceské
drahy se akce G€astni prostfednic-
tvim KCOD Hradec Kralové, které
prepravivsechny Gcastniky zdarma
vlakem Sp 1748 mezi Polici nad Me-
tuji a Zdarem nad Metuji.

Plazovy volejbal

v olomoucké hale

VSsichni zajemci o sport jsou zvani
na oblastni kolo Zeleznicard v plazo-
vém volejbalu smiSenych druZstev.
Uskutecnise 22. ervna od 10 ho-
din v Olomouci na hfisti T) MILO (za
tenisovymi kurty u sportovni haly
UP). Pokud si chcete zahrat, mdze-
te se pFihlasit telefonicky na cisle
606 178 482 nejpozdéjido 18. Cerv-
na. Prvni dvé druZstva postupuji na
celorepublikové mistrovstvi. Akci
porada Odborové sdruzeni zelezni-
CaFh ve spolupracis Ceskymi draha-
mi a spole¢nosti CD Cargo.

Jak vypadala Zeleznice
pfed pilstoletim

Dopravni nakladatelstvi Saxi v téch-
to dnech vydava pomérné obsaznou
publikaci Ceskoslovenské statni
drahy pfed pllstoletim od Zeleznic-
niho historika Jana Rachoty. Kniha
mapuje v patnacti kapitolach, jak
vypadaly nase drahy na pfelomu
50.a 60. let minulého stoleti. Kapi-
toly jsou ramcoveé clenény na zelez-
ni¢ni stavby pro cestujicii pro vnitf-
ni potfebu drahy, zabezpecovaci

a prejezdovou techniku, rozsah pro-
vozu a skladbu vlak a samoziejmé
nechybéji hnacivozidla. Kniha ob-
sahuje témér 300 fotografii. Jeji
kfest probéhne 16. €ervna dopoled-
nev Zelezni¢nim muzeu v Luzné
uRakovnika po pFijezdu zvlastniho
vlaku z Prahy. V prodeji bude i ve
zdejSim aredlu historického muzea.
Janu Rachotovi nedavno vysla

i druha knizka Pribéhy eléva, ktera
obsahuje devét vzpominek ze Ze-
lezni¢niho prostredi prevazné z vy-
chodnich Cech. (mn)

ZPRAVODAJSTVI

VLAJKOVA LOD. Pocet spojii Pendolina se od 10. éervna sice sniZil, pfesto ziistava celkova nabidka vlak( SuperCity vy3&i nez v minulém grafikonu. FoTOVACLAV RUBES

Dalkova doprava CD

ve svétle zmén jizdniho radu

V nedéli 10. Cervna zacala platit zména jizdniho Fadu 2012. V dalkové dopravé se
podstatné upravy dotkly spojl SuperCity Pendolino, které jiz nezajizdéji na Slovensko.
Kv{li opravé dalnice D1 také chystaji Ceské drahy zcela nové spoje mezi Prahou a Brnem.
Svou konkrétni podobu jiz dnes dostava také jizdni fad 2013.

ejvétsi rozsah zmén v dalkové do-
N pravé se dotyka linky Praha - Os-

trava. Co se tyce spoji SuperCity
Pendolino, zmény jsou vyvolany jednak
snahou lépe uspokojit potfeby cestuji-
cich v prepravnich $pi¢kach, jednak po-
tfebou vytvorit rezervni soupravu pro
feSeni mimofddnych udalosti. Protoze
vuplynulém obdobi bylo nasazenovden-
nim provozu 6 ze 7 souprav, dochazelo
v nékterych dnech k vypravovani na-
hradnich souprav sestavenych z vozil
standardu EuroCity. Tomu se chtéji CD
propiisté vyhnout.

Pendolino uz jen do Bohumina

V dopravni §picce jsou zavedeny nékteré
novévlaky. Napiiklad v patek odpoledne
pojede z Prahy (odjezd 14.12) novy spoj
SC Pendolino 1511 do Ostravy hl. n. (pfi-
jezd 17.18). V patek a v nedéli v opacném
sméru pojede novy vlak SC Pendolino 512
z Ostravy hl. n. (odjezd 16.41) do Prahy
(ptijezd 19.46). U nékterych spojii zro-
venl doslo k omezenim, a to pfedevsim
v Cervenci a srpnu, kdy je zd@vodu dovo-
lenych a prazdnin kazdoro¢né o néco

niz§i zdjem o tyto velmi rychlé mana-

Zerské spoje. Naptiklad jde o brzké ranni
spoje SC 500 Bohumin - Praha a SC 501
Praha- Ostrava, které po dobu prazdnin
pojedou jen vpondéli. Doslo také k ukon-
Ceni provozu spojti SC Pendolino do a ze
Ziliny a vlaky budou zaéinat, resp. kon-
¢it v Ceském Té3iné nebo v Ostravé. I po
zméneé 10. Cervna je vSak celkova nabid-
ka spojli SC Pendolino vys$si oproti lon-
skému jizdnimu fadu.

Jakoreakce navytizeniexpresnich spo-
j doslo k tipravé jizdy spoje Ex 140/141
Beskyd vuseku Praha hl. n. (odjezd 4.17)
- Olomouc (pfijezd 6.42) pouze na pon-
déli a z Olomouce (odjezd 21.17) do Prahy
(ptijezd 23.45) pouze na nedéli. V oblasti
prazského uzlu dochazi ke zménam vy-
chozich a cilovych stanic u nékterych
expresi, které jezdily z/do stanice Praha-
-Smichov. Nové vybrané spoje budou
zacinat/koncit pfimona prazském hlav-
nim ndadrazi. Jde naptfiklad o vlaky
Vsacan, Zlinsky expres nebo Sohaj.

AZ se bude opravovat D1

Uplnou novinkou jsou dva pary nonstop
expresti D1 Express na trati Praha - Brno,
které budou jezdit v dopravni Spicce pra-

covnich dni ode dne vyhlaseni, tedy od
zahajeni stavebni ¢innostina dalnici D1.
Vlaky budou odjizdét z Brna v 6.15 a 7.15
a vopacném sméru z Prahy hl. n. odje-
dou v 17.03 a v 18.03. Doba jizdy bude
2hodiny 42 minut. Spoje nebudou nikde
zastavovat. Cestujicim nabidnou klima-
tizované vozy 1. a 2. tfidy, bistro, zasuv-
Kky 230 V pro napéjeni notebook a dalsi
drobné elektroniky cestujicich, klidovy
viiz nebo ddmsky oddil. Ceské drahy pfi-
pravuji v téchto D1 Expressech zavedeni
wi-fi pfipojeni k internetu.

Mezinarodni doprava

na zmény teprve éeka
Vmezinarodni dopravé jsou nynizmeény
minimalni a tykaji se jizdy vlaki mimo
tuzemi Ceské republiky. Napfiklad Vlak
EC178/179 Alois Negrelli pojede nové pou-
zevuseku Praha-Berlin a zpét. O tovice
novinek se objevi v jizdnim fadu 2013,
ktery se v dopravé sice projevi az 9. pro-
since, ale jiz dnes dostava konkrétni ob-
rysy. Nejvice zmén bude souviset s rozsi-
fenim taktu smérem do Rakouska, na
Slovensko a do Madarska. V tomto smé-
ru pfibudou nové vlaky EuroCity Johann

Gregor Mendel mezi Prahou a Vidni, Pe-
trovz Brna do Budapesti a zpét, novy vlak
Varsovia pojedev trase dosavadnihovla-
ku Moravia, noveé v§ak po trase Budapest
- Bratislava - Bfeclav - Ostrava - Varsava
adosavadni spoj Rastislav bude pfejme-
novan na vlak Comenius a svoji trasu
Bfeclav - Pferov - Ostrava - Bohumin pro-
dlouziazdo VarSavy. Zméniseivychozi
stanice vlaku EuroCity 378 Carl Maria
von Weber, ktery nové pojede z Brati-
slavy misto Vidné, a cilova stanice vla-
ku EC 177 Johannes Brahms, ktery bude
z Breclavi sméfovat nové do Bratislavy
misto do Vidné.

V dtisledku zavedeni dvou novych vla-
kil EuroCity smérem z CR do VarSavy do-
jde ke zméné Casu spoje Praha (Praha -
- Varsava). Ten noveé pojede z Prahy o ho-
dinu pozdéji, po 11. hodiné, a do Prahy
pfijede o hodinu dfive, pfed 17. hodinou.
Dalsivétsizmény budounatrasezPrahy
pfes Plzen do Bavorska. Soucasny pocet
vlakd a pfiblizné ¢asy odjezdt a pijezdl
zlistanou zachovany, véechny vlaky véak
pojedou nové do stanice Miinchen Hbf.
Dosud jezdi dva pary spojt na trase Pra-
ha - Norimberk. PETR STAHLAVSKY

Desitka Regionov s evropskou pomoci pro Cechy i Moravu

pribéhu kvétna a Cervna predsta-
Vvily Ceské drahy deset novych Re-

gionov pro cestujici. Prvnich pét
z nich obslouzi regiondlni traté na Ko-
linsku a Kutnohorsku, druhych pét (z to-
ho dvé v netradi¢nim modrém natéru)
je urceno pro Moravskoslezky kraj. Cel-
kem se tedy jedna o deset jednotek, kte-
ré vznikaji zasadni pfestavbou starych
motorovych vozi fady 810 a piipojnych
vozll fady o10. Regionovy maji diky po-
hodlnéjsim sedackam s opérkami hla-
vy arukou, uzavienému WC a ¢astecné
bezbariérovosti prispét k vyssi kvalité
cestovani.

stiedni Cechy

Ve Stfedoceském kraji posili pét novych
Regionov traté Kolin - Ledecko a Kutna
Hora hl. n. - Zru¢ nad Sazavou. Jejich
hodnota ¢ini 128 miliond korun, z toho
51 miliont zaplati Evropska unie pro-
stfednictvim Regionalniho opera¢niho

PREZENTACE. Pétice novych Regionov je uréena pro Kolinsko a Kutnohorsko.

FOTO JAN CAKL

programu. Prezentacni jizda pro novi-
nafeazastupce kraje se konala 31. kvét-
na. Nameéstek hejtmanky pro dopravu
Robin Povsik béhem ni pfipomnél, ze
jiz pfiblizné 9o procent cestujicich ve
spojich objednanych StfedocCeskym kra-
jem u Ceskych drah vyuZziva zcela nova
nebo modernizovana vozidla. , Tak vy-
soky podilnema zadny jiny kraj, pfitom
nasregion tvori témér pétinu vSech pre-
pravenych cestujicich v Ceské republi-
ce,“ fekl Robin Povsik.

Tyto idaje potvrdil i ndméstek ge-
neralniho feditele pro osobni dopravu
Antonin Blazek, ktery se na nové Re-
gionovy ptijel do Kolina také podivat:
,Pfestoze primérny vék vozidel Ces-
kych drah je 25 let, vregionalnidopra-
vé ve StfedoCeském kraji je to méné nez
20letavpripadé nejvytizenéjsich spo-
ju sméfujicich do hlavniho mésta
v ramci Prazské integrované dopravy
je to dokonce jen 17 let.“

Moravskoslezsky region
V patek1. Cervna piedstavily Ceské drahy
novou Regionovu ve Frydku-Mistku. Mé-
la nikoli Zluto-zeleny, ale modro-Sedy
natér se specidlnimi polepy propagujici-
mi pohodlné cestovaniza prispéni penéz
zEvropské unie. Dalsi jednotka fady 814
pfijela do Moravskoslezského kraje o né-
kolik dni pozdéji. JiZ na zacatku kvétna
pritom dal$i tfi Regionovy (tentokrat
zluto-zelené) zahdjily v kraji zkusebni
provoz. Celkové naklady za tuto pétici
jsou opét128 miliond, pficemz EU zapla-
ti s1miliond. Regionovy potési cestujici
na tratich z Frydku-Mistku do Ceského
Tésina, ale také na vybranych spojich
mezi Frydlantem nad Ostravici, Valas-
hostém. V Moravskoslezském kraji letos
CD je$té nasadi ¢tyfi nové CityElefanty.
Prvni dva vyjedou na podzim na trat
z Bohumina do Mostii u Jablunkova.
PETR HORALEK, MARTIN HARAK
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Nase historické dédictvi

LS e

stoji na umeéni Sikovnych lidi

Depo historickych vozidel v Luzné u Rakovnika je ojedinélym mistem nejen ve strukture
Ceskych drah, ale i z pohledu Zelezni¢niho muzejnictvi v celé republice. V Cele depa, které
propaguje sluzby Zeleznice velmi G¢innym zplisobem, stoji pfednosta Jindfich Rachota.
Jak nam fekl, nase technické dédictvi by pfipominalo jen historicky cenny Srot, nebyt
nadSenych dobrovolnikd, ktefi pracuji ve volném ¢ase bez naroku na finanéni odménu.

toricka vozidlaneznamend jen stit

v paradni uniformé o slune¢ném
vikendu a usmivat se na lidi. Je to naroc-
naazodpovédna prace, jejiz vysledky se
projevuji pri kazdé verejné akci. Jin-
dfich Rachota stal pfed patnacti lety
u zrodu Depa historickych vozidel, kte-
ré dnes vede. Jak sam fika, Zelezni¢ni
nostalgie vtuzemskych podminkach je
spise ukazkou dobrovolné prace nadsSe-
nych brigddnikt neZ vynosnym podni-
kanim.

'B yt pfednostou odpovédnym za his-

KdyZ se na podzim zaviou brany
muzea, mate €as na odpoéinek?

Zdani klame, a i kdyz to vypada, Ze se
varedlu muzea nic nedéje, mimo sezonu
je vlastné nejvic prace. V tu dobu se sou-
stfedime na akce vétsiho rozsahu, jako
je oprava kolejisté i jednotlivych budov.
Priprava na leto$ni sezonu prinesla jako
hlavni akci generalni opravu to¢ny z ro-
ku 1923. Oprava v hodnoté jednoho mili-
onu ji prodlouzi Zivot o dal$ich 30 let.
Chtéli jsme provést i opravu vnéjsiho
plasté historické vodarny, ale pro tento
zamér se jiz nenaslo dostatek financi.
Pustili jsme se proto alesponi do Gpravy
hlavnich prostor pro navstévniky muzea,
do pohodlnéjsi podoby pomoci paneli,
aby lidé nemuseli klopytat pfes koleje.

Jak moc je sloZité udrzet desitky let
staré stroje v kondici?

Nejvice prace je pochopitelné na vozi-
dlech, ktera jsou provozni. Velky rozdil
je v dostupnosti ndhradnich dila tehdy
a dnes a také ve znalostech opravaren-
ského persondlu. Lidi, ktefidnes védi, co
stroje staré Sedesat, sedmdesat i vice let
trapi, je pochopitelné jen hrstka v porov-
nani s dobou parniho provozu. Proto je
nezbytné nutné nahliZet na spolupracov-
niky, dobrovolniky a nadSence, ktefi ve
svém osobnim volnu a vét§inou bez na-
roku na odménu udrzuji historii nasi
Zeleznice stdle pfiZivoté, s velkym pocho-
penim. Nostalgie je z pfevazné ¢asti
ofandovstviazapaleni. Sikovné ruce lec-
kdy kompenzuji i nedostatek financi,
protoze spoustu véci jsme schopni si
opravit nebo vyrobit sami.

Kolik mate stalych zaméstnanci?

Depo historickych vozidel m4 pouhych
patndct stalych zameéstnanci, ktefi za-
jistuji pfevaZzné administrativu a v sa-
motné Luzné zejména opravy vozidel
audrzbu aredlu depa. Dalsi podstatnou
castijejich prace je koordinace provozu
a udrzby historickych vozidel v celé
Ceské republice. Samotnou tidrzbu his-
torickych vozidel, tedy tu namahavou
fyzickou préci, odvadéji dobrovolnici,
organizovanido riiznych spolkd a klubti,
ale i jednotlivci. To je asi nejvétsi speci-
fikum DHYV, které je na praci téchtonad-
Sencll pfimo zavislé. Jde o stovky lidi
v celé republice, ktefi po skupinkach pé-
ti, deseti lidi udrzuji historicka vozidla
v provozu. Diky jejich uméni a fortelu

JINDRICH RACHOTA

Absolvent déc¢inské dopravni prlimys-
lovky se v roce 1980 rozhod pro studia
na CVUT v Praze. Zeleznice ho v3ak |a-
kala vice a kv(li strojvlidcovskému Fe-
meslu studia pFerusil a zacal pracovat
u CSD. Po vojenské sluzbé nastoupil
jako technik do libefiského lokomotiv-
niho depa, kde vystfidal vétsinu pro-
voznich profesi. Zde se stal soucasti
kolektivu, ktery v letech 1982 az 1986

znovuzprovoznil lokomotivu 498.022
Albatros. V roce 1994, po dokonceni
vysokoskolskych studii, se stal vedou-
cim provozu v kladenském depu. Rok
poté presel k Draznimu Gradu, kde za-
loZil Odbor draznich vozidel. V roce
2008 se vratil k Ceskym draham, kde
od ledna 2009 zastava pozici vrchniho
prednosty Depa historickych vozidel

v Luzné u Rakovnika.

FOTO AUTOR

mizZeme kazdy rok svézt desetitisice lidi
pfinostalgickach jizdach.

MuzZe byt u nas nostalgie vydéleénym
byznysem?

Kdybychom méli jednu, dvé lokomotivy
a soupravy, pak se mozna miZeme bavit
o lukrativnim byznysu, ale my spravuje-
me stovky vozidel, z nichz se ¢ast snazi-
me uvést do provozuchopného stavu a ty
provozuschopné v tomto stavu udrzet.
Jen Albatros 498.022, aby se vratil do cela
vlaku, musi projit opravou kotle a zejmé-
natendru, ktery se bude muset kviili de-
vastujici korozi vyrobit jako novostavba.
Naklady se vys$plhajik péti miliontim ko-
run. Snazime se proto fesit financovani
také prostfednictvim sponzorfi a partne-
1, jako je naptiklad CZ LOKO nebo Pars
nova, aziskat pro spolufinancovaniidal-
§i. vV ptipadé vyse zminéného Albatrosa
je to spole¢nost Skoda Transportation,
ktera je nastupnickou firmou ptivodniho
vyrobce Skoda Plzeti. Cilem je pfildkat
k soucasné Zeleznici prostfednictvim
nostalgie vice potencialnich cestujicich.
Nasetiloha je tedy veskrze marketingova.

KdyZ srovnate podminky pro nostalgii
u nas s jinymi evropskymi zemémi,
jakeé jsou zasadni rozdily?

V Némecku ma nostalgie velice silnou
finanénipodporu od velkym firem a spol-
ki, které se zdsadnim zphsobem podi-
leji na renovacich a idrzbé vozidel i pre-
sto, Ze nejsou jejich vlastniky. Némci
jsou na své technické dédictvi pysni.
Nejlépe jsou na tom ovSem Britové. V ko-
1ébce Zeleznice maji nejméné 500 pro-
voznich parnich lokomotiv a jejich pti-
stup k vlastni technické minulosti je
prikladny. Oproti nim volnomyslen-
karsti Francouzi si na nostalgii moc ne-
potrpi - nechali si v roce 1962 dokonce
seSrotovat i nejvykonné;jsi evropskou
parnilokomotivu. Rada francouzskych
konstrukci se dochovala jen diky akti-
vité Britl nebo Svycarii. My stojime
nékde uprostied. Chceme své technické
dédictvi zachovat, mame dostatek za-
palenych lidi a Sikovné ruce, oviem na-
Se ekonomika neni tak silnd a bohata.

A co finanéni podpora statu?
Ministerstvo kultury finanéné podpo-
ruje Narodni technické muzeum, které
vlastni podobny pocet vozidel jako Ces-
ké drahy, které ovSsem neprovozuje. Je-
ho ¢innost je viceméné sbirkotvorna.
TakZe snaha ozichranu dédictvi ze stra-
ny statu tady existuje, ale ve srovnani
s prostfedky, které jsou investovany do
hradd a zamka, jde o zlomKky procent
z rozpoctu. Nékteré samospravni celky
sice pochopily, Ze nostalgie pomuZze tu-
ristickému ruchu, ale zatim jsou to spise
ojedinélé projekty. Pfesto se ukazuje, Ze
nostalgie neni zbyte¢nym luxusem pro
parblaznivych fanouski, ale funkénim
nastrojem, jak pritahnout k Zeleznici
jeSté vice cestujicich a také mladou krev.
VACLAV RUBES

Vrati se diky drazsi ropé naklad na koleje?

nakladnidopravy - okolo tohoto té-
matu se tocila véts§ina 18. kolokvia,
které 24. kvétna tradi¢né poradala Uni-
verzita Pardubice ve spolupraci se SZDC
v Praze. Bild kniha Evropské komise
mimo jiné doporucuje do roku 2030 pfe-
vést tfetinu objemu nakladni dopravy
ze silnice, pfedevsim na koleje. Ted jes-
té vymyslet, jak to uskutecnit, a potom
to opravdu zafidit. Pfednasejicimi byli
napriklad expertz Evropské komise Ger-
hard Troche nebo Milan Nevidansky
z Zeleznic Slovenské republiky.
Vlastimil Polach z AZD Praha se napii-
klad zabyval technickym stavem nékdej-
$i nakladni patefe CSSR, dnes soucasti
jednoho z evropskych nakladnich kori-
dorti. Mezi Dé¢inem vychod a Kolinem
vesmés chybé&ji nastupisté podvazujici
nakladni dopravu, isek mezi Décinem
vychod a stanici Usti nad Labem-Stfekov
je dokonce bez autobloku. Na druhé stra-

|< onkurenceschopnost Zelezni¢ni

né je isek Kolin - Havli¢kidv Brod - Brno
dobfe propustny (osobni doprava zde ne-
ni tak hustd), ovSem sklonové ne zrovna
idedlni.

Podle pfednasky Vlastimila Polacha
mohou (i na jinych tratich) zefektivnit

nakladni dopravu a usetfit velké mnoz-
stvienergie technologie automatického
vedeni vlaku, automatického stavéni
vlakovych cest a navadéni vlaki do op-
timalizované polohy. S trati 072/231/230
Sprava zelezni¢ni dopravni cesty roz-

S
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€O POMUZE? Nakladni doprava na Zeleznici zatim zaostava za silnici. FoTo AUTOR

hodné do budoucna pocita a chce ji roz-
vijet, dodal v odpovédich na dotazy Jan
11ik, rada z ministerstva dopravy.
AcKkoli tématem byly Zelezni¢ni na-
kladni koridory, fada diskutovanych
nameétd se izce tykalaiosobnidopravy.
Tteba tradi¢né vtipné a vécné uchopené
téma Snizovani zavislosti na ropé ve
smyslu jizzminéné Bilé knihy. Chmur-
né vize, plynouci nejen ze zavislosti na
kapalnych palivech, by nemusely Zelez-
nici zasdhnout tolik jako silni¢ni do-
pravu. Lec¢ neni diivod k pfehnanému
optimismu, tim spiSe, Ze harmonizace
ekologické Zelezni¢ni dopravy je zatim
jenna papiru. MozZna coby ozvéna Spat-
nych zprav ze svétové ekonomiky zazné-
lavreferatech snad az kacifskd konsta-
tovani, ze Ceské koridory nepfinesly
novou poptavku po pfepravé nebo ze
motivacni efekt nemélo ani zlevnéni
poplatkii za pouziti dopravni cesty na
Slovensku. MARTIN NAVRATIL

KRATCE

Vlakem na ptilmaraton
do Ceskych Budéjovic

V sobotu 9. ¢ervna se v Ceskych Bu-
déjovicich béZel viibec poprvé Budé-
jovicky »sMaraton. Nebylo dlileZité
vyhrat, ale z(€astnit se, proto byl
naplanovan i tfikilometrovy béh pro

rodiny s détmi. Ceské drahy, jako
tradi¢ni partner rodinnych béhd po
republice, zajistily o den dFive pre-
pravu Ctyf elitnich atletd z Prahy
spojem R 635. Najizdu se podafilo
zajistit lokomotivu s vyraznym po-
lepem RunCzech.com.

Uzaviené toalety na
osmi stovkach vozu

V soucasné dobé maji Ceské drahy

v provozu témér 800 vozl s uzavie-
nym systémem WC. JeSté v roce
1995 pfitom nemély ve svém vozi-
dlovém parku anijeden, v roce 2000
pouze 45 kus( a v roce 2005 jen 104.
K dramatickému narlstu doslo az

v poslednich sedmiletech. Tato ,vy-
moZenost” se tyka z vétsi ¢asti regi-
onalni dopravy (asi pét stovek kusd).

Loutkova show
o prilis velké lokotce

Fantova budova prazského hlavni-
ho nadrazibyla od 26. kvétna do

2. Cervna svédkem loutkovych pred-
staveni pro déti. Soubor ProDivadlo

predstavil hru zalozenou na kultov-
nich Pohadkach o masinkach. Pri-
béh Nejlokomotivovatéjsi lokomoti-
vavymysleluzv 80. letech Zdenék
Pospisil (zakladatel Husy na provaz-
ku), ted se ji chopili Julek Neuman
aJaroslav Sebek z Ypsilonky. Show
bude pokracovat v kulturnim sale ve
stanici Praha Masarykovo nadrazi,
atood 24.do 30.cervnaaod 20.do
26.srpna, vzdy od 16.30 h, v nékte-
rychdnechiv9allh. (mn, tis)

PRO VAS
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Omezeni jizdenek FIP
ve vlacich DB AG

S G¢innostiod 10. Cervna se zava-
délive vlacich osobni prepravy spo-
le¢nosti DB AG nova omezenivyu-
Ziti volnych jizdenek FIP. Tato
omezeni se tykaji vybranych spojd
v nékterych Gsecich a dnech (neza-
visle natom, zda tento den je, Ci
neni svatek). Drzitelé jizdenek FIP
v téchto vlacich budou pfi pfedloZe-
ni jizdenky FIP povazovani za cestu-
jiciho bez platného jizdniho dokla-
du a budou pozadani o zaplaceni
jizdného dle predepsaného tarifu.
Pfilohu s pfehledem ,zakazanych"
spojl, isekl a dninaleznete nain-
tranetu CD v sekci Stranky jednotek
CD, dale Dokumenty — Dokumenty
personalni - Jizdni vyhody — Zahra-
ni¢nijizdnivyhody. Dale si ji mGzete
otevfit pres sluzebni e-mailovou
postu v prostredi Lotus Notes v sek-
ci Dokumenty, dale Dokumenty GR
010 a GR 09 vefejné - Jizdnivyho-
dy — Zahranicnijizdni vyhody.
Dalejsou stale v platnosti povin-
né priplatky v€etné povinnych re-
zervacive vlacich typu ICE Sprinter,
kde je cestujici povinen uhradit po-
vinny pfiplatek v€etné rezervace
vevysi 11,50 eur pro 2. tfidu nebo
16,50 eur pro 1. tfidu. Zaroven je ve
vlacich DB AG zavedena tfida Com-
fort. Touto tfidou je moZné cesto-
vat pouze v pripadé, Ze je cestujici
¢lenem vérnostniho programu spo-
le€nosti DB AG. Tato omezeni se ta-
ké tykaji jizdnich doklad(i FIP s ozna-
¢enim ,bez priplatku” nebo ,sluzebni
cesta". Dale neni mozné ve zminé-
nych vlacich pouzit Priikaz FIP na
padesatiprocentnislevu jizdného.
Tato omezeni platiod 10. ervna do
8. prosince 2012. (3p)



ZPRAVODAJSTVI

Vypravujeme zvlastni vlaky do Zlina

kvuli detskému usmeévu

KINEMATOVLAK ZAHAJUJE. Pojizdné kino Ceskych drah za¢alo svou pout v zdpado&eskych Domazlicich. Moderatorem byl herec Jan Censky.
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Vlak plny Gsmévi znovu dovezl pfedposledni kvétnovy den necelé dvé stovky déti do Zlina na
mezinarodni filmovy festival. JeSté pred navstévou projekéniho salu ale mohli mali cestujici navstivit
Kinematovlak, ktery zde koncil svou pout po republice. Tu zacal o dva tydny dfive v zapadnich Cechach.

ita Olexova, vychovatelka speci-
D alni Skoly Svitani Pardubice, do-

jizdi do prace az z TfemoSnice.
Aby s détmi stihla odjezd Vlaku plného
usmeévi z Pardubic, musela ve stfedu
30. kvétna vstavat uz ve tvrt na pét, od-
pustit si snidani a feSit problém s ome-
zenim parkovaniunadrazi. Ale stalo to
za to. Na ni i na vice nez dvé stovky spo-
lucestujicich, pfedevsim déti, s nimiz
se poroce ve vlaku setkala, cekal ve Z1i-
né pestry program.

Bezbariérova cesta plna zabavy
Zabava ale zacala vlastné uz ve vlaku.
Promalé pasazéry byla pfipravena mala
soutéz zameéfena mimo jiné na bezpec-
nost na Zeleznici. Pro déti s postizenim
nebo déti z détskych domovl nevSedni
zazitek z cesty vylep§ily drobné darky,
Elfiktiv seSit proti nudé ¢islo 2 a také
basebalové ¢epicky s Elfikem, které byly
nejen upominkou na cestu, aleidobrym
identifika¢nim znakem slouZzicim proti
ptipadnému ztraceniv tlaenici.
Vzhledem k tomu, Ze mezi pasazéry
se nachazely déti s télesnym postizZe-
nim, nasadily Ceské drahy pro tuto jizdu

Castecné bezbariérovy CityElefant, a to
vcelé trase, tedy z Prahy pfes Pardubice,
Olomouc a Otrokovice do Zlina. Shodou
okolnosti se jednalo o nejnovéjsi City-
Elefant, ktery CD viibec maji, tedy s &is-
lem 75. Diky vybaveni hydraulickymi
ploSinami mohli vozickafi pohodlné
nastoupit i vystoupit. Na posledni ne-
elektrifikovany tsek traté z Otrokovic
byla za pouziti specidlniho spfahla k Ci-
tyElefantu pfipojena motorova loko-
motiva 750.714.

Déti ve Vlaku plném Gsmévd si pfi ces-
té Cetli EIfikav sesit proti nudé €. 2.

Ochota udélat néco pro druhé

Nanadrazi Zlin stfed privitali chvili pfed
desatou hodinou dopoledni Vlak plny
ismévi Jan Censky a Dana Moravkova
vroli moderatord, ale také bavic a herec
Josef Alois Nahlovsky. Vyznam udalosti

VLAK PLNY USMEVU

Kazdoro¢né tento vlak prevazi déti
zdomovl mladeZe, stacionar

a specialnich skol. Vedle pardubic-
kého Svitani se jedna zejména o kli-
enty Stacionare pro osoby s mental-
nim postizenim v Usti nad Orlici,
Specialni stfedni, zakladni a matef-
ské Skoly ze Sumperka, Détského do-
mova a Kojeneckého Gstavu z Olo-
mouce. Na cestu, kterou s Ceskymi
drahami spoluporada i Unie Zelez-
ni¢nich zaméstnancd, se letos pfi-
hlasilo 248 cestujicich, ztoho 166
détia pét vozickarl. Cilem cesty je
tradi¢né Mezinarodni festival filmd
pro détia mladez ve Zliné.

podtrhla i pfitomnost statutarniho na-
meéstka hejtmana Libora Lukase, prima-
tora Zlina Miroslava Adamka a feditele
KCOD Zlin Ludvika Urbana. Po nastupis-
ti se pohybovaly i obZivlé pohadkové po-
stavicky v plySovém provedeni, napii-
klad Kfemilek s Vochomfirkou nebo
Maxipes Fik. Pro pasazéry Vlaku plného
usmeévi to jisté musel byt silny zazZitek.

,KdyZ se fekne Vlak plny ismévi, vy-
bavi se mi skupina lidi, ktera je ochotna
udélat néco pro druhé. Moc vam dékuje-

Do Zlina odjeli i zdravotné postizeni,
ktefi se na pohadky moc tésili.

KINEMATOVLAK

Tento projekt sijiz v minulych letech
ziskal zaslouzenou pozornost déti
zrliznych koutd republiky. Projekt
vznikl ve spolupraci Ceskych drah
a Mezinarodniho festivalu filmd pro
détia mladeZ ve Zliné v roce 2004.
Hned od zacatku si kladl za cil privazet
filmy a pohadky détem, které se do Zli-
na nafestival nedostanou, a také tam,
kde klasické kino nemaji.
Kinematovlak se sklada z kinovozu,
byvalého zavazadlového vozu uprave-
ného na pojizdny kinosal, ktery je vyba-
ven promitaci technikou véetné zvuku
5. 1. Sedadla jsou stupfovité usporada-
ndjako v klasickém kiné, sal je zatem-
nény, klimatizovany a jeho kapacita je
36 mist. Dalsim vozem je Vlacek Hra-
Cek, ktery je upraven jako détska herna
se stolky, valedlem a prostorem na hra-
ni. Za svou devitiletou historii navstivil
Kinematovlak zhruba 160 mést v Ceské
a Slovenské republice a projekce zhlédlo
vice nez 100 tisic divaka.

me! Letos jsem zKkusila vzit déti s autis-
mem, ktefé jsou velmi problematicti.
Ale jejich spokojenost byla pro mé zna-
menim, Ze jsem udélala dobfe. A to
vSechno diky vasi obétavosti. Pfejivam,
abyste méli hodné usmévavych dni
a aby ivas potésili druzi tak, jak jste vy
potésilinds,“ fekla po skonceniakce Vla-
dimira Chiroiu, u¢itelka ze Sumperka.

Pojizdné kino

nejen na objednavku

Ve Zliné déti i s doprovodem zamirily
nejcastéji do centra mésta, kde je Ceka-
lo promitani filmt na mezinarodnim
détském festivalu. Na zlinském nadra-
zi ale mél otevfeno i dalsi zvlastni vlak
Ceskych drah, Kinematovlak. Vedle néj
nemohl chybét uz rovnéz tradi¢ni V1a-
cek Hracek a pojizdna expozice pana
Simbartla. Détisi také prohlédly vysta-
vu s zelezni¢ni tematikou a obrazky
svych vrstevniki v ramci vytvarné sou-
téZe, ktera je kazdoro¢né vyhlasovina
- tentokrat na téma Irsko.

Leto$ni Kinematovlak odstartoval
15. kvétna v zdpadoceskych Domazli-
cich. Izde se role moderatora ujal herec
Jan Censky. Pojizdné kino vyjelo jiZ po-
devaté a radost rozdavalo v Klatovech,
Horazdovicich, Susici, Vodfianech, Ces-
kém Krumlové, Veseli nad Luznici, Jin-
dfichové Hradci, Vyskové na Moravé
lo v Otrokovicich a Zliné. Celkem ujel
Kinematovlak vice neZ 500 kilometra.

Dopoledni projekce se pfednostné na-
bizely $kolkam a §koldm, které si promi-
tani objednaly. Odpoledni projekce uz
byly pfistupné vefejnosti. Za navstévu
Kinematovlaku nikdo neplatil! ,,Pojizd-
né kino je pro nas tradi¢nim projektem,
ktery ma své stalé a vyznamné misto
v Junior programu CD. Je pro nds o to
dtlezitéjsi, Ze zde tizce komunikujeme
snasiminejmensimia prostfednictvim
nich i s jejich rodici,* uvedl Jiti JeSeta,
vykonny feditel pro obchod a marketing
Ceskych drah. Oficidlnim dopravcem
projektu byla spole¢nost CD Cargo, kte-
ré zajistovala pfepravu vlaku mezi jed-
notlivymimésty.  MARTIN NAVRATIL

Kde chodi modry plysak EIfik, tam je kopec legrace

ce, kdy Ceské drahy pofadaji nebo
spoluorganizuji nejvice akci za-
méfenych na déti a mladez. Kromé Ki-
nematovlaku to je napfiklad icast na
Bambiriadé nebo détskych dnech, kte-
1ré se obvykle konaji o vikendu nejblize
1. Cervnu. Podivali jsme se na dvé z téch-
toakci, kde jsme pokazdé potkali plySo-
vého modrého slona Elfika.
Bambiridda se letos uskutecnila jiz
poctrnacté. Jako celorepublikovou pfe-
hlidku volnocasovych aktivit ji Ceska
rada détiamladeZe zorganizovala mezi
24. a 27. kvétnem v osmnacti méstech.
S mottem NadS$eni i zkuSenost chtéli
poradatelé zdliraznit vyhody mladsiho
i zralej$iho véku, které by mél clovék
umeét vhodné zkombinovat. Pravidelni
navstévnici nejen prazské casti Bambi-
riddy si jiZ zvykli na stanek Ceskych
drah s propagac¢nimi predméty, ale
ihracimi prvky.

| < véten a Cerven jsou obvykle mési-

V nedéli 3. ¢ervna se zase vSichni,
ktetivesli do prazské zoo, mohli zapojit
do zabavného programu Ceskych drah.
V ramci oslav dne déti tu od 14 do 17 ho-
din byly pfipravené soutéze. Na péti sta-
novistich se béhalo ve slonich botéach,
probihalo krmeni slona, skladalo se po-
mérné slozité puzzle nebo se vypravoval
vlak. Kdo splnil ikol, ziskal razitko na
slonikartu. A proc se stale opakoval mo-
tiv slona? ProtoZe tu ,kraloval“ maskot
Ceskych drah, slon EIfik, ktery se rad
nechal na pozadani vyfotografovat.
V ramci programu vystupovali i herci
zdivadélka Romaneto. Zpivaly se tu pis-
nicky a chovatelé vypravéli, jak se stara-
jiozvifatka. Velky ispéch mél bublinaft,
kouzelnik a Zonglér v jedné osobé. Za-
méstnanci €D (i jejich potomci) méli
vstup do zoologické zahrady zdarma.
Dalsi Den s Elfikem se uskutecni v ost-
ravské zoo 1. Cervence od 14 do 17 hodin.

EVA BALIKOVA, PETR HORALEK

Maskot €D na leto3ni Bambiriadé.

FOTO MICHAL MALEK

ROZHOVOR S CELEBRITOU

Vyuzili jsme chvilky, kdy slon Elfik odpocival u stanku v prazské zoo, a pozadali ho
o kratky rozhovor. Doslo nam totiz, Ze se jedna o docela znamou celebritu. Navic
v Zelezni€afi je3té tento pozoruhodny modry ply3ak prostor k vyjadfeni nedostal.

Ahoj, Elfiku, kdy ses vlastné narodil?
Narodil jsem se v roce 2007, takze mi je
pét let.

Kde té jeSté mizZeme potkat? Ve vla-
ku jsme té zatim nevidéli...

Chodim napfiklad na akce Bambiriady,
dny déti, dny Zeleznice... Vlakem nejez-
dim, protoZe bych se do néj nevesel.
Vzdycky mé zajimalo, jestli je jen je-
den Elfik, nebo je vas vic?

Mam tFi sourozence, takze jsme Ctyfi.
Prace je opravdu hodnég, sdm bych to
vSechno nestihl.

A kde spisS nebo odpocivas?
Spim ve velké krabici.

Mas rad jenom déti, nebo se s tebou
mohou fotit i dospéli?

Mam rad viechny, ale nejradé&ji mladé
slecny.

Netahaji té déti ¢asto za chobot?
Spis mé tahajiza ocas.

Mas moc hezky kozisek, ale neni
vnémyv lété teplo?

Je miopravdu velké teplo, proto musim
hodné pit.

Kam ti mohou psat tvoji fanousci

a fanynky?

Mam svoji stranku www.elfikuvweb.
cz, kde jei odkaz na mdj facebookovy
profil.



PO ZAPASE. Mohelnice na Olomoucku byla svédkem zapasii étrnacti druzstev slozenych z vlakovych éet €D. Na hfisté nastoupily i Zeny.
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Vlakové Cety ze vSech regionu

jako hvézdy na h

V dobé vrcholicich pfiprav na Sampionat EURO 2012 a soucasné po
premiére filmu Okresni prebor, ktery vznikl z kultovniho televizniho
serialu, se v Mohelnici na stfedni Moravé hral set pratelskych
utkani zaméstnancd vlakovych doprovod( Ceskych drah. Zapas(
se zUucastnili vybrani pracovnici ze vsech Regionalnich center
vlakového doprovodu v Cele s Feditelem VDOD Petrem Barochem,
ktery siv jedné skupinéizahral.

en par desitek metrd od koridorové
traté Praha - Ostrava se 23. kvétna
na trojici mohelnickych fotbalovych
hiist rozléhal piskot rozhod¢ich. Na
tom by asinebylonic divného. Za zvuka
projizdéjicich Pendolin, écécek a loka-
lek na travnicich béhali hracivdresech
jako obvykle, ale pfi pozornéj$im po-
hledu jste mohli zaznamenat znamé
tvafe. Soutézili tu totiZ zaméstnanci
vlakovych &et Ceskych drah rozdéleni
to druZstev podle svého regionu. Vy-
hrou byl - kromé dobré zdbavy - pohar
feditele VDOD.

Cas pro oddech i debatu

,Tato tradi¢ni fotbalova akce se konala
jiZzpopaté. Sjizdi se nani priivodci, viak-
vedouci, ale tfeba i komandujici véetné
svych vedoucich ze vSech koutti nasi re-
publiky, které maji své stabilni fotbalo-

Amatérsti

ednech14.-17. kvétna se uskutec-
V nilavbudové ministerstva dopra-
vy v Praze ojedinéla vystava. Sva
dila - pfedevsim obrazy a fotografie -zde
prezentovali ¢lenové Zemského svazu
FISAIC CD. Amatérsti vytvarnici a foto-
grafové se pochlubili jak nejnovéj$imi
pracemi, tak tim nejlep$im, co vytvorili
v poslednich letech.
Vernisaz vystavy probéhla v pondé-
li 14. kvétna ve tfi hodiny odpoledne.
Za vedeni Ceskych drah pfivital hosty
a umélce Jifi Kesner, feditel kancelare
nameéstka generalniho feditele pro osob-
ni dopravu, kterého doprovazela Lucie
Bauerova z Odboru odmérniovani a be-
nefitd. Slavnostni atmosféru celé akce
umocnil svym skvélym vystoupenim
pévecky soubor Hlahol z Nymburka pod
vedenim sbormistra Tomase Pergla.
Na zemské vystavé mohli navstévni-
cividét celkem 85 obrazii (s riznou te-
matikou) od ¢trnacti vytvarnika. Od-

vé tymy. Hraje se relaxacné a proradost,
i kdyZ samoziejmé néktefi hraci berou
zapasy hodné vazné. Toto pratelské se-
tkanije dvoudenni a slouzi nejen k uvol-
néni, ale i k prodebatovani fady nasich
pracovnich véci, na které nebyva v béz-
ném zZivoté cCas. Je tojedinecna moznost,
aby se na jednom misté setkali 1idé na-
ptiklad z Chebu s témi z Ostravy, coz se
bézZné nestava. Jde vlastné o jakousi for-
mu podékovani za celoro¢ni namahavou
a obcas nevdéc¢nou praci,“ fekl feditel
Vlakového doprovodu osobni dopravy
Petr Baroch, ojehoZ pohar se vlastné ofi-
cialné hralo. Dodejme je$té, Ze akce byla
hrazena z prostfedki socidlniho fondu.

Poprvé nastoupilo 14 tymu

Na konci kazdého turnaje se pfi vyhla-
Sovani vitézli ndhodnym vybérem urci
jedno Regionalni centrum vlakového

doprovodu, které bude pofadat turnaj
v nasledujicim roce. ,,V loniském roce,
kdy se turnaj konal v podkrkonosskych
Sedmihorkach, padl tento Cestny, byt
nelehky kol na olomoucké vlakové ce-
ty. Nelehky tim, Ze se vZdy musi umét
zorganizovat akce pro zhruba sto pa-
desat lidi, najit vhodny aredl pro hru
samotnou a dbat na to, aby ubytovani
bylo pokud mozno co nejbliZe sportov-
nimuaredlu. Samotné organizace seza
nase Regionalni centrum zhostil dozor-
¢i Roman Skoupy a myslim, Ze na vybor-
nou,* fika vedouci olomouckého RCVD
Radek Steiger.

Letosniho turnaje se ztiastnilo cel-
kem ¢trnact tymd, pficemzkazdy mohl
disponovat maximalné deseti hraci. Po-
prvé v historii se podafilo kazdému
RCVD postavit vlastni druzstvo, z cehoz
lze usuzovat, Ze tato mimoradna akce

VeV

2

risti

ziskava na oblibé. Hrala se mala kopana,
coz znamena pét hrac¢ua v poli a jeden
brankaf. Hraci doba byla dva krat deset
minut, coZ pfi porci Sesti zapasti, které
kazdy mancaft odehral, uz predstavuje
sluS§nou davku sportovniho vykonu.

Néktefi hradi to brali
az moc vainé
,1 kdyZ se hraly takzvané pratelaky, bez
vysledki by zdpasy nemély ten spravny
naboj. To doklada i obétavy zakrok jed-
nohojihlavského hrace, po kterém musel
byt odvezen do olomoucké nemocnice.
Ztésevratiljizsortézounakolenéa fran-
couzskymi holemi s odrazkami. Doufej-
me, Ze jeho rekonvalescence nebude
dlouha a ke sportu se vrati co nejdfive,“
dodava za organizac¢ni tym Steiger.
Cely turnaj, jakojiz tradicné, vyhralo
Regiondlni centrum vlakového dopro-
vodu z Hradce Kralové. ,Tento tym je na
$picijiZz od po¢atku turnaji, takZe v pod-
staté se hraje jen o mista za nim. Dru-
hou pficku obsadiloregionalni centrum
z Olomouce, tfeti misto pak kolegové
z Prahy, coz bylo pfekvapeni letoSniho
turnaje,” vysvétluje Radek Steiger. Jak
jsme se mohli pfesvédcit, v§ichni iicast-
niciakce se ndramné bavili. Anejednalo
se pouze o muze! Vnékterych druzstvech
jsme vidéliiZeny, coZ doklada, Ze fotba-
lové turnaje se - aspori u Ceskych drah
- stavaji hrou i zdbavou pro vSechny.
MARTIN HARAK

umeélci se predvedli na vystave

FOTO MICHAL MALEK (4x)

borna komise vybrala kolekci 25 dél,
ktera budou reprezentovat ZS FISAIC CD
na 29. mezinarodnim salonu vytvarné-
ho umeéni letos v fijnu ve $vycarském
Luzernu. Skupina foto se na vystave pred-
vedla asi stovkou fotografii (opét bez za-
nrového vymezeni) od deseti autor.
Letos$nirok je pro tuto skupinu ve zna-
bot v zafise kona 33. mezindrodnisalon
fotografie vnémeckém Berchtesgadenu.
Soutézni kolekce nasich fotografti byla
odbornou komisi vybrana jiz v dubnu
anésledné odeslana do Némecka. Vmi-
nulosti nasi vytvarnici a fotografové
vzdy ziskali na mezinarodnich souté-
Zich celou fadu nejen Cestnych uznani
a diplomi, ale i medaili. Véfime, Ze
i v letoSnim roce tomu nebude jinak.
VSem prejeme hodné tispécht a dobrou
reprezentaci nasich Zeleznicara.
JARMILA SMERHOVA
Autorka je vykonnou tajemnici ZS FISAIC CD.

MIMORADNOSTI

Vysoké Myto -
- Cerekvice n. Louénou

11. kvétna

Nad ranem mezi zst. Vysoké Myto
mésto a Cerekvice nad Loucnou se
na zelezniénim prejezdu v km 8,863
stretl osobni automobil Peugeot
207 s osobnim vlakem 15014, kte-
rym byl motorovy v(iz 810.245-1.
Nikdo nebyl zranén. Prejezd je za-
bezpecen vystraznymi kFizi a dopl-
nén dopravniznackou Stdj, dej
prednost v jizdé! Skoda byla pred-
bézné vycislena na 91 tisic korun.

Kojetin

13. kvétna

Po pllnociv Zst. Kojetin vykolejily
pfi posunu tfi nakladnivozy Fady
Eas-u na vyhybce islo 20. Skoda
byla pfedbézné vycislena na 480 ti-
sic korun.

Vikos

13. kvétna

V podvecernich hodinach v Zst.
VIkos za jizdy osobniho vlaku 4120
vznikl pozZar v prostoru strojovny
motorového vozu 854.030-4. Ni-
kdo nebyl zranén. Skoda byla pfed-
béZné vycislena na 300 tisic korun.

Hofice v Podkrkonosi -
- Hnévcéeves

14, kvétna

Po poledni mezi zst. HoFice v Pod-
krkonosia Hnévceves se na zelez-
ni¢nim prejezdu v km 22,702 stfetl
osobni automobil Skoda 105L

s osobnim vlakem 5509, kterym
byla motorova jednotka Regionova
814/914.180. Nasledkem stfetnuti
byl usmrcenfidicijeho spolujezdec
v osobnim automobilu. Pfejezd je
zabezpecen vystraznymi kFizi a do-
pInén dopravni znackou StUj, dej
prednost v jizdé! Skoda byla pred-
béZzné vycislena na 125 tisic korun.

Trutnov

17. kvétna

Ve vecernich hodinach mezi Zst.
Trutnov stfed a Trutnov hlavni na-
drazise na Zelezni¢nim pFejezdu
vkm 126,191 stfetl nakladni auto-
mobil Renault Master, ktery stal na
pfrejezdu mezi sklopenymi zavora-
mi, s osobnim vlakem 15766, kte-
rym byl motorovy v(iz 810.124-8.
Nikdo nebyl zranén. Pfejezd je za-
bezpecen svételnym zabezpecova-
cim zafizenim se zavorami. Skoda
predbézné €ini 45 tisic korun.

Léovice — Ckyné

19. kvétna

V podvecernich hodinach mezi do-
pravnami D3 Léovice a Ckyné se na
Zelezni¢nim prejezdu v km 22,660
stfetl motocykl BMW s osobnim
vlakem 18114, v jehoz cele byl mo-
torovy v(iz 810.510-8. Ridi¢ moto-
cyklu byl pFi stfetnuti smrtelné
zranén. Prejezd je zabezpecen vy-
straznymi kFizi. Skoda byla pfed-
bézné vycislena na 150 tisic korun.

Stéti - Libéchov

20. kvétna

V nocnich hodinach mezi zst. Stéti
a Libéchov vykolejil za jizdy naklad-
niho vlaku Pn 66375 23 nakladni
vliz fady Eas jednim podvozkem

v km 383,535. Tento vz jel ve vyko-
lejeném stavu az do Zst. Libéchov,
kde na vyhybkach cely vykolejil

a prevratil se. Nasledné vykolejily
dalsi ¢tyfi nakladnivozy, byl silné
poskozen Zelezni¢ni svrsek, trakéni
vedeni, zabezpecovaci zafizeni

a osobniautomobil Renault Scenic,
ktery stal na cesté vedouci ke sta-
védlu 2. Skoda byla pfedbé&zné vy-
¢islena na 110 miliond korun.

TiSnov - Nedvédice

22. kvétna

V podvecernich hodinach mezi zst.
TiSnov a Nedvédice za jizdy osobni-
ho vlaku 14954 najel motorovy viiz
814.229-1 jednotky Regionova na
spadly strom v km 85,603. Nikdo
nebyl zranén. Skoda byla pfedbéz-
né vycislena na 50 tisic korun.

-» Pokracovaninastrané 8
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MIMORADNOSTI

Volary - Zbytiny
23. kvétna

Nad ranem mezi Zst. Volary a do-
pravnou D3 Zbytiny za jizdy osob-
niho vlaku 18001 najela motorova
jednotka Regionova 814/914.131
do stada krav. Nasledkem bylo
usmrceni deviti krav. Skoda byla
predbézné vycislena na 100 tisic
korun.

Dobra Voda
u Pelhfimova

24. kvétna

Po poledni mezi zst. Dobra Voda

u Pelhfimova a Horni Cerekev naje-
la motorova jednotka Regionova
814/914.146 na spadly strom v km
7,480. Nikdo nebyl zranén. Skoda
byla pfedbézné vycislena na 120 ti-
sic korun.

Trest

25. kvétna

Po poledni v obvodu Zst. Trest se na
Zelezni¢nim prejezdu v km 7,800
stfetl autobus Mercedes Benz In-
touro se soupravou specialnich
draznich vozidel v Cele se strojem
SVP 74-138, ktery pfi stfetnuti vy-
kolejil. Dalsim nasledkem bylo téz-
ké zranéni jedné z cestujicich v au-
tobuse, kterd pozdéji bohuzel
zemrela. Dale byl zranén Fidic spe-
cialnich draznich vozidel a dva ces-
tujici, 27 cestujicich bylo oSetfeno
na misté. Pfejezd je zabezpecen
svételnym zabezpefovacim zafize-
nim bez zavor. Skoda byla pfedbéz-
né vycislena na €astku 700 tisic
korun.

Frydlant v Cechach -
- Vigiiova

29. kvétna

V odpolednich hodinach mezi zst.
Frydlant v Cechach a Visfiova najel
motorovy viiz 840.012-9 osobniho
vlaku 6320 na spadly strom v km
191,281. Nikdo nebyl zranén. Sko-
da byla predbézné vycislena na

1 milion korun.

KFimice - Kozolupy

30. kvétna

V nocnich hodinach mezi Zzeleznic-
nimi stanicemi Kfimice a Kozolupy
za jizdy nakladniho vlaku Vn 57772
vznikl pozar elektrické lokomotivy
240.094-3. Nikdo nebyl zranén.
Skoda byla pfedbé&zné vycislena na
20 tisic korun.

Stétkovice
2.cCervna
Odpoledne v obvodu dopravny D3
Stétkovice se na zelezni¢nim pfe-
jezdu v km 9,730 stretl osobni
automobil Skoda Octavia s 0sob-
nimvlakem 26121, kterym byl mo-
torovy v(z 810.184-2. Nikdo nebyl
zranén. Prejezd je zabezpecen vy-
straznymi kfizi. Skoda byla pfed-
béZné vycislena na 90 tisic korun.
(MirKo)

ZAHRANIENI NAVSTEVA. Modernizovana lokomotiva EP 09 pfijela do Opavy, aby ziskala schvaleni od eského Drazniho Gfadu pro provoz v CR.

PROVOZ A TECHNIKA
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Polsky rychlikovy stroj

se chysta do ceského provozu

Do provozu v Ceské republice se chysta nasazeni dalsi polské lokomotivni
fady — modernizované EP 09 spolecnosti PKP Intercity. Pred jejim vyjetim
v Cele vlaku na naSem Uzemi ale musi byt odzkouSena a schvalena, a proto
se koncem kvétna objevila v Opave.

Ceskych kolejich iplnym novicem.

JiZnékolik let mZeme undas potka-
vat zejména na Ostravsku ptivodni ne-
modernizovanou fadu EP o9, kterou ¢D
nasazuji na své spoje v ramci reciproc-
nich vztaht s PKP Intercity. Omlazenid
lokomotiva ale podstoupila zasahyv elek-
trické vyzbroji, a proto bylo nutné pted
jejim nasazenim do provozu na tratich
SZDC tyto nové konstrukeni celky otes-
tovat. Podle Karla Pesky z Vyzkumného
Ustavu Zelezni¢niho, ktery byl za Ces-
kou stranu garantem vsech testii, se
méril obsah ohrozujicich proudt ge-
nerovanych lokomotivou, které nejsou
trakénim proudem.

'P olské lomotivy fady EP o9 nejsouna

Nesmi rusit televizni signal

,Takzvané konduktivni proudy mohou
vyznamné ohrozovat zabezpecovaci za-
fizenina Zeleznici. NaSe méfeni ma za
ucel ochranit zabezpecovaci zatizeni
pfed moznyminepiiznivymivlivy loko-
motivy. Laicky feceno - aby jedouci lo-
komotiva nahodou neuvolnila pfejezd
nebo nezptlisobila vydani povolujici na-
vésti na trati,“ vysvétluje Peska. U mo-
dernizovaného provedeni se proto testy
zaméftily zejména na chovani nového

statického ménice pro pohon Sroubo-
vych kompresord. ,, Trakéni pohony byly
jiz provéfeny u starsi verze této lokomo-
tivy, ale také tuto modernizovanou mo-
difikaci musime dikladné provérit, aby
mohla ziskat opravnéni ceského Draz-
niho iifadu k vozbé po Cesku,“ objastiu-
je Karel PeSka.

Na lokomotivu se dikladné podivali
také vojensti specialisté. Na opavském
vychodnim nadrazi prométovali speci-
alnimi anténami vyzafovana elektro-
magneticka pole. To je to, co béZni uzi-
vatelé znaji jako ruseni rozhlasovych
nebo televiznich pfijimaci, pfipadné

MéFeni probihalo za Giéasti zastupct
ceského i polského dopravce.

mobild. , Aby nebyl staticky ménic zdro-
jem rusenianiv této oblasti, bylo nutné
provést méfeni specidlnim prijimacem
s anténami ve vzdalenosti zhruba deset
metri od koleji,“ dopliiuje Karel Peska.

Dvojjazyéna lokomotiva

Séfinstruktor spole¢nosti PKP Intercity
Zbigniew Budzinski, ktery ptijel s loko-
motivou na testy z Varsavy, potvrdil, Ze
modernizované stroje fady EP 09 maji
jiz vybaveny fidici pulty jak v polstiné,
takiceStiné. Navicjsou standardné osa-
zeny polskymi i soucasné ¢eskymi ra-
diostanicemi. ,,Stroj EP 09, ktery se v Pol-

Vojensti specialisté méf¥ili, zda loko-
motiva nerusi televizni signal.

STRUCNE O EP 09

* Vyrobeno celkem 47 strojl
v letech 1986-1997

* Vyrobce: Adtranz-Pafawag
* Max. vykon: 2 920 kW

* Hmotnost: 83 500 kg

» Délka: 16 470 mm

* Max. rychlost: 160 km/h

« Ctyfi stejnosmérné sériové
trakéni motory

sku pouziva predevsim na vozbu dalko-
vych a mezinarodnich vlakd InterCity
a EuroCity, doznal modernizaci fady
pozitivnich zmén. Do fidicich pultdi by-
ly dosazeny naptiklad nové elektronické
rychloméry a Ceské vlakové zabezpeco-
vace LS90. Zasadnizména se nachazive
strojovné lokomotivy, ktera je nové vyba-
vena dvéma Sroubovymi kompresory -
- kazdy disponuje vlastnim statickym
meénic¢em. Kompresory jsou fizeny tak,
Ze vzdy pracuje jen jeden a ten se po ur-
¢ité dobé odpoji a nastupuje druhy. Déje
se tak nezavisle na strojvedoucim. Loko-
motiva je tak spolehlivéjsi. V pivodnim
provedeni stroje EP og byl jen jeden kom-
presor, a proto byla pti jakékoli kolizi
vétsi mozZnost poruch,“ potvrzuje Bud-
ziniski. Po vyhodnoceni vSech zkousSek
aschvaleni Draznim tifadem k béZnému
provozu budouvozidlanasazenav Cesku

onéco rozmanitéjsi. MARTIN HARAK

RSM: Stanice Teplice v Cechach potrebuje partnera

znamna lazenska sidla, ale jsou

i méstem, které lemuje primys-
lové srdce severu Cech. V historickém
kontextu byly velice dlezitym mistem
iz hlediska vyvoje Zeleznice. Vypravni
budova nejvétsiho a nejvytiZenéjsiho
teplického nadrazi (celkem jich tu lezi
pétna péti tratich prochazejicich més-
tem) byla dokonce feditelstvim Ustec-
ko-teplické drahy (UTD). Od toho se
také odviji jeji honosnost a rozlehlost.
Dnes nadrazim projde vice nez tfi ¢tvr-
té milionu cestujicich ro¢né afadi se na
45. misto ve vytiZenosti vSech vyprav-
nich budov Ceskych drah.

T eplice vzdy patfily nejen mezi vy-

PfeZila bombardovani

i téZebni rozmach

Tatorozsahla pamatkové chranéna bu-
dovabylavystavénavroce 1871 na misté
ptivodnihonadrazizroku18s58. Jedna se
o novoromanskou stavbu dle navrhu

architekta Turby. Pvodni sidlo UTD
preslo v roce 1923 do vlastnictvi stat-
nich drah. Na koncivalky, najafe194s,
méla na rozdil od jinych Zelezni¢nich
budov Stésti, Ze se nestala cilem spoje-
neckych naletd, které poskodily ¢izni-
¢ily obdobné rozsdhlé vypravni budovy
v Cechach. Dokonce piestala i budova-
telsky boom spojeny s rozvojem tézby
uhli, kterému podlehla naptiklad na-
drazi v Mosté a Biliné.

Koncem dvacatého stoleti v§ak doslo
k minimalizaci udrZovacich praci a ob-
jekt postupné chatral. V poslednim ob-
dobibyla prozatim jedinou zdsadnizmé-
nou peronizace Zelezni¢ni stanice vrezii
SZDC dokondena v roce 2005. Vlastni
rekonstrukce ¢i rozsahlejsi oprava vy-
pravni budovy vSak nebyly pfedmétem
této akce. TehdejSimu spravci budovy,
SDC Usti nad Labem, se vSak podafilo
zajistit vyménu casti oken pfi dodrzeni
historického razu a zejména obnovu

Rekonstrukce budovy by stala vice nez

100 miliond korun.  FOTO MARTIN HARAK

stfeSni krytiny, coz omezilo dalsi chat-
rani objektu. Na konci roku 2007 byl ce-
1y objekt véetné sousednich aredld pre-
dé&n k revitalizaci v rdmci projektu Ziva
nadrazi. Ambiciézni projekt bohuzel
nedosel naplnéni, coz pfineslo ztratu
nijemct i absenci udrzby. S témito na-
sledky se potyka aktualni spravce objek-
tu, RSM Usti nad Labem, dodnes.

Honosna, ale nevyuzita stavba

Odhady na celkovou rekonstrukci budo-
vy dnes prekracuji 100 miliont korun,
coz prakticky vylucuje, aby vlastnik ob-
jektu - Ceské drahy - nesl naklady bez
pomocinéjakého partnera. Piestosein-
vesti¢ni akce zcela nezastavily. V azké
spolupraci RSM Usti nad Labem a KCOD
Usti nad Labem se v roce 2011 podafilo
provést upravy pracovniho prostfedi za-
meéstnanc KCOD spojené s centralizaci
vSech sluzeb dopravce do tésného soused-
stvi odbavovaci haly. Celd akce byla rea-

lizovana v objemu 1,9 milionu korun.
Dalsim dil¢im zlepSenim je nyni probi-
hajici celkova oprava verejnych WC. Nova
vnitini dispozice umozni pifimy pfistup
z haly a soucasné zajisténi plné bezbari-
érovosti véetné systému Euroklic.
Dal$imi kroky do budoucna budou
repase historickych prvki a fresek v od-
bavovaci hale a tpravy podstfesi prvni-
ho nastupisté tak, aby byla zachovana
historick4 hodnota a pro cestujici i na-
vs§tévniky mésta vytvoreno optimalni
prostfedi. Z rozsdhlého sidla nékdejsi
nejperspektivnéjsi soukromé Zeleznice
v Rakousku-Uhersku je dnes pro tcely
Zeleznice vyuZito pouze 20 procent uzit-
né plochy. Proto pro tento architekto-
nicky skvost, srovnatelny s hradem ¢i
zamkem, hledd RSM Usti nad Labem
nadale redlné vyuziti a partnera pro
investice. Atraktivnilokalita a pamat-
kova ochrana jsou v tomto ohledu vel-
kou vyhodou. PAVEL DVORAK
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Pilotni

Némecky region
Mittelsachsen v Cele

s méstem Chemnitz ma

i na evropské poméry jednu
dopravni specialitu. Jezdi tu
nejen standardni tramvajové
vozy, ale i vozidla, pro ktera
anglictina pouziva oznaceni
Tram-Train, v Cestiné
vlakotramvaje. Uméji vyuzit
méstské i zeleznicni koleje.
Je to nejrozsirengjsi systém
tohoto typu na Uzemi
byvalé NDR.

funguje vlakotramvaj, navstivte

saské mésto Chemnitz (dfive Karl-
Marx-Stadt). Na rozloze polovi¢ni Pra-
hy tu Zije asi 240 tisic lidi, kteti se kaz-
dy den pfepravuji kviili praci i na delsi
vzdalenosti. K tomu jim mimo jiné slou-
zi postupné budovany tramvajovy systém
na standardnim rozchodu, ktery je ¢as-
tecné propojeny s Zeleznici. V roce 1997
tu byla zaloZena spolec¢nost City-Bahn
Chemnitz (CB), a to jako dcefina spolec-
nost méstského dopravniho podniku
v Chemnitzu a regiondlniho autobuso-
vého dopravce Autobus GmbH Sachsen
s cilem nabidnout kvalitni dopravni spo-
jeni. CB pak postupné piebrala provoz
na ¢tyfech Zelezni¢nich tratich v okoli
mésta, kde se setkame nejen s motoro-
vymi vozy Stadler Regio-Shuttle, které
zname i u Ceskych drah, ale i s hybrid-
nimi tramvajemi.

'P okud se chcete podivat, jak v praxi

Do systému City-Bahnu jsou zapojena
i vozidla od firmy Stadler.

Integrace na ¢tyrech

stovkach kilometri trati

Kazda linka je oznacena nejen cislem
traté, ma ale rovnéz i své barevné rozli-
Seni. Cervena linka 522 jezdi v systému
Tram-Train. Na lince jsou pouzivana vi-
cesystémova vozidla schopna pfechodu
z jednoho trakéniho systému na druhy,
néktera dokonce mohou jezdit vmotoro-
véverzina tratich bez trakéniho vedeni.
Soucasné tato vozidla mohou jezdit jak
po tramvajovych, tak i Zelezni¢nich ko-
lejich. V sousednim Némecku byl tento
systém poprvé uplatnén v osmdesatych
letech minulého stoleti v mésté Karlsru-
he a pfilehlém regionu. Dnes jde o nej-
vétsi systém vlakotramvaje na celém
svété, nebot je do néj integrovano kolem
400 kilometrl Zelezni¢nich nebo tram-
vajovych trati. Podobné systémy jsou

inku vlak

najdete v Ch

V CERVENEM. Viakotramvaj jezdi na lince 522 jak po méstskych, tak regionalnich Zelezniénich kolejich.

provozovany napiiklad v némeckém
Saarbriickenu, Kastelu ¢i Nordhausenu,
alenapriklad také v okoli francouzskych
Mylhtiz a nakonec i v samotné parizské
aglomeraci.

Projekt vlakotramvaje pro Chemnitz
sahda az do roku 1992. Stavét se ale zacal
azpo devitiletech, v Cervnu 2001. Trat je
z vét§i ¢asti rekonstruovana a elektrizo-
vana stejnosmeérnou soustavou 750 V.
Nové je vystaveno zabezpecovaci zatize-
ni a nezbytné Kolejové propojeni s tram-
vajovou konecnou v Altchemnitzu. Na

Glauchau

= tratéCity-Bahnu

— ostatnizelezni¢nitraté

revitalizované trati vzniklo nékolik no-
vych zastavek, ale i parkovist typu Park+
+Ride, a zfady zastavkovych mist vlako-
tramvaje je zavedena navazna regional-
ni autobusova doprava.

Cestujici se orientuje podle

barvy pfijizdé&jiciho vozidla

K zahdjeni provozu v prosinci 2002 byly
dodany obousmérné vlakotramvaje ty-
pu Variobahn, které se od méstskych
tramvajina prvni pohled 1isi ervenym
natérem spolecnosti. Oproti tramvajim
vSak mohou jezdit na dvou trakénich
soustavach - 600 a soucasné 750 V. Od

Linky City-Bahnu

Burgstadt

Chemnitz

Stollberg

té chvile se v mésté potkavaji jak mést-
ské modré, tak i regionalni Cervené jed-
notky typu Variobahn. Trasa ervenych
vozii vede od hlavniho nadrazi v Chem-
nitzu ke smycce Altchemnitz shodné
s méstskou linkou ¢islo 6. Pfed vjezdem
do smycky Altchemnitz najizdi na spoj-
ku mezi tramvajovou a Zelezni¢ni si-
ti, definitivné opousti méstskou sit
a jede jiz jen po jednokolejné trati s vy-
hybnami. V té chvili se z tramvaje stava

otramvaji
emnitzu

FOTO AUTOR (2x)

Hainichen

Hauptbahnhof

Prvnivlakotramvaj vyjela
15.12.2002. Toto hybridni
vozidlo miZete vidét na Cer-
vené lince z hlavniho nadrazi
do Stollbergu.

regulérni vlak, ktery dava klasicka vy-
strazna znameni pied prejezdy, a z fidi-
Ce obratem ruky strojvedouci.

Pilotni projekt vlakotramvaje v Chem-
nitzu se ukazaljako Zivotaschopny, pro-
to bylo rozhodnuto o jeho dalsim rozsi-
feni. V soucasné dobé se stavi jiz nova
tramvajovalinka od hlavnihonadrazido
severni ¢asti mésta, odkud by méla po-
kracovat do dal§ich mist jako Zeleznice.
V planu je také propojeni tramvajové
a zeleznicni sité v prostoru kusych kole-
jihlavnihonadraziv Chemnitzu a zave-
deni specidlnich vlakotramvaji do dal-
$ich smérti. MARTIN HARAK

Zilina dostala moderni sefadovaci stanici

ejmodernéjsi slovenska sefado-
N vaci stanice Zilina-Tepli¢ka ma

za sebou prvni tfi mésice provo-
zu. Vznikla mezi stanicemi Zilina a Varin
v blizkosti hlavniho Zelezni¢niho kori-
doru do KoSic a vodniho dila Zilina na
Vahu. Nova sefadovaci stanice disponu-
je Sesti kolejemi ve vjezdové skupiné,
pétikolejemiv odjezdové skupiné a svaz-
nym pahrbkem s osmnacti smérovymi
kolejemi. Navic je do stanice zakompo-
novana také odbocka do automobilky
KIA Motors.

Do stanice Zilina-Tepli¢ka se postupné
presouvaji veskeré fadici prace z okol-
nich Zelezni¢nich stanic, jako jsou Vrit-
ky, Zilina a Zilina sefadovaci stanice.
Nova stanice tak mliZe denné zpracovat
az 21 cilovych vlakl o celkem 650 vo-
zech. Provoz zde zajistuje v denni smé-
né 27 turnusovych a 8 neturnusovych
zaméstnancl. Ti maji k dispozici nej-
modernéjsi zafizeni na Slovensku. Pro-

VONI NOVOTOU. Na sefadovaci stanici v Ziliné dokazou kazdy den zpracovat aZ 21 vlak{ o 650 vozech.

voz stanice fidi dispecefi prostifednic-
tvim elektronického stavédla ESA 11, do
kterého je zapojeno dohromady 117 na-
véstidel, 98 elektromotorickych pie-
stavnika vyhybek, 39 kolejovych obvo-
d a 111 po¢itacl naprav, 3 pfejezdova
zabezpecovaci zafizeni a 5 vykolejek.
Poprvé na Slovensku maji dispecefi na
svém pracovisti k dispozici nejen kla-
sické monitory, ale i velkoplo$né zobra-
zeni provozni situace stanice.

Srdcem nové sefadovaci stanice je
svazny pahrbek s osmnacti smérovymi
kolejemi. Provoz na ném je plné auto-
matizovany. Elektronické spadovistni
zatizeniovlada nejen vyhybky, ale také
126 kolejovych brzd. Na ochranu stani-
ce, stani¢niho zafizeni i nakladnich
vlaki a jejich pfevazeného obsahu do-
hliZi 256 bezpecnostnich kamer. Vystup
z tohoto kamerového systému je k dis-
pozici jak u dozorce spadovisté v pro-

FOTO ZSR (3x)

vozni budové, tak pfimo na stanovisti
Zelezniéni policie v Ziliné.

Stavba sefadovaci stanice Zilina-Tep-
licka byla spolufinancovana z prostfed-
kil EU ve vysi pfes 87 milionQ eur. Na
sefadovaci stanici by méla ve stejné lo-
kalité navazat také vystavba terminalu
intermodalni pfepravy Zilina. V soulas-
nostizacinaji prace na projektové doku-
mentaci a termindl by mél byt vybudo-
van do roku 2015. PETR STAHLAVSKY

KRATCE

POLSKO

Na Chopinovo letisté
ve Varsaveé viakem

Pocet evropskych letist dostupnych
vlakem se rozSifuje o Chopinovo le-
tisté ve Varsaveé. Prvni zkuSebni vlak
na néj prijel 20. dubna ve 22.35 ho-
din vecer. Tim zacalo testovani

a schvalovani Zelezni¢niho spojeni
svarsavskou centralni stanici. Ze-
leznice dnes spojuje také krakovské
hlavni nadrazi a letisté. Draha je za-
vedena také na nové budované cen-
tralni letiSté Berlin-Brandenburg
(ma byt otevFeno az pristi rok)
anova trat umoznujici primy pro-
voz dalkovych vlakl povede také na
vidensky Schwechat. V Praze kole-
jové spojeni mezi centrem a letis-
tém stale chybi.

SVYCARSKO

Kanton Schaffhausen
s novymi zastavkami

Dal3i kanton ve Svycarsku ziska kva-
litn&jSi regionalni dopravu. Schaf-
fhausen na pomezi s Némeckem se
chysta na rozsifeni provozu S-Bah-
nu nékolika projekty v hodnoté

75 miliont frank{. Do prosince 2015
ma byt dokonéena napfiklad vystav-
ba nového 170 metr( dlouhého na-
stupisté u Sesté koleje schaffhau-
senského nadrazi. V Neuhausenu
vznikne nova zastavka s pfistupem
k blizkym prlmyslovym podniktm

i zndmym Rynskym vodopadim.
Trat mezi Schaffhausenem a Erzin-
gem bude prestavéna na dvoukolej-
nou a elektrifikovana. Vznikne na ni
také nova zastavka Beringerfeld.

VELKA BRITANIE

Devitimetrové dilo
pomiize mladezi

Cestii brit3ti vytvarnici z mladé ge-
nerace i etablovaniautori se zapojili
do tvorby tfi desitek modelovych
vagonkd vyrobenych hrackarskou
firmou Hornby. Vznikl tak devitime-
trovy vlacek, jehoz kazdy viiz pred-
stavuje svébytné umélecké dilo.
Exponat byl jiz pfevezen do Londy-
na, kde je vramci bliZici se olympia-
dy predstaven na vystavé poradané
Ceskymi centry. Akce vyvrcholi cha-
ritativni drazbou jednotlivych va-
gonkd, pricemz vytéZek pdjde na
pomoc socialné znevyhodnéné mla-
deZev oblasti sportu.

BELGIE
Zkouska pro nakladni
dopravu v Eurotunnelu

Europorte Channel — pobocka spo-
le¢nosti Eurotunnel pro Zelezni¢ni
nakladni dopravu —zorganizovala
zkuSebnijizdu vlaku z belgickych
Antverp do londynské Ctvrti Bar-
king ve dnech 21.-22. kvétna, aby
prokazala moznost provozovat
kontejnerové vlaky bez doprovodu
do Londyna po trati High Speed 1.
Tento vlak vezl polonavésy P400
prestavitelné na jeraby, které se po-
uzivaji v Evropé na kontinenté. Pra-
videlny provoz by mohl byt zahajen
koncem tohoto roku s jizdni dobou
sedm hodin.

JIZNT KOREA
Vysokorychlostni viak
zvladne az 430 km/h

V poloviné kvétna byl pfedstaven ex-
perimentalnivysokorychlostnivlak
navrzeny pro rychlosti do 430 km/h.
Jednotka HEMU-430X ma spojit vel-
ka jihokorejska mésta s cestovni do-
bou do 90 minut. Vlak v sobé obsa-
huje technické dily z asi padesati
korejskych firem. Zakazku vyhrala
spolecnost Hyundai Rotem. BEhem
zkusebnich jizd ma jednotka najet
do roku 2015 celkem 100 tisic km.

RUSKO

Lastocka uz zkousi

na olympiadu

V Soci byla zahajena zkusebni jizda

prvni soupravy Lastocka z celkové-

ho poctu 38 elektrickych vicedil-

nych jednotek, které jsou dodava-

ny firmou Siemens tak, aby byly

vcas pfipraveny pro zimni olympij-

ské a paraolympijské hry v roce

2014. K 1. €ervnu dodala spolec-

nost Siemens tfi pétivozové sou-

pravy Desiro RUS. Jejich formalni

predanise planuje v listopadu

a prvnivlaky vstoupi do komeréni-

ho provozu koncem tohoto roku.
(PeST, acri)
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Kdyz vychodni vagonky vyrabély
pro jadernou valku

Ceskoslovensko patfilo

i po druhé svétové valce

k velmocem ve vyrobé
Zeleznicnich vozidel. Diky
Clenstviv Radé vzajemné
hospodarské pomoci, ktera
stala na ekonomické
spolupraci SSSR a jeho
satelit(l, ale naSe vagonky
musely prednostné vyrabét
pro vychodni trhy, navic
podle zadani z Moskvy.

paméti tzv. kubanskou krizi. Lid-

stvo bylo na pokraji jaderné kata-
strofy, kdyZ USA ostfe reagovaly na
objeveni sovétskych hlavic v Karibiku.
Vychodni blok si vzal z krize klicové po-
nauceni: dal$i hrozba miZe ptijit znovu
aglobalnivalka jeredlnou alternativou
vyvoje. To mélo sviij odraziv Zelezni¢ni
dopraveé. Vstoupila totiz v platnost speci-
aliza¢ni dohoda RVHP, ktera mimo jiné
presnérozdélovala vyrobu vozidel do jed-
notlivych statli pravé s ohledem na pris-
tivale¢ny konflikt. Diky tomu se v CSSR
po stovkach objevily ponékud monstrdz-
niatrividlni sovétské lokomotivy a NDR
zase zacala chrlit po tisicich kusech do
spratelenych zemi osobni a rychlikové
vozy, které u nis zname jesté dnes.

'P salserok 1963 a cely svét mél v zivé

Sergeje zvladne kazdy vojak

V oblasti Zelezni¢niho primyslu mély
jasnou viid&i pozici pravé Ceskosloven-
sko avychodni Némecko. Zejména tiro-
venl nasich lokomotivek byla vysoka,
nékteré jejich vyrobky mohly konkuro-
vat zdpadnim strojim. JenZe nesmély.

NA POVEL. Vyroba Eeskoslovenskych Pomeranct (foto vievo nahofe) byla oficialné zastavena z diivodu nedostateénych ka-

pacit CKD. Skuteény diivod byl ale jiny: dopravci ve statech RVHP povinné pouzivali sovétské Sergeje.

Misto toho rozdélila zminéna speciali-
zaéni dohoda vyrobu motorovych loko-
motiv do pétivykonovych kategorii. Ty
nejvykonnéjsi stroje (nad dva tisice koni)
smély vyrabét jen zavody v SSSR. Nam
byla uréena polozka druhych nejvykon-
néjsich. V praxi to znamenalo stop vy-

robé nadéjnych lokomotiv fad T 679.0
aT678.0, tzv. Pomerancti. Rovnéz prilis
silny Kyklop T 499.0 zlistal kvali tomu
jen ve dvou prototypech.

Jako nahradu jsme ze SSSR odebrali
Sergeje fady T 679.1, které sice vynikaly
robustnosti a vykonem, ale spotfeba je-

FOTO SBIRKA AUTORA (3x)

jich dvoutaktniho motoru byla enormni.
Byly tak jednoduché, Ze o nich dobovy
tisk psaljako o strojich, jejichZ ovladani
zvladne kazdy sovétsky vojak. Pro¢ vo-
jak? Sergeje mély totiZ byt hlavnim ta-
hounem logistiky planované valky se
Zapadem. Vojenské plany pocitaly s od-

Sergej byl tak
jednoduchy, Ze o ném
dobovy tisk psal jako
o stroji, jehozZ ovladani
zvladne kazdy
sovétsky vojak.

vaznou (patrné zcela absurdni) predsta-
vou, ze vojska VarSavské smlouvy bu-
dou stat tfi dny po vypuknuti konfliktu
unémeckého Ryna. I diky Sergejim.

€melaci kam se podivas

Naopak Ceskoslovensko do Sovétského
svazu dodalo témeér 7 500 lokomotiv
CME3 z CKD pro nékladni a posunovaci
sluzbu. O jejich kvalitach svédciito, Ze
narozdil od Sergeji, které unas doziva-
ly v priibéhu 9o. let, Cmeldci slouZi na
vychod od nas dodnes. Ze zemé, kde zit-
ra uz znamenalo vCera, se k ndm na
zkousku dostaly také dvé lokomotivy,
kterym se fikalo Ragulin - po sovétském
hokejovém obrancizlegendarniho utka-
nivroce1969. Nenasel se ale zadny pod-
nik, ktery by byl ochoten ujmout se jejich
udrzby, a tak byly tyto Sestinapravové
lokomotivy s domovem v depu Brno-Ma-
loméfice pomérné zahy prodany do Bul-
harska. Naopak v Némecku se Ludmily
-jak sejim tu fika - tésii dnes pomérné
slusné oblibé.

Vize RVHP, pohanéna snahou o uni-
tarni a levnou vyrobu, nebyla zcela ne-
uspésna, ale narazela na zasadni pro-
blém. Uspésny vyrobek potfebuje vyuzit
kvalitni materidly podle nejnovéjsich
technologii. Jenze védecko-technicka
revoluce zufila spise v kapitalistickych
zemich, takZe na nakup byly potfebné
zapadnidevizy. A téch bylzasadninedo-
statek. Jak by také ne, kdyz socialistické
vagonky musely pfednostné uspokojovat
zakazniky v zemich RVHP za konverti-
bilni rubly. Tyto ekonomické a politické
bariéry padly definitivné aZ na pfelomu
80. a9o0. let. VACLAV RUBES
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CD travel, s.r.o., Na PFikopé 31, tel. 972 243 051-55. E-mail: obch@cdtravel.cz, lazne@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz.
Pobocky: Praha hl. nddrazi 972 241 861, Brno hl. nadrazi 972 625 874, provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

Ceska republika

Lazné Libverda (hotel Novy Diim, penzion Hana, penzion Vodolééba)
AKCNINABIDKA ,POHYBOVKY", objednavky pouze do 30. 6. 2012 za ak&ni cenu
Cena: 5940/0s./pobyt, dfive 9 940 K&/os., sleva 40%, ubytovani ve dvouldizko-
vém pokoji s pfislusenstvim na 5 noci. Cena zahrnuje: 5x polopenzi, 1x |ékaf-

skou vstupni prohlidku, 1x kontrolu Iékafem béhem pobytu, 15 IéCebnych pro-
cedur, individualni fyzioterapii.

Limassol - 55+

PODZIMNITERMINY V PRODEJ|!!!
Odlety:1.10.,8.10.,11.10.,15.10.,18.10.,22.10., 25.10.

Cena zahrnuje: zpatecniletenku Praha - Larnaca — Praha, 7 noci, 7x polopenzi,
transfer letisté — hotel — letisté, 1x celodennivylet, sluZby delegata. V nabidce
jevice hoteld, blizsiinformace na www.cdtravel.cz.

Cena: od 13990 K¢&/osoba

Slovensko

Luhaéovice - wellness hotel Pohoda ****

Last Moment — MINIRELAX. Termin: 24. 6.-22. 7. 2012, dfive za 5 950 K&, u3etFi-
te 1200 K& Lastova cena: 4 750 K&/os., dité 5-15 let (bez procedur) za 1 440 K&,
dité do 5 let ZDARMA, ubytovanive dvouldizkovém pokoji s viast. soc. zafize-
nim, TV/SAT, wi-fi, telefon. Cena zahrnuje: uvitaci pfipitek, 4x ubytovani,

4x polopenzi, 1x bylinkovou relaxaéni koupel se zabalem, 1x perlickovou koupel
se zabalem, 2x aromaterapeutickou masaz zad a 3ije, 1x infracervenou kabinu,
volny vstup do wellness (bazén, saunovy svét).

i
Foir

Spanélsko

Podébrady - lazerisky hotel Bellevue - Tlapak ****
Cervencovy pobyt 4.7.-8.7.2012

Cena: 6 990 K&/osoba, ubytovaniv 210zkovém pokoji s WC, koupelnou, SAT/TV,
telefon, wi-fi pFipojeni, minibar. Cena zahrnuje: 5x ubytovani, 5x plnou penzi,
6 procedur (podvodni masaz, muzikoterapii, bazén s protiproudem, hydrojet-
-vodnimasaznilGzko, klasickou ruéni masaz zad, prisadovou koupel).

Piestany - hotel Park *** (wellness bali¢ek, akce 7 = 6)

Akéni cena: 6 770 KE/osoba
Termin: 1.6.-1. 7. 2012, pobyt na 7 nociv cené za 6 noci!l!

Cena zahrnuje: 7 noci, 7x polopenzi, 1x klasickou masaz ¢aste¢nou, 1x parafango
zabal (bahno + parafin), 1x hydromasaznivanu, 1x hydrokineziterapii s fyzio-
terapeutkou, volny vstup do krytého bazénu s vifivkou a vodnimi atrakcemi,
volny vstup do fitness, denné salek kavy a dezert, Zupan, veerni zabavu pfi Zi-
vé hudbé podle nabidky hotelu.

Valencie - pro seniory 55+ (podzimni terminy)
Cena: 0d 10500 do 11 900 K&/osoba

Cena zahrnuje: 7 nocive 4* hotelech, 7x polopenzi, leteckou dopravu v¢. letist-
nich tax, transfer letisté — hotel - letiSté, sluzby delegata, 1x polodennivylet.

Odlety: 25.9.,2.10.9.10.,16.10., 23. 10.

Zeleznicar VYDAVAJi Ceské drahy, a.s., nabfezi Ludvika Svobody 12,110 15 Praha 1, IC 70994226 | Vychazi kazdy druhy Ctvrtek. | e-mail: zeleznicar@cd.cz | www.cd.cz/zeleznicar

OBJEDNAVKY INZERCE A PREDPLATNEHO: Eva Balikova, tel. 972 233 090, e-mail: Balikova@gr.cd.cz | UZAVERKA INZERCE je dva tydny pfed vydanim. | HONORARE DOPISOVATELUM se zasilaji mésicné bankovnim prevodem. Nemohou v3ak byt vyplaceny, pokud autor nesdéli redakci
adresu, rodné &islo a €islo G¢tu. NevyZzadané rukopisy a fotografie se nevraceji. | VYDAVATELSKY SERVIS ZAJISTUJE OMEGA PRESS, a.s. | Registrovano Ministerstvem kultury CR pod ¢. MK CR E 6680 ze dne 4. 2. 2003 | ISSN 0322-8002



TOVACOVKA. Prazdny nakladni viak odjizdi z Kojetina pro térk ke Skagovskym rybniktim. Osobnich vlak( tu bohuzel stale jezdi jen pomalu.

LIDE A PRIBEHY

FOTO AUTOR

Jak na lokalce do Tovacova
vytlacil stérk osobni vlaky

Na jedenactikilometrové
lokalce na Olomoucku

i dnes jezdi tézké vlaky
nalozené Stérkem. Prevazeji
najednou ivice nez dva tisice
tun nakladu. Pravidelna
osobni doprava zde ale uz

31 let nefunguje, presto se
tu kazdorocné svezou tisice
zajemcd nejen o nostalgii.

R Tovacov
zastavka

anakladisté
Tovacov

zastavka v

Oplocany kejousk
Annin

Z témért 120 let se klikati mezi
l | méstecky Kojetin a Tovacovzelez- =  .-===------<

nic¢nitrat, pro kterou se vZilnazev
Tovacovka. Plvodné slouZila jako ,,oby-
¢ejna“ cukrovarska draha. O jejivznik se
koncem 19. stoletizaslouzil velkoprimy-
sInik a majitel dold na Ostravsku rytif
David Guttmann. Ten byl kromé jiného
téZ financiérem Severni drahy cisare Fer-
dinanda. Guttmann sizvolil Tovacov za
jedno z center svého podnikani (vystavél
zde velkostatek a cukrovar). Provoz na
drazebylzahajen1. fijna1895. UZnasle-
dujiciho roku bylo po trati pfepraveno
pfes 3 tisice vozovych zdsilek nakladu.
Hlavni boom nakladni dopravy trat za-
zila ovSem o vice nez ptlstoleti pozdéji.

byvala
hlaska Skasov

zastavka
anakladisté

Lobodice Lobodice

Betonova tepna
socialistického primyslu
Nedlouho po skonceni 2. svétové valky se
totiZ v okoli obce SkaSov nedaleko Tova-
Cova zacal ve velkém tézit Stérk, jehoz
loziska byla po obou bfezich feky Moravy
uZpodesitkyletznama. Stérk se téZil me-
todou ,,z vody*, rozrustajici se plocha vod-
ni hladiny pak postupné pohltila i celou
vesnic¢ku Skasov, kterou dnes pfipomina
uz jen pojmenovani hlasky u traté, pred
kterou odbocuje vlecka do Stérkoven.
Diky snadnému pfistupu ke Stérku
pak kolem traté brzy vyrostla trojice za-
vodi zabyvajicich se vyrobou betono-
vych prefabrikatd. Jejich produkce ¢a-
sem vytizila tovacovskou trat natolik, Ze
zde osobnivlaky zacaly doslova pfekazet
¢ilé ndkladnidopravé. V kvétnu 1981 pro-
to vyjely do Tovacova pravidelné osobni
vlaky naposledy. Naopak nakladni do-
prava se udrzela do dne$nich Casti, a¢-
koli v zimé je vyrazné slabsi.

zrusena
zastavka
Uhficice

Uhficice

zastavka
Uhficice obec

planovana
zastavka
Kojetin sever

smérBrno

Nakladni doprava na Tovacovce stale probiha. Brejlovci

ale na trati uZ néjakou dobu nejezdi. FOTO AUTOR

Skasovské

S i i i

Kojetin

vlecka
Stérkovny
a piskovny

+~
’

vlecka
Dopravnistavby

Zvlastnich vlakd jezdi pFiblizné stov-
ka roc€né.

Na trat vyjizdéla i vozidla ze zahra-

nici — jako Modry Sip ze Slovenska.

Parni Rosnicka 464.202 zahdjila ob-
noveny osobni provoz v roce 1995.

smér Prerov

stanice

Kojetin smér Kromé&Fiz

Vice o tratina WWW.PROTOTYPY.CZ/TOVACOVKA

FOTO MICHAL BOCEK (3x)

Tovacovka i pres své
uzavieni pro bézné
cestujici patfi

k Zivotu mistnich,
ktefi o ni stoji.

Pravéyo. a 8o.1étaminulého stoleti by-
la ale vrcholem slavy celé traté. V Cele
nékladnich vlakd se objevily Sergeje pre-
rovského depa, které vystfidaly legendar-
ni Stokry fady 556.0. TéZké sovétské stro-
je pak spolu s oblibenymi Hektory na
postrku vozily ve dne, vnoci, o vikendech
isvatcich ze SkaSova az tficetivozové vla-
Ky ,,sypaki“ se Stérkem, jejichZ nejcastéj-
$im cilem byly doly na Ostravsku. Pilsty-
ky ze strojové stanice Krométiz pak az
tfikrat denné navazely manipula¢nimi
vlaky do ,,betonarek* pti trati vipno a ce-
mentavopacném sméru odvazely hotové
betonové dilce. BéZnym nakladem byly
také kusové zasilky se zemédélskymi pro-
dukty a vagony uhli pro sklad v Tovacoveé.

Navrat po étrnacti letech

Obdobi extrémnich vykont v nakladni
dopravé v§ak v 9o. letech vystfidal strmy
pad. Podobné jako na jinych tratich se
také zde projevil celkovy pokles Zeleznic-
ni dopravy ve prospéch kamiont. Nadé-
je ale opét zacala svitat osobni doprave,
0jejiz obnoveni mésta a vesnice pfi trati
velmi usilovaly a v roce 1994 se dokonce
objevily prvni osobni spoje do Tovacova
vnavrzichjizdniho faddu ptipravovaného
nanasledujicirok. Kneradosti mistnich
obyvatel se vak tuto iniciativu nepoda-
filo dotdhnout do ispéSného konce.

UZ v roce 1995 ale osobni vlak do Tova-
cova po Ctrnactileté pfestavce prece jen
dojel. Slo 0 zvlastnivlak taZeny olomouc-
kou parni Rosnickou 464.202, kterym si
stovky cestujicich pfipomnély 100. vyro-
¢iod zahajeni provozu na trati. Enormni
zajem o svezeni zvlaStnimi vlaky byl jas-
nym dikazem toho, Ze Tovacovka i pfes
svéuzavieni pro bézné cestujici patfik zi-
votu mistnich obyvatel, ktefi o provozna
jejich draze stoji. Dnes tu jezdi asi stovka
osobdki roné.

Nadéje, ktera neumfela

Pravidelné vypravovanizvlastnich vlaki
do Tovacova zajistuje od roku 2007 oblan-
ské sdruzeni Kromeérizska draha, které se
snazivzajmu mésta Tovacova omezit dfi-
ve béZné zaplnéni mésta automobily v do-
bé konani oblibenych kulturné-spolecen-
skych akci. Nejde v$ak jen o nostalgii,
cilem téchto jizd je také zlepsit dopravni
obsluhu mésta a podpofit zajem o vlaky.
Trat v loriském roce ov§em malem neu-
nikla ufednimu zastaveni dopravy na
jejim koncovém tseku. Diky odvolanive
spravnim fizeni vSak nastésti dokazal
Olomoucky kraj spolu s méstem Tovacov
a Krométizskou drahou (ve spolupraci
sdopravci KZC a MBM Rail) existenci tra-
té obhajit. Nadéje zdejsich obyvatel, Ze se
sem osobni vlaky vrati natrvalo, tak do-
sud zije. ROSTISLAV KOLMACKA

POSTA

Trat z Horni Lidce

do Plichova ma 75 let

| kdyZ se o propojeni Hranic na Mo-
ravé a Ziliny novou Zeleznicni trati
uvazovalojizvroce 1862, teprve
vletech 1935-37 dostala tato trat
vyraznéjsi podobu. Po schvaleni pro-
jektové dokumentace se mohlo za-
Cit s pfipravou a 15. cervna 1935
svystavbou. Vlaky zacaly jezdit po
této dvoukolejné trati 2. kvétna
1937.V kronice mésta Plchova se
tehdy psalo. ,Dne 2. kvétna byla
slavnostné zahajena doprava na Ze-
leznici Pdchov — Horni Lidec. Slav-
nostniho uvitani ministra Zeleznic
se z(cCastnil i pévecky sbor MOMS
na stanicich v Lakach i PGchové. Ve-
Cer podavalo ministerstvo zeleznic
v hotelu LILIENTHAL slavnostni ve-
Cefi, na kterou byli pozvanivsichni
vedouci ifadl z Pichova i okoli
amnoho jinych hosti..."

Tato celkem 28,5 km dlouha trat
stoupa z Plichova za Zelezni¢nim
mostem pres Vah tdolim Ficky
Biela voda kolem plchovskych skal
a pozvolna se blizi do prvni zastav-
ky, kterou jsou Dohnany. Dlouhym
stoupanim se trat dostane do Zarie-
Cie, kde byl v kvétnu 1935 odhalen
pomnik generéla M. R. Stefanika,
po némz byla tato trat pojmenova-
na. Dale nasleduje zelezni¢ni stani-
ce Laky pod Makytou ve vysce
345 mn. m., ktera se stala pomysl-
nym stfedem celé této traté v hor-
ském udoli oddélujicim pohofi Bi-
lych Karpat od Javornik(. Nasleduje
Lysa pod Makytou a nastava nej-
vétsi stoupanido Lyského prismy-
ku v nadmorské vysce 528 m, kde
pfechazi hranice, a jedinym tune-
lem na trati se dostava do klesani
pfes Stfelnou do Horni Lidce.

Po svém dokonceni tato trat od-
lehcila nakladni pfepravé na KoSicko-
-bohuminské draze a urychlila spoje-
ni cestujicich ve sméru na Slovensko
mimo Ostravu. Pfi samotné vystav-
bé dala tato trat praci mnohym zdej-
§im obyvateltm i pracovniklm zji-
nych koutl Slovenska. Horni Lidec
se tak stala ddlezitym Zelezni¢nim
uzlem, kdy jiZ ke dfive vybudované
trati ze Vsetina do Bylnice pFibylo
dal3i spojeni na Slovensko.

PAVEL SLADEK

Déti se s nadsenim
svezly Regionovou

Dne 15. Gnora se v Chlumci nad
Cidlinou uskutecnil velmi zajimavy
vylet pro zdejsi materskou skolu
V Podzam¢i. Jednalo se o jizdu v ob-
vodu Zelezniéni stanice motorovym
vozem Regionova. Akce se za¢ast-
nilo kolem stovky déti v doprovodu
osmi ucitelek. VSe vzniklo z iniciati-
vy samotnych zaméstnanc( Ces-
kych drah za podpory zaméstnancl
SZDC. Akce se velmi vydafilaina-
vzdory studenému pocasi. Velké
nadseninedavaly najevo pouze déti,
ale také ucitelky materské Skoly
spolecné s rodici déti. Skolka proje-
vila zajem opakovat takto Gspésnou
akciivdaldich letech.

DAVID JELINEK

Bezohledné chovani
nékterych cyklistt

Nedavno jsem o horkém kvétno-
vém vikendu cestoval CityElefan-
tem mezi Kolinem a Pardubicemi.
Bylo sobotni dopoledne, spousta
lidi pravé jela na vylety. Co mé
opravdu nastvalo, byla extrémni
koncentrace cyklistl v jednom va-
gonu. Bylojich snad kolem dvaceti.
Jednalo se o skupinku vyletnika,
ktefichtéli byt patrné spolu. Misto
aby se rozumné rozdélili do celého
prostoru jednotky, prakticky za-
blokovali chodbicky a dvere v pro-
stfedni ¢asti. Kdyz chtél nékdo vy-
stoupit nebo nastoupit, mél to
jako prekazkovou drahu na pokra-
covani. Vidél jsem i maminku s ko-
carkem, ktera se velmi sloZité pro-
bojovavala ke dvefim. V konecné
faziseji podafilo zmacknout zelené
tlacitko a Gzkym prostorem jedné
poloviny dvefi (Gzkym z hlediska
kocarku) se soukala pomalu ven,
zatimco jeden z cyklistd hned ved-
le ji vesele ignoroval, misto aby
zmacknul i druhé tlacitko, aby se
dvefe otevrely naplno. Myslimsi,
7eto CD s tou podporou cyklist(
prehanéji. Mél by se dodrzovat né-
jaky limit, aby se vétSina cestuji-
cich, ta bez kol, mohla v dlistojnych
podminkach pfepravovat. Vseho
moc Skodi. KAREL LOSKOT

Dopisy jsou redakéné
upraveny a kraceny.
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PANORAMA. V centru Varsavy vyrostly vedle Palace kultury ve stylu socialistického realismu moderni mrakodrapy, kde dnes sidli mezinarodni spolec¢nosti. O kus dal uz stoji historické domy.

Vedle varsavskych palacu vyrostl

Manhattan stredni Evropy

Varsava se mezi stfedoevropskymi metropolemi mize pochlubit asi
nejvétsim seskupenim modernich vyskovych budov. Kdyz pfijedete
vlakem do centra mésta k podzemnimu nastupisti centralniho

POLSKO

vlakového nadrazi a vystoupite na povrch, uvidite hned nékolik °

sklenénych vézi, které pfi velmi nizké oblacnosti vypadaji, jako by
mizely v mracich. Nedaleko od nich pfitom lezi palace a domy

pripominajici dobu kralovstuvi.

2012 prosla varSavska nadrazi roz-

sahlou omlazovaciktrou. Polsko se
pred fanousky chtélo pfirozené ,vytah-
nout“, Ale v poslednich letech se mo-
dernizovalo celé mésto. Rada sklené-
nych mrakodrapil v centru dava tusit, Ze
zde sidlivyznamné mezinarodni spolec-
nosti, mezijinymi stfedoevropska burza
cennych papira.

| < viili fotbalovému mistrovstvi EURO

I v téchto ulicich probihaly za druhé
svétové valky kruté boje s fasisty.

Dar sovétskych narodi

je nepfehlédnutelny

I pfes rozsahlou vystavbu vy§kovych bu-
dov ovSem Varsaveé stale dominuje Pa-
lac kultury. Monumentdalni, nékterymi
zdejsimi obyvateli nenavidény, mrako-
drap je skutecné nepiehlédnutelny.
Postaven byl podle navrhu architekta
Rudnéva jako ,dar narodd Sovétského
svazu polskému lidu“. Dokoncili hovro-
ce 1955. PfestoZe ma jen 43 podlazi, vy-
sila¢ na jeho vrcholku se ty¢i do vysky
uctyhodnych 230 metri. Objem stavby
zaujima vice nez 800 tisic m3 a podle
privodci bylo na jeho stavbu pouzito
40 miliont cihel. Palac i dnes slouzi

mnoha tfad@im a institucim, jsou vném
kina, divadelni sdly, sportovni areal
sbazénem a vice nez sto metrii nad zemi
také turisticka vyhlidkova plosina.

Mésto vzniklo znovu po valce
V okoli Palace kultury a centralniho vla-
kového nadrazi je soucasné moderni
obchodni centrum Varsavy plné spécha-
jicich lidi. Historické centrum - Staré
a Nové mésto - se rozklada bliZze k Visle.
Mistni budovy, palace a kostely v§ak
musely byt po 2. svétové valce vétSinou
postaveny znovu od zakladi. Na konci
valky bylo mésto znicené z 85 procent!
JiZz pfinaletech vzarii93zg demonstrova-
lanémeckd armada svoji drtivou pfeva-
hu. Dalsi §kody utrpéla Varsava pri po-
vstanivzidovském ghettu v dubnu1943.
Némctm trvalo mésic, neZ povstani po-
tlacili, nasledné v§ak celou oblast ghetta
rovnou srovnali se zemi. Podobm’l osud
Cekal i dalsi casti VarSavy pri povstam
Polak{ v srpnu 1944 a nakonec piijejim
osvobozovani Rudou armadou.
Obnova mésta pak trvala nékolik de-
setileti. Um polskych zednikil, tesaitt
a dal$ich stavafti a umélca si v tomto
ptipadé zaslouZzi obdiv. KdyZ dnes pro-
chézite ulickami Starého a Nového més-
tanebo sily Kralovského zamku, asivas
vlibec nenapadne, Ze v roce 1945 byly na
téchto mistech vétsinou jen hromady
cihel a kameni.

Kralovsky palac

Pavodni historické stavby, které budete
ve Varsavé obdivovat, byly z vétsi ¢asti
postaveny vmladsich stavebmch stylech
jako baroko a neoklasicismus. Souvisi
to s historii mésta. AZ do roku 1596 byla
Var$ava jen sidlem mazovskych vojvodi
a teprve v tomto roce se stala hlavnim
méstem celého Polska. Slechta, stéhuji-
ci se za kradlovskym dvorem, tak zacala
budovat své palace a zahrady v pribéhu
17. stoleti.

Samotny Kralovsky zamek vyrostl na
misté byvalého hradu v letech 1598 aZ
1619. V baroknim stylu jej navrhli italsti
architekti. Také on byl za valky doslova
srovnan se zemi a jeho obnova probihala

Varsava

Barokni Kralovsky zamek byl obnoven
v letech 1971-1988. FOTO AUTOR

Uprostred Staroméstského namésti
stoji socha mofiské panny.

PROLINANI STYLU. vedle starych a obnovenych budov jiZ stoji moderni vézaky.

ZAJIMAVOSTI O VARSAVE

» Od roku 1596 je hlavnim polskym méstem.
 Zadruhé svétové valky bylo zni¢eno 85 procent domd.

> Nejvétsi dominantou je Palac kultury postaveny ve stylu socialistického realis-
mu pocatkem 50. let.

* Historické centrum je od roku 1980 zapsano na Seznamu pamatek UNESCO.
Cast budov — véetné Kralovského zamku — vyrostla znovu po roce 1945.

« Centralnivlakové nadrazileziv podzemi, coz méstské dopraveé ulehcilo situaci.
- Zije zde asi 1,7 milionu obyvatel (v zafi 1945 to bylo méné nez p@l milionu).

FOTO PIXMAC (4x)

Zde se budou hrat zapasy fotbalového
mistrovstvi EURO 2012. FOTO AUTOR

teprvevletech1971a71988 zdart a vefej-
nych sbirek. Jeho navstéva stoji urcité za
to. Najdete v ném mnozstvi zachrané-
nych pamatek, velkolepa malifska plat-
na, do nejmensich detaill renovované
saly, naptiklad Mramorovy s podobizna-
mi polskych panovnikt nebo Sendtorsky
s kralovskym triinem.

Za moirskou pannou,

nebo na stadion?

V sousedstvi Kralovského zamku pro-
niknete do uli¢ek Starého mésta. Nej-
vyznamnéjsi stavbou je zde katedrala
sv. Jana zaloZena v 15. stoleti. V jejich
zdech se odehravaly ddlezité udalosti:
napftiklad korunovace posledniho pol-
ského krale Stanislava II. Poniatowské-
ho nebo pfisaha Ustavé 3. kvétna v roce
1791. Odpocivaji zde vyznamni PolAci,
jako byli primas polsky a kardindl Sté-
pan Wyszynsky nebo prvni polsky pre-
zident Gabriel Narutowicz.

Opodal se rozklada poklidné Staro-
meéstské nameésti obklopené radou re-
stauraci a v 1été doplnéné o piijemné
zahradky. Vjeho stfedu senachazi socha
motiské panny, ktera je ve znaku Varsa-
vy. Letos vSak bude pozornost mnoha
turistli pfitahovat pfedevsim opacny
breh Visly, kde se rozklada Narodni sta-
dion, na kterém vyvrcholi fotbalovy
Sampiondt EURO 2012, Cely arealiblizka
Zeleznic¢ni zastavka byly pfi této prilezi-
tosti rozsdhle prestavény. Kdo si pama-
tuje stadion z pocatku go. let, kdy tam
probihaly velké trhy, tak ho nyni urcité
nepozna. PETR STAHLAVSKY





