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PREDPLATNE NA ROK 2021

Chcete si predplatit Casopis Zeleznicar? Pfecetli byste
si radi zajimava témata o déni v ramci Skupiny Ceské

drahy i o novinkach na tuzemské Zeleznici a v zahra- L = > d
nici? Zajistéte si magazin na cely rok. Cena predplat- Zat I S I S m O ro u

ného na rok 2021 ¢ini 500 K¢ v€. 10% DPH.

projektovy manazer lakyrny DPOV

Objednat si miZete také vyhodny balicek obou
nasich periodik (tedy i s magazinem CD pro vas).

Za vyhodné roéni predplatné CD pro vas a Zeleznicare
zaplatite 720 K¢. Podrobnosti naleznete na webovych
strankach www.cdprovas.cz v sekci predplatné.

V obrazech nékterych holandskych mistrd se pry daji najit zrnka pisku,
protoze umélci nejen erpali inspiraci na plazich, ale primo tam tvorili.
V dilech Zelezni¢nich lakyrnik{ urcité pisek nenajdete, protoZe techno-
logie se za dlouha Iéta pFece jen posunula. Soudobé lakyrnické provozy
Stavajici pfedplatitelé naleznou uvnitF tohoto &isla jsou témér sterilné Cisté a Stétec je dnes spiSe znakem pfislusnosti
slozenku k Gihradé nasich periodik pro rok 2021. k lakyrnickému cechu nez pracovni nastroj, ale pribuznost s malifskymi
mistry se upfit neda. A do klasického bohémského baretu jsme museli

naseho milého protagonistu tohoto snimku opravdu hodné dlouho

premlouvat. Souhlasil jen pod podminkou, Ze ho v ném nikdo z kolegi

_ neuvidi. Pfesto v jejich Femesle stale hraje prim presnost, soustfedénost
TITULNI FOTO a pevna ruka, stejné jako spravna volba materiald. Toho je ale potfeba
Autor: archivCD mnohem vic a lakyrnicka paleta draZnich mistr by musela byt perma-
nentné napajena z cisterny. Jen s vybérem barev je to dnes jednodussi.

Sychravy podzim jiz tradi¢né méni krajinu e e SSEITY. IS e ’
Spravny drazni ton je od nepaméti jenom jeden. Nebo ne...?

v pestrou paletu hfejivych barev. Nejinak
jetomu letosina krusnohorskych lokalkach.



MILOSLAV UHLIR

projektovy manaZer lakyrny
DPOV PSO Nymburk

MUj prvni kontakt se Zeleznici byl v roce 2001, kdy jsem pracoval na nastriku
Zelezni€nich mostnich konstrukci v soukromém sektoru. Do Provozniho
stfediska oprav Nymburk spole¢nosti DPOV jsem nastoupil v roce 2013

a nejprve jsem se vénoval tryskani metalizace. Pro tohoto zaméstnavatele
jsem se rozhodl na zakladé pozitivnich reakci na odvedenou praci a kolegi-
alniho prostredi. Oslovilo mne také zazemi stabilni spolecnosti a financni
jistota. O jiném zaméstnani jsem neuvazoval, prace mé stale bavi, a kdyby
mi to zdravi dovolovalo, travil bych v lakyrné podstatné vice ¢asu.

SLOVO UVODEM

Lukas Zastéra
zastupce feditele

Odboru provozu osobni
dopravy

Vazeni Ctenari,

v poslednich letech se pocet vlaki osobni
dopravy na Zeleznici hodné zvysil. Z jedné
strany z toho mame jako Zelezni¢afi radost,
na stranu druhou nam to pfinasi kazdy den
vice starosti. Na nékterych tratich je prosté
plno, zpozdéni jednoho vlaku se dokaze pte-
nést na nékolik dal$ich a prakticky tak zka-
zit zdravé ambiciézni plany vSech objedna-
teld a tvlircd jizdniho fadu. Zpozdéni

z vytiZené trati pak muZe ovlivnit i posledni
lokalku, usetfena nenizadna trat.

Protoze na Ceskych drahiach pomérné
uzkostlivé sledujeme, jak nam ve skutec-
nosti vlaky jezdi, podivejme se na to pohle-
dem zpozdéni a jeho dvodi. Veskera zpoz-
déni vlaki 1ze rozdélit na prvotni
a druhotnd. Prvotni jsou tfeba vyluky, po-
ruchy na infrastruktufe, lokomotivach
avozech. Druhotna zpozdéni jsou pak pou-
hy nasledek skupiny prvni a patfi mezi né
hlavné sled a kfiZzovani vlaki, cekani
na pfipoje a obraty souprav. SecCteme-li po-
dil druhotnych zpozdéni nasich vlakd, do-
staneme ¢islo pfes 50 % (loni 58,6 %). Nej-
vétsi polozkou z nich je sled vlaki a jejich
kfizovani - pfes 25%. Z toho plyne: druhot-
na zpozdéni nam dokazou zkazit opravdu
hodné velky dil nasi prace a povésti.

Jak z tohoto zacarovaného kruhu ven?
Jednou z cest je zvySeni kapacity trati, zlep-
Seni jejich parametrii. Udélat vSechno pro
to, aby ina vytiZenych tratich zpozdény
vlak ovlivnil co nejmensi pocet ostatnich
vlaki, aby nebylo nutné kfizovani vlaki
opacného sméru, aby interval mezi nasled-
nymi vlaky mohl byt co nejmensi a pfipad-
né predjizdéni vlakd se dalo délat na trati,
nebo znamenalo jen minimalni zpozdéni.
Aby se i ve velkych stanicich kfiZilo co nej-
méné vlakovych cest a vlaky nemusely po-
stavat pfed stanici a ekat, aZ bude volno.

Jednim z dobrych kroki, ktery nam do-
kazZe od popsané nepiijemnosti pomoci, je
stavba VSejanské spojky. Nova trat z Lysé
nad Labem do Mladé Boleslavi nejen Ze vy-
razné zrychli cestovni dobu a umozni jizdu
novych vlaki, ale pfenese na kapacitnéjsi
trat i stavajici vlaky. Jejich jizda jiZ nebude
rusena kfiZzovanim na trati se starym za-
bezpecovacim zafizenim. Pfipadna zpoz-
déni, kterym se bohuZzel nevyhneme ni-
kdy, se snadnéji vstfebaji a nebudou
ovliviiovat nasi praci tolik jako dnes. To se
projevi na nékolika tratich ve stfedu,
navychodé i severu Cech. DrZzme si tedy
palce, at bude mozné dat trat do provozu co
nejrychleji.
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Liizkové vozy pro Ceské drahy
zmodernizuje Pars nova

Spolecnost Pars nova, ¢len skupiny Skoda Transportation, zmodernizuje devét |GZko-
vych voz(i WLABmee. Modernizace bude dokoncena na podzim 2022. Realizace pro-
totypu je planovana na 12 mésicl, modernizace v sériovém provedeni ma trvat tfi
mésice. Hlavnim cilem je nabidnout vyssi kvalitu cestovani. Revitalizaci projde pre-
devsim interiérvoz(, napfiklad obloZenistén, IGZka, WC a sprchy a instalovano

bude nové LED osvétleni. Kompletné nové vybaveni dostane sluzebni oddil pri-
vodce. Doplnén bude o nové chladnicky a dalsi vybaveni. Sou¢asti modernizace je
také dosazeni novych vnéjsich elektronickych smérovych tabulia vyména nastup-
nich dvefi, které umozni stranové selektivni blokovani vcetné blokovani od nulové
rychlosti. Dodavatel uskute¢nina vozech také opravu stupné R3, dfive oznacovanou
jako hlavni. Ceské drahy za b&Zné situace provozuji ve spolupraci se zahrani¢nimi part-
nery fadu pfimych relaci lGzkovych vozli v ramci celé stiedni Evropy.

Nova kolektivni smlouva podepsana

Vedeni Ceskych drah podepsalo po¢atkem fijna se zastupci vsech odborovych organizaci
Kolektivni smlouvu pro rok 2021. Zaruuje napfiklad rist tarifnich mezd zaméstnanct
v pfistim roce o 2 procenta, pocita se zavedenim cilové odmény pFi pInéni hospodar-
skych vysledkd ve vysi 1% rocniho cilového pfijmu ¢i zachovanim viech benefitlia na-
rok( na dovolenou v sou¢asném rozsahu. Tydenni pracovni doba pro administrativni
zaméstnance bude v délce 38,5 hodiny tydné. Smlouva fesi rovnéz pfipadné omeze-

ni pracovnich kapacit pfi snizeni provozu kvli pandemii koronaviru a nouzovému
stavu. Jednaninebylo jednoduché, se zastupci odbor( jsme nachazeli kompro-

misy. Vysledkem je podpis kolektivni smlouvy. Vie pochopitelné komplikuje sou-
casna ekonomicka situace zpsobena pandemii koronaviru, presto se ndm poda-

filo najit shodu mezi ekonomikou na strané jedné a socialnim smirem na strané
druhé,” Fekl Vaclav Nebesky, pfedseda predstavenstva a generalni feditel CD.

Nadrazi v Silavkach
s malbou Stokra

Jihomoravské Silivky se mohou nyni pochlubit zajima-
vou kuriozitou. Tamni rodak a patriot — maliF )ifi Zou-
faly, s nimz jsme také v minulosti uvefejnili na stran-
kach Zeleznicare zajimavy rozhovor, namaloval
na zed privatniho objektu, ktery sousedis prvnim
nastupistém tamni Zeleznic¢ni zastavky, obraz
parnilokomotivy fady 556.0 pfezdivané Stokr.
Podle malife jde o poctu témto mohutnym
strojim, které dlouha léta supély s uhelnymi
vlaky mezi Rosicemi u Brna a elektrarnou
Oslavany, ktera leZi pravé na trati protinajici
Sillvky. Jak maliF )Jifi Zoufaly upresnil, jde

o malbu o délce 6,5avysce 1,3 metru, jez neni
technickym vykresem, ale uméleckou nadsazkou.
MozZna praveé proto upoutava pozornost jak nastu-
pujicich Civystupujicich cestujicich, tak i pasazérd,
ktefi Sillvkami pouze projizdéji.

Text: Josef Holek, Martin Harak, redakce | Foto: autofi, archiv CD, Petr Palencar



Personalisté z Gsp&snych tuzemskych firem se 1. fijna setkali v ramci pfedavani
prestiznich cen soutéze TOP Zaméstnavatel, aby pfevzali ocenéni pro nejlepsi za-
méstnavatele v Praze. Ceské drahy se této soutéze icastnily poprvé a hned ziskaly
ocenéni. Spolu se spolecnosti CEZ a KomerZni banka v kategorii nad 5 000 zamést-
nancl se umistily v trojici nejlepsich, a to na 2. misté. Regionalnii celo-

statni poradi se urCuje podle mezinarodni metodiky Saratoga odborné-

ho garanta ocenéni PricewaterhouseCoopers. Jedna se o podrobné
ukazatele controllingového charakteru, od odménovani pres vzdé-
lavaniaz po moZnosti rozvoje zaméstnance, ¢i ekonomické vysled-
ky. ,Ocenéni si velmivazime. V kategorii nad 5 000 zaméstnanct
figuruji hlavni hraci ceské ekonomiky, proto je druha pficka
skvélym vysledkem a zavazkem do budoucna. Vefejnost nas

vnima jako spolecnost, ktera se dokaze o zaméstnance dobre
postarat,” komentoval ocenéni predseda predstavenstva

a generalnifeditel CD Vaclav Nebesky.

Ctyikolak je opét v pIné sile

Parni stroj CtyFkolak 434.2186 se m(ze po opravé opét
vypravit na koleje. Letos na jare uz se sice objevil v Cele
vyletnich vlakd okolo Prahy, zastavila jej viak zavada
na kotli, ktera se objevila pfi Cervnovém nataceni do-
kumentu o Legiovlaku na zeleznici mezi Berounem
a Rakovnikem. Uz pfed casem lokomotiva dostala
rekonstruovany kotel, ktery byl svazan s oprave-
nym ramem. Poté byly napravy vyvazany, ode-
slany do dilen Deutsche Bahn v Meiningenu k na-
lisovani novych obruci. Centrum historickych vozi-
del Ceskych drah pfedpoklada, Ze plvodné vrsovicky
CtyFkolak se bude objevovat pfi nostalgickych akcich
zejména v okoli hlavniho mésta.

Panter poprvé vyjel na Lipenku

Na Lipence, trati spojujici Rybnik s Lipnem nad VI-
tavou, se poprvé objevil RegioPanter Ceskych
drah. Elektricka jednotka 650.001 se koncem fijna

stala soucasti zkousek pfechodnosti a jizdy v oblou-
cich mensich nez 150 metr(i. Obdobny test, ale za po-

moci posunu lokomotivou fady 113, se uskutecnil
i naBechynce, tedy trati zTabora do Bechyné. Namérené
hodnoty se nasledné vyhodnotia vysledky zkusebnich jizd

tak budou znamé béhem pfistiho pllroku. V pripadé kladné-

ho vysledku testl bude na Spravé Zeleznic, aby vydala opatfe-
ni k provozu jednotek RegioPanter na uvedenych tratich s velmi
malymi oblouky. Poté m{ze nasledovat zkuSebni a nasledné pri-
padné také pravidelny provoz jednotek 650 na tratich z Rybnika
do Lipna nad Vltavou a z Tabora do Bechyné.

CD pomahaiji s trasovanim nakazenych koronavirem

Zaméstnanci Ceskych drah, ale i dal3ilidé ze Skupiny CD prosli v Fijnu online Skolenim pro trasovani. Poté se vice nez padesatka proskolenych zamést-
nanct aktivné zapojila do trasovani kontaktd v ramci Chytré karantény. CD spolupracuji s ministerstvem zdravotnictvi, které zarovef poskytuje
odborné vedeni a prenos informaci prostfednictvim svého systému. K trasovani neni potfeba telefonnilinka, vyuziva se datové spojeni. ,Rada bych
ocenila vstficnost nasich zaméstnancl, ktefinezistné nabidli pomoc pfi zjistovani rizikovych kontakt( v souvislosti s Sifenim koronaviru. Ujali se ne-
lehkého tkolu, ale v&fim, Ze svymi komunikacnimi schopnostmi pFispéji k FeSeni pandemie,” fekla feditelka ZAP Jitka Kubikova, ktera koordinuje tra-
sovaniza CD. Do trasovanijsou zapojené i dalsi spolecnosti, napfiklad Skupina CEZ, Komeréni banka, Ceska spofitelna, Raiffeisenbank nebo innogy.



V CD Muzeu Luzna vyrista novy vstupni objekt

CD Muzeum v Luzné u Rakovnika opét vylepsi sluzby pro navstévniky. Zacalo se zde to-
tiz s vystavbou nového vstupniho objektu, ktery po svém dokonceninabidne moder-
ni pokladnu, obchldek s reklamnimi pfedméty ¢i Gschovni skFifiky na zavazadla,

stojany na kola anebo elektrické zasuvky pro nabijeni elektrokol. Pro zaméstnance
tu budou zfizeny sklad a $atna. Pivodni pokladna byla tvofena dvéma upraveny-
mi stavebnimi bufikami. Ty byly odstranény a planuje se jejich odprodej. Podle Fe-
ditele Centra historickych vozidel CD Marka Plochého byla stavba zahajena letos
na zacatku fijna. Hotovo ma byt nejpozdéji do konce dubna pristiho roku tak, aby
provoz mohl byt zahajen se za¢atkem nové muzejni sezony.

Lidé rekordné vyuzivali sluzbu CD Bike

Sit pdjcoven CD Bike ma za sebou letos rekordné spésnou sezonu. Jednotlivé pobocky registruji mezi-
roni nardst vypdjcek. PGjcovny kol Ceskych drah se plivodné mély otevfit 28. bfezna, v souvislosti

s opatfenimi proti Sifeni koronaviru byl ale start letosni sezony odloZen. Prvni zakazniky tak pFivitaly az
v poloviné ¢ervna. O to vétSimu zajmu se jejich sluzby letos tésily.
Trekova kola, elektrokola nebo kolobézky si za pouhé tfi mésice
od zacatku Cervence do konce zafi pljcilo celkem 7 241 zakaz-
nik{. To je o témér 700 vice neZ za stejné obdobi lofiského
roku. Nejvic rusno bylo tradi¢né v pobockach, které lezi

v turisticky atraktivnich regionech — v JihoCeském, Olo-
mouckém, Jihomoravském a Karlovarském kraji. Nejvyti-
Zenéjsi byla filialka ve stanici Praha-Smichov. CyklopUj-
Covny se letos uzavrely uz 19. fijna, a to v€etné Sesti
pobocek ve stanicich Ceské Bud&jovice, Pardubi-

cehl. n., Olomouchl. n., Bfeclav, Otrokovice a Praha-
-Smichov, jeZ obvykle byvajiv provozu celoro¢né.

Ceské drahy opravi
lounského Albatrosa

Po mnoha letech se v lounském
depu dala do pohybu parnilo-
komotiva 498.112 v€etné ten-

dru. Nynije pFipravovana

na prevoz do depa v Ceské Lipé,

kde bude restaurovana techniky
pod vedenim Davida Morce a Jifiho
Cikana. Nejen oba tyto pany mizete
bé&zné potkat na stanovisti Slechti¢ny
475.179. Cilem Centra historickych vozi-
del Ceskych drah je z Albatrosa, jediného
kusu Fady 498.1 v majetku narodniho do-
pravce, udélat vystavovatelny exponat. vV CD

Muzeu v Luzné u Rakovnika je mozné si prohlédnout dalSiho Albatrosa,
ale ,nulkové" Fady. Dalsi, jednickovy, je v depozitari Narodniho technic-
kého muzea v Chomutové. Provozni exemplar se nachaziv Bratislaveé.
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Skalicak se vrati na Moravu

Centrum historickych vozidel Ceskych drah v Luzné u Rakovnika

pfed nedavnem ukoncilo pllro¢ni opravy kotle parnilokomotivy

433.001 zroku 1948. CHV uZ také stacilo brnénsky Skalicak provéFit. Prvnijizdu si odbyl na trase z Luzné

do Mostu a zpét. CD chtély nabidnout zaZitkovou jizdu i milovnik(im drazni historie z druhého konce republiky.
Skalicak 433.001 dojezdil roku 1978 v Brné a v nasledujicim roce byl pfeménén na vytapéci kotel. Technici vsak
s rekonstrukcemi nekonéi. Aktualné pracuji na Slechtic¢né 475.101. Tendr je jiz po generalni opravé, prace

na hnacim vozidle je3té budou pokracovat. Hotova 433.001 se jiz vrati zpét na Moravu.
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Mimoradné ud
uplynulych me N
eskeé drahy uZ mnoha prija
vyvinul vlastni aktivitu a nav
v legislativé. Ta je nyni ve schvalg

se zprisni podminky vycviku pro stra

a

adou

bude fungovat Monitoring licence stroj\
Nejen na tyto otazky odpovédél feditel DU

Josef Holek | Foto: archivDU

Nedavno se na Zeleznici fesila projeta
navéstidla a dal$i mimofFadné udalosti.
Jak vas arad tyto situace vyhodnocuje?
Obecneé plati, Ze Drazni ifad musi cekat
na vySetfeni mimoradné udalosti Draz-
ni inspekci. Poté, co Drazni inspekce
stanovi pri¢iny, pos$le bezpecnostni do-
poruceni. Drazni Gfad s bezpecnostnim
doporucenim seznami dopravce i sprav-
ce infrastruktury. Co se tyce letoSnich
nehod, nejsou jesté Setfeni ze strany
Drazni inspekce uzaviena. Stat by se tak
mélo do jednoho roku, tato lhiita je dina
zdkonem o drdhach. Mimoradnosti jsou
pro nas nepfijemna, ale bohuzel béZna
agenda. Informace ziskdvame od vyset-
fujicich orgdni a také si mnohdy infor-
mace vyzadame i od dopravcili a provozo-
vateldl drah. Pak zde provadime rozbory
a dle vysledkti podnikame dalsi kroky.
Proto jsme oslovili naSe zZelezni¢ni do-
pravce, aby provedli analyzu chybovosti
zaméstnancl za uplynulé roky, pozada-
1li jsme je o dlislednéjsi vyuzivani analy-
zy rizik pfi zméné systému bezpecnosti.
Faktem je, Ze s nami dopravci i provozo-
vatelé drah spolupracuji zcela bézZné.

Piedpokladam, Ze stéZejnim cilem

je zvyseni bezpeénosti.

Samoziejmé. Po leto$nim nestastném
1été se mimo jiné uskutecnuji pravidel-
na zasedani bezpecnostni komise pri

ministerstvu dopravy a dal$ich pra-
covnich skupin. Pracovni skupiny maji
za cil riznymi opatfenimi zvysit bez-
pecnost na Zeleznicich véetné zmén v le-
gislativé, V Ceské republice vlastni li-
cenci k provozovani drazni dopravy 122
dopravnich spole¢nosti. V evropském
meétitku jde o rekordni pocet. To zname-
na, ze vSech téchto 122 dopravci mtze
vyjet na Ceské koleje a plisobit na nasem
trhu. S tim logicky souvisi i zvySend po-
tifeba dohledu, protoZe konkurence je
opravdu velika a kviili ni se vyskytuji ur-
¢ité neSvary. Naptiklad pied nékolika
lety jsme byli upozornéni, Ze strojvedou-
ci, kterych je na pracovnim trhu mélo,
pfechazeji od jednoho dopravce k dru-
hému, bez povinného odpocinku. Kdyz
strojvedouci odjede no¢ni sménu u jed-
noho dopravce, hned rano muize ptijit

k druhému a prohlasit, Ze je fadné od-
pocaty. Kdyz takto nékdo jezdi dva, tfi
dny, nikdo mu nedokaZze, Ze neni. Pfi-
tom je to jednoznacné bezpecnostni ri-
ziko. Nikdo nechce, aby takto nékdo fi-
dil autobusy nebo tramvaje. Je tedy na-
snadé, Ze to nikdo nechce ani u obsluhy
vlakd. I proto nyni bézi ve zkusebnim
rezimu Monitoring licence strojvedou-
cich (MLS), od kterého si slibujeme vy-
myceni tohoto bezpe¢nostniho rizika.

Jak do MLS vstupuje Drazni ufad?
Vstoupili jsme uz tim, Ze jsme tento sys-
tém ve spolupraci s partnery navrhli

azrealizovali. Primarnim tkolem je sle-
dovani doby stravené fizenim drazniho
vozidla u jedné licence, ktera ma svou
unikatni identifikaci. Diky tomu neni
mozné systém obchdzet. Jinymi slovy:
vlak, ktery vyjede ze stanice, bude na-
hlasen dispecerovi, spolecné s ¢islem
vlaku, délkou, vahou a ¢islem licen-

ce strojvedouciho. Pohyb licence je pak
mozné sledovat v redlném case, nebot
licence pojede spole¢né s vlakem. Je pak
mozné sledovat licenci, kterak pfecha-
zina jiny vlak. Tim bude pod kontrolou
to, zda strojvedouci nefidi vice hodin
bez fadného odpocinku, nez je stanove-
no. Cely systém monitorujeme uz ted
ve zkuSebnim provozu. Data budeme
vyhodnocovat.

Zmifoval jste disciplinu a pfechody od
dopravce k dopravci. Jak ¢asto se to délo?
Indicie jsme méli uz v minulosti, nicmé-
né vzhledem k tomu, Ze tu dfive neby-

lo zadné legislativni opatfeni, jak s tou-
to problematikou nakladat, bylo tézké

se statistikou pracovat. Své ale védéli
dopravci, zejména ti velci. I proto pfi-

$ly Ceské drdhy a €D Cargo s mySlen-

kou néco obdobného realizovat. Tim se
potvrdilo, Ze tyto bezpecnostni hroz-

by existuji. Pokud se bavime o discipli-
né, jak jiz bylo feceno, v soucasnosti bézi
MLS na dobrovolné bazi. Data do systé-
mu vkladaji zatim jen Ceské drahy, CD
Cargo a PKP Cargo International (dfi-



ve unas pod znackou AWT, pozn. red.). To je ale vzhle-
dem ke zminénému poctu dopravci zoufale malo.
I proto je nutné MLS podepfit zakonnou iniciativou.

Je MLS jedinym nastrojem ke zvys$eni bezpeénosti?
Neni. Jednim z dal$ich navrhil je moznost odebra-

ni ¢i pozastaveni licence strojvedouciho. I kdyz nékte-
ti strojvedouci ¢astéji chybuji, Drazni tfad nema zatim
moznost licenci pozastavit nebo odebrat. Dnes ji mii-
Zeme vzit pouze ze zdravotnich divodd, pfi odsouze-

ni za trestny ¢in v oblasti dopravy, anebo kdyz ji stroj-
vedouci odevzda sam. V porovnani s profesionaly v sil-
nicni, letecké i vodni dopravé jsme pozadu. Proto jsou
urcité potfeba néjaké revize a opatfeni, kterd dokazou
zareagovat na soucasny vyvoj. Podoba pozastaveni ¢i
primo odebrani se jesté piluje, nicméné nase predsta-
va je, Ze by napfiklad byla pozastavena licence u strojve-
douciho, ktery dvakrat béhem jednoho roku proje-

de navéstidlo nebo fidi pod vlivem alkoholu.

Jednalo by se o ptipady, kdy strojvedou-
ci opakované zavazné porusi predpi-
sy. V dobé unitarniZeleznice, kdyz
strojvedouci zavinil mimotfadnou
udélost, byl na piil roku pfefa-

zen do depa na provozni funk-

ci, naptiklad posunovac. Nic
takového se dnes nedéje. Teh-

dy to bylo feSeno v ramci pra-
covnépravniho vztahu. Vzhle-

dem k rapidnimu naréstu do-

pravct a nedostatku lidi v této

profesi je dnes takovy vztah té-

méf vylouceny. Stat v§ak musi né-
jakym zplisobem zarucdit, Ze kdyZ
néktery ze strojvedoucich nerespek-
tuje opakované dopravni predpisy,
bude potrestan. Tak jako je tomu dnes
u osob fidicich dopravni prostfedky

v jinych dopravnich oborech. V piipadé pozastave-
ni navrhujeme odejmuti licence na 6 az 12 mésicd.

Byly by feSenim i povinné jizdy na simulatoru

jako u pilotti?

Jisté. V soucasné dobé o moznosti zavedeni simulato-
1l pro vycvik strojvedoucich jedname s ministerstvem
dopravy. Bylo by dobré povinnost vycviku na simuléto-
rech dostat do legislativni podoby a byl bych rad, aby se
v tomto ohledu posilila role statu. Stat by mél vice do-
hliZet na vycvik novych i stavajicich strojvedoucich,

at jiz v roli majitele simulatorti, nebo prostfednictvim
akreditovanych stfedisek. U nas vyuziva simulato-

ry zatim jen jeden dopravce, a tim jsou Ceské drahy.

Chystate se zpfisnit podminky vycviku strojve-
doucich. U €eskych drah uz vycvik podle pfisnéj-
$ich kritérii probiha. Mohou se stat vzorem?
Chvélim je za to. Je pravda, Ze jsme se my a Ceské dra-
hy zamysleli nad poctem hodin, které vedou k vyda-
nilicence. Udélali jsme si anketu mezi akreditovany-
mi stfedisky a otazkou bylo, zda soucasnych 120 hodin
vycviku staci. Odpovédi byly vcelku jasné - nestaci.
Proto navrhujeme ve shodé s ministerstvem dopra-
vy pocet hodin teorie i praktického vycviku navysit.
Dle mych informaci uz vzdélavaci instituce CD (Do-

Primarnim
ukolem Monitoringu
licence strojvedoucich je
sledovani doby stravené
fizenim drazniho vozidla
u jedné licence, ktera ma svou

unikatni identifikaci. Diky

tomu neni mozné

systém obchazet.

pravné vzdélavaci institut - pozn. red.) i CD samotné
na novy model najely. Dobrovolné. Ostatni dopravci
se snad také v co mozné nejblizsi dobé pfidaji. Ostat-
né podminky se méni vyhlaskou, takze je budeme
stejné ménit vSem akreditovanym stfediskim. Ci-
lem téchto novinek je zvySeni bezpecnosti. Spocita-
1i jsme si, Ze obecné od prvniho rozhodnuti kandida-
ta ubéhne do doby, nez usedne na stanovisté strojve-
douciho, pét mésicti a dva tydny. To je prosté malo.
Jen pro srovnani, u pilotli letadel jsou to dva roky.

UzZ jste na toto téma hovofili s dalSimi dopravci?
Jak reagovali?

Ano. Pocitajis tim, Ze se vycvik prodlouzi a tro-
chu prodrazi. Myslim si vSak, Ze jde o i¢inny na-
stroj ke zvySeni bezpecnosti na zZeleznici.

Jak dnes vypada zkou$ka novych uchazeét?
Akreditované stfedisko frekventanta pfipra-
via ten se pfihlasi k nam, na zkousku.
NapiSe test 0 100 otazkach, a pokud
je uspésny, pfechazi pred komisi
k istnizkouSce. Po ispéSném ab-
solvovani zkousky dostane prii-
kazku Licence strojvedouciho
(obdoba fidi¢ského prakazu -
pozn. red.). Osvédéeni s pfes-
nou specifikaci, na kterych
castech infrastruktury a ktera
vozidla smi strojvedouci ridit,
je v gesci dopravcii. U nés jes-
té bude novinkou elektronické
pfihlasovani adepta ke zkous-
ce. Pijde o portdl na webu Draz-
niho Gradu, kde bude mit uchazec
moznost si vybrat termin zkousky,
naniz se pod svym profilem ptihlasi.

Ma DU dostatek kontrolori?

Potfebovali bychom pfijmout dalsi kolegy. Od po-
¢atku listopadu bude platit IV. Zeleznic¢ni bali-

¢ek, nartistaji nam povinnosti a zejména nam
rapidné v poslednich letech roste pocet doprav-

cli. Zatimco v roce 2000 jsme méli ,pouze® 45 do-
pravci, o deset let pozdéji uz 79 a dnes, po dalsich
deseti letech, sto dvacet dva. Abychom se mohli
vice zamérit na prevenci, potfebovali bychom dal-
§i1idi. Pozadali jsme o 16 mist a chci véfit, Ze bu-
deme vysly$eni. Osm lidi by mélo jit do sekce infra-
struktury, nebot ndm pribude agenda vyvlastriova-
ni, a dalsich osm lidi by mélo ptijit do provozni sek-
ce. Tiby, kromé agendy IV. bali¢ku, TeSili i prevenci
bezpecnosti a zamérili by se hlavné na statni dozory.

Zminil jste vyvlastiiovani...

Ano. Je to novinka, kterou bude provadét nase sekce in-
frastruktury a ktera bude platna od roku 2021. Dfive
mély agendu pod sebou obce, stavebni ifady. Po schva-
leni novely zakona o urychleni vystavby pfechazi agen-
da tykajici se vyvlastiiovani majetku v pripadé Zelezni-
ce jen na nas. Knasi ¢innosti specializovaného staveb-
niho Gfadu pro drahy pribude i funkce jakéhosi gesto-
rav oblasti vyvlastiiovani. Vratim-li se k persondlnimu
posileni, budeme potfebovat kolegy, ktefi maji danou



legislativu a stavafinu v malicku, nebo
kolegy, ktefi budou mit zajem a snahu
naucit se novym a zajimavym vécem.

BliZi se nam pfijeti IV. Zelezni¢niho
bali¢ku. Jak se budou schvalovat
vozidla po 31. fijnu?

Balicek bude feSit i schvalovani vozidel.
Pokud tedy Zadatel poda Zadost pfes One
Stop Shop (Informaéni a komunikaéni
systém, ktery propojuje Zadatele, Agen-
turu Evropské unie pro Zeleznice a vni-
trostatni bezpecnostni organy. Jedna

o aplikaci, pomoci které se zadosti jed-
notnou formou podavaji - pozn. red.),
cozbude jediné mozné feSeni, musi si jiz
pfi podani uvédomit, ve kterych zemich
bude vozidlo provozovat. Pokud to bude
vramci EU, bude vozidlo schvalovat ERA
a jednotlivé clenské staty se budou vy-
jadrovat k posouzeni vozidla z hlediska
souladu s narodnimi predpisy. V ptipa-
dé, Ze vozidlo bude schvalovano pouze
pro Ceskou republiku, plijde schvalova-
ci proces jen pfes nas. I tak bude muset
byt zadost podana pies One Stop Shop,
coz je novinka oproti pfedchozi praxi.

Zaéinal jste jako vypravéi.

Sel byste do této pozice znovu?

Na jednu stranu, proc ne. Oddélal jste
sménu a Sel jste domfl. Jako feditel dii-
lezitého ufadu si s sebou beru domi i tu
praci. Dokazu ale relaxovat, jit s man-
Zelkou na prochazku, ¢as sinajdu

ina sport anebo na akce spojené s drazni
nostalgii. U téchto akci si vy¢istim hla-
vu. Ve funkci vypravéiho jsem byl napo-
sled v roce 1993, to uz je néjaky patek. O

Jifi KolaF

Zacinal u CSD jako vyprav¢i, poté

v CD zastaval nékolik vy33ich mana-
Zerskych pozic. Vroce 2005 se stal
naméstkem generalniho feditele,
nejprve pro osobnidopravu, posléze
pro provoz. V roce 2012 jej z 21 kan-
didatl vybrala spravni rada SZDC
(dnesni Spravy Zeleznic) na post ge-
nerdlniho feditele této statniorgani-
zace. Nyni z pozice feditele vede uz
Sest let Drazni Grad. Absolvoval stu-
dium oboru Provoz a ekonomika do-
pravy na Fakulté provozu a ekonomi-
ky Vysoké Skoly dopravni v Ziliné.

V roce 1999 ziskal doktorat na Uni-
verzité Pardubice a v roce 2018 byl
jmenovan docentem na CVUT v Pra-
ze. Mezi jeho zaliby patFi sport, ryba-
fenia Cetba. Je Zenaty, ma tfi déti.
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Masarykovo nadrazi
se dockalo dalSich oprav

Josef Holek | Foto: Michal Mélek
o konce tijna pri§tiho roku by méla tr-

D vat dil¢i rekonstrukee prazského Ma-
sarykova nadrazi, do néhoz se v budoucnu
piesune &ast zaméstnanct CD. NadraZi,
které zlistalo ve vlastnictvi dopravce, pro-
chazi rekonstrukei uz nékolik let. Pfesun
zameéstnanci povede ke sniZeni naklada
zanajemné v budovach nepatficich CD.

Stavebni ruch je patrny v celém traktu B
vypravni budovy, tedy v ¢asti objektu bliz-
kého kiiZovatce ulic Havli¢kova a Na Flo-
renci. ,Bude provedena oprava stfesnich

konstrukci, repase oken
a dvefi, oprava omitek
a stropnich kon-
strukci, vybudovani
nového vytahu, no-
vé plynové kotelny
a zhotoveni nocle-
Zen, kancelatskych
prostor a socialnich
zatizeni. Dale restau-
rujeme dlazbu, fasadni
prvky &i zastfeSeni dvora-
ny,“ vyjmenoval Zdenék Sed-
lacek, feditel prazské Regiondlni
spravy majetku €D s tim, Ze rekonstrukce
se netyka jen najemnich prostor v pfizemi
objektu. Do nového objektu by se mélo pre-
sunout nékolik stovek zaméstnancti orga-
niza¢ni jednotky Zakaznicky personil €D
(ZAP) a Centra internich sluzeb CD.

Projekt na rekonstrukci
Na Masarykové nadrazi se pracuje nékolik
let. Kromé zminénych pokladen je nova
stfecha v ¢asti budov véetné svétliki, dvo-
rana, komerc¢ni prostory v ¢asti aredlu
u Hybernské ulice, toalety, trafostanice ¢i
call centrum Centralniho zakaznického
servisu CD. ,Na pfisti rok jsou planované
projekéni prace na opravu budovy F a reali-
zace opravy chodby budovy E a F ¢i oprava
Casti fasady budovy E a F. Jde o ¢asti objek-
tu v ulici Hybernska,* doplnil Sedlacek.
Rekonstrukce traktu B, zapocata letos
na prelomu Cervna a Cervence, by méla
byt hotova na konci f{jna 2021. Ceské dra-
hy za ni zaplati vice nez 110 miliont ko-
run. V bezprostfedni blizkosti nadrazi
v mistech nékdejsich sluzebné technic-
kych prostor se rovnéz chysta vystavba
moderniho administrativné-obchodniho
centra podle projektu britské architektky
Zahy Hadid. O

Nadaéni fond ZELEZNICE SRDCEM rozdélil daléi

pravnirada Nadacniho fondu Skupiny

CD - ZELEZNICE SRDCEM rozdélila té-
meéfr tfi miliony korun na podporu Zeleznica-
70 a jejich rodin. Skupina €D prostfednic-
tvim fondu pomaha osobam pracujicim
v soucasnosti €¢i v minulosti pro Zeleznici
ajejich rodinam v tézkych zivotnich situa-
cich zplsobenych zavaznymi onemocnéni-
mi, téZkymi Grazy v€etné smrtelnych, Zivel-
nimi pohromami, které negativné ovlivni zZi-
vot, rodinu nebo rodinné zazemi.

Prostfedky rozdéluje spravni rada fondu,

ktera v Fijnuvyhovéla sedmizadostem a za-
roven rozhodla o kone¢ném doplatku fi-
nancni pomoci pro ¢tyfi zaméstnance CD
zranéné letos v Cervenci u Perninku a pro
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rodinu strojvedouciho, ktery kratce nato
zemfel pfi mimofadné udalosti u Ceského
Brodu. Celkem tak spravni rada rozdélila fi-
nancéni pomoc ve vysi 2 890 000 K& véetné
dlouhodobé pomoci.
Prostfedky jsou uréené zejména na pokryti
vydajli na léCeni a rehabilitaci zranénych,
k podpore jejich Zivotnich potFeb, na nakup
kompenzacnich pom(icek a v pfipadé pomoci
rodinam také na zajisténi vzdélani déti. Pod-
poru mGze Nadacnifond Skupiny CD - ZE-
LEZNICE SRDCEM poskytnout jednorazoveé,
nebojivyplacet v opakujicich se splatkach.
Predseda spravnirady nadacniho fondu
a predseda predstavenstva a generalni fedi-
tel CD Vaclav Nebesky povaZuje jeho zaloze-

finanéni prostiedky

wE NG,

Tenoe

ni za velice potFebné. ,Podava pomocnou ru-
ku tam, kde samotna firma jiz pomoci nem-
Ze. | kdyz funguje teprve kratkou dobu, uz
jsme z néj podpofili vice neZ desitku lidi a roz-
délilimeziné 3290000 korun. Nejde pfitom
pouze o penize poskytnuté Ceskymi drahami
a CD Cargem, ale je velmi potésujici, ze fond
podporujii konkrétnijednotlivci,” fekl. Diky
zaméstnancdm €D se povedlo na variabilni
symbol strojvedoucich vybrat ¢astku

198 300K¢ a na variabilni symbol vlakvedou-
cich ¢astku 172 800KE. Nadacénifond na pod-
poru zranénych koleg( a pozlstalé rodiny
pouzil i dalsi, variabilnim symbolem nepfifa-
zené prostfedky. Znovu bude spravnirada
fondu zasedat zacatkem prosince.



Ejpovicky tunel otestovan na dvoustovku

Josef Holek | Foto: Sprava Zeleznic

lak se dvéma lokomotivami fady 1116

a vozem pro diagnostiku trakéniho
vedeni si Sprava Zeleznic objednala u ra-
kouskych OBB. V soufasnosti je na tu-
zemské Zeleznicni siti povolena maxi-
malnirychlost 160 km/h.

»Souprava dosahla rychlosti 200 km/h
pfi Ctyfech jizdach, pfesné tak, jak bylo
napldnovano. Udaje ziskané pfi testova-
cich jizdach budeme déle analyzovat
a pouzivat k optimalnimu navrhu kon-
strukci trakéniho vedeni pfizavddéni
vys$ich rychlosti,“ uvedl generdlni fedi-
tel Spravy Zeleznic Jif{ Svoboda.

Prikladné feSeni

Ejpovicky tunel vznikl pomoci raziciho
Stitu o mensim primeéru, v jeho dvou tu-
busech je vybudovana pevna jizdni dra-
ha. V takovém prostfedi, kdy souprava

predstavuje ,,pist“, se chova trakéni vede-
nijinak neZ ve dvoukolejném tunelu ne-
bo na otevrené trati. Vzhledem k tomu,
Ze metoda stavby se ukazala jako efektiv-
ni, pfedpoklada se jeji pouziti pii projek-
tovani a stavbé novych tuneld.

Soutéz Zeleznic¢are

Aktualné spravce infrastruktury pfipra-
vuje 207 kilometr riznych tratovych dse-
ki, na kterych by se v budoucnu mohlo
jezdit dvoustovkou. Patfi k nim pfedevsim
15,5 kilometru dlouhy tisek mezi Chocni
a Uherskem. Tady by méla byt dvoustovka
zavedena od poloviny roku 2025. O zhruba
pll roku pozdéji se rychlost zvysi i na pra-
vé rekonstruovaném, 17 kilometrt dlou-
hém tiseku trati mezi Sudoméficemiu Ta-
bora a Voticemi a osmikilometrovém mezi
Sobéslavi a Doubim.

Vlaky €D dvoustovku umi

Na rychlost 200 km/h se pak projektuje
¢ast nové trati mezi Plzni a Domazlicemi,
stejnou rychlost budou dosahovat vlaky
na novostavbé mezi Brnem a Pferovem ¢i
mezi Nemanicemi a Sevétinem. Sprava ze-
leznic rovnéz pfipravuje Gpravy na potieb-
né zvyseni rychlosti na trati Bfeclav - Sak-
vice, kde se letos uskutec¢nily zkusebni
jizdy s vozidly CD Cargo. Také Ceské drahy
jsou na zavedeni vys$si nez aktualné povo-
lené rychlosti 160 km/h pfipravené. Rada
jejich vozi a lokomotiv umoznuje dosah-
nout rychlosti 200 km/h a vy$si. Dvoustov-
ku musi napfiklad v Némecku vyvinout
soupravy expresti EuroCity na lince z Pra-
hy do Hamburku. O

AR

Kazdy mésic vam na tomto misté pfineseme
pravidelnou soutéz o zajimavé ceny.

Otazka na mésic listopad zni: Kdo a kdy vynalezl samoc¢innou tlakovou brzdu?

Své odpovédi nam zasilejte do 27. listopadu na adresu

soutez@cd.cz. Tentokrat se hraje o trojici knih fejetonl Frantiska
TylSara Zachranna brzda aneb Veselé pribéhy zeleznicni.

Sprdvnd odpoved 'z ¢. 10: JLV sev roce 2006 stdvaji dodavatelem sluZeb Bk

dopravcii CityNightLine a DB AutoZug. Publikaci Gastronomie na kolejich

ziskdva Miroslav Kucera, Liberec.

Zachranna brzda

Zatéhnete za Cervené tahlo, ozve serana,
ohromné sy€eniavlak za¢ina prudce
brzdit. PFibéhne vlakvedouci, a vtomto
okamziku teprve zacina ta prava legrace. To
védél uz vojin CK ozbrojenych sbor( Josef
Svejk. Dobfe to vi také spisovatel, vedouci
literarni skupiny Mezinarodni federace pro

~zvo

kulturu a volny ¢as Zeleznicard FISAIC,

FrantiSek Tyl3ar. Je totiz ,Literat na trati"

a pravidelné klapani kol Zelezni€nich vozidel
jejeho dennim chlebem. Pracuje jako viak-
vedouci, ale zna problematiku témér vsech
Zelezni¢nich profesi, které dlouha léta skolil.
Po dva roky vychazely jeho fejetony v nasem
Casopise. S humorem sobé vlastnim v nich
probira bézné situace, se kterymi se mdzZete
setkat pFi kazdé cesté vlakem, i mimorad-
nosti, které nastanou maximalné jedenkrat

za deset jizdnich fada.
Autor vas v pribézich
provede nejen po tratich ¢i nadraZzich, ale
zabloudiido zahranici, kde také rad cestuje.
Jednojejisté. At uZ jeho cesty vedou kamko-
li, vzdy slibuji dobrou zabavu. Knihu 0120
stranach s ilustracemi slovenské vytvarnice
Michaely Mondekové si mliZete objednat

na adrese frantisek.tylsar@seznam.cz

za akénicenu 240KE.
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Josef Holek | Foto: archiv CD

po zcela nové Vsejanské zeleznicni

Vsejanska spojka Uit

spojce propojujici traté z Lysé nad La-
bem a z Nymburka do Mladé Boleslavi.

’ Ve ’
Sprava Zeleznic nedivno vypsala tendr
na firmu, kterd by méla provést inze-

12

nyrsko-geologicky prizkum. Ten bude
podkladem pro zpracovani dokumenta-
ce pro izemni fizeni. Studie proveditel-
nosti byla zadana uz loni. Stavba za ne-
celych pét miliard korun by méla podle
optimistickych pland zadit v roce 2027.
Podle Spravy Zeleznic VSejanska spoj-
ka prispéje k vyraznému zrychleni Ze-
lezniéni dopravy mezi Prahou a Mladou
Boleslavi a vlibec v celé vychodni ¢asti
Stfedoceského kraje. ,Pfimeéstské vlaky,

)
||ll

DraZni afad informuje

Seminar ke IV. Zelezni¢nimu balicku

Ve stfedu 4. listopadu se konal seminaf pro dopravce a drzitele ECM. Ustfednim tématem byl IV. Zelezni¢ni balicek,
ktery vstoupil u nds v platnost 31. fijna. Pfitomni se seznamili s aktualnimi informacemi, napfiklad se dozvédéli o zmé-
nach legislativy v souvislosti s timto balickem nebo o zméné v oblasti vydavani osvédceni o bezpecnosti. U¢astnici také
ocenilidosud nabyté poznatky slovenského Dopravného Gradu pfi vydavani osvédceni dopravce a schvalovanivozidel
po Gcinnosti IV. Zelezni€niho balicku. ,Seminar se ze znamych dlivodl konal netradi¢né online, presto byl o né&j veliky
zajem. Za to patfi mé diky organizatortim i vsem zG¢astnénym,” kvitoval hojnou Gcast feditel Drazniho Gfadu Jifi Kolar.

Ufedni hodiny

Na zakladé usnesenivlady €. 994 z letoSniho roku o pfijeti krizového opatfeni jsme pristoupili ke zméné ufednich
hodin pro vefejnost. Ufedni hodiny Drazniho Gfadu jsou nové stanoveny na pondéli a stfedu v dobé 8-13 hodin.
Zadame vefejnost, aby u jednotlivych podani, konzultaci, dotazovani apod. vyuzivala primarné elektronickou
podobu v co nejsirsi mife a omezila osobni styk s GFedniky na minimum.



které konci v Milovicich, budou protaze-
ny do Zelezni¢ni stanice Mlada Boleslav
mésto, kde je zdroj cestujicich nejen

z automobilky, ale napfiklad i ze sidlis-
té,“ pfipomnél Karel Otava, starosta Ly-
sé nad Labem a mistopfedseda Vyboru
pro dopravu Stfedoceského kraje s tim,
Ze sam tento projekt prosazoval nékolik
desitek let. ,Pred vice nez 25 lety, v dobé
optimismu, jsem netusil, Ze bude trvat
tak dlouho, nez ptislusné itfady rozhod-
nou a zacne se projektovat. Do proble-
matiky jsem zapojil snad vSechny mini-
stry dopravy, generalni reditele

a mnoho poslancii a sendtor,“ doplnil.
Zaroven pfipomnél, Ze na spojce by se
meély objevit hlavné spésné vlaky

do Mladé Boleslavi a rychliky Praha -
Liberec,“ doplnil. Pocita se

isnakladni dopravou, ne-

Mlada Boleslav
hl. n.

Vsetaty

Neratovice

A\

2025-2028

bot automobilka SKODA Auto pfepravuje
své vyrobky pfevazné po Zeleznici. Mla-
da Boleslav navic ziska napojeni na dvoj-
kolejné, elektrizované traté, coz umozni
ijizdy pfimych ucelenych vlaki do pii-
stavu Hamburk.

Dostat se pod hodinu
Dvoukolejna, elektrizovana trat z Lysé
do Cachovic s rychlosti az 200 km/h bu-
de zausténa do stanice v Lysé pomoci
mimouroviiového pfesmyku a poté v no-
vé stopé zamitfi do Milovic, do soucasné
stanice. Stavajici trat v tomto tiseku za-
nikne. ,Nasledné se nova trat stoci vy-
chodnim smérem a pfes novou stanici
Milovice-Bozi dar a zastavku Vanovice
se zapoji do jizniho kolejového rozvétve-
ni stanice Cachovice,“ doplnil Marek
I1lia8, mluvéi Spravy Zeleznic.

VSejanska spojka je soucasti velké mo-
dernizace Zelezni¢niho spojeni z Prahy
do Mladé Boleslavi. V ramci navazujiciho
projektu bude trat od Nymburka do Cacho-

Lysa nad Labem

Liberec

Tratové schéma
Praha - Liberec

Turnov

4\

Mlada Boleslav
mésto

A\

2025-2028

Cachovice

Nymburk

vic elektrizovdna a dale k Mladé Bole-
slavi také zdvoukolejnéna. Vychodné

od Nepfevazky se pak nova trat odkloni

a v podobé novostavby Bezdécinské spojky
bude paralelné s dalnici Dio pokracovat
az do stanice Mlada Boleslav mésto. Ta
ma byt pfestavéna do podoby méstského
Zelezni¢niho terminalu a diky kombinaci
novych tratovych tisekl se pocita s tim, Ze
jiobslouzi pfimé vlaky ze vSech smérd.

Po dostavbé VSejanské spojky a zvazované
spojky Bezdécinské se podle planti cestov-
ni doba zkrati na zhruba 45 minut. Nyni
se do Mladé Boleslavi jezdi pfes uzel

ve Vsetatech a cesta trva déle nez hodinu,
byt je trasa kilometricky kratsi.

Z Prahy na sever rychleji

Studie proveditelnosti, kterou v po-
loviné zafi zadala Sprava zeleznic,
provéri moznostirychlého spojeni
Prahy a Liberce. Prace prezkouma-
jimoznosti modernizace Zeleznic-
niinfrastruktury mezi Mladou Bole-
slavi, Turnovem a Libercem vcetné
preshrani¢niho spojeni do Polska.
Pripadna stavba by méla umoznit za-
vedeni exprest mezi metropoli a Li-
bercem v hodinovém taktu. Zaha-
jeni praci na studii se pfedpoklada

v prabéhu Fijna 2020, finalni verze by
méla byt po projednani se vsemi do-
t€enymi subjekty odevzdana do kon-
ceroku 2021. Prvnim vystupem
studie pak bude provéreni postrada-
telnosti ¢asti kolejisté ve stanici Li-
berec, vnavaznosti na zamer Libe-
reckého kraje rozsifit na tuto plochu
terminal autobusové dopravy.

Nymiburk

4
G

w®

Vregionu uz se nyni pracuje na moder-
nizaci tiseku z Celadkovic do Lysé nad La-
bem. Stavba byla zahajena uz loni a Sprava
Zeleznic za ni zaplati 1,8 miliardy korun.
Smyslem akce je zvySeni kapacity a zvyse-
nirychlosti na 140 km/h. Stavba by méla
byt hotova v lednu 2022. Naklady na prove-
deni vSech soucasti spojeni hlavniho més-
ta s primyslovou Mladou Boleslavi se od-
haduji aZ na 32 miliard korun. O

Jizdni doby vybranych tsekt pfred/po rekonstrukci

1:25/0:45

Praha - Ml. Boleslav Praha - Turnov
1:50/1:15

Praha - Neratovice
0:35/0:25
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ZPRAVODAJSTVI

CD nepodcenuji o€istu interiéru vozi

Josef Holek | Foto: archiv (D
~
Ceské drahy stejné jako pfijarniviné
aktivovaly celou fadu opatfeni, ktera

maji za kol zabranit §ifeni koronaviru.
Od jara navic systém ¢isténi v podmin-
kach pandemie vylepSovaly. ,Budeme jej
dale optimalizovat i s ohledem na vyvoj
pandemie a ptipadnych technologii, kte-
ré se k ni vaZou,“ uvedl Tomas Mohr, fe-
ditel odboru provozu osobni dopravy CD.
Denné zvladne dopravce zajistit ¢isténi
a dezinfekci dvou tisic vozi.

Zakladem je neustaly intenzivni iklid
a dezinfekce vSech souprav. Zvlastni po-
zornost pak €D vénuji ¢isténi vSech sou-
Casti vybaveni, se kterymi prichazi cestu-
jici do kontaktu (kliky, madla, tlac¢itka
apod.). Uklidové firmy a pracovnici dep
soupravy myji i nékolikrat za den. ,,Cisté-
ni probiha v provoznim zazemi Oblast-
nich center provozu i v jednotlivych sta-
nicich. V CR je nékolik desitek lokalit,

kde ¢isténi probiha. Vozidla se dezinfiku-
ji standardnimi prostfedky, které se vyu-
zivaji pro likvidaci viru COVID-19. Napfi-
klad jde o Sanytol,“ uvedl Tomas Mohr.

Cisténi podle planu

Vozy maji pfedem stanovené harmonogra-
my CiSténi a oSetfeni (zakladni, vychozi

a vratné ¢isténi). Kromé internich piedpi-
sti CD reaguji i na poZadavky od objednate-
11, tedy od ministerstva dopravy a jednot-
livych kraja. Odstavené vlaky prochazeji
dezinfekci ozonem, ktery likviduje viry
abakterie. Takto se také ¢isti klimatizace.
Vozidla odstavena k idrzbé dopravce oSet-
fuje dezinfekénimi postfiky. Cely proces
zabere par minut, ozonizace asi pét hodin.

Kromé ptepravniho prostoru musi byt
proti ndkaze chranénii zameéstnanci CD.
Vsichni jsou vybaveni rouskami a rukavi-
cemi, vzazemi pak maji dostatek dezin-
fekce. Kromé vybaveni ochrannymi po-
mickami se pravidelné a ve zvySené
intenzité CD udrZuje i jejich pracovisté.

V ptipadé strojvedoucich pak jesté ovla-
daci prvky ¢i madla. Opét se vyuzivaji
standardni chemické pfipravky, které za-
hubi nebezpec¢né viry, plisné a bakterie.
,CD v oblasti bezpe¢nosti prace a ochrany
zdravi spolupracuji s fadou organt statni
spravy. Nejcastéji se jedna o krajské hygi-
enické stanice, s nimiz jsou konzultova-
na vSechna opatfeni, kterd maji dopad
na oblast ochrany zdravi zaméstnanct

a zajisténi odpovidajicich pracovnich
podminek,“ doplnili pracovnici odboru
péce o zaméstnance CD s tim, Ze dopravce
disponuje i dostatkem rousek, dezinfekce
a dal$ich ochrannych prostfedkd.

Pomoci mtiZe kazdy

Kzamezeni §ifeni nemoci mohou pfi-

spéti cestujici. Napiiklad tim, Ze k naku-
pu jizdenek vyuziji pfednostné online pro-
dejnich kanalt (e-shop nebo aplikaci Miij
vlak) a v ptipadé nakupu jizdenek u po-
kladen ve stanicich zaplati bezkontakt-
né. Samozrejmosti je spravné pouzivani
ochrannych prostfedkd dychacich cest (re-
spiratory, rousky, ustenky, §atky, §aly ne-
bo jiné prostifedky branici §ifeni kapének).
Dopravce zada cestujici, aby natizeni re-
spektovali a chranili tak nejen sebe, ale ta-
Kké spolucestujici a vlakovy personal. O

Hlavni i lokalni trati uz

'Pracovni komise ke zvySeni bezpecnosti
Zeleznice odsouhlasila plan umistovani
tratové Casti zabezpecovace ETCS na hlavni
2030. Prijala také ocekavany plan na dalsi za-
bezpecenilokalnich tratia otevrela i moz-
nost dal3iho zkvalitnéni. Resila téZ zplsoby
financovani tohoto zabezpeceniv roce 2021.
Komise odsouhlasila harmonogram na-
sazovani evropského zabezpecovace ETCS
na traté kategorie A, tedy traté, které jsou
soucasti sité transevropské dopravni
sité (TEN-T). Nejzazsim rokem vybave-
nije zde rok 2030. U nékterych z nich
byl stanoven tzv. vyhradni provoz
ETCS (provoz pouze pod dohledem sys-
tému ETCS), kterym je rok 2025. Jedna

seo 1. koridor Dé¢in — Bfeclayv, 2. kori-
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znaji plan dalsiho zabezpecdovani

dor BFeclav — Petrovice u Karviné a spojova-
civétev Ceska Trebova — Prerov.

U 3. Zelezni¢niho koridoru (Praha — Plzen
— Cheb) se predpoklada zavedeni vyhradniho
provozu od roku 2027 a u 4. koridoru (Praha

— Ceské Budé&jovice — Horni Dvofisté) pak
odroku 2026.

Jak dal na lokalkach?
U lokalnich trati fizenych podle pFedpisu D3
komise schvélila zakladni principy feSeni zvy-

® Prevod na D1
sezjednodusenym ZZ - 888km

Prevod na D1 s jednim vlakem
natrati-126,7km

@ D3 s tratovym souhlasem - 342,1km
PonechdniD3 - 275,4km
Ostatni-1271km

Senibezpecnosti. Nékteré traté tak z{istanou
v soucasném rezimu, coz se tyka jen téch
malo vytiZzenych. Jiné budou prevedeny
do vy3sikategorie zplsobu fizeni (dle pfedpi-
suD1) s jednodussim tratovym nebo stanic-
nim zabezpecovacim zafizenim a prvky
ETCS. Dalsi budou fizené také podle pfedpisu
D1lvrezimu jedenvlak natrati”. Nékteré tra-
té zOstanou v reZzimu podle D3, avsak s vybu-
dovanim tratového souhlasu s krycimi navés-
tidly a prvky ETCS. Jedna se o rychlé a efek-
tivni feSeni, které umoZzni zvysit bezpecnost
na téchto tratich v letech 2022-2026.
Zaroven se komise shodla na tom, Ze jako
jeden zmoznych konceptd pro tyto traté bu-
derozpracovan a na vybrané trati pilotné
ovéfen koncept Zeleznice 4.0 navrzeny Fa-
kultou dopravni CVUT. (red)



TEMA

-Ergonomie: .\ /4

 Neviditelny pri

K nastupisti pfijede vlak, nastoupite, pohodiné se usadite,
usporadate si stolecek a podrucky, rozsvitite cteci lampicku, oprete
nohy o podnozky a cekate, aZ se vlak rozjede. Aby tohle bylo mozné,
musel nékdo viiz vyrobit a na jeho navrhu zapracovat i specialista
na ergonomii. Praveé on zajistil, aby vyska schodii byla pohodina pro
nastup i vystup, aby ze sedacky nebolela zada, podrucky, stolecek

a podnozky byly v idealni vysce cestuijiciho a abyste ke stropni
lampicce nemuseli Splhat po Zebiiku. Ergonomie je Siroka véda

a uplatnuje se i ve verejné dopraveé. Diky spolecnosti Siemens
Mobility jsme nahlédli ostfilenym ergonomiim pfimo pod poklicku.



Josef Holek | Foto a vizualizace: Siemens Mobility

~eské drahy u konsorcia Siemens
Mobility - Skoda Transportation

objednaly padesat novych osobnich vozl
pro dalkovou dopravu. Vétsina se vyrabi,
nékteré uz jsou na testech ve Zkusebnim
centru VUZ v Cerhenicich a béhem ptis-
tiho roku by méla byt flotila postupné
dodavana dopravci. Jenze nez se délnici
v zavodech pustili do dila, museli sv{ij
kol splnit i specialisté, o nichZ se vlast-
né viibec nemluvi. Zdafily Zelezni¢ni
vliz vznika v souc¢innosti mnoha tech-
nickych profesi. Jsou mezi nimi i ergo-
nomové a designéfi vozidel. Pravé oni
urcuji, jak se budou lidé ve vlacich citit
ajak jim bude jizda pfijemna.

Cilem ergonomie je pfizptisobeni da-
ného prostoru tak, aby byl pro cestuji-
ciho nebo obsluhu bezpecny a zaroven
pohodlny. Spole¢nym jmenovatelem je
pak bezpecnost, ohled na zdravi, dosta-
te¢né pohodli a v pfipadé strojvedou-
cich i optimalni vykonnost. ,,Smyslem
je, aby se technika podridila lidem, a ne
naopak,“ vysvétluje Luka§ Malek, spe-
cialista na ergonomii a Human Factors
spolecnosti Siemens Mobility, ktery se er-
gonomii v Engineeringu Zelezni¢nich ko-
lejovych vozidlech zabyva.

Vozidla v kosmopolitnich méstech
Nez se ergonomové pusti do prace, musi
védeét, jak velky bude obestavény prostor.
Pfinavrhu nového prostoru pro cestuji-

ci anebo stanovisté strojvedouciho si vS§ak
musi pokazdé zjistit a osvojit antropome-
tricka data, ktera jsou pro kazdy narod
specifickad. Napiiklad fesi, zda ma dany
Seniz§i. A zatimco v Evropé jsou rozdily
ve vzristu osob minimdalni, problémy na-
stavaji pfi navrhovani kolejovych vozidel
nejen pro exotické zemé, ale i pro kosmo-
politni aglomerace. Na mysli mame na-
priklad jednotky metra, piiméstské vlaky
anebo tramvaje. Pfi nich se musi poci-

tat s tim, Ze je budou vyuzivat pracujici ze
vSech koutli svéta a turisté. A ti jsou riz-

Navrh interiéru vozu spolecné fesi né-
kolik tyma konstruktérli s riznymi spe-
cializacemi. Je nutné vytvorit dobfe
promyslené a pfehledné uspotrada-
ni, i¢inné odhluc¢néni, pohodlna se-
dadla, ptijemné osvétleni a funké¢-
ni klimatizaci. Ale nejde jen o ryzi
techniku, je potfeba pohlidat, zda
vse vyhovi tomu, pro koho je viiz ur-
Cen, tedy cestujicimu. Specialisté
na ergonomii jsou spolutvirci interié-
ru vozu, dbaji na takové rozvrzeni prosto-
rovych prvki, které bude komfortni pro
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vétsinu cestujicich. Jde o hledani optima
mezi kapacitou a dostatkem prostoru pro
kazdého cestujiciho.

Jizda pro vSechny
Napftiklad na podélné rozteci sedadel
chtéji néktefi dopravci usetfit, aby bylo
ve voze co nejvice mist. Podle tvaru seda-
dla by pro evropsky trh nemélo byt méné
nez 800-8somm, vSe se opét odviji od an-
tropometrickych vlastnosti cestujicich.
Technicky vzato, o pAr milimetr{i 1ze mis-
to ubrat vzdycky, ale vétsilidé uz se budou
soukat na sedadla obtiznéji a na dlouhych
trasach budou trpét, asi jako kdyz sedite
pil dne v letadle nizkondkladové aerolin-
ky, kde mate kolena téméf u brady.

Nejde vSak jen o bézné cestujici.
Ve vlaku se musi citit dobfe i dé-
ti, seniofi ¢i osoby se snize-
nou schopnosti pohybu ¢i
orientace. ,ReSime
imanipulaéni P4

Studie sedacky MHD



(TSI), ale nejvic zaleZi na tom, jaké cile
si objednatel a tviirce vozidla stanovi.
U cestujicich jde pfedev$im o komfort.
Ten nelze podcenovat - je vyznamnym
faktorem atraktivity vefejné dopravy,
cozma vyznamny dopad na energetic-
kou a emisni ndro¢nost mobility obyva-
telstva. Cestujicim se musi v doprav-
nich prostfedcich vefejné hromadné
dopravy libit, aby ji davali pfednost
pfed energeticky a emisné naroc-
néjs$imi automobily.
Jesté vice se ergonomie proje-
vuje pfi navrhu stanovisté stroj-
vedouciho, kde ma i velky bez-
pec¢nostni vyznam. Naptiklad
pii pouziti rychlobrzdy. Je-li da-
leko, a je$té mimo dosah, metry
i ¢as ubihaji. Ergonomové musi
myslet rovnéz na to, zda ma stroj-
vedouci pfed sebou dostatek po-
tfebnych informaci. Mysliinain-
tenzitu podsviceni pfistrojii anebo
osvétleniv kabiné, a pfedevsim na vy-
hled na trat. Je potfebné eliminovat hluk
" g0y, A a vibrace tak, aby nebyly obtézujici. A sazi
Omie plosiny pro VOX Evakuace oknerm se pfitom na léty provétené ovladace a dal-
§i prvky. ,,PouZivaji se stale hlavné tlacit-
ka a paky. Pro rychlou reakci jsou nejlepsi

i prostor pro vozi¢kare, zda projede dvefmi, smérem. Nemélo by dochazet k tzv. te- anavzdy to tak zlistane,“ potvrzuje Lukas
zda a kde se vytoci a kde se bude hendike- pelnym zkratim, pfipadné k nepfijem- Mdlek. Spravné ergonomické feSeni na-
povanému ¢lovéku dobfe sedét. Manévro- nému ,,ofuku” cestujicich. Neméné du- jdete hmatem i potmé a na zdarilé desig-
vaci prostor fe$i i to, jestli potfebuje asis- lezitd je i pfistupnost ovladacich prvkd, nérské feSeni se radi podivate i na svétle.
tenci ¢i nikoliv,“ doplriuje Lukas Malek. umisténi ¢tecich lampicek, riznych dis-

plej. Na v8e musite dobfe vidét, na vse V sedadle pohodIné
Pro pohodli cestujicich musite dobfe dosahnout. Je potfebné Trend ovladani se tedy pfili§ nezménil,
Obdobné se pracuje i s pfepravou cyklis- se vzit do role cestujiciho a pfemyslet byt na stanovisté stale vice pronikaji do-
td - kam je mozZné kola uskladnit tak, o tom, kam je potfeba sahnout a na co se tykové displeje s dal§imi integrovanymi
aby neohroZovala cestujici a zaroven jich ~ bude potfeba podivat. Jaké ¢innosti bu- funkcemi. Trendu se drzi i nejmodernéj-
= - bylo mozné pfepravit co nejvice. Velmi dou chtit 1idé v pribéhu cesty vykona- §ilokomotiva Siemens Vectron. Tlacitka
— dtilezitym prvkem interiéru je klimati- vat, aby podle svych ptedstav plnohod- jsounavic lehce vyménitelnd. V porovna-
zace, respektive jeji umisténi. Musi to- notné vyuzili ¢as straveny cestovanim. ni s automobily, kde se prvky komfort-
tiz dodavat dostate¢né mnozstvi vzdu- Nékolik zakladnich rozmért urcuji tech-  nivybavy ¢asto ovladaji prostfednictvim
chu s potfebnou teplotou a spravnym nické smérnice pro interoperabilitu centralniho dotykového displeje, se mi-

Ze zdat zakladni ovladani hnacich vozi-
del jako ponékud konzervativni. U Zelez-
ni¢nich vozidel jsou v§ak kladeny vyrazné
vy$§i naroky na bezpecnost, provozni spo-
lehlivost a rychlost ovladani, a proto vy-
robci z@istavaji u tradice, na niz jsou stroj-
vedouci navykli. V tomto smyslu jsou téz
pojaty evropské predpisy, zasady interope-
rability. Vozidla méstské hromadné do-
pravy nejsou tak striktné specifikovana,
vytvareji tak vice prostoru pro riizné ino-
vace. Napfiklad intuitivni ovlidani pomo-
ciovladacich prvki v podruéce uz Siemens
aplikoval do tramvaji Avenio. Pfedstavte si
sedaCku, mensi pultik a z néj ovladate té-
méf celou tramvaj. Ani tady ale nemohou
byt médni vystielky, zndmé z aut, bezbfe-
hé. Stale je na prvnim misté bezpec¢nost,
spolehlivost, solidnost drahového prove-
Komplexni pohled na FeSeni sanitdrni buriky deni a intuitivnost ovladani.

Ergonomie v tradicni skice
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Velkymi tématy pfi ndvrhu stanovisté
strojvedouciho jsou feSeni sedadla, jeho
odpruzeni a nastaveni, prostor pro nohy
a vyhledové poméry. Opét prijde ke slovu
rozsah vysky a §ifky béZné populace. Ka-
zdy sedijinak vysoko, kazdy je od pasu
jinak dlouhy (a §iroky). Odbornici mu-
si spravné definovat polohu o¢i a podle
toho spravné navrhnout ovladaci panel,
zobrazovaci prvky, ukazatele, paky ovla-
daci a zejména viditelnost na trat. A to
v dennich i no¢nich podminkach.

Pracovisté strojvedouciho
Na stanovisté strojvedouciho se vztahu-
je mnoho pfedpisi, a tak mozZna pfekva-
Pi, Ze napfic vyrobci neexistuje typizova-
ny pult. Jako celek mtiZe byt koncipovan
rlizné, ale v fadé jednotlivosti se musi
konstruktéfi a ergonomové drzet norem
tak, aby byl dil schvalen pro provoz. Kabi-
na strojvedouciho téZ plni dtleZitou funk-
ci v oblasti pasivni bezpecnosti, musi
chranit strojvedouciho pfi stfetu cela vla-
ku s pfekazkou. Musi byt nalezité pevna
a soucasti jejtho navrhu je feSeni defor-
macnich zén. ,Je nezbytné myslet na to,
co se s dilem stane pfi nehodé za defino-
vané rychlosti, a to tak, aby naptiklad
pult nezasahl obsluhu, aby se dily defor-
movaly, jak maji. Musi existovat prostor
pro preziti,“ vysvétluje Lukas Malek.
Vedle pozadavki pevnosti, odolnos-
ti pfi narazu, aerodynamiky i vnéjsiho
vzhledu jde u kabiny strojvedouciho pte-
devsim o pracovisté strojvedouciho. Mu-
si mu zajistit pohodli, aby se mohl naplno
vénovat své praci. Bezpec¢nostni poZadav-
ky jsou striktni a pozaduji, aby sedadlo
strojvedouciho bylo pfiSroubované. Ale
zaroven nastavitelné tak, aby bylo opera-
tivné pfizplisobitelné jinym rozmérim
téla i pficasté zméné obsluhy vozidla.
Navic nesmi zabirat ptili§ prostoru. Ale
hlavné musi poskytnout strojvedoucimu
prijemné a zdravé sezeni. V tomto smyslu
jesté Malek pfipomind zmiriovany prostor
pro nohy. Vzdyt kdyz delsi dobu sedite,
za chvili vas nutné za¢nou bolet. A vy si
je chcete protadhnout. Nemluvé o zadech.
Strojvedouci nejsou astronauti v kokpi-
tech raket. ,Musime myslet na v§echno,
a to tak, abychom udélali cestujicim i ob-
sluze vlaku dobfe, ale vesli se do normy.*“

Odpovédnost za pohodli

Evropska technicka normalizace pro-

$la velkym vyvojem. V minulosti uréova-
ly pfedpisy mezinarodni Zelezni¢ni unie
(UIC) uspotradani interiéru Zelezni¢nich
vozidel pro prepravu osob velmi podrob-
né: pfesné stanovovaly rozméry vozi,
oddilt pro cestujici i sedadel, intenzitu
osvétleni, teplotu vzduchu, troven hluku
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ivibraci. Soucasné TSI jsou v této oblas-
ti mnohem benevolentné;jsi. Sleduji pét
presné definovanych cill: bezpe¢nost,
spolehlivost, ochranu zdravi, ochranu zi-
votniho prostfedi a technickou kompa-
tibilitu. Pohodli cestujicich mezi nimi
neni. Pfijeho feSeni dali architekti ev-
ropské liberalizované Zeleznice velkou
svobodu dopravclim i vyrobcm vozidel:
feSte cestovni komfort tak, jak uznate
za vhodné. S touto svobodou je spojena
i odpovédnost dopravci a vyrobcit vozidel
za to, jak budou cestujici ve vozidle spo-
kojeni. UZ nestaci zajistit cestovni pohod-
1i splnénim normativnich pozadavki. Je
potfebné porozumét potfebam cestujici-
ho a tomu pfizplisobit feSeni vozidla i je-
ho jednotlivych konstrukénich skupin.
V tom je hlavni role ergonom a designé-
rl pfi ndvrhu Zelezni¢nich vozidel.
Schopnost ¢lovéka tolerovat urcité nepo-
hodli v podobé nedostatku volného prosto-
ru, Cerstvého vzduchu, tepla ¢i chladu, pa-
soben{ hluku a vibraci klesa s dobou jejich
plsobeni. Tedy v dopravnich prostfedcich
s dobou pfepravy. V méstské hromadné do-
pravé nejsou naroky cestujicich prilis za-
sadni. Lidé v ni travi méné casu, pouziva-
jijik pfepravé na kratsi vzdalenosti, casto

Integrace
lidského faktoru
vevozidle

ivestoje, jsou tolerantnéjsi. Ale na zelez-
nici, zejména v dalkové dopravé, je doba
prepravy delsi a cestujici jsou imérné to-
mu narocnéjsi. Je potieba jim vyhovét. Po-
hodli je ndstrojem k preferenci zeleznicni
dopravy pfed dopravou individudlni, te-
dy k ispordm energie a emisi. ,,S dopravci
vZdy hledame optimalni fesSeni, jak cestu-
jicim vyjit vstfic, aby byli ve vlaku spokoje-
ni,“ konstatuje Lukas Malek.

Hledani optimalniho feSeni poméaha-
jiitechnické analyzy, §ité pfimo na miru
jednotlivym tloham vefejné dopravy. Za-
kladem jsou i prizkumy a experimental-
ni vyzkumy potfeb a chovani cestujicich.
Vyrobci se nebrani ani netradi¢nim me-
todam. Vekou roli v tom maji nové infor-
macni a komunikacni technologie. ,,U né-
stupisSté na nadrazi v Anglii jsme spolecné
s dopravcem nainstalovali prvni viiz no-
vé elektrické jednotky. A k tomu i kame-
1y sledujici pohyby a chovani budoucich
cestujicich. Pokud cestujici chtéli, mohli
prostor navstivit, osahat, vyzkouset si jej.
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Zivotni cyklus vozidla

Veskeré priifezové vlastnosti vozidla, ergonomii nevyjimaje, je nutno fesit od samého pocatku projektu.
Nebylo by efektivni vytvorit vozidlo a aZ dodatecné jej korigovat k docileni poZadovanych viastnosti

Tim se mohli aktivné zapojit do vyvoje no-
vého vozidla, vyjadrit sva pfani a nazory.
Z jejich reakci jsme pak pti vyvoji vycha-
zeli. Takové testovani ma vzdy logiku, ma
plan a vzdy konci zpravou, s pfipominka-
mi, nazory,“ vzpomina Lukas Malek.

PomtiZe i zdravotnik

Vysledky vyzkumu vytvari zdkladni da-
ta pro dany projekt. Konstruktér vozidla
musi rozumét zdkladnim principtim lid-

Vice flexibility

Tradicni pojeti Zelezni¢niho osobniho
vozidla sjednocovalo roztec oken
sroztecisedadel. Avsak béhem 20.
stoleti cestujici vyrostlio 12cma vy-
zaduji vice pohodli, chté&ji mit moz-
nost si béhem cesty protahnout zada
inohy. Proto i zeleznice presla z uspo-
radani sedadel proti sobé na prevazu-
jici usporadani za sebou, které posky-
tuje cestujicim vice prostoru a s tim
spojené vétsi pohodlia soukromi. Ne-
maji tFi, ale jen jednoho primého sou-
seda. Doslo k uvolnénivazby mezi
roztecioken a rozteci sedadel, coz
umoznuje cestujicim vybrat si misto
bud u okna, nebo u okenniho sloup-
ku, ktery poskytuje stin pro praci

s notebookem. Odstranénim vazby
mezi vozovou skFinia interiérem je
vlz pripraveny na dal3i Gpravy bézné
provadéné v poloviné jeho Zivotnosti.

ského téla, pfi technickém vzdélani ma-
ji tyto znalosti své meze. Proto ma Lukas
Mdlek ve zvyku vysledky konzultovat s fy-
zioterapeutem, diskutuje s nim fyziologii
a anatomii téla. V ramci délby prace vy-
robci vozidel jednotlivé komponenty ne-
vyrabi, zabyvaji se jimi specializované
firmy. Ale vyrobce vozidla je odpovédny
za systémovou integraci, urcuje parame-
try a vlastnosti komponent ¢i subsysté-
mda. Ty rozhoduji. ,,Néktefi subdodavatelé
vytvateji produkty na pfani, jini nabizeji
vlastni standardni vyrobky. Musime spo-
le¢né hledat idedlni feSeni. Cilem je spl-
nit pozadavky cestujicich a dbat pfi tom
na kvalitu i na zdravi.“

Nasleduje komunikace s objednatelem
vozidla a pfipadné s vyrobcem dild, kte-
ry bude subdodavatelem celého projek-
tu. UZ tedy mame prostor, disponujeme
dily, které bude potfeba umistit, zname
ipozadavky a normy, které je nutno spl-
nit. Nastava tloha toto vSe propojit do-
hromady, navrhnout a vyrobit Zelezni¢ni
vozidlo. Vychazime z pocitacovych pro-
jekénich tfidimenzionalnich konstrukd-
nich program (3D CAD). S jejich podpo-
rou lze vytvorit riiznd variantni feSeni
a ta navzijem porovnavat, simulovat
v nich razné situace. Moderni poéitaco-
vé systémy uméji v prostoru pracovat ne-
jen s technickymi objekty, aleis elekt-
ronickymi figurinami a témi obsazovat
jednotlivd mista ve voze, posuzovat je-
jich pohodli. Ale ani kreativni kresle-
ni tuzkou neni vyjimkou. ,,Skicovani je
zaklad, a kdyz chcete vyjadrit linku ne-

bo tvar, musite to vyzkouSet. Vysledkem
kreativniho kresleni v kombinaci s pre-
ciznosti dimyslnych vypocetnich pro-
grami byva zajimava myslenka ¢i nové
poznani,“ mini Lukas Malek. Pro dialog
s objednatelem vozidla je potfebné mit
jasné grafické znazornéni, nestaci jen
hovotit o obecnych zasadach.

Na podrucky s prizkumem
Simulace je ale mozné udélat i nazivo.
Celou situaci si miZeme predstavit jako
rozhazenou stavebnici, ze které postup-
né vznika celé dilo. Metodé, kdy se stavi
modely z krabic v uréitém métitku pti-
mo na stole, se fikd White Mockup. ,,Vy-
tvofime si plan a vidime, zda se uvazo-
vany interiér vejde do pfesné urcenych
rozmért vozové skfiné. Obvykle pfijde
ke slovu i analyza popula¢niho rozsahu
rozméru cestujicich a podle ni se prostor
navrhne,“ popisuje Luka§ Malek. Do hry
tak vstupuji ti nejvétsi a nejmensi li-

dé v populaci, typicky statny muz a sub-
tilni Zena. Vnitini prostor vlaku je pak
konstruovan pro nejsirsi ¢ast populace,
tedy cestujici s vy§kou zhruba od 150cm
do 200cm. Ale pozor, ani dlouhani by
nemeéli narazet hlavou o polici coz, jak
nase dlouholeta praxe pravi, neni s ohle-
dem na limity vnéj$iho obrysu vozidla
vzdy mozné. A napiiklad na podrucky uz
se opét musi provadét prizkum popula-
ce -jak je primeérné vysoka a §iroka. Ci-
lem je peclivé hospodafit s prostorem,
ktery urcuji vnitfni rozméry vozu: jakou
¢ast z limitu celkové §ifky dat seddku
ajakou podrucce.

Na findlnim simula¢nim vystupu se
podili zkuSené mezinarodni tymy, sdile-
ji své vysledky a metody, coz praci znac-
né urychluje. Zaroven to v§ak nezna-
men4, Ze by konecny vysledek nebyl
podepfen fakty a neladil s normami. Po-
tfebny reporting se vzdy musi odevzdat
autorizované osobé, ktera jej posuzu-
je (v CR napfiklad Vyzkumny Ustav Ze-
lezni¢ni) kvili testovani a schvalovani.
Analyzovan musi byt kazdy dil. , Né-
kdy staci postavit manekyny, podiva-
te se a vite. Ale jsou pfipady, kdy musite
opravdu peclivé vazit a mérit kazdy mili-
metr mista,“ hodnoti Lukas Malek.

Vznik nového vozidla je tymova pra-
ce. Poté, co ergonomové dokonci spolu
s projektanty koncepéni navrh, nastu-
puji ostatni konstrukéni skupiny. Vozi-
dlo musi nejen vyhovovat cestujicim, ale
musi byt nilezité pevné, a pfitom lehké
ikorozivzdorné. Je to proces trvalé spo-
luprace s cilem vytvofit produkt spliuji-
ci vSechny pozadavky. Ergonomie nastu-
puje jiz v koncepcni fazi a pokracuje az
do doby, nez je vozidlo schvalené. O
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Josef Holek | Foto: autor, Michal Malek a archiv VUZ

ybér dodavateld na jednotlivé inves-
ti¢ni akce a opravy ve ZkuSebnim

centru Vyzkumného Ustavu Zelezni¢ni-
ho ve Velimi (ZC VUZ), spolupréce s dal-
§imi kolegy a kontrolni ¢innost pfi sa-
motnych realizacich ¢i planovani
investic. To jsou zakladni ikoly nedavno
vytvofeného tymu, v jehoz Cele stoji zku-
Seny pracovnik David Efler. Jeho kolektiv
uzza par mésicti fungovani dokazal vy-
Te$it fadu projektil. Ten nejvétsi ale pra-
vé VUZ realizuje na malém okruhu ZC.

,Planujeme investice a idrzbuina za-
kladé informaci od dal$ich kolegti. Cilem
bylo vytvofit tym zde v ZC VUZ Velim, di-
ky tomu mame v§ichni bliZe k okruhu.
Budeme vSe fe§it dohromady, spolu. Pfi-
pravujeme investice, plan oprav tak, aby-
chom nedostali kolegy do skluzu a vSe
fungovalo jak ma. Pfedtim ¢innost pro-
vadélo oddéleni spravy piimo na feditel-
stvi VUZ v Praze, coz ne vzdy bylo efektiv-
ni,“ doplnil David Efler. Ve své praci
vyuziva zkuSenosti z pfedchozi prace
uCD. ,Zjednodusené feeno, principy ob-
jednavani kolejovych vozidel anebo sta-
vebnich prvki jsou stejné. Na rozdil
od €D, které jsou zadavatelem ze zakona,
VUZ postupuje podle internich pravidel
pro nékup, které vychazi z pravniho za-
kladu zakona o zadavani vefejnych zaka-
zek. Principy jsou stejné, ale cely proces
je rychlej$i a umoziiuje nam vice tlacit
na cenu,” popsal Efler zdkladni rozdil.

RUS zamif¥il na stavbu
Nejvétsi leto$ni zakazkou je vsak rekon-
strukce ¢asti malého okruhu ZC. Zacala

v poloviné fijna a VUZ pfi ni nechava vy-

Rekonstrukci okruhu
urychlil spec

ménit kolejovy svrSek na zhruba dvou
tfetinadch okruhu méficiho 3,95km.
Starsi typy kolejnic se nahradi novymi
typu UIC 60, nové budou prazce véetné
upeviiovadel i pfechodové kolejnice mezi
nerekonstruovanou a novou ¢asti okru-
hu. Prazce budou betonové, typem sjed-
nocené, na vyhybkach délnici instaluji
dfevéné s novymi upeviiovadly. ,Rych-
lost se nezvysi, zlistane maximalnich
115 km/h. Soucésti opravy je i nezbytna
uprava trolejového vedeni na novy stav
kolejového pasu,“ upfesnil Efler.

Obdobi od poloviny fijna do poloviny
listopadu je pro opravu nejvhodnéjsi,
zkouSek neni tolik a prace netrvaji dlou-
ho. Vylukovych dnii bude celkem 27. Use-
ky na sebe technologicky navazuji,

v podstaté jde o celou spodni ¢ast malé-
ho okruhu. Rychlosti ale vyrazné poma-
Ze i pouzitd mechanizace. Na stavbu do-
razi na evropské poméry ojedinély
stavebni stroj - RUS 1000 S. Ten dokaze

alni stroj

pfijednom prijezdu vycistit Stérkové lo-
Ze, obnovit kolejovy rost a podbit rekon-
struovanou trat. VyuZziva se na stavbach,
kde je potfeba minimalizovat ¢as vyluky
¢izachovat nepfetrzity provoz, coz je

i ptipad malého testovaciho okruhu. Vo-
zidlo jako takové je dlouhé necelych 300
metrl a vazi 674 tun. Délka celé soupra-
vy, vezouci i stavebni materidl, je ticty-
hodnych goo metrii. Stroj pak zvladne




David Efler

vymeénit az 10 prazcli za minutu a za ho-
dinu procistit az 1 ooo kubikl Stérku.
Po jeho priijjezdu je trat ihned prijezdna
rychlosti 6o km/h.

Nové zazemi pro zakazniky

Maly okruh se vyuZziva k testovani funk-
cionalit jednotlivych kolejovych vozidel,
pro které neni nutné pouzivat vyssi rych-

losti tak, aby nebyl zbytec-
né pretéZovan okruh velky.
Naopak velkou konkurenc-
ni vyhodou malého okru-
hu je ¢lenéni 5 obloukl
o rtiznych polomérech,
coz odpovida situaci
na mnoha regionalnich
tratich. Soucasnd oprava
vyjde na vice nez padesat
miliond korun.
V leto$nim roce uz je
s vét$imi investicemi na okru-
hu konec, dobihaji akce, které
jsou ve fazi rozpracovanosti. , Na-
priklad dokoncime vestavbu na hlav-
nibudové ZC. Rozsifujeme tim kapaci-
tu. Oddélime zaroveri kancelafe VUZ
a zdzemi pro dispecery a strojvedouci.
Cilem je zvy$it komfort pro jejich odpo-
¢inek a tim i zlepS$it bezpecnost pfi jejich

Vyzkumny
Ustav

Zelezniéni, a.s.
Clen Skupiny CD

VuzZ

vykonu prace. Podaftilo se dokoncit indi-
kator plochych kol, dokonc¢ujeme dvé no-
vé osvétlovaci véZe a hromadu dalsi
drobnéjsich investic,“ zminil Efler.

Na jaro roku pristiho je pak naplanovana
dostavba dvou kusych koleji, slouzicich
k odstaveni zkousenych Zelezni¢nich ko-
lejovych vozidel. Novinka se chysta

v prostoru vpravo od vratnice, v misté,
kde jedna kolej mifi k hale Dynamické-
ho zkusSebniho stavu. Pravé u hlavni bra-
ny, vedle piejezdu, zacne rozvétveni po-
moci jiz pouzitych, ale regenerovanych
vyhybek. ,Vystavbu pfipravujeme zatim
administrativné, u konce je vybér zhoto-
vitele. Stavbu dokonc¢ime do konce kvét-
na,“ upfesnil vedouci Efler.

,Covid nas donutil zdsadné prehod-
notit plany do pfistich let, nicméné sta-
le je cil investovat do projekti, které
jsou byznysové kladné nebo zvysuji bez-
pecnost. Plan naptiklad zahrnuje do-
konceninové vahy a vystavbu nové leh-
ké skladové haly pro nase zakazniky,
nakup nové techniky pro rozsifeni slu-
zeb ZkuSebni laboratofe, investice
do rozvoje ETCS a samozfejmeé digitali-
zace,“ uzavrel David Efler. O

v 1 Adruhy konec soupravy dlouhé 900 metri
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PROVOZ A TECHNIKA

Opravy CityElefantu
se postupneé navysi

Prvni patrové priméstskeé elektrické jednotky CityElefant fady 471 vyjely
do pravidelného provozu presné pred dvaceti lety. O opravy téchto
vozidel se stara vyhradné dcefina spolecnost Ceskych drah DPOV ve svém
prerovském zavodé. Kromé béznych vyvazovacich a hlavnich oprav se

v Pierové specializuji na opravy po mimoradnych udalostech, nasilném
poskozeni i Celnich stfetech. Pocet oprav se ma v dohledné dobé diky
vyménnému systému podvozkii navysit a soucasné i urychlit.

Martin Harak | Foto: autor a Petr Sovadina

CityElefanty v dobé svého vzniku
pfekvapily novou koncepci, do té
doby nevidanou na nasich regiondlnich
spojich. Slo naptiklad o klimatizovany
interiér, stoprocentné nizkopodlazni
A : 3 4 vstupy, nebo tfeba odkladaci prostor pro
] — N jizdni kola ¢i automatické ploSiny pro
i E’Whﬁqﬁ;ﬁﬁ Wy imobilni cestujici. Vozidla byla postave-
b = '.::-. SEEdaad L ; i ' ; na na bazi nové moderni koncepce, jako
; je fizeni po sériové lince s pouzitim CAN
komunikace s hlinikovou sendvicovou
skiini, a unikatnim systémem cilo-
vého brzdéni. Tyto rychlé priméstské
jednotky dnes tvofi nezbytnou soucast
pfiméstské dopravy primarné v prazské
aglomeraci a Stfedoceském Kkraji, okra-
jové i na Ostravsku &i Ustecku.

V leto$nim roce v pferovském zavodé
DPOV opravili jiZ deset jednotek fady 471,
které prosly jak vy$$im stupném oprav,
tak i modernizaci interiéru. K tomu je
nutné pripocist navic opravu jesté jedno-
ho vlaku po stfetu. Od ptistiho roku by
se mél pocet oprav diky vyménnému sys-
tému podvozki navysit, podobné jako se
to jiz dnes praktikuje na vysokorychlost-
nich jednotkach Pendolino.

-

Zvladnou i opravy po havariich

V poslednich dvou letech se stalo néko-
lik vaznych nehod fady 471 CityElefant,
znichZ u dvou jednotek bylo poskoze-
ninatolik zavazné, Ze se nakonec roz-
hodlo o zruSeni nékterych jejich vloze-
nych nebo Celnich vozi. ,,Poniceni vozl
471.065, 071, 075 a 971.075 bylo natolik
rozsahlé, Ze dana vozidla byla navrze-
na k uplnému zruseni. Nékteré jejich di-




ly jsou vSak stile pouzitelné, a proto bu-
dou vyuZzity pro opravy ve vyménném
systému pro sesterské jednotky,“ fika
projektovy manazer prerovského zavodu
DPOV Petr Sovadina. Ze zbylych vozidel
071, 065, 971.065 a 471.075 vznikne jed-
notka s oznacenim 471.075. Hnaci vozi-
dlo 471.075 je v soucasné dobé po opravé
ajejiz bézné pouzivano

v provozu. Na zbylych p T

¢astech této nové seskupené jednotky
technici provedou opravu skiini vozidel.
Ty jsou po stfetu s kamionem, ktery se
stal na Zelezni¢nim prejezdu na podzim
loniského roku v prazské Uhiinévsi.
Letos v 1été se bohuZel odehrila dalsi
nehoda jednotky CityElefant, pfi niz byl
znacné poskozen fidici vliz - konkrétné
971.046. Ten v soucasné dobé prochazi
opravou poskozené skiiné a podvoz-

€D orov

Clen Skupiny €D

ku. ,,Pfi nehodé doslo k roztrZeni skfiné
vozidla a ke vzniku dér do hlinikovych
sendvici, coZ jsou obaly vozidlové skri-
né. Nékteré soucasti bylo mozno vhod-
nou technologii zavafit, jiné se musi na-
hradit nové vyrobenymi dily,“ dopliiuje
Sovadina.

Standardem jsou opravy pojezdu
Patrové jednotky CityElefant se do pre-
rovského DPOV pristavuji primarné
na opravy pojezdi a vyménu monoblo-
ki dvojkoli a dal$ich mechanickych dild
podvozkd. Tyto bezchybneé fungujici di-
ly jsou zakladem bezpecné jizdy vlaku.
Podle techniki z pferovského Provozni-
ho stfediska oprav dochazi u CityElefan-
td k znaénému opotiebeni jednotlivych
dild vzhledem k jejich extrémnimu na-
sazeni pfedev$im v okoli Prahy a stfed-
nich Cechach. Do Pferova jsou soucasné
pristavovany vzdy tfi jednotky 471, ka-
zd4a je v jiném stupni rozpracovanosti.
,V pfipadé mimotadnych udalosti, kdy
musime feSit i opravy po nehodéch, se
u nas v Pferové muze sejit i vi-
ce jednotek najednou,” potvr-
zuje Petr Sovadina. Dodava, ze
v leto$nim roce se u vlakd fady
471 montuje novy informac-
nisystém LED, jenz nahrazu-
tabule jiz bez otacivych terci-
kii. Tento systém z let devade-
satych se postupné vymeénuje
u vSech jednotek CityElefant.
Déle se do celého vlaku in-
staluji zasuvky 230 V pro nabi-
jeni drobné elektroniky, jako
jsou mobilni telefony ¢i note-
booky. Soucasti dalsich oprav
na téchto jednotkach jsou na-
priklad modernizace interié-
1, rekonstrukce a oprava kli-
matizaci, vyména potahti
sedacek pro cestujici. Upra-
vou prochazi i nastupni po-
suvné dvefe. Ty jsou vybavené
dnes jiz standardni technolo-
gii - tlad¢itkem na otevirani dveti, kte-
ré se mize navolit jiZ béhem jizdy pfed
prijezdem do stanice nebo zastavky.
Na podobném principu dnes funguji
prostfedky méstské hromadné dopravy -
autobusy, tramvaje nebo metro. O
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LIDE A PRIBEHY

Martin Harak | Foto: autor

'Po zakladni Skole se chtél Jaroslav stat
strojvedoucim a dal si pfihlasku

na Zelezni¢ni primyslovou §kolu, Tam
se véak nedostal. Proto se v tehdejsim
Vozovém depu Pferov CSD vyuéil provoz-
nim elektrikafem a odtud po zkouskach
v roce 1968 odesel pracovat do olomoucké
Opravny osobnich vozli. V Olomouci pra-
coval na adrzbé a revizich elektrického
anaftového topeni a také osvétleni

na osobnich vozech pro regionalni i dal-
kovou dopravu. ,,Pak jsem dostal nabid-
ku jit slouZzit do Stanice technickych pro-
hlidek na olomoucké hlavni nadrazi.
Byla to sice prace v nepfetrzitém provozu
a turnusech, ale vyhovovala mi. Stal
jsem se ¢lenem tymu, ktery byl k dispo-
zici pfiadrzbé a operativnich opravach
elektrického topeni a osvétleni rychliko-
vych vozl,“ vzpomina Jaroslav Knop.

Novym domovem Jeseniky

V roce 1990 si nasel novou partnerku
azacal hledatijiné bydleni. ,Tehdejsi
Vozové depo Pferov mélo v Novych Losi-
nach podnikovou rekreacni chatu, kam
jsme casto jezdivali. Brzy jsme zjistili,
Ze v nedalekém Jindfichové na Moravé
se stavi nové druzstevni byty. Kontakto-
vali jsme proto firmu Jindfichovské pa-
pirny, kterd vystavbu zajistovala, a ta
nam vysla vstfic. Nevahali jsme ani
chvilku a vcelku bez vycitek opustili
Olomouc. Byl to sice trochu Sok se na-
jednou prestéhovat z velkého mésta

do prirody, ale zvykl jsem si nakonec
rychle,“ fika s ismévem Jaroslav Knop.
Prvni ¢tyfi roky v novém bydlisti jesté
dojizdél do Olomouce, teprve v roce 1994
pozadal v zaméstnani o pfeloZeni a za-
¢al pracovat nejprve jako posunovac

v HanusSovicich, pozdéji jako signalista
stfidac¢ na tehdejsi odbocce Morava.
Profesni kariéru ukoncil na hanusovic-
kém stavédle ¢islo1.

Zacatky s Pionyrem

K fotografovani se Jaroslav dostal jako
desetilety kluk, kdy dostal od rodi¢i ba-
kelitovy jednoduchy fotoaparat Pionyr.
Porizovani snimkd ho bavilo natolik, Ze
ho pozdéji rodina obdarovala ruskym
aparatem Ljubitel. Jako mlady muz pre-
sedlal na sofistikovanéjsi pfistroj Zenit,
vyrobeny v byvalém Sovétském svazu,
pozdéji se stal uzivatelem oblibenych
némeckych zrcadlovek Praktica s kvalit-
ni optikou, az ho po mnoha dalsich le-
tech zastihla digitalni doba. , Asi pfed
patnacti lety jsem se naucil pracovat

s digitalnim fotoaparatem a také s poci-
tacem, na kterém fotografie upravuji
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a pfipadné z nich vyrabim
rtizné pohlednice,“ vysvétlu-
je krok s dobou.

Jaroslav Knop vzdy chtél
a stale chce fotografovat jen
zajimavé situace s umélec-
kym nadechem, hlavné tako-
vé, kde se da zobrazit okamzi-
ta vtipna situace, tedy jakysi
humor ve fotografii. Ale nejen
zabava je jeho doménou. Bavi
ho fotografovat také Zeleznici,
s niz je spjaty od patnacti let,
ale i architekturu ¢i krajinu,
kterou je doslova ocarovan.

Specialitou

jsou pohlednice

Vyroba vlastnich pohlednic pfinasi eme-
ritnimu Zeleznicati obzvlastni potéseni.
,Chci propagovat Brannou, fotografie
poskytuji zdarma i na webové stranky
obce. Je neuvéritelné, Ze takova relativné
mala vesnice ma své namésti s kasnou,
obrovskym kostelem, radnici, muzeum
lesnictvi, fojtstvi a nepfehlédnutelny za-
mek Kol$tejn. Branna ma jednoduse ge-
nialoci. Po vystéhovani némeckého oby-
vatelstva po druhé svétové valce
prostfedi zpustlo a takfka vse prestalo
fungovat. Dnes se nastésti mnohé obraci
k lep§imu, a tak obec i zdejsi nadrazi
prosly obnovou. Stava se opét cilem tu-
ristll, ktefi hledaji néco neobvyklého,“
vypravi byvaly Zeleznicar.

Neni jisté bez zajimavosti, Ze tamni
Zelezni¢ni trat proslavil dnes jiz kultov-
ni film Alois Nebel, jenz byl natocen
na zakladé komiksu autort Jaroslava
Rudi$e a Jaromira Svejdika neboli Jaro-
mira 99. Ve filmu debutujiciho reziséra
Tomase Lunidka z roku 2011 bylo pro za-

JAROSLAV
KNOP

Po vyuceniu CSDvroce 1968 v pie-
rovském Vozovém depu CSD se stal
provoznim elektrikafem v Opravné
osobnich vozd v Olomoucia v roce
1970 zakotvil ve Stanici technickych
prohlidek (STP) na olomouckém hlav-
nim nadrazi, kde pracoval jako vozovy
elektrikaraz do roku 1994. Poté se
odstéhoval do Jesenik{ a zacal praco-
vat v Hanusovicich nejprve jako posu-
novac, pozdéji jako signalista. PGsobil
zde az do odchodu do predcasného
ddchoduvroce 2011.

chovani atmosféry pred-
lohy vyuZzito animacéni
techniky takzvané roto-
skopie. Filmari nejprve
natocili klasické scény
s herci, tyto scény byly
nasledné policko
po poli¢ku obkresleny.
Titulni roli ztvarnil di-
vadelni reZisér a herec
Miroslav Krobot, dal-
§ich roli se zhostili
skvéli herci jako na-
priklad Alois Svehlik,
Karel Roden, Leo$ Noha nebo
tfeba Tereza Ramba, drive
Vofi§kova. Film mél svéto-
vou premiéru na festivalu
v Benétkach a za Ceskou re-
publiku byl navrZen
na Oscara v kategorii Nej-
lepsi cizojazycny film. Alois
Nebel se mimochodem stal
prvnim filmem, ktery byl od-
vysilan na novém kanalu CT art
v roce 2013. K proslavené draze na-
zyvané jako Slezsky Semmering ne-
odmyslitelné patfii obcasné nostalgic-
Kké jizdy, pfinichz byva tradicni
zastavkou pravé Branna, kde parni loko-
motivy dobiraji potfebnou vodu v docho-
vané zelezni¢ni vodarné. A pravé tam
vzniklo pfed deseti lety Muzeum vodni-
ho hospodéfstvi CD v ele se spravcem
Zderikem Stefkemn, ktery loni bohuzel
zemfel a jeho ,,Zezlo“ pfevzal pan Jan
Vanicek. Praveé Jaroslav Knop Zderikovi
Stefkovi vzdy aktivné pomahal nejen
s propagaci muzea, ale hlavné s tvorbou
webovych stranek a jejich prubéZznou
aktualizaci a kontinualné pokracuje
v jeho odkazu inadale.
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Tatranskeé elektricky posili
pétice hybridnich jednotek

Martin Hardk | Foto: autor | Vizualizace: Stadler Rail a ZSSK

'Pét zbrusu novych jednotek typu GTW

s hybridnim pohonem a jednu mul-
tifunkéni lokomotivu nasadi dopravce
Zelezni¢na spolo¢nost Slovensko (ZSSK)
na aktudlné rekonstruovanou trat mezi
Strbou a Strbskym Plesem. Nova technika
bude moci jezdit po ozubnicové draze i ad-
heznich tratich Tatranskych elektrickych
Zeleznic. Nové bezbariérové jednotky
vyrobce vybavi modernim informac¢nim

a bezpecnostnim systémem, soucasti in-
teriéru je i kamerovy systém, ktery umoz-
ni po¢itani nastupujicich a vystupujicich.
V interiéru bude k dispozici klimatizace,
91 sedacek, dvé mista pro cestujici na vo-
ziku, elektrické zasuvky, technologie wi-
-fi a dlilezity prostor pro odkladani lyzi,
snowboardd a jizdnich kol. Exteriér by
mél byt ladény do Cerveno-bilé a ozdobi ho
polepy péti tatranskych vrcholkd.

V riznych stadiich rozpracovanosti
jsou vSechny jednotky i lokomotiva.
,Prvni jednotka by se na Slovensko méla
dostat pfed letoSnimi Vanocemi,* uptes-
nil Tomas Kovac, mluvéi ZSSK. Za nové
vlaky, které by mély byt v provozu bé-
hem dvou let, dopravce zaplati 38 milio-
ni eur (1,026 mld. K¢). VSechna vozidla
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jsou vyrabéna v zavodu Svycarské firmy
Stadler Rail v Bussnangu.

Projede i vysokym snéhem

Po dodani prvniho vlaku bude nasledovat
ozivovaniv popradském depu a poté po-
dle pokynti Dopravniho Gfadu i zkouse-
nina tratich Tatranské elektrické Zelezni-
ce (TEZ) v adheznim rezimu. Po ukonceni
modernizace ozubnicové traté se techni-
ka vydd na testy i tam. Podobné jako ob-
jednané jednotky bude mozné lokomotivu
s elektrickym a dieselovym pohonem na-
sadit na ozubnicovou i béZnou trat, V zi-
meé muiZe lokomotiva navic poslouZit jako
snézny pluh, ovladat ji ptijde i na dalku.

Novd jednotka ve vyrobni hale

Na Strbské Pleso
i Tatranskou Lomnici

Tatranské elektrické Zeleznice (TEZ)
tvorijednokolejna, tzkorozchodna,
elektrizovana adheznisit Zelezni€nich
trative Vysokych Tatrach. Jde o dvé
traté o rozchodu 1 000mm. Prvni, Po-
prad-Tatry — Stary Smokovec — Strb-
ské Pleso, méri 29,1 kilometru, druha
o délce 5,9 kilometru spojuje Tatran-
skou Lomnici se Starym Smokovcem.
PFrestupnimi uzly jsou Strbské Pleso

a Stary Smokovec, kde na sebe jed-
notlivé vlakové spoje navazuji. Na ad-
hezni sit navazuje ozubnicova Zelezni-
ce Strba - Strbské Pleso, ktera je

na Strbském Plese kolejové propojena
s elektrickami, jak se vlaky v Tatrach
nazyvaji. Vsechny traté spravuje ZSR
a provoz na nich zajistuje ZSSK. Prvni
Lelektricky” vyjely na trati Poprad —
Stary Smokovec v prosinci 1908, o né-
kolik let pozdéji se vlaky vydaly do Tat-
ranské Lomnice (1911) a poté az

na Strbské Pleso (1912). Jejich pFed-
chlidcem byl trolejbus, ktery jezdil
vletech 1906 az 1908 mezi Popradem
a Starym Smokovcem. Provoz se ale
neosvédcil, proto se rozhodlo o vy-
stavbé kolejové sité.

Dosud byly pro ozubnicovou trat vycle-
nény tfi Svycarské jednotky fady 405.95
(pivodné EMU 29.0) z roku 1970. S jed-
nou z nich se i do budoucna pocita jako
s historickym exponatem, ktery bude
vypravovan ptinostalgickych jizdach.
Na adheznich tratich ZSSK provozuje
patnact tfivozovych elektrickych jedno-
tek fady 425.95 z let 2000 aZ 2006, které
byly vyrobeny ve §vycarsko-slovenské ko-
operaci. Tyto moderni vlaky nahradily
osmnact tatrovackych jednotek pvodni
fady EMU 89.0, které vznikly v Sedesa-
tych letech 20. stoleti, a v provozu byly
nepfetrzité vice nez tficet let. Vyhodou
dodavky péti novych hybridnich vlaka
bude moznost posileni ¢asto pfeplné-
nych spoji v letni nebo zimni turistické
sezoné hlavné na useku Strbské Pleso -
Tatranska Lomnica.O



DB postavi v Norimberku centrum udrzby ICE

Josef Holek | Foto a vizualizace: DB AG

eutsche Bahn stavi v bavorském

Norimberku novou halu pro idrzbu
rychlovlakil ICE. Investuje do ni pfibliz-
né goo miliont eur, tedy cca jedenict
miliard korun. V modernim, bezmala
pulkilometrovém aredlu bude moci byt
servisovano pétadvacet souprav denné
na Sesti kolejich.

,Norimberk je tistfednim uzlem v nasi
siti, a proto je idedlnim mistem pro nas
novy zavod. Vytvarime zde 450 atraktiv-
nich pracovnich mist a mistni spolec-
nosti se mohou tastnit vybérovych fi-
zeni na stavbu zavodu. Posilujeme tak
ekonomickou silu celého regionu,* uvedl
Ronald Pofalla, ¢len pfedstavenstva DB
Infrastructure, spravce némecké zZelez-
niéni infrastruktury.

Rekordni investice i do vlakl
Clen pfedstavenstva DB pro osobni do-
pravu Berthold Huber pfi slavnostnim
zahajeni stavby na zacatku fijna uvedl,
Ze vykonna Zeleznice je zdkladnim pfed-
pokladem uspésného prechodu k mo-
bilité, a pfipomnél, Ze jen do rozsifeni
a modernizace vozidel Deutsche Bahn
pro dalkovou dopravu do roku 2026 inves-
tuje 8,5 miliardy eur, tedy vice nez ¢tvrt
bilionu korun. Firma pofidi napfiklad
167 novych jednotek ICE 32 ICE 4.
Spolecnost Deutsche Bahn se zavazala
k tomu, Ze nové zatizeni se ma provozo-
vat bez zatizeni Zivotniho prostfedi
uhlikovou stopou. To v praxi znamen4,

Ze fotovoltaika bude vyrabét elektfinu pro

provoz i pro zajisténi teplé vody. Special-
né izolovany plast budovy navic zajisti
nizkou spotfebu energie. Bavorska mini-
stryné dopravy Kerstin Schreyer upfesni-
la, Ze novy zavod pro ICE zabezpeci ekolo-
gickou mobilitu a dal$i pracovni mista.

Misto se stale hleda

Kde pfesné nova hala vyroste, zavisi

na rozhodnuti ifadi a pfislusnych schva-
lovacich organii. Verdikt by mél padnout
pravdépodobné v nasledujicich mésicich.
Do celého procesu a planovani rovnéz vy-
znamné promluvi pfipominky a namitky
obyvatel a ekologickych sdruZeni. V sou-
Casné dobé se nejvice hovoti o misté neda-
leko stavajicich trati ICE ve ¢tvrti Fisch-
bach v Norimberku. Ustoupit planované
vystavbé by v tomto piipadé muselo asi 40
hektart lesa. Bavorska vlada se rozhod-

la ve prospéch nového projektu nabidnout
celkem 300 hektarti hospodatského le-
sa. Ten by pak podle ministryné Schreyer

Predstaveni konceptu nové haly zdstupce DB AG

mohl byt znovu vysazen jako pfirodni les,
a vykompenzovat tak vykacenou plochu.

Kromeé aredlli v Koliné-Nippes a Cott-
busu se Norimberk po uvedeni do pro-
vozu stane jednim z nejmodernéjsich
spravkarenskych zavodd v evropském Ze-
lezni¢nim sektoru. Nezbytné schvalo-
vaci procesy za¢nou brzy a oc¢ekavaji se
bouflivé diskuze s tfady, sdruzenimi
a obyvateli mésta. A to pfedev§im kvili
nezbytnému kaceni strom.

JiZ nyni v Norimberku funguji tfi aredly
DB, pfi¢emz v regionu spole¢nost zamést-
nava vice neZ pét tisic lidi. Ctvrtym zavo-
dem v tomto mésté si DB jesté vice upevni
svou funkci dlilezitého Zelezni¢niho mis-
ta a centralniho Zelezni¢niho uzlu. O
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RECENZE

Osobni vz Bai v barvach CSD

Michal Bednéf | Foto: autor

D oposud byly k dispozici jen stavebni-

ce, a to bud lept od Hekttora, nebo

odlitek Ctyfdveraki od ES Pecky. Nepo-
pirdm, Ze se z nich daji vyrobit krdsné
modely, ovSem ne kazdy si troufne pus-
tit se do jejich stavby. Navic ani cena lep-
tané stavebnice neni pfi porovnani s to-
varnim modelem zrovna nizka, ptficemz
stale je nutno pocitat s dal§imi naklady
na obtisky, kinematiky, spfahla a dvoj-

koli, o praci a dal$im materidlu nemlu- @
vé. Na druhou stranu model od Igry, na-

vzdory cené, téz oplyva nékdy vcelku
zasadnimi neduhy, jez by ¢lovék u mo-
delu za patnact stovek neocekaval. Pro advojkoli
tcely recenze a fotografovani poslouzily
dva vozy depa Praha-Vysocany, prvni ka-
talogového ¢isla 97000006 s provoznim
¢islem 241-7, druhy 97000009 s provoz-
nim ¢islem 195-5, oba ze IV. epochy.

vhodny vybér doposud
chybégjiciho modelu

detailni a vérné zpracovani

celkova povrchova Gprava

Spatné se otacejici podvozky

odérky v laku kvili absenci
vystelky v baleni

mala Stérbina v sachté
kinematiky

tésnéni oken mimo osu

Vzhled a vybaveni S o
u nékterych exemplart

Viz je uloZen v plastovém prihledném
blistru, ktery je vloZen do vysuvné karto-
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nové krabicky. Takto je dostate¢né chra-
nén proti poskozeni zvenci, bohuzel jiz
ne tak dobfe proti po§kozeni zevnitf.
Kvili absenci jakékoli vystelky, byt tfeba
v podobé pouhych igelitovych paskl, do-
chazi k odéru skfiné, nebot viiz ma

v blistru cca 3mm viili a pfi pfepravé se
posouva. V ruce jsem mél pét kusd a vy-
stelka chybéla ve vSech, totéZ mi potvr-
dilo nékolik dalsich modelafd. Oba mé
vozy jsou v misté styku s blistrem vice ¢i
méné odfené na obou boc¢nicich skfiné.
Pfi osobnim nakupu doporucuji vozy
prohlédnout a pripadné pro tiCely pfepra-
vy vystlat blistr alespon papirovym
ubrouskem. Ten kousek fdlie potom uz
doma urcité kazdy najde. Jev je to velice
Casty, dalo by se fici, Ze je takfka pravi-
dlem, mam tedy trochu obavy, Ze exem-
plaf bez §krabanct bude spise unikat.
Proto i pfipadna reklamace, bezpochyby
trochu uklidiiujici mtze byt fakt, Ze
uvedené poskozeni laku neni patrné

za vSech okolnosti, zalezi na vzdalenosti
a thlu pohledu a dopadu svétla na viiz.



Pomineme-li vy$e uvedené,
kvalita povrchové Gpravy je ji-
nak velmi dobrd, popisky os-
tré a Citelné, lak Cisty
a hladky. Ramy oken jsou
stiibrné, snesly by matnéjsi
vzhled. Horni vétraci ¢ast
zachodovych okének by mé-
la byt zelena. Kolem oken vy-
robce naznacili tésnéni. Pa-
sobi trochu silnéjsim dojmem
a ma kolem sebe drobné pavucin-
ky barvy. To by asi tolik nevadilo, je
tu ale problém v tom, Ze se na obou boc-
nicich skfiné smérem zleva doprava a zdo-
lanahoru vychyluje a u oken na pravém
kraji vozu je jiz viditelné mimo stfed ok-
na. Neni to tak ale u vSech vozii, z mych
dvou se to tyka jen ¢isla 97000009. Oproti
tomu perfektni a pfesné jsou naptiklad
Kkliky na dvetich ¢i vyrobni §titky.

Dovnitf vozu se 1ze dostat stfechou,
kterd je nacvaknuta jako samostatny dil
a drzina osmizameccich. Licuje pfesné.
Uvnitf se nachazi interiér s Sedou podla-
hou, pfickami a zelenymi, zvlast dosaze-
nymi sedackami. S vnitfnim osvétlenim
se zde pocita, dokonce uz je v nabidce vy-
robce, ale pfiprava, jak jsme na ni zvykli
napiiklad od Tilliga, ve voze neni. Chybi
privod proudu od podvozku do interiéru,
jedinou pripravou je kovové uloZeni
oboustranné izolovanych dvojkoli, coz
umoziiuje sbér proudu vSemi osmi koly.

Pfibaleny jsou dopliiky v podobé spra-
hel Kuehn, dvou typd naraznikii, madel
z probarveného plastu k nastupnim i cel-
nim dvefim, hadic, hakt a dynama.

U vozu 97000006 byla pfibalena spfdhla
zvadné vyrobni davky, kterd nejdou vza-
jemneé spojit a zadna jednoducha tprava
jim nepomfize. I kdyz jsem jim skalpe-
lem domluvil, po zasunuti do Sachty se
nepohyboval kovovy hacek, tudiz jedi-
nym rychlym feSeni byla vyména. Madla
u Celnich dvefi drzi v otvorech i bez lepe-
ni. Naopak u nastupnich dvefti si otvory
modelaf musi nejdfive vyvrtat, nebot ty
jsou jen naznacené. Pfipouziti o,4mm
vrtakuiv nich drzi madla bez lepeni.
Hadice je pro provoz na mensich polomé-
rech nutno zkratit, aby nepfekazely
spfahlim. A také drzi bez lepeni. Lepi-
dlem jsem fixoval jen haky Sroubovky.

Trochu komplikovana je kompletace dy-
nama. Je ze dvou dild, které do sebe maji
pasovat, ale ¢ep dilu vnitiniho ma vétsi
pramér nez otvor ve vnéjs$im, do néhoz se
ma vsunout, takze je do sebe nelze dostat
a ke slovu musi opét ptijit modelaisky
um. Pfiosazovani spfdhel nastava dalsi
zadrhel: neni mozZné je zasunout do Sach-
ty. Jeji Stérbina je mensi, nez by méla byt,
takZe bez drobné tpravy konce spfahel je

do ni nedostanete. Navic se mtiZe stat, Ze
Sachta praskne, takZe neupravené spiahlo
do ni radéji ani nezkousejte zasouvat.

Po tipravé jiz funguje vSe, jak ma, kinema-
tika je spolehliva a mezi narazniky vozi je
ptispojeni v tahu mezera pfibliZzné 1mm.
Kvozliim je aktualné mozno dokoupit
iméchy, kterymi lze nahradit pryZové na-
valky. V sadé jsou vzdy dva stazené

na konce vlaku a dva roztaZené mezi vozy.
Navalky lze lehce vyndat, drzi na dvou za-
meccich a zaroveri drzi i zaskleni ¢elnich
dveti. Pokud je budete nahrazovat, aniz
byste méli sundanou skfin z ramu, za-
skleni nevypadne, drzi jej jesté pticky in-
teriéru v nastupnim prostoru.

Celkova délka pfes narazniky je
193,5mm, to je po pfepoctu 23 220mm.
Délka predlohy je 23 236 mm. Pramér ce-
lokovovych kol je 8mm, po pfepoctu tedy
96omm, v redlu kola méfi ggomm, to
odpovidd modelovym 7,83 mm. Hmot-
nost vozu ¢ini 6o0g, tedy 12g nad normou
doporucenym minimem.

Jizdni vlastnosti

Snad u vSech modeli se pry vyskytuje za-
vada v podobé ztuha se otacejicich pod-
vozkli a drhnoucich dvojkoli. Nejinak to-
mu bylo i u téch mych. Vozy kladly
znacny odpor a nemély zadnou setrvac-
nost. Vyndal jsem tedy podvozky a s ci-
tem zavrtal v otvorech pro Cepy $pickou
skalpelu. Tim se nepatrné zvétsily, coz

jiz Cepm stacilo a podvozky se nyni na-
taceji tplné volné. Kvili prijezdu oblou-
ki se s podvozky nataceji i schtidky pode
dvefmi. S témi u mne problém nebyl.
Modely bez komplikaci projedou i polo-
mér 267mm. Hife se otacejici dvojkoli
jsem u jednoho vozu hned vyménil

za klasicka se slabou osou, u druhého se
mi podafilo na jednom podvozku rozhy-
bat ta pivodni, na druhém jsem je ale
musel také vymeénit. Pokud pfivymeéné
pouzijete dvojkoli pouze jednostranné
izolovana, je nutné, abyste si pohlidali
spravnou polaritu v podvozku a pfedesli
tak pfi postavenina koleje zkratu.

&
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Baika v TT plisobi ponékud rozporuplné.
Na jedné strané se jedna o krasné a detailné
zpracovany typicky vliz nasich trati od doma-
cihovyrobce v profesionalni kvalité, ktera je
srovnatelna se zavedenymi zahrani¢nimi vy-
robci. Na strané druhé stoji pfece jenom o par
stovek vice, neZ je uvozu podobného typu
vTTobvyklé, ale budiz. Pfitom oplyva neduhy,
jezmajimimo jiné Spatny vlivina jizdnivlast-
nosti. Podle mé by se viak v(iz, ktery neni
schopen spolehlivé jizdy, viibec nemél k za-
kazniktm dostat, tim spi3e, jedna-li se de fac-
to o sériovou, nikoli ojedinélou zavadu. Nako-
nec ale stejné zalezi na kazdém zakaznikovi,
jak se k véci postavi. Mnozi modelafi, mé ne-
vyjimaje, sahnou po kuffiku s vercajkem a za-
leZitost si vyresi sami, nez aby absolvovali ob-
téZujici martyrium spojené s reklamaci.
Pokud je miznamo, tak v HO s jizdou Zadné
komplikace nejsou. Jako celek se model pove-
dl, tvarové je vérny predloze, a navic tu dopo-
sud v tovarni kvalité nebyl, bylo by tedy Skoda
jej nemit. Po pfekonanivyse uvedenych
azmého pohledu zbyteénych nedostatk(
do sbirky pFibude zajimavy model. Vlak Baiek
sBardotkou nebo Hektorem v Cele vypada
perfektné a dokonale navozuje atmosféru né-
kdejsich CsD a ranych let CD.
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Martin Harak | Foto: autor, Ondrej Repka, sbirka Petra
Neumanna

'Pokrol( se vSak neda ni¢im zastavit,
proto i parni vozba zacala byt postup-
né omezovana a jeji konec se v sedmdesa-
tych letech 20. stoleti nezadrZitelné bli-
zil. Oficialni ukonceni parniho provozu
je signovano nékolikadennimi oslavami
v Liberci na pfelomu srpna a zati 1980, le¢
nékteré stroje sporadicky vydrzely na riz-
nych vykonech manipula¢nich vlakl

v provozu az do jara nasledujiciho roku.

Zrod pary v Anglii

Prvni parni lokomotiva na svété, ktera
se pohybovala vlastni silou, byla pfed-
stavena v roce 1804 Richardem Trevi-
thickem z Velké Britanie. Z dneSniho po-
hledu $lo o velmi jednoduchy stroj, ale
na tehdej$i dobu to rozhodné byl ,vykiik
techniky*, Trevithickovym nasledovni-
kem se stal George Stephenson. Roku
1825 postavil parni stroj nazvany Loco-
motion, ktery dal lokomotivam celosvé-
tové pouzivany nazev. O ¢tyfiroky poz-
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déji jej proslavil dalsi parni stroj,
nazvany Rocket. Ten jiz umél jezdit teh-
dy zavratnou rychlosti 20 km/h, pti
rychlostni zkouSce dosahl dokonce rych-
losti 46 km/h. Parni vlaky se samozfej-
mé objevily postupné i na nasem tzemi,
jeZ bylo v 19. stoleti stdle jeSté soucasti
Rakousko-uherské monarchie. A tak

na prelomu tficatych a ¢tyficatych let
19. stoleti zapocala se stavbou vefejnych
trati spolecnost Severni drahy cisate
Ferdinanda (KFNB). Provoz slavnostné
zah4ajila 6. Cervna 1839 na useku Viden -

Bfeclav a prvni vlak tehdy vezla parni
lokomotiva s ndzvem Moravia.

Rozpadem Rakousko-uherské monar-
chie vznikla cela fada nastupnickych
statdl, mezi nimiZ nechybéla ani nové
vyhldSena samostatnd republika Cesko-
slovensko. Vzhledem k novému uspora-
dani na tizemi Ceska, Slovenska a Pod-
karpatské Rusi byly ustanoveny
Ceskoslovenské statni drahy (CSD), které
prevzaly sit byvalych rakouskych c. k.
Statnich drah (kkStB) a Madarskych
statnich drah (MAV), nachézejicich se
na tzemi nové vzniknuvsiho statu. Nic-
méné vyznamneé privatni spolecnosti ja-
ko BusStéhradska draha, KoSicko-bohu-
minsk4 draha a Ustecko-teplickd draha
zlstaly v prvnich letech Ceskoslovenska
stale samostatné. Dodnes je zahaleno
tajemstvim, kdy ale vlastné CSD piesné
vznikly. Z té doby se totiZ nepodaftilo ob-
jevit zadny relevantni ministersky ¢i
vladni vynos nebo zakon, ktery by vznik




Pravidelny spoj vedeny Papouskem 477.043 u Bélé pod Bezdézem v roce 1976

Ceskoslovenskych statnich drah potvrzo-
val. Za jakysi milnik tedy berme 30. fi-

jen 1918, kdy se stal prvnim
Zelezni¢nim feditelem de iu-
re Ing. Jan Basta, jenz byl pQ-
vodné zaméstnancem c. k.
rakouskych statnich drah.
Jak to ale bylo doopravdy, to
se zatim nepodafilo osvétlit.

Jako houby po desti
Vedeni Ceskoslovenskych
statnich drah muselo ihned
zacit fesit problematiku vozi-
dlového parku, hlavné pak
nedostatek lokomotiv pro
rychlikovou vozbu. Nové
vznikly statni Gtvar mél Stés-

lezni¢ni techniky. Na pobidku statnich
drah zacala prazska Prvni Ceskomorav-

18789

Csp

_ELIBEREC
#5.8. - 7.9. 1088

89

187

tiv tom, Ze se na jeho izemi nachézela
fada firem, ktera se zabyvala vyrobou Ze-

ska tovarna na stroje navrho-
vat dvojcité lokomotivy fady
365.0 na pfehfatou paru. Cés-
te¢né nahradily stroje fady
375.0 a v pribéhu druhé polo-
viny roku 1921 dodal vyrobce
prvni sérii dvaceti stroju, dal-
§ilokomotivy byly dodany

o dva roky pozdéji. Stranou
neziistaly ani Skodovy zavody
v Plzni, které pro CSD pokra-
covaly ve vyrobé jiz osvédcené
fady 434.1, kterou dfive doda-
valy jiné firmy. O tfi roky poz-
déji se na koleje vydaly prvni
stroje fady 534.0. Jen mimo-

chodem - pro CSD, priimysli vyvoz do za-
hrani&i vyrobila plzefiska Skodovka v le-

tech 1920 aZ 1958 celkem 3 247 parnich
lokomotiv 68 riznych typti. Pro obsluhu
mistnich drah objednaly CSD u prazské
Prvni Ceskomoravské tovarny na stroje
(pozdéji Ceskomoravska-Kolben-Dané&k)
univerzalni lokomotivy fady 423.0, kte-
rym se pfezdiva Velky bejcek. Celkem by-
lo do roku 1946 dodano 231 téchto neui-
navnych Zelezni¢nich dficd.

Dilezitym milnikem v oznacovani
hnacich vozidel byl roku 1921 nové navr-
Zeny systém lokomotivnim konstrukté-
rem Vojtéchem Kry$pinem, ktery se po-
uzival az do osmdesatych let 20. stoleti.

Dvacatd 1éta minulého stolet{ se stala
vrcholnym obdobim vyvoje a konstrukce
tuzemskych parnich lokomotiv. Podle
tehdy médniho ddmského i¢esu mikado
byl dokonce pojmenovan mohutny stroj
fady 386.0, ktery vznikal v tovarnich ha-
lach plzeriské Skodovky. Tyto prvni doo-
pravdy rychlikové lokomotivy tehdejsiho
Ceskoslovenska vsak mély piekrofenou
hmotnost na napravu. Proto zprvu jezdi-
ly na osobnich vlacich z Prahy do Plzné,
pozdéji byly precisloviny na fadu 387.0
a po nezbytnych tratovych ipravach se
rozjely po trase Praha - Pferov.

Prerozdéleni strojd za valky
Druha svétova valka poznamenala celé
déni v Ceskoslovensku, které se nasledné
rozpadlo. Sudety byly postoupeny Némec-
zalskym statem. Vozidlovy park, véetné
lokomotiv, byl pferozdélen a fada strojii
avozi putovala pod némeckou, respekti-
ve slovenskou spravu. Po osvobozeni se
Ceské zemé a Slovensko opét spojily
do jednoho celku a byly obnoveny i statni
drahy €SD. Vale¢na tragédie zasahla pie-
devs$im Cesky primysl (na Slovensku
prakticky zadny neexistoval), ktery do-
znal velkych ztrat. VSechny lokomotivky
byly vybombardovany. Proto se po valce
na nasich kolejich objevovaly rtizné parni
trofejni stroje, jako napriklad fada 555.0,
kterou Zeleznicati znaji jako Némku.

V povalecné dobé se na koleje dostalo
z opravenych tovaren hned nékolik le-
gendarnich fad parnich stroja. Byla to
nejen Slechti¢na fady 475.1, ale i Papou-
Sek fady 477.0 ¢i Albatros fad 498.0a1,
které patfily k vrcholtim Ceské konstruk-
térské skoly. Velky podil prace v ndklad-
ni dopravé nasledné pripadl vykonné lo-
komotivé fad 556.0, kterd dostala nazev
Stokr. Tyto silné nékladni stroje byly
v plzetiské Skodovce konstrukéné pfipra-
veny jiz ve ¢tyficatych letech, le¢ prvni

« Zvldstni parnivlak na libereckém
nddraZi 2. zari 1980
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stroj vyjel z tovarni brany aZ v roce 1952 a ve vyrobé se udrzel
nasledujicich Sest let. Posledni stroj s pofadovym ¢islem 510
byl €SD piedan v roce 1958, byt v té dobé jiz paralelné bézela
vyroba elektrickych lokomotiv fady E 499.0, takzvanych Bo-
bin. Rok 1958 byl vlastné zac¢atkem labuti pisné parnich stro-
jl, jejichz provoz zacal byt od konce Sedesatych let postupné
nahrazovan elektrickou a dieselovou trakci.

Rozlouceni s protokolarnim viakem

Oficialni konec provozu parnich lokomotiv je spjat s rokem
1980. Tehdy se od konce srpna do zac¢atku zati konala v Liberci
retrospektivni vystava parnich lokomotiv véetné fady historic-
kych jizd pro vefejnost. Rozlouceni s parou zacalo 23. srpna
1980 prijezdem desetivozového protokoldrniho vlaku z Prahy,
vedeného parnimi lokomotivami 475.1142 a 475.179. V Cele celé
soupravy vévodil pfi piijezdu do Liberce stroj 556.042, ktery byl
pripojen v Turnové. Dva tydny trvajici vystava, na které bylo
celkem ¢trnact parnich stroji a dalsi Zelezni¢ni technika, méla
mimofadny ohlas. Po celou dobu této akce bylo vypraveno 68 pl-
né obsazenych parnich vlakii do Frydlantu v Cechach, Jablonce
nad Nisou, Turnova, Tanvaldu a Kofenova. Tak se oficialné
uzaviela dlouha a slavna kapitola pary na nasi Zeleznici.
Ovsem ani to nebyl je3té uplny konec parniho provozu na CSD.
Na poslednich parnich vykonech v Liberci vyjely Stokry 556.042
a 0457 nakonec jesté v listopadu ¢i v prosinci 1980 jako postrky
do Kfizan. Méné znamou skutecnosti je, Ze naptiklad pobocné
depo Jaroméf na Kralovéhradecku i po zati 1980 jesté dispono-
valo nékolika plné provoznimi stroji. Naposledy odjel 15. inora
1981 na postrku manipulac¢niho vlaku do Trutnova stroj

Maly bejcek v libereckém depu béhem zvldstnich jizd v roce 1980 -

4 Impozantni Albatros 498.108 s rychlikem R 304 u Opatové nad Vdhom (1968)

556.043, ktery tam nasledné doslouzil jako vytapéci kotel.
,Pary*“ se ale je§té roku 1981 objevovaly i v Plzni nebo Klato-
vech, kde dokonce stroje 464.053 a 534.0301 obsluhovaly jak
tamni vlecku, tak mistnizalohu. V Brné byla napiiklad v jed-
naosmdesatém roce je$té vedena v turnusu lokomotiva
433.031, kterd predtapéla aZ do dubna na Dolnim nadrazi. Po-
dobny osud mél i Stokr 506, ktery slouZil v Ceskych Velenicich
nejen jako zaloha, ale pfedevs§im pro pfetahy nakladnich
a osobnich vlaki, tak i rychliku Vindobona do sousedniho ra-
kouského Gmiindu. A tak skute¢ny konec parni vozby nastal
azv prubéhu roku 1981. Jiz od sedmdesatych let postupné pro-
chézela fada zachovanych parnich lokomotiv opravami
a mnohé z nich jsou dnes obdivovanymi muzejnimi exponaty
nejen v muzeich, ale i pfi historickych jizdach.

(Autor dékuje za spoluprdci Martinovi Navrdtilovi, Ing. Ondfejovi Repkovi,
Ing. Petrovi Neumannovi.)
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Martin Harak | Foto: Michal Malek, autor

Vydejme se nékterym z rychlikd Vyso-
¢ina jak od Prahy, tak i od Brna do sta-
nice Kutna Hora hlavninadrazi. Stanice
plisobi ponékud omselym dojmem, to se
m4 ale béhem pristich ¢tyf let zménit.
Napriklad stavajici podchod se prodlouzi
do prilehlé ¢tvrti Malin, kde mésto pla-
nuje stavbu nového parkovisté. Cilem
modernizace je zfizeni novych nastupist,
zajisténi bezbariérového ptistupu, vylep-
Seni interiéru vypravni budovy a zvyseni
kvality prostor pro cestujici. Nicméné
nyni podchod zaujme velmi netradi¢nim
graffiti, které na Celni strané predstavuje
siluetu mésta, a na jedné z podélnych
stén naopak prvni slokou ¢eské hymny

s portrétem kutnohorského rodaka Josefa
Kajetdna Tyla. Pravé Tylova slova k pisni
Kde domov mij ze hry Fidlovacka aneb
Zadny hnév a zZadna rvacka poslouzila ja-

yev o

ko zéklad pozdéjsi statni hymny.

Nejprve na zamek Kacina

Na kutnohorském hlavnim nadrazi se
miZete rozhodnout, zda zamifite hned
do pomérné vzdaleného historického
centra, coZ je mozné uskutecnit regional-
nim vlakem do stanice Kutni Hora mésto
nebo nékterym z méstskych autobusi.
Tedy spiSe elektrobusem jedoucim na au-
tobusové nadrazi pobliz stfedu mésta.
Pro vysvétleni - Kutna Hora provozuje

od loniského roku kompletné celou MHD

na ,elektfinu“ a jizda nékterym z elektro-
bust je nejen pohodlnd, ale pfedevsim
absolutné ticha. A také bezemisni. Mam
jeSté jeden tip pro ty, ktefiradi objevuji
méné zndma mista v CR. Necelych Sest
kilometrt od kutnohorského hlavniho
nadrazi se v obci Svaty Mikulds$ nachdazi
nadherny zamek Kacdina. Pfimo k nému
jezdiregionadlni autobusy ze zastavky
Kutna Hora, Sedlec, UNS. Ta se nacha-
z{ asi dvé sté metrl od nadrazi pfimo
na hlavni ulici. Autobus dorazi na cilovou
zastavku nedaleko zamku za osm minut.
Zamek Kacina patfi mezi nejvyznam-
né;jsi tuzemské stavby empirové archi-
tektury. Nadherna zamecka budova
na pldorysu oteviené podkovy se na-
chazinarozsdhlém prostranstvi parku
navrzeném roku 1789 viderniskym botani-
kem Nikolausem Josephem von Jacquin.
Ve stfedni ¢asti zamku najdeme byvalou
kruhovou kapli a tanec¢ni sal a cela
stavba podélné méti vice nez dvé sté me-
tri! Vinteriéru zdmku se nachazi také
vefejnosti pfistupné Muzeum ceského
venkova zaloZené jiz roku 1891, jez spada
pod spravu Narodniho zemédélského
muzea. Kacina disponuje také vzacnou
knihovnou rodu Chotkd s asi ¢tyficeti
tisici svazky z16. aZ19. stoleti.

Mésto na seznamu UNESCO
Nyni se ale pojdme projit Kutnou
Horou, kterd dostala nazev diky
tézbé (tehdy oznacované jako

kutani) sttibrnych rud. MoZna to né-
koho prekvapi, ale kutnohorsky dalni
revir zajistoval ve stfedovéku takika
jednu tfetinu produkce stfibra na tizemi
dnesni Evropy, a tak se Kutna Hora stala
jednim z nejvyznamnéjsich ceskych
kralovskych mést. Diky tézbé stiibra
dostala ve 13. stoleti takzvané jihlavské
horni pravo i nedaleka mésta Kolin a Ca-
slav. O té ale jesté bude fec. Kutna Hora
je dnes vyznamnou meéstskou pamat-
kovou rezervaci, zapsanou od roku 1995
na seznamu svétového kulturniho dé-
dictvi UNESCO, a to véetné chramu svaté
Barbory a katedraly Nanebevzeti Panny
Marie a sv. Jana Kftitele ve ¢tvrti Sedlec.
Vyrazime z nadrazi Kutnd Hora mésto.
Nadrazni ulici se dostaneme na hlavni
tfidu nesouci jméno po generalu Stefani-
kovi a po chvili dojdeme na kfizovatku,
na niz se dime do mirného stoupani
ulici Sokolskou. Kdo ma rad architekturu
tficatych let 20. stoleti, miZe obdivovat
zajimavé funkcionalistické stavby v riiz-
ném stavu, pro milovniky historické




Stylovd vyzdoba podchodu kutnohorského hlavniho nddrazi

architektury se po chvili otevfe po pravé
ruce vyhled na kostel Matky BoZi Na Na-
meéti, ktery byl zaloZen na misté starsi
hornické kaple pfed rokem 1357. V téchto
mistech méni ulice nazev na Tylovu

a tésné hlavnim ndméstim, nesoucim
nazev po Frantisku Palackém, po levé
ruce budete mijet takzvany Tyldv dGm.
Ten je pfistupny vefejnosti a nachazi se
vném pobocka Ceského muzea stifbra.
Provadi se tu ve dvou okruzich - prvni

je vénovan zivotu a dilu Josefa Kaje-
tana Tyla a druhy kutnohorskému
podzemi. Od Tylova domu je to skok

na zminéné Palackého nameésti,

Kamenny dim (Ctvrty zleva) si miiZete pamatovat z historické komedie Ota-

kara Vidvry Cech panen kutnohorskych

které upoutd pfedevsim svym Sank-
turinovskym domem, ktery je vlastné
barokni pfestavbou ptivodniho gotického
zakladu.

Pokud se vyddme dale z hlavniho
namésti smérem do mirného stoupani
romantickym podloubim, tak za chvil-

ku dojdeme k Morovému sloupu,

pochéazejicimu z let 1714 aZ 1716.
O néco dale najdeme na Rejskové
namésti kamennou kasnu, kterd
dokumentuje vznik kutnohorské-
ho vodovodu kolem roku 1495.
A pokud sestoupime od kasny
pres Kostelni namésti o néco niz,

dostaneme se ke kostelu svatého Jakuba,
z jehoz blizkosti se otevie impozantni
pohled na chram svaté Barbory a pfileh-
lou Jezuitskou kolej. Chram sv. Barbory,
patrné jedna z nejznaméjsich kutnohor-
skych historickych staveb, pfedstavuje
unikatni dilo vrcholné a pozdné gotické
architektury z konce 14. stoleti. Barokni
Jezuitska kolej pochazi z roku 1667 a dnes
v ni sidli Galerie Stfedoceského kraje,
kterd je druhou nejvétsi ceskou galerii
soustfedujici vytvarna dila 20. a 21. sto-
leti. Nelze opomenout minimalné po-
hled na nedaleky Vlassky dviir, byvalé
sidlo ¢eskych kralt a zdroven kralovské

SOTOBOX

Kutna Hora i Caslav lezi na dvoukolejné elektri-
zované Zeleznicni trati 230 Kolin — Kutna Hora —
Havlickdv Brod, kde byla zahajena doprava
vroce 1869. Na trati jezdi jak rychliky Vysocina
zPrahy do Brna, tak i regionalni spoje v ele se
stroji Fady 362. Ze stanice Kutna Hora hlavni na-
drazi odbocCuje jednokolejna regionalni trat 235
do Zruce nad Sazavou, ktera slouzi cestujicim
od roku 1905. Zde potkate vozy Fady 810 a jed-
notky RegioNova. Na jednokolejné mistni trati
236 z Caslavido Tfemos3nice zacala doprava
roku 1881. Z Caslavi vedla i jednokolejna trat

do cukrovaru v nedalekych Mocovicich, kde byla
provozovana pouze nakladnidoprava. Trat
zroku 1881 zanikla okolo roku 1963 a dnesni
torzo trati slouzi jako zavodova vlecka na tzemi
mésta Caslavi. Do Caslavského nadrazije navic
napojena vlecka na vojenské neverejné mezina-
rodni letiSté a zakladny taktického letectva, od-
kud startuji stihacky JAS-39 Gripen.
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mincovny. Praveé tady se razily prazské groSe a tolary. Tim samoziejmé
vycCet kutnohorskych pamatek a pamétihodnosti nekonc¢i, my se vSak
pfemistime nékterym z vlakii Ceskych drah do nedaleké Caslavi.

Rodisté MiloSe Formana
Existuje jen malo lidi, ktefi by neznali filmovou klasiku Hofi ma panen-
ko, Lasky jedné plavovlasky, Prelet nad kukac¢im hnizdem, Vlasy nebo
Amadeus. VSechny tyto filmy pochazeji z tvlirci dilny jednoho z nejslav-
néjsich ceskych, pozdéji americkych rezisérti MiloSe Formana. Narodil se
vroce 1932 v rodinné vile na rohu dne$ni Formanovy a TyrSovy ulice a Zil zde
srodici az do poc¢atku druhé svétové valky, kdy byli oba jeho rodice zat¢eni
gestapem a odvleceni do koncentra¢nich tabor@i. Maly Milo$ byl din na vy-
chovu k pfibuznym a pozdéji zacal studovat Filmovou a televizni fakultu
Akademie mizickych uméni. Po fadé aspésnych filmt v Sedesatych letech
odesel pracovat do USA, kde jiz zlistal natrvalo a také tam v roce 2018 zemfel.
Jméno drzitele dvou Oscarfl za nejlepsi rezii a tfi Zlatych glébl nese i mistni
kino v Céslavi, kde se na jeho sténé skvi faksimile podpisu slavného rodéka.
Pojdme se trochu projit nejen kolem rodného domu a kina, ale i historic-
kym jadrem Céslavi, které je méstskou pamatkovou zénou. Nejstarsi docho-
vanou pamatkou je romansky kostelik sv. Michala z roku 1130, ktery je dnes
soucasti chrdmu svatého Petra a Pavla. Diky své vySce takika devadesat
metri je viditelny uz z velké dalky. Traduje se, Ze jedna z lebek nalezenych
vroce 1910 v jednom z vyklenki chrdmové kaple patfila patrné Janu Ziz-
kovi z Trocnova. V Caslavi stoji za vidéni souvisly pas méstského opevnéni
s patnacti bastami a gotickou valcovou vézi a milovnici staré techniky by si
neméli nechat ujit prohlidku Muzea zemédélské techniky, kde jsou k vidéni
staré traktory, mlaticky a dalsi historické stroje. Jen na okraj jedna kurio-
zita. Céslav se py3ni nejen Miloem Formanem, ale i prvnim Ceskosloven-
skym kosmonautem a vojenskym pilotem Vladimirem Remkem, jenz pravé
tam studoval na stfedni §kole. Evropska kosmicka agentura se k nému
hlasi navic jako k prvnimu evropskému kosmonautovi. V Caslavi miiZe nd§
dnesni vylet skoncit, ale milovnici Zeleznice by si neméli nechat ujit pro-
jizdku mistni drahou do Tfemosnice. Pozor - nastup do tohoto vlaku je ale
naopacném konci nddrazi, kam se musi dojit po Zelezné lavce.

« Cdslavskému ndmésti dominuje kostel sv. Petra a Pavla
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Na némecké strané rychlotrati
jiz zacal podzemni prizkum

Na némecké strané budouciho tune-
lu pod Krusnymi horami jiz zacaly pod-
zemni priizkumy. Rekl to Kay Miiller,
ktery je vedoucim projektantem tra-
ti spravy némeckych Zzeleznic DB Netz.
Rychlodraha z Prahy do Drazdan by
mohla byt dokoncena do roku 2040.
V Heidenau v oblasti predpokladané-
ho tunelového portalu zacali geologo-
vé svrty do hloubky 35 metr(ia na dal-
Sich mistech mozné trasy se pFipravuji
prizkumné vrty az do hloubky 400 me-
tré. Podzemni priizkum by podle Miille-
ra mél byt hotov do zafi pFistiho roku.
Na konci srpna v Sasku skoncilo Fize-
ni o prostorovém usporadani mezi Hei-
denau a €eskou hranici, které za vhodné
oznacilo tfivarianty vedené pIné v tu-
nelu ajednu castec¢né tunelovou varian-
tu s povrchovymi Useky. Vybér tunelové
trasy se pak predpoklada do roku 2024.
CTK 7. 10. 2020

Polovina obZalovanych v pfipadu
Studénka se vrati pfed soud

Krajsky soud v Ostravé jako odvolaci
soud potvrdil zprosténi obzaloby péti
zdeseti obzalovanych v kauze Zelez-
ni¢niho nestéstive Studénce na Novo-
jicinsku. U péti dalSich obzalovanych

ale zprosténiviny zrusil a nafidil nové
projednanijejich pripadu. Pfipad se tak
potreti dostane pred Okresni soud v No-
vém Ji¢ing, ktery obZalované uz dvakrat
obZaloby zprostil. Nehoda se stala 8. srp-
na 2008. Do trosek zficeného silnicni-
ho mostu narazil mezinarodni rychlik
EC 108 Comenius z Krakova do Prahy asi
se 400 cestujicimi. Osm cestujicich tra-
gédii neprezilo a desitky dalSich utrpély
zranéni, néktefis trvalyminasledky.

8. srpna probihaly pfipravy na zasu-
nuti konstrukce mostu. Stavebnifirma
nevyhodnotila tyto ¢innosti jako natolik
zavazné, aby o nich informovala pro-
vozovatele drahy, takZe vlaky po trati
jezdily pInou rychlosti. CTK 8. 10. 2020
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Do Ceska dorazil étyFsystémovy Vectron,
bude jezdit pro Ceské drahy a VUZ

Na Zelezni¢ni zkusebni okruh ve Velimi dorazila ¢tyfsystémova lokomotiva Siemens Vectron,

ktera rozsifi flotilu Ceskych drah. Bude ji také vyuZzivat Vyzkumny Ustav Zeleznicni (VUZ). Loko-
motiva pfijela z Némecka v bilém laku, ve Velimi dostane specialni polep. Na okruhu bude vyu-
Zivana pro testovani riznych typ kolejovych vozidel. ,Diky vysokému vykonu 6,4 MW, kterym
lokomotivy Vectron disponuji, je moZné je pouZivat ke zkouskam v tazném i brzdném maodu,
kdy slouzi jako zatéz pro jina kolejova vozidla, “ uvedli zastupci Siemensu letos na jare pri naku-
pu této deset let staré lokomotivy. Ceské drahy za ni zaplatily 70 miliond korun. V obdobich, kdy
nebude lokomotiva na okruhu pIné vytizena, bude zafazovana do bézného provozu v osobni
dopravé Ceskych drah. Do provozu se ma dostat do konce roku. Pro Ceské drahy pdjde o 33. in-

teroperabilnilokomotivu ve flotile.

CD jednaji 0 zméné smiuv,
divodem jsou ztraty trZzeb

CD jednaji s kraji 0 mozné zméné lof-
skych smluv o zajisténi regionalni do-
pravy. Chtéji, aby reflektovaly ztraty tr-
Zeb b&hem koronavirové krize. Rekl to
hejtman Pardubického kraje Martin Ne-
tolicky (CSSD). Kraje i kvali tomu chté-
jijednat o zméné rozpoctového urceni
dani. Kraje uzaviraly s dopravci smlouvy
o provozu regionalnich linek vioni. Vétsi-
nu z nich provozuji CD. ,Ted v3ak CD pfi-
chazeji s tim, Ze chtéji ty smlouvy para-
metricky zménit," Fekl Netolicky. Podle
néj jde predevsim o riziko za ztraty, kte-
ré podle smluv nyni nesou drahy. Do-
pravce se to podle hejtmana nyni sna-

Zi pfenést na kraje. Situace mdZe vést az
k vypovézenismlouvy, po které by kraj
sdopravci znovu jednal o zajisténi do-
pravy. Pfipomnél, ze vlada zatim ne-
chysta pro dopravce z komeréni a regio-
nalni dopravy zadné kompenzace, coz
zhor3uje pravé pozici krajd. €TK11.10.2020

zdopravy.cz17.10. 2020

Druhy rok slev v dopravé stal
4,5 mld. K&, v krizi vyrazné klesly

Druhy rok statnich slev v dopravé

pro studenty a dGchodce stal pres

4,5 miliardy korun. Meziro€né to je
01,1 miliardy méné. Dlvodem poklesu
je predevsim omezeni cestovani béhem
koronavirové krize, pfed ni kompenzace
naopak spise rostly. Slevy plati od zafi
2018, celkové od té doby za né zaplatil
vice nez 10,1 miliardy korun. Faktury

za kompenzace zacaly klesat od bfezna
po vypuknuti koronavirové krize, kdy se
kv(li vladnim omezenim vyrazné snizil
pocet cestujicich, a dopravci omezili
spoje. Nejvyraznéji se krize projevila
vdubnu, kdy dopravci vyfakturovali
49,5 milionu korun, coZ bylo 0 90% mé-
né. Postupné zacaly kompenzace rlst,
dosud se vsak stale nedostaly na pred-
chozi Groven. Pred krizi vyplacené
kompenzace za slevy naopak prevazné
rostly. Rekordnim mésicem je lonské
zarfis 578 miliony korun.  €TK20.10.2020
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Clen Skupiny €D

Vazeni klienti,

nabidka Zima 2020/2021 je zvefejnéna na webu www.cdtravel.cz. Nabizime nejenom lyZarské
pobyty doma i v zahranici (Slovensko, Rakousko, Italie, Francie), ale také pobyty u more. Tunisko
je oteviené od zafi a Egypt bude otevien pravdépodobné od listopadu. Ceny jsou velice zajimavé
- o0d 10 000K¢ (po dotaci 6 000K¢) all inclusive hotely/tyden/osoba. V nasi nabidce bude i velké
mnozZstvi eskych wellness a lazefiskych hotel(, kde si miZete nejenom kvalitné odpocinout,

ale kde mlZete travit i silvestra.

€D Travel, s.r.0., 28. Fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: ckobch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

| vy mUzete byt
hrdinou
vsedniho dne

Pomozte nam se zaskolenim
a odbornym vzdélavanim nasich " .
strojvedoucich v pfipravé na pozici: Co muzeme nabidnout?

stabilitu a jistotu prace u prestizniho dopravce
m Kontrolor voz by zkracenou pracovni dobu bez snizeni mzdy

5 tydn( dovolené
Jste zkuSenym strojvedoucim, provozni pfedpisy slevy na sport, stravovani, dovolenou a vyuku jazyk(
mate v malicku a rad predavate své znalosti levnéjsi cestovaniv CR a po Evropé pro vas a vasi rodinu
a zkuSenosti ostatnim? Dejte nam o sobé védét
a stante se naSim novym kolegou na pracovisti ...amnoho dalSich vyhod i nad ramec zakoniku prace.
v Praze nebo v Breclavi. Zivotopis a motivacni dopis zaslete na polakovap@gr.cd.cz.

Pojd'te do toho s nami. @ = 2 2
www.cd.cz/kariera €l Ceské drahy

Narodni dopravce
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Nadacnifond Skupiny CD
ZELEZNICE SRDCEM

Pomoc

Ha & » O

Zeleznicarum
Vv heshazich

Na trati Zivota se mlze vzdy objevit prekazka,
at jizv podobé (razu, nemoci, nebo treba zivelni
pohromy Nadacni fond ZELEZNICE SRDCEI\/I
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k navratu do béznych koleji.

www.zeleznicesrdcem.cz

Prispéjte spolecné s nami
na transparentni tcet
2402887002/5500
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