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O soucasné financni kondici spolecnosti Ceské
drahy, planech do budoucna &i o dalSich aktualnich
tématech jsme hovorili s nAméstkem generalniho
feditele CD pro ekonomiku Radkem DvofFakem.
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Nova sezona v €D Muzeu v LuZné u Rakovnika se
naplno rozbéhla. Jiz minulostije prvniletosni parni
vikend. Z Prahy vyrazily dva specialni parnivlaky

v Cele se Stokrem a Papouskem. Cestujici se mohli
s parou svéztido Rakovnika a zpét.

11-14 TEMA

Letos se na zeleznici odehrala série mimoradnych
udalosti. Média a veFejnost se proto zacaly zajimat
o vycvik, vzdélavania zatizeni strojvedoucich. Co
stoji za nardstem mimoradnosti?

18-19 CESTOPIS

Chcete si uzit co nejvice kras a zajimavosti
australského Nového jizniho Walesu a podivat
se pfitom jeSté do Melbourne nebo Brisbane? Pak
cestujte vlakem se specialni nabidkou.

20-21 HISTORIE

Letos je tomu 135 let, co se na lzemi Rakousko-
Uherska rozjela poprvé parni tramvaj. Stala se
nasledovnikem legendarni konésprezky a byla
meziclankem k pfechodu na tramvaj elektrickou.

ZEMREL
FRANTISEK
SMERHA

Dne 4. kvétna zemfel ve véku ne-
dozitych 79 let dlouholety Zelezni-
Car Frantisek Smerha. Po maturité
nastoupil u CSD, kde jako brigadnik pracoval
jako signalista. PFi zaméstnani vystudoval Vy-
sokou 3kolu dopravni v Ziliné. Po jejim absolvo-
vani zamiFil z pozice vypravciho do funkce
technologa na provoznim oddilu Praha

ana post vedouciho Fizeni provozu. Pracoval
jako zastupce nacelnika oddéleni dopravy

a prepravy a po roce 1989 jako nacelnik sluzby
dopravy a pfepravy Spravy Severozapadni dra-
hy v Praze Cijako Feditel Provozniho feditelstvi
Praha. Z OPR Praha pfe3el na GR do pozice ve-
douciho oddéleni kvality nakladnidopravy
021 DOPastal se naméstkem feditele odbo-
ru. Byl dlouholetym ¢lenem OSZ a Ceského
zemského svazu FISAIC, skupina literati. Psal
povidky ze Zeleznicarského prostredi.

TITULNI FOTO
Autor: Jifi Stembirek

Spoje Metropolitan propojujici Prahu s Bratislavou
a Budapestijsou doménou lokomotiv Fady 380.

VOZOVY PARK €D

WLABmMZz3%¢

Petr Slonek | foto: archiv (D

Jde o0 osobni lGZkové vozy urcené pro mezi-
statni dalkovou dopravu, konkrétné nocni
linky. VSech dvanact vagond této rady bylo
vyrobeno v letech 2006 az 2007 ve vagonce
Siemens Maribor ve Slovinsku. Jsou shodné
sFadou WLABmMZz173 spolecnosti Deutsche
Bahn. Jsou to klimatizované vozy typu UICG-Z
o délce 26 400mm. Jejich nejvy3si povolena
rychlost je 200 km/h, ale vzhledem k tomu,
Ze jejich skfif neni tlakotésna, mohou na Gizemi
Ceské republiky jezdit maximalné do 160 km/h.
V kupé jsou vzdy tfi sklopna Ilizka nad sebou.
V pfipadé usporadaniDouble se horni I{izko snizi
a prostredni je sklopené. Pfi dennim usporadani
slouzi prostredni lizko jako zadova opérka, mezi
jednotlivymi misty jsou sklopné podrucky.

Ciselna fada

Pocet vozl

Nejvyssidovolena rychlost
Rok vyroby

Vyrobce

Mist k sezeni (pevna + sklopna)
Ooddild

Hmotnost prazdny/obsazeny

Délka vozu pfes narazniky

Ve voze jsou dvé vakuové toalety a oddil se
sprchou. V kazdém kupé je samostatné umy-
vadlo, v kupé Deluxe (3x) je navic sprchaa WC.

Pro odlozeni zavazadel v kupé je mozné vyu-
Zit prostor pod spodnim IGZkem nebo zavaza-
dlovou polici podle stény se sousednim kupé.
Vstupni dvere do vozu jsou pouze na jednom
koncivozu ajsou posuvné, ovladané tlacitkem.
Mezi nastupnim prostorem a chodbickou se
nachazeji posuvné dvefe. Dvere do oddilli jsou
otocné s moznosti uzamceni prostfednictvim
dvou zamkU. Nékteré kupé Ize propojit otevre-
nim stény mezi jednotlivymi oddily. Ve voze je
také kupé pro obsluhu vybavené lednici a zafi-
zenim na ohrev drobnych pokrm.

Vozy se nejcastdji vyskytuji na nocnich vlacich
EuroNight mezi stfedoevropskymi metropo-
lemi. Tak je tomu i v aktualnim jizdnim fadu. ©
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SLOVO UVODEM

VaZeni ¢tenafi,

soubézné s upeviiovanim nasi pozice na libera-
lizovaném trhu po roce 2019 pokracuje Piedsta-
venstvo Ceskych drah také v posilovani a zefek-
tivnéni nékterych ¢innosti uvnitt firmy. V po-
slednich tydnech jsme se rozhodli provést né-
kolik organizacnich a personalnich zmén, je-
jichz cilem je zkvalitnéni a pfipadné také cent-
ralizace vybranych ¢innosti.

Jednou z téch nejdialeZitéjsich je obnove-
ni odboru bezpecénosti na generalnim feditel-
stvi, ke kterému dojde prvniho ¢ervna. Dopo-
sud byla tato oblast spravovana oddélenim pod
vedenim Oty Zachariase. Jméno nového bez-
pecnostniho feditele zvefejnime v nejbliz§ich
dnech. Jeho tkolem je pfedvidat, analyzovat
a odvracet rizika ohroZujici Ceské drahy. Zfize-
ni oddéleni a zména na pozici bezpecnostniho
feditele je tak jasnym signdlem, Ze jako vedeni
nejvétsiho Zelezni¢niho dopravce v zemi dava-
me minimalizaci rizik $kod na majetku ¢i zdra-
vi zaméstnanct a zdkaznikd nejvyssi prioritu.

K vyméné dojde také na personalnim odbo-
ru. Nasi novou personalni feditelkou se sta-
ne Sotia Schwarzova. Od cervna ve funkci na-
hradi dlouholetého personalniho $éfa drah Iva
Veselého, ktery ji v pfiStich mésicich postup-
neé predd svou agendu. Sora Schwarzova stu-
dovala andragogiku a personalni management
na Karlové univerzité a na Univerzité Jana
Amose Komenského v Praze. V HR ma dlouho-
leté zkuSenosti, plisobila ve vysokych mana-
zerskych funkcich naptiklad v Société Génerale
v Pafizi, v Komer¢ni bance a naposledy v pojis-
tovné NN Ceska republika.

Od konce dubna jiz také mame novou $éfku
komunikace, kterou byla jmenovana Lenka Vo-
platkova. Doposud byly jednotlivé komunikac-
ni kanaly spravovany riznymi odbory. Odbor
vnéjsi komunikace byl proto noveé zfizen, aby
byly vSechny tyto aktivity efektivnéji koordi-
novany. Patfi pod néj naptiklad interni a exter-
ni periodika, problematika CSR, eventy, korpo-
ratni identita, mezinarodni vztahy nebo tisko-
vé oddéleni. Lenka Voplatkova ma v této oblas-
ti bohatou praxi ze svého drivéjsiho plisobeni
na Ministerstvu dopravy CR.

VSechny nové feditele odbortl jsme vybirali
vzdy z nékolika kandidatd. Jsem rad, Ze se nam
podafilo do naseho tymu ziskat schopné a kva-
litni lidi s vysokym odbornym renomé. Do fir-
my pfinaseji cenné know-how zvenci vcet-
né modernich postupil, coZ pomuze zkvalit-
nit vykon jim svéfenych agend. Pfeji jim hod-
né uspéchi v praci a vérim, Ze jejich angazma
u Ceskych drah bude ku prospéchu nés vsech.

lawt Miroslav Kupec
=

pfedseda predstavenstva

’F' a generalni feditel CD



KALEIDOSKOP

Hokejovy tym cestoval
na MS viakem Ceskych drah

Spojem Ceskych drah EC 277 Metropolitan vyrazila z Prahy na Sampionéat do Brati-
slavy Ceska hokejova reprezentace. Hokejisté v Gtery 7. kvétna vyuzili zazemi vozu
prvni tFidy Fady Apee, ktery byl specialné pro potfeby narodniho tymu zafazen

na konci soupravy. Zafazen ale byl i dalsi vz prvni tfidy pro cestujici vefejnost. Asi-
stent trenéra a byvaly reprezentant Robert Reichel si pfed novinari pochvaloval
jizdu vlakem, vyzdvihl napfiklad, Ze se tym vyhne kolonam na rekonstruované
dalnici D1. Kadr pfislo vyprovodit na prazské hlavni nadrazi nékolik desitek
fanouskd. Ne v3ichni hraciviak cestovali z Prahy. Odsud se totiz Metropolita-
nem na cestu vypravila jen patnactka reprezentantd a asistenti trenéra Rei-

chel a Karel Mlejnek, Ctyfi hokejisté a kou¢ Milo§ Riha pFistoupili v Pardubicich,
daldivBrnéav Bfeclavi tym doplnili kapitan Jakub Voracek a obrance Petr Zamor-
sky. Po prijezdu do Bratislavy se ,narodak" ubytoval a zacal s pfipravou na ledé
haly Ondreje Nepely. Ceské drahy, oficialni dopravce narodniho tymu, na MS v hokeji
vypravily z Prahy nékolik zvlastnich exprest, kde se cestujici mohli ob&erstvit ve voze
Pilsner Urquell. Specialy zastavovaly v Pardubicich a Brné, v noci po zapasech se vra-
cely zpét do metropole. (hol)

<>  Trzby spoleénosti se zvysily
éo-ecematka DA 1,67 miliardy korun

Dcefina spolecnost Ceskach drah CD - Telematika zvefejnila auditované hospo-
darské vysledky za rok 2018. Trzby z provozni ¢innosti dosahly vy3e 1 665,6 mil.
K¢ oproti 1 470,4 mil. KEv roce 2017. Zisk pfed zdanénim (EBT) narostl o 7 pro-
centna 70,2 mil. K¢, Cisty zisk na 55,1 mil. K¢ z loAskych 51,4 mil. Investice se
pak zvysily 0 22%, celkem se jednalo o ¢astku 116,1 mil. KE z vlastnich

zdrojl. Investice sméfovaly zejména do rozsiteni vlastni optické infra-
struktury a vymeény aktivnich prvkd na pristupové siti, ktera pfinesla roz-
sifeni a zlep3eni kvality sluzeb zdkaznikdim a zvySeni kapacity vlastni pre-
nosové sité. Trzby se oproti pfedchazejicimu roku zvysily 0 13,3 procenta.
DUvodem byl témér 11% nardst trzeb Gseku Servis infrastruktury na 1 028,1
mil. korun diky vy$simu objemu aktivit véetné novych projektd v oblasti silnic-
ni telematiky. Vyrazny podil na rlstu méli Gsek Telekomunikacni sluzby, jehoz
trzby se zvysily ve srovnani s predchozim rokem dokonce 0 18,5% na 611 mil. K¢.

Vstup do novych segmentli dopravy a ICT pomohl dosdhnout nardstu zisku pred
zdanénim (EBT) na 70,2 mil. K& (65,7 mil. KEv 2017). Zisk pFed odectenim trok(, dani,
odpisli a amortizace (EBITDA) dosahl hodnoty 211,3 mil. K&. (red)

Railjet €D spoji od éervna
Prahu s Bratislavou

Railjety Ceskych drah budou zajizdét i do Bratislavy.
Zména se projevi s platnostiletnizmény jizdniho Fadu
9. Cervna. Doposud jezdily jen do Vidné a Grazu, re-
spektive Bfeclavi. A pravé vlaky, které doposud koncily
na hranici, budou zajizdét az na Slovensko. CD se
nazméné dohodly se slovenskym dopravcem ZSSK.
Cilem je cestujicim nabidnout dal3i rychlé spojeni
obou hlavnich mést v asech, kdy lidé cestuji
za praci. Podle feditele odboru dalkové dopra-
vy CD Petra Vondracka budou na Slovensko
protazeny spoje railjet 571 Brnénsky drak,
resp. railjet 570. Z Bratislavy hl. st. budou
nové spoje vyjizdét v 5:10 rano jako vlak
railjet 284, do Prahy doraziv 9:07. Nao-

pak z Prahy vyjede v 19:50 jako vlak rail-

jet 285, prijezd do Bratislavy hl. st. je na-
planovan ve 23:43. Oba vlaky ponesou na-
zev Metropolitan Slovenska strela. Moderni
netrakéni jednotky tak v okrajovych ¢astech
dne doplni stavajici provoz vlak( kategorie Eu-
roCity (Metropolitan) a zastaviv Koliné, Pardubi-
cich, Ceské Tfebové, Brné-Zidenicich, Brné dolnim
nadrazi a Breclavi. (hol)

Foto: archiv €D, CD-T



Kinematovlak vyjel uZ po Sestnacté

PopularniKinematovlak, ktery je spole¢nou akci Zlin Film Festivalu

a Ceskych drah, letos vyjel uz po Sestnacté na svoji tradi¢ni pout po ne-
jen Ceskych a moravskych méstech. Od 14. az do 30. kvétna se v oblibe-

ném ,kiné na kolejich" promitaji oblibené détské pohadky napfiklad o Krtec-
kovi, Pejskovi a koc€icce nebo Maxipsovi Fikovi hned na dvanacti nadrazich.
Po prvnich dvou dnech v Mikulové se vlak vydal zapadnim smérem do Znojma,
a hned poté dokonce az do sousedniho Dolniho Rakouska, do pohrani¢niho més-
ta Retz. Odtud Kinematovlak vyrazi do Cech — konkrétné Kolina, Kutné Hory,
Mladé Boleslavi, Nymburku a Brandysa nad Labem, odkud se vrati zpét na Mora-
vu, kde zastavi v Olomouci, Pferové, Kroméfizi. Dlouhou cestu ukonci pohadkovy
vlak 30. kvétna ve Zliné v dobé konani filmového festivalu. Kromé hlavni soucasti
vlaku, tedy vozu upraveného do podoby kinosalu, nechybi ani herna zvana Vlacek
Hracek ¢ivagon, ve kterém se ve zkratce predstavuje historie Zeleznice. (mah)

€D vydavaji dluhopisy, jde o nejvyhodnéjsi emisi

Ceské drahy vydaji dluhopisy v celkové hodnoté 500 milion( euro s kuponem 1,5 %.
Podle bankovnich expertd jde nejen o doposud nejvyhodngjsi emisi Ceskych drah, ale
zaroven o jedny z nejlevnéjsich dluhopist, které kdy vydal Cesky emitent. Prostfedky
budou vyuZity k refinancovani emise v hodnoté 300 miliond euro s kuponem 4,125%

zroku 2012, kterd je splatna letos v €ervenci, dal3i ¢ast je urcena na investice do naku-

pu novych Zelezni¢nich kolejovych vozidel. V patek 17. kvétna byly dluhopisy uvedeny
na trh a nacenény. Emise bude obchodovana na lucemburské burze. Podle ¢lena predsta-
venstva CD a naméstka generalniho feditele pro obchod a ekonomiku Radka Dvoraka
o emisi projevilo zajem vic neZ 300 rliznych spolecnosti z Evropy i Asie. To, jak naméstek zdd-
raznil, také jasné dokazuje skutecnost, ze Ceské drahy nyni patfi k ekonomicky stabilnim fir-
mam s dobrym ratingovym hodnocenim a jasnou strategii obsluhy dluhu do budoucna. (red)

Nejstarsi parostrojni draha
v Cesku oslavila 180 let

Letos uplynejiz 180 let od doby, kdy byl zahdjen provoz na tratovém tseku mezi
BFeclavia Brnem. U pfileZitosti tohoto vyroci pFipravila spolecnost Ceské drahy
na sobotu 11. kvétna nékolik jizd historickym vlakem v cele s parni lokomoti-
vou 464.202, zvanou Rosnicka, s pomocnym historickym dieselovym strojem
plvodniFady T466.0007, kterému se pfezdiva Pilstyk. Takika zaplnény viak se
vydal na svou pout z brnénského dolniho nadrazi smérem na Bfeclav a Hodo-
nin par minut po pal devaté ranni. Historicka dieselova lokomotiva PilStyk méla
navic naplanovanou samostatnou jizdu po trase Hodonin — Cej¢ — Zajeci a zpét.
Cestujici béhem jizdy doprovazel vlakovy personal v dobovych uniformach
a soucastioslav byl bohaty doprovodny pro-
gram, kdy si zajemci mohli napfiklad pro-
hlédnout v bfeclavské Stredni primyslové
Skole dopravni sal a vyzkouset si obsluhu
zabezpecovaciho zafizeni nebo v Hodo-
niné navstivit Muzeum naftového
dobyvani a geologie. (mah)

Prezidentsky vlak zvitézil
v soutézi muzei Gloria musealis

Verejnostiiodborniky ocefovany projekt Narodni-
ho technického muzea (NTM), na némz se jako do-
pravce podilely Ceské drahy, uspél v dalsim ro¢niku
cen Gloria musealis. Ty se davaji za nejlepsi vykony
Ceskych muzeia udéleny byly ve ctvrtek 16. kvétna
v prazském Obecnim domé. V kategorii Muzejni
pocin roku 2018 zvitézilo NTM s projektem Prezi-
dentsky vlak, usporadanym ke 100. vyroc€ivzniku
Ceskoslovenska. Vitézny projekt spocival ve vypra-
veni zvlastniho vliaku, ktery tvofily unikatnivozy
slouzici k prepravé tuzemskych prezident( a Fran-
tiska Ferdinanda d'Este. Soupravu napfi¢ Ceskou

a Slovenskou republikou tahly historické lokomoti-
vy vyrobené v CKD po trase presahujici Ctyfi tisice
kilometrd. Vlak bEhem cesty navstivilo 100 tisic li-
di. Smyslem Narodni soutéZze muzei Gloria musae-
alis je upozornit na spickové vykony muzejnich in-
stituciijednotlivych pracovnik( v oboru muzejnic-
tvi— pFitvorbé vystav a novych expozic, prezento-
vani sbirek v odbornych publikacich ¢i pfi zachrané
a zpfistupinovaniobjektd i lokalit naseho kulturni-
ho dédictvi. Do 18. ro¢niku soutéze prihlasilo 58
muzei a galerii z celé CR celkem 93 projekt(l.  (red)
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Mame ambici byt
v Cernych Cislech

Josef Holek | Foto: Michal Malek

Jak hodnotite vysledky jednani s kraji?

Vefejna doprava je ve vSech krajich nejvétsi rozpoctovou polozkou,
kazdy kraj chce mit tedy jistotu, kolik bude obsluznost stat, a pfi-
rozené tla¢i na co nejnizsi cenu a nejvyssi moznou kvalitu. Jedna
se o kontrakty za stovky miliont korun, je tedy logické, Ze jednani
trvaji delsi dobu. Jde primarné o tiroven poskytovanych sluzeb

a hledani vyvazenosti mezi pozadovanou kvalitou a finan¢nimi
moznostmi €D i krajii. Obnova vozidlového parku néco stoji, roste
cena zakladnich vstupd, jako je elektrickd energie nebo mzdové
naklady z divodu nizké nezaméstnanosti na trhu, na druhou stra-
nu ale nemtiZzeme jen stit a natahovat ruku. I'u nas hledame rezer-
vy amoznosti tak, aby finan¢ni zatiZzeni krajii, resp. objem penéz,
ktery poZadujeme, byl eliminovan.

Casto se v souvislosti s novymi smlouvami zmiiiuji sankce.

Jsou pFisnéjsi nez ty stavajici?

Kraje kladou na kvalitu, fazeni a sluzby na palubé velky dtraz,

s ¢imz souvisi i nastaveni sank¢éniho systému. Ve smlouvach jsou
nastaveny parametry provozu, odbaveni, IT systémd, Cistoty a je
nutné s nimi seznamit vSechny dot¢ené zaméstnance. Bude usta-
ven pracovni tym lidi, aby pfipravu €D na nové smlouvy v maxi-
malni mife koordinoval, nicméné je potfeba, aby se do toho zapoji-
li v8ichni nasi zaméstnanci. Tlak na kvalitu ale bude vysoky.

Na kazdy pad by sankce mély byt az tou posledni instanci, kraje si
jednoduse objednavaji urcity rozsah dopravy a irover kvality.
Bude jen na néis, zda ji dokaZeme nabidnout. V pfipadé Ze nikoliv,
zvy$eni sankei v celoro¢nim vyjadfeni mlZze byt aZz osminasobné.

Kolik kraje tedy u €D objednaji vlakokilometr@i?

Letos mame pod smlouvami 85,7 milionu vlakokilometrii a pfedpo-
kladame, Ze se nam podafi uzavtit smlouvy na zhruba 82,5 milio-
nu. Pokles bude tedy necela 4 procenta rozsahu. Takovy vysledek,
po dlouhém procesu jednotlivych jednani a v dobé otevirani trhu,
povazujeme za uspéch. Na druhou stranu si je ale nutné uvédomit,
ze budeme muset nékteré aktivity racionalizovat a u¢init opatfeni,
kterd povedou k eliminaci dopadd ztraty trhu a ke zlepSeni hospo-
dateni segmentu jako celku.

Co je nutné v regionalni dopravé zménit, aby byla profitabilnéjsi?
Segment regiondlni dopravy je dlouhodobé podfinancovan. V no-
vych smlouvach se proto jednak snazime tento dluh z minulosti
prenastavit. To mimo jiné znamen4 trochu jinou formu smlouvy,
respektive kryti vzniklych nakladd, které napfimo neovlivnime.
Myslim tim trakéninaklady, jako elektfina a nafta a cena lidské
prace. My sami ale musime byt mnohem aktivnéjsi, pfichazet

s napady zefektivnéni dopravy v krajich a nabizet mozné optimali-
zace dopravnich modelt ¢i obéhti tak, aby i tento segment byl dlou-
hodobé v cerné nule. Takové napady existuji, regionalni obchodni
centra maji tu nejlepsi znalost v krajich, ale musi se s nimi zacit
pracovat. To se dosud nedélo, ale situace se jiZ méni. Postupné se-

lektujeme racionalni ndmeéty a musime je umét uvést do reality.
Souvisi tois praci s obsazenosti a pfepravnimi proudy.

Pojdme na dalkovou dopravu. Jaka je situace v tomto segmentu?
Nyni jsme po rozstfelech, které v§ichni vime, jak dopadly. Minister-
stvo dopravy v bfeznu na ifedni desce oznamilo, Ze uzavre velkou
smlouvu s CD na obsluznost ddlkovych linek. V soufasné dobé déla-
me vSe pro to, abychom pfipravili tzv. velkou smlouvu a k ni financ¢-
ni model za akceptovatelnou cenu. V ni ale chceme nabidnout i urci-
té investice do vozového parku. Z dlouhodobého hlediska je nutné
do osobni dopravy investovat, abychom zvysili konkurenceschop-
nost Zeleznice jako celku. Na kazdy pad i v dalkové dopravé dojde

v roce 2020 k redukci vykonti oproti roku 2019, konkrétné cca o 8 %.

Planujete rozvoj noéni dalkové dopravy?

Postupem Casu se nam podarilo optimalizovat a zacilit na ty nejza-
jimavéjsi destinace. Véfim, Ze se nam postupné dati stabilizovat
kvalitu na linkdch do Curychu, Budapesti, Var§avy a na Slovensko.
N&s obchodni model je zaloZen primarné na lizkovych vozech, lev-
néjsi lehatkové vozy jsou doplrikem turistické sezony. Nyni dokon-
cujeme projekt vyrazného vylepseni kvality cesko-slovenského spo-
jeni, kdy nabidneme jednotny vozovy park i servis. Zde nam kvali-
ta jesté pokulhava. Musi platit, Ze co si zdkaznik zaplati, to dosta-
ne. Vnové podobé vyjedeme tésné pred létem. Z finanéniho hledis-
ka se nocni dopravé dafti, jde o dlouhodobé udrzitelny model. Nové
linky aktualné neplanujeme, primarné se musime soustfedit

na byznys, ktery mame.

Jak €D hodlaji nalozit se situaci u partnera Die Linderbahn,
ktery nespliiuje pozadavky na vozbu?

Resime to prakticky denné. V tuto chvili mame pfipravené dvé va-
rianty feSeni, které by mély stabilizovat dopravu z Prahy do Mni-
chova jako celek. Nelze nadale jen ptihliZet situaci, kdy ndm nase
spoluprace vykazuje urcité vady, pak je tedy nutné se bavit o tom,
zda a v jaké podobé mame zanechat ptimé spojeni do Mnichova.
Aktudlni stav nam totiZ pomérné zasadné narusuje produkt Za-
padni expres. MiZeme to feSit pfestupem, mtZeme zanechat jen
jeden pfimy vlak a ostatni by zajizdély jen za hranice. Rozhodnuto
ale jesté neni.

Hospodareni Skupiny €D skonéilo v roce 2018 ziskem ve vysi
témé¥ 1,2 miliardy korun. Jak ale vypada vyhled v kontextu
vysledku vyjednavani do budoucna?

Vysli jsme z jednotlivych nacenéni, ktera jsme predali krajim a mi-
nisterstvu, a sestavili jsme stfednédoby ziskovy plan do roku 2023.
Tonam dalo jasny ramec, kde se mtizeme pohybovat v ramci nakla-
dd a jaké jsou pfedpoklady naplnéni tohoto planu. Nyni musime za-
jistit, abychom jeho zdkladni pfedpoklady naplnili. Dllezitym
predpokladem je i pribézné sledovani vysledku hospodatfeni a v tom
jsme jiz opravdu operativni. Postupné jsme narovnali proces fizeni
nakladii, kazdy mésic jsou v§ichni feditelé informovani o tom, ja-
kym zpisobem jejich tisek hospodafii. Pfedstavenstvo nové sleduje




ekonomicky detail az na iroven organiza¢nich jednotek, kdo plan plni

a kdo nikoliv, stejné tak je jasné nastaven reporting hospodafeni dcefi-
nych spolecnosti. To je zaklad ispéchu pro udrzeni cile cerné nuly ve vSech
segmentech ¢innosti €D, ale i pro rychlé rozhodovani v pfipadé potieby
néjaké korekce. Nové smlouvy ale nevyfesi vSe. Budeme muset hledat kro-
mé moznosti optimalizace nakladd i moZnosti dodate¢nych trZeb.
MuzZete byt konkrétnéjsi?

Jedna véc je optimalizovat firmu v fadu stamiliont, druhd véc je se sou-
stfedit na navyky, které nejsou ekonomické, tedy Ze pfestaneme délat
vécivrozsahu, vjakém je dnes provadime. K aktivitdm tykajicim se na-
Kkladové stranky ve vét§im rozsahu je urcité dilezité aktualné zminit na-
vrh alternativ zaji$tovani nahradni autobusové dopravy do budoucna.

V roce 2018 jsme za ni zaplatili takika jednu miliardu K¢, a i kdyz je z vét-
§i ¢asti kompenzovana ze strany SZDC, stile je znand ¢ast ndkladd ne-
krytd a je i€elné hledat cesty, jak tuto ¢astku snizovat. Také v kontextu
urcité ztraty trhu, pieklopeni vybranych krajt do rezimu brutto aktuali-
zujeme nasi strategii rozvoje distribu¢nich kanald do budoucna. Distri-
bulni sit je velmi cennd, ale pomérné ndkladna a je na misté si potvrdit,
zda naSe Gvahy jsou spravné. Nelze ale opomenout i zdanlivé nepatrné
naklady, které vSak ve finile generuji vydaj v fadu miliont korun. Mym
oblibenym piikladem je ruSeni pevnych telefonnich linek. Také napfi-
klad omezime tisk vlakovych privodci a kniznich jizdnich radd. Stoji to
miliony korun a v momenté, kdy neptijde o pozadavek objednatele, bude-
me tedy chtit v§e publikovat v elektronické formé.

Dobre dopadl rating od spoleénosti Moodys a €D zaroveii dosahly
vyborného vysledku u emise dluhopisi. Co to pro nas znamena?

StéZejni pasazi prezentace pro ratingovou agenturu i vrameci emise dlu-
hopisi bylo pfedstaveni obchodniho modelu po roce 2019, strategické
sméfovani €D a samozfejmé finanéni vysledky a projekce. Rating jsme
dokazali potvrdit na stejné irovni a v ramci investor roadshow jsme vy-
volali velkou odezvu u potencidlnich investorii, diky které jsme byli
schopni ziskat vyborné podminky v podobé 1,5 % kuponu (iroku) dluhopi-
sfl. Zajem, ktery o nasi emisi byl, také svédéi o tom, Ze €D jsou ekono-
micky stabilni firmou s dobrym ratingovym hodnocenim a jasnou strate-
gii obsluhy dluhu do budoucna. To jinymi slovy znamena, Ze jsme stabil-
ni firmou s jasnou vizi a velmi dobrou predikci budouciho vyvoje a je tikko-
lem nés vech nyni tyto cile naplnit tak, aby Ceské drahy pokralovaly
cestou stability. Chceme nyni primarné investovat a rating i emise jsou
pravé ve vztahu k investicim vyznamnym krokem.

Investiéni plan tedy zlistava na ambici takika 40 miliard korun

v nasledujicich péti letech?

Na tom se nic neméni. Ceské drihy disponuji velmi ambiciéznim, ale re-
alnym planem z hlediska jejich zafinancovani. Racionalné soutézime
ramcové smlouvy na ¢tyfi zakladni fady vozidel pro regiondlni a dalko-
vou dopravu a bude vyhlaSen i tendr na dodavku novych lokomotiv.
Vsechny investice jsou pak velmi jasné vymezené konkrétnim poctem vo-
zidel pro dany kraj ¢i dalkovou dopravu a cely investi¢ni plan je podpofen
planovanym ristem EBITDA, ktery udrzuje ambici investic v kyZeném
ratingovém pasmu. Jednotlivé zakazky jsou postupné dokoncovany

a do konce roku ocekavam uzavieni vétSiny jednotlivych smluv pro do-
davky vregiondlni dopravé, do poloviny roku pristiho pak zasmluvnéni
novych vozl pro mezinarodni dopravu a nové lokomotivy. Celkem se
muzZe jednat aZ o 175 novych jednotek, 230 vozii a 65 lokomotiv.

0Od 1. éervna budete zastavat vyhradné pozici obchodniho Feditele.

Jak hodnotite své plisobeni v pozici ekonomického naméstka?

Mél jsem moznost vést ekonomicky tsek v opravdu dynamickém obdobi.
Béhem téch necelych deviti mésict se se$la priprava ekonomickych kalku-
laci pro jednotlivé nabidky v krajich a pro ministerstvo dopravy k novym
dlouholetym kontraktiim, zpracovani podnikatelského planu 2019, sesta-
veni stfednédobého planu do roku 2023, ndvazné na to se podaftilo uskutec-
nit investi¢ni plan a navrch pfisla jiz zminéna obhajoba ratingu a emise
dluhopisii. Bylo to naro¢né obdobi soubéhu vsech téchto aktivit, ale diile-
Zité je, Ze vSe dopadlo ispé&sné. CD jsou v Cernych ¢islech, maji nastaven
dlouhodoby plan, jak v téchto ¢islech ziistat, investuji nejvice ve své histo-
rii, maji jasnou vizi svého financovani a maji velmi dobry systém interni-
ho fizeni ekonomiky. Toto vSe povazuji za nejvyznamnéjsi vysledky, které
se z ekonomického pohledu podaftily. Dékuji timto véem kolegim za tuto
zkuSenost a pfedevsim za to, Ze spolu se mnou véfili, Ze CD jako ziskova
spole¢nost neni pouze cilem, ale mtiZe byt udrzitelnou realitou.
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Luzna privitala prvni parni vikend

Josef Holek | Foto: autor

M uzeum v Luzné ma za sebou leto$ni prvni
parni vikend. Ceské drdhy vypravily o dru-
hém kvétnovém vikendu z prazského hlavniho
nadrazi dva historické vlaky, v sobotu se na tra-
se objevila lokomotiva 556.0506, v nedéli pak
477.043. O den dfive v Luzné hostoval i specidlni
protokolarni vlak s pozvanymi hosty, tentokrat
s vozy Retro Ostravanu a historickymi motoro-
vymi lokomotivami T 478.1002 a T 478.1148.
Milovnici Zelezni¢ni historie si mohli po oba
dva dny naplanovat také kratky vylet parnim
vlakem z Luzné do Rakovnika a zpét. V Cele

specialu byl véak

stroj 354.195. Na pa-
lubé nostalgického
vlaku se svezl i deseti-
lety Martin Smejkal

z Prahy. ,, Akce CD navsté-
vuji pravidelné s rodi¢i. Ra-
no jsme prijeli pfes Kladno
a Stochov, prohlédli si muzeum a vyjeli

jesté do Rakovnika a zpét, tentokrat s V§udy-
bylkou. Jet dvakrat v jednom dni parnim vla-
kem se moc ¢asto nepovede, tak mam radost.
Tésil jsem se,“ prohlasil mlady cestovatel. V so-
botnim specialu byly za Stokrem fazeny osobni

-

Drazni Gufad informuje

Fotosoutéz

Mate doma néjakou povedenou fotku vlak(, tramvaji, trolejbusti, metra, lanovky ne-
bo drazni stavby? Pak ¢téte dal. V sobotu 11. kvétna jsme zahdjili fotografickou sou-
téZ pro milovniky drazni dopravy. Nejhezcifotografie budou zverejnény v kalendafi
Drazniho Gfadu pro rok 2020. Soutéze se mohou zi¢astnit osoby starsi 18 let, jedna
osoba mdZe zaslat maximalné tfi fotografie. Pfijimany budou grafické formaty JPEG
nebo TIFF, idedlné v rozmérech 3 508 x 4 961 a s tiskovym rozliSenim 300 DPI. Své
soutézni snimky mlZete posilat az do 9. ervna 2019 na e-mail foto@ducr.cz. Pod-

minky soutéZe a dal3i instrukce najdete na webu Drazniho Gradu.

Pozvanka

Ve Ctvrtek 30. kvétna poradame pravidelné setkani s dopravci, provozovateli drahy a dr-
Ziteli nakladnich voz(. Seminar nabidne napfiklad informace z oblastiimplementace TAF
TSI pro nakladni dopravce a TAP TSI pro osobni dopravce, zmény predpisti v oblasti pre-
pravy nebezpecnych véci i informace o povinnostech dopravc( k 30. Cervnu tohoto ro-
ku. Soucastibude i diskuze. Setkani se uskutecni tradi¢né v zasedacim salu na minister-

stvu dopravy. Blizsi informace o programu najdete na webu Drazniho Gradu.

AKCE VROCE 2019

e 1.cCervna: Rodinny den v Zelezni¢nim
muzeu (zvl. vlak Louny — Luzna uR.)
e 8.cCervna, 5. Cervence: Parnim vlakem
k Berounce (zvl. vlak Luzna uR. -
Rakovnik — Beroun)
29.a 30. Cervna: Setkani prototypt
motoroveé trakce (osobniinakladni
vlaky s prototypy)
20. Cervence, 3. srpna: Historickym
motorakem z Luzné do Chomutova
27. Cervence, 10. srpna: Historickym
motorakem z Chomutova do Luzné
4.srpna: Z muzea do depozitafe NTM
v Chomutoveé parnim viakem
28.a 29. zafi: Den zeleznicara (zvl.
vlaky Chomutov — Luzna uR. a Luzna
uR. - KoleSovice a zpét)

26.a 27. fijna: UzavFeni CD Muzea

vozy fad Bam a Bai. V nedéli

' pfibyly Da a ABa. VSudybylka
] naopak vezla fady Ce, Ci a Be.

Investice za miliony
V muzeu nejen milovniky
drazninostalgie letos zajimala
Cerstvé zrekonstruovana a zato-
pena parni lokomotiva 414.096,
prfezdivana Heligén, s tendrem
412.365. Ta zhruba 50 let stala na po-
mniku ¢eskovelenické ZOS. Pfed péti lety
byla dopravena do Luzné a mistni technici ji
podrobili generalni opravé. Nyni ceka na prove-
deni technicko-bezpeénostni zkousky. V provo-
zu by se mohla objevit jeSté pfed letnimi prazd-
ninami. Tahak leto$ni sezony bude nasazovan
pouze na vykony v okoli muzea. ,,Mam na mys-
li trasy do Rakovnika, Stochova nebo na Kole-
Sovku,“ upfesnil Miloslav Kothera, feditel Cen-
tra historickych vozidel CD.

Heligén v§ak neni jedinou leto$ni novinkou.
Ceské drahy v zapadni ¢asti arealu postavily no-
vou halu urcenou pro odstavku historickych ex-
ponatli, kompletné zrekonstruované je kolejisté
vCetné pfechodu u administrativni budovy, kde
panely caste¢né nahradila asfaltova Zivice. No-
votou zAti i kusd kolej u staré haly. Investi¢ni
akce vysly na zhruba deset miliondi korun.

Stylové narozeniny

NalesSténé Zeleznic¢ni skvosty i jizdy nostalgic-
kymi vlaky pfildkaly na tradi¢ni Parni vikend
zhruba dva tisice navstévnika. Nejde vSak o le-
to$ni posledni akci v Luzné. Tu nejvétsi si CD
Muzeum odbude na konci zafi, kdy slavi dvaca-
té narozeniny. Oslavy jsou naplanované na vi-
kend 21. a 22. zafi. Ceské dradhy nyni pfipravuji
program pro déti i dospélé, v planu jsou i jizdy
protokolarnich vlakl a vylety historickych sou-
prav do okoli. K vidéni bude kromé historické
techniky i ta moderni. Na programu je rovnéz
sobotni no¢ni show. O



Novy most na viadukt usadil obfi jerab

Josef Holek | Foto: STRABAG

egrelliho viadukt v Praze se doc¢kal nové-

ho ocelového mostu nad ulici Prvniho
pluku. Ten na misto usadil nejvétsi kolovy je-
tab v Ceské republice. Konstrukce totiz vazi
169 tun a je dlouha 34,8 metru. Rekonstrukce
druhého nejstar§iho mostu v Praze zacala
na konci dubna 2017, kdy stavebni firma pte-
vzala stavenisté.

Konstrukce nového mostu se sklada ze dvou
ptihradovych nosniki s parabolickym hornim
pasem a mostovkou se §térkovym loZzem. Mezi
nejvys$sim bodem oblouku a spodni hranou
mostovky je vy§kovy rozdil 5,6 metru. Vyraz-

nym rysem konstrukce je jeji Sikmost - tthel
kfiZzeni silnice a koleje na mosté ¢ini 45,21°.
Konstrukce je usazena na Sesti kalotovych lo-
Ziscich, ktera se nachazeji na novych uloz-
nych prazich. Loziska pfendsi zatiZeni z ocelo-

vé konstrukce do spodni ¢asti stavby.

Kolos nad Florenci
Aby bylo mozné dopravit konstrukci z vyrobny
na stavbu, ma mostovka celkem devét dild.
, Ty byly pfepraveny na parkovisté autobusové-
ho nadrazi a nasledné svafeny. Poté dorazily
oblouky a diagonaly,“ popsala postup praci
mluvci stavebni spolecnosti Strabag Edita No-
votna s tim, Ze kazdy z oblouk se skladal ze
tfi ¢asti a na kazdou stranu ptislo 19 diagonal.
Kvili usazeni musela byt ve stiedu 8. kvétna
ulice zcela uzaviena. Nad Florenci se do vysky
nékolika desitek metrd tycil obfi jefab s nos-
nosti 550 tun s protizavazim o hmotnosti 350
tun. Nejen instalace nového mostu ale omezila
mistni dopravu. Misto totiZ zabiral i samotny
jefab. ,Manipulace s takto téZkym biemenem
sivyzadala vytvofeni dvou pomocnych provi-
zornich konstrukei. Aby je bylo mozné zavésit
na jefab, museli stavbafti vytvorit specialni va-

hadlovou konstrukci, ktera zajistila rovnomeér-
né rozdéleni hmotnosti konstrukce na vSechna
lana,“ uvedla mluvéi. Pokud by totiZ byl §ikmy
most zavésen §patné, mohl by se zacit kroutit.

Vlakem az za rok

Zvedani a usazeni trvalo stavebni firmé zhruba
pét hodin, nicméné uz predtim museli délnici
pripravit odvodnéni, opravit vozovku, ktera je
v dlsledku silné dopravy v dezolatnim stavu,
arekonstruovat kanalizaci v ulici Malého.
»Most jeSté nema natér. Pii manipulaci by se
mohla poskodit povrchovd tprava, a tak bude
finalni sjednoceni protikorozni ochrany prove-
deno az dodatecné,“ doplnila mluvci Novotna.

Nyni je v pfipravé i dal$i most, jenz se bude
klenout nad ulici KfiZzikovou. Hotové jsou oce-
lové nosniky, dokoncuje se spodni stavba. Na-
opak na mostech pfes Vitavu se nyni osazuji
nové zZulové kvadry, které budou tvofit fimsu
s ocelovym zabradlim.

Vlaky se na Negrelliho viadukt vrati az pfis-
tirok v 1été. Podle pivodnich plant méla re-
konstrukce skoncit v prosinci 2019, nyni se
mluvi o terminu 30. erven 2020. Za posunem
stoji $patny technicky stav obloukt. O

Aplikace spoleénosti CHAPS ze skupiny €D-IS zvitézila v soutézi IT projekt roku

'Dopravnl’ mobilni aplikace PID Litacka vytvore-
na spolecnosti CHAPS ze skupiny CD - Infor-
macni systémy zvitézila v soutéZi IT projekt roku
2018. Porota sloZena z odbornik( v oblasti infor-
macnich technologii a specialistl na informacni
bezpecnost ocenila predevsim vysoké bezpec-
nostni standardy aplikace PID Litacka.

Cilem soutéZze IT projekt roku je kazdoro¢né oce-
nit nejlepsi projekty vyvoje a zavedeni informac-
nich technologii, pe€ovat o jejich medialni prezen-
taci, atim trvale zvySovat prestiz, kvalitu a pfinosy
IT projekt(. PFedavani cen soutéze, kterou jiz
po Sestnacté organizuje Ceska asociace manazerd
informacnich technologii, se uskutecnilo ve ¢tvr-
tek 21. bfezna 2019 v prostorach Autoklubu CR.

Mobilni aplikace PID Litacka, kterou spravuje
a provozuje prazska méstska spolecnost Opera-
tor ICT, je soucastiregionalniho dopravniho sys-
tému PID Litacka, ktery propojuje odbavovani
v Praze a Stfedoceském kraji. Aplikace je uréena

pro nakup kratkodobého jizdného a cestujicim
slouZi pro vyhledani spojeni a nakup nejvhodnéj-
Siho jizdného. Diky ni mlZete cestovat ve viech
prostfedcich méstské hromadné dopravy v Praze

a dale vevlacich, regiondalnich autobusech a pFivo-
zech vramci Prazské integrované dopravy. Sou-
Castiaplikace je téz aktivni mapa se zobrazenim
zastavek, prodejnich mist s oteviraci dobou a P+R
parkovist s jejich aktualni obsazenosti, a moznos-
ti pfimé navigace k vybranému parkovisti. Aplika-
ce zobrazuje téZ informace o mimoradnostech
avylukach vdopravé. Kdispozici jsou také do-
pravni schémata ve formatu PDF, online zobraze-
ni stavu bezbariérovych zafizeniv prazském met-
ruadalezité kontakty a novinky z prostiedi Praz-
ské integrované dopravy.

Spole¢nost CHAPS soubor aplikaci pro systém
PID Litacka vytvofila véetné klientskych aplikaci
pro operacni systémy Android aiOS v roce 2018
a nyni poskytuje, v souladu se smlouvou, sluzbu
podpory provozu a provozovani aplikace PID Litac-
ka. CHAPS se taktéZ podili na dalsim rozvoji PID Li-
tacky — nyni pfedevsim v oblastiimplementace
dlouhodobych kupond do nativnich aplikaci.  (red)



ZPRAVODAJSTVI

Dalsi par EC do Krakova vozi Cesti strojvedouci

Martin Hardk | Foto: autor

N ové spojeni s ndzvem EC/IC 204/205 Sobie-
ski prozatim jezdi kazdy den po cely jizd-
nifad 2019 az do letoSniho prosince. Spoj, slo-
zeny ze dvou voz{ druhé tfidy rakouského do-
pravce OBB, je vlastné souc¢asti mezinarodni-
ho expresu Sobieski 104/105 spojujiciho Viden
a VarSavu s Gdanskem a Gdyni, od néhoz se

v Bohuminé oddéluje. Po nezbytné manipula-
ci najizdina vlak polonizovana lokomotiva fa-
dy 163, znama pod pfezdivkou Per§ing. S vla-
kem 204, jenz vSak v Polsku nese odli$né in-
terni oznaceni, odjizdi pdl hodiny pfed poled-
nem pres Osvétim smérem do Malopolské
metropole Krakova, kde ma naplanovany
ptijezd po pal tfeti odpoledne. Po zhru-
ba hodinové pauze se vlak vraci zpét
do Bohumina, kam obvykle dojizdi
nékolik minut pfed pil sedmou ve-
Cerni. Poté je spojen s ,matet-
skym* vlakem 105, se kterym se
vydava pres Ostravu, Pierov

a Bfeclav zpét do Vidné. V Ostra-

vé je navic pro zakazniky Ces-

kych drah umoznén pfipoj pro-
stfednictvim vlaku SC Pendolino
smérem na Prahu.

Cesiaz do Krakova

Ceské stroje fady 163, fizené strojve-
doucimi spole¢nosti PKP-IC, jezdi-
ly na trase Bohumin - Krakov na vlacich
114/115, Tesp. 406/407 jiz v letech 2016 az
2018, po té je vystridaly polské lokomotivy.
Per$ingy tak nyni ziistaly jen v ele vlakl
204/205, které vedou naopak strojvedouci CD.
Systémovy specialista pro mezinarodni provoz
se specializaci na Polsko a Slovensko Milos Si-
micek potvrzuje, Ze vozbu do Krakova zajistuji
stifidavé tfi specidlné upravené lokomotivy pro
provoz v zemi nasich severnich sousedi - kon-
krétné stroje 029, 040 a 048 fady 163. ,,Na or-
ganizaci vozby v iseku Bohumin - Krakov se
spolec¢né podili také kolega Kamil Marcalik,
snimz nyni mame zvySeny dohled nad bohu-
minskymi strojvedoucimi. Tijiz jezdi nékolik
let v turnusové sluzbé do slezské metropole
Katovic a zpét,“ vysvétluje Simicek. Trat z pfe-
chodové stanice Zebrzydowice pres Czechowi-
ce-Dziedzice a Osvétim ma podle néj oproti
trati do Katovic specifika a fadu zaludnosti,
kde nenizvlastnosti tfeba dlouhy tisek s maxi-
malnirychlosti 30 km/h ¢i atypicky umisténd
navéstidla a kvili velké stavebni ¢innosti
prakticky kazdy den jiny vylukovy jizdni fad.
,»To pfedstavuje velky napor na nase kolegy,
ktefi navic musi umét komunikovat v polsti-
né. A tonejen ptficastém sepisovani pisem-
nych rozkazi, ale také v intenzivnim radio-
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vém spojeni, coZ v Ceské republice neni obvyk-
1é. Nicméné jde o zkuSené zameéstnance, ktefi
jsou na tyto realie jiZ zvykli,“ dod4va Simicek.

Deseti pary vilakut

Ceské drahy nabizeji v kooperaci se svym pol-
skym partnerem PKP-Intercity jiz deset part
spojii mezi Ceskou republikou a Polskem.

O letnich prazdninach pfibude i no¢ni vlak
Wydmy z Bohumina do polskych baltskych le-
tovisek. V Polsku je mozné pfimymi vlaky Ces-
kych drah zamifit do vice nez dvaceti cilovych
destinaci, mezi kterymi jsou atraktivni turis-
tické cile i dillezitd hospodarska centra. Vedle
Krakova a Var$avy jde naptiklad o Katovice,
Mabork, Gdarisk, Gdyni a dal$i mésta. Pro ces-
ty je mozné vyuzit i nabidku zvyhodnénych
Véasnych jizdenek Polsko za zajimavé ceny.
,Krakov a jeho okoli nabizi turistim mnoho
zajimavych cild. Vedle samotného historické-
ho mésta s hradem Wawel jsou to naptiklad
unikatnirozsahlé solné doly v nedaleké Wie-
liczce. Diky témto mistim mifi do této oblasti
mnoho na$ich i zahrani¢nich turistt, ktefi
cestuji po Evropé a do Krakova mifi z Prahy
nebo z jinych stfedoevropskych destinaci. Pro-
to jsme ve spolupraci s kolegy z PKP InterCity
a OBB zavedli nové pfimé spojeni z Vidné, pfes
Bfeclav, Hodonin, Otrokovice, Pferov a Ostra-
vu az do Krakova,“ vysvétluje divod vzniku
nového spojeni feditel odboru dalkové dopravy
Ceskych drah Petr Vondracek. O
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Letos v tinoru a breznu se na Zeleznici odehrala série mimoradnych udalosti. Tyto
incidenty odstartovaly zvySeny zajem médii a verejnosti zejména o princip vycviku,
vzdélavani a zatizeni strojvedoucich, jichZ se zminéné mimoradnosti tykaji ve valné
vétsiné. Co stoji za narlistem poctu nedovolenych jizd? Je to problém jednotlivcii, nebo
Zeleznice Celi globalnimu ,.syndromu vyhofeni strojvedoucich“? Odpovédi jsme hledali
nejen ve statistikach, ale také u odbornikii na vzdélavani a dopravni psychologii.
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Josef Holek, Martin Harak | Foto: CTK, archiv €D a SZDC

a Praze-Smichové, srazky vlakd v Brné,

Ronové nad Doubravou ¢i Jihlavé, ujety
vlak u Martinic. To jsou mimoradné udalosti,
které na pielomu tinora a bfezna hybaly pozor-
nosti médii. Pfestoze vySetfovani stale probi-
haji, podle pfedbéznych Setfeni byla pficina
shodna - selhdni lidského faktoru, pfedevsim
strojvedoucich. Zajimavym detailem je fakt, Ze
nechybuji strojvedouci podobného véku, zkuse-
nosti nebo zaméstnani u jednoho dopravce.
Pfi¢inna souvislost jako by neexistovala.

Strojvedouci chyby nevylucuji, ale nabizi opa-

trnéjsi pohled. Mini, Ze jejich fady jsou protid-
1é, nemohou si dopfat pofadny odpocinek a ne-
vyhovuji jim pracovni podminky.

'Projeté naveéstidla v Ejpovicich, Olomouci

wonn

Nalezeni pficin prioritou
Na situaci samozfejmé reagovali odbornici
izaméstnavatelé. Generdlni feditel a pfedseda
piedstavenstva CD Miroslav Kupec svolal né-
kolik porad s vedoucimi pracovniky a specia-
listy z oblasti provozu kolejovych vozidel, pfi-
¢emz jedinym cilem bylo najit feSeni vedouci
k dalsimu zvyseni bezpecnosti drazniho pro-
vozu v ramci €D. Management spole¢nosti
prijal nékolik opatfeni, kterda maji v maximal-
nimozné mife pfedejit vzniku mimotradnych
uddlosti. ,V§ichni strojvedouci jsou standard-
né seznameni a pouceni o pricinach vzniku
kazdé konkrétni mimoradné udalosti a o tom,
jak se opakovani stejnych chyb vyhnout, pro-
stfednictvim poucnych list. Dile byla nafi-
zena zvySend kontrolni ¢innost pti celém vy-
konu prace. Stovka kontrolord vozby jiz zin-
tenzivnila kontroly pfi nastupu sluzby i bé-
hem jejiho vykonu. Namatkové vykonavaji
kontroly pfimo pfi jizdé vlakd a zameétuji se
napiiklad na styl jizdy a dodrzovani dtlezi-
tych bezpec¢nostnich pravidel. Na pifipadné
chybné postupy na misté strojvedouci ihned
upozornuji,“ uvedl nedavno Miroslav Kupec.
Ze jde skute¢né o problém, potvrzuji i statisti-
ky, které zvetfejnila Drazni inspekce (DI). ,,V po-
slednich letech se pocet mimoradnych udalosti,
kdy doslo k nedovolené jizdé drazniho vozidla
za navéstidlo zakazujici dalsi jizdu, znatelné
zvySuje,” potvrdil Martin Drapal, mluvéi DI, Pfi
srovnani let 2013 a 2018 pocet udalosti vzrostl
078%. Stejné tak je pocet zranénych osob v po-
slednich péti letech nejvétsi mezi roky 2017
a 2018, cozZ je ale zplisobeno vétsim poctem zra-
nénych ze zacatku kvétna 2018, kdy se srazily
vlaky soukromého dopravce mezi Kfemzi a Bor-
Sovem nad Vlitavou, a z ivodu Cervence 2017.
Tehdy narazil vlak dal$iho soukromnika do za-
razedla v Pferové. Obéma témto srdZkam pred-
chazelo projeti hlavniho navéstidla zakazujici-
ho jizdu. Trend poslednich let je patrny i pii
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PRI

2018 59
2017 45
2016 37
2015 28

12

46
41
44
37

POCTY
NEDOVOLENYCH JizD
(s nasledkem srazky
nebo vykolejeni)

2019 11 24 35
2018 38 110 148
2017 43 84 127
2016 39 83 122
2015 29 63 92
2014 31 60 91
2013 28 55 83
2012 34 54 88
2011 30 56 86
2010 41 45 86
2009 23 46 69

Stav k 28. 2. 2019

srovnaniza 1. ¢tvrtleti roku 2019, kdy doslo cel-
kem k 56 obdobnym udalostem (2018 - 33, narQst
070 %), pti kterych bylo v dlisledku bfeznové
srazky vlakl v Brné zranéno 22 osob.

Praxe v Rakousku

Nejde vSak o ryze problém ceské kotliny. Loni se
podobny fenomén nehod, posklddanych do krat-
kého obdobi, vyskytliv sousednim Rakousku.
Zde po sérii incidentd, kdy byly vlivem projeti
navésti zakazujici jizdu pos§kozeny dvé jednotky
Desiro ML anebo railjet, vydala jedna z divizi
OBB sluZebni pokyn, podle néjZ si strojvedouci
pred odjezdem vlaku musinahlas odfikat ndzev

CINY MIMORADNYCH UDALOSTI

9 16
11 11
11 6
5 14

navésti, kterou ma zrovna pfed sebou (kdyZ ma
Volno, hlésit nic nemusi). TotéZ plati pro sou-
hlas k odjezdu, povolenou rychlost a u osobnich
vlak i nazev nejblizsi zastavky. Tento zajimavy
krok Rakusané nazvali Bezpecnost na kolejich,
pficemz posilili disciplinarni kompetence idi-
cich pracovniki i spoluzodpovédnost za mimo-
fadné udalosti. Dva experti na bezpecnost jsou
pak soulasti vrcholného managementu OBB.
Séfové provozu navic ziskali patfi¢né proskoleni
z bezpecnosti. Ve vyctu opatieni nechybi ani
ovéfeni mozZnosti instalace hlasového zdznam-
niku (Cerné skiinky) na stanovisti.

Nejde tedy o nic ojedinélého, ovSem co si pocit
vnasich podminkach? Do jisté miry nezavisly
pohled prinaseji dopravni psychologové. Zaji-
malo nds, jak na problematiku zatiZeni strojve-
doucich v kontextu jejich role ve spole¢nosti po-
hlizeji pravé lidé, ktefi hodnoti, zda jsou adepti
na funkci strojvedouciho ptfipraveni na bezchyb-
ny vykon tak psychicky naro¢né profese.

PFi¢ina neni jedna

Odbornici na psychologii v dopravé mini, ze
pricin existuje vice. A jsou pry na strané stroj-
vedoucich, legislativy i dopravci (mnozné ¢is-
lo uvadime zamérné, nebot v CR funguje zhru-
ba 100 dopravcil a pracuje pro né vice nez 9,5
tisice strojvedoucich. Zhruba tfetina jich je

u CD). ,Je velmi téZké, respektive nemozné na-
jit pouze jednu pri¢inu,“ upozornila Daniela
Dudova, dopravni psycholozka Dopravniho
vzdélavaciho institutu (DVI).

Vyjadiovat se konkrétnéji ke stavajici situaci
je pro psychology obtiZné, jelikoZ v poslednich
letech prichazi do kontaktu se strojvedoucimi
po nehodach sporadicky. ,,Pro nas z nevysvétli-
telnych dvodl téméf vymizela kategorie mi-
motadnych psychologickych vySetfeni - pficiny
nehod se z psychologického hlediska prakticky
neanalyzuji,“ zminila.

Nutnost ¢astéjsich kontrol

Jedna z moznosti, jak vécem predchazet, jsou
pravidelné kontroly v pribéhu pracovni karié-
1y. ,,Jsem zastancem toho, Ze pouze vybér
vhodnych kandidat dany zdkonem nestaci.
Vstupni psychologicka vySetfeni jsou velmi
dobfe nastavena, sito je velmi husté, pfesto je
podceriovana fada faktorti, které ovliviuji ¢lo-
véka v pribéhu Zivota i nad ramec vybornych
predpokladi,“ uvedla. ,Nevidim v tomto ohle-
du rozdil mezi strojvedoucimi a fidici profesio-
naly. U profesiondlnich fidi¢ jsou pravidla
jasné dand. Musi absolvovat vstupni psycho-
testy a na rozdil od Zeleznice u nich existuje
periodicita vySetfeni nad padesit let. Na Zelez-
nici vySetfime clovéka na zacatku kariéry

a pak ho nevidime cely Zivot. To je §patné,“
jmenovala dalsi problém. Nabizi se restrikce,
ktera je vSak nejzaz§im feSenim. , Zavedme
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kontrolni psychologické vySetfeni zejména v zacatcich pracovni kariéry
a dale obdobné jako u fidi¢i. Strojvedouci se podrobuji jen periodickym
zdravotnim kontrolam,“ poukazala.

Profese strojvedouciho si Zada ¢lovéka odborné zkusSeného, ale i osob-
nostné vyzralého, schopného nést mimoiadné vysokou odpovédnost.
U uchazect je kladen diiraz na vynikajici kognitivni schopnosti a osob-
nosti charakteristiky, jako je psychicka stabilita, odolnost v zatézi, samo-
statnost, rozhodnost a peclivost pfi dodrZovani velkého mnozstvi predpi-
st a pravidel. DiileZitd je rovnéZz motivace, zajem, ochota ucit se novému
a schopnost vyvinout asili.

POCET MU V ZAVISLOSTI NA DELCE PRAXE

| cetapraxe | doslet | 6-1slet | 16-25let | 26-35let | nad 35 let
30 9 25 13

2018 63

2017 42 27 9 20 17
2016 48 22 11 22 10
2015 29 15 4 21 14
2014 22 8 14 27 13
2013 23 9 10 20 14

Zdroj: DrdZni inspekce

Odborné i osobnostné vyzrali

Ne v$eho v$ak clovék docili na prahu dospélosti, k mnohému je zapotiebi
vice ¢asu. Faktor, ktery s pfedchozim do jisté miry souvisi, je nizky vék
uchazecl. V tomto piipadé nabizi psycholozka srovnani se situaci na silni-
ci. ,Dnes miZe byt strojvedoucim osoba starsi 20 let, pfi¢em?z pravé vékova
kategorie Soférti od 18-25 let vykazuje vice rizikového chovani. Ackoli

na draze délame daleko prisnéjsi vybér, vékovy aspekt hraje svoji roli. Tahle
profese zada odborné i osobnostné vyzralého jedince. Dnes je provoz na Ze-
leznici daleko hustsi, psychickd zatéZ je vétsi a doba zacviku kratka.“

Proces vycviku strojvedoucich napfiklad u €D trva nejéastéji 9-10 mé-
sict. ,,Vycvik strojvedoucich je netimérné kratky ke zvladnuti mnozstvi
znalosti a ziskani patfi¢né praxe. Clovék nevstfeba viechny potfebné
znalosti, vmnoha ne rutinnich ¢i mimotadnych situacich se ocitaji upl-
né poprvé a jsou na né sami. Vzniklé zavady, zmény na trati a k tomu
mnohdy nedostatek ¢asu zplisobuji stres, ktery zkuseny strojvedouci pfe-
kond snaze a rychleji,“ konstatovala psycholozZka.

BohuZel soucasna generace mladych lidi vstupujicich do profesniho Zivo-
ta ma mnohdy jiny postoj k praci nez jejich rodice. , Dfive se uchazeci rekru-
tovali z fad pramyslovaki, evidentni byl hlub$i zdjem a zaméfeni k Zelezni-
ci, pro nékteré byl obor celoZivotnim snem. Netspéch pak byl pro dotyéného
velkym zklamanim. Motivace a oekavani dnesnich uchazecti jsou mno-
hem povrchnéjsi a zkreslené. Dnes ¢asto pfijdou na doporuceni kamarada,
Ze to zkusil a prosel, tak to jdou zkusit také. Lakadlem jsou bezesporu dobré

NAZORY

Odbor provozu Generalniho Feditelstvi CD

Po velké sérii mimoradnych udalosti odbor provozu GR CD prove-
dl analyzu vsech pfipadd a zaméfil se na to, zdali existuje néjaky
spolecny jmenovatel. Bral pfipady z pohledu vékové struktury,
skladby smén i avizovaného pretizeni strojvedoucich. Tato analy-
za jednoznacné ukazala, ze pfimy spolecny jmenovatel neexistu-
je. S tak velkym objemem vlak{ (cca 7 500), které denné CD vy-
pravuji, se bohuZzel riznym mimoradnostem nikdy nevyhnou.
Proto tyto incidenty odbor kvalifikuje jako fadu nahodnych uda-
lostiza sebou. V soucasné dobé, kromé zvysenych kontrol, upo-
zoriuje vsechny dotcené zaméstnance na dévody vzniku mimo-
fadnych udalosti, pFestoZe povinnosti strojvedoucich jsou jedno-
znacné definovany. Opatreni k zamezeni takovych udalostijsou
spise preventivniho charakteru.

Ministerstvo dopravy CR

Ministerstvo povéFilo zainteresované organizace, aby navrhly kon-
krétni opatreni k posileni bezpecnosti, a podle zavérd bude fesit
aplikaci do praxe. Jako prioritni vnima urychleni zavadéni evropské-
ho zabezpecovaciho systému ETCS. Za dlleZité povazuje nejen za-
vedeni monitoringu prace strojvedouciho ¢i rating, ale i posileni ze-
lezniéniho Skolstvi a zajisténi tréninku na trenazérech pro zacinajici
strojvedouci. Pracovni skupina tvorena zastupci resortu, SZDC, DU,
DI nebo dopravci se shodla na podpore navrzené legislativni zmény
spocivajici v zavedeni systému jednotného monitoringu pracovni
doby strojvedoucich anebo ratingu, ktery by pomohl strojvéidcéim
jezdicim bez mimoradnosti, ale predevsim posileni Zelezni¢niho
Skolstvia zajisténi tréninku na trenazérech pro zacinajici strojve-
douci. Legislativnimi Gpravami se budou zabyvat poslanci.

Drazni arad

Drazni Gfad pripravuje nékolik opatfeni, ktera napomohou k eli-
minaci chyb. Dlouhodobé pFipravuje ve spolupraci s MD, SZDC

a vyznamnymi dopravci monitoring licence strojvedouciho (MLS).
V soucasné dobé je systém MLS ve zkuSebnim provozu. Je pfipra-
vena zména zakona o drahach, podle které bude MLS povinny pro
vsechny dopravce. Novela mysliina sankce. Strojvedoucimu, kte-
ry by nerespektoval soucasné nastavené casové limity, by mohla
hrozit pokuta az do vyse 100 000 K. Dopravce, ktery by nutil
strojvedouci pravidla poruSovat, by pak mohl obdrzet pokutu

ve spravnim Fizeniaz do vyse 1 000 000 KE.

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty

,SZDC plijde cestou implementace ETCS a pFipravi jasny scénar
zavadéni tohoto systému na ceské Zeleznici. ETCS znamena zcela
zasadni pfinos v oblasti bezpe&nosti zelezni¢niho provozu, nebot
predstavuje moderniho nastupce narodniho liniového vlakového
zabezpecovace LS. Ten sice ve své dobé pfinesl razantni zvyseni
bezpecnosti, nicméné dnes je jiz prekonan,” fekl generalni feditel
SZDC Jifi Svoboda.

Drazniinspekce

Drazniinspekce v minulosti vydala fadu bezpe¢nostnich doporu-
Ceni, ktera méla za cil pfedchazet vzniku mimoradnych udalosti —
napfiklad instalaci ETCS. Chce také na celém Gzemi zavést na ra-
diovém systému GSM-R aktivni funkci ,Generalni stop”. Ta umozni
zastavit vlak bez soucinnosti strojvedouciho a dale vdopravnach,
kde je dovolena vyprava vlak( s pfepravou cestujicich navésti
hlavniho navéstidla, zapojit do kontroly postaveni hlavniho na-
véstidla vlakovou ¢etu, pokud vlak doprovazi.

Federace strojvidcti CR

Odborova organizace Federace strojviidc( CR sdili opravnéné
znepokojeni verejnosti z nardstajiciho poctu mimoradnych uda-
losti. Prestoze i jejich vySetrovanije logicky teprve na zacatku,

v mnoha pripadech se objevuje predbézny verdikt vySetFujicich
organd, ze za problémem stoji lidska chyba. FSCR v3ak nadale
musi poukazovat na skutecnost, Ze na sou¢asném stavu se velkou
mérou odrazi systémové chyby, k nimz doslo v uplynulych deseti-
letich. Ma na mysli soucasnou situaci na trhu prace, kde se do-
pravclm nedostava jiz nékolika stovek strojvedoucich. Z nadmér-
ného poctu presc¢asovych hodin strojvedoucich prameni jejich
¢asto az chronicka Ginava a na traté také do ,ostrého" provozu

provoznich a praktickych zkuSenosti.
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finance, zdanliva jednoduchost, ale i urcita
prestiz,“ popsala Dudova béznou motivaci dnes-
nich mladych adepti. Strojvedoucich je vSak

vSeobecné mélo. A nevypadd to s ohledem k pro-

branému pracovnimu trhu na zlepseni.

Zastavit nemohou

Nedostatecny pocet strojvedoucich na draze ve-
de v poslednich letech k celkové devalvaci tohoto
povolani, uchazeci nemaji dostate¢né predpo-
klady z hlediska vzdélani, dostatek pfedchozich
zkusenosti a znalosti. ,,Pomérné specificka pro-
fese se otevfela lidem, ktefi by na ni v minulosti
ani nepomysleli,“ srovnala Dudova minulost se
soucasnosti.

Strojvedouci se pochopitelné brani a argumen-
tuji tim, Ze vlivem jejich nedostatku jsou preti-
Zeni, unaveni a ztraceji koncentraci. , Bezesporu
jsou to opravnéné argumenty, které mohou byt
ptijejich ndrocné profesi pri¢innou selhani.
Strojvedouci ve chvili, kdy citi inavu, zastavit,
odpocinout si nebo aktivizovat se, z podstaty vé-
ci, nemtiZe. Je to prace nesmirné narocna
na udrzeni bdélosti a dlouhodobé koncentrace
pozornosti. A nepozornost, at uz zptisobena
GUnavou, kratkodobym rozptylenim ¢i pfechod-
nym ttlumem, je jedna z nej¢astéjsich a nejza-
vaznéj$ich pti¢in nehod. ,,Chceme-li eliminovat
riziko selhani ¢lovéka, musime optimalizovat
miru a charakter zatéze,“ tvrdi Dudova.

Licence pod drobnohledem

Ne vzdy je vSak na viné pouze pracovni pfetize-
ni, daleZitost zde hraje i osobni Zivot a zptisob
odpocinku a dlouhodobé regenerace. ,,Jsem pfe-
svédéenad, Ze osobni Zivot strojvedoucich je vel-

POZOR VLAK !
“.Dbailu Pokyng
: NiEnih g, rﬂ:hl.‘ur

mi vyznamny pro to, aby dobte fungovali. To,
co se fe$i doma, bézné problémy s partnery,
détmi, ale i finan¢ni nebo zdravotni potiZe, ¢i
dokonce umrti blizkych miZe vyznamné ovliv-
novat to, jakym smérem se bude ubirat jejich
prozivani a myslenky. Dnes jsou to véci ¢asto
bagatelizované, ale pfitom mnohdy rozhoduji-
ci,” potvrdila psycholozka DVI.

Dal$im faktorem tinavy strojvedoucich, ktery
rezonoval v médiich, jsou ,vlozaky* u jinych
dopravci, kdy si strojvedouci po sluzbé u svého
zameéstnavatele odejde udélat dalsi sménu k ji-
nému dopravci, namisto odpocinku. Strojve-
douci namitaji, Ze tyto pripady se tykaji jen pro-
centualniho zlomku profese, neexistuje vSak
nastroj, ktery by toto tvrzeni potvrdil nebo vy-
vratil. Vzniknout proto ma Monitoring licence
strojvedouciho (MLS). ,Jde o systém, pomoci
néhoz je mozné sledovat pfechazeni jednotli-
vych strojvdci z vlaku na vlak. Diky tomu je
mozné sledovat, zda jednotlivi strojviidci ne-
prekracuji zakonnou dobu fizeni drazniho vozi-
dla. Taje v soucasné dobé stanovena na maxi-
malné 13 hodin. S tim souvisi i pfehled dodrZo-
vani doby odpocinku mezi sménami. Systém
pripravujeme ve spolupraci s ministerstvem do-
pravy, Spravou Zelezni¢ni dopravni cesty a vy-
znamnymi dopravci,” vysvétlil ve svém tisko-
vém prohlaseni Drdzni dfad. I podle Daniely
Dudové jde o dobry napad. ,,Doba odpocinku ma
slouzit predevsim k nacerpani sil. Nepravidelné
smény, brzké ranni nastupy, pfescasy, to vie je
ipro zapracovaného ¢lovéka stale urcitou for-
mou zatéZe, po které by mél nasledovat kvalitni
odpocinek. Jakasi forma kontroly by byt méla.
Pokud se strojvedouci opakované dopousti za-

TYP NEDOVOLENE PROJETYCH NAVESTIDEL

2019 5 14
2018 43 47
2017 22 44
2016 19 42
2015 16 35
2014 15 39
2013 9 38
celkem 129 259
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7 7 2
31 24 3
33 25 3
30 26 5
19 18 4
12 19 6
8 23 5
140 142 28

vaznych chyb, pak je na misté restrikce, obdob-
né jako je tomu u fidi¢d,“ navrhla psycholozka
k systému MLS dals$i mozné feSeni.

Simulatory pro novice i mazaky

S ptipravenosti zvladat nestandardni situace

a s nimi spojeny stres tizce souvisi moznost si
»horké chvilky“ vyzkouSet nanecisto. Ceské dra-
hy nedavno zprovoznily v Ceské Tfebové a Praze
dva simuldtory pro strojvedouci. Ty lépe pfipravi
uchazece o praci strojvedouciho na vykon jeho
povolani a u stavajicich strojvedoucich zlepsi
jejich navyky pfi praci.

Podstatnd bude také ptiprava na provozni
situace, se kterymi se zac¢inajici strojvedouci
pfi jizdnim zicviku na lokomotivach viibec ne-
musi setkat, a i zkuSeni strojvedouci se s nimi
potykaji jen vyjimecné. MizZe jit naptiklad
0 jizdu vlaku na privolavaci navést, v mezista-
ni¢nim oddilu, obsazenou kolej. Oba simulato-
ry chté&ji Ceské drahy v piistich letech jesté zdo-
konalovat a doplriovat o dals$i moderni prvky,
které pfibudou na lokomotivach. Patfi mezi né
predevsim evropsky vlakovy zabezpecovac ETCS.
,Na trenazéru je mozné nasimulovat prakticky
vSechny situace, jeZ mohou v provozu nastat,
véetné téch mimofadnych, jako jsou prekazky
na trati a podobné. Vycvik bude zaméfeny na ty
situace, v nichz strojvedouci nejcastéji chybuji,
a které mohou byt, nebo byly, pfi¢inou mimo-
fadnych udalosti. Zaroveri se zaméfi na situa-
ce, které se v bézném provozu nedaji nacvicit
vzhledem k tomu, Ze vznikaji neplanované. jde
predevsim o rtizné poruchové stavy na trati ne-
bo nepravidelnosti v dopravé a z toho vyplyvaji-
ci komunikace strojvedouciho s vypravéim ne-
bo dispecerem,“ popsal pfed nedavnem primar-
ni vyuziti trenazéra Jifi Lukes, vedouci oddéle-
ni vzdélavani CD.

Tézké rozhodovani

Poté, co na dané zadani strojvedouci absolvuje
trasu, systém vyhodnoti spravnost provedeni.
Instruktor poté se strojvedoucim celou jizdu
podrobné rozebere a vyhodnoti. ,Doufame

ve vétsi roz§iteni simulatord a jejich pevné za-
kotveni v systému vyuky a dal§iho vzdélavani,
§koleni ¢i tréninku strojvidcd,“ uvedlo minis-
terstvo dopravy.

Simulator je tedy jen jedna z véci, kterd mize
snizit pocty nedovolenych jizd souvisejicich se
selhanim lidského faktoru. Uplné je v§ak nevy-
myti. Zajimavé jeSté zni ndpad Drazni inspekce.
,Pro¢ nezménit postupy pred odjezdem vlaku ze
stanice, a tim sniZit riziko nedovolenych uvede-
ni do pohybu s ¢asto naslednou nedovolenou jiz-
dou za cestové nebo odjezdové navéstidlo?“ nad-
hodil generalni inspektor Jan Kucera. ,,Ve vla-
cich, kde je vlakvedouci, by se mél do kontroly
navéstidla zapojit praveé také vlakvedouci. Zkon-
troluje navéstidlo a potvrdi strojvedoucimu, ze
miiZe skutecné uvést vlak do pohybu. Ve stani-
cich, kde neni od mista zastaveni na navéstidlo
vidét, pfipomene vlakvedouci strojvedoucimu
jeho povinnost si toto navéstidlo zkontrolovat,
pripadné zjistit navéstni znak jinym zptisobem,
naptiklad komunikaci s vypravéim ¢i dispece-
rem,“ vysvétlil §éf DI. Do kompletni sklddacky
budou muset zapadnout i pokrocily zabezpeco-
vac ETCS, systém hlidanilicence MLS, Casté&jsi
psychologickd vySetfeni, poctivy odpocinek, ale
i férové restrikce za nedodrZeni pfedpist pro jed-
notlivce i spolecnosti.



LIDE A PRIBEHY

Radost hleda v knihach a na zZeleznici

Martin Hardk | Foto: autor

'Petr Vecerek si v poloviné dubna splnil

svij velky sen a diky porozumeéni vede-

ni Ceskych drah se mohl svézt dokonce dva-
krat na stanovisti motorové jednotky RegioNo-
va a navic na elektrickém RegioPanteru. ,Ja-

ko maly jsem mél radéji autobusy. Vlaky jsem
dfive moc nemusel, mél jsem strach z toho, ja-
ky délaly hluk. Vadil mi skfipot brzd, zakry-
val jsem si stale usi. Postupem Casu jsem si ale
zacal zvykat a také i vice cestovat s maminkou
nejen po republice, ale i do zahranic¢i - napfti-
klad do Némecka nebo Polska. Vlaky jsem za-
¢almit rdd a dneska na né nedam dopustit,“ fi-
ka s ismévem Petr. K tomu vysvétluje, Ze se
svym postiZzenim naptiklad vice vnima jakéko-
li zvuky a vzruchy, které ,bézna“ populace tfe-
ba viibec nezaznamena. Sam velmi odzbrojuji-
cim zplisobem dodava, Ze své postiZeni ani moc
nevnimad, ale uvédomuje si jej. ,,Néktefilidé si
mozna mysli, Ze jsem blazen, a ja jim to ani ne-

vyvracim. Sdm vim,
Ze se tfeba radu-

ji trochu divokym
zplisobem - hodné

si mnu ruce, pros-

té neumim to jinak.
Ale musim dodat, ze
vétSina vrstevnikl

a dospélych okolo mé

se chova naprosto standardné, zkratka na arov-
ni,“ dodava nadany a vSestranny Petr.

Zajmy rozsifuji obzory

Autismus, obzvlasté Aspergertiv syndrom, je
zvlastni nemoc, kterd nema casto vliv na inte-
lekt. Naopak, takto postiZenilidé jsou vét§inou
nadprimérné inteligentni, byt vnimaji svét
trochu jinak, mozna i vice do hloubky nez zby-
14 ¢ast populace. Petr Vecerek naptiklad bojuje
s tim, Ze pokud jej néco rozrusi, tak se uklidnu-
je hudbou. Ta ho mimochodem velmi bavi. Po-
sloucha predevsim rock-and-roll z padesatych

a Sedesatych let minulého stoleti, a sam se do-
konce pokousi hratina kytaru. Nepopira, ze
by tfeba chtél byt i slavnym interpretem nebo
autorem knih, hned k tomu ovSem dodava, Ze
by tak ztratil kus svého soukromi, které je pro
néj nade vse. ,,Cenim si toho, Ze Zijeme poklid-
né s maminkou a bratrem, v nichZ mam velkou
oporu. Jsem opravdu $tastny, bez pfehanéni,“
vysvétluje Petr sviij ptistup ke slavé. Nicméné
se nestydi pochlubit tim, Ze rad pisSe a vymys-
i nejriiznéjsi pfibéhy. Jeho knizni prvotina
popisovala zivotni pfihody jednoho kocoura,

ve druhé se zase vénoval hudbé. Zatim posled-
ni dilko s nazvem Radost mého Zivota - vlaky

je kompaktnim celkem, ktery se sklada z textu
avlastnich fotografii a kreseb.

Nejvétsi vasni jsou vlaky
Zeleznice je pro Petra v soucasnosti asi jeho
nejvétsi zalibou. Zna nazpameét lokomotiv-
nifady a také leckteré Zeleznic¢ni trati, hod-
né dobfe se orientuje v jizdnich fadech, kte-
1é sam sbira. Je vytrvalym odbératelem naseho
periodika Zelezni¢at, ale i magazinu Svét malé
a velké Zeleznice, odkud Cerpa fadu uzitecnych
informaci pro svoje hobby. Ma rovnéz svoji nej-
oblibenéjsi lokomotivu, kterou je jedni¢kova
Bobina, konkrétné dnes zalozni a v historic-
kém natéru provedeny stroj E 499.112. SAm Pe-
tr ika, Ze jej nejvice oslovuje motorova a elek-
tricka trakce, parni lokomotivy vnima spi-
Se jen okrajové. Jeho zajem o Zeleznici mozna
nejlépe objasni citace z ivodu jeho tfeti kniz-
ky. ,,Na vlacich mam rad jejich mohutnost,
houkacku, pi§talu a natér nékterych vyjimec-
nych lokomotiv. UZ jako maly jsem rad vyuzi-
val Zelezni¢ni dopravu tfeba na zrusené trati
z Nového Ji¢ina do HostaSovic. Dfive jsem ces-
toval vlakem na krat$i vzdalenosti, postupem
Casu jsem jezdil dal a dal. Rad cestuji na riz-
na nadrazi, na nichz fotim ¢i natacim.
Jedno z mych nejoblibenéjsich na-
drazi je Ostrava-Svinov, na kte-
rém jsem za svilj zivot byl ne-
spocetnékrat, Moje zatim
nejdelsi cesta za nadra-
Zim vedla do Dé¢ina a Bad
Schandau v Némecku.
Décinské hlavni nadrazi
je nddherné. Vlakem ne-
cestuji jenom za nadra-
zimi a vlaky, ale vyrazim
v nich rovnéz poznavat
nasi republiku,“ uzavira
vypravéni Petr Vecerek.
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TVARE VUZ

Zpétna vazba zdrojem inovaci VUZ

Josef Holek | Foto: autor, archiv Daniela Lose

Zjako maly jezdil Daniel Los rad vlakem. Miloval

hlavné romantickou trasu v divoké pfirodé mezi Ze-
leznym Brodem a Semily. Jak sam fika, nos mél pfilepeny
na okné a vyhliZel ¢tvefici zdej$ich tunelf. Ze by chtél byt
Zeleznicafem, jej vSak v té dobé ani nenapadlo. Lakal jej
obchod. Dokonce se po zakladni §kole hlasil na obchodni
akademii, osud jej ale pfivedl na gymnazium.

Cim dal ¢astéji se zajimal o dopravu, jezdival stopem ze
Semilska aZ do Prahy, odkud jezdily vlaky kategorie Euro-
City na vSechny svétové strany. ,, Ty mé zacaly lakat zvlast-
nimindazvy, vyssi kvalitou a vlini dalek. Byly to spoje, kte-
ré na regionalni trati s motorovou trakci nepotkate. Zelez-
ni¢ni doprava mé zac¢inala bavit ¢im dal vic. Byl jsem do-
konce u prvni jizdy jednotky fady 471 z Prahy do Berouna,*
pochlubil se Daniel Los. ,Doprava jako takova mé zacala
zajimat az na stfedni §kole. Pfitahovaly mé formy fizeni
dopravy a prace vypravéich. Béhem studia jsem si usmys-
lel, Ze budu studovat Dopravni fakultu Jana Pernera.“

Zkousel uz na Vs
Prosel si tedy anotace jednotlivych obort a uplatnéni ab-
solventli a nezacal paradoxné studovat fizeni dopravy, ale
dopravni prostfedky. Po ptijeti na vysokou se ziastnil
kurzu pro vypravci. , Délal jsem brigddné vyhybkate
a pfemyslel, kam sméfovat budouci profesni Zivot. Obor
byl zaméfeny na konstrukci a pfipadné provoz kolejovych
vozidel. U prkna nebo AutoCADu jsem ale skoncit ne-
chtél,“ zminil Los. ,Rekl jsem si, Ze se chci vénovat fizeni
dopravy, a nastoupil v roce 2006 k CD jako vyhybkaf. Bé-
hem roku jsem si ale dodélal kurz vypravciho a par mési-
cti slouzil v Semilech. Tim jsem si splnil urcity sen.
Ve stejné dobé jsem dostal nabidku prace pro VUZ.“
Krealnému zkuSebnictvi se vS§ak Daniel Los dostal uz pii
studiu na vysoké §kole v roce 2005. Zejména na diplomo-
vou praci miiZe byt pravem hrdy. Fakulta totiZ spolupraco-
vala na vyzkumnych projektech s plzetiskou Skodovkou
ajednim z nich bylo téma Jizdni vlastnosti elektrické lo-
komotivy pro rychlost 200 km/h. Samoziejmeé se jed-
nalo o lokomotivu fady 380 pro CD. To bylo jesté
v obdobi, kdy byl prvni stroj ve fazi stavby, ‘ e
a zjistilo se, Ze masina méla podle simulac-
nich vypoctl velmi neklidny chod, coZ se
ostatné ukazalo i v prvnich mésicich
provozu. ,Pfijizdé vyrazné rozkmi-
tavala. Simulaéni vypocty tuto
nectnost potvrdily a fesilo se,
co s tim ma vyrobce délat,
aby se chod vratil do nor-
malu. Vyhodnocoval jsem
vysledky simulaénich
vypoctl a porovnaval tu-
host pricného vypruze-
ni. Za diplomku jsem do-
stal cenu v ramci fakulty
anavic byla pfihlaSena
do soutéZe o Cenu Emila
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Skody, kde jsem ziskal tfeti misto. Byl to pro
meé velky ispéch. Prakticky jsem ptiSel k vy-
zkumu feSeni technickych vlastnosti. Vyhod-
nocenim byla data, ktera si Skodovka vzala

a aplikovala je. Byl to zvlastni pocit, kdyz se

na okruhu v Cerhenicich lokomotiva poprvé ob-
jevila. Rikal jsem si: Hele, moje diplomka pfi-
jela,“ zavzpominal s ismévem.

Planovani pod lupou

Na VUZ nastoupil v prosinci 2007. Na starost do-
stal péci o zdkazniky a provoz okruhu jako tako-
vého. Tehdy VUZ nemeél tolik zakazek, kolik by
potfeboval. V ramci poznani pracovisté se do-
stal i na Dynamicky zku$ebni stav, kde ale ne-
chtél ziistat. ,,Byl jsem tam nastésti jen pres
zkusebni dobu, ale alesponi jsem zjistil, jak vy-
pada dalsi pracovisté, jak se v ném se zakazniky
komunikuje a co potfebuji,“ konstatoval.

Od roku 2008, kdy zkuSebnictvi pod hlavic-
kou VUZ zaznamenalo boom a okruh zacal vy-
uzivat stale vy$si pocet vyrobc vlaki, pisobil
jako plnohodnotny produké¢ni. ,,V roce 2008
jsem poznal prvni zahrani¢ni zdkazniky jako
Alstom nebo Siemens, pfijela jednotka AGV,
probihaly prvni prezenta¢ni akce zdkaznikl
a zapojil jsem se do pripravy planu zkousek.
Byl jsem povéfen sestavovanim Test progra-
mu, coz je vlastné pfevedeni pozadavka vech
zakaznikd na kazdy tyden do souhrnné tabul-
ky, kde je popsano vyuziti zkusSebnich trati
malého i velkého okruhu, stacionarnich zkou-
Sek, pouziti hal, obsazeni provoznim persona-
lem a jiné. PfiSel jsem s tim, Ze si vezmu
vSechny zakazniky spolecné k jednomu stolu,
stravim s nimi par hodin a domluvime se, co
potfebuji,“ popsal Los Cast své prace.

Novinku spolufinancoval zakaznik
Postupem casu dostalo zkusebnictvi v Cerhe-
nicich vynikajici renomé. Mezi zakazniky se
kvalita a flexibilita rozkfikly, VUZ a jeho
okruh se zacal 1épe prezentovat i na zahranic-
nich veletrzich. Vyrobci zacali testovat svou
techniku u dcefiné spole¢nosti Ceskych drah
skute¢né masivné. ,Mame svou Akreditova-
nou zku$ebni laboratof, miZeme nabizet
zkou$ky na okruhu i sluzby zkusebni laborato-
fe. A zkuSebni trat je vytiZzend téméf nepfetr-
zité,“ zhodnotil Los.

V poslednich letech prosel aredl nékolika
modernizacemi. KdyZz Daniel Los nastoupil,
méli zdkaznici k dispozici jen jednu halu s mi-
nimalnim zazemim a dvé koleje s 60 metry dél-
Kky. To vSak prestalo stalit. ,Pomohl jeden ze
zakaznikil, ktery své zkousky podminil vybu-
dovanim dal§iho zdzemi. Chtél mit halu pro
sebe. Casteéné tedy stavbu zafinancoval, a tim
nékdejsi vedeni presvédcil a postavili jsme ha-
lu HPZ II s délkou 208 metrti. Na konci roku
2011 bylo hotovo.“ Pozdéji se velkych zmén do-
¢kala i pGvodni hala HPZI. I ta byla dvojnasob-
né prodlouzena vcetné prohlizeciho kanalu
anové je hlavné zazemi (kancelafe) véetné
skladovacich prostor.

Krouzi nékolik let

Zakaznik tak ziskal plnohodnotnou moznost
provadét ipravy v interiéru i exteriéru véetné
bezpecného pfistupu na stfechu vozidla. Ne-
chybi ani patkové zvedaky uréené k vyvazani
podvozki. ,Je hezké védét, Ze se k ndm radi vra-
ci stafi znami klienti, ale objevuji se i novi. Pfi-

jdou na zékladé dobrych referenci fir-
my. Toho sinejvice vazim. Umime pro-
najmout infrastrukturu a doprovodné
sluzby. Kromé okruh@ zminim pomocné
kolejisté, kde mohou probihat
staciondrni zkousky. K tomu je
velka §kala dal$ich ¢innosti
vCetné sluzby nakladky a vy-
kladky zatéze. Neni potie-
ba sem tedy vozit lidi ani
zatézovaci material.
Klient si fekne, kde co
chce nalozit, prida pla-
nek a o dalsi se postara-
me my. Vcetné naloZeni
avyloZeni,“ uvedl Los s tim, Ze
kapacita je ¢asto na hrané a nékteré
vyrobce musi VUZ na ¢as i odmitat.
Faze investic pfinesla i moderni-
zaci napajeci stanice. Jeji pivodni
vykon 5 MW nestacil narokim mo-
dernich vozidel a s pfispénim penéz
EU VUZ zmodernizoval i trakéni ve-
denina velkém okruhu tak, aby se
mohl vykon bez problému vyuZzit v ce-
1é délce. ,,Obnovili jsme svrsek velké-
ho okruhu a vybudovali dalsi zdzemi
pro klienty. Kromé provadéni typo-
vych zkouSek tu zakaznici udélaji
rizné modifikace, pfipravi si varian-
ty pro vice zemi, ladi SW, zkousky p
pak mohou trvatitadulet,” vy- :'
jmenoval vedouci a pfitom pfipo-
mnél lokomotivu fady 380. Tu po-
prvé na okruhu privitali v roce 2008
a odjela teprve v roce 2015. ,Jeden stroj tu ztistal
aladily se na ném véci, které vznikly v pribéhu
provozu, naptiklad podle informaci od strojve-
doucich. To samé je u Vectrondi. Prvni pfijely
v roce 2010 a jsou tu dodnes. Vychytavaji se pro-
vozni nedokonalosti a homologuji se pro celou
Evropu. Nyni tu mame naptiklad stroje, které by
mély jezdit v Madarsku.“ VUZ ziskal diky inves-
ticim dal$i fadu novych zdkaznika.

Nezbytna zpétna vazba

Velmi diileZita je i prace se zpétnou vazbou

od zakaznik{. Neustdle jim musi naslouchat,
jednou z forem komunikace je dotaznik.

V ném si naptiklad klienti posteskli, Ze jim
chybi pfipojeni k internetu pomoci wi-fi v ce-
1ém aredlu. Nechtéji ho jen v kancelafich ane-
bo haldch. KdyZ maji stacionarni zkousku

v kolejisti nebo jsou na okruhu, chtéji byt pfi-
pojeni. Pokryti aredlu wi-fi je tedy ve fazi do-
koncovani. ,,Vypada to jako drobnosti, ale za-
fazujeme je do investi¢nich plant. Udélaji
nam dobré jméno, roz$iti nabizené moznosti,
zvy$i operativnost. Cilem je, abychom pro za-
kaznika byli prvni volbou, kam vyslat vozidlo
ke zkou$kam,“ zminil. V planu je i dil¢i mo-
dernizace stavajicich napajecich stojant trifa-
zového napéti 400 V, nebot v pomocném kole-
jisti jsou stojany staré a jejich pocet je nizky.
»,Rozhodli jsme se vystavét nové nebo zmoder-
nizovat ty stavajici tak, abychom pokryli po-
tfebu zakaznikd a byli schopni pracovat

Vyzkumny

VUZ) vsor

Zelezniéni, a.s.
Clen Skupiny CD

ina systému low voltage. Dalsi investici
jsme nasmeérovali pravé do pomocného
kolejisté, které dnes mize byt v jednom
okamziku napajeno pouze jednim traké-
nim systémem. Vznikne nové trakéni
vedeninad dal§imi kolejemi
a ipravou napajeci stanice bude
mozné mit rozdilny napéjeci
systém na jedné a druhé stra-
né pomocného kolejisté.
Umozni{ to roz§ifeni moznos-
ti pro stacionarni zkousky.“
Tim budouci zmény
na okruhu nekon¢i. Daniel Los
uz ma nyni jasno o dal$ich po-
tencidlnich zménach. ,,Musime
umét sledovat trh a dokazat na néj
reagovat. Uvidime, kterym smérem
se svét na zeleznici vyda. Nemohu
Cekat, Ze budeme mit stale stejné na-
plnénou kapacitu a vysoké trzby.
Za par let tu vozidla, na ktera jsme
pfipraveni, byt viibec nemusi. A jen
velky okruh nas neuzivi,“ soudi.
,Na velkém okruhu mame instalova-
no zafizeni pro zkou$eni evropského
vlakového zabezpecovace ETCS, nasi
odbornici umi simulovat rtizné pro-
vozni scénare, které v béZném provo-
zu neovétite, umime pfechazet me-
ﬁ zi jednotlivymi drovnémi ETCS.
; V tom by méla byt také budouc-
= nost zkousek.“ O

REKLI O DANIELU LOSOVI

Milo$ Klofanda
provozni feditel zkuSebnictvi VUZ

Pana Daniela Lose znam od konce
roku 2007, kdy nastoupil do mnou
fizeného Gtvaru. Hned po jeho na-
stupu jsem poznal, Ze je to ten sprav-

ny ¢lovek, ktery tady chybia jenz bude
velkym pFinosem pro ZC Velim VUZ. Dani-
el serychle zapracoval, prebiral zkuSenos-
tia pochopil, co nasi klienti potrebuji.

Zdenék Malkovsky
generdlni feditel VUKV

Daniela Lose jsem poznal kratce
po jeho nastupu do VUZ v roce
2007. Konstruktivni FeSeni poza-
davkd VUKV tykajicich se nasich
potFeb pro vyuziti zkuSebniinfrastruk-
tury v Cerhenicich bylo u néj vzdy samo-
zfejmosti. Vysoce hodnotim nejen jeho
profesionalni, ale zaroven i lidsky pFistup
pfijednanis klienty.

Petr Chlum
vedouci zkuSebni laboratore VUZ

Dana Lose jsem poznal po jeho

nastupu a s prekvapenim jsem

zjistil, Ze jsme vlastné skoro sou-

sedi. Myslim, Ze prace na ZkuSeb-

nim centru mu vylozené sedla. Vzdy

se snazivyslyset prani zakaznikd, a pokud
jetojentrochuvjehosilach, tak jim dove-
de vyhovét, a to mnohdy za cenu az neu-
véritelnych kombinaci. Bez néj by ZC Ve-
lim nemélo takovou prestiz, jakou ma.
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CESTOPIS

Jak si uzit Australii ve viaku

Ale$ Pohoral | Foto: autor a Michaela Sarova

'Pokud byste se zeptali, kolik stoji jedna ces-
ta Melbourne - Sydney, dosli byste k ¢ast-

ce zhruba 150 australskych dolarti (asi 2 400 ko-
run). JestliZe si vSak poridite Discovery Pass
na14 dnfi na neomezeny pocet jizd v této dobé,
zaplatite pouze 230 dolari pro 2. tfidu, pficemz
prvni stoji pouze o 70 dolart vice. I kdyZ to ma-
Ze na prvni pohled znit jako nabidka z Teleshop-
pingu, je to opravdu tak. Jizdenka plati nejen
navlak, ale také na ptipojné autobusy.

Zradné prvni nastupisté

Nadrazi Southern Cross v Melbourne, na jehoz
priceli se podilel i jeden Cesky podnikatel, je
opravdovou Zelezni¢ni kfizovatkou. Stykaji se
tu dalkové i méstské vlaky. Spoj do Syd-
ney odjizdi z ndstupisté 1A, coz je doce-
la past, protoZe nevS§imnete-li si toho
acka a prijdete na jednicku, coz je ¢as-
ty tkaz, pak mate co délat, abyste spoj
stihli. ,A¢ko* je od jedni¢ky vzdalené
trochu vic, a tak vam vlak miZe snad-
no ujet. Takto jsem zachranil skupinu
japonskych mladikl, ktefi marné oce-
kavali sviij vlak pravé na nastupisti ¢is-
lo1. Za to jsem obdrzel pfednasku o Ja-
ponsku a poucili mé, jak se usetfi pri
cestovani vlakem, takzvané 2 plus1.
»Jizdou vlakem usSetfite vic, nez byste si
myslel. Mame to vypoctené tak, Ze tra-
vime dvé noci ve vlaku a jednu si nao-
pak uzijeme nékde v hotelu, a pak ten-
to postup opakujeme az do vyuziti jiz-
denky. Kdyz si uvédomite, Ze noc v hostelu by
nas prisla na 5o dolard, tak za téch deset dni,
které bychom stravili v hotelu, usetfime kolem
péti set dolarti. ¢imZ mame jizdenku zadarmo
a jeSté nam zbude na kapesné,“ znél jednodu-
chy, ale efektivni navod.

Ani o gram vice

A tak nasedame do vlaku Melbourne - Syd-

ney a pfed nami je 11 hodin cesty. Sedadla jsou
oto¢na a posadka je vzdy nasmeéruje ve sméru
jizdy. Na zpatecni cesté je zase obrati, takzZe ni-
kdo nesedi proti. A ma to jesté jednu vyhodu.
Pokud neninikdo pfed vami, otocite si sedadla
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proti sobé, takZe mate jakousi improvizovanou
postel. Privodéi na to nepohlizi s priliSnym
nadSenim, ale kara vas jen pohledem.

Vétsina skalnich cestujicich ma lehkou de-
ku, aby neprochladla. Jasnym minusem té-
to cesty je natvrdo pusténa klimatizace, ktera
vas muze privést aZz k anginé, jak se mi to pra-
vé jednou na cesté do Sydney stalo. Ale vratme
se do vlaku. Zavazadlo miZete mit bud u se-
be, nebo vam jej bezplatné ulozi v zavazadlo-
vém prostoru. A pozor: v Australii se dodrzu-
ji zakony naprosto striktné, zavazadlo musi byt
do 15 kilogramti, a pokud si myslite, Ze uhadate

V Melbourne se potkdvd historickd zdstavba s novou.

« Opera v Sydney, navrZend ddnskym architektem Jorn
Utzonem, byla oteviena v roce 1973.

¢tvrt kila navic, tak na to okamzité zapomeri-
te. Anekrade se ve vlaku? Ptam se sympatické-
ho privod¢iho Dannyho. ,,Na 99 procent ne, ale
pfece jen bych doporucoval trochu pozornosti,
azvlak bude prejizdét hranice z Victorie do No-
vého Jizniho Walesu, coZ je nékdy kolem pilno-
ci. Tam je mezi stanicemi mala mezera, tak by
se mohl néjaky zlodéjicek objevit, nepfedpokla-
dam to vsak.“

Velmi zvlastni je cena jidla. Ackoliv v Austra-
lii za deset let, kdy jsem poprvé timto vlakem
cestoval, dosahla inflace tak padesati procent,
mozna i trochu vice, ve vlaku jako by se zastavil
v tomto sméru ¢as. Napfiklad Spagety s omac-
kou staly 9 dolarti, ted 9,5. Nema cenu moc ku-
povat na nadrazi, radéji si dopfejte teplé jid-
lo ve vlaku. Navic jako ,,prémii“ ziskate k jid-
lu housku s maslem, takze staci, kdyz si rano
koupite kafe, a mate je$té snidani.

A\
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Sydney

Melbourne .

Pomalované kameny a lavicky
Rano vystupuji v Sydney a ¢ekam na dalsi
vlak do Port Mcquarie, mista u mofe, kam
sméfuji cesty mnoha turistfi. Rik4 se, Ze ko-
mu se tam libi nejvice, jsou seniofi. O tom
jsem se také hodné rychle pfesvédcil. Ale Ce-
ka mé jeSté Sest hodin jizdy vlakem a pak
dalsi pilhodinka autobusem. I ten je v cené,.
Port Mcquarie je povéstné svymi pomalova-
nymi kameny, tato ,,zed“ se tdhne kolem celé-
ho méstecka a jsou tady tisice napisti. Nesmir-
neé zajimavé jsou lavic¢ky. U nas si ji mtiZete pro-
najmout na Vaclavském nameésti, tady se ta-
to sluzba nicméné poskytuje uz fadu let. A tak
usedam na lavic¢ku, kde se ze $titku dozvim,
Ze se tu schézeli pfi svych milostnych schtiz-
kach manzelé. Pfichdzi star$i pani a oslovi mé.
Je to dcera téch dvou zesnulych a pta se, do kte-
ré zemé si tu vzpominku odnesu. ,,Do Ceska,*
fikam. ,,No vidite, to je to, proc jsme to déla-
li. Na hibitové bude vzpominat jen par ptibuz-

Vldc&ek Puffing Billy je velmi populdrni, jezdi krdsnou
pFirodou, ale atrakci jsou uZ samotné historické loko-
motivy i netradicné feSené vagony.

Na nddraZi Southern Cross v Melbourne Ize obdi-
vovat mnoho typi Lokomotiv.

nych, ale takto se jejich jméno dostane i k vim
tisice kilometri daleko. Véfim, Ze tam z nebe
se na nas pravé ted divaji a maji radost,“ pravi-
la. Pfemyslim o tom, jestli tohle neni lepsi ces-
ta jak uctit paméatku zesnulych, nez byva ob-
vyklé, na hibitove.

Symbolicky se lou¢im se zesnulymi a pani
mi podava ruku. Je to jedno z mist, na které bu-
dete vzpominat cely Zivot. Viibec se nedivim, Ze
sem manzelé chodili. V podvecer mezi husty-

SOTOINFO

Australie je stat najizni polokouli, lezi-
cinastejnojmenném kontinentu. Vedle
pevninské ¢asti k nému naleziiostrov Tas-
manie a mnoZzstvi mensich v Jiznim, Indic-
kém a Tichém oceanu. Za oficialni vznik
statu se povazuje 1. leden 1901, kdy z pd-
vodnich Sesti kolonif vznikla federace.

V zemi Zije priblizné 23 miliond obyvatel,
atozejména ve velkych sidlech na pobre-
Zich, jako je Sydney, Melbourne, Brisba-
ne, Perth ¢i Adelaide. Hlavnim méstem
jeCanberra. V ele zemé stoji britsky pa-
novnik, kterého v zemi zastupuje gene-
ralni guvernér. Jde o nejmensi a zaroven
nejsussi svétadil, jeho vétsinu tvori ro-
viny a pousté. PGvodnimi obyvateli jsou
domorodi Aboriginci, mimo jiné vyna-
lezci bumerangu. S ohledem na rozleh-
lost zemé ma velky vyznam zejména le-
tecka a silnicni doprava a také Zelezni-
ce. Zemirocné navstivivice nez 5 milio-
nd turistd.

mi vétvemi prosvitd mofe a jeho Suméni dosta-
va zvlastni zvukovou kulisu.

Neopakovatelné zazitky

BohuZzel mé ceka cesta zpatky zase do Sydney

a pak Melbourne. Mohl bych se cestou zastavit
jesté v hlavnim mésté Canbefe, ale angina po-
stupuje hrozivym tempem, a tak musim vymé-
nit zazitky z cest za ordinaci ¢eského 1ékafte pa-
na doktora Kunze v Melbourne. Dostava se mi
antibiotik a dobré rady, at se vyhybam slunci.
Za tfi dny nemoc nastésti ustupuje. V této sou-
vislosti bych je§té chtél fici, Ze se najdou hazar-
déri, ktefi se nepojisti. Nedélejte to. A ¢im jste
stars$i, tim lepsi pojistku si vytvorte a neSetiete
nani. Mohlo by se vam totiZ stat, Ze v pfipadé
vaznéjsi nemoci byste dokonale zruinovali své
ptibuzné a blizké doma. A pokud byste chté-

li vySetfeni pokoutné, jak se nékteii snazi, tak
zbyte¢né vystavujete 1ékate postihu.

Zazitky, které jsem popsal, jsou jen z malé
Casti trati. Pokud byste chtéli Australii proces-
tovat vlakem celou, pocitejte minimalné se dveé-
ma mésici. AleiuZzminéna cesta ve vas zane-
cha nezapomenutelny dojem a dokresli vam ob-
razek tohoto pro nas sice vzddleného, nicméné
stale pritazlivého kontinentu.

O Sydney a Melbourne, které tento vlak spo-
juje, se napsalo uz hodné, a tak jsem své vypra-
véni sméroval spiSe k zazitktim ve vlaku. Pfes-
to se jich dotknu jednou pozndmkou. Milovni-
ci Australie se ¢asto rozdéluji na ,,sydneyské“

a ,melbournské®, Jen pfipomenu, Ze Sydney le-
Zi ve staté Novy jizni Wales (NSW) a Melbour-
ne ve Victorii a skryta rivalita existuje. Mj ka-
marad ze Sydney fika: jak se ti mtiZe libit v Mel-
bourne, kdyZ tam jezdi tramvaje? I tohle pfirov-
nani brzy zmizi, v Sydney se totiz rozhodli, Ze
se tam tramvaje v budoucnu taky rozjedou. Pro
obé mésta je vSak zfejmé lepsi, Ze tim hlavnim
je mald Canberra, kterd lezi mezi nimi. A olym-
pidda uz byla v Melbourne (1956) i Sydney (2000)
- takZe co jsme si, to jsme si...
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HISTORIE

JanDvordk | Foto: archiv autora, Martin Harak, sbirka A. Meyera

yvoj parniho stroje tak umoznil v 70. le-

tech 19. stoleti stavbu malych lehkych
tramvajovych lokomotiv. Rozvoj tohoto do-
pravniho prostfedku pominul ve 20. letech
minulého stoleti. Parni tramvaj existovala
ve dvou zdkladnich typech: bud byl parnim
strojem vybaven piimo tramvajovy vliz, nebo
byla v soupravé zatazena specidlni parni loko-
motiva a za ni vle¢né vozy.

V Ceskych zemich byla parni tramvaj uvede-

na do provozu tedy pravé pred 135 lety, a to
v Brné. Pfi zahajeni osobni dopravy na osmi-
kilometrové trati z Pisarek do Kralova Pole se
uskutecnila zkuSebni jizda s technicko-poli-
cejni komisi dne 28. 5. 1884. Dale se parni
tramvaj rozjela na koleje v Ostravé a v Bohu-
miné. Vazneé o ni uvazovalo i tehdej$i samo-
statné mésto ve stfednich Cechach - Kralovské
Vinohrady, ty ale nakonec zacaly s pfipravou
elektrické tramvaje.

NejdFiv koika, pak para

Konéspfezna tramvaj v Brné poprvé vyjela

17. stpna 1869. Trat prvni linky vedla z dnes$ni-
ho Moravského namésti k hostinci Semilasso
v tehdy samostatné obci Kralovo Pole. Jejim
provozovatelem byla spole¢nost Briinner
Tramway Gesellschaft fiir Personen und
Frachtenverkehr (Brnénska tramvajova spo-
le¢nost pro osobni a nakladni dopravu). Provoz
zabezpecovalo Sest vozli, pozdéji dopravce po-
fidil 53 osobnich a 10 ndkladnich. Kolejova sit
se postupné rozsifovala a v roce 1870 dosahla
délky 14km. Po pocatecnim zajmu obliba ko1i-
ky uvadala, ¢aste¢né i kviili vysokému jizdné-
mu. Nakonec byl pro nerentabilitu provoz

na podzim roku 1874 ukoncen.

O dva roky pozdéji se vSak podaftilo provoz
koriky obnovit prostfednictvim noveé zalozené
spolecnosti Briinner Tramway-Unterne-
hmung (Brnénska sprava tramwayska).

V Cervnu 1876 tak vyrazily nové dodané vozy
koriky. Jezdila vSak jen pfes 1éto. V roce 1879 se
v Brné uskutecnila zkuSebni jizda parni tram-
vajové lokomotivy. Uk4zalo se ale, Ze kolejovy
svrsek je pro tézky stroj zcela nevyhovujici

a provoz koriky v fijnu 1880 skoncil.

Od roku 1881 zastupci mésta hledali no-
vého provozovatele. Vyhlédli si jistého Wilhel-
ma von Lindheima, pritkopnika parni trakce
a stavitele méstskych drah v tehdejs$i mo-
narchii. Jednani byla nicméné slozita
a teprve v roce 1884 se obé strany dohodly. Ra-
kousky podnikatel zacal s budovanim trati
a 31. 5. 1884 zacal provoz na lince Kralovo Pole
- Hlavninadrazi - Pisarky. Diky velkému
mnozstvi nakladnich vlecek do blizkych tova-
ren parni tramvaj netrapily problémy s renta-
bilitou.
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Parni tramvaj Caroline ze sbirek Ndrodniho technického muzea. Viiz s ¢islem 10 je jedinym dochovanym expondtem.

Parni tramvaj u nas
vyrazila pred 135 lety

Nastup elektfiny

Dva roky nesla spole¢nost provozujici tramvaje
nazev Briitnner Dampf-Tramway (Brnénska
parni tramvaj), v roce 1886 se nazev upravil

na Briinner Local Eisenbahn Cesellschaft
(BLEG) neboli Brnénska spole¢nost mistnich
drah. Do provozu v Brné bylo uvedeno postup-
né patnact lokomotiv a jednatticet vle¢nych
vozl a zdej$i parni provoz nezanikl ani

po elektrizaci provozu osobni dopravy v cervnu
roku 1900. Pocet parnich lokomotiv se pouze
snizil na ¢tyfi, které slouzily v nadkladni vlec-

kové dopravé a do osobni dopravy zasahovaly
pouze pfivypadcich elektrického proudu nebo
ke zvladnuti zvySeného provozu. Posledni par-
ni lokomotiva Caroline - dnes muzejni expo-
nat - rozvazela zelezni¢ni nakladni vozy ulice-
mimésta az do inora roku 1926, kdy byla pre-
vedena na vlec¢ku Zbrojovky, napojenou ptimo
na zelezni¢ni sit tehdej$ich CSD. Objevovala se
tak v dalsich letech v Zelezni¢ni stanici Zide-
nice, odkud vozila azZ dvaadvacet nakladnich
vozl v jednom vlaku. V 50. letech 20. stoleti ji
Zbrojovka darovala Muzeu mésta Brna. Jako

Carcassone je stfedoveéké opevnéné mésto zndmé vinarstvim, ale hlavné dokonale zachovanym systémem hradeb, bran

a véZi. Proto je hodné vyuZivdno filmaFi. Toto sidlo leZici na Fece Aude v jiZni Francii je vyhleddvanym turistickym stfe-
diskem, kde kdysi byla v provozu parni tramvaj. Dnes zde turisté obdivuji technickou pamdtku kandl du Midi (moZnost
plavby) a katedrdlu s hradem z 12. stoleti, z jehoZ hradeb je vidét daleko do kraje. Na pohlednici je zachycen vlak zdejsi
parni tramvaje v roce 1905, kdy tu Zilo na 20 000 obyvatel. V roce 1954 zde Zilo 38 140 obyvatel a dnes témér 50 000.



Dvé soupravy parni tramvaje na konci 19. stoleti pfed hlavnim nddraZim v Brné

CO V BRNE JEZDILO

Lokomotivni park brnénské parni tramvaje
tvorilo celkem 15 strojd dodanych v priibé-
hu 14 let. Vyrobeny byly téméFvyhradné
lokomotivkou Krauss. Pouze jeden stroj,
evidencniho ¢isla 5, dodala lokomotivka
Sigl z Viderniského Nového Mésta (Lokomo-
tivfabrik Wiener Neustadt, LFWN). Zaji-
mavostije skutecnost, ze nékteré lokomo-
tivy dostaly Zenska jména podle manzelky
starosty mésta a manzelek radnich. Na-
matkou Ize napfiklad jmenovat Caroline,
Clarisse, Hedwig, Mariette, Henriette,
Grete Ci Giselle. Jiné se jmenovaly podle
mist, kam parni tramvaje zajizdély (Schrei-
bwald - Pisarky, Karthaus — Kralovo Pole).
Jednalo se o dvounapravové stroje, pouze
Caroline byla tfinapravova a urcena prede-
vSim pro nakladni dopravu. Dochovala se
jedina brnénska parni tramvajova lokomo-
tiva—ev. €. 10 Caroline. Je funkénia vyuzi-
vana pfi mimoradnych jizdach po Brné.

Zdroj: Wikipedia

provozuschopny exponat ji do svych sbirek za-
fadilo Technické muzeum v Brné roku 1971.

Nase snimky ukazuji rizné typy parnich
tramvaji, vypadajici spiSe jako klasicky Zelez-
nic¢nivlak. A protoze kolejova doprava prodéla-
la ve 20. stoleti obrovsky pokrok, jsou fotogra-
fie z historického hlediska dokumentem teh-
dej$irusné doby, kterd se ndm dnes jevi jako
poklidna, zatimco v soucasnosti se nam dopra-
va ve 21. stoleti jevi spiSe jako hekticka.

Kuriézni zdbeér na krizeni elektrické a parni tramvaje na
trati v madarském Szegedu (Segedin). Stejné jako v ji-
nych méstech Evropy, i v Segediné jezdily jako prvni om-
nibusy. Ty pak v roce 1884 vystfidala korika, kterd do-
kdzala daleko lépe uspokojit potFeby stdle se rozvijejici-
ho a rostouciho mésta. Elektrickd tramvaj se ve mésté
prvné objevila 1. Fijna roku 1908.

« Jako dlouhy had se soukd, za neustdlého zvoné-

ni zvonce na lokomotivé, parnivlak do obchodni ulice
v Bad Doberanu. Takovyto obrdzek zde miiZete spatFit
idnes, i kdyZ tento je stary pres 40 let. Vlak jede po by-
valé trati pivodni parni tramvaje.
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FEJETON

Zkousky

FrantiSek TylSar

fijde-li na Zeleznici novy zaméstnanec,

musi se vSechno naucit. Absolvuje odborna
Skoleni, kurzy i prakticky vycvik na pracovisti,
aby nakonec vykonal odbornou zkousku, kte-
rou se teprve stane skuteénym Zeleznicatem.

Pfed tydnem mé nesméle oslovil jeden
znich, za¢inajici privodci, jesté v zacviku:
,»SlySel jsem, Ze znate predpisy.“ ,Na draze je
zname v§ichni,“ odpovédél jsem. ,Vy ale tro-
chu vic, alespon se to fika...“

A mél pravdu. Nejen, Ze pfedpisy znam, ale
jako byvaly ,8kolat* a jejich spolutviirce znam
spoustu skrytych detaildi. A taky je umim vy-
svétlit,

»Tak o cojde?“ zeptal jsem se, abych rozpty-
lil kolegovy rozpaky. ,,Mam ve ¢tvrtek zkous-
ky, a pofad nechapu ty vypocty ru¢nich brzd.
Ten vzorecek, jak si ho mlzZete viibec pamato-
vat?“, A myslite, Ze ja si ho pamatuju? Taky
ho v hlavé nenosim, ale spoc¢itat to umim i bez
néj. Vlastné ho ani nepotfebujete...“ Pustil
jsem se do vykladu. ,Je to jednoduché. Na da-
ném spadu musime mit vyzkouSené urcité
brzdici procento. Napfiklad, pfi hmotnosti
vlaku 200 tun je z nich jedno procento kolik?*
,Dvé tuny,” odpovédél. ,,Spravné! A kdyz je
jedno procento dvé tuny, tak napiiklad tfi pro-
centa je kolik?“ , No, Sest.“ To uZ mu oci zaza-
fily radosti z toho, jak je to snadné, i kdyz
na Skoleni to vypadalo mnohem sloZitéji...

Prvni zkous$kou to ale nekonci. Kazdy zZelez-
nicat prochazi po cely Zivot celym sitem zkou-
Sek. A ani ja jsem nebyl vyjimkou. Rad vzpo-
minam na tu svoji prvni. Zkousel mé, tenkrat
pfed vice nez tficeti roky, pferovsky ,,§kolar*
pan Andrej$in. Zkouska zacala pisemnym tes-

PRECETLI JSME ZA VAS

SZDC zavedla poprvé oslapné,
arad ho zrusil jako diskriminacni

SZDC zatim nevychazi prvni pokus o zave-
deni tzv. oslapného. Jde o poplatek, kte-

ry budou platit dopravci za préichod svych
cestujicich k vlak@im. Ufad pro pfistup k do-
pravni infrastruktufe (UPDI) jej ale v prv-
niinstanciz Prohlaseni o draze na rok 2020
vyskrtl. Stalo se tak na popud spolecnos-

ti KZC Doprava, ktera zplsob vypoctu ozna-
Cila za diskriminacni. Poukazala na fakt, ze
stanice a zastavky maji rizna vybavenia do-
pravce budou platit stejné v zapad|é visce
jako na hlavnim nadrazi ve velkém mésté.
,Podle KZC je cena stanovena jako diskrimi-
nacni, jelikoz nereflektuje rozsah sluzeb, kdy
tento nelze nijak zjistit, a uzivani sluzby ne-
umoziuje reklamaci,” pise UPDI v rozhod-
nuti, kterym prisluSnou pasaz v Prohlaseni
o draze zrusil. SZDC vysla pfi kalkulaci ceny
podle mluvci Radky Pistoriusové z primych
nakladd na pFistupové komunikace v roce
2017. Mezi pFistupové komunikace patfina-
priklad pfechody, nadchody, podchody, es-
kalatory, vytahy, pohyblivé chodniky, na-
stupisté a pristresky. zdopravy.cz 9. 5. 2019
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tem na padesat otazek. Ten jsem napsal bez
chyby. Pak nasledovala Gstni ¢ast. Jedna otdz-
ka za druhou. A protozZe jsem vSechno védél,
pristoupil zkousejici k otazce téZ§iho kalibru,
jaké privodc¢im nakladnich vlaka obvykle ne-
dava. Uk4zal mi obrazek s navéstidlem Zaca-
tek sniZené vysky trolejového dratu a chtél
znat jeho vyznam. Odpovédél jsem skoro pres-
nou citaci pfedpisového ¢lanku.

Digishock

S uspokojenim, Ze vim, prfihodil jesté dopl-
nujici otdzku: ,,A co je to bilé kolecko na vrcho-
lu navéstidla?“ A ja s naprostou samozfejmos-
ti Zelezni¢niho praktika odpovédél: ,Dira, aby
to $lo na tu trolej povésit!“ Zkousejiciho to tak
rozesmalo, ze zbytek zkou$ky byl uz sranda.
Dnes bych se smalija, protoze uz davno vim,

Regionalni dopravu v Karlovarském
kraji zajisti i nadale Ceské drahy
Ceské drahy budou zajistovat zelezni¢ni do-
pravu na naprosté vétsiné trativ Karlovar-
ském kraji (KK) i v pristich deseti letech. Vy-
plynulo to z rok pfipravované dohody mezi
predstaviteli kraje a CD. Kraj bude rocné pla-
tit CD za ztratovou regionalni dopravu zhru-
ba tfi sta milion( korun. Na tratich mezi Kar-
lovymi Vary a Marianskymi Laznémi a Soko-
lovem a Kraslicemi jezdi soukromy dopravce.
,Smlouva s CD na zajisténi regionalni doprav-
ni obsluznosti ma byt podepsana co nejdrive.
Nyni se finalizuje, maji ji pravnici, aby ji zkon-
trolovali,” uved| prvni naméstek karlovarské
hejtmanky Martin Hurajcik (ANO). Nakonec
s nikym jinym kraj o smlouvé nejednal. ,PFimé
zadani pro CD nam pfinese jistotu a stabilitu,
protoze CD jsou jako narodni dopravce zkuse-
né. Bohuzel soukromi dopravci se k nam pri-
lis nehrnou, protoze jsme kraj s malym mnoz-
stvim najetych kilometrd," dodal Hurajcik.
,Cenova nabidka pocita s tim, Ze bude v roce
2020 zajisténa drazni doprava ve stejném
rozsahu jako letos," uved| feditel odboru regi-
onalni dopravy CD Jifi Je3eta. Pravo10.5. 2019

Ze to neni dira, ale bila odrazka pro lepsi vidi-
telnost.

Pak nasledovaly dalsi a dalsi, snad stovky
zkousSek. Ja mél ale §tésti. Témeét vzdy jsem
unich sedél na lep$i strané stolu - v pozici
zkouSejiciho. Jen obc¢as to bylo naopak. A to
jsem se i nékdy bal. Jako naptiklad kdyz nas
z nového predpisu zkousel jeho obavany ges-
tor. Tehdy bylo zavedeno mnoho novinek, na-
zvi, definic, a tak nikdo z nasi zkouSené sku-
piny ani netusil, do ¢eho jdeme.

Padla prvni otdzka: ,Jakou navést miiZzeme
datradiostanici?“ Kazdy néco odpovédél. Ja
stielil od pasu tu nejznaméjsi - Stiij, zastavte
vSemi prostfedky! ,VSichni §patné!“ zahfmélo
od stolu. ,Radiostanice neni navéstidlo, takze
se s ni nedavaji Zadné navésti, ale co? No,
vzdyt jsem vam to na seminarfi fikal dvakrat.
Radiostanici se davaji pokyny! TakzZe, jesté dvé
$patné odpovédi a mate hotovo. MtiZete jit do-
mfi a sejdeme se za tyden!“

VSechny polil pot. Jen ja, nevim, kde se
ve mné vzala ta drzost, jsem se pfihlasil a za-
protestoval: ,Ja si myslim, Ze neméate pravdu!
Moje odpovéd je spravna!“ VSichni pfitomni
ztuhli jesté vic, protoze védéli, Ze to nemam
Sanci dokazat. A ja pokracoval: ,,Mohu si pij-
¢it vas predpis D17“ Po kratkém listovani jsem
zacal citovat pfislusna ustanoveni: ,,Navést
Stiij, zastavte vSemi prostfedky, se dava krou-
Zenim jakymkoli pfedmétem...“

To uz vSem pritomnym i zkousSejicimu doslo,
kam mifim. Pfece i radiostanici se da krouzit!
Gestor byl ale profesional. Dal mi za pravdu,
zajedna, a od téch dob jsme také pratelé...

PS: Pokud vam tato pfihoda nékoho ptipo-
mina, moznd mate pravdu. Tim zkouSenym
mohl byt kdokoli z vas.“ O

Rychlotrativ CR se zacnou stavét dle
francouzskych norem v roce 2025

Stavba prvnich vysokorychlostnich trati

v Ceské republice by méla zacit v roce 2025.
Rekl to po navstéveé SZDC ministr dopra-

vy Vladimir Kremlik (ANO). Cesko pfi stav-
bé bude vyuZivat normy pro vysokorych-
lostnivlaky francouzskych statnich drah
TGV. SZDC za normy zaplati francouzské-
mu dopravci SNCF Mobilités 11 miliond ko-
run. Podle generalniho feditele SZDC Jifiho
Svobody je vyuZiti zavedenych a fungujicich
norem vhodnéjsi, nez vyvijet novy postup.
LV pristich hodinach zacneme jednat s fran-
couzskou stranou o tom, jak se maji stavét
tunely, mosty a trakeni vedeni na vysoko-
rychlostnich tratich,” Fekl Svoboda. Prevze-
tifrancouzského postupu podle SZDC zkra-
tilojiz pFipravy stavby, a to o pét let. Prvni-
mi vysokorychlostnimi Gseky, které zacne
sprava zeleznic stavét, budou kratké tra-
té mezi Prahou a Béchovicemi a Pferovem
a Ostravou. V pripadé rychlodrahy Praha —
Drazdany podle Svobody bude pfiprava tr-
vat déle, a to zejména kvdli problémdm

s vykupy pozemk{ u Prahy. €TK 13.5. 2019
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Akéni vyhodna nabidka na vybrané hotely.
Cena po dotaci jiz od 7 500 K¢.
Odletové dny jsou sobota a stfeda z Prahy nebo Brna.

Vice na www.cdtravel.cz, J. Handrejchova 723 811 984 —
g (w!) Travel

Clen Skupiny €D

€D Travel, s.r.o., 28. fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provoznidoba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

NABIDKA ZAMESTNANI

Vedouci oddéleni @ Ceske drahy Oborovy specialista

. . .. Narodni dopravce - . ~ ..

jizdniho Fadu a koncepce na oddéleni jizdniho Fadu

na odboru regionalni dopravy a koncepce na odboru
regionalni doprav

Co budete délat 9 P v

« Vasihlavni ¢innosti bude zpracovani
strategie Zelezni¢nich kolejovych vozidel
v regionalnidopravé.

« Zodpovidat budete za organizaci pfipravy
jizdnich fadl a Fazenivozidel a za Fadné
zajiSténia administraci nahradni
autobusové dopravy.

¢ Budete modelovat budoucijizdni fad
regionalni dopravy formou dopravnich
modell pro nabidky a smlouvy.

Co budete délat

» Budete zodpovidat za Fadné smluvni
zajisténi nahradni autobusové dopravy
(NAD), budete nastavovat procesy
ametodiku k v€asnému a efektivnimu
zajisténi NAD.

e Budete pFipravovat pozadavky
do vybérového Fizeni k zajisténi NAD,
pripominkovat souvisejici dokumenty
a jako €len hodnotici komise se budete

« Formou optimalizace nasazeni Zelezni¢nich podilet na vybéru dopravci na zajisténi

kolejovych vozidel budete zvySovat efektivitu NAD.
jizdniho fadu regionalni dopravy. » Do vasi pracovni napIné bude patfit
« Budete vyhledavat nové obchodni nastaveni systému zajisténi NAD za vlaky
prileZitostiv regionalni dopravé véetnd Své CV posilejte prostiednictvim Ceskych drah.
sezonnich a prihrani¢nich vlaka. https://ceskedrahy.jobs.cz
do 3. Cervna 2019
Co Vam nabidneme Od uchazece pozadujeme
e Praci unarodniho dopravce, stabilitu zaméstnani e Minimalné stfednivzdélani ukonéené maturitou
s dlouhodobou perspektivou * Praxiv oblastiverejné dopravy minimalné 3 roky
* Dobré platové podminky + Dobrou znalost Zelezni¢nich kolejovych vozidel a regionalni zelezni¢ni dopravy
+ UmozZznime vam na sobé stale pracovat — dalsi vzdélavani + Dobrou orientaci v oblasti zajisténi autobusové dopravy

a odborné seminare

« Siroky bali¢ek zaméstnaneckych benefitl (jizdnivyhody i pro
rodinné pfislusniky, pfispévek na stravovani, na penzijni pojistént,
prispévek na rekreaci, jazykové vzdélavaniapod.)

* 6tydnl dovolené

« Uzivatelskou znalost prace na PC povazujeme za samoziejmost

 Ridi¢sky prikaz skupiny B

* Hleddme uchazece, ktery ma kladny pfistup k praci, je komunikativni a pozitivni
osobnost

* Vhodny uchazec je ochotny se stale rozvijet a vzdélavat
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Prvni€ervnovy den se v Zelezn
a prohlidku stalych expozic muzea

Prc_> déti budou pripraveny hry a soij
Pojede po trase Louny - Zatec — Lun

tido Sestilet cestujizdarma bez nar

NejbliZsi Zelezniéni stanice: Luzng u Rakovnika

S parou na vyroci drahy
Ceska Trebova - Brno

Na prvni Eervnovy den se chystaji oslavy 170 let
od zahajeni provozu na draze Ceska Trebova —
Brno. Hlavni atrakcijsou jizdy parniho vlaku me-
zi Ceskou Trebovou a Letovicemi. V €ele vlaku se-
staveného z historickych vozd pojede lokomoti-
va 423.009 zroku 1922. V den oslav bude ve Svi-
tavach zajisténa kyvadlova doprava historic-
kym autobusem mezi nadrazim a muzeem, kde
simliZete prohlédnout vystavu Zeleznici idolim
Svitavy. BlizSi informace na FB profilu Poli¢ska
lokalka nebo nawww.cd.cz/vlakemnavylet.

yyo

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Ceska Trebova/Svitavy/Letovice ad.

Zeleznic¢ar

Oslavte s détmi jejich svatek v €D Muzeu v LuZné u Rakovnika

oku na misto. Kompletni cenik a také jizdn

Vv 4 eURak()Vl ka ki
C muzeu LUVy oV ya (0} akROd yde esit se uzete neje aVyStaVU parnich a moto OVyC okomotiv

3 pIULS 4 odném okruhu, na &
&Ze. NaRodinny den v CD Muzeu bude DT T provoz modelového kole

) . : auRakovnika. z
nev15:10 hodinado Loun doraziv17:02. Jizden| :

lik za jizdné zaplatite? Naprkladjednosmérnéji

a uzkorozc

Do Litoméric na festival
Bezva Fest

Takovou akci jeSté v LitoméFicich nezazili.

Na Stfeleckém ostrové se v sobotu 8. €ervna
uskutecnirodinny festival Bezva Fest s bohatym
programem a nespoCtem zazitkd, které si uziji
vSichni bez ohledu na vék. Pfipravena jsou skveé-
la hudebni pfedstaveni, zabavné atrakce, laka-
vé soutéZe a 12 tematickych scén, kde nepozna-
te nudu. Nejmensi se mohou tésit na pohadkové
postavy, celodennianimaéni programy, disko-
téku a spoustu dalsiho. Prijed'te vlakem. Od na-
drazi Litomé&fice mésto je to na ,Stfelak”jen
kousek. Vice na www.bezvafest.cz.

yyr v

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Litoméfice mésto

p AU cky vlak tazeny i i <
oun parnivlak odjizdiv 7:55 hodin a do IYuZné snim g%&;r(?eltlgl;olngot;vou Papousek (477.043), 2

KU na parnivlak koupite ve viech pokladnach v siti CD, zbylé listky se bu

gvs’toloprt’do Luzné u Rakovnika stoji 160K
itad parniho vlaku najdete na www.cd.cz/

jiSté nebo stanky s obcerstvenim.

:02. Na zpateéni cestu se vyda z Luz-
d9u prodavat pfimo ve vlaku. A ko-
C, prodétiod 6 do 15 let 100K, d&-
vlakemnavylet. '

Na Aviatickou pout
plnou leteckych hvézd

Ovikendu 1. a 2. Cervna se na pardubic-

kém letiSti kona dalsi ro¢nik Aviatické pou-
ti. Kromé tradicni letecké akrobacie je sou-
Castiprogramu i prezentace klubd vojenské
historie. Na oblibenou leteckou show se vy-
plati cestovat vlakem. Pravidelnymi i posi-
lovymi spoji se svezte na zastavku Pardubi-
ce zavodisté. Odtud vas pak do arealu Avi-
atické pouti bezplatné dopravi specialnile-
tistni Expres. Jizdni Fad pravidelnych a posi-
lovych vlakd a také letiStniho Expresu najde-
te na webovych strankach www.aviaticka-
pout.cz nebo na www.cd.cz/vlakemnavylet.

yyo v

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Pardubice zavodisté

Foto: CD, Bezva parta, www.petervonreichenberg.com
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