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Vazeny pane predsedo,

touto cestou Vam chceme podékovat za Vasi
pfizen pFi FeSeni nezaméstnanostia za spolu-
praci s Asociaci romskych podnikatel( a spol-
ka CR. Dékujeme, Ze nékteré z nasich ¢len-
skych firem CD poptavaji do vybérovych Fize-
ni. Diky Vam jsme se mohli stat jedinymi
sponzory prvniho mezinarodniho dne Romu
v historii Ostravy, kterého se z(castnilo
5000 lidi. Tento den organizovalo Hnutimla-
dych romskych student( a byl sponzorovan
vyhradné Asociaci, a to bez jakychkoliv dal-
Sich dotaci nebo grantti. Hnuti mladych rom-
skych student( bylo zaloZzeno jako prvniv CR
rovnéz s podporou Asociace romskych pod-
nikatelt a spolk(i CR a déla osvétu na zaklad-
nich a stfednich Skolach. Jediné vzdélani Ro-
mové dokazi zménit poziciRomd v CR. Chce-
me, aby se nase détivzdélavaly, pracovaly

a byly platci dané. Aby si mladi Romové plnili
sny a cile, musirodice pracovat.

Asociace romskych podnikatel( a spolkd CR,
Prezident Vladimir LeSko

Pozor na prolongace

UZ jen nékolik dni zbyva do konce obdobi,

v némz je mozné prodlouzit platnost za-
méstnaneckych jizdnich vyhod Ceskych
drah, tzv. rezijek. Prolongace letos netradic-
né probiha v kvétnu a trva pouze meésic
(od1.5.do31.5.). Prolongacni castka
prorok 2018 platido 8.12. 2018, tedy

do doby pocatku jizdniho Fadu 2018/2019.
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Lokomotiva 555.0153 patfici klubu KHKD byva
Castym hostem Zelezni¢niho muzea Ceskych drah

v LuZné u Rakovnika. Vice se o historii téchto stroj(l
doctete na strankach 20-21 v rubrice Historie.

100 LET SPOLU

Nulkovy Albatros v Brné Obranech vyrdzi smérem k Vysociné. Na pozadi mezitim Kremdk 534.0 s ndkladnim

viakem odbocuje k Ceské TFebove.

50. [éta ve znameni
vrcholu parni trakce

Petr Slonek | foto: sbirka Roman Jeschke

Rostouci naroky Zeleznice spolu s rozvojem
priimyslu vedly po druhé svétové valce k po-
tfebé pofizenivykonnych lokomotiv. V pfi-
padé nakladni dopravy po roce 1945 k nejvy-
konné&jSim patfily stroje 534.0 a 555.0. Ty vsak
prestavaly vyhovovat, a proto se fesila jejich
nahrada. Tou se stal Stokr, lokomotiva Fady
556.0. Spolec€né s rychlikovymi stroji Papou-
Sek a Albatros, tedy fadami477.0a498.1, pat-
fil k vrchol&im vyroby parnich lokomotiv v Ces-
koslovensku. Sekundovala jim jesté Slechticna
fady 475.1 vyrabéna v letech 1947-1950 Sko-
dovymi zavody v Plzni.

Vyvoj Stokr(i se datuje na konec 40. let a roz-
jezd vyroby nebyl viibec jednoduchy. Zkraje
chybély tendry. Prvni dokoncena lokomotiva
tak absolvovala ve Skodovce tovarni zkousku
az 6. brezna 1952. Pro bézny provoz byl dodan
stroj 556.020 a vyzkouSen 13. Cervna téhoz
roku. Posledni Stokr vyjel z Plzné v kvétnu
1958, neslinventarni¢islo 510 a Fada 556.0 tak

doséhla nejvétsiho poctu vyrobenych kust pro
CSD. Dodnes drzi absolutni rekord za prepravu
uhelného vlaku o hmotnosti vice nez 8 tisic tun.
Stokrv 50. letech zastifioval vykony v nakladni

dopravé nastupujici motorovou a elektrickou trakci.

V osobni dopravé sehral vyraznou roli Albatros
498.0. Slo o prvni povale¢nou rychlikovou lokomo-
tivuv CSR. Vznikala v letech 1946-1947 ve Skodo-
vych zavodech v Plzni. V3ech 40 kust bylo uréeno
pro tézké rychliky na hlavnich tratich. Na ni nava-
zalaFfada 498.1, jizsevroce 1954 vyrobilo 15 exem-
plara. Stroje zamifily na rychliky na hlavni trati
Praha —Bratislava, do elektrifikace také na Stace
Bratislava — Ko3ice Ci Zilina - Bohumin.

DleZité misto mezi parnimi stroji méla i loko-
motiva fady 477.0 zvana Papousek. Vyrabéla se
vletech 1951-1952 a 1955 v CKD ve dvou sériich.
Jednalo se o tendrovku ur€enou pro rychlou osobni
dopravu na predméstskych tratich a také pro
dopravu rychlikd.

Parni trakci zacal zvonit umiracek s postupnym
nastupem elektrické a motorové trakce koncem
60. let, kdy se zacala presouvat na vedlejsi trati.
Definitivni konec parniho provozu v Ceskosloven-
sku nastal vroce 1981.
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SLOVO UVODEM

Vazeni ¢tenari,

bezpecnosti a také prevenci rizikového chovani se Ceské dra-
hy vénuji dlouhodobé a velice intenzivné. I diky tomu jeji
aroven na tuzemské Zeleznici v poslednich letech vyraz-

né vzrostla. Narodni dopravce si naptiklad uz nékolik let

na ochranu majetku a cestujicich objednava sluzby bezpec-
nostni agentury. A od chvile, kdy zacali ,,Cerni Serifové“ pi-
sobit ve vlacich & objektech €D, se sniZila intenzita trestné
¢innosti fadové o desitky procent. Bezpecnostni postupy jsou
samoziejmeé propracované do detailu.

Samostatnou kapitolou jsou pfepravy problémovych spor-
tovnich, zejména fotbalovych fanouskd. V pribéhu dubna
se sesli zastupci jednotlivych feditelstvi Policie CR se ¢lenem
piedstavenstva CD odpovédnym za isek osobni dopravy Mi-
chalem Stépanem a bezpecnostnim Feditelem CD Otou Za-
charidSem. Spolecné vyhodnotili dosavadni spolupraci na-
rodniho dopravce a porfadkovych policejnich sloZek a zaroven
Tesili spolupraci do budoucna. Doprava skupiny rowdies to-
tiZ pfinasi vzdy potfebu uréitych bezpecnostnich opatfeni.
Ceské drahy v mnoha piipadech posiluji vlakové soupravy
o vozy vyhrazené jen pro tyto fandy, ¢imz odpada napiiklad
riziko obtéZovani ostatnich cestujicich anebo stfet s umirné-
nymi fanousky soupefte.

A aby nezistalo jen u teorie, nedavno se v plzeriském Depu
kolejovych vozidel uskutec¢nil nicvik zdsahu pifi naruseni
vefejného pofadku. Konkrétné se jednalo o zvladnuti davu
agresivnich sportovnich fanouskd, jejich zajisténi a vyvede-
ni ven z vlaku. Akce se zicastnila pofadkova jednotka a jeji
kolegové z némeckého Bayreuthu. Slo o soucast tydenniho
mezinarodniho soustfedéni, kdy kromé zasahu ve vlaku po-
licisté nacvicovali zdchranu osob pfi Zivelnich katastrofach
z vody anebo zajisténi pofddku pii demonstracich.

O tom, Ze bezpecnost cestujicich nebereme na lehkou
vahu, zvlast v dnesni dobé plné nasili a terorismu, svéd-
¢iidalsi dvé cviceni. Jedno se odehralo v poloviné kvétna
v Chabafovicich. Slo o simulovany teroristicky titok tfi muzi
na soupravu vcetné nasledného vybuchu vlaku. Nékolik de-
sitek zachranafa spolu s hasi¢i Usteckého kraje, SZDC i dob-
rovolnymi sbory nacvicovali obtiZny zasah pfi této udalos-
ti. Byt si samoziejmé nikdo z nas nepfeje, aby takova situace
viibec nastala, je dobré se na eventualni hrozbu dobfe pfipra-
vit. A toho se dosdhne praveé jen diky poctivému tréninku.

To je i pfipad druhého cviceni na Zelezni¢ni trati mezi Se-
mily a Zeleznym Brodem. Jednotky Integrovaného zachran-
ného systému zde v poloviné kvétna nacvicovaly zakrok u vy-
kolejeného vlaku s obétmi a téZce zranénymi pasazéry.

Kromé vsech téchto zminénych aktivit stejné jako v pied-
chozich letech i letos pokracuji osvétové projekty zaméfené
na prevenci. Tim nejznaméj$im je Preventivni vlak bezpecné
Zeleznice, ktery letos svou pout zahdjil v severnich Cechach,
konkrétné v Mosté. Za deset let trvani jej navstivilo uz dvacet
tisic Zakl a studentd z vice neZ ctyficeti mést Ceské republiky.

Kazdoro¢ni statistiky nehod jsou pro €D stale silnym im-
pulzem pokracovat pravé v aktivitach v oblasti preven-
ce. Z praxe vime, Ze vétS$ina nehod vznika zcela zbytecné,
ve vét§iné pripadl nekazni, riskovanim a podcenénim si-
tuace na strané ridi¢h a chodcii. A také Ze k nejohroZenéj-
§im patfi vékova skupina mladych mezi 14 a 19 lety. Aktiv-
né a pfedevsim soustavneé se proto snazime apelovat na déti
amladez. Ukazujeme piimo v prostfedi Zeleznice, Ze je nut-
né respektovat zakon a dodrzovat zakladni pravidla bezpec-
ného chovani.

Jifi JesSeta

feditel Odboru obchodu osobni dopravy
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Polaci vyzkouseli na Moravé
své Pendolino Fady ED 250

Jeden viak z flotily polskych Pendolin spolecnosti PKP Intercity se podrobil
14.a15. kvétna prvni zkousce, nezbytné pro ziskani schvaleni pro pro-

voz na tzemi Ceské republiky. Elektricka jednotka Fady ED 250 z produkce

firmy Alstom byla nejprve dopravena v nedéli 13. kvétna z polskych Zebrzy-
dowic do Bohumina ¢eskou lokomotivou 163.048. Nasledujici den se podro-

bila v bohuminskému depu stacionarnimu odzkouseni a sefizeni nékterych zafi-
zeni. Samotné dvé zkuSebni jizdy se odehraly v Gtery 15. kvétna v Gseku Bohumin
—Polom a zpét. Hlavnim Gcelem bylo nejen ovéreni spoluprace sbéracti vozidla

s trakénim vedenim, ale také se zabezpec€ovacim zafizenim pouZzivanym na nasich
tratich. Zkousky zajistovala svymi zaméstnanci firma Alstom ve spolupracis pra-
covniky vybrané pravnické osoby. Sluzeb polského a ceského narodniho dopravce
vyuzil Alstom pouze k pfepravé jednotky z Varsavy do Bohumina a zpét véetné
Ceského ,pilota” se znalosti tratovych pomérd pri zkusebnich jizdach. (mah)

Nadrazi v Berouné se proménilo ve stavenisté =

Cestujici Ceskych drah musiv Berouné stale pocitat s omezenim.
Sprava Zelezni¢nidopravni cesty tu totiZ opravuje koleje sudé skupi-
ny vetné pfilehlych nastupist s podchody, pristfesky a navazujici
stfedni zhlavi v€etné hlavni sudé koleje. Znamena to, Ze vlaky uz
nejezdina prvniadruhé nastupisté, uzavreny je i podchod. Ny-
niuz nejsou v misté ani koleje. Pro cestujici jsou dale od vy-
pravni budovy zfizena provizorni nastupisté, pfichod k nim

je mozny pfimo plotovym koridorem z haly. Nasledny pre-

chod pfes koleje je fizen zaméstnancem SZDC. Na konci za-
fizacne dalsi, vice nezZ dvoumésicni etapa stavby. Délnici
opraviobé zhlavi liché skupiny koleji a dokoné&i rekonstrukci
vé&tsi asti 3. nastupisté s podchody a zastfesenim. Na konci
roku budou funkéni nova nastupisté 1 az 3 v€etné podchodu,
vytah(, zastfeseni, osvétleni, rozhlas(i a informacniho systému.
Konec stavebnich pracije planovan na Fijen 2019. Rekonstrukce
haly neni pfedmétem stavby a aktualné se Fesi projektové prace
na jeji rekonstrukci. Oprava stanice je soucasti stavby tratového Gse-
ku z Berouna do Kralova Dvora za vice nez dvé miliardy korun. (hol)
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Sofistikovany stroj umi
posunovat celé soupravy

Cerstvou novinkou na brnénském odstavném nadrazi
je némecké posunovaci zafizeni Zagro — Maxi, které
zrychluje posun se soupravami na spravkovych ko-
lejich, pFi pristavbé na prohlizeci jamu. PIné na-
hrazuje lokomotivu se strojvedoucim. Zagro md-

Ze bez problému obsluhovat po proskoleni kte-

rykoli zaméstnanec s odpovidajici kvalifikaci a?
a zdravotni zplsobilosti. Tento sofistikova-
ny univerzalni pristroj dokaze jezdit jak

po kolejich, tak i po zpevnéném povrchu

a utdhne porovinéaz 400 tun. Na br-
nénském odstavném nadrazi, kde je

spad okolo dvou promile, uvede

do pohybu rychlosti chlize bez pro-

blému zatéz okolo 250 tun, coZ pred-
stavuje soupravu az péti osobnich vo-

z(. Zagro je vybaven automatickym
sprahlem, coz zjednodusuje spojovani
arozpojovani se soupravou. Pohyb stroje
fidi obsluha ovladaci packou akcelerace. Za-
sadnim bezpecnostnim prvkem je, Ze pFijejim
uvolnéni stroj samocinné zabrzdi pomoci hyd-
raulickych brzd sebe i celou soupravu. (mah)

Foto: €D, SZDC



Pajéovny CD Bike v jiznich
Cechach se tési velkeé oblibé

Jihoc€eské pajcovny kol Ceskych drah CD Bike zazivaji uz zkraje sezony boom.
Ve viech stanicich a zastavkach, kde si je mozné za Gplatu bicykl ¢i kolobézku
vypUjcit, RP ZAP Ceské Budé&jovice jen v dubnu evidoval 162 pdjcenych kol,
oprotilofskym 87. Kromé toho nékteré pljcovny rozsitily pocty strojd, mnohdy
i 0 stale oblibenéjsi elektrokola. Ceskobudé&jovicky manazer Zakaznického per-
sonalu CD Jaromir PGta zminil, ze napfiklad nové byla oteviena cyklopdj¢ovna
ve stanici Ceské Budéjovice, Ceské Velenice, Plzef, Zeleznda Ruda mésto a Vy3si
Brod klaster. Dostatecna kapacita je pfipravenaiv oblibené Treboni, Tfeboni
laznich nebo Jindfichové Hradci. Vedeni Ces-
kych drah pfedpoklada, Ze intenzita pUj-
Covanis pfichodem |éta jeSté poroste.
Pokud si pdjcite kolo v pjcovné CD Bike,
nemate zadné naklady na pfepravu kola
do mista vyletu, kolo mdzete zdarma
uschovat ve vybranych tschovnach
zavazadel CD a vét3inou ho mlzete
vratitivjiné destinaci. Bicykly je
moznéirezervovat. (hol)
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Lidé v Nezvésticich si pfipomnéli
tragicky zesnulou Zeleznicarku

Pietnim aktem vzpomenuliv sobotu 12. kvétna obyvatelé Nezvéstic
na Plzefsku pamatky tragicky zesnulé jedenadvacetileté Zeleznicarky
Marie Vr3ecké a dalSich zaméstnanct drah, ktefizemfreli v zavéru druhé
svétové valky pFi hloubkovych naletech spojeneckych letound. Symbolicky,
v Case 19:45, pfedstavili zastupci obce, Odborového sdruZeni ZelezniCard
a Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty pamétni desku na vypravni budové. Za-
vzpominat na sle¢nu Vrseckou pFisli nejen jeji rodinni prisludnici, ale i dalSich
nékolik stovek obyvatel obce. Ceské drahy na akci zap@jcily historicky osobni
vz Fady Ci, ve kterém si mohli lidé prohlédnout vystavu fotografii pofizenych
po naletech anebo exponaty z valecné doby. Na zavér vecera bylo prichystano
w divadelni pFedstaveni na motivy novely Ostfe sledované vlaky. (hol)

Patnacta sezona Kinematovlaku zacala ve Zliné

Osmapadesaty rocnik mezinarodniho filmového festivalu pro déti a mladez
byl zahdjen tradi¢nim Kinematovlakem. Ten byl slavnostné vypraven v Gtery
15. kvétna feditelkami zlinského Regionalniho obchodniho centra €D Len-
kou Hrdinovou a filmového festivalu Jarmilou Zahorovou, spolec¢né se zlin-
skym primatorem Miroslavem Adamkem. Ve spolupraci narodniho dopravce
a CD Cargo se leto3ni Kinematovlak vydal z,mésta obuvi” pfes Hodonin a Znoj-
mo do vychodnich Cech a také Turnova a Liberce, aby cestu ukoncil v Mladé Bo-
leslavi. Prvni projekce pro détia mladeZ byla spusténa ve stanici Zlin stfed jiz
14. kvétna. Vlak, ktery se sklada také z historického vagonu s vystavou o déjinach
Zeleznice a détské herny — VIacku hracku, dojede do cile 31. kvétna, kde z(istane jes-
té nasledujici den. Letos se nejmensi navstévnici kina na kolejich mohou tésit napfi-
klad na Krtkova dobrodruZstvi & na Macha a Sebestovou. (mah)

SZDC slibila postupné
odstranovani pomalych jizd

Re3eni neutéseného stavu na nékterych tratich

ve Stfedoceském kraji a snaha kraje posilit vlakovou
dopravu na paternich linkach v okoli Prahy byly hlav-
nimi tématy dalsiho setkani u kulatych stold projek-
tu Zelezniéni doprava pro kraje. Tentokrat se disku-
se zGCastnili zastupci krajt JihoCeského, Plzefiského
a také klicovych objednatell — kraje Stfedoceského
a hlavniho mésta Prahy. Generalni feditel SZDC JiFi
Svoboda uvedl, Ze spravce infrastruktury jesté letos
snizi pocet pomalych jizd a provoznich omezeni nej-
méné o 65 procent oproti vychozimu stavu v zavéru
roku 2017. SZDC rovnéz predstavila projekty moder-
nizace infrastruktury. Clen pfedstavenstva CD od-
povédny za Gsek osobni dopravy Michal Stépan pfi-
slibil maximalni vstficnost k poZadavk{m jednotli-
vych kraji na nova vozidla. Upozornil ale, Ze pofidit
nova vozidla trva minimalné dva roky od uzavreni
kontraktu s vyrobcem a CD mohou cely proces spus-
titaz na zakladé konkrétni dohody s krajem. Cely
projekt spolecné poradajiCD a SZDC. (red)



ROZHOVOR

Integrace funquje

na vetsine uzemi kraje

Zeleznicni infrastruktura v Praze a okoli je pro soucasné provozni pozadavky poddimenzovana,

mini feditel Regionalniho obchodniho centra CD (ROC) Jakub Golias. Piisobi to problémy
zvlasté v dobé, kdy cestujicich v pfiméstské i dalkové dopravé razantné pribyva. Co ceka
cestujici Ceskych drah v nejvétsim tuzemském regionu a jak postupuije integrace?

Josef Holek | Foto: Jan Chaloupka

Vlaky €D musi jezdit po ne vidy kvalitnich tratich.
Kde mate nejvétsi problémy?

Ve Stfedoceském kraji jsou trati vesmés poddimenzo-
vané a mnohdy na hrané své Zivotnosti. Nejvétsi pro-
blémy pretrvavaji na regionalnich tratich, ty vak
maji nemaly vyznam pro zajisténi dopravni obsluz-
nosti. Mluvim o oblasti Horniho Posazavi, tedy trati
Kolin - Ledecko, Zru¢ nad Sdzavou - Kutna Hora anebo
Kacov - Sdzava - Ceréany. Ve Spatném stavu jsou ale

i trati Mlada Boleslav - M3eno, Caslav - Tfemo3nice,
Brandys - Celdkovice anebo Plafiany - Koufim. SZDC
mav planu opravy realizovat. Nedavno jsme byli in-
formovani vedenim této organizace, Ze problémové
trati se budou fesit. To ale znamend mnoho vyluk.

Hrozi zastaveni provozu?

Zatim ne, ale v pfipadé nefeseni problému na téch-
to tratich by mohlo dojit k trvalému sniZeni tratové
rychlosti. My pak nebudeme schopni zajistit objed-
nany jizdni fadd v rozsahu, ktery kraj pozaduje.

O kvalité ani nemluvé.

Jaky je stav na koridorovych tratich?

Velké problémy mame napiiklad na koridorové trati
z Prahy do Berouna. Kazdy rok se zde potykdme

s dlouhymi vylukami kviili udrzeni provozuschop-
nosti. To nas trapi, ale stav se nezlepsi, dokud nedo-
jde k zasadni rekonstrukci. Letos by se kone¢né méla
rozebéhnout i dlouho o¢ekdvana rekonstrukce trati
Praha-Hostivar - Praha hl. n. Méla by tu vzniknout
nova zastavka Praha-Slavia a stanice Praha-Zahrad-
ni mésto. Ty by mély byt vjznamnym pfestupnim
bodem v ramci méstskych linek. Naopak vlivem stav-
by zanikne zastavka Praha-Strasnice.

Jaké problémy na infrastruktufe pak zakonité
spadnou na narodniho dopravce?

Mame potiZe s planovanim jizdnich radd, které resi-
me s objednavateli. Je potlacen i rozvoj dalsich li-
nek, coz je vdobé, kdy nadm cestujici pfibyvaji, ab-
surdni. My nevime, kdy stavby za¢nou, kdy nam in-
frastruktura umozni navyseni spoj nebo zkraceni
intervalu jizd vlakd.

Kde budou mit letos vlaky potize kvili vylukam?
Pokracuje rekonstrukce Negrelliho viaduktu, takze
omezeni na tratich 120 a 090. V 1été jsou ze strany
SZDC planovany vyluky na jiZ zmifiované trati do Be-
rouna, dodélavat se bude oprava stanice Celakovice,
zacala oprava mostu pres stanici Lysad nad Labem,
pripravovana je rozsahla vyluka na trati z Davle

do Cerlan. Na Cervenec se pfipravujeme na rozsahlou
vyluku témér viech trati smétujicich do Mladé Bole-
slavi, ktera bude znamenat nasazeni skute¢né velké-
ho mnozstvi autobusd.

Praha chce po padu lavky v Troji opravit i stéZejni
Zelezniéni most. Co by to zplisobilo?

Prazsky zelezni¢ni most je stéZejni dopravni stavbou,
bez které se neobejdeme. Lezi na ni prakticky veSkera
regionalniidalkova doprava z Prahy na zapad, dopad
v dopraveé by jisté byl v celé republice. Odklony mozné
jsou, ale pouze v omezené mife pfes most Inteligence
v Braniku. Zatim v§ak neni rozhodnuto, zda a jakym
zplsobem bude tato vyznamna dopravni stavba vyfe-
Sena. Nenizndm ani casovy horizont.

Museli jste uz pfi planovani soucasného jizdniho
fadu zohlednit zvy3ujici se poéty cestujicich?

Ano, na zdkladé pozadavku objednateld jsme zajisti-
li nardst o vice nez ¢tyfi procenta vlakovych kilome-
trit ve StfedoCeském kraji i Praze. Spoje pribyly, za-
husténa byla pfedevsim pfiméstskd doprava. Dale se
roz§iril tfeba provoz na lokalni trati Zadni Tfeban -
Lochovice, Praha - Vrané - Cerdany, zavedeny byly
nové vlaky do Mélnika a na trati Slany - Louny. Vla-
ky ale posilujeme i béhem platnosti jizdniho fadu.
Napftiklad od 9. kvétna jsme posilili ranni spoje
nalince S6 z Rudné u Prahy do Prahy-Smichova.

»)

Lze narust Fesit i pofizenim
kapacitnéjsich vozidel?

Lokalita Prahy a Stfedoceského
kraje neni jen o nedostate¢né in-
frastruktufe, ale i poctu vozi-

del. Nartst poCtu cestujicich je

v poslednich letech skute¢né
markantni. Pravda, vozli mame
nedostatek, ale pracujeme

na tom. Pfeplnéné vlaky posi-
lujeme, soupravy operativné
zdvojujeme a v$e prubézné resi-
me s objednatelem. CD proce-

suji dodavku deseti motorovych
jednotek pro trat z Prahy

do Kladna. V tomto smyslu fesi-
me ijizdnifad a dopravni model,
jak budou vlaky na této trati jezdit.
Rlzné varianty dostanou na sttil ob-
jednatelé a ti se rozhodnou. Kvalita
dopravy se rozhodné zlep$i, byt ani
tato trat neni v idedlnim stavu. Pokud
vSe dobfe plijde, nové vozy by se mély ob-

jevit béhem platnosti jizdniho fadu 2020/2021.

Prazsky
Zelezni¢ni most je
stézejni dopravni

stavbou, bez které se
neobejdeme. LeZi na ni
prakticky veskera regionalni
i dalkova doprava z Prahy
na zapad, dopad v dopravé
by jisté byl v celé
republice.




Po maturité na SPS dopravni v Praze nastoupil na Fakultu do-
pravni CVUT a vystudoval obor Management a logistika dopra-
vy. PFi studiu na vysoké Skole pracoval jako vypravciv nékolika
stanicich, jako €erstvy vysokoskolak nastoupil na pozici dozor-
Ci provozu v Zeleznicni stanici Dobfis. Od roku 2004 do roku
2008 byl prednostou stanice Praha-UhFinéves, posléze se stal
naméstkem praZského Krajského centra osobni dopravy CD.
Od roku 2014 do roku 2016 byl manazerem RP ZAP Praha, Fedi-
telem ROC je od zacatku roku 2017. Jakub Golias rad cestuje —
v zimé vyrazis rodinou lyZovat na hory a v [été na vylety pésky
nebo na kole. Jeho koni¢kem je mimo jiné historie Zeleznice.

Jak to vypada s novymi vozy pro linku Milovice - Bene$ov u Prahy?
Ceské drahy podaly na ministerstvo dopravy Zadost na nakup vo-
zidel s pfispénim Opera¢niho programu doprava II. Jezdilo by se
naptic¢ metropoli nizkopodlaznimi, elektrickymijednotkami.
Kazda z nich by méla mit kapacitu 620 mist a disponovat alespor
sedmi vozy. Patrové jednotky 471 z této linky bychom chtéli nasa-
dit na ostatni trati. Nové soupravy by fungovaly obdobné jako lin-
Ky S-Bahn v Némecku. Priljezdné linky, viz Beroun - Cesky Brod,
se ukazuji byt dobrym modelem. Lidé ho vyuzivaji a nevystupuji
anenastupuji jen na prazském hlavnim nadrazi. Otazkou je,
zda nakonec prostfedky z OPD II bude mozno vyuZzit.

Do poctu lidi promlouva i integrace. Pozitivné, anebo negativné?
Pozitivné. Jak jsem fekl, lidé postupné opousti auta, mohou se

na jeden listek a za nizkou cenu dostat do centra Prahy a zde cesto-
vat i méstskou hromadnou dopravou. A az vS§ichni zjisti, jaké vy-
hody integrace ma, budeme mit cestujicich jeSté vice. Dokoncena
bude pristi rok. Po¢itime s nartistem, fe$ime porizeni novych vo-
zidel, mame ina posily, ale zatim chybi infrastruktura. Rozviji se
meésta, stavi se satelitni méstecka, v metropoli jsou v médé modré
z6ny, takzZe se tu obtizné parkuje a my na to reagujeme vhodnou,
levnou, flexibilni a pohodlnou alternativou - jizdou vlakem.

Rozviji se integrace podle planu?

Ano. Integrace funguje na devadesati procentech tizemi Stfedo-
Ceského kraje a v celé Praze. Do pristiho roku by mélo fungovat
osmé pasmo, které pokryje zbytek oblasti. Integrovana je i vétSina
rychliki jedoucich do metropole. Snazime se na zakladé objed-
navky kraje instalovat oznacovace jizdenek do vSech stanic a za-
stavek. Od 1. dubna vSechny osobni pokladny CD na tizemi Prahy
a Stfedoceského kraje prodavaji vétsinu jizdnich dokladd PID. Za-
rover to znamena, Ze nase pokladny v kraji nejsou jen vydejny jiz-
denek, ale jsou i kontaktnimi misty PID. Staneme se soucasti dis-
tribu¢ni sité PID a bude to i nase konkurenéni vyhoda.

Co letos chystate zajimavého?

Na objednavku Stfedoceského kraje a hlavniho mésta Prahy
vypravujeme nové rekreacni vlaky nejen pro pfepravu cyklistd.
Kazdy vikend jezdi z Prahy pfes Pfibram do Bfeznice a zpét vlak
Cyklo Brdy. Kromé osvédceného Cyklohracku jsme nové zavedli
turisticky vlak Cesky Raj, ktery bude jezdit z Prahy pfes Nym-
burk-mésto do Jicina a Turnova. VSechny vyjmenované vlaky
pojedou kazdou sobotu, nedéli a statni svatek az do 28. fijna.

Chystate i jizdy nostalgickych viak?

Ano, pripravujeme nejen tradi¢ni jizdy Kfivoklatskych exprest

z Prahy-Smichova do Luzné u Rakovnika a zpét, které jsme odstar-
tovali velikono¢nimi jizdami. Samoztejmosti jsou i jizdy parnich
vlakl na Posazavsky Pacifik. Letos pfidame jesté vylet parnim vla-
kem z Prahy pies Kolin a Kutnou Horu do méstecka Zleby, na Sva-
toanensky jarmark. Ke 100. vyro¢i vzniku republiky vypravime
28. fijna vlak z Prahy pfes Beroun a Krivoklat do Luzné u Rakovni-
ka. V soupravé bude zafazen salonni viiz prezidenta T. G. Masary-
ka. Nostalgickou sezonu zakon¢i Mikulasské jizdy v okoli Prahy

a adventni jizdy z Prahy-Smichova na Kfivoklat a do Rakovnika.
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Internet se rozsiri
do dalSich vozu CD

Josef Holek | Foto: archiv (D

nternet zdarma prostfednictvim sluzby CD

Wi-Fi bude pro cestujici narodniho dopravce
dostupny v dalsich vice nez tfech stovkach vozll
urcenych pro dalkovou i regiondlni dopravu.
UZ nyni Ceské drahy postupné instaluji wi-fi
routery do modernizovanych vozl fady Amz#,
Bmz> a Bmz»s, které odkoupily od OBB. Putuji
predevsim na linku Ex 6 (Praha - Plzen - Cheb/
/DomaZzlice).

,Pétadvacet vozl pro linku Ex 6 dostava wi-fi

routery pfimo v DPOV. Hotové by mély byt
do konce letosniho roku,“ uptesnil Petr Von-
dracek, vedouci oddéleni produktii CD. Objed-
natelé dopravy i zdkaznici zacali technologii
vyzadovat, CD se proto rozhodly dovybavit spe-
cialnimi routery dalsi stovky vozi. ,,Vice nez
dvé sté Sedesat vozil 1. a 2. tfidy urcenych pro
dalkovou dopravu na samotné doplnéni systé-
mu Ceka,“ upfesnil Vondracek. Dal$ich Sedesat
vagon 2. t¥idy ziska bezdratové pfipojenik in-
ternetu v ramci modernizace interiéru.

Internet i pod pefinou

Zmén doznd i no¢ni dalkova doprava. Cestujici
se budou moci zdarma pripojit v deviti lehat-
kovych vozech fady Bcmz a ve dvanacti ldzko-
vych vozech fady WLABmz. Clen pfedstaven-
stva CD odpovédny za tisek osobni dopravy Mi-
chal $tépan doplnil, Ze sluzba ¢D Wi-Fi popu-

Stfedocesky Zelezniéni den: p¥ijel Stfibrny Sip, Bulik

ice neZ deset tisic pfiznivcl Zeleznice viech vé-

kovych kategorii siv sobotu 12. kvétna nene-
chalo ujit StfedocCesky Zelezni¢ni den. Centrem ak-
ce se stalo hlavni nadrazi v Mladé Boleslavi, kam
se sjela historicka i nejmodernéjsi vozidla Ceskych
drah a béhem dne vyrazela do blizkého okoli. Ces-
tujici se svezli historickou soupravou taZzenou par-
nilokomotivou, motorovym vozem Hurvinek ane-
bo dvojici modernich jednotek RegioShark. Zajem-
ci simohli prohlédnout i StFibrny Sip.

Nejvétsi zajem byl o jizdy specialnich vlakd.
Prim hral predevsim viak v €ele s parni lokomoti-
vou 464.008 a fazenymi Sesti vozy fad Be, Ce a Da.
Souprava s USatou pricestovala do Boleslavi z Nym-
burka a béhem dne —a vzdy plné obsazena - vyjela
do Dolniho Bousova, Kropacovy Vrutice anebo
Mnichova Hradisté. Odpoledne se vratila zpét
do Nymburka. Historicky v(iz se pohyboval
i na trase do dobrovického cukrovaru, tentokrat
narodni dopravce nasadil motorak M 131.1081

tuje i do jednatficeti motorovych vozli fady 843
a dvaatticeti fady 854, které dalkovou dopravu
taktéz zajistuji. ,,S instalaci wi-fi jsme ve sklu-
zu, proto véiim, ze nyni aktudlni harmono-
gram bude dodrZen,“ uvedl Stépan.

Co se tyce regionalni dopravy, pak €D planu-
jiinstalaci do sedmnacti motorovych vozi fa-
dy 841 pro Vysoc¢inu a Pardubicky kraj. ,,Nasim
cilem je uspét v soutézich na provoz jednotli-
vych linek a mit vozidla vybavend modernimi
komfortnimi prvky a nachystand podle potfeb
cestujicich i objednatelil,“ zdtiraznil Stépan.

Stovky spoju s wi-fi

Co to znamend z pohledu techniky? Napfiklad
instalaci ,hnizda“ antén na stfechu vozu tak,
aby nebyl zménén jizdni profil, a dale musi

PREJEZDEM HRANICE
TO NEKONCI

Cestujici CD se mohou bezplatné pripojit
kinternetuivzahranici. Narodnidoprav-
ce uz pred Casem pridal do svych voz( da-
tové SIM karty némeckych, slovenskych,
rakouskych a madarskych mobilnich ope-
ratord. Pfipojeni je obvykle zajisténo

na Gzemi prislusného statu mistnim do-
pravcem podle jeho podminek, bez ohle-
du na typ a vlastnictvivozu. Systém
umoznujiciinstalovat do kazdého vozu az
10 SIM karet rtiznych mobilnich operato-
rd a skutecnost, Ze datové prenosy mo-
hou probihat pfesaz 5 SIM karet soucas-
né, zajistuje pri dané technologii maxi-
malni moznou kvalitu pfipojeni k interne-
tu. ,PFi pfechodu pres statni hranici do-
chazi k automatickému prepnuti na do-
stupné mobilni operatory dané zemé, je-
hoZ SIM karty systém zahrnuje. Stejné tak
datové prenosy systém presmérovava
vzdy pres ty mobilni operatory, pres néz je
v daném okamZiku pFipojeni pro
uzivatele nejvyhodnéjsi, tedy nej-

rychlejsi," vysvétlil Petr Vondracek.

technici instalovat router s modemy se SIM
kartami. Router dokaze zpravidla pojmout az
pét modemu, kazdy vybaveny dvéma SIM kar-
tami. CD vyuZivaji na ¢eském tizemi mobilni
datové sluzby vzdy minimalné dvou mobil-
nich operatord soucasné.

Narodni dopravce v soucasnosti disponuje
téméf péti sty vozy, v nichz je dostupny inter-
net prostfednictvim palubni wi-fi sité. Bez-
dratové pfipojeni k internetu je na izemi CR
dostupné také ve sto dvaceti vozech zahranié-
nich Zeleznic zafazenych do mezistatnich vla-
ki, predev$im z Rakouska a Slovenska, ale
iz Némecka a z Madarska. Ceské drahy tak
v soucasnosti nabizi pfipojeni k internetu
pres wi-fi sit ve vice nez 530 spojich na celém
tzemirepubliky. O

Zralok

s pFivésnym vozem fady BDIm. ,Ceské drahy na-
bidly €tyfijizdy na jinak vefejnosti nepFistupnou
vlecku cukrovaru,” pfipomnél Michal Stépan, ¢len
predstavenstva CD odpovédny za tsek osobni do-
pravy. Jezdilo se i do arealu automobilky Skoda.

Program i pro déti

Moderni stroje byly reprezentovany dvéma jednot-
kami 844.015 a 844.031. RegioSharky rano svezly
cestujici do Mladé Boleslavi z Prahy hl. n. az Nym-
burka. Prvni jednotka béhem dne pétkrat zajela

po vlecce do arealu automobilky Skoda Auto, dru-
ha souprava se tfikrat vydala do M3ena.

Déti ocenily specialnivliz VIacek Hracek nebo ki-
novliz, kde byly po cely den zdarma promitany po-
hadky. ,Narodni dopravce na akci spolupracoval se
Stfedoceskym krajem, statutarnim méstem Mlada
Boleslav a Spravou Zelezni¢ni dopravni cesty," pFipo-
mnél hlavni organizator akce Jakub Golias, Feditel
prazského Regionalniho obchodniho centra CD. (hol)



Zachranafi v Rikovskych tunelech
nacvicovali zasah u nehody

Josef Holek | Foto: autor

Véechny zachranné slozky se v titery 15. kvét-
na kratce po devaté hodiné ranni sjely

k Rikovskym tunelfim, na trat mezi Semily

a Zeleznym Brodem. ,,Kviili pfivalovym des-
tiim, boutkam a naslednému sesuvu pady

a padu stromd na Zeleznici vykolejil rychlik
€D jedouci z Pardubic do Liberce. Pfi mimo-
fadné udalosti zahynuly tfi osoby, Sestnact li-
di véetné strojvedouciho bylo zranéno. Dvaa-
dvacet cestujicich vyvazlo bez jmy. K mistu
pricestovalo i specidlni dvoucestné nakladni
vozidlo libereckych hasi¢ti SZDC, zranéné

z mista transportoval vrtulnik zichranné
sluzby. Hasi¢i vyhlasili druhy stupen popla-
chu.“ Takovy byl scénaft taktického cviceni
sloZzek Integrovaného zachranného systému
Libereckého kraje.

Do prekazky vlak narazil asi dvacet minut
po pfechodu pfeharnky, tedy kratce po devaté
hodiné ranni. Souprava sloZzena z motorového
vozu 843.005 a ptipojného vozu fady Btn vy-
kolejila, narazila do krajnich pilifa tunelu
a vzpricila se. Ve vlaku cestovalo celkem 38 li-
di. Deset se zranilo lehce, Sest téZce a tfi koli-
zi nepfezili. ,Vlakovy personal a ¢ast cestuji-
cich se snazili pomoci tisfiovych linek za-
kladnich slozek IZS udalost urychlené nahla-
sit. C4st hovorti v8ak byla zmateéna, odporo-
vala si pfi popisu pfesného mista udalosti,“
popsal namét cviceni Jifi Kovalsky, feditel se-
milského Uzemniho odboru HZS Libereckého
kraje. Vznik mimofadné udalosti podle pfed-
pis@i oznamil i vlakvedouci, ktery vyvazl bez

Ujmy na zdravi. Naopak téZce zranény stroj-
vedouci z@istal na stanovisti zaklinén.

oy

Vysledek zamifFi na kraj

SZDC od svého persondalu ze stanice Stara Pa-
ka dostala navic informaci, Ze trat je od Zelez-
ného Brodu nasledkem bouiky zcela zabloko-
vana. Pristup k mistu v iildoli feky Jizery byl
tedy mozny jen po Zeleznici od Semil, anebo
ze vzduchu. Na misto vyjelo nékolik jednotek
hasicli, zachranna sluzba a policie véetné kri-

Drazni Gfad informuje

minalisti. Jako prvni v§ak nad misto ptilétl
vrtulnik krajské zachranné sluzby, z néjz sla-
nili 1ékart a zdravotnik. Za par minut uz na po-
moc ptichazeli prvni hasici, zachranéfi a po-
licisté. Hasi¢i SZDC navic vyuZili specidlni,
dvoucestny nakladni automobil a pfivezli hyd-
raulickou vyprostovaci techniku. TéZce zrané-
né transportoval vrtulnik, o pfevoz lehce zra-
nénych se postaral drazni special.

Ve spadovych nemocnicich byl mezitim ak-
tivovan traumaplan. Do stanu §tabu velitele
zasahu pfijel i zastupce CD a dal§ich draZnich
subjektl. ,,Mé&li na starost organizaci zabez-
peceni cestujicich, odhad doby vyluky, organi-
zaci nahradni dopravy a pracovnich ¢et na ob-
novu draznich téles,” uptesnil Kovalsky. Za-
sah skon¢il po poledni, u vlaku ztstali jen kri-
minalisté. Celkem se akce zucastnilo sto za-
chranafti. , Nékteré chyby jsme uz zazname-
nali, ale cviceni vyhodnotime az za nékolik
tydni. Ulastnici i rozhod¢i poskytnou podné-
ty a pfipominky, budeme analyzovat audio,
foto a video zdznamy a ziskame dokument,
jejz poskytneme bezpecnostni radé kraje k vy-
hodnoceni,* uzaviel $§éf semilskych hasi¢t Jifi
Kovalsky. O

CO SE ZKOUSELO

Nasledkem prudké zmény povétrnostni
situace a v dlsledku nékolikadennich vel-
mi vysokych teplot pfisly na Semilsko sil-
né bourky s lokalnimi poryvy vétru o sile
az 90 kilometr( v hodiné a srazkami

s Ghrnem az 40 milimetra. V d@sledku
toho se v oblast Rikovskych tunell vy-
vratilo nékolik stromd a na trat sjela cast
svahu. Cilem bylo procvicit spolecny za-
sah slozek IZS pFizachrané osob v téZce
dostupném terénu a ve specifiku drazni
dopravy. Dil¢i etapou, kterou se podafrilo
v ramci akce splnit, byla ¢innost Ceskych
drah. V tomto smyslu se sledovalo, jak
narodni dopravce pecoval o cestu-

jicia zajistoval nahradni prepra-

vu. Poznatky se dale analyzuji.

ﬂ

)

Poéet dopravcti po letech klesl pod 100

V minulych mésicich jsme zahajili spravni Fizeni s nékolika dopravci, ktefi prestali splfio-
vat podminky dané zakonem o drahach. Vysledkem bylo odejmutilicence k provozovani
draznidopravy témto dopravclim: COLAS CZ, a. s., Tym dopravniho inZenyrstvis.r. 0.,
DOSTATabors. r. 0. a Trakce, a. s. Diky tomu se po mnoha letech dostal pocet dopravcli
operujicich na izemi CR pod hranici jednoho sta. V sou¢asné dobé ma platnou licenci
99 Ceskych a zahrani¢nich Zelezni¢nich dopravc(, ktefi maji u nas opravnéni k prepravé
osob a nakladu. ,Opakovanou kontrolni ¢innosti GFadu bylo zjisténo, Ze dopravci prestali
spliiovat podminky stanovené zakonem, coZ se béhem spravniho fizeni o odnétilicence

potvrdilo. Proto jim byly licence odejmuty,” vysvétlil Feditel Drazniho Gfadu Jifi Kolar.
.V kontrolni innosti dopravcd budeme nadéle pokracovat po cely letosni rok,"” doplinil.

Nova vozidla

V kvétnu jsme schvalili pro provoz na Zeleznici nova vozidla. Motorovy viiz fady 816
a elektrickou lokomotivu typu TRAXX F140 MS. Oba typy vozidel budou jezdit zatim
pouze ve zkuSebnim provozu.
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Vlakové Cety vyuZivaji nove zazemi

Josef Holek | Foto: autor

\/lakové cety narodniho dopravce si mohou

v Ceskych Velenicich uZivat nového zaze-
mi, které si zdroven vlastnoruéné vytvorily
presné podle svych potieb. Rekonstrukce prize-
mi budovy CD, kde stfedisko vlakovych ¢et no-
vé sidli, vysla Ceské drdhy na zhruba milion
korun. VétSina financnich prostfedkd pochazi
z kasy centralniho fondu BOZP. Nové je prak-
ticky vSe vCetné oken a vybaveni. Zameéstnanci

se do novych prostor v budové, jez patii Ceskym
draham, prestéhovali na zac¢atku roku z neda-
leké vypravni budovy. Dfive byla v téchto pro-
storech celnice nebo cizinecka policie.

,Nova je denni mistnost s pohodlnymi kfes-
ly, televizi i pfipojeni pomoci technologie wi-
fi, kuchyné vcetné moderni linky, okna, oddé-
lené loZnice, toalety, sprchy a Satny ¢i rozvody
inzenyrskych siti véetné plynového vytapéni,“
vyjmenoval Pavel Cmunt, vlakvedouci a zaro-
ven pracovnik, ktery se spolu s dal§imi za-
meéstnanci zaslouzil o kvalitni zabydleni.
,Oslovil jsem vSechny kolegy. Rekli jsme si,
kde co bude, kam si co dime a spolecné s dal-
§imi spolupracovniky se nam to nakonec po-
vedlo,“ fekl s tsmévem Cmunt.

,Podminky ve vypravni budové nespliiovaly
parametry a pozadavky na pracovni prostfedi
21, stoleti,* vysvétlil smysl celé akce Jaromir PQ-
ta, Ceskobudéjovicky manazer Zakaznického
persondlu CD. Ceské drahy diky tomu usetfily
na najmu v budové, kterd pat¥i SZDC. ,Radéji
jsme efektivné vyuzili nase prostory,“ uvedl Pi-
ta. Spokojenti jsou i zastupci cet. ,,V porovnani
s byvalym stfediskem je to obrovsky posun.
Jsme tady moc spokojeni,“ doplnil Cmunt.

Za par mésict hotovo

Stavbu narodni dopravce firmé predal loni v za-
i, na zacatku leto$niho roku uz bylo vSe hoto-
vé. Regionalni sprava majetku CD (RSM), ktera
meéla celou investi¢ni akci na starosti, vybrala
firmu. Ta kromé opravy pfizemi kompletné re-
konstruovala i stfechu. ,,Po¢itaime s tim, Ze Re-
gionalni sprava majetku necha opravit také fa-
sadu,“ zduraznil Plta.

Dalsi podobné velkou akci budéjovicky ZAP
planuje ve stanici Klatovy na pfelomu letosniho
anadchézejiciho roku. , Letos dodélame jen kli-
matizace v osobnich pokladnach v Tabofe, Do-
mazlicich nebo Rokycanech a drobné opravy so-
cidlnich zazemi v Ceskych Budé&jovicich a Plz-
ni,“ doplnil. Utulek v Ceskych Velenicich vyuZi-
va celkem patnact lidi. Z Velenic vyrazi vlaky
do Ceskych Budéjovic, Veseli nad LuZnici a ne-
dalekého rakouského Cmiindu. O

NG ©

CD posilily kapacitu rannich spojli na lince S6 z Berouna do Prahy

StFedoEeskV kraj s Prahou spolecné objednaly
posileni nejvytizengjsich vlak( linky S6 u Ces-
kych drah, a od 9. kvétna tak maji ranni spoje
naregionalni trati Praha - Rudna u Prahy — Be-
roun vice mist k sezeni. Vlaky na lince S6é totiz uz
zacinaly byt v ranni Spicce pretiZzené.

Linka S6 je skvélym pfikladem zna¢ného zajmu
o Zelezni¢ni dopravu a i renesance provozu na ved-
lejSich tratich. Pfed 15 lety na nijezdilo jen asi 10
par( osobnich vlakd, v ranni3picce od 5 do 9 hodin

na této trati témér t¥i desitky pard osobnich vlakd,
interval se zkratil na 30 minuta mezi5.a 9. ho-
dinou rano prijizdi do Prahy dvakrat vice
vlak{, tedy celkem osm spojl. Proto se
musela kapacita linky zvysit predevsim
v ranni$pi€ce az na dvojnasobek, tedy
nazhruba 170 mist k sezeni.
,Nalince zBerouna pfes Nucice
a Rudnou do Prahy neustale pfibyvaji
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cestujicia jedna Zluta RegioNova na nékterych
spojich uz prosté nestaci. Intenzivné jsme proto
jednali s drahami, abychom na3li feSeni,” uvedl|
feditel Integrované dopravy Stfedoceského kra-
je Pavel Prochazka. ,Souvisi to s rozvojem vy-
stavby ve Stfedoceském kraji na zapad od Prahy,
ale také se stale ucpanéjsimisilnicemi. Cesta vla-
kem z Nucic, Rudné, Zbuzan nebo Jinoc¢an
do centra Prahy je vlakem v ranni Spicce nejrych-
lejsi," dodal.
Tomu odpovida i zajem cestujicich, Praha
i StfedoCesky kraj proto jednaly s CD o mozném
posilenidnesnich souprav. ,Na nékterych ran-
nich vlacich jezdi dvé RegioNovy uz ted.
Nové jsme vytipovali dalsi spoje, ve kte-
rych se rano cestovalo na stani, a vedli
jsme s Ceskymi drahami jednani
o tom, aby byly také posileny. Dobra
véc se podafila. Ceské drahy nasly
cestu, jak do ranni $picky na této trati

zapojit dalsi dvé RegioNovy, a viechny vlaky, kte-
ré prijizdi od Rudné a Nucic na prazské Smichov-
ské nadrazi mezi 6:30 a 9:00 hodin, budou tvofit
dvé spojené soupravy dohromady,” doplnili za-
stupci organizace ROPID.

Jedna RegioNova nestaci

Posilené spoje, tvofené dvéma spojenymi vlaky,
prijizdi na Smichovské nadraziv 6:41, 7:11, 7:41,
8:11av 8:41.)sou tovlaky, kterymi cestuje na lin-
ce S6 nejvic cestujicich.

,Cestujicich v pfiméstské dopravé kolem Prahy
skutecné kazdym rokem pfibyva, a pokud chce-
me, aby Zeleznice tyto cestujici udrzela, musime
neustale hledat cesty, jak jim nabidnout ve vla-
cich dost mista. AkdyZ se ho nedostava, je ne-
zbytné to Fesit, jako jsme to udélali s Prahou
a StfedoCeskym krajem na trati pfes Rudnou,”
upozornil feditel Regionalniho obchodniho cent-
ra CD Jakub Golias. (PeSt)



Dvoupodlazni osobni vozy maji

v Némecku velkou tradici. Parni patrovy viiz byl

pouZivan v Hesensku dokonce uz v 19. stoleti. Ve 30. letech

20. stoleti priSel némecky Zeleznicni priimysl s moderni koncepci
aerodynamicky tvarovanych clankovych patrovych vozii a vratnych
souprav s fidicimi vozy. Po svétové valce se Némecko rozdélilo,

a zatimco na Zapadeé se nové konstrukce patrovych vozii neujaly,
na Vychodé byly piivodni koncepty spésné rozvijeny.

Hnaci viiz jednotky Twindexx Vario proSel zacdtkem roku 2016 sérii zkouSek na cerhenickém zkuSebnim okruhu.
Foto: Vladimir Fisar




TEMA

Meridian fady 445 byla prvni patrovd elektrickd jednotka v Némecku,

do sériové vyroby se ale nedostala.

Desiro HC od Siemense spojuje
vyhody jedno a dvoupatrovych jednotek.

Prvni patrové trakéni jednotky v Némecku uvedla do provozu spole¢nost ODEG,

koupila KISSy u Stadlera.

Petr Stéhlavsky | Foto: autor, Siemens AG, archiv redakce

meckych statd, kdy patrové vozy obsadily

istaré spolkové zemé. V jednom ohledu
ovSem Némecko dlouho odolavalo. Stdle se jed-
nalo o netrakéni jednotky nebo jednotlivé vozy
dopravované klasickou lokomotivou, na rozdil
od Francie, Italie nebo Svycarska, kde zacaly
rozvijet koncept patrové elektrické trakéni jed-
notky uz pred nékolika desetiletimi. V pfipadé
némeckého narodniho dopravce DB se ledy po-
dafilo prolomit az nyni.

Zména nastala aZ po sjednoceni obou né-

Nelspésny pokus s Meridianem
Prvni pokus o patrovou trakéni jednotku pred-
stavoval prototyp fady 445 pfezdivany Meridi-
an. Vyvoj a vyrobu zajistilo konsorcium firem
DWA z Gorlitzu (dnes Bombardier), ktera se vé-
novala mechanické ¢asti a vyrabéla vozové
skiiné, a firem Siemens a Adtranz (dnes Bom-
bardier), které se podilely na elektrické ¢asti.
Vozova skiin vysla z tehdej$ich patrovych
voz{l. Kviili jejimu odlehceni byl ov§em pfi
stavbé pouzit hlinik misto oceli. Elektricka
¢ast a trakéni podvozky vychazely z lokomotiv.
Vyvoj byl zaddn v roce 1996 a DB byla jednotka
predstavena v roce 2000. Nasledujici tfi roky
podstoupila testovani, ale pak byla odstavena
a za dalsi tfi roky rozloZena. ZkuSenost z vyro-
by prvni jednotky vyuzily firmy v dal§im vyvo-
ji, napfiklad Siemens pfi vyrobé jednotek
RABe 514 pro SBB.

Polibek ze Svycarska

Zabéhnutou némeckou tradici patrovych sou-
prav push-pull nakonec poprvé narusil §vycar-
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sky producent vlakl Stadler se svymi patrovy-
mi jednotkami KISS a privatni dopravce ODEG.
Ten vyhral vybérové fizeni na provoz linek

RE 2 Wismar - Berlin - Cottbus a RE 4 Stendal

- Berlin - Jiiteborg ve spolkovych zemich Berlin
a Braniborsko v letech 2012 aZ 2022.

ODEG v lednu 2010 objednal 16 ¢tyfvozovych
jednotek, které byly dodany z berlinského zavo-
du Stadler Pankow od prosince 2012 do 1éta 2013.
Cestujicim nabizeji obvyklou kvalitu cestovani
zahrnujici klimatizaci, moderni audiovizudlni
informaéni systém, oddily 1. a 2. tfidy a vicetce-
lové prostory pro jizdni kola a ko¢arky nebo niz-
kopodlazni nastupni prostory. Vétsina elektric-
ké instalace, predevsim trafo, trakéni ménice
a pohon, je umisténa v Celnich vozech, zatimco
sbérace jsou usazeny na vnitfnich béznych vo-
zech. Pojezd hnacich vozi ma uspofadani Bo'2',

NENI 445 JAKO 445

Jak je mozné, Ze dva rizné typy elektric-
kych jednotek od rliznych vyrobcl obdr-
Zely v NEémecku stejné radové znaceni?
Dlivodem je réizné provedenijednotek
arozdilné mezinarodni oznaceni podle
UIC. Zatimco KISS ma elektrické zafizeni
rozlozené do vice vozd, a proto nese kod
94 (94 80 0445 xxx) pro elektrické jed-
notky, tak elni motorové vozy Twindexx
mohou byt pouzity jako samostatna
hnacijednotka, podobné jako Celnivozy
ICE1aICE2, a proto nesou kod 91

(91 80 0445 xxx) jako elektricka
lokomotiva.

Pohled do vyrobni haly spole¢nosti Bombardier v Gorlitzu, kde se rodi
nové jednotky Twindexx Vario.

Od prosince 2015 se provoz elektrickych patro-
vych jednotek KISS rozsifili na linku RE 60
a RE 7o Braunschweig - Hannover - Rheine /
Bielefeld ve spolkovych zemich Dolni Sasko
a Severni Poryni-Vestfalsko. Zajimavosti téchto
jednotek je jeden vloZeny motorovy viiz navic
také s uspofddanim naprav Bo'2'. Nakup jedno-
tek financovala leasingova spolecnost Alpha
Train a provozuje je spole¢nost Westfalenbahn.

Také na trat Lucemburk - Trevir - Koblenz pro-
nikly v uplynulych letech patrové elektrické jed-
notky KISS. Nejedna se ov§em o vozidla némec-
k4, nybrz o vlaky lucemburského dopravce CFL.

Tradiéni patra v novém pojeti
Tradi¢nim dodavatelem patrovych vozl pro
némecké Zeleznice je vagonka v Gorlitzu, kte-
ra dnes patfi do nadnarodniho koncernu Bom-
bardier. Ten s DB uzavfel v roce 2009 ramcovy
kontrakt v hodnoté 1,5 miliardy euro na do-
davku 8oo patrovych vozli znamych jako
Twindexx Vario nebo také Dosto 2010.
Ramcova smlouva umoziiuje odebirat rizné
typy vozll od motorovych, pfes fidici po vioZe-
né v riznych konfiguracich, jako vozy 2. tfidy,
1. tfidy nebo smiSené ¢i jiného uspofadani
(bezbariérovy, koloviiz), v provedeni pro regio-
nalninebo dilkovou dopravu (spoje IC 2) nebo
s ndstupnim prostorem v rtiznych vyskach
od nizkopodlazniho po klasicky umistény nad
podvozky. Pro trakéni jednotky s riznou vys-
kou nastupnich prostor se proto uzivaji dvé
rizné fady 445 (6oomm nad TK) a 446 (730mm
nad TK). V soucasnosti je z ramcového kon-
traktu na vozidla Twindexx Vario potvrzena
objednévka na 697 riiznych vozi, z ¢ehoz je uz
vice nez 400 uvedeno do provozu.



Od roku 2020 budou
na trase Karlsruhe — Offenburg - Basel
jezdit tyto jednotky Desiro HC.

Westfalenbahn provozuje Sestivozové jednotky KISS Stadler v okoli Hannoveru.

V ramci kontraktu opustily nékteré regiony
tradi¢ni model souprav push-pull s lokomoti-
vou a poprvé objednaly patrové vozy jako elek-
trické jednotky. Variabilita a §ife kontraktu
umoznily DB objednat rtizné vlaky o 3, 4, 5 ne-
bo 6 vozech. PfestoZe prvni objednavka elek-
trické jednotky pfisla uz v roce 2012, zacalo je-
jich uvadéni do provozu teprve v loniském roce.
Potkat je 1ze v nejriznéjsich koutech Némecka,
od Hamburku a Slesvicko-Holstynska, kde maji
netradi¢ni regiondlni natér, pres oblast Berli-
na, Frankfurtu nad Mohanem (Main-Spessart-
Express, sit Rhein-Main/Rhein-Neckar) po ba-
vorsky Norimberk a celou oblast tzv. Horniho
Bavorska, kde jezdi v tradi¢ni Cervené.

Jednim z center provozu novych elektrickych viak(i Twindexx Vario
jeFrankfurt nad Mohanem.

Kockopes nejen pro Poriifi
S koncepci spojujici vyhody patrovych vozi
a jednopodlaznich jednotek priSel v roce 2014
Siemens. Pod obchodnim nazvem Desiro High
Capacity (Desiro HC) nabidl ¢tyt- nebo pétivo-
zové jednotky se dvéma ¢elnimi jednopodlaz-
nimi motorovymi vozy s uspofadanim naprav
Bo'Bo’ a se dvéma nebo tfemi vloZenymi béz-
nymi patrovymi vozy. Toto uspofadani umoz-
nuje instalovat ve§kerou elektrickou vyzbroj
na stfese Celnich vozi, a vyuzit tak maximal-
ni podlahovou plochu pro cestujici.

Prvni kontrakt na vyrobu téchto vlakt ziskal
Siemens v roce 2015 od skupiny dopravnich sva-

s

zU v oblasti Poryni a Porafi ve spolkové zemi Se-

Do Némecka jezdi kolem Mosely i lucemburské patrové jednotky KISS.

verni Poryni-Vestfalsko, které je chtéji pronaji-
mat dopravciim zaji§tujicim provoz nového pro-
jektu dopravni obsluznosti pod ndzvem Rhe-
in-Ruhr Express (RRX). Za 1,7 miliardy eur ma
byt dodano 82 ¢tyfvozovych jednotek a zajisténa
jejich adrzba po dobu 32 let. Prvni z vlakl vyjel
na koleje v 16té loriského roku. Dal$ich 15 viaki
Desiro HC si objednala spolec¢nost DB Regio
anasadi je od roku 2020 ve spolkové zemi Ba-
densko-Wiirtenbersko na regionalnich expre-
sech z Basileje do Offenburgu a Karlsruhe.

Vedle zatim objednanych ¢tyfvozovych jed-
notek nabizi Siemens i kapacitnéjsi pétivozo-
vy 131 metrd dlouhy vlak, ktery nabidne 550
mist k sezeni a 580 mist k stani.

Patrové elektrické jednotky v Némecku

Typ viaku Meridian KISS Twindexx Vario Desiro HC
Rada 445 445 445 [ 446 462
Rok vyroby 1998 2012/2015 2017 - 2017 -
Provozovatel - ODEG / Westfalenbahn DB Regio Dopravnisvazy / DB Regio
Uspofadani vozt M+V+M M+V+V+M [ M+V+V+M+V+M M-+1-4xV+M M+V+V+M
Kapacita 288 4281626 270-695 400
Hmotnostvt 179 205/297 182-332 200
Délkavm 82 105/156 79-159 105
Rychlost km/h 140 160 160 (konstrukéni 189) 160
Maximalni vykon kW 3600 3000/4500 4600 4000
Zrychleni m/s-2 1 0,63/0,83 0,6 — 1,2 dle konfigurace 11
Pocet motort 8 4/6 8 8
Dodanych nebo objednanych jednotek Prototyp 16/13 75 82/15
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PROVOZ A TECHNIKA

Certifikacni proces
Zeleznicnich kol pro nakladni vozy

Dvojkoli pro vozy s kotoucovymi brzdami tepelné-mecha-
nickou zkou$ku kol nepotrebuiji.

Stanislav Le$ak | Foto: Jii Soukup, archiv VUZ

N afizeni Komise (EU) €. 321/2013 oznacova-
né jako TSI WAG urcuje technické poza-
davky na kola pro nakladni vozy a také uvadi
mozné postupy pfi posuzovani shody, tzv. mo-
duly, které je mozné pfi této ¢innosti pouzit.

Kolo je ale z pohledu rozsahu pozadavki,
bezpecnosti provozu a i z pohledu spravného po-
chopeni pfedepsanych pozadavkl velmi kom-
plikovanym prvkem. TSI WAG striktné rozliSuje
kola podle toho, zda a v jaké mirte plisobi brzdo-
vy systém piimo na jizdni plochu kola.

neplsobi na jizdni plochu - tepelné-mecha-
nicka typova zkouska neni pfedepsana,

uaplny brzdovy systém pisobi pfimo na jizd-
ni plochu - podminky zkousky urcuje Tabul-
ka C. g uvedend v ¢lanku 15 Dodatku C,

plsobi ¢astené na jizdni plochu (napft.

pfi kombinaci kotoucové a §palikové brzdy
na dvojkoli) - zkous$ka je pfedepsan4, ale s pa-
rametry beroucimi v ivahu maximalni pred-
pokladanou brzdnou energii.

Protoze posledni varianta neni roz§ifena, pro
dalsi si vystacime se zjednoduSenim, Ze kola jsou
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Vyzkumny

Ustav
Zeleznicni, a.s.

Deset CtyFicetipétiminutovych zkuSebnich cykli
provéfi kvalitu kola dostatecné.

nebo nejsou urcena pro brzdéni brzdovymi Spali-
Ry. To také jinak nazyvame ,,oblast pouZziti“.

Prvni rozcestnik

Dodatek C TSI WAG ma sviij nazev ,Dalsi voli-
telné podminky“. Zde je prvni rozcestnik,

u kterého mnozi vyrobci (a nejen vyrobci kol)

a také nékteri nasi kolegové z jinych NoBo za-
vahaji - mohu, nebo musim si zvolit plnéni
téchto podminek? PfestozZe texty tykajici se
technickych pozadavkl na kolo v TSI WAG jsou
zcela jasné a zfetelné, samotny nazev Dodatku
C, tedy: ,Dalsi volitelné podminky*, je fekné-
me nestastné zvoleny.

Popravdé feceno vyrobce kol nemusi ani tu-
Sit, kde jeho kola nakonec skonc¢i - vyrabi tedy
to, co od néj jeho odbératelé pozaduji. Pochopi-
telné v silné konkurencnim prostfedi se snazi

nenavys$ovat naklady o zkousky, které z jeho
thlu pohledu nejsou nutné.

Argumentace vyrobctl kol se odviji také
od mnohaletého bezproblémového fungovani je-

jich kol - to by sice byl logicky argument pro osvo-

bozeni od provedeni tepelné-mechanické zkous-
ky, kdyby se zaroven nezacaly ménit podminky,
za kterych jsou kola provozovana. Nakladni vla-
km/h) a hlavné se misto litinovych brzdovych
zdrzi zacaly pouzivat kompozitni. A ty, kromé
dobrych hlukovych vlastnosti, maji minimalné

jednu Spatnou vlastnost - nedostatecné odvadi

teplo vznikajici pfi brzdéni. Kola jsou v provozu
vice tepelné namahana, a je tedy nutné kazdou
konstrukci, novou ale i ty tradi¢ni u novych vy-
robcli nebo pfizméné technologie vyroby, prové-
it zkouskami pti schvalovani typu a pochopitel-
né udrzet kvalitu vyroby béhem sériové vyroby.
V prosinci 2016 byl sice zahijen provoz v Gott-
hardském tpatnim tunelu, ale pivodni trasa
pres Gotthardsky tunel je stale v provozu, a tak
délka a sklon klesanina jiznim svahu mezi
Airolem a Biascou dodnes udavaji vychozi para-
metry pro provedeni tepelné-mechanické zkous-
ky pro kola a brzdové systémy urcené pro provoz
na evropském normalnim rozchodu. To pro
predstavu znamena udrzeni ustalené rych-
losti 80 km/h na sklonu 21 % o0 délce 46km.

Uvadéni povinnych tdajl
Druhym rozcestnikem, u kterého mnozi za-
vahaji, je uvadéni vSech predepsanych tda-
jl na dokumentech - at uz jde o ES Certifi-
katy vydavané NoBo, nebo ES Prohlaseni
o shodé, kterd vydavaji vyrobci. I v ptipadé,
Ze dokumenty pro kolo obsahuji vSe a sprav-
né, tedy napriklad Ze kolo nesplriuje volitel-
né podminky Dodatku C TSI WAG, mtiZe se
stat, ze jiz vyrobce dvojkoli (resp. NoBo, kte-
1é provadi certifikaci) tuto informaci na do-
kumentech neuvede (pro dvojkoli ani pojezd
Dodatek C zadné samostatné pozadavky nema)
a potom vyrobci podvozkd a vozli mohou, né-
kdy mozna i v dobré vife, pouzit kolo bez plné-
nipodminek Dodatku C tam, kde tyto poza-
davky mély byt splnény - a jsme zpatky u ter-
minu ,,oblast pouziti“.

Ak ¢emu je tato informace tedy dobrd nebo -
proc je vlastné tak diilezita? V ramci procesu
uvadéninakladniho vozu do provozu hraji roli
vlastnosti a parametry, které viiz splnuje. Podle
aplnosti plnéni poZadavkl uvedenych v Dodat-
ku C TSI WAG pak miize byt vliz oznacen doda-
te¢nym oznacenim ,,GE“ nebo ,,CW*, To, o€ se
tu hlavné hraje, je vzajemné uznavani prvniho
povoleni k uvedeni do provozu v jednom ¢len-
ském staté ostatnimi ¢lenskymi staty.

Pokud nakladni vliz, resp. néktera jeho ¢ast
neplni zcela nebo jen nékterou podminku Do-
datku C TSI WAG, musi si pro takovy vz vy-
robce, vlastnik nebo provozovatel vozu zajistit
povoleni pro provoz u drazni bezpecnostni au-
tority v kaZzdém Clenském staté zvlast. Pro na-
Se plisobeni z toho plyne poznatek, Ze i prace
sinformacemia dokumenty musi byt stejné
peclivd a odpovédna, jako je bezesporu prace
samotnych vyrobct kol. Zajisténi bezpecnosti
provozu a moznost rovného pristupu na evrop-
skou Zelezni¢ni sit bereme jako soucast své
kaZdodenni prace. O

« ZkuSebni stav pro tepelné-mechanickou zkousku



LIDE A PRIBEHY

Strojvedouci zachranil zivot
vazne zranéného sebevraha

Josef Holek | Foto: autor, archiv CD

oho lednového dne roku 2016 mrzlo a strojve-

douci FrantiSek Mrazek na své chaté opravo-
val kamna. Bylo okolo desaté hodiny dopoledni,
kdyz mu zavolal strojmistr rakovnické jednotky
plzeniského DKV a zeptal se, zda by neSel na za-
skok do préce. Jenze strojvedouci odmitl s tim,
Ze je uprostfed rozdélané prace. KdyZ strojmistr
naléhal po poledni znovu, byl ispésny. V tu do-
bu vSak nikdo netus§il, Ze neplanovana sména
strojvedouciho skon¢i tragédii.

,Dojel jsem z Loun do Kralup a okolo tfe-

ti hodiny odpoledni jsem vyrazil do Peruce,
zac¢ind FrantiSek Mrazek vypravét svilj nepfi-
jemny zaZitek. V motorovém voze fady 809
tehdy vezl tfi cestujici a cesta na lince Os 9712
byla bez problémi. Zvrat nastal aZ v oblouku
u Klobukt v Cechich. V misté, kde se trat za-
fezava do ivozu. ,Bylatma, a ja sivS§iml za-
blesku. Rekl jsem si, Ze pfede mnou je néco,
co tam byt nema,“ vzpomina dnes uz s odstu-
pem Casu. Strojvedouci tedy zacal intenzivné
brzdit, viiz se bohuZel za¢al na ojinénych ko-
lejnicich smykat. A nez stacil odbrzdit, vidél,
Ze si mu pfed viiz leha sebevrah. Prudké brz-
déni pokracovalo, namraza nenamraza. , Lehl
siipfesto, Ze jsem na néj houkal. Natahl se
kolmo ke kolejnicim a jeSté se naSponoval. Jel
jsem smykem a pral jsem si, aby uz vlak stal.
BohuZel, nestalo se,“ popisuje Mrazek smut-
nou udalost.

Zastavil masivni krvaceni

Po zastaveni cestujici v rychlosti informoval

o nastalé situaci a odbéhl ke zranénému mu-
Zi. Ten pfi stfetu utrpél téZka poranéni. Kro-
meé jiného mu vlak ¢astecné amputoval obé
nohy. ,,KdyzZ jsem k nému dobéhl, jen chrcel

a znohou silné krvacel. Byl pochopitelné ta-
ké ve velkém Soku. Mezitim se v§ichni cestuji-
ci doslova rozutekli. Abych zaskrtil krvaceni,
pouzil jsem kravatu. Na druhou nohu mi vSak
nezbylo, musel jsem si dobéhnout pro cisty
hadr do vlaku. Pfi tom jsem jeSté rozsvitil re-
flektor a zranénému sebevrahovi jsem tam ne-
chal baterku,“ vybavuje si dalsi podrobnosti.
Asi tficetilety muZz mél Stésti, Ze se pod moto-
rovym vozem otocil a neutrpél smrtelna zra-
néni hlavy. Tu mu pak FrantiSek Mrazek pod-
lozil, zavolal pro pomoc a vyckaval piijezdu za-
chranné sluzby, hasi¢t a kriminalky. ,Muz
po chvilce prisel k sobé, tak jsme spolu mlu-
vili. Ja mu v té chvili tykal a uklidrioval jej, Ze
brzy pfijede 1ékat. Ptal se, kde je a co tam dé-
14 a co se mu stalo. A v této chvili mu feknéte,

FRANTISEK MRAZEK

U drahy FrantiSek Mrazek pracuje od cer-
vence 1981. Zacinal v dilng, pozdégji byl po-
mocnikem strojvedouciho a od roku 1984
stanul na stanovisti lokomotivy sam. Jes-
té nez nastoupil, vyucil se mechanikem
motorovych lokomotiva motorovych
voz( na lounském stfednim odborném
ucilisti Zelezni¢nim. Ve volném case si

rad kutive své dilné a na chalupé.

A kdyz je potfeba, opravivse od elektro-
niky az po automobily.

POMOC S HORKOU PACHUTI

Podobna pfihoda se Frantisku Mrazkovi stala uz
pFed vice neZ dvaceti lety. Tehdy se jeho vlaku posta-
vil sebevrah v lesiku u Befkovic. ,Stal tam, houkal
jsem na ngj, brzdil, coZ se mi nakonec podafilo. Karo-
serie vozu mu zastavila tésné u nosu. Pak utekl, zmi-
zel a nikdy jsem ho uZ nevidél,” vzpomina na dalsi ne-
méné nepfFijemny zaZitek. Zatimco tehdy se nasté&sti
nic nestalo, v pfipadé nehody u Klobuk byly nasled-
ky hor3i. Pfejety muZ nakonec preZil, a dokonce
strojvedoucimu volal s otazkou, zda neutrpél néja-
kou Gjmu. Ten s nim cely incident prili§ nerozebiral.
,Co jsem se pozd&ji dozv&dél, mé&l na CD a viechny,
kteFi se mu snazili pomoci, podat trestnioznameni.
Ze pry jsme mu ubliZili," uzavira strojvedouci. Za sv(j
€in byl FrantiSek Mrazek ocenén. Od vedeni narodni-
ho dopravce ziskal pamétni list pFedsedy pfedsta-
venstva a generalniho Feditele CD a hodnotny dar.

Ze nema nohy,“ zminuje se s tim, Ze v nasta-
1ém stresu zapomnél pouzit i 1ékarnicku.

Hlavné nepovolit!

Zachranné tymy dorazily na misto nehody

do nékolika minut. ,,Chvilku jsem jim je$té svi-
til, pak si to ale vSe vzali zichranafi pod svou re-
ziiaja se nechalvystfidat. Hasic¢iilékaf mi jes-
té fikali, Ze jsem mu pahyly zavazal opravdu
dobfe a diky tomu ten nestastnik zcela nevykr-
vacel. Doktor pak sestficce zakazal uzly povolit,
jinak by pry muz pfiseli o zbytek krve.“

Dnes si pan Mrazek snazi celou smutnou
udalost prili§ nepfipominat. ,,Nevédél jsem, co
se bude dit, aZ se na stejnou trasu opét vydam,
ale zvladl jsem to. Kdybych si to pfipoustél, ne-
mohl bych svou profesi délat. Lhal bych vsak,
kdybych fikal, Ze se mi to nevybavuje. Na my-
sl to samozfejmé ¢as od Casu prijde. Clovék se
s tim musi naucit bojovat,“ fika smiflive.




RECENZE

pohledem nadSeného parmena

V prvnim dile recenze ceskych volné dostupnych add-on{i jsme tak trochu
Train Simulator vychvalili. Abychom ziistali objektivni, musime upozornit

i na jisté neduhy. Ty mohou potrapit nervy netrpélivych jedinci, ktefi

za nemalé penize utracené za zakladni program ocekavaji perfektni
hratelnost a stabilitu programu. O to vétsi radost nam ale prinesla projizdka
po realnych i fiktivnich tratich z dilen cesko-slovenskych vyvojari.

Pavel Frej | Foto: autor

acneme u téch neduht. V posledni dobé

naristd pocet uzivatelli, kterym hra ne-
bo jeji soucast nejde spustit, ptipadné se obje-
vi hlaska o kritické chybé v programu. Train

Testovaci trat 5.0

Jedna z prvnich ¢eskych trati vytvorena pro
Train Simulator, u niZ nazev plné vystihu-

je jeji podstatu. Jedna se o fiktivni elektrifiko-
vanou dvoukolejnou trat zasazenou do Ceské-
ho prostfedi, klidné by se mohlo jednat o pti-
hraniéi na severovychodni Moravé. Mezi sta-
nicemi Roztoky - Louky - Brod - V1kov se bu-
dete chvili prohdnét po upravené koridoro-

vé trati rychlosti az 160 km/h, poté se pfesu-
nete do pomalej$ich iisekil, které jakoby Ce-
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Simulator pak prosté natvrdo spadne. Na dis-
kuznich férech 1ze dohledat informaci, Ze se
pravdépodobné jedna o néjakou Spatné nain-
stalovanou soucast nebo nevhodnou konfigu-
raci pocitace. Vyvojari programu vsak jiz neu-
vadi, jak tuto chybu jednoduse odstranit, pro-

sté je nutné hru preinstalovat. Zminit musi-
me i pomérné dlouhé nacitani jak samotného
programu, tak jednotlivych trati a uzivatelsky
ne uplné privétivé editory.

V neposledni fadé se pfipravte na skutecnost,
Ze oproti placenym add-ontm z dilen profesi-
ondlnich vyvojait vyzaduje vétsina freeware
trati stazeni nékolika, nékdy i desitek soubo-

i z riznych webovych stranek. Pokud vas vSak
nic z toho neodradi, pocitejte, Ze k zakladnimu
baliku trati si mtiZete sami nainstalovat stov-
ky, ne-li tisice kilometrd volné dostupnych trati
od Ruska, pfes Rakousko a Svycarsko aZ po Ame-
riku. Pojdme se ted podivat na vybrané tuzem-
ské traté, které se nam vice méné bez vét$ich
problémi podarilo stihnout, zprovoznit a projet
v zakladnim rezimu Quick Drive (QD).

kaly na rekonstrukci. Poc¢atkem leto$niho ro-
kuvydal ,,Adam* jakousi upravenou verzi tra-
ti, doladil krajinu, infrastrukturu, pridal na-
priklad nové zastavky. Pfestoze neni dlouha,
Testovaci trat jen tak neomrzi a 1ze jednoduse
stadhnout a nainstalovat.

Délka trati QD: 42km é

Doba jizdy QD: cca 25 min
90%
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TRAIN SIMULATOR

Traté SZDC 341 (Vlarska draha),
026/032/047 (Kladské pomezi) a 292 (Slezsky Semmering)

Jedna se o tfirelativné podobné projekty - neelektrifikované traté, na kte-
rych mohou dieselovi nadSenci fadit s Brejlovci, Bardotkami nebo Hydrami.
Ke stazeni a spusténi trati ovSem budete potfebovat také balik souborti ¢ita-
jici néjakych 50 kousk z ¢eskych i zahraniénich webli. Malou ttéchu pro
netrpélivé uzivatele pfedstavuje skutecnost, ze kazdy soubor stac¢i nainsta-
lovat jednou a vétSinou je vyuZitelny pro dalsi trat. A pak uz se miZete pro-
hanét po rozvétvené siti, se¢ vam sily a rodina dovoli, v pfipadé Kladského
pomezi se jedna o téméf 200km. V pfipadeé trati ¢islo 292 je sice perfektné,
ale zato jen zpracovan uisek z Hanu$ovic na Ramzovou (a celou dobu se bude-
te drkotat rychlosti 40-50 km/h). Zaregistroval jsem téZ malé chybicky u re-
Zimu Quick Drive. Na V1arské dradze mne to tfeba misto do Luhacovic posla-
lo smérem na Bojkovice, kde jsem se srazil s protijedoucim osobnim vlakem.
1 pfes drobné chybicky a zdlouhavé zprovoznovani si zaslouzi tyto tfi projek-
ty par procent navic uz jen kviili rozsahu sité.

Délka trati QD: cca 250km
Doba jizdy QD: cca 4 hod

S
/5%

Trat 220 Praha - (Benesov) - Summerau

Neskutecna radost po spusténi. Tak pfesné takhle si pfedstavujeme, Ze by méla
vypadat trat pro Train Simulator. Aktudlné je vymodelovany pomérné dlouhy
usek z prazského hlavniho nadrazi az do Tabora a zakusite na ném jizdu po pri-
meéstském koridoru v okoli Prahy, nové zrekonstruované tseky s prelozkami

za BeneSovem a pfed Taborem, i jizdu po staré jednokolejné trati z Votic do Su-
doméfic. Jak casto se méni terén, tak Casto skiacou i povolené tratové rychlos-

ti vrozmezi 60-160 km/h. V redlném svété tuhle trat moc nemusim, zvlast be-
tonova dzungle z Prahy do BeneSova dokaze cestujiciho pofddné namichnout,
v Train Simulatoru jde ale o iplné jiny poZitek. A abyste dodrZeli redlnou jizd-
ni dobu, napt. Jizniho expresu, budete se mit co ohanét! Nebyt obcasnych nou-
zovych zastaveni pfi prijezdu pies zhlavi, coZ se déje asi ve tfech stanicich, da-
vame plny pocet bodi.

Délka trati QD: 103km
Doba jizdy QD: cca 70 min

Trat 230 Kolin — Havli¢kdv Brod

PrestoZe autor tuto trat zvefejnil v urcité fazi rozpracova-
nosti (budme za to radi), 1ze v rezimu QD projet cely isek
z Kutné Hory az do Havlickova Brodu. Stejné jako kopecky
na Vysoc¢iné nejsou ani nizké, ani vysoké, takijizda v za-
lesnéné krajiné v tahlych obloucich casto relativné niz-
kou konstantni rychlosti trochu uspava. Body navic pti-
davame za jednoduché stazeni a zprovoznéni trati a také
za aktualni stav, vnémz autor zachytil i probihajici mo-
dernizaci a zvy$ovani tratovych rychlosti.

Délka trati QD: 63km
Doba jizdy QD: cca 50 min

Uzkorozchodna trat 2.0

Na zavér takova mala mila tfe$nicka na dortu. Jedna se

o fiktivni izkorozchodnou drazku umisténou v kouzel-
né krajiné s pohadkovou atmosférou. Je dlouha sotva de-
set kilometrt a rychlosti nedosahuji zavratnych hodnot,
presto se casto méni a jizda padesatkou na motorové loko-
motivé TU 47.0 nabizi unikatni zaZitek. Navic se da cela
trat prakticky stdhnout v jednom baliku, dokoncei s ty-
pickymi iizkorozchodnymi vozidly. Ke stovce chybi jen
néjakych par kilometrt navic.

Délka trati QD: 9km
Doba jizdy QD: cca 20 min é)



CESTOPIS

Putovani po Myanmaru =
nejen viakem (2.

V minulém Eisle Zeleznicare jsme se podivali
na zajimava mista Myanmaru, ktery je
vétsiné lidi spiSe znamy jako Barma.

V druhém dile cestopisu se podivame, jak
se k zajimavostem a pamatkam da vlastné
dopravit. Cestovat totiZ po této rozlehlé
exotické zemi Ize mnoha zplisoby, riiznou

rychlosti a také s rozdilnym pohodlim. ZaleZi

na ¢asovych mozZnostech, chuti poznavat
rizné dopravni prostredky, a samoziejmé
i na financich.

Martin Cerny | Foto: autor

'Roinfené jsou zde autobusy, které spojuji
prakticky vSechna diileZitd mista. Nejezdi
vSak prilis casto, vétSinou nékolik spojii denné
podle atraktivnosti trasy a vytiZenosti. Vozidla
jsou mnohdy moderni a s klimatizaci, vétsinou
¢inské vyroby. Autobusova nadrazi jsou zpra-
vidla na okrajich mést, do centra se musi ces-
tujici dostat mistni dopravou. Velmi oblibené
jsou ,sdilené* autobusy ¢i taxi - odjizdéji ihned
po naplnéni - ve vytiZenych smérech tak maze
jet i nékolik spojli za hodinu, nékdy se ale mii-
Ze i nékolik hodin ¢ekat. Méstskd hromadna
doprava ve velkych méstech neni mimo Yan-
gon prilis roz$ifena. Jedna se vétSinou jen

o nékolik linek, o nichZ stejné turista ne-

ma ponéti, kam jedou. Neexistuji linko-

va schémata a pfipadné jizdni fady jsou
psany mistnim pismem.

Dal$im rozsifenym zpisobem dopravy
jsou dodavky upravené na dopravu osob,
takzvané tuk-tuky, motocykly, kola a rik-

§i. V taxi ¢irikse se jizdné vzdy domlou-

va doptedu a smlouva se, coz je zazZitek

sam o sobé. Vzhledem k velikosti Myan-

maru funguje i vnitrostatni letecka do-

prava, kterou zajistuje nékolik spole¢nos-

ti. Ceny letenek jsou relativné nizké a lze

je vyuzit k vihodnému zkraceni cestova-

ni. My jsme letéli od jezera Inle do Baga-

nu s mezipfistanim v Mandalaji. Oproti po-
zemni cesté jsme v podstaté usetfili cely jeden
den. Velmi dlleZita je také lodni doprava na fe-
ce Iravadi, jez protina celou zemi od severu k ji-
hu. Pluje po ni neskute¢né mnozstvilodi, a to
jak ndkladnich, tak osobnich, nejriznéjsich
velikosti a tvard.

Vlak vyhral na piné ¢are

Pro nas byl na pfesuny samoztejmeé nejoblibe-
néjsi, a pokud to jen trochu lo i nejvice upted-
nostriovany vlak. A nikdo z nas toho rozhodné
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Neipyito

Yangon

Interiér vozu 1. tridy...

dodnes nelituje. Prvni Zelezniéni trat v tehdej-
§i Dolni Barmé byla zprovoznéna v kvétnu 1877
tehdejsi britskou kolonidlni spravou. Spojova-
la Yangon s 262 kilometrii vzdalenym méstem
Pyay v adoli feky Iravadi. Rozchod koleji byl
stanoven na jeden metr, coz je dodnes povazo-
vano v tamnich podminkach za rozchod stan-
dardni. Draha méla pfedev$im vyznam hos-
podaftsky a spojovala tuto irodnou oblast s pti-
stavy. Soucasny kolejovy svr§ek bohuZel neni

+ Ddlkovy rychlik
opousti stanici Bago.

...a 2. tfidy

v nejlepsim stavu, takZe nejvyssirychlost, kte-
rou se jezdi, je jen 60 km/h! A to prakticky jen
na hlavni trati Yangon - Neipyijto - Mandalaj,
jinak je zcela béZna rychlost 20 ¢i 30 km/h.

Ve velmi §patném stavu jsou mosty, kde se
Casto jezdi krokem. Na vétsiné trati jsou kolej-
nice poloZeny na betonovych prazcich s pruz-
nym uchycenim, coZ by byl dobry pfedpoklad
pro slusny stav. Opak je vsak pravdou, traté
mnohdy pfipominaji zelenou louku a ndklony
vagond jsou Casto aZ hrozivé. Jednu podbijec-
ku jsme dokonce vidéli, le¢ bohuZel jen odsta-
venou... Je to §koda, protoZe potencial alesporl
nékterych Zeleznic je obrovsky, byt na pouhém
metrovém rozchodu.



Lépe jen z Yungonu do Mandalai
Dvoukolejna je kompletné hlavni trat spojuji-

ci Yangon a Mandalaj, ¢astecné také trat Yan-
gon - Pyay a okruzni Zeleznice v Yangonu. Ostat-
ni traté jsou jednokolejné, elektrizované traté
neexistuji, provoz je jen v dieselu. Na trati Yan-
gon - Mandalaj jezdi tfi vlaky denné, podle dru-
hu spoje maji devét az dvacet vozii, dalsi spo-

je vyuzivaji ¢ast této trasy. Na vétSiné ostat-
nich trati jezdi jeden aZ dva spoje za den, a pres
svou nizkou cestovni rychlost jsou velmi vyu-
Zivané. V zasadé existuji jen dvé kategorie vozli
- tvrda sedadla (ordinary class - néco jako 2. tfi-
da) a mékka sedadla (upper class - jako 1. tfi-
da). Na tvrdych sedadlech je jizdné velmi levné,
1. tfida je pochopitelné mnohem draZzsi a cesto-
vaniv ,jednicce“ je opravdu pohodlné. Sedadla
jsou sklopna, calounéna a oto¢ena podle smé-
ru jizdy. Prakticky vSichni cizinci cestuji 1. tfi-
dou - pokud je ovSem misto. Sami jsme jednou
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Trhovci se zboZim nastupuji do vlaku okruZni Zeleznice
ve stanici Danyingon na severnim pfedmésti Yangonu.

jeli na tvrdych sedadlech ve ,,dvojce“ a spo-
lucestujici byli nasi pfitomnosti evidentné
nadsSeni. To se tam pry Casto nestava. Na né-
kterych dalkovych tratich jsou provozovany
ilzkové vozy. Vlaky prochizi velké mnoz-
stvi prodejcti pfedevsim s obCerstvenim, da
se unich koupit prakticky cokoliv. Na kaz-
dém vétsim nadrazi je nejméné jeden bufeto-
vy stanek, kde se da poridit teplé jidlo v plas-
tovém boxu stejném jako u nds a vzit si ho
s sebou do vlaku.
Motorové lokomotivy jsou pivodem
z Francie, Némecka, Indie a Ciny, ojeté mo-
torové vozy pochazeji z Japonska. Relativ-
né slusna je i nakladni doprava, k vidéni jsou
vlaky s tficeti vozy. Svym trasovanim se ostat-
nimu zbytku sité vymykaji dvé traté: Man-
dalaj - Pyin Oo Lwin - Hsipaw - Lashio a Tha-
zi - Shwenyaung. Obé vedou horskym teré-
nem s nadhernymi vyhledy do krajiny, dopl-
néné nékolika tunely a kazd4 se ctyfmi dvra-
témi pro zdolani pfevySeni. Na prvné jmeno-
vané se nachazi nékolik set metra dlouhy vi-
adukt Gokteik, jenz pifekonava tdoli ve vysce
az102 metrl. Vyroben byl v roce 1901 americ-
kou firmou Pennsylvania Steel Company a bez
jakychkoliv uprav slouzi dodnes. Vlaky jej pre-
jizdi krokem, takze cestujici maji dostatek ca-
su kochat se okolni krajinou. BohuZel na této
trati se pravidelné objevuje pouze jeden par vla-
k@ a tivraté se projizdéji vzdy za tmy. Na dru-
hé trati z Thazi do hor Sanského statu jezdi dva

pary vlakl a ivraté se projizdéji za svétla. Jizd-
ni fady jsou ve vyznamnych stanicich uvadeé-
ny i latinkou, pfesto doporucuji se vzdy nékoli-
krat presvédcit, kdy spoj skutecné jede. Dohle-
dani aktudlnich jizdnich fadd dalkovych vla-
kit na internetu je prakticky nemozné, mistni
osobni vlaky nam ziistaly utajeny zcela.

OkruZni draha u Yangonu

Velmi zajimavou a turisty hojné vyuzivanou tra-
ti je Yangonska okruzni Zeleznice, kterou mohu
doporucit naprosto kazdému. Za¢inad na nadrazi
Yangon Central, je kompletné dvoukolejna s dél-
kou 45,9 kilometru a nachizi se na ni 39 stanic
¢izastavek. Vlaky jezdi v nepravidelném, ale re-
lativné castém intervalu v obou smeérech a ob-
sluhuji severni ¢ast mésta. Neni nic lep§iho, nez
z oken vagonu pozorovat skutecny zivot na pred-
meéstich, oblas vystoupit, nasat atmosféru

a dal3im vlakem jet dal. Cast spojii konéi v né-
které z nicestnych stanic a neprojedou okruh

Interiér severniho stavédla ve stanici Bago

cely. Mimochodem, jedna jizda celym okruhem
trva asi tfi hodiny. UZasny zaZitek mame ze sta-
nice Danyingon v severni ¢asti trati, kde je ob-
rovsky trh se zeleninou rozmistén po vSech do-
stupnych kolejich. Spole¢na jizda s prodejci

ve vlaku byla néco neuvétitelného.

Myanmar je zemi, ktera se musi vryt hlu-
boko do paméti kazdému navstévnikovi. Kdo
umi alespon trochu vnimat své okoli, jeho vii-
né, usmeévy pratelskych, a pritom prostych li-
di kolem sebe, ten bude na navstévu v této zemi
vzpominat do konce Zivota. A pokud sik vim
tfeba ve vlaku pfisedne holohlavy mnich v Cer-
veném habitu s brasnou pfes ramena a pfi po-
hledu z okna uvidite sluncem ozafenou zlatou
pagodu, feknete si - ano, poznat tuhle zemi
skutecné stalo za to!

ORIENTACNI REALNE JiZDNI DOBY NEKTERYCH VLAKU

Bago - Mandalaj (asi 570km) 13 hodin a 15 minut

Mandalaj - Hsipaw (asi 220km, horska trat s Gvratémi) asi 10 hodin

Mandalaj - Thazi (asi 160km) 2 hodiny a 45 minut

CENY NEKTERYCH JiZDENEK

Bago - Mandalaj (1.tfida, asi 570km) 8 000 kyatd = 128 K&
Mandalaj - Thazi (2.tfida, asi 160km) 1 000 kyat(i = 16 K&
Bagan - Yangon (I(izko, asi 630km, cesta asi 18 hodin) 16 500 kyatll = 264 K¢
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HISTORIE

Setkdni lokomotivni fady BR 52 v LuZné u Rakovnika

Némky jako
nedilna soucast
tuzemské Zeleznice

Martin Harak | Foto: Ondrej Repka, Jan Lutryn, autor

Némecku se zacal jiz v prvnich letech

druhé svétové valky projevovat nedosta-
tek surovin a hitlerovska vojska potfebovala
zajisténi Zelezni¢ni dopravy také na dobytych
uzemich. Urychlené se proto zacala vyvijet
usporna fada 52, vychazejici z jednotné né-
mecké lokomotivni fady, oznacené ¢islem 5o0.
Slo hlavné o mensi pocet dildl a také kompo-
nentf z nedostatkovych barevnych kovi. Prv-
ni stroj vyjel na koleje v poloviné zaii roku
1942, kdy byl novinafim pfedstaven v berlin-
ské tovarné Borsig.

Lokomotivy se vyrabély i v okupovaném Ces-

koslovensku, ve Skodovych zavodech v Plzni,
kde vzniklo pro némecké drahy 153 strojii. Par-
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nimasiny se po vitézstvi spojeneckych vojsk
staly vale¢nou kotisti v fadé evropskych zemi,
Ceskoslovensko nevyjimaje. Statni drahy jich
nakonec mély s oznacenim 555.0 v evidenc-
nim stavu 185. Na pfelomu padesatych a Sede-
satych let se dvacitka stroji pfedala Bulhar-
skym statnim draham a dva stroje zamitily
rovnéz do Jugoslavie. Stroje provozované CSD
byly postupné vyfazovany béhem Sedesatych
let a posledni stroj se na nasich kolejich obje-
vilv roce 1973 v Ceské Lipé.

Jednoduchost urychlila vyrobu
Konstrukce lokomotivy fady 52 vychazela

z osvédcené predeslé fady 50, s niZ méla shod-
né rozméry pojezdu. Pro porovnani - stroje fa-
dy 50 byly sestrojeny zhruba z Sesti tisic sou-

¢asti, fada 52 jich méla o tisicovku méné, z to-
ho asi tfi tisice byly navic zjednoduSeny. Tim
se vyroba lokomotiv znac¢né urychlila. V dobé
druhé svétové valky Slo pfedev§im o nedostat-
kovou méd, které se pii vyrobé fady 52 usetfilo
az devadesat procent. Lokomotiva méla indi-
kovany vykon 1 620 koni a na rovné trati bez
stoupani mohla jezdit rychlosti az 8o km/h.
Kabina lokomotivy byla uzaviena a s tendrem
ji spojoval zakryty kruhovy méch. Tendr byl
vétSinou vanovy a jeho spojeni s lokomotivou
bylo provedeno s pfedpétim, coz umoznilo jiz-
du maximalnirychlostii tendrem napfed.
Ram lokomotivy byl plechovy s vypalovanymi
odlehc¢ovacimi otvory a napravova loziska ne-
méla stavéci kliny. Kotel s ocelovym topenis-
tém mél parni dém a jeden pisecnik, bez pfe-
dehtivace vody a napajeciho cerpadla.

Produkce témér po celé Evropé

Stroje fady 52 se béhem druhé svétové valky
vyrabély v mnoha evropskych zdvodech. A tak
po skonceni viale¢ného konfliktu ztistala fada
nedokoncenych lokomotiv a jejich dild. Z téch-
to zasob byly i po skonceni boji v fadé zemi do-
koncovany dalsi stroje této fady. Kromé toho
mnoho Zelezni¢nich sprav v zemich za valky
obsazenych Némeckem ziskalo dalsi lokomoti-
vy fady 52 jako vale¢nou kofist. Tehdejsi Ces-
koslovensko nebylo vyjimkou. Prvni nasazeni
fady 52 se na izemi Protektoratu Cechy a Mo-
rava datuje k 1. lednu 1943, kdy si tehdejsi Ze-



pred vjezdovym ndvéstidlem do BlaZovic

Jerdno 7:45, pracovni sobota 23. biezna 1968 a mezi
Décinem a Ustim nad Labem u zastdvky MojZiF projizdi
ndkladni vlak s dé¢inskym strojem 555.0177 v Cele. »

OPRAVA STROJE 555.0186

Vroce 2015 ziskal Klub pratel kolejovych vozidel Brno pod
vedenim zaméstnance CD Jifiho Kotase stroj z roku 1944 byva-
lych Jugoslavskych Zeleznic 33 032, ktery u nas bude oznacen jako
555.0186. Penize na opravu brnénsti nadsenci ziskavaji pomoci crowd-
fundingového portalu Startovac, kde jiz vybrali vice neZ pal milionu korun.
Zacali opravou tendru, ktery slavnostné predvedliv pIné krase

viem zdjemclim letos 21. dubna. Nyni je na fadé samotny
parni stroj, na némz se bude pracovat jesté nékolik let.

Jugoslavska lokomotiva prosla
vroce 1988 dilenskou opravou
v srbském Zrenjaninu a depo-
novana byla v depu Gracac

na tzemidnesniho Chorvat-
ska.Poroce 1991 se dostala
do muzejnich sbirek v rakous-
kém Strasshofu, odkud byla
vroce 2006 prevezena

do Bratislavy a planovalo

se jeji zprovoznéni. K tomu
nedoslo, a tak lokomotiva
po odkoupeni putova-
ladoBrna, kde se za-

¢ina opravovat.

Ndkladni vlak do Brna vedeny pferovskou 555.0106

Barevnych snimki Némek moc neni. Tento se strojem
555.0161 vznikl 20. fijna 1968 v Liberci.

lezni¢ni spole¢nost BMB - CMD pronajala dva
stroje. Dal$ich patnact lokomotiv bylo v prona-
jmu od fijna 1944. Tehdy samostatné Sloven-
ské Zeleznice mély pronajatou necelou tficitku
strojii fady 52. Po skonceni valky se v opét spo-
jeném Ceskoslovensku nachizelo 185 lokomo-
tiv, jeZz Ceskoslovenské statni drahy oznacily
fadou 555.0 a tendry fadou 932.1. Po Gipravé
vodnich pfepadi byly tendry pfeznaleny

na fadu 930.2.

Putovaly také na Balkan
Devét stroji bylo v letech 1947 az
1950 prestavéno pro pouziti
na Sirokorozchodné trati v pre-
chodové stanici mezi Sloven-
skem a Ukrajinou v Cierné
nad Tisou, kde lokomotivy
dostaly nova ¢iselna ozna-
¢eni 555.0601 aZ 555.0609.
V prvni poloviné Sedesa-
tych let byly pfestavény
do drivéjsiho stavu
na standardni rozchod
1435mm a lokomotivim
byla vracena piivodni ¢isla.
Roku 1959 bylo v ramci ,,vy-
pomoci bratrskym zemim*
pfedano dvacet dva lokomotiv
Bulharskym statnim draham
(BDZ) a o rok pozdé&ji putovaly dal-
§1 do uhelnych dold u bosenského
meésta Tuzla, kde jsou nékteré stroje
dosud v provozu! Ze strategickych rezerv
byvalého Sovétského svazu se v letech 1962 az
1963 ocitla na ceskoslovenskych kolejich rovna
stovka stejnych strojii s oznacenim 555.02, le¢
v kratké dobé byly z vétsi casti prestavény
na mazutové vytapéni a pfeznaceny na fadu
555.3. Jedna z Mazutek, jak se strojim prezdi-
valo, je zachovana jako muzejni na Slovensku.
Stroje fady 52 se nachdazely i u byvalych stat-
nich jugoslavskych drah, kde pozdéji slouzily
jako strategické vojenské rezervy. Vzhledem
k vale¢nému konfliktu v devadesatych letech
byly tyto stroje v nékterych ptipadech zniceny
nebo pozdéji seSrotovany. Jeden stroj Jugoslav-
skych Zeleznic se ale podaftilo zachranit Klubu
pratel kolejovych vozidel Brno, ktery na ném
momentilné provadi celkovou opravu. Proza-
tim jedinym provozuschopnym zastupcem
Némek v nasi republice je lokomotiva 555.0153,
kterou ma od roku 2001 v péci zeleznic¢ni spo-
lek KHKD Herkules.
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FEJETON

Mydlo

Bretislav Buchta

Erika Valkova ves$la do kancelafe zrovna

ve chvili, kdy jeji kolegyné, vedouci naku-
pu Marie Honova, méla hlavu v dlanich

a sklesle koukala na monitor pocitace.

,Copak, Marusko, stale fesis$ ta mejdlaz“
vyzvidala Erika.

»Aninemluv, Eriko. Od pondéli dalsich
snad padesat mejlii. Asi mé diky nim brzy od-
vezou do blazince. Fakt by mé zajimalo, ktera
dobra duse hodila do éteru, Ze to mydlo jsem
objednavalaja... Zrovna tady mi jeden chlap
piSe: VaZena pani, myslel jsem podle obalu, Ze
nové mydlo bude super, ale smrdim po ném ja-
ko navonény tchot. Nebo tady,“ sjela Marie
my$ina jeden z pfedchozich emaild. ,,To jako
myslite s tim mydlem vazné? Ja jsem se s nim
v praci umyl, a kdyz jsem ptfisel dom se slu-
nec¢nimi brylemi, tak mne podle ¢uchu nepo-
znal ani nas pes a chtél mne pokousat. Vidite
-1istary pes je z toho smradu vedle! Ale abych
jen nekritizoval: musim objektivné pfiznat,
Ze mydlo ma i jednu vyhodu - kdyZ se s nim
umyji, nelezou na mé komari.“

,No vidi§, Marusko, asponl jedna pozitivni
informace. Kasli na celou kritiku,“ konejsila
Erika kamaradku. ,Za par dni vSe vyvane.
Pfece nemizes za to, Ze mejdlo smrdi jako bo-
lava noha... Nefikej mi, Ze jsi nedostala aspori
jednu pochvalu.“

»Ale jo, véera mi jeden chlap poslal celkem
pékny a dlouhy dopis,“ prohodila Marie 1hos-
tejnym hlasem.

,Tak mi jej precti, at pfijdes tro§ku na jiné
myslenky,“ pfemlouvala Erika kolegyni.

PRECETLI JSME ZA VAS

Vectron CD poprvé dojel z Prahy
do Berlina pod 4 hodiny

Ceské drahy v Gtery 8. kvétna vypravily mezi
Prahou a Berlinem vlak, ktery poprvé dojel
do némeckého hlavniho mésta bez vymény
lokomotivy. Vicesystémové lokomotivy Sie-
mens Vectron, které si Ceské drahy pronaja-
ly pro provoz na této lince na deset let od spo-
le€nosti European Locomotive Leasing (ELL),
poprvé tahly celou soupravu az do Berli-
naa Hamburku. Je3té mésic budou ale jezdit
podle jizdniho Fadu, ktery pocita s vyménou
lokomotiv v Drazdanech, a tim padem i del-
Sijizdnidobou. ,0d 8. kvétna jezdi turnuso-
vé lokomotivy Vectron navlacichEC178/175
Praha —Berlin —Praha a navlacich EC174/179
Praha - Hamburk — Praha v celé trase viaku,”
potvrdil mluvci Ceskych drah Petr Stahlavsky.
K'hlavnizméné dojde k 10. ervnu, kdy bu-
dou vedeny viechny vlaky na trase do Berlina
a dal na sever Némecka uz jen lokomotivami
Siemens Vectron v modro-bilém natéru Ces-
kych drah se siluetami mést, kterymi projiz-
di. Vectrony uz od nového jizdniho fadu jez-
dizPrahy do Drazdan, dal ale nemohly pokra-
Covat. Deutsche Bahn totiz neproskolily véas
vsechny strojvedouci pro obsluhu na némec-
kém Gzemi. zdopravy.cz9. 5. 2018
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,,No dobfe, pockej, az jej najdu,“ zacala Ma-
rie projizdét zpravy na pocitaci. ,Jo, uz ho
mam. Néjaky Cetaf od trolejata z TelCe... Mila
pani Honova,“ zacetla se Marie. ,,Musim vam
opravdu podékovat za skvély vybér posledniho
mydla. Moji kolegové jej sice v 1asce moc ne-
maji (tedy slu$né feceno; radéji nebudu publi-
kovat nékteré peprnéjsi vyrazy, které pouzili
a kam vas néktefi poslali) a nékolik mi jich
mydlo darovalo, ale ja si jej nemohu vyna-

st J C_-)ru L

chvalit. Pfedchozi mydlo jsem musel stale
brat s sebou do skiinky, protoze mi ze sprchy
pravidelné mizelo. Ale tohle mydlo uZ mam
ve sprSe nékolik dni a zatim mi jej jeSté nikdo
nevzal. A také mi nové mydlo pomahd v man-
zelstvi vytesit jeden zadrhel souziti s moji

CD obhajily vysoké hodnoceni
zavazk( od agentury Moody's

Ratingova agentura Moody's potvrdila spo-
lecnosti Ceské drahy vysoké hodnoceni
dlouhodobych zavazk(. Od agentury CD ob-
drzely hodnoceniBaaz2, zaroven Moody's
uvedla, Ze je vyhled pro udrzeni ratingu sta-
bilni. Dobré hodnoceni zavazkd je podpore-
né tim, ze v poslednich tfech letech doprav-
ce ucinil nékolik opatfeni, zejména v oblasti
nakladni dopravy. V pfipadé osobni dopravy
je zaserating podle agentury Moody's pod-
poren solidni trZni pozici a vysokou predpo-
véditelnostitrzeb. Ty se daji dopfedu odha-
dovat diky podepsanym desetiletym kon-
traktlm svladou a ¢trnacti regiony. U vét-
Siny z nich ocekavame Gspésné obnoveni
vroce 2019," dodala Moody's. ,Tato zprava
ma zasadni vyznam pro véritele, ktefinam
pUjcili penize na nakup novych vozidel, ale
také pro akcionare a zaméstnance,” uvedl|
Pavel Krtek, predseda predstavenstva a ge-
neralni feditel CD. Jako dal3i podp(irné fakto-
ry prorating podle serveru Patria.cz agen-
tura oznacila také postupné zlepSovani pro-
voznich vysledkd od roku 2014 €i vysokou
pravdépodobnost podpory ze strany statu.
lidovky.cz11. 5. 2018

manzelkou... Tedy, abych vam to vysvétlil:
Pfed par mésici jsem se podruhé oZenil a vzal
jsem si o dost mladsi Zenu. Nechci zabihat
do detailli, ale moje mlada manzelka ma

po velerech urcité naroky. Zajisté tusite, co
tim myslim. Zamlada mi zminéné aktivity
nevadily, ale v posledni dobé mne ¢asté man-
Zelské radovanky zacaly néjak zmahat.

A pfedstavte si - jednou mi dosel sprchovy
gel, a tak jsem se vecer umyl va$im mydlem,
které jsem si donesl z prace (jelikoz mne kole-
gové obdarovali celkem pozehnané). Zalehl
jsem a moje mlada Zenuska se ke mné prituli-
la. Pfiznam se: mam muchlovanirad, ale za-
roverl pochopte - co je moc, to je prilis... Jako
chlap tésné pred padesatkou uz prece jen po-
tfebuji vice odpocinku a spanku. No a najed-
nou se ma Zena odvratila, prohodila cosi
ve smyslu, zda jsem se koupal v septiku, a oto-
¢ila se na druhy bok... Mél jsem vystarano
anadherné jsem se vyspal.

To samé se uz nékolikrat opakovalo. Prosté
a jednoduse - kdyz chci mit vecer v lozi klid,
staci se umyt vas§im mydlem a manzelka mne
nechd na pokoji. Proto jesté jednou dik za vase
skvélé mydlo. Budu si jej Setfit, aby mi vydrze-
lo co nejdéle. Pokojny tyden vam pieje Jan Ko-
courek, Cetaf spravy elektrotechniky z Telce.“

,,No vidis,“ zvolala Erika s ismévem
od ucha kuchu. ,Zachranila jsi jednoho z na-
$ich zaméstnanci od totdlniho fyzického vy-
Cerpani a utrapeni mladou Zenou. Za to bys
nemeéla byt hanéna, ale naopak pochvéalena
aodmeéneéna, jaké jsi zajistila skvélé mejdlo!*

Marie Honova se toho dne poprvé uvolnila
ausmala. O

CD pfeméni opravarenskou sekci
a oddéli provoz od Gdrzby

Ceské drahy reorganizuji svou opravarenskou
sekci a oddéli provoz od Gdrzby. Kompletni re-
strukturalizace ma byt hotova do zacatku le-
tosniho cervence. Administrativné zanikne
soucasnych pét dep pro kolejové vozy a mis-
to nich vzniknou tfi oblastni centra pro pro-
voz a tfi pro idrzbu. Spole¢nost by tim méla
usetfit nékolik desitek miliond korun. Plan jiz
drive schvalilo predstavenstvo podniku, nyni
hovzala na védomidozorcirada spolecnos-
ti. Zmény se nelibi odborfim. Tvrdi, Ze mdZe jit
o pFipravu na vyvedeni celé sekce ze spolec-
nosti. Podle mluvéiho CD Radka Joklika bu-
dou zmeény zejména administrativniho cha-
rakteru. ZruSeny budou pozice prednost( jed-
notlivych dep a misto nich by mélo o opra-
vach a Udrzbé rozhodovat Ustfedi spolecnos-
ti. ,Rozhodné se nechysta zadné propousté-
ni provoznich zaméstnanct,” Fekl Joklik. Fir-
ma chce |épe vyuZzit stavajici kapacity Gdrz-
by i provozu a zaroven posilit kvalitu, rozsah
amnoZzstvi provadénych oprav. Dalsim dlvo-
dem reorganizace jsou podle néj i nové vla-
ky, které CD nakupuji. Pro jejich Gdrzbu drahy
potfebuji modernia velké haly v mistech pro-
vozu téchto vlakd. €TK16.5. 2018



INZERCE

TURECKO

Doprodej volnych pokojti za lastové ceny.
Terminy1.6.-12.6.,5.6.-15.6.,8.6.-19.6.,12.6.-22. 6.
al5.6.-26.6.2018.

V3ejesodletem zPrahy, strava all inclusive,
pokoje s vlastnim soc.zaf., blizko plaze.

Hotely Sandy Beach (Side), Arsi, Emir Fosse Remi a Mesut (Alanye).

Bliz3iinfo na www.cdtravel.cz (nabidka last minute)
nebo natel 972 243 055, 723 811 984 Jana Handrejchova

@ Travel

Clen Skupiny €D

BULHARSKO

Zalastové ceny.
Terminy 10.6.-21.6.,14.6.-21.6.,17.6 -28.6.,21.6.-28.6.,
21.6.-1.7.2018.

V3ejesodletem z Prahy, strava all inclusive a polopenze.

Hotely Flamingo a Blue Bay (Slune¢né pobrezi),
Sunny Bay a Central Plaza (Pomorie).

Blizsiinfo na www.cdtravel.cz (nabidka last minute)
nebo natel 972 243 053, 602 397 359 K. Stéchova.

€D travel, s.r.0., 28. fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h
pobocka: Praha hl. nddraZzi 972 241 861 | provoznidoba: 1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h, sobota 9.00-14.00 h, 1. 10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

Prihlasky na www.emilopen.cz/dobrovolnici
7. roénik Evropskych her
. handicapované mladeze

N\ .
o @Pm 6.-10. 6. 2018 | Brno
> emil

Chceme Té
pro dobrou véc!

Ovladas néjaky

z evropskych jazyka?
Potom hledame
pravé Tebe!

Pridej se k ndm

a podivej se do
zakulisi jedine¢né
sportovni akce.
Ziska$ cenné
zkusenosti, certifikat
dobrovolnika,
zajimavou poloZzku
do Zivotopisu

a Emil Open tricko.

Prihlas se na

>
ﬁ tMilova Spartovini 7.5 www.emilopen.cz/dobrovolnici.

Pofadatelem je Emilova sportovni, z.s., www.emilnadace.cz #hejbnikridlem

pod zastitou

PARLAMENTU CESKE REPUBLIKY

ASOCIACE KRAJU
ESKE REPUBLIKY

NOMINUJTE VYJIMECNOU
ZENU VASEHO REGIONU
od 1. 4. do 15. 6. 2018

Znate nékoho, kdo se ve svém volném case obétuje pro druhé a zvla-
da své aktivity skloubit s péci o rodinu? Malo se podle vas o téchto
nevsednich zenach verejné mluvi? Zmeénte to!

Zapojte se do soutéze Zena regionu i vy! Prihlaste svou kamaradku,
sestru, maminku nebo kolegyni z prace! Dokazte, ze jejich obetavost
a prace maji skutecny smysl!

WWWwW.zenaregionu.cz
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Svédové dobyvaji
pevnost Konigstein

Zajimavas, jak vypadal kazdodenni Zivot vojaka
v dobach tFicetileté valky? Pak zavitejte na sas-
kou pevnost Kdnigstein, kde se utabofi pFes tu-
cet uniformovanych skupin. Dozvite se tfeba,
jak tehdy pracovali zbrojiF, pasit nebo knofli-
kaF. Po oba dny se ve 14 hodin uskute&ni Sermif-
ské pFedstaveni na téma Svédové dobyvaji Ko-
nigstein. A jak se dopravite do Konigsteinu? Vla-
kem do Bad Schandau, kde |ze pfestoupit na pFi-
méstsky vlak S-Bahn (linka S1) smér Drazdany.
Konigstein je hned nasledujici zastavka.

yyr v

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Konigstein (Sachs Schw)

Zeleznicar

2. €ervna 2018

Den déti na nadrazi Praha-Branik

V sobotu 2. €ervna se s détmivypravte na na-
draziPraha-Branik, kde se rozhodné nebude
Zadné z nich nudit. Najdou tu spoustu atrakci.
Bohaty program bude probihat od 9 do 18 ho-
din. Kromé hudebnich a tanecnich vystoupeni
se mlZete tésit na jizdy historickymi vlaky, his-
torickou tramvaji ¢i autobusem nebo na pro-
jizdku zvlastnim vlakem do aredlu depa met-
rana Kacerové. Nebude chybét ani tradi¢ni vy-
stava a zpFistupnéni lokomotiv. Fyzickou zdat-
nost si kazdy m(iZe otestovat na inspektorské
dreziné. Vice informaci naleznete na strankach
www.cd.cz/zazitky (Doporucujeme).

yyr v

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Praha-Branik

2.a3. Cervna 2018

Na Aviatickou pout
se slevou Vlak+

Prvnivikend v €ervnu se na pardubickém le-
tisti kona dalsi ro¢nik Aviatické pouti. Kro-
mé letovych ukazek €eka na navstévniky ta-
ké bohaty pozemni program. K hlavnim Ia-
kadl@im patfiadrenalinova podivana, kdy se
Zena bude prochazet po kfidle letadla, nebo
oblibené vyhlidkové lety pro verejnost ve vr-
tulnicich Robinson 44 a Bell 206. Na Aviatic-
kou pout pfijedte vlakem. V pokladnach CD
zakoupite zpatecni jizdenku Vlak+ Aviatic-
ka pout se slevou 25%. Aby vam tato jizden-
ka platila i pro cestu zpét, nechte siji na akci
orazitkovat u stanku CD.

yyr v

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Pardubice zavodisté

Foto: www.zubrnickazeleznice.cz, Festung Konigstein gGmbH, Thiel PR, Michal Mélek, Petr Kolmann
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