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spadajicich tehdy pod odbor obchodu
osobni dopravy. V rozhovoru
prozradila, na jaké novinky se mohou
cestujiciv letni sezoné tésit.
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Milovnici historie si nenechali ujit zahajeni dalsi

sezony v CD Muzeu LuZna u Rakovnika. O prvnim parnim
vikendu sem zavitala zvlastni navstéva — parni lokomotiva
Papousek 477.013.
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Vznikla v dobé vale¢ného bésnéniv lokomotivce
Breitfeld a Danék ve Slaném presné pred sto lety.
Lokomotiva plivodné oznacena 170.323, fanouskim znama
jako CtyFkolak 434.2186, se stala synonymem pro
nakladni dopravu i moderni nostalgii.
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Nové vybudovana vysokorychlostni trat mezifrancouzskou
Bretania Pay de la Loire ma za sebou dalsi krok k tspésnému
zprovoznéni. Na konci ledna ji otestovala jednotka TGV,
ktera na trati dosahla rychlosti 352 km/h.
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Kdo pozorné sleduje déni na poli komercnich doplikd
programu Train Simulator, jisté zna vyvojarské studio

Virtual Railroads. Z jejich dilny pochazii simulace dvou stroj(,
které neodmyslitelné patfi ke koloritu soucasné DB.
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Kosovo, zemé na Balkanském poloostrové, je nejmladsim
evropskym statem a maisvou malou Zeleznicni sit.
Rozsah dopravy je ale vice nez skromny: Na dvou tratich
jezdi celkem Sest parti osobnich viak.
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Drtiva vétsina Zelezni€ard se v dobach okupace zapojila
do réznych sabotaznich akci. Jejich hrdinstvi pfipomina
celkem 181 jmen na pamétnich deskach umisténych na
nadrazich a zastavkach po celém Jihomoravském kraji.
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Snimek z kvétnové jizdy Retro Ostravanu poslal Jifi Vorel. Rych-
lik zachytil na Novém spojeniv Usti nad Orlici na prelozené trati
smérem na Ceskou Tfebovou. Poskytl nam také fotografii pofize-
nou kdysi na stejném misté&, oviem ve staré stopé. Jejim autorem
je zfejmé strojvedouci Pavel Danko. Fotografie jiz byla publikova-
na nékdy pfed 60 lety na zadni strané tehdejSiho Zeleznicare.

SLOVO UVODEM

Vazeni Ctenafi,

dékujeme vSem, ktefi si objednali leto$ni rekreace

u cestovni kancelafe €D travel. Véfim, Ze i letos bude-
te s vybérem spokojeni. Snazili jsme se rozsifit nabid-
ku o evropské destinace, které jsou s vlastni dopravou
a zafadili jsme Slovinsko - jezero Bled, Moravské Topli-
ce a Ptuj a italské jezero Garda. Obé destinace si rych-
le nasly své pfiznivce. Nabizeji totiZ nejenom odpoci-
nek a koupani v horskych jezerech, ale i vylety do hor,
cyklostezky a v obou pripadech zajimavou gastronomii.
V ptipadé Slovinska jsme sestavili i bali¢ky, kdy travi-
te Ctyfi noci u jezera Bled a v zavéru dovolené relaxujete
tfi noci v termalnich laznich Ptuj nebo Moravskych To-
plicich. Oboje maji v sousedstvi velké aquaparky, které
uspokoji vSechny milovniky adrenalinu. Nejenom pro
pohodafte jsou bazény s 1é¢ivou termalni vodou.

V centru zajmu klientd jsou opét fecké ostrovy - Kré-
ta, Zakynthos, Lefkada, staronové i Kos, nové pak Kefa-
lonie a dalsi. Hotel s all inclusive sluzbami mtZzete najit
na turisticky rusnych ostrovech - hlavné na Krété, Za-
kynthosu, Rhodosu. Ostrovy, jako jsou Santorini, Lef-
kada, Kefalonie, se vyznacuji ubytovanim v apartma-
nech s moznosti vlastniho vafeni. Sem mifi ti, ktefi
chtéji hlavné objevovat krasy fecké ptirody a gastrono-
mie. Ostrovy jsou stvofené pro vylety a vzdy viele dopo-
rucuji pajcit si auto a nejkrasnéjsi plaze objet. Pak bu-
dete mit nezapomenutelné zazitky a nddherné fotky.

Pro ty, ktefi se jesté nerozhodli, mohu viele doporu-
¢it Bulharsko - zvlasté pak, pokud maji malé déti. Krat-
Kké letové casy, mote s piijemnymi vinami, pozvolny
vstup do vody, pisek na stavbu hradti, levné jidlo a sluz-
by - to jsou hlavni pfednosti této destinace. Velice po-
dobné podminky jsou v Albanii, kde vS§ak mame pre-
vazné pokoje pouze pro dvé osoby. Pokud se vam nechce
do letadla, muzZete zvolit tradi¢né ¢isté mote v Chorvat-
sku. Léty ovéfena destinace Drvenik je jednou z nasich
nejpopularnéjsich - a to hlavné diky pohostinnosti ma-
jiteld tamnich hoteld. V nabidce mame cenové vyhodné
terminy v zafi, kdy je zde klid a stale teplé mote. Nebo
navstivte sousedni Slovensko, kde nabizime oblibeny
baliCek BeSeriova + Vysoké Tatry. A jestli jste se rozhod-
li objevovat krasy nasi vlasti, pak miiZete navstivit nase
hotely blizko vody: Jestfabi na Lipné ¢i Bezdéz u Macho-
va jezera.

Destinace, ktera nejvice utrpéla geopolitickymi zmé-
nami, je Turecko. I kdyZ poCet klientd stale nardista, ne-
dosahuje drovné rokd predeslych. Turecko je jednoznac-
né nejvyhodnéjsi oblasti z pohledu cena/vykon. Hote-
ly jsou $pickové, nabidka jidel je obrovska, mote krasné
a nakupni moznosti jsou neomezené.

At uZ mate vybrano, nebo jste se jesté nerozhodli, ne-
zapomerite, Ze na dovolenou je nejlepsi si vzit dobrou
néladu, pozitivni pfistup a chut poznavat. Necekejte
,vepro knedlo“ v fecké taverné a nezapomerite, Ze ,,jiny
kraj, jiny mrav*“, Samoziejmé se mohou vyskytnout né-
jaké nedostatky ¢i problémy. A od toho jsme tady my
nebo delegati, které jsme pro vas zajistili. Nevahejte
a obratte se na nas. Nasim hlavnim zajmem je, aby byla
ileto$ni dovolena co nejkrasné;jsi.

Blanka Jisova

feditelka €D travel



KALEIDOSKOP

Slovensky Papousek se vydal

z Dééina do Ceské Kamenice

Parnilokomotiva Papousek 477.013 vyrobena
vroce 1951 sevsobotu 6. kvétna vydala v Cele
zvlastnich vlak( na trat mezi Dé¢inem, Bene-
Sovem nad Ploucnici a Ceskou Kamenici. Ces-
tujici si tak mohlive ctyFech historickych vo-
zech Bam uzit stoupani nddhernou krajinou

z (doli Labe do LuZickych hor tak, jako to by-
valo bézné v sedmdesatych letech minulé-

ho stoleti. V Ceské Kamenici se stykaji tzemi
tfi chranénych krajinnych oblasti— Luzickych
hor, Labskych piskovcl a Ceského stiedohofi.
Pro fajnsmekry Ceské drahy pfipravily také jiz-
du po décinském ,trianglu”, tedy z décinského
hlavniho nadrazi pres Prostfedni Zleb a D&cin
vychod zpét na hlavninadrazi. Vlak prekonal
Labe po ocelovém prihradovém mosté z roku
1874, ktery je pro osobnidopravu v soucasné
dobé témér nevyuzivan. O jizdy byl mezi fandy
Zelezni¢ni historie velky zajem. (red)
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V Moravské Trebové, kte-
§ q’? ra lezi na Zeleznicni trati Ces-
/\* ka Trebova — Chornice v Pardu- ‘
bickém kraji, by v budoucnu mél
vyrlst novy dopravni terminal. Za-
stupci mésta uz pozadali o dotace z evropského Integrova-
ného regionalniho operaéniho programu, konkrétné ve vyzvé
é ,Vystavba a modernizace dopravnich terminald". Cilem stavby
.\4 prestupniho dopravniho termindlu je mimo jiné zlep3enivzhledu
A okoli Zelezni¢niho nadrazi. Mésto jiz vykoupilo staré budovy a plo-
$ chy v bezprostredni blizkosti stanice, jeZ by se
Q\ mély proménit v parkovisté pro individualni do-
A'V pravu a zastavky regionalni autobusové dopravy.
-,} Nové ma vzniknout vicepatrova véz na samoobsluz-
$ né odkladani jizdnich kol, podobna tfeba té v Preroveé.
$ Soucastivystavby jei Gprava zelené a doplnéni méstské-
> ho mobiliare. Tim vznikne diistojny pfestupni uzel na vla-
ky Ceskych drah, které z Moravské Tfebové zajistuji dopra-
vu predevsim do Ceské Trebové, ale i do Dzbelu v Olomouckém
kraji, nebo jihomoravskych Velkych Opatovic a Boskovic. (mah)

Lazenskou sezonu

zahijila jizda

Oslavy 750 let mésta Jesenik a zaroven zahajeni
dalsi, v poradiuz 170. sezony v Priessnitzovych lé-
cebnych laznich v sobotu 13. kvétna odstartova-
lajizda parniho vlaku, ktery vypravilo olomoucké
Regionalniobchodni centrum Ceskych drah. Ne-
vSedni akce, jeZ se odehrala pod zastitou hejtma-
na Olomouckého kraje, se zG€astnily stovky ma-

Zelezni¢ni doprava pro
kraje zamifila do Rakouska

Ke kulatému stolu ve Vidni zasedli

11. kvétna zastupci ministerstev do-
pravy, Spravy Zelezni¢ni dopravni ces-
ty a Ceskych drah spolu s rakouskymi
partnery z OBB. Hlavnimi tématy jed-
nani bylo provozovani pfeshranicnich
trati, v€etné planovanych investic, je-
jich modernizace a v neposlednifadé
také koordinace regionalni a dalko-

vé dopravy. ,Otevreli jsme problemati-
ku tarifniintegrace v ramci preshranic-
nich spojd v Jihoceském a Jihomorav-
ském kraji, zlepSeni pFestupnich vazeb
v Zeleznicni stanici Rybnik i vlivu mo-
dernizace ve stanici Bfeclav,” uved| mis-
topfedseda predstavenstva CD Ludvik
Urban. Zastupci OBB informovali o stu-
dii modernizace Zeleznicni trati od hra-
nic u Breclavi do Vidné. Jak uvedli Viktor
Plank z oddéleniinfrastruktury rakous-
kych drah a Thomas Siegel z rakouské-
ho ministerstva dopravy, chtéji zajis-
tit, aby tam vlaky mohly jezdit rychle-
jinez 160 kilometr(i za hodinu. Jde ¢as-
tecné o reakci na snahu Ceska vybudo-
vat zPrahy do Brna a dal na Viden v bu-
doucnu vysokorychlostni trat. Raku-
$ané vnimaji trat smérem na Prahu
ado Berlina jako jednu z kliCovych mezi-
narodnich spojnic. (rap)
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lych i velkych cestujicich. Vlak v kaZzdé nacest-

né stanici privitaly davy nadSenych lidi a fanous-
kG Zeleznicni historie, ktefi obdivovali nejen par-
ni lokomotivu 475.101, zvanou Slechti¢na, ale

i zakladatele jesenickych lazniVincence Priess-
nitze s manzelkou Sofii a doprovodem v historic-
kych kostymech z doby takzvaného Biedermeie-
ru. Vlazenském mésté mohli GEastnici parnijizdy
navstivit doprovodny program, kde vystoupila na-
priklad slovenska zpévacka Kristina nebo Swing
dixieland Armady Ceské republiky. Nejmlad3im
oslavencem se stala parni lokomotiva Slechti¢na,
kterd ma letos 70leté jubileum. Oslavy se mohly
uskutecnit také diky finanénimu pFispévku mno-
ha partnert této akce. (mah)
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€D podpofily Centrum
studii genocid v Tereziné

Jeden vagon Vlaku Lustig, ktery pro-
jizdi Evropou a pfipomina nacistic-
ké transporty za 2. svétové valky,
stanul na nadvori byvalych kasaren
v Tereziné a symbolicky 9. kvétna
zahajil provoz zdejsiho nové zaloze-
ného Centra studia genocid. Jeho ci-
lem je prosazeni skolnivyuky o pfi-
¢inach a disledcich genocid, etnic-
kych €istek a masového vyvrazdo-
vani ve svétovych déjinach. Nejvi-
ce rozsiten je tento studijni obor

v USA. V Evropé obdobné centrum
funguje tfeba ve Svédsku nebo Vel-
ké Britanii. V prostorach byvalé-

ho Zidovského ghetta ho doprovo-
diiFada vzdélavacich a kulturnich
akci. Projekt centra studii se rozhod-
ly podporit také Ceské drahy, a to
na zakladé dlouhodobé spoluprace
na projektu Vlak Lustig. Jeho uz

6. rocnik se pfimo v centru na pod-
poru studii genocid uskutec¢ni od
10. do 16. Cervence a soucastijei di-
vadelni pfedstaveni Modlitba pro
KateFinu Horovitzovou, které se
uskute€ni14.a 15. Cervence. Dal-
Sivzdélavaci, informacnia kultur-
né-sportovni programy ma centrum
naplanované az do roku 2020. (red)

Zelezniéaf uspél v soutézi
Fénix content marketing

Ctrnactidenik Skupiny Ceské drahy Zeleznicar
si pripsal dalsi Gspéch v soutézi Fénix content
marketing. V letosnim ro¢niku vyro€nich cen
pro obsahové projekty skoncil na skvélém dru-
hém misté v kategorii B2E noviny a ¢asopisy
anoviny statni spravy a vefejného sektoru. Vy-
sledky ¢tvrtého ro¢niku soutéze firemnich mé-
dii Fénix content marketing, poradané agen-
turou Freya Katefiny Borovanské, byly vyhla-
Seny ve Ctvrtek 27. dubna v prostorach Prazské
kFiZzovatky. Porotci vybirali vitéze v celkem tfi-
nacti kategoriich. Oznamili také jména drzite-
|G CtyF zvlastnich ocenéni. SoutéZ ocenuje ino-
vativnost, efektivitu, kvalitu zpracovani, krea-
tivitu, odvazné klienty, schopné a profesionalni
agentury. Hodnotilo se nejen grafické zpraco-
vani a poutavost titulu, ale zvlastniddraz po-
rotci kladli také na obsahovou stranku, hodno-

FOTO: (D, MICHAL VANA, CENTRUM STUDIT GENOCID

tu sdélenia strukturu publikace. (red)
v ‘\"-.} >
g - = Brnénsky zelezni¢ni uzel zazije %
% letos v 1été jednu z nejrozsahlej- o .
{ A ‘ > : ™ 3ich vyluk zelezni¢ni dopravy. Jak Qv
x ‘I' jsmejiz na strankach Zeleznicare in- fp‘
formovali, stodenni omezeni za¢ne o,
= s ———————=ee=dft= 3 Zervnaaje planovano az do 10. zafi. Nejpodstatnéjsi zmé- ®
nou bude zastavovani vlakd EuroCity a railjet namisto na hlav- <
e T nim nadrazi nejen v znovu zprovoznéné stanici Brno dolni na- 09,,
drazi, ale také v Brné-Zidenicich. Ten, kdo pojede rychlikem z Hav- o

lickova Brodu, bude muset zprvu prestupovat
v brnénském Kralové Poli na nahradni tramva-

jovou linku sméfujici na hlavninadrazi, od 1. cer- (‘\-.
vence, kdy zapocne dal3i ¢ast vyluky, rychliky jizdu 9,
ukonéijiz v TiSnové. K tomu vSemu bude na dobu vylu-
ky zaveden u osobnich vlakd na trase Brno — TiSnov pou-
ze pllhodinovy interval a linka S3 bude rozdélena na se-
verni a jizni vétev. Jind organizace provozu vznikne i na do- ‘A‘
casnérozdélené lince S2. Vzhledem ke komplikovanosti akce

bude vhodné se pred kazdou jizdou informovat na webové

strance www.cd.cz/jizdni-rad/omezeni-provozu/vyluka. (mah)
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ROZHOVOR

Chceme lidi inspirovat
k cestovani vlakem

JOSEF HOLEK | FOTO: MICHAL MALEK

Zhodnotte po étvrt roce fungovani modelu, kdy éast
odboru obchodu osobni dopravy pfesla pod vas.

Novy odbor funguje bez problémd, pfechod byl velmi
hladky. Podafilo se ndm uskute¢nit tspésné marketin-
gové kampané Za vyprodeji do Némecka, Jizni expres,
Slovacky expres, Vlakem do zahranici s véasnou jizden-
kou Evropa nebo Vlakem na Slovensko. Dile jsme do-
kazali s obchodnimi partnery vyjednat nové atraktiv-
ni ceny do zahrani&i napfiklad do Rakouska, Svycarska
ana Slovensko, spustit aplikaci D Komunikator. Dal-
§i novinkou je spusténi nového webu - tady nam ¢isla
ukazuji, ze si ho nasi zakaznici oblibili. Za obdobi prv-
niho mésice od spusténi se zvysil pocet navstév opro-

ti stejnému obdobi v loriském roce o sto tisic a regis-
trujeme také nardst trZeb o ¢tyfiadvacet procent. Da-
le jedname s kraji o zptisobu propojeni v oblasti odbave-
ni a podaftilo se ndm vyznamné posilit nasi pozici pti
roz§ifovani technologie MAP struktury do jednotlivych
krajskych dopravnich systémd. Nasim cilem je zjedno-
dusit odbaveni cestujicich a umoznit jim plné vyuzit
vyhody krajskych integrovanych systémd. Pfipravuje-
me zavedeni In Karty do aplikace M1j vlak, coZ umozni
cestujicim nové cestovat bez plastové In Karty, na tuto
novinku se cestujici mohou tésit na podzim tohoto ro-
ku. JeSté zminim, Ze jsme vyznamné pokrocili ve dvou
kli¢ovych projektech souvisejicich s modernizaci od-
baveni a péce o zakazniky, projektem MISOP a projek-
tem vytvofeni jednotné zakaznické databaze nutné pro
efektivni komunikaci s nasimi zdkazniky ohledné ob-
chodnich nabidek. Zasadnim zplisobem také upravu-
jeme podminky uplatnéni prava z pfepravni smlouvy
jizdnich dokladd tak, aby jiz od zati bylo mozné jizdni
doklady zakoupené na e-shopu vracet beze srazky pat-
nact minut pfed odjezdem zvoleného vlaku.

Proé se vlastné k rozdéleni odbori pfistoupilo?

Je to pfedevsim kvili velikosti byvalého odboru.

S ohledem na velky rozsah agendy jsme jiZ del$i dobu
fungovali ramcové tak, Ze jsme méli kompetence roz-
délené podle oddéleni. Hlavnim benefitem nového mo-
delu je bezesporu prohloubeni spoluprace mezi oddé-
lenimi. Pokud to trochu zjednodusim, oddéleni ce-
notvorby a obchodnich analyz analyzuje trzby a po-
Cty cestujicich a vymysli strategii cenotvorby, tedy ja-
kym zplisobem nejlépe prilakat nové cestujici do na-
§ich vlaki prostfednictvim ceny a pfitom navySovat
trzby CD. Oddéleni tarifli, technologie a zkouSek pfe-
vtéli tuto strategii do potfebnych predpisii a zajisti ko-
munikaci vii¢i nasim zaméstnancim, oddéleni mar-
ketingu podpofi tyto zaméry marketingovymi kampa-
némi a skupina médii zajisti, aby vSe, co jsme vymys-
leli, fungovalo na webu a v nasi aplikaci.

Co nového pfinese produkt Akéni jizdenka na léto?
Bude se néjak vyrazné ménit?

V loniském roce jsme zavedli zkracenou tydenni formu,
coz ptineslo velmi dobré ekonomické vysledky, patr-
ny je nar@st prodeje kust na dvojnasobek a navyseni
celkovych trzeb za dany produkt o tficet procent. Ten-
to tspésny model chceme zachovat i pro letoSek. Navic
jsme pripravili sitovou jizdenku na kolo za 99 korun,
ktera doplni stavajici tarifni produkty tykajici se kol.

MiiZete Fici, jaké jsou souéasné cile marketingové ko-
munikace €eskych drah?

V rdmci marketingu jsme si stano-

vili jako primarni cil ziskat nové ’ ’
cestujici. V néasledujicich letech
chceme do vlakd naldkat cestu-
jici z mladé generace. Zaroven

je nutné pretahnout dalsi za-
kazniky ze silnic. Proto jsme

jako klicovou kampan zatadi-

li na podzim tohoto roku kam-

pan Auta versus vlaky, ktera

bude k vidéni mimo jiné v tele-
vizi, v Cervnu zahajujeme na-
taceni. Druhym cilem je udr-

Zet stavajici klienty, pfesvédcit

je o dalsich mozZnostech cesto-
vani, které dosud nevyuzili. Ta-
dy mam na mysli napfiklad ces-
tovani do zahraniéi. Vjarnich
meésicich jsme se proto zaméfi-

li vkampanich na podporu vcas-
né jizdenky Evropa. Stile je mnoho
cestujicich, ktefi se domnivaji, Ze cesta vla-

kem do zahraniéi stoji tisice. Pfi véasné koupi jizden-
ky jsou to v8ak stokoruny. Je nas§im tkolem tuto infor-
maci co nejvice roz§ifit. Dale chceme prohloubit in-
formovanost o moznych destinacich a sluzbach, které
maji k dispozici, tedy Mj vlak, In Karta, web, €D Body,
sluzby na palubé a dalsi. Pro naplnéni téchto cild vy-
tvafime cilené mediidlni kampané.

e

k on-line komunikaci?

Je to pfirozeny a ofekavany vyvoj a my jsme na néj pfi-
praveni. VSechny nase kampané pfipravujeme tak,
abychom je mohli umistit do on-line médii vcetné so-
cidlnich médii. Realizujeme vykonnostni kampané,
kdy sledujeme, jak na které webové strance nase re-
klama funguje, a pfizpisobujeme jeji umisténi pod-
le mnozstvi klikii na nasi reklamu. ZajiStujeme také,
aby pfi vyhledavani klicovych slov tykajicich se ces-
tovani vlakem byly nase obchodni produkty nabize-
ny na prémiovych pozicich. V loriském roce jsme navic

Presunout

lidi z aut do vlaku je
velmi narocné. Aby se to
podarilo, je k tomu zapotiebi
soubéh nékolika véci: efektivni
dopravni spojeni, které je
konkurenceschopné k jizdé
vlakem i solidni a hlavné

stabilni kvalita viaku.




ZUZANA CECHOVA

Zuzana Cechova vystudovala prazskou Vysokou $ko-
lu ekonomickou, obor Mezinarodni obchod, pozdé-

ji tamtéz absolvovala doktorské studium, jez zakonci-
la titulem Ph.D. Pro Ceské drahy pracuje od roku 2011,
postupné se pres pozice vedouci oddéleni strategie

a obchodnich analyz osobni dopravy a zastupkyné re-
ditele odboru obchodu dopravy dostala na feditel-

ku odboru cenotvorby a produktové komunikace. Po-
chazi z Pfibrami, miluje lyZovani, jizdu na kole, turis-
tiku a vareni.

vyznamné podpotili nase plisobeni na Facebooku a le-
tos chceme pokracovat. Nyni stdle castéji zafazujeme
na nas profil kratka videa, kterda mezi mladymi uzivate-
li socidlnich siti funguji nejlépe. Ve vétsi mife chceme
rozjet i n4s profil na siti Instagram a Youtube. V oblasti
socidlnich médii spolupracujeme s vysokymi §kolami,
kdy se studenty v ramci workshopl konzultujeme ob-
sah, ktery umistujeme na nas facebookovy profil.

Jakych vysledkd narodni dopravce na tomto poli jiZ do-
sahl?

Oficidlné jsme spustili nas profil na zacatku minulé-
ho roku. Mame téméf pétadvacet tisic fanouskdl a jejich
pocet naddle nar@istd. Za prvni kvartal roku 2017 se zvy-
§il o tficet procent. Na Sedesat procent dotazii odpovi-
me do hodiny, na zhruba tfi ¢tvrtiny dotazli odpovime
do tfi hodin. Pokud se podivam na nase prispévky, nej-
vétsi dosah zaznamenal ten o Jizdence na 1éto. Video vi-
délo pfes plil milionu uZivateldi. Chceme uzivatele so-
cidlnich siti, a nejen je, inspirovat ke straveni volné-
ho ¢asu navstévou zajimavych mist, kdy si jako dopravu
zvoli vlak nadrodniho dopravce.

Jak se tato snaha promita do motivace lidi pfesednout
z auta do vlaku a co je potieba udélat pro to, aby se
tahle tendence udrzela, respektive zesilila?

Presunout lidi z aut do vlaku je velmi naro¢na discipli-
na. Aby se to podafilo, je k tomu zapotfebi soubéh né-
kolika véci: efektivni dopravni spojeni, které je konku-
renceschopné k jizdé vlakem, ¢i solidni a hlavné stabil-
ni kvalita vlaku - modernizované nebo nové vozy ¢i jed-
notky s kvalitnimi sluZzbami na palubé. Hovoiim tfe-
ba o pfipojeni k internetu pomoci wi-fi, cateringu, mi-
1ém personalu, pfijatelné cené za jizdenku a efektivni
komunikaci. Pokud se toto podati, narist cestujicich je
témér zaruden.

Na které lince je tento optimalni mix nejpatrnéjsi?
Podafilo se to napfiklad na relaci Praha - Tabor - Ceské
Budéjovice, kde se vyznamneé zrychlilo vlakové spoje-
ni. Jezdi zde modernizované vozy s CD minibarem. Po-
¢itdme i s wi-fi. Za cestu z Prahy do Budé&jovic pak da-
te slusnych 119 korun. Nardst cestujicich a trZzeb v re-
lacich, pro které se cesta vyrazné zrychlila, je o tficet
procent. Je to spole¢na prace nejen naseho odboru, ale
v3ech odbort napfi¢ CD.
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Ve dnech 25. a 26. dubna hostil Drazni Gfad
kolegy ze slovenského Dopravného Gradu.

Za hostitele vedl delegaci Feditel DU Jifi Kolaf,
v Cele slovenské pak stanul pfedseda Doprav-
ného Gradu Jan Breja. V ramci pravidelné
spoluprace si cesti a slovensti zastupciinsti-
tuci vymeénili aktualni novinky z oblasti svére-
né plsobnosti. Cei mimo jiné informovali své
partnery o zakladnich zménach v pravomo-

lo dalsi sezonu

JOSEF HOLEK | FOTO: MARTIN SVANCAR

nikatni Muzeum CD v LuZné u Rakovnika

U o druhém kvétnovém vikendu otevielo své
brany tradi¢ni akci Prvni parni vikend. Dvouden-
ni program navstivily vice nez dvé tisicovky lidi
nejen z Cech, ale i z Némecka. Sobotnimu otevfe-
ni pfedchéizel pate¢ni ptijezd protokolarniho vla-
ku z prazského Masarykova nadrazi, kterému vé-
vodila lokomotiva T478.1008.

Patek patfil oficialitdm spojenym s piijez-
dem protokolarniho vlaku se vSemi, ktefi se
néjakym zplisobem zasadili o rozvoj Zeleznice.
Ve vlaku ¢i pfimo na misté nechybéli ani za-
stupci managementu Ceskych drah. ,Vidime,
Ze Zeleznice ma budoucnost, nebot existuje ur-
ity trend zdjmu cestujicich o tuto dopravu.
Jen nase spole¢nost za minuly rok piepravi-
la pfes sto sedmdesat miliont lidi. Mdme tedy
spolecenskou zodpovédnost,“ fekl pfitomnym
hosttim generalni feditel a pfedseda predsta-
venstva CD Pavel Krtek. ,I vbudoucnu bude-
me pokracovat v nostalgickych jizdach a udr-
zovani tradice a odkazu,“ dodal. Také soupra-
va ,,protokolaru“ se nesla v duchu retro, nebot
ji tvotily bautzenské renovované vozy fad Aa,
ABa, B nebo BDs. Ty dopravce zafazuje napti-
klad na spoj Retro Ostravan.

cich, které vychazi z novelizace zakona o dra-
hach, ktera je G¢innd od 1. dubna letoSniho
roku.

Spoluprace bude nadale pokracovat. Jiz
koncem kvétna navstivi slovensti kolegové
znovu nas Grad, aby byla navazana spolupra-
ceivdalSich oblastech, zejména v problema-
tice feSici spolecné statni dozory, systém
bezpecnosti pro osvédceni dopravct Ci licenci

AKkce ve znameni Papouski

Vikend uz ale patfil jen navs§tévnikam z fad
vefejnosti. Dopravce pro né pripravil boha-

ty doprovodny program. Stovky lidi pfijely

z prazské ,Masarycky“ specialné vypravenymi
vlaky, v jejichz Cele se py$nila parni lokomo-
tiva 354.195 ¢i dvojice Papouski 477.043 s po-
pradskou kolegyni 477.013. Slovensti kolegové
s Papouskem pak v nedéli do metropole odvez-
li odpoledni specidl a pokracovali na vychod.
»~Ranninedélni spojeni méla jesté spolu s Vsu-
dybylkou zajistit parnic¢ka 464.008, bohuzel
se po cesté do Prahy porouchala,“ upfesnil Mi-
loslav Kothera, vrchni pfednosta luzenské-

ho Depa historickych vozidel (DHV). V§udybyl-
ka byla i v Cele vyletnich vlaki z Luzné do ne-
dalekého Stochova, Cesky Papousek se v depu
blyskl novym modrym nitérem. Nové se v mu-
zeu predstavily rovnéz stroje 749.250, 180.001
a181.001.

Muzeum CD v Luzné u Rakovnika se jiz od
roku 1999 zabyva idrzbou a provozem historic-
kych kolejovych vozidel, ktera po dlouhych le-
tech ve sluzbé délaji nyniradost Zelezni¢nim
nad$enciim zajemcim o historii dopravy.

k provozovanidrazni dopravy. Jak postupovat
spolecné v téchto Cinnostech, budou Fesit
jednotlivé pracovni skupiny, které pripravi
své navrhy k dalSimu projednani a pripadné
schvaleni.

Poprvé instituce navazaly kontakt v roce
2015. Zastupci se shodli, Ze nadale hodlaji
rozvijet spolupraci a sdilet své poznatky
i vdalSich letech.
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Cyklovlak do Blatné prilakal fadu nadsencii

VZdy dvakrat do roka vyraZi z Plzné
specialni cyklovlak. LetoSnim prvnim
cilem se v sobotu 6. kvétna stala Blatna
na jihu Cech. Akce, kterou spolupofada
plzenské Regionalni obchodni centrum
(D, se pokazdé tési obrovskému zajmu.
Ani posledné tomu nebylo jinak, viak byl
zcela zaplnén.

JOSEF HOLEK | FOTO: AUTOR

pecidlné vypravené cyklovlaky si nenecha-

ji kazdoroc¢né ujit stovky cyklistii vSech vé-
kovych kategorii. Soupravy obvykle vyrazi z Plz-
né dvakrat do roka, nejcastéji do destinaci v za-
padnich, stfednich a jiZznich Cechéch. Leto$ni
prvni déjstvi zavedlo cykloturisty do jihoceské
Blatné. A sedmivozova souprava byla zaplnéna
do posledniho mista.

Pravidelnou dc¢astnici je i Soria Prochazko-
vazPlzné. ,,Obcas vynecham jen podzimni ter-
miny. To byvam v zahraniéi,“ prozradila. Cyk-
listice holduje fadu let, letos je to vak se spor-
tovanim slabsi, a to kvili pocasi. ,,Mam naje-
to jen sto padesat kilometrii, loni jsem jich mé-
la touhle dobou pres pét stovek,“ postézovala si.
Pravda, ac¢koli se rano zdalo, Ze ani zatim po-
slednimu cyklovlaku pocasi pfili§ nebude pfat,
ucastniky to nikterak neodradilo a jizdu vla-
kem si patfi¢né uzili. ,Nebudeme to pfehanét,
chceme udélat takovych padesat kilometri,“
zhodnotila plany Sotia Prochazkova po vystupu
v Blatné. Nakonec jedenacta rozhodla, slunicko
se vyklubalo a byl krasny slune¢ny den, idedlni
pro vylet na kole.

Zvladnutelné vrsky

Spolu s ni jelo ve vlaku dal$ich 229 cyklisti a né-
Kkolik desitek pésich turist@. ,Nejen v pfirode,
aleive vlaku pokazdé panuje fantasticka atmo-
sféra. Je to spolecenska akce, kdy se 1idé ve vlaku

sejdou, posedi a popovidaji si,“ zhodnotil jizdu
Vladimir Kostelny, feditel plzeriského Regiondl-
niho obchodniho centra €D (ROC). ,,Potfebova-
li bychom kazdy osobni viiz proloZit bistrem. Je-
den je malo, tvorily se fronty,“ doplnil Kostelny.

Cestujici a zaroven cyklisté se mohli vypravit
po zelené turistické znacce po Blatenském okru-
hu anebo pfes Chanovice do Lnar. ,,Jsou to ko-
pecky, které obvykle daji ¢lovéku zabrat, ale na-
konec je vzdy zvladneme,“ popsal Jiti Holomel,
jeden ze spolupotfadatelii.

Cyklovlak uz nékolik let pofdda plzeriské ROC
spolu se zdej$Sim domem déti a mladeze Radova-
nek. PFi3ti - jubilejni padesaty - zamifi do Ces-
kého krasu. Vyletnikiim se otevte i vilecka Mo-

Tfina, vlak tedy zajede aZ do blizkosti lomu Ame-
rika. Posléze se cyklisté vydaji k Berounce a po-
délni aZ do Berouna. Do stfednich Cech se cyk-
lovlak z Plzné vyda 9. zati.

KARLOVY VARY SE DOCKALY NOVEHO NADRAZI, K VLAKUM JE ZATIM DALEKO

Cestujicim zacala na karlovarském hornim
nadrazi slouzit nova vypravni budova za néko-
lik desitek milion korun. Do nového se zarovern
prestéhovaliizaméstnanci Ceskych drah. Napfi-
klad pokladni pro mezinarodnii vnitrostatni do-
pravu uz sediv provizornich prostorech pfizemi
nového objektu, po letnich prazdninach se presu-

nou do plnohodnotnych pokladen v prvnim patre.
Lidé se vSsak nemusi obavat, Ze by z pfizemi, které
navazuje na parkovisté, museli béhat jen po scho-
dech, k dispozici je i vytah a stavba je pIné bezbari-
érova. Pokladny v patfe jsou v tésné blizkosti prv-
niho nastupisté. ,AZ bude hotovy prvni peron,
otevieme pokladny v prvnim patfe. Sprava Zelez-
ni¢ni dopravni cesty nam pfislibila, Ze to bude
na zacatku zafri," upresnil Daniel Jares, manazer
Gsteckého Regionalniho pracovisté Zakaznického
personalu CD (RP ZAP), kam karlovarsti spadaji.
Byt je prosklend budova pIné funkéni, schody
i vytah zlstanou uzavreny az do zafi. Pokud by
totiz cestujici vysliz prvniho patra smérem ke kole-
jisti, skoncili by pfimo uprostred stavenisté. Spolu
svystavbou budovy totiz SZDC nechava rekonstru-
ovat celé nadraZzi. Prodej jizdenek v novych poklad-
nach by tedy byl pro zakazniky nepohodiny. Uz
takhle se musi po nakupu jizdenky vratit se zpét

na parkovisté respektive zastavku MHD a jit néko-
lik stovek metr( do vr3ku ke kolejisti, k chomutov-
skému zhlavi.

Penize pridala EU

SZDC otevFenim nové budovy zahdajila druhou ¢ast
modernizace karlovarského horniho nadrazi, tedy
rekonstrukci kolejisté. BEhem prvni ¢asti stavby
stavari strhli plvodnivypravni budovy a najejich
misté postavili moderni halu vychazejici z navrhu
architekta Petra Franty.

V nejblizsich mésicich firma vybuduje prvni
adruhé nastupisté, prace zacaly i na podchodu.
Kromé vystavby nového podchodu se dale prove-
dou potfebné tGpravy Zelezni¢niho svrsku a spod-
ku, staniéniho zabezpecovaciho zafizeni, trakéni-
ho vedeni a dalSich navaznych zafizeni. Celkové
naklady ¢ini bezmala tFi ctvrté miliardy korun, vice
nez pal miliardy sméfuje z evropskych fondd. (hol)
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€D Cargo rozsii floti
lokomotiv o dalsi Vectrony

MICHAL ROH | FOTO: MICHAL ROH ML., JIRI STEMBIREK

Stalo se tak skoro pfesné rok po slavnostnim
podpisu smlouvy mezi CD Cargo a spolecnos-
ti Siemens CR na dodavku prvnich péti interope-
rabilnich Vectrond. Lokomotiva Vectron diky vy-
sokému vykonu 6,4 MW umoziuje efektivné pre-
pravovat i tézké vlaky na tratich, které jsou zati-
Zeny hustym provozem osobnich vlaka. V zaklad-
nim doddvaném provedeni je lokomotiva vybave-
na pro provoz v sedmi statech stfedni a vychodni
Evropy, coz umoznilo zrychlit pfeshrani¢ni pfe-
pravu bez tradi¢ni nutnosti vymény lokomoti-

vy na hranicich, naptiklad v DéCiné. Vzhledem

k modularni koncepci lokomotivy miiZe byt dovy-
bavena pakety pro provoz v dalsich zemich.

Nechybi zabezpeéovaci zaFizeni ETCS
Cena jedné lokomotivy se opét pohybuje oko-

lo 100 miliont K¢, a to véetné vybaveni nejmo-
dernéj$im zabezpecovacim zafizenim ETCS. Tro-
jice strojii by méla byt doddna na prelomu roku
2017/2018. ,Lokomotivy najdou uplatnéni pfede-
v$im pfi vozbé vlakil intermodalni dopravy nejen

Odjezd uceleného vlaku s automobily ze stanice Zilina
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VECTRON U €D CARGO

13. dubna 2016

podpis smlouvy mezi CD Cargo a Siemens
Ceska republika o dodavce péti lokomotiv
Vectron

31. kvétna 2016
Technicko-bezpecnostni zkouska prvni
lokomotivy s €islem 383.001 na trati
Velim - Poficany

26. zari 2016

nasazeniVectronu 383.002 na vlak s au-

tomobily mezi Zilinou a Hamburkem

30. zari 2016

predani paté lokomotivy (383.004)
Vectron CD Cargo ve vyrobnim zavodé
Siemens v Allachu

2. fijna 2016

Vectron 383.002 dojel s viakem CD Cargo
do rumunské stanice Curtici

19. fijna 2016

Vectron 383.005 dojel s viakem CD Cargo
se silniénimi navésy do pristavu Rostock
11. prosince 2016

zacatek turnusového nasazenilokomotiv
na vlaky s automobily mezi Slovenskem

a Némeckem

21. prosince 2016

Vectron 383.003 dojel s vlakem CD Cargo
do rakouské stanice Gratwein-Gratkorn
25. dubna 2017

podpis opce na pofizeni tfi dalSich
Vectrond

Nasazeni Vectron(i na tizemi jinych
stdti je soucdsti expanznich cilii CD
Cargo. Lokomotiva 383.005 byla pri své
cesté z Brna do Rostocku zachycena
néekolik kilometrii pred Berlinem.

s kontejnery, alei se silni¢nimi navésy. V Cerv-
nu planujeme nasadit Vectron na jiz provozova-
ny vlak s navésy mezi Brnem a Rostockem, nové
by se mohly objevit v némeckém Braunschweigu,
slovinském Koperu a urcité také v Rakousku,“ fe-
kllvan Bednarik. ,,BEhem dosavadniho provozu
Vectronti u CD Cargo jsme se nesetkali s vét§imi
technickymi problémy nebo zavadami. Potvrzu-
jitoi¢isla o kilometrickém probéhu lokomotiv,
ktery bézné dosahuje 700 kilometr1, ale vyjim-
kou neni ani tisic kilometra ujetych za den,“ do-
dal pfedseda pfedstavenstva.

»Rozhodnuti spole¢nosti CD Cargo vyuZit opci
na tfi lokomotivy Siemens Vectron vnimame jako
vyjadreni spokojenosti zakaznika s jiz dodanymi
lokomotivami z loriského roku. Velmi nas tési, ze
jeden z nejvyznamnéjsich hra¢t na stfedoevrop-
ském trhu Zelezni¢ni pfepravy zbozi rozsifil svou
flotilu Vectronii, kterd bude brzy ¢itat osm vozi-
del. Véfime, Ze timto nase obchodni spoluprace
nekonci a lokomotivy Vectron se budou na ceskych
Zeleznicich objevovat ¢im dal ¢astéji,” uvedl Ro-
man Koksal, feditel divize Mobility, Siemens CR.

S Vectrony CD Cargo se v soucasné dobé miizeme
setkat zejména na vlacich s automobily mezi Nym-
burkem a némeckou sefadovaci stanici Falkenberg
(Elster). Vyjimkou v§ak neni ani nasazeni nékterého
z Vectronti na vlacich s kontejnery mezi Ceskou Tfe-
bovou a Bratislavou. A jak zminil pfedseda predsta-
venstva CD Cargo Ivan Bednarik, od ¢ervna bude je-
den z Vectrontl pravidelné vozit tfi pary vlaka se sil-
ni¢niminavésy LKW Walter z Brna do Rostocku.

S ! i L
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V labském tidoli se miiZzeme s Vectrony CD Cargo setkat zcela bézné.



SKROMNY CTYRKOLAK

Jakkoli se to miize zdat ponékud zvlastni a tézko uvéritelné, prvni, ale i druha svétova valka, pfinesly
nebyvaly rozvoj dopravy. Pro Zeleznici i pro Zeleznicni primysl predstavovaly oba tyto kruté konflikty

prekvapivé velky rozmach. A tak neni divu, Ze pravé pfed sto lety byla v lokomotivce Breitfeld a Danék
ve Slaném vyrobena lokomotiva 170.323 (pozdéji u CSD jako 434.0148).
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Dnes uz si nejspis ani nedokazeme
D predstavit, jak obtiZzné muselo byt za-

jistit chod tovarny, dodavky materidlu
a zejména pracovni sily ve tfetim roce prvni
svétové valky, kdy byli dalsi a dalsi muZzi povo-
lavani do armady. Ale i pfesto se dodnes do-
choval vysledek jejich prace, ktery jiz sto let
slouzi dalsim generacim. Je jim lokomotiva
434.2186, kterd vznikla v roce 1936 prestavbou
zminéného stroje 434.0148. Jeji poselstvi ma
mnoho podob.

Ve zacalo u Karla Golsdorfa
Na pfelomu 19. a 20. stoleti byl viid¢i osobnos-
ti rakouskych drah v oblasti vyvoje lokomotiv

Mezi depa, kde se zacatkem 80. let tak trochu zastavil as
a kde bylo je3té mozno doZivajici parni lokomotivy zastih-
nout, bylo Lokodepo Praha Vr3ovice. Zde jsem mél tu moz-
nost zacit svou topicskou praxi na topickach — lokomoti-
vach jiz nejezdicich a upravenych pro vytapéni prostor depa.
Pritom si nebylo mozno nevSimnout, Ze vdepu je jesté jedna
parnikrasavice 434.2186, o niz se starala parta vybornych
lidi, ktefi mé brzy pFijali mezi sebe. Po ase straveném

na topicské"strané prislai moje chvile, kdy jsem slozil poza-
dovanou zkousku a kone¢né si mohl,zatahnout za stfevo"
jako strojvedouci. Oproti modernim strojim je i dnes u par-
ni lokomotivy nutna podrobna prohlidka a pecliva pfiprava.
Prisamotné jizdé je velmi dlleZita nejenom perfektni sou-
hra mezi strojvedoucim a topicem, ale také vyborna znalost
konstrukce lokomotivy a principt fungovanijejich jednotli-
vych celkd, aby bylo moZno odstranit pfipadnou vzniklou
zavadu na trati. Strojvedouci se musi naucit lokomotivu

,.poslouchat”, aby nejenom pohledem, ale i sluchem doka-
zalirozpoznat, zda stroj jede bezchybné nebo zda ma néjaky

technicky problém ¢i pocinajici zavadu.

hlavni konstruktér Karl Golsdorf. Podle jeho
navrhi vzniklo mnoho typa stroji v §irokém
spektru jejich pouZiti. Pro dopravu rychliki
na horskych tratich vytvofil vykonnou Ctyi-
spfezni lokomotivu fady 170, vyrabénou v Ra-
kousku od roku 1897. Golsdorf si byl velmi vé-
dom zisadniho vyznamu tcinnosti parniho
stroje. Cim vy3$i uéinnost, tim vy3si trakéni
vykon a tim hospodarnéjsi provoz. K lepSimu
vyuziti energie pary nahradil Karl Goélsdorf
tradi¢ni dvojcity parni stroj sdruZzenym par-
nim strojem, tedy délenou expanzi. Para na-
pfed prochézi vysokotlakym valcem a nasled-
né nizkotlakym valcem. Délend expanze vede
k niz§imu poklesu teploty pary expandujici
ve valci parniho stroje, coz se pfiznivé proje-
vuje snizenim jeji spotfeby. Lokomotiva tim
padem disponuje vy$§im vykonem a je v provo-
zu hospodarnéjsi. Princip délené expanze po-
uzil Karl Golsdorfiu lokomotiv fady 170.
Proces neustalého prekonavani mezi tech-
niky neni jen pfiznakem soucasnosti, proje-
voval se uz také na prelomu 19. a 20. stoleti.
Wilhelm Schmidt a jeho vynalez pfehfivace
pary, vlozeného do koufovych trubek za-
rotrubného kotle, znamenal pro obor parnich
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lokomotiv revoluc¢ni
zménu. Pfehfivac pa-
ry je zatizeni parniho
kotle slouzici ke zvySovani

teploty vyrobené syté pary a jeho piinos

byl, podobné jako v ptipadé délené expanze,
ve zvySeni vykonnosti a hospodarnosti. A to
uéinkem je§té vy$$im. Zpocatku byly par let
obé techniky aplikovany spole¢né, byly vyra-
bény lokomotivy se sdruzenym parnim stro-
jem a s pfehfivacem pary. AvSak zdhy se uka-
zalo, Ze Gcinek prehtivace dokaze nahradit
efekt délené expanze, tedy Ze 1ze délenou ex-
panzi vynechat. Tak dospéla postupnymi
kroky technika parnich lokomotiv k uspota-
dani prehfata para - dvojcity parni stroj, kte-
ré bylo nasledné desitky let standardné apli-
kovano. A to az do zaniku oboru parnich loko-
motiv ukoncenim jejich vyroby.

Piestavbou vznikly spolehlivé stroje
Mezivale¢né CSD mély ve svém stavu celkem
377 lokomotiv fady 434.0. Sice zdnovnich

a provozné vhodnych a potfebnych, ale jiz
technicky zastaralych - chybél jim pfehtivac.
Proto prosly pfestavbou. Dosazen na né byl

Posledni roky byly doménou Ctyfkoldku Posdzavské linky.



« SmiSeny vlakv Cele s lokomotivou 434.208 behem posunu
vyjizdi v dubnu roku 1978 ze stanice Lomnice nad Popelkou.

pfehfivac a parni stroj byl zjednodusen tpra-
vou na dvojcity. Tak vznikla fada 434.2, lido-
vé zvana Dvojka nebo Ctyfkolak. Celkem bylo
v letech 1929 aZ 1951 prestavéno 345 lokomo-
tiv! Potfeba vysunout komin a dymnici tro-
chu dopfedu, aby prfed predni trubkovnici
valcového kotle vznikl prostor pro komoru
pfehtivace, vedla ke vzniku dozadu zahnu-
tych ptitokovych trubek. Ty daly témto loko-
motivam charakteristicky vzhled jakéhosi
frajera s rukou v kapse. Z dobrych strojt fady
434.0 vznikly rekonstrukci jesté lepsi loko-
motivy fady 434.2. Vykonnéjsi, s nizsi spotte-
bou uhliivody. A také s velmi spolehlivym
pojezdem a strojem, a to diky rovnomérnému
silového plisobeni dvoj¢itého parniho stroje
zeni lokomotiv 434.2 byla u CSD pfedevsim
nakladni doprava, avsak s oblibou byly pouzi-
vany i k dopravé osobnich zastavkovych vla-
ki, kupfikladu mezi Prahou a Nymburkem,
aleijinde.

Stroj slouzil na TésSnové
Pfivzpomince na nddrazi Praha Tésnov si kro-
meé zbytecné znicené krasné budovy stale vice
uvédomuji nenahraditelnou ztratu Zeleznic-
niho kolejového spojeni ze severovychodu pfes
Liberi a Karlin do centra Prahy s idedlnim pfe-
lo téméf pravidlem, Ze rychliky a dalkové
osobni vlaky dopravovaly do Prahy lokomotivy
mimoprazskych dep a prazskym strojum spis
néleZely jen mistni vykony. Udélem té3novské
vytopny, spadajici pod hlavni depo Praha-
stied, bylo pfedevsim poslouZit obratiim libe-
reckych, turnovskych, nymburskych, kralové-
hradeckych a jihlavskych parnich stroji, ze-
jména fad 354.1, 354.7 a 464.0,1,2. Tak trochu
stranou této elity byla depu pod oblouky Neg-
relliho viaduktu pfidélena nevelka skupina
skromnych lokomotiv fad 434.1a 434.2. Ty, ac
vzhledové rizné, svorné piisobily ve spolec-
ném turnusu zajistujicim vozbu mistnich na-
kladnich vlakl. Nebyla to snadna sluzba. Na-
mahavé dopravovaly téZké vlaky z ndkladniho
nadrazi na Rohanském ostrové z idoli Rokyt-
ky podél starého plynojemu tahlym obloukem
vzhiiru do Vysocan, ¢asto ve dvojici. Za Vyso-
Cany je cekalo narocné, Sest kilometrti dlouhé
stoupani k odbocce Skaly a odtud dale pokra-
Covaly do Satalic ¢i do Hornich Pocernic.
Jednou z nenapadnych sluzebnic z téSnovské
vytopny, na kterou doslova shiry shlizely pys-
né lokomotivy 387.0 a 498.0 z décinské trati,
byla fadu let i nyni jubilujici lokomotiva
434.2186. Kdo by si tenkrat pomyslel, Ze pravé
ona se za par desitek let stane objektem nikoli
jen stovek, ale tisici fotografickych snimk.
V Sedesatych letech minulého stoleti poctivé
dopravovala pribézné a manipula¢ni naklad-
nivlaky, a to zejména na trati do VSetat. Az
v roce 1967 umoznily z jinych dep uvolnéné
a na Tésnov piedisponované lokomotivy fady
434.1 sjednotit flotilu téSnovskych nakladnich
strojii na fadu 434.1. Masiny fady 434.2 se tak
na Té$nove staly nadbytecnymi. Tfiz nich,
véetneé 434.2186, zamirily na jate roku 1968
do depa Vrsovice posilit tamni pocetnou sku-
pinu lokomotiv této fady.
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S chuti jsem na Dvojkach topil. Mél jsem radost, kdyZ lokomotiva vydatnymi vyfuky davala najevo
svoji silu a statecné se drala vzhiiru do stoupani. Jednou jsem to ale neuvéritelné pokazil. Vezlijsme
spolu se strojvedoucim Haskem se strojem 434.264 odpoledni manipulak zBeneSova do Prahy.
ME&li jsme péknou zatéz, trochu pres normu, a tak jsem se uz tésil, jak siv Cercanech pred odjezdem
poradné zalozim ohen, abychom na cesté od Sazavy do Strancic predvedli, co nase lokomotiva
umi. Panecku, ta bude ve skalach u Ctyfkol Stékat! Mijime hradla Tuzinka, Bedr¢ a Mrac, bajecna
idylka. Po chvili spatfuji na vjiezdovém navéstidle do Cercan nikoli vjezd odbockou, ale volno. Mame
prljezd, berou nas rovnou dal nahoru jesté pred budéjovickym rychlikem! Pfed nami je tahlé stou-
pani aja mam v peci malo ohné. Chopil jsem se lopaty a pfikladal jsem jak o zavod, ale tojiz pod
nami rachotil ocelovy most pres feku a hned za nim zacina vytrvalé stoupani. Kotel ma svoji caso-
vou konstantu a ta se oSidit neda. Rucicka rychloméru zacala postupné klesat a ru¢icka manomet-
ru také. Vzdalenost do Senohrab, kde nas uhnuli, a rychlik v Eele s prominentni v ceskobudéjo-
vickou 475.1140 Edy Cerveného nas vlak kone¢né majestatné predjel, se zdala nekonecnou.

Cas bézel rychle a my jsme se pomalu loudali vpfed. Moc mé to tenkrat mrzelo. Jii Pohl

Kus historie

pod vrchem Bohdalec

Blizkost sefadovaciho nddrazi
zplisobila, Ze lokomotivy z depa
Vr$ovice plsobily zejména v na-
kladni dopravé. V prvni poloviné Se-
desatych let az do pfichodu novych
motorovych Sergejl zajistovaly voz-
bu dalkovych nidkladnich vlakd par-
nilokomotivy fady 556.0. Ve vozbé
mistnich ndkladnich vlaka je doplriovaly ned-
navné, lec jiz starnouci lokomotivy fady 434.2.
Tém ptipadla az do pfichodu novych motoro-
vych Bardotek diilezita role vozby osobnich vla-
k@ do Posazavi. Zatimco dobfisskou vétev obslu-
hovaly pétispfezi tendrové lokomotivy rady
524.1, tak posdzavska trat z Vraného pres Jilové
do Cer¢an byla doménou &ipernych Ctyfkolakil
434.2 z matefského depa i z jeho strojové stanice

Cercany. K dopravé tehdy velmi dlouhych viken-
dovych osobnich vlaki, sestavenych bud z pt-
vodnich dvoundapravovych vozii, nebo i z novych
,pater*, plné obsazenych vyletniky, trampy
ichatafi se lokomotivam fady 434.2 dobfe hodily
jejich trakeni vlastnosti. V sobotu a v nedéli vo-
zily i kacovské rekreacni vlaky na horni posa-
zavské trati, a to i po hlavni trati pfes Riany

do prazskych VrSovic.

V roce 1970 byla ve Vr$ovicich vyuzivana po-
Cetnd skupina lokomotiv 434.2 v mistni na-
kladni dopravé a jiz i na posunu, nahradou
za tradicni stroje 414.0 a 524.0. Lokomotiva
434.2186 slouZila spolu se stroji 434.2203
a 434.2243 ve tfidennim turnusu. Prvni dva
dny mély na starosti manipula¢ni nakladni
vlaky z Vrsovic do Hostivafe, Uhfinévsi a Ri-
¢an. Tfeti den vypomohla turnusova lokomoti-
va 434.2 na pripfezi taborskému manipulacni-
mu vlaku 8770 zvladnout stoupani do Strancic,
kde pak zajistila odpoledni obsluhu vlecky vel-
kopopovického pivovaru a v podvecer se vratila
domti do depa. Na naro¢né benesovské trati se
stoupanim deseti promile a ¢etnymi oblouky
mély lokomotivy fady 434.2 normativ zatéze
S 590 tun pfirychlosti 24 km/h. Za hodinu pra-
ce spotfebovala lokomotiva téméf 3,2 tuny so-
kolovského hnédého uhli. To vyzadovalo pfi-
kladat do pece palivo tempem 450 lopat za ho-
dinu, tedy v primeéru kazdych 8 sekund jednu
lopatu se sedmi kilogramy uhli. Docela pékna
rozcvicka. Na vrcholu stoupani ve Strancicich
a v BeneS$oveé byla topicovi odménou chvilka ra-
dosti z dosazeného vrcholu stoupani. Ale
po kratkém oddechnuti bylo jesté potfeba pod-
jet ohen hakem, nebot mezi hoficim uhlim
aro$tnicemi jiz byla silna vrstva popela.

V dalsich létech se provozni uplatnéni loko-
motivy 434.2186 v depu pod Bohdalcem postup-
né ménilo, do tratové sluzby pfichazely moto-
rové lokomotivy tehdejsi fady T 435.0. V roce
1973 slouzila lokomotiva 434.2186 na pomoc-
ném vlaku. Cekala u byvalych nasypek, stile
pohotova vyjet k potfebnému zasahu. AZ poci-
naje 1étem roku 1975 pocetné dodavky novych

motorovych lokomotiv fady
T 466.0 definitivné uzavre-
ly nezbytnost roky ne-
postradatelnych lo-
komotiv fady 434.2
v prazském zelez-
ni¢nim uzlu.
Jubilujici
stroj 434.2186
vznikl v do-
bach vale¢né-
ho utrpeni. Se-
desat let poctivé
pracoval v Zelez-
nicni dopravé
a stal se dlleZitou
soucasti zejména na-
kladnivozby. V druhé,
dnes jiZ Ctyticetileté ¢asti
svého zivota, rozdava radost. Spolu s témi,
ktefi se o néj staraji, vytvariidylickou atmo-
sféru obcasnych letnich vikendovych jizd.
A tak se slusi podékovat davno zapomenutym
tvlircim lokomotivy 434.2186, ktefi svym
umem a pracovitosti dokazali v nelehkych
podminkach valkou zmitaného svéta vytvorit
dilo, které ma silu a vitalitu jesté po stu letech
slouzit lidem.



ZAHRANICI

Francouzi rozsifili svou sit VRT

Nové vybudovana vysokorychlostni trat mezi francouzskou Bretani a Pay de la Loire,
jednim ze tfinacti metropolitnich regionii na zapadé zemé, ma za sebou dalsi krok

k GspéSnému zprovoznéni. Na konci ledna ji otestovala jednotka TGV, ktera na trati
dosahla rychlosti 352 km/h, coZ stacilo ke spinéni bezpecnostnich predpisu.

JOSEF HOLEK | FOTO: AUTOR, SNCF, WIKIPEDIA

Francouzské vysokorychlostni Zelezni¢ni sit
se rozrostla o dalsich 106 kilometri. Stav-
bafi totiZ nedavno dokon¢ili isek mezi Breta-
nia Pay de la Loire. Novy Usek jiz otestovala
ijednotka TGV francouzského dopravce SNCF.
Rychlovlak dosahl na trati rychlosti 352 km/h
a pfehoupl se tak pfes hranici 10 procent, kterd
je vyZadovana pro ovéfeni bezpecného provozu.
Vlaky se tu budou bézné ritit rychlosti

320 km/h. Francie nyni disponuje druhou nej-
vétsi siti vysokorychlostnich trati v Evropé

s délkou 2 143 kilometril. Zebficku vSak vévodi
Spanélsko s 3100km.

Testovani zacalo loni v listopadu, pficemz
prijezdni rychlost se pribézné navysovala az
na vice nez 350 kilometrt za hodinu. V tinoru
se testovalo i na konvenc¢nich ptipojkach u Con-
nerré, Sablé-sur-Sarthe, La Milesse a Laval.

Z Francie do Italie

Kompletni, bezmala dvousetkilometrovy tisek
vysokorychlostni trati LGV (Ligne a Grande Vi-
tesse) bude slavnostné otevien letos 2. Cerven-
drazi Montparnasse do Rennes ze dvou hodin
a4 minutnai1hodinu a 25 minut.

VRT ANO NEBO NE

Francouzi navic letos planuji oteviit
i302 kilometr@ dlouhy tsek trati LGV mezi
Tours a Bordeaux, za osm let by se mohly jed-
notky TGV vydat z Lyonu az do italského Turi-
na. Pafiz pfedpoklada, Ze se bagry do zemé za-
kousnou za tfiroky.

Azatimco unds se o VRT a nasazeni pattic-
nych elektrickych jednotek stale jen hovori,
ve Francii buduji infrastrukturu uz od polovi-
ny sedmdesatych let. Odbornici se shoduji, Ze
obrovské investice do infrastruktury se Francii
idalsim zemim za¢inaji bohaté vyplacet. Maji
totiZ ¢as vénovat se vyzkumu nejen staveb, ale ta-
ké jednotkam, které této vysoké rychlosti dosa-
huji. Firmy totiZ mohou snaze expandovat na tr-
hy, které VRT nemaji. Ne nadarmo se iika, ze ,\vé
er técka“ prispéla k renesanciZelezni¢ni dopravy.

Expanduji do véech stran

Poprvé se cestujici vjednotce TGV svezli v roce 1981
mezi Pafiz{ a Lyonem na trati Sud-Est. Od metro-
pole se traté TGV rozbihaji do vSech smért. Vel-
ky boom ale zacal az na zac¢atku devadesatych let.
To se rychlovlaky TGV poprvé vydaly z Pafize do Le
Mans a Tours (Atlantique) nebo Lille a Callais
(Nord-Europe). V 90. letech se je$té kromé vnitros-
tatnich linek do Valence, Nimes nebo pfimorské-
ho Marseille (Méditerranée) rozjely az do Bruselu.

Po stagnaci okolo roku 2000 byly LGV nata-
Zeny az do Antverp a nizozemského Amstero-
damu (HSL-Zuid/HSL 4) nebo britského mésta
Folkstone a Londyna (High-Speed 1). Napojeni
na patefni francouzskou vysokorychlostni sit si
nenechali ujit ani Spanélé a postavili trat z Fi-
gueras do francouzského Perpignanu. Rovnéz
Francouzi nelenili a vlaky vyslali z metropole
do Boudrecourtu a Strasburku (Est), Lyonu, Do-
jinu a Milhouse (Rhin - Rhéne). Dnes jednot-
ky TGV zajizdi az do §vycarského Curychu ¢i ba-
vorského Mnichova.

Hovotime-li o vysokorychlostnich ocelovych
stuzkach, madme na mysli tseky, kterymi mo-
hou vlaky jet alespor rychlosti 250 km/h, re-
spektive 200 km/h v pfipadé modernizované
trati. Charakteristickym a velmi d@lezitym
stavebnim prvkem jsou mimouiroviova kiize-
ni. Sit tak nekoliduje s béZnou silni¢ni dopra-

vou. 202

RYCHLOTRATI V CESKU

O vysokorychlostnich tratich na ceském
Gzemi se popsaly stohy papiru. Podle
jedné ze zvazovanych variant by se prvni
VRT méla budovat z Prahy do Usti nad
Labem. Za Ustim odbo¢i na severozapad
a tunelem pod Krusnymi horami by po-
kracovala do Drazdan. Ministerstvo do-
pravy planuje stavbu dokoncit v roce
2030, podle stfizlivéjsich odchadti to bude
o pét let pozdégji. Jasnéjsi obrysy dostala
vystavba VRT na konci kvétna, kdy vlada
schvalila koncepci vystavby vysokorych-
lostni Zzeleznice obsazené v dokumentu
Program rozvoje Rychlych Zelezniénich
spojeni v CR. Material stanovi dal3i po-
stup pri pripravé jednotlivych ramen trati
a odhaduje jejich financéni naklady. Minis-
terstvo dopravy doporucuje vystavbu
novych VRT v nejvice vytizenych trasach
a jejich doplnéni konvenénimi tratémi

s vys$simi rychlostnimi parametry. Per-
spektivni je napojeni na evropskou sit

ve sméru Drazdany — Praha — Brno - Vi-
den/Bratislava. Dalsi rychlé Zelezni¢ni
spojenije planovano mezi Prahou, Plzni

a Mnichovem. VRT by méla sméfovat také
zBrna do Ostravy a do Katovic. Posledni
by pak méla propojit Prahu s Vratislavi.
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TRAIN SIMULATOR

BR 101 a BR 146 Expert line od

Tomu, kdo pozorné sleduje déni na poli komercnich dopliikii programu Train Simulator, nebude vyvojarské studio Virtual Railroads
neznamé. Némecka skupinka programatorii se tvorbé vysoce kvalitnich dopliiki vénuje jiZ sluSnou fadku let. Z jejich dilny pochazi

i simulace dvou stroj(, které neodmyslitelné patfi ke koloritu soucasné DB. Jak si vedou ve svété kiemikovych jednicek a nul?

VACLAV RUBES | FOTO: VIRTUAL RAILROADS

| <omeréni dopliiky (add-ony) nemaji na razich ustlano. Vedle faktu, Ze producent tuto ¢innost vykonava proto, aby alesponi ziskal prostfedky vlo-
Zené do vyvoje zpét, existuje pomérné silna konkurence, ktera je velmi casto tvorbou nadsenych fanouski, a tudiz gratis. Pfitom tGroven free-

warovych nadstaveb, zejména téch vznikajicich u nas, je velmi vysokd. Casto dosahuje kvality profesionalnich dél, ob¢as je dokonce pfed&i. Exis-

tuje ale studio, pro jehoZ produkty stoji za to sahnout hloubé&ji do kapsy - Virtual Railroads.

R chﬁi(ové i'koné;\ DBH

Kazdy, kdo se alesponi okrajové zajima o vozi-
dlovy park Deutsche Bahn vi, Ze mezi rychli-
kovou aristokracii némeckého narodniho do-
pravce patii fada 101. Stroje vyrobené v poctu
145 kust v letech 1996-1999 dodala spole¢nost
ADtrans a dodnes patfi diky svému vykonu
6,4 MW a rychlosti 220 km/h k nejdtlezitéj-
§im lokomotivam pro dalkovou dopravu. Jeji
ztvarnéni je v Train Simulatoru obsazeno jiz
fadu let, a to pfimo tvilrci jaddra tohoto pro-
gramu. PfestoZe byl tento model v pribéhu
let vylepSovan, naptiklad doplnénim funkd-
niho AFB (Automatische Fahr und Bremssteu-
erung) nebo zabezpecovace LZB, stale kom-
plexnosti nedosahoval irovné komerénich
doplrik. Proto byla komunita pfiznivci toho-
to stroje potéSena, kdyz se loni v ¢ervenci ob-
jevila ,stojednic¢ka“ od Virtual Railroads.

Ve srovnani s ,defaultnim* ztvarnénim jsou
to povéstné nebe a dudy. Komer¢ni BR 101 ma
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skvéle zpracovany nejen exteriér véetné velmi
vérné animace sbéracli, hlavniho vypinace

a dalsich konstrukénich celki, ale zejména
stanovisté strojvedouciho a ovladaci pult.

I kdyz - 4plné dokonalé to neni. Zamrzi fakt,
Ze virtualni stanovisté neni 360 stupriové (coz
je dnes trendem), ale rozhliZet se miZete jen
v rozmezi 180 stupnd. Prakticky to znamena,
Ze ovladaci prvky na sténé mezi stanovistém
a strojovnou (baterie, LZB, preference volby
sbérace) nemiizete ovladat mysi, ale jen kla-
vesovymi zkratkami. Osobné bych v tomto
kontextu oZeleli ,ptakoviny*“ typu otevirani
a aretace bo¢niho posuvného okna ve pro-
spéch vymodelovani komplexnich ovladaci.

Skoro pfikladna simulace

Na druhou stranu je ale simulace funkciona-
lit excelentni. Samozfejmosti je pokrocila si-
mulace zabezpecovacl PZB i LZB stejné jako

m MODEL EXTERIERU | INTERIERU

m VELMI REALNE ZVUKY

= SOFISTIKOVANA
FUNKCIONALITA ABF, PZB A LZB

ABF. Ten kooperuje s obéma zabezpecovaci,
takZe na tratich vybavenych PZB neumozni
nastavit maximalni rychlost vys$si nez

160 km/h. Trosku zjednodus$ené, ale funkcné,
je feSeno navazani komunikace s fidicim vo-
zem. VylepSené jsou i oba multifunkéni dis-



Virtual Railroads

TIP REDAKCE:

Chcete usetfit za nakup dopliika?
Pak si pockejte na prazdninové nebo
vanocni ,Happy Hours". Slevy dosahuji
az 80 procent a Virtual Railroads svym
zakaznik@m poskytuje nékteré
modely zcela zdarmal!
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pleje (stavovy + EBULA), které nabizeji noc¢ni
idennirezim, funkéni casomiru, velmi de-
tailni grafiku i zobrazovani nejdtlezitéjsich
informaci. MoZna by stdlo za tvahu inspiro-
vat se konkurenénimi produkty (RSSLO) a vy-
tvorit sofistikovanéjsi simulaci ovladani fidi-
ciho systému véetné podstranek na multi-
fukénich obrazovkach, ovsem zcela chapu, Ze
opravdu , hardcorovych* virtualnich strojve-
doucich je mensSina a ta vét$ina chce spis jez-
dit, nez drahné chvile travit ladovanim pa-
lubniho pocitace.

Hodnoceni simulace trakénich vlastnosti je
pro kohokoli, kdo skute¢ny stroj nikdy nevedl
(mne nevyjimaje), irelevantni, nicméné urci-
tym voditkem by mohly byt ohlasy skutec-
nych strojvedoucich této fady na némeckych
diskusnich férech. A ty jsou bez vyjimky pozi-
tivni. A tak vlastné jediné, co tuzemskému
fandovi zmrazi ismév na rtech, je cena. Cel-
kem 24,95 eur neni zrovna malo, a to ani jako
suma za balicek obsahujici stroj fady 101 ve 4
barevnych mutacich se soupravou voza fady
Apmz a Bpmz s fidicim vozem fady Bpmbdzf.

Horkou novinkou (v prodeji od konce dubna
2017) je dalsi ,, dospéld masina“ nesouci fadové
oznaceni BR 146. Pokud vam pfijdou obé loko-
motivy vizualné podobné, pak vézte, Ze to ne-
nindhoda. Vyrobcem rodiny lokomotiv
TRAXX (kam patiiifada 146)je Bombardier
Transportation, coZ je spolecnost, ktera vze-
§la z ptivodni firmy ADtrans. Pro virtualniho
strojvedouciho to pfinasi jedno zasadni pozi-
tivum - ovladani obou masin je takika totoz-
né a ovladace jsou umisténé na podobnych
mistech pultu. ,,Zacvik“ na tomto stroji vam
tak zabere jen nékolik malo minut. Neni to
ale tak, Ze by si vyvojafi usnadnili praci

a do modelu fady 101 naroubovali vlastnosti
stroje fady 146. Vedle opét velmi detailniho
zpracovani exteriéru je to nejvice vidét na po-
jeti stanovisté. To je zpracovano v plnohod-
notném 360 stuprniovém pojeti, takZe nejste
ochuzeni ani o ovladaci panel za zady strojve-
douciho. Simulace vSech vySe zminénych sys-
tému fizeni a zabezpeceni je samoziejmosti.
O nékolik fadh je vsak lepsi ozvucenti stroje.

S tim si producent opravdu vyhral. Sel dokon-

m MODEL EXTERIERU | INTERIERU
m EXCELENTNI ZVUKY
= PLNOHODNOTNE STANOVISTE

ce do takovych detaildl, Ze zvuk zavirani plné
animovanych dveii stanovisté doprovazi nej-
prve cvaknuti zapadky zamku a pak teprve
bouchnuti samotnych dvefi o rdm. V tako-
vych detailech je pak skoro §kolackou chybou
programingu, Ze polohovatelné rolety na cel-
nich oknech lokomotivy jsou ve staZené polo-
ze viditelné jen zevnitf, avSak z externiho po-
hledu se tvari stale jako vytazené. Ale to je
jen hnidopissky detail na jinak perfektné
zpracovaném modelu lokomotivy, ktera je
soucasnym synonymem pro regionalni dopra-
vu na némeckych elektrifikovanych tratich.
Pokud akceptujete cenu 19,95 eur, vas vozidlo-
vy park dostane vyznamnou posilu.




CESTOPIS

Za dobrodruzstvim do (ne)uznaného

Kosovo, zemé na Balkanském poloostrové, je nejmladsim evropskym statem a ma i svou malou Zeleznicni sit. Rozsah dopravy je
ale vice nez skromny: Na dvou tratich jezdi celkem Sest pard osobnich vlakii a ani s nakladnimi to neni piilis slavné. | zde se vSak
Zeleznicafi snaZi udrZet vlaky v provozu a v co nejlepsim stavu.

JIRF MAZAL | FOTO: AUTOR

Do Kosova prijizdime ze sousedni Makedo-
nie, jejiz Zeleznice jsou kapitolou samou
pro sebe. Za mohutnou Sestindpravovou loko-
motivou se kr¢i jeden viiz, ktery sice neni ni-
jak stary, ale je neuvéfitelné §pinavy a zane-
dbany. Navic se vném podle mistniho zvy-
ku koufi, véetné privodciho, a popel se Klepe
rovnou na zem. Nedopalky se odhodi do koSe,
ktery si tak oblas zadyma.

Na hranice to neni nijak daleko a jiZ posta-
vame v bezejmenné pohrani¢ni zastavce, pl-
né rozmlacenych domka. Na jednom opada-
va napis ,police“, na druhém lze jesSté roze-
znat, Ze tu byvala sméndarna. U pfilehlé silni-
ce se vine dlouhd kolona kamiont ¢ekajicich
na odbaveni. Po projeti kolem opusténych to-
varen jsme konec¢né v Kosovu, stanici Hani
i Elezit.

Zarovky misto zafivek

Musime si pfestoupit, ac je vlak veden jako
pfimy. Zatimco vagon naseho vlaku zlistava
v Kosovu, lokomotiva mifi zpét do Makedo-
nie, aby se rano vratila. Tomu se fika produk-
tivita! Jsme nesmirné potéseni, nebot do sta-
nice praveé vjizdi legendarni NOHABKa, loko-
motiva §védské produkce nezaménitelného
amerického designu. Par kouskd se sem do-
stalo z Norska, jiz jako notné ojetych. Nemé-
né zajimava je i souprava tvorena jednim vo-
zem puvodem z Rakouska a generatorovym
vagonem, ktery slouzi k vytapéni a sviceni.
Interiér je celkem udrZovany a Cisty - rozu-
méjte na balkanské poméry - a zaujmou jak
zarovky visici ze stropu, které nahrazuji pa-
vodni zativky, tak dosazeny kastlik s vétra-
kem predstavujici ventilaci.
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Zajem o svezeni je velky a vlak se postup-
né zaplni k prasknuti. Cestuji celé rodiny
s mnoha détmi. VS§ude podél trati se vali ne-
uvéritelné haldy odpadki, coz se ukazuje ja-
ko zdejsi kolorit. Vidét je také mnozstvi nové
postavenych mesit, které tu pfedstavuji za-
kladni obc¢anskou vybavenost, a rodinnych
domi, u kterych to ale chodi jinak neZ u nas.
Stavba probiha podle toho, kolik se majite-
li pravé podati sehnat penéz, omitka vétsi-
nou chybi. Nékdy vlastnik sviij zameér vzda
zcela, a jiz pouzité cihly se pak znovu uplat-
ni na opodal stojici budové. VSude visi alban-
ské (nikoli kosovské) vliajky a nelze si nev$im-
nout udrzovanych pomniki padlych bojovni-
k@ UCK (Kosovské osvobozené armady), ktera
pfitom plati za teroristickou organizaci.

V Pristiné o dvou kolejich

Stanice v hlavnim mésté PriStiné pfipomina
venkovské nadrazicko s pouhymi dvéma ko-
lejemi. Kolem se ty¢i nova vystavba, v niz ta-
ké, po zvladnuti ponékud krkolomné zkratky
mezi rumisti, objevujeme nas hotel. Pysni se
sice ¢tyfmi hvézdi¢kami, je jim vSak na ho-
ny vzdalen. Pri§tina samotna mnoho ptava-
bl nenabizi, neviabné betonové mésto, kte-
ré se dnes Zivelné rozriistd. Dojem z nékolika
historickych ulic v centru kazi chaoticka do-
prava, kdy se na vas auta lepi prakticky vsu-
de. V celém Kosovu jsou pak pro nds dost ne-
zvyklé nazvy ulic. Z vdécnosti k USA, které
znacné prispély k dneSnimu nezavislému Ko-
sovu, tu naleznete bulvary Billa Clintona (ten
ma v Pristiné dokonce sochu), Madeleine Al-



Pec Pristina

Fushé Kosové

Prizren

brightové, George Bushe, ale také Matky Te-
rezy. AC sice katolicka narozend v makedon-
ském Skopje, jakoZto Albanka se tési znacné
ncté, a v metropoli je po ni dokonce pojmeno-
vana zcela nova katedrala, nejvétsi katolicky
svatostanek na Balkané.

Fotbal na nadrazi

Nas vice zajima centrum zdejs$ich Zeleznic,
uzlova stanice Fushé Kosové nedaleko Pris-
tiny. Obrovské nadrazi s perony dnes ze-

je prazdnotou a na Sirokych nastupistich
hraji déti fotbal. Budova vSak zchatrala ne-
ni a je vyuzita pro dvé bistra, obchod, a do-
konce i holi¢stvi. VyraZime také prozkoumat
zdej$i depo, k némuz je nutno pfekonat mist-
ni svéraznou romskou ¢tvrt. Omladina se tu

po prasnych cestach prohani na trakttircich
s vle¢kou a my se stavame pro zdejsi déti stfe-
dem pozornosti. Prvni skupinka na nas po-
kfikuje pouze ,hello“, ta druhi uz je ptidrz-
lejsi a procvicuje si na nas anglic¢tinu frazi
,Give me money!“. Ta tfeti to zkousi s némci-
nou a neustale se nas pta, jestli hovorime né-
mecKky. Ja si vzpomnél na svou oblibenou vé-
ticku ,los, schnell, arbeiten“ (rychle, praco-
vat)! A rdzem jako kdyZ do klukt prakem stfe-
li. Rozprchnou se neznamo kam.

Depo je hlidano nekompromisni ochran-
kou, takzZe pouze z uctivé vzdalenosti foti-
me témér cely zdejsi vozovy park a vracime se
zpét na nadrazi. Chystame se projet druhou
kosovskou trat, do Pejé. Slu$né zaplnéna tfi-
vozova souprava je opét tvofena rakouskymi
ojetinami a vlastné tak trochu aktualné pii-
sobi staticka reklama lakajici k navstéve ra-
kouskych mést. Rada Kosovcil totiz odcha-
zi do ciziny za vydélkem a domda pfijizdi jen
obcas. Do feci se s nami pousti chlapik sedi-
cinaproti, ktery dfive pracoval v Némecku ja-
ko zahradnik, ale po vyprseni pracovniho vi-
za se musel vratit. Vyse ceského primérného
platu se mu celkem zamlouvala, v Kosovu je
pry normalni brat néjakych 100 az 200 eur.

Lakaji hory i klaster

Kolem konecné v Pejé se vypinaji majestatné
vrcholky hor a turisté sem jezdi nejen kviili
krasné prirodé, ale také za klaSterem Pelské-
ho patriarchatu, zapsaném v seznamu svéto-
vého kulturniho dédictvi UNESCO. K jeho na-
v§tévé je vSak tfeba prekonat policejni kont-
rolu, nebot témér vSechny pravoslavné koste-
ly jsou hlidany. Mnoho jich bylo za nepokojl
koncem minulého stoleti po§kozeno a vétSina
Srbii vyhnéana. Cetné policejni hlidky a zde-
vastované pamatky tak dokladaji stile pti-
tomnou nendvist mezi Srby a kosovskymi Al-
banci.

Navstévujeme také Prizren, ktery si pl-
né zaslouzi oznaceni nejkrasnéjsiho kosov-
ského mésta. Je ndm sice trochu divné, kdyz
nam recep¢ni v hotelu piSe na papirek, kolik
co ve mésteé stoji, ale zdhy pochopime proc.
Po vydatné veceti v jedné zapadlé restaura-
ci se nam predloZeny Gcet pranic nelibi, ce-
ny jsou na ném mnohem vyssi nez v jidelnim
listku. Dozvidame se, Ze ten uz neplati a na-
vic nam stejné naservirovali néco Gplné jiné-
ho. Pravda, priSlo nam zvlastni, kdyz mis-
to bifteku donesli suché maso. Nakonec néco
usmlouvame a pfipadame sijak americti tu-
risti v Praze. Jak nam pozdéji bylo vysvétleno,
zdej$i systém spociva v neuvadéni cen, nevy-
stavovani uctenek a neplaceni dani.

Kosovo asi tézko nékdy bude vyhledava-
nym turistickym cilem, ale je zajimavé vi-
dét, jak také muZe vypadat stat ve staré dob-
ré Evropé.

Kosovo, vnitrozemsky stat v centru Balkanského poloostrova, je sporné Gizemia castecné
uznany stat v jihovychodni Evropé. Jeho pFedstavitelé v inoru 2008 vyhlasili na zakladé de-
klarace nezavislost na Srbsku Kosovskou republiku, kterou dosud uznalo celkem 111 ¢len-
skych statl OSN (82 zemi jesté chybi). Srbsko viak povazuje republiku za své Gzemi a stale

na ni vznasi narok jako na svou vlastni Autonomni provincii Kosovo a Metochie. Kosovo sta-
le neni ¢lenem OSN, ale je soucasti Mezinarodniho ménového fondu, Mezinarodni silniéni
adopravni unie, Rady Evropské rozvojové banky ¢i Evropské banky pro obnovu a rozvoj.
Hlavni a nejvétsi mésto je Pristina. V zemi Zije pfiblizné 1,9 milionu obyvatel, z €ehoZz Alban-

Ci tvori 92 %, Srbl je 5,3 %. Plati se eurem.
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Nezapominejme na hrdinstvi i

e S NVO

Zeleznicari za valky

Zeleznice se v obdobi nasi okupace stala prvnim dleZitym mistem stfetu nacistické masinérie s odhodlanim ceského
naroda nesmifit se s némeckou nadvladou. Drtiva vétsina Zeleznicarii se zapojila do riiznych sabotaZnich akci.
Kazdé tispésné naruseni provozu fasistim délalo velké problémy v zasobovani valecnych front. Némci proto
vynaloZili znacné Gsili na likvidaci odboje, nikdy se jim vSak nepodarilo odpor Zeleznicari zcela zlomit.

Jejich hrdinstvi dnes pripomina celkem 181 jmen na pamétnich deskach umisténych na nadrazmh
a zastavkach po celém Jihomoravském kraji.

JAN KRYSTOF KUX | FOTO: MARTIN HARAK, CTK

Zelezniééi’i byli vZdy oporou ceskosloven-
ské statnosti a zaroven nesmirné hr-

di na svou profesi. Uz kdyz se chylilo k mni-
chovské zradé v zafi 1938, prispéli strojve-
douci na trati Brno - Bfeclav k odhaleni ne-
pratelské tajné vysilacky na hibitové v Bfec-
lavi Strojviidce Stanislav Bartosek, budou-
ci ¢len odbojové organizace ,,Straz naroda“,
spolu s vojenskym velitelstvim v Bfeclavi,
pomohl likvidovat tuto henleinovskou vy-
silacku umisténou v hrobce Soukupovy ro-
diny. vV bfeznu 1939 se povahy lidi krystali—
Jezd111 tisice 1<110metru a navzajem se dob-
fe znali, védéli, na koho bude v pristich téz-
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kych letech spolehnuti, a na koho ne. Vzni-
kaly prvni odbojové skupiny.
V lokomotivnim depu Brno Horni Her$pi-

ce naptiklad zformoval Josef Vanék odbojovou
skupinu Strdz naroda nékdy nazyvanou také
Nérodni straz. Skupina provadéla veskeré sa-
botaZe na lokomotivach, vojenskych transpor-
tech, tlakovych hadicich, sabotovala nejriiz-

néj$imizpisoby i samotny provoz. Byla hlav-
nim ¢lankem na pfevazeni ohrozenych lidi

z protektoratu nejdiive pfes Bohumin do Pol-
ska, pozdéji na Slovensko, kde spolupracova-
li se skupinou takzvaného jihomoravského Ce-
doku. Odbojafim se podatilo zaméstnat i né-
které studenty vysokych §kol s datem ptred 17.
listopadem 1939, a tak je zachranit pfed total-
nim nasazenim do Némecka.

Odbojové skupiny po celé Zzeleznici
Podobné odbojové skupiny jako v brnénském
uzlu vznikaly na celé Zeleznici. Na Horni V1a-
fe, tedy na trati z Veseli nad Moravou do Tren-
¢ianské Teplé, se Zeleznicari hned po 15. biez-
nu 1939 zacali spojovat v jeden utvar. Skupi-
na se schazela v kancelarich pfednostt po celé




trati. Ziskavali zbrané, shromazdovali pohon-
né hmoty a pfipravovali ozbrojend vystoupeni.
O schtizce odbojart v Pitiné se v§ak diky konfi-
dentovi dozvédélo gestapo a 6. 5. 1940 byla ce-
1é skupina zatéena. Byli to pitinsky pfednosta
Klein, nezdenicky pfednosta Novak, prednos-
ta stanice Ostrozska Nova Ves Pezlar, z Uher-
ského Ostrohu Ladislav Kalina a tratmistr Ja-
roslav Hrabak, Jan Kfivak z Uherského Ostro-
hu. Konce valky a osvobozeni se dockal jen
tratmistr Hrabak. V$ichni ostatni byli popra-
venia umuceni.

Spoluprace s partyzany byla u Zeleznicatt
samoziejmosti. V Morkovicich poméahal pred-
nosta stanice Alois Zavadil skupiné ,,0lga“
pfivypousténi cisteren s pohonnymi hmota-
mi a byl za to popraven, ¢len této skupiny byl
i stanic¢ni zfizenec Jan Prochazka. Jan Dolejsi
zJihlavy byl ¢lenem partyzanské skupiny Len-
ka - Jih, Adolf Marek, vypravci vlakt ve stani-
ci Hradcovice, spolecné s Nejezchlebou a vy-
hybkafem Ancicem spolupracovali s partyzan-
skou skupinou porucika Dimitrova a Nikolaje.
Ziskavali pro partyzany zbrané a organizova-
li ilegalni Narodni vybory v Hradc¢ovicich, Ve-
letinich a na Lhotce. Mnozi dalsi Zeleznica-

Ti pfilozili ruku k dilu, kdyz bylo tfeba pomo-
ci partyzantm.

Pokladali Zivot za viast

Osvobozovaci boje si mezi zZeleznicari vyzada-
ly také mnoho obéti. Antonin Blaha padl ja-
ko élen povstalecké hlidky ve Zdafe nad Saza-
vou. Cyril Bystficky zahynul pfi odminovani
mostu v Lanzhoté. Ludvika Mazuchu umuci-
li ustupujici Némci v Rohatci. Josef M1¢ak pa-
dl pti osvobozovani mésta Hulina. Ustupujici
Némci zasttelili i Bohumila Starika na hradle
v Troubsku a Stanislava Fialu v Bystfici nad
Pernstejnem za uc¢ast v revolucni ozbrojené
hlidce. Tragédii bylo vyvrazdéni revolucniho

evzy

zavrazdili tfi Zzelezni¢afe Ladislava ElidSe, Ra-
imunda Skodu a Josefa Hlavace.

Mnoho Zelezni¢ara poloZzilo Zivot ve sluzbé
pfi bombardovani Zelezni¢nich objektt a fa-
da strojviidci a jejich pomocnikd nalezla smrt
prinaletech hloubkovych letct ,kotlaria“, kte-
Ti méli za cil prostrelit kotle parnich lokomo-
tiv. Na Zeleznici padlo za obét okupantim cel-
kem 181 Zeleznic¢art v obvodu dnesniho Pro-
vozniho oddilu €SD v Brné, na které vzpomi-
name prostfednictvim pamétnich desek.

Zvédavost se vymstila

Jeden pfibéh za vSechny hovofi o zbytecné
smrti Ludvika Mazucha, ktery sepsal jeho spo-
luzak z gymnazia, kronikar obce Tynec. Lud-
vik Mazuch pochdzel z rodiny Zelezni¢niho
zfizence. Vystudoval gymnazium v Hodoni-

né a po maturité v roce 1940 nastoupil u stat-

V DOBE POROBY NARODA
R,1Q30Q-1Q45 BYL POPRAVEN
V KONCENTRACNIM TABORE
ZELEZNICNI ZAMESTNANEC

JAN KUBIK

CEST |EHO PAMATCE!

nich drah nejprve jako elév, pozdéji se stal vy-
pravéim v Zelezniéni stanici Rohatec. Kdyz se
pocatkem dubna 1945 fronta priblizila, lidé se
prestéhovali do sklepii a tésili se na brzké osvo-
bozeni. Vypravéi Ludvik Mazuch chtél vidét,

co se déje v lese, a proto vylezl na strom v jejich
humné. Jeden z némeckych vojakia ho spatril
aihned ho povazoval za nepratelského zvéda.
Vojaci jej odvlekli do nedaleké hospody U Zu-
garkii, kde ho vyslychali, nelidsky mucili a na-
konec zavrazdili. To se stalo 9. dubna 1945. Je-
ho krutd smrt otfasla vSemi tynskymi obéany
a kruté zasahla predevsim rodice. Ludvik byl
jejich jedinym ditétem, nadéji a smyslem zivo-
ta. Matka se z této tragédie nikdy nevzpamato-
vala a brzy zemfela. Ani otec se do konce Zivota
se ztratou syna nevyrovnal. Pamétni desku ma
umisténu ve stanici Rohatec.

Odhodlani Zelezniéa¥i

0dboj na zeleznici v obdobi protektoratu Ce-
chy a Morava v letech 1939 aZ 1945 byl celona-
rodnim hnutim. Ces$i, Moravani a Slovaci bo-
jovalina vSech frontach. Bojum na Zelezni-

ci patfilo nezastupitelné misto v celonarod-
uzit proti nacistiim vSechna specifika a moz-
nosti prace na zeleznici, jez byla pro okupan-
ty a wehrmacht dileZitou tranzitni osou v za-
sobovani smérem na vychodni frontu. Piibé-
hy odbojové skupiny Horni Vlara ukazuji hned
na pocatku valky odhodlani a nesmiritelnost
ZelezniCarh s okupaci nasi zemé. Tak jako by-
li odhodlaninasadit vlastni zivoty Zeleznica-
fi, to samé dokazali i Cesti letci v Anglii, na-
Se vojsko v Tobruku ¢i v Dunkerque nebo 1. ces-
koslovensky armadni sbor na vychodni fronté.
Dohromady 360 tisic nasich ob¢ant bylo po-
praveno, umuceno nebo padlo v boji, aby svym
usilim i za cenu nejvyssi uchranili svobodu
své vlasti, Ceskoslovenska.
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Nestésti ve Studénce:
rozsudek padne asi v zaFi
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Sluzby Ceskych drah se v poslednich
letech vyrazné posunuly k lepSimu

Chtél bych se s vami podélit o sv{ij nedav-
ny zazitek na Zeleznici. V nedéli 23. dubna to-
hoto roku jsem po velmi dlouhé dobé cesto-
val vlakem Ceskych drah, a to konkrétné z Br-
na do Prahy pfiblizné ve 20:40 hodin. Byl jsem
velmi pfekvapen kvalitou vasich nabizenych
sluzeb - mila pokladni, ¢isté nadrazi, velmi
Cisty a komfortni vlak, sedadla jak v letadle,
wi-fi samozfejmosti, hldseni stanic, prodej
obcerstveni, dokonce omluva za malé zpozdé-
ni. Myslel jsem, Ze jsem se snad posunul né-
kam tplné jinam. Dalsi den jsem cestoval
z Prahy do Kralup nad Vltavou rannim spojem
v 8.41 hodin. Privod¢i svym skvélym vystu-
povanim pripominala spiSe letusku, byla ne-
smirné mila a uniforma ji moc slusela. Vlak
byl rovnéz ¢isty. Dovolim si tvrdit, Ze nejhez-
¢ipohled na svét neni ze hibetu koné, ale z ok-
na vlaku. Gratuluji k neskutecnému posunu
v kvalité cestovani a pfeji mnoho spokojenych
zakaznikl.

ZDENEK KUBIK
Pozn. red.: Dékujeme za ohlas a pochvalu a véfime, Zes na-
bizenymi sluzbami Ceskych drah budete spokojen i v bu-
doucnu abudete je naddle vyuzivat.

Zaméstnanci €D mi zachranili
zapomenutou tasku s osobnimi vécmi

Jsem zaméstnancem mésta Dobrusky a uz druhé
volebni obdobi zde plisobim jako zastupitel. Z vy-
Se uvedené funkce jsem se 9. 4. 2017 v 9:58 vra-
cel ze sluZebni cesty z Bystfice pod H. osobnim
vlakem 3906 s prestupem v Huliné - vlak Rx 805
s odjezdem do Olomouce v 10:24. V osobnim vla-
ku z BystTice p. H. mél sluzbu mlady pravodci,
jehoz jméno bohuZel neznam, ale nicméné chci
touto cestou podékovat za velice profesionalni
pristup. Stala se mi totiz takova véc: Na sedadle
tohoto osobniho vlaku jsem nechal prirucni cer-
nou kabelku s doklady, k1i¢i, hotovosti i kartou.
Privod¢i ihned kabelku predal sluzbu vykonava-
jicim Zendm - pravod¢im z dal$iho vyse uvede-
ného rychliku, a ty ji béhem nékolika minut vra-
tily. Byl jsem moc potésen profesionalnim chova-
nim vasich zaméstnancd a za to vSem opravnéné
patti mgj dik. JelikoZ nebylo mozné se jim v dané
chvili nijak odménit a pochybuji, Ze by odménu
ptijali, prosim vas, abyste tak ucinili vy.

PAVEL STEPAN

Pozn, red.: Vlak vlak Os 3906 doprovdzel zaméstnanec RP
ZAP Olomouc, SVC KroméfiZ David Holdfi a spoj Rx 805 za-
méstnankyné RP ZAP Olomouc, SVC Olomouc hl. n. Sofia

Novotnd a Petra PospiSilovd.

—

V Cesku se po zkuSebni trati prohani osobni vlak na vodik

Po Ceskych kolejich jezdi vlak budoucnosti — CoradiaiLint. Jedna

se o priméstskou soupravu s vodikovym pohonem. Je pohanéna
tichymi elektromotory, tankuje se do ni vodik a vedlejSim odpadnim
produktem pohonu je jen €ista voda. BohuZzel se jeSté nejedna o ostry
provoz, ale i testovani na zkusebni trati u ceského Kolina potési. Vlak
vyrabi nadnarodni energeticky koncern Alstom se sidlem ve Francii.
Vyvoj vodikového vliaku se vsak odehral v Némecku, kde se také

v bfeznu uskutecnily prvni testy na trati. Zkousky se nyni pfesunuly

i na uzavienou zku3ebni trat v Cesku, ktera umoznuje testovani

ve vyssich rychlostech. Vlak by se mél vyznacovat velmi tichou jizdou
a zcela ekologickym pohonem. VVyrobce predpoklada, Ze by se vodik
ziskaval z chemického priimyslu, kde je odpadem pfi vyrobnich
procesech. Zaroven Ize ale vodik i cilené vyrabét, byt pak uz vznikne
néjaka ekologicka zatéz navic. Alstom Coradia iLint je soupravou
urenou pro regionalni nasazeni ¢i priméstskou vlakovou dopravu.
Samotny vlak prochazi finalnim testovanim a v sousednim Némecku
ho chté&ji uz v prisStim roce nasadit do ostrého provozu.  el5.cz9.5.2017

Spravce infrastruktury chysta vystavbu druhé koleje z Pardubic do Stéblové
SZDC pfipravuje rozsifeni trati mezi Pardubicemi a Hradcem Kralové

v Useku z Pardubic do Stéblové z jedné na dvé koleje. Vlaky mezi krajsky-
mi mésty budou moci po dokonéeni celé modernizace jezdit misty rychlos-
tiaz 160 kilometr( v hodiné. Projekt navazuje na vystavbu druhé koleje ze
Stéblové do Opatovic nad Labem, ktera byla dokoncena vloni na konci er-
vence, vlaky se v tomto Useku mohou mijet bez zastavovani. Podle ozna-
meni o vlivu zameéru na Zivotni prostredi (EIA) se stavba dotkne zhruba de-
viti kilometrd trati. Jeji soucasti bude kompletni rekonstrukce nynéjsi ko-
leje, rekonstrukce zelezni¢ni stanice Rosice nad Labem a zapojeni do ze-
lezni¢ni stanice Stéblova. Vybudovano bude i nové trakéni vedenia napa-
jeci stanice. StavbafFi opravi i zastavku Pardubice-Semtin. RozSifeni trati
bude mit priznivy vliv pfedevsim na osobni pfepravu. Umozni zavést pra-
videlnou intervalovou dopravu s taktem 30 minut, protijedouci vlaky se
budou na dvoukolejné trati mijet a nebudou muset ¢ekat ve stanicich. Na-
klady se odhaduji na 1,65 miliardy korun. SZDC planuje zacit stavét v fijnu
2018, stavba by méla byt dokoncena do konce roku 2020.¢TK, euro.cz 10. 5. 2017
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Své pfispévky a ndméty zasilejte na redakéni e-mail: zeleznicar@cd.cz.

Rakousko zkoumd, zda vlak Breclav — Viden mlZe jet nad 160 km/h
Raku$ané pracuji na studii modernizace Zelezni¢ni trati od hranic
mohly jezdit rychleji nez 160 kilometr( za hodinu. Jde ¢astecné o reak-
cina snahu Ceska vybudovat z Prahy do Brna a dal na Videfi v budouc-
nu vysokorychlostni trat. ,Aktualné se trat od hranic do Vidné presta-
vuje narychlost 160 kilometr( za hodinu, dosud se na ni jezdi 120 az
140," fekli na konferenci ve Vidni Viktor Plank z oddéleni infrastruktury
rakouskych drah a Thomas Siegel z rakouského ministerstva dopravy.
Diky soucasné stavbé se mirné zkrati nynéjsi jizdni doba, ktera ¢ini cty-
fi hodiny. ,ZjiStujeme, co by znamenalo dalsi zvyseni rychlosti. Z drivéj-
Sich studii vyplyvalo, Ze by to bylo hodné drahé. Navic Viden je vyrazné
zatizena dopravou. Vylepseni parametrd trati bude v budoucnu mozné,
rozhodnuti ale teprve padne,” fekl Plank. Rakusané vnimaji trat smérem
na Prahu a dale do Berlina jako jednu z kli¢ovych mezinarodnich spojnic.
Nyni na trati jezdi sedm part railjet(, od prosince jich bude osm. O ka-
pacitu pro Ctyfi pary vlakd pozadal také soukromy dopravce Regiojet.
Zda ji dostane, zatim nenijasné. €TK11.5.2017

Soud zamitl Zalobu spole¢nosti Grandi Stazioni na Ceské drahy

Obvodni soud pro Prahu 1 zamitl Zalobu spole¢nosti Grandi Stazio-

ni na Ceské drahy o nahradu nakladd na rekonstrukci prazského hlavni-
ho nadrazi. Rekl to mluvéi Ceskych drah Radek Joklik. Italska spole¢nost
pozadovala zhruba 770 miliont korun za rekonstrukci nddrazni budovy.
Kromé pavodniho vlastnika, Ceskych drah, Grandi Stazioni zalovala no-
vého majitele nadrazi SZDC. Ta uz italské spolecnosti zaplatila 565 milio-
nd korun jako uznatelné naklady. ,Pres vyzvu soudu k opravé vsak Grandi
Stazioni nedokazaly dostatecné srozumitelné formulovat, ¢eho Ze se tou-
to zalobou domahaji konkrétné na Ceskych drahach, a soud tak Zalobu
ve vztahu k Ceskym draham odmitl pro nesrozumitelnost a neurcitost,”
uvedl Joklik. Italové spravovali hlavni nadrazi do lofiského Fijna, kdy ji
smlouvu neprodlouzil novy vlastnik SZDC kv(li nesplnéni smluvnich pod-
minek. Podle dohody s CD z roku 2003 méla spolecnost do lofiského fijna
dokoncit rekonstrukci nadrazi véetné historické Fantovy budovy. Pokud
by rekonstrukci zvladla dokon¢it, ziskala by pravo na pronajem nadraz-
nich prostor na dalSich 30 let. Za 13 let ale opravila jen ¢ast budovy a od-
bavovaci halu nadrazi. CTK5.5.2017



NABIDKA ¢D TRAVEL

JIZNT CECHY
LIPNO - PﬁEDNl‘V\?ToN

Hotel Aktiv***

Sumavskd priroda, houby, pési turistika, cykloturistika - tischovna kol
zdarma, skm drdha na koleckové brusle, viceticelovd hala pro décka,
domdcikuchyné formou bufetu, nedalekd Stezka v korundch stromi,

zdarma vstup na Vitkilv Hrddek. Za ,,mimosezonni ceny*“
jiZ poslednich 8 volnych pokojii v terminu 26.8.-2.9.
avolnood2.9.-9.9.,9.9.-16.9. Tel. 972 243 054

JIZNT CECHY
LIPENSKA PREHRADA
Hotel JestFfabi***
volné prdzdninové terminy. Rodinnd dovolend.
Vynikajici jidlo formou bufetu, hotelovd pisecnd pldZ, koupdni pro déti.
Pobyty od soboty do soboty, tischovna kol zdarma. Détské ceny az do18 let.
Pejsci vitdni. Tel. 972 243 054

BULHARSKO

Pomorie a Slune¢né
pobrezi
Zlevnéné pobyty
zalastové ceny.
K. Stéchovd 972 243 053
www.cdtravel.cz

€D travel, s.r.0., 28 fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondé&li-patek 9.00-17.00 h
poboc¢ka: Praha hl. nadrazi 972 241 861 | provoznidoba: 1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h, sobota 9.00-14.00 h, 1. 10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h
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bjevte kouzlo nocni Bratislavy, doprejte si vylet 2 ) LT wAER R ...r'
do Tater nebo se vydejte tfeba az do KosSic.

Pojed'te s nami z Prahy za krasami Slovenska.
dnéji v nasem e-shopu. / -
& -

www.cd.cz (-w!) Ceské drahy

Narodni dopravce
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Parnim viakem z Brna na sever

Parm’v vlakv Zele s lokomotivo,
zbrnénského dolniho nddras

I i. Cestu
ce a Moravskou Tfebovou d

ku1946 po aredlu priimy

NejbliZSi Zelezni¢ni stanice:

Brno dolninédr./Brno-iidenice/Blansko/Mladéjov na Moravé ad.

Novym vyletnim vlakem do Ceského rije
Hledadte tip na vikendovy vylet? O sobotdch 3. Cerv-
na, 1. cervence, 5.srpna, 2. a 9. zdfi a také ve svdtek
5. Cervence se milZete svézt vyletnim vlakem Cesky
rdj. Jak uZjeho ndzev napovidd, hodi se zejména pro
vyznavace pési a cykloturistiky, kteri rddi podnika-
jitiry do Prachovskych skal a jejich okoli. Soucds-
ti nové zavedeného zvldstniho viaku je viiz vhod-
ny pro pfepravu jizdnich kol. Vlak Cesky rdj odjiz-
diznddraZi Praha-VrSovicev 8:27 hod. a pres Pra-
huhl. n. (8:31-8:38 hod.), Prahu-Liberi, Cesky Brod,
Nymburk, Jicin a Libufi dojede do Turnova
v11:23hod. Na cestu zpét po stejné trase se vydd
zTurnova v16:41hodin. Pokud vystoupite v Libuni,
miiZete se vydat po modré znacce do osady Hvoz-
dec, odtud po zelené ke zriceniné hradu Parez a ddle
pokracovat po Cervené pres skalni aredl a Prachov
aZ doJicina. Dalsi tipy na vylety v Ceském rdji na-
jdete na www.cesky-raj.info.
Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Praha-VrSovice/Praha hl. n./Jicin/Libufi/Turnov

24

el Yo fa ]

u Slecht‘i/cvrzoy, ktver)i zamifi do oblasti atraktivnich pro pési
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l ojede pred polednem do Ml for M
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po aredlu l?yvavlesan}otky. Nazpdtecnijizdu se parni vigk v P
formace o jizdé parniho viaky vietné ceniku jizdného, kompletniho

Jlustracni foto: © Goodluz | Dreamstime.com
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Motorackem na Slavnosti mésta Sumperka

Zackdtkem Cervna sekonaji Slavnosti mésta Sum-
perka a jednou z jejich atrakci jsou jizdy unikdtniho
motordcku Vezdk z roku 1931, v némz sedi strojviid-
cevkabiné na stfeSe a s privodcim se dorozumi-
vd lodnim telefonem. Historickym vlakem se mo-
hou zdjemci svézt v sobotu 3. Cervna na trase Sum-
perk - Petrov nad Desnou - Velké Losiny. Uskutecni
Avé jizdy obéma sméry. Ze Sumperka odjizdi
Vv 9:40 a12:30 hodin, z Velkych Losin se vraci
v10:30 a13:25 hodin. Jednotné jednosmeérné jizd-
né stoji 70 K¢. Oblibenymi slavnostmi si v Sumper-
ku kaZdy rok pfipominaji nejvyznamnéjsi uddlost
vdéjindch mésta - sjezd Celnich predstavitelii Mar-
krabstvi moravského a zdstupcii slezskych kniZec-
tvi, ktery se v byvalém Sumperském zdmku usku-
tecnil 4. 6.1490. Tento sném napomohl k siednoce-
ni zemi Koruny ceskeé rozvrdcenych cesko-uhersky-
mivdlkami. Vice na www.slavnosti-mesta.cz.
Nejbliz3i Zeleznicni stanice:
Sumperk/Petrov nad Desnou/Velké Losiny
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parniho viaku svézt autobusem Praga RND zro-
niho autobusu* v )

(i lol(omgtivyDH7o Svozy DMi2)
po sesté hodiné vecer. Aktudini in-

etenawww.cd.cz/zazitky.
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Na Aviatickou pout se slevou VLAK+

Iletos se v Pardubicich uskutecni tradicni prehlid-
ka soucasnych i historickych letadel s bohatym do-
provodnym programem - Aviatickd pout. Na ak-
ci, kterd se kond o vikendu 3. a 4. Cervna, se do Par-
dubic svezte viakem Ceskych drah. U pokladen CD
si miiZete zakoupit zvyhodnénou zpdtecni jizdenku
VLAK+ na Aviatickou pout se slevou 25 %. Jizden-
Kky s touto slevou mohou byt vystaveny od stani-
ce Pardubicehl. n. nebo do zastdvky Pardubice zd-
vodiSté. Aby vdm jizdenka VLAK+ platila i pro zpd-
tecni jizdu, nechte siji na Aviatické pouti orazitko-
vat u stdnku Ceskych drah. A co naletosni Aviatic-
ké pouti uvidite? Treba legenddrni americky ctyr-
motorovy dopravni letoun Lockheed L-1049 Super
Constellation nebo akrobatickou skupinu Breitling
Jet Team, kterd 1étd na Ceskoslovenskych proudo-
vych letounech Aero L-39 Albatros. Vice o progra-
mu zjistite na www.aviatickapout.cz.

NejbliZsi Zeleznicni stanice/zastavka:
Pardubice hl. n./Pardubice zavodisté

©D) ceské drahy

Narodni dopravce
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