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NeniBobinka jako Bobinka. Poznate rozdil? Na prvnim obrazku od Pavla
Kohoutka je tato legenda zachycena jako model, na druhém od Jana
Chaloupky v Zivotni velikosti coby skutecny vlak. Historicka souprava
ve sloZeni lokomotiva Bobinka E422.003 a dva vozy Bnp vyrazila minuly

tyden na zkuSebnijizdu. V ramci akce Léto na Bechyfce vyjede 4. Cervna.

SLOVO UVODEM

Vézeni ¢tenafti,

jako generalni feditel narodniho Zelezni¢niho doprav-
ce povazuji za svou prvoradou povinnost zajistit jeho
dalsi budoucnost, tedy budoucnost akciové spole¢nos-
ti Ceské drahy. Hlavnimi pilifi strategie je dosaZeni vy-
rovnaného hospodareni v osobni dopravé, sniZzeni za-
dluzeni a udrZeni podilu na trhu. Proto aktualné fesi-
me obchodni model po roce 2019, kdy nam maji skon-
it nékteré smlouvy na zajistovani dopravni obsluznos-
ti, zabyvame se rozvojem podnikatelskych aktivit, jez
nam mohou pfinést dalsi trzby z osobni dopravy a sa-
moziejmé hledame cesty k zefektivnéni ztratovych
¢innosti a sniZeni ndkladd. Nedavné zvyseni ratin-
gového hodnoceni agenturou Moody's ze stupné Baa3
na stupen Baaz se stabilnim vyhledem je na jedné stra-
né reakci na pozitivni zmény uvnitf firmy a na stra-

né druhé nam muiZe vyznamné pomoci. V podstaté to
znamena, ze jsme povazovani za davéryhodnou spo-
lecnost a zajemci o nase dluhopisy se nemuseji bat, ze
se jim jejich investice nevrati.

Posun na ,,vyssi pricku“ v ramci tzv. investi¢niho
pasma je pro nas pochopitelné mimotfadné dalezity,
protoZe nam to umozni docilit nizsi ceny za obstara-
Kky. To se potvrdilo pti posledni emisi, kdy jsme vyda-

li dluhopisy v celkové nominalni hodnoté 400 miliona
eur se splatnosti 7 let a s kupénem 1,875 % ro¢né. No-
vou emisi refinancujeme emisi eurobondd, ktera byla
vydana v roce 2011 s irokem 4,5 % rocné. Tento vice nez
dvouaptlprocentni rozdil je kliCovy, protoze pfedstavu-
je snizeni nakladt spojenych s obsluhou dluhu. Pfi tak
velkém objemu muzZe jit aZ 0 213 miliond korun, o kte-
ré zaplatime kazdoro¢né méné na trokovych nakla-
dech. I pro spolecnost nasi velikosti je to nezanedbatel-
na uspora.

A na zakladé ¢eho zvysila Ceskym draham spolec-
nost Moody's ratingové hodnoceni? Pfedevsim diky
tomu, Ze Ceské drahy fidime jako standardni korpora-
ci a zlepsili jsme financni profil a likviditu spole¢nos-
ti. Agenturu Moody's zajimala celd fada témat, véet-
né dlouhodobé strategie, nasich investi¢nich zamért,
podnikatelského planu na leto$ni rok a podobné. Ra-
tingova agentura peclivé sleduje i to, jak plnime své
sliby. Proto firmé v minulosti uskodilo, Ze pfedchozi
managementy pocitaly s miliardami za prodej nadra-
zi. My to nedé€lame. AZ penize pfijdou, pouzijeme je
jako tzv. mimotradny pfijem na sniZeni dluhu. Jinymi
slovy, ratingova agentura Moody's provedla ,,komplex-
ni lékafskou zpravu spole¢nosti Ceské drahy“ a roz-
hodla, Ze ratingové hodnoceni zvysi na Baa2 se stabil-
nim vyhledem. Stejny ratingovy stuperi, tedy Baaz se
stabilnim vyhledem, byl udélen i emisi eurobondd vy-
dané 25. 5. 2016.

Osobneé to povazuji za velky uspéch celého nase-
ho tymu. Odrazi se v tom dvouleta soustavnd prace
na zlepSeni finanéniho profilu spole¢nosti a posileni li-
kvidity spole¢nosti, coz ale jde ruku v ruce se zlepSova-
nim sluzeb, zvySovanim efektivity a pochopitelné také
s uspéSnym fungovanim dcefinych spolecnosti, které
prispivaji k dosaZeni lepsich vysledki celé Skupiny CD.

m-h
pfedseda pfedstavenstva €D



KALEIDOSKOP

Na Cobusu se objevil
polep s railjetem

Pasazéry letadel vozi po praz-
ském letiSti Vaclava Havla au-
tobus s novym reklamnim po-
lepem Ceskych drah. Siroky
Cobus 3000 uz celoploSnou
reklamou disponoval v po-
slednich ¢tyrech letech, nyni
ale priSel cas naobménu. Ta
by méla podle smluvnich pod-
minek vydrZet jeden rok. A za-

A . I

Na Velkou pardubickou timco pGvodni grafice domi-
mi’liete opét se slevou 50% noyaloPendoIinosodka_zem VOZ\I Bmz abSOI"ovaIv
na jizdenku z kteréhokoli na-
I letos pokracuje spoluprace pardubického zavodisté draziaz na letiSté, nové se
se spole¢nosti Ceské drahy. Diky tomu mohou na- navozidle objevil railjet CD. Zkugebni laboratoF Vyzkumného Ustavu Zeleznié-
vstévnici, ktefi na dostihy pfijedou vlakem, opét vyuZzit Reklamniagentura pfi realiza- niho (VUZ) uskuteénila o vikendu 13. a 14. kvétna
50% slevu na vstupné. V3ichni prichozi ji obdrzi na za- civyuzila pfes sto metrd Ctve- 2016 na zC Velim jizdni brzdové zkougky podle vy-
kladé predloZené platné jizdenky. Nevztahuje se viak recnich folie vcetné perforo- hlasky UIC 544-1 a pFi rychlosti 200 km/h. Soupra-
navstupenky, které jiz byly zakoupeny v pfedprodeji. vaneé casti urcené na okna. vu o délce 400 m tvofilo 15 modernizovanych voz
Kvalifikace na Velkou pardubickou se uskuteéniv ter- Odstranéni staré reklamy, vy- €D fady Bmz tazenych elektrickou lokomotivou
minech 25. ¢ervna, 20. srpna a 10. zafi. Na zavody cisténi karoserie a polepeni tr- CD Fady 380. Cilem zkougek bylo predeviim stano-
Velké pardubické se mGZete vydat 9. Fijna leto3niho valo pracovnikim reklamni veni brzdiciho Géinku voz&i po modernizaci, u kte-
roku. Zastavka Pardubice, zavodisté se nachazi jen par agentury tfidny. (hol) rych kvaili vy hmotnosti bylo pouZito nové oblo-
desitek krok( od bran dostihového arealu. (red)
&
8
3%' Zvlastni
¢ vlak z pl-
*_" zenského
A\’b hlavniho n&-

N drazido Susice
8 vypravily v sobotu 7. kvétna Ceské dréhy
b’b' ve spolupraci se Strediskem volného ¢asu
Q@ Radovanek. Specialni spoj ocenili predevsim
& priznivei cyklistiky - kro-

,'\7\ mé 250 mist pro cestujici
‘ﬁ totiz byly v soupravé také dva
AA vagony pro kola a nechybél ani
@ bufetovy viz. Spoj se na pout vy-
XY dalv ptil osmé rano, zpét se vratil
o"’ v 18:33 hodin. SuSice je vyhledava-
°°’ nym turistickym cilem. Je mozné se od-

sud vydat podél Otavy pres Rabido Ho-
razdovic nebo na rozhlednu Sedlo a pres
Kasperk zpét do Gidoli Otavy. (jch)



brzdové zkousky

Zenitypu ICER. Testy byly provedeny v reZimech P
aR svypnutymi potrubnimi zrychlovaci, v rezimu R
se zapnutymi potrubnimi zrychlovacia v rezimu
R+Mg, pricemz lokomotiva byla po celou dobu
zkousek vypnuta z brzdy. Zkusebni rychlosti byly
odstupnovany po 20 km/h od 120 km/h do 200
km/h. Celkem bylo provedeno Ctyricet rychlocin-
nych zabrzdéni, z toho zhruba polovinu z rychlosti
160 km/h a vysSich. (red)

Kinematovlak
vyrazil jiz potfinacté

Kinematovlak, ktery je tradi¢ni
soucasti filmového festivalu
pro déti a mladez Zlin Film Fest,
zahdjil pout slavnostné

18. kvétna a ponékud netradic-
né ve stanici Zlin stfed. V minu-
lych rocnicich naopak cestu

ve Zliné kondil. Kino na kolejich
plné festivalovych filmd pro
déti, aleivagon nazvany jako
Vlacek hracek a viiz s vystavou

o historii Zeleznice jedou letos
jiz potfinacté. Ze Zlina se sou-
prava vydala jesté do dalSich je-
denacti ceskych a moravskych
meést a své putovani zakonci

6. Cervna v Mladé Boleslavi. No-
vinkou letosniho Kinematovla-
ku je animovany film o masko-
tovi Ceskych drah slonovi Elfiko-
vi, ktery nendsilnou formou déti
pouci, jak se maji chovat ve vla-
ku a tfeba i na nadrazich. Tradic-
nim dopravcem z(stava, podob-
né jako v minulych ro¢nicich,
dcefina spolecnost CD Cargo,
ktera détskou soupravu prevazi
svymi hnacimivozidly. (mah)

€D posilily spoje
na Pochod Praha - Préice

Ceské drahy opét vyrazné posilily dopravu na 51. ro¢nik
Pochodu Praha - Prcice, ktery se uskutecnil v sobotu
21. kvétna. Pro pé&sii cyklisty, jichZ dorazilo asi 20 tisic,
byla pfipravena fada réizné dlouhych tras, napfiklad

z Cercan, Bene3ova, Bystfice, Olbramovic, Votic, Stfezi-
miFe, Tabora, SedI¢an nebo Milevska. Do viech mist se
lidé dostali posilenymi i mimoradné zavedenymi viaky
CD. Nékteré ranni rychliky mezi Prahou a Ceskymi
Budé&jovicemi mimoradné zastavovaly ve stanici Strezi-
mit, odpoledni rychliky pak ve stanici Hefrmanicky.
Ucastnici pochodu mohlivyuzit specialni ,Celodenni
jizdenku —region StfedocCesky / Préice”za 159 KE.  (red)
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Vybrani 09
¢lenové OL
vlady v Cele
s premiérem
Bohuslavem
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%
Sobotkou se v patek 20. kvétna >
vydali do Berlina odhalit pamétni 94‘
desku Antoninu Hamplovi, politikovi, o

jenz byl za druhé O&
svétové valky umucen )
nacisty ve véznici Moabit. %
Vybrali si spoj Ceskych drah 99)
EC178 stim, Ze si objednali )
velkoprostorovy viz 2. tfidy fady OO
Bdmpee. Sobotka poznamenal, ze \/0
spojeni s Némeckem ma pro vladu 3

vysokorychlostni trati mezi Prahou
aDrazdany. (hol)

FOTO: JAN CHALOUPKA, MICHAL MALEK, MARTIN HARAK, PROFIMEDIA.CZ

dalsivyznam — prosazuje vystavbu (\6



ROZHOVOR

Cestujici do vlaki dostane
v prvni radé komfort

MARTIN HARAK | FOTO: AUTOR

Jak jste se vlastné dostal ke konstruovani viak?
Co je na této praci nejkomplikovanéjsi a co musi
élovék bezpodmineéné znat?

Po absolvovani Fakulty elektrotechniky na plzeriské
univerzité jsem zvazoval, jakym smeérem se bude mo-
je kariéra ubirat. Narazil jsem na inzerat, kde teh-
dejsi firma Siemens Kolejova vozidla hledala kon-
struktéry do Engineeringu. Pfihlasil jsem se, proSel
vybérovym fizenim a stal se soucasti Zelezni¢niho
svéta. Konstruovani a projektovani v elektrotechnice
vyzaduje znalost obecnych pravidel a norem, pfehled
napric veskerymi komponenty at uz jsou to spinaci
prvky, spojovaci materidly nebo kabely. Konstruktér
musi navic slozit statni zkou§ku pro projektovani.
Nékteré pozadavky na vysledny vyrobek - tedy loko-
motivu, jednotku nebo viiz - jdou i proti sobé. Bez
zkuSenosti se neobejdete. A pravé ve vybéru optimal-
niho feSeni spoc¢iva samotné projektovani. Planovani
kazdého nového stroje je pro mé vyzva.

U ,Siemensd” pisobite jako vedouci Oddéleni
elektrické integrace. V éem spociva vase prace?
Mohlo by se zdat, Ze moje prace je spiSe formalni, coz
ale neni pravda. Zdkladem snazeni nejen mého, ale
celého naseho tymu je urceni strategie, jakym smé-
rem se mame vydat, abychom zadani splnili podle
prfedstav zakaznika. Cilem oddéleni i celého Engine-
eringu je zpracovavat samostatné projekty u nas

v Praze. Mozna to nékomu prijde divné, proto radéji
pfipomenu, ze Siemens je némecka firma. Délam te-
dy vSechno proto, abychom zvySovali nase kompeten-
ce v riznych projektovych rolich, sbirali zkusenosti
a pracovali také v pfijemném prostfedi. Navic hle-
dam dalsi vhodné kandidaty pro rozsifeni tymu, coz
pomfiZe zvyS$it nasi akceschopnost. Dal$i vyznamnou
ulohu hraje planovani kapacity na ,rozjeté* i pfipra-
vované projekty a pochopitelné sledovani stavu pra-
ci. K tomu mentoruji nebo zacvi¢uji méné zkusené
kolegy v pracovni problematice. V neposledni fadé
kontroluji a objektivné hodnotim odvedenou praci.
PrestoZe se nemusim poustét do velkych technickych
detaild, v diskuzich se zaméstnanci to délam casto
arad.

Podilite se na fadé zajimavych projektd, jako je kon-
struovani nového regionalniho vlaku pro Bulharsko,
rychlovlaki pro Turecko nebo Cinu. S &éim jste se
musel se svym tymem potykat?

Na projektu elektrické jednotky pro Bulharské statni
drahy jsme Celili hned nékolika vyzvam. Naptiklad
tomu, Ze budeme nabizet nesymetrickou variantu,
tedy Ze tato ¢tyfvozova jednotka bude mit pouze je-
den hlavni transformator umistény na jednom z el-
nich vozd. Tim se ale zdvojnasobi proudové zatéze,
nebot primarni vinuti transformdatoru je napajeno
stfidavym napétim 25 kV. Proto jsme u sekundarnich
vinuti museli vyfesit napajeni hlavniho pohonu pro
druhy ¢elni viiz a k tomu pomocnych pohoni pro ce-
lou jednotku. A to vSechno je navic umisténo na dru-
hém Celnim voze. Pfi dimenzovani téchto vedeni bylo
navic nutné pocitat se zvySenou okolni teplotou e
na stfese vlaku, coz vedlo k vét$im prafeziim kabelo- ol
vych vedeni. ProtoZe jde o vlak pro Bulhar- A T *“‘--g‘“'
sko, kde byva velmi silné sluneéni za- (1—‘\ .
feni, museli jsme navic pocitat se

sniZenou Zivotnosti téchto sil-

nych kabeld. Dal§im ofiskem ’ ’
byla baterie urcena na 24 V. To

nas privedlo ke zvySeni prii-

fezli vedeni v zavislosti

na ubytcich napéti, ¢imz se

zajistila stabilni hladina

napéti pro spravnou funkci
naptiklad spinacich prv-

kii. Vzhledem k pfibyvajici
hmotnosti kabelidZe se mu-

sela navic sledovat vahova

bilance celého vlaku, kte-

rou jsme optimalizovaali

v nékolika postupnych kro-

cich. Naopak u rychlovlaku

Siemens Velaro pro Turecké

statni drahy jsme méli za kol
integrovat i tamni narodni zabez-
pecovaci systém, ktery doposud

na Velaru pouzit nebyl. Byla to vyzva
jak pro kolegy, ktefi navrhovali hardwarové
feSeni, tak i pro naSe programadatory. U ¢inskych
rychlovlakl se potykdme se zajimavym technickym
problémem, kdy si zdkaznik pfeje na jednotce dva
sbérace na jednom voze, coz je z pohledu spolehlivosti
celého vlaku pomérné slozité. A navic pfi planova-
nych vysokych rychlostech, naptiklad 350 km/h, mu-
sime zohlednovat napiiklad kmity trolejového vedeni N
a velké odskoky sbérac¢ii tak, aby byly stabilni a aby se . . = ol
v zadném pfipadé neznitily. . '

Abychom
dostali lidi na zeleznici,
musi se jim nabidnout
opravdu néco zajimavého,

a tim je v prvni fadé komfort.
Dnes uz nachazime ve vétsiné
vlaki nejen pfijemné
prostredi, ale také pohodli,

klid na praci a pfipojeni
k internetu.




Po ukonceni studii v roce 2004 na Fakulté elektro-
techniky Zapadoceské univerzity v Plzni odeSel pra-
covat nejdrive jako konstruktér Zeleznicni techniky
ve filidlce Siemens Transportni systémy. V roce 2005
prevzal roli vedouciho projektového tymu kon-
struktérd. O Ctyfiroky pozdéji, kdy byl vyrobni za-
vod v Praze uzavfen, nastoupil do nové role vedou-
ciho skupiny v oddéleni elektro jiZ nové pod zastitou
Siemens, s.r. 0. Od Ginora 2015 pracuje na postu ve-
douciho Oddéleni elektrické integrace divize Mobili-
ty spolecnosti Siemens.

Zabyvate se konstrukcemi vysokorychlostnich
vlakd. Jak budou vypadat v nedaleké

budoucnosti?

Vykony techniky se zvysuji, rozméry snizuji, a tak
se jednoznacné posouvame stale smérem k rychlej-
§i prepravé 1idi i zbozi ve stale vétSich objemech.
Vyvoj i ddle bude pokracovat stejnym smérem,

a neptjde jenom o rychlost. Chtél bych, aby vlaky
soutézily o cestujici s automobily a tento boj vyhra-
valy. Abychom dostali lidi na Zeleznici, musi se jim
nabidnout opravdu néco zajimavého, a tim je v prv-
nifadé komfort. Dnes, na rozdil od doby pomérné
nedavné, uz nachazime ve vét§iné vlakd nejen pti-
jemné prostfedi, ale také pohodli, klid na praci

a tfeba i pfipojeni k internetu. Cestujici tak dosta-
vaji jakousi pfidanou hodnotu v podobé volného ca-
su, ktery by jinak museli vénovat fizeni. Dal$i vy-
zvou je zjednoduseni tudrzby a zvysSeni spolehlivos-
ti. Aby byly vlaky efektivni, musi jezdit az dvacet
hodin denné a dnes to spolehlivé dokazi. Nevidim
néjaky neomezené velky prostor ke snizovani cen
za hotové vyrobky, a to i proto, Ze existuje neustaly
tlak na zvySovani kvality a na servis. Vlaky by mé-
ly byt navic aspornéjsi a budoucnost maji urcité
irekuperacéni systémy, coz je vraceni energie zpét
do trakéni sité. Jsem presvédcen, ze elektrické po-
hony maji tfeba v porovnani se spalovacimi motory
pied sebou jesté hodné zajimavy vyvoj v pokracuji-
cim trendu miniaturizace.

Ceské drahy provozuji uz nékolik let railjet, ktery
pochazi z vasi firmy. Vedle rakouského dopravce
OBB se €D staly druhym provozovatelem téchto
komfortnich vlakd. Jak tyto moderni jednotky hod-
notite a v éem maji vyhodu oproti konkurenci?
Nerad bych se poustél do srovnavani s konkurenci,
ale zkusim par slov o pfednostech naseho railjetu.
Tento vlak je koncipovan jako soupravovy. Zakladem
je lokomotiva, kde je umistén trakéni pohon, nasle-
duji vozy pro cestujici, které jsou priichozi s konco-
vym fidicim vozem. Tim se podafilo eliminovat
hlavni zdroje hluku a vibraci. Railjet se proto stal
velmi komfortnim dopravnim prostiedkem, nebot
souprava je navic tlakotésnd a klimatizovanda. Sam
jsem s nim mnohokrat jel a mohu z vlastni zkuse-
nosti potvrdit, Ze jizda v ném je ticha a klidna a kaz-
dému tento vlak mohu jen doporucit.



ZPRAVODAJSTVI

Bobinka s El

JOSEF HOLEK | FOTO: JAN CHALOUPKA

rvni Ceska elektrifikovana trat spojujici

Tabor s Bechyni privita své ,,staré zna-
mé“. Na Bechyrniku Ceské dridhy zalnou nasa-
zovat historické soupravy s lokomotivou
E422.0003 a elektrickym vozem M400.001,
tedy legendarni Bobinku a Elinku. Oba his-
torické skvosty uz na trati kdysi jezdily a ny-
ni se do provozu na par mésict vraceji, pri-
¢emz Cervenou Elinkou se mohou zdjemci
svézt jen ve vybranych dnech, naopak Bobin-
ka bude nasazena na pravidelné vikendové
spoje. Hlavnim cilem je nalakat dalsina-
v§tévniky do regionu.

,Bechynka je v Evropé unikatni trati nejen
diky staviteli, ale i vozidlim, ktera se docho-
vala,“ uvedl Marek Plochy, manazer produk-
tu CD nostalgie. Lokomotiva E422.0003 byla

inkou

letos zprovoznéna po tfinacti letech - napo-
sledy slouzila mezi Lipnem a Rybnikem, poté
ji cekalo pendlovani mezi Taborem a muze-
em v Luzné u Rakovnika. ,Pfi pfipravé toho-
to projektu Ceské drahy rozhodly, Ze ji opét
uvedou do provozu. Rozsifili jsme tak vozid-
lovy park, nebot stejna lokomotiva s pofado-
vym Cislem jedna je deponovana v Tabofte,

v pivodnim natéru,” pfiblizil. Elinka fady
M4o00.001 patfi Narodnimu technickému
muzeu (NTM). , Tento stroj ukoncil provoz

v roce 1973 a o rok pozdéji zamiril do nasich
sbirek a prileZitostné se na trat vraci,“ upfes-
nil Michal Novotny, feditel Zelezni¢niho mu-
zea NTM. Unikatnost tkvi pfedevSim v tom,
ze Elinka pamatuje pocatky provozu na této
trati. Trat z Bechyné do Tabora byla zprovoz-
néna v roce 1903, Krizikav viiz tedy brazdi
klikatou trat stotfindctym rokem, samoziej-

se vraci na Bechyiiku

mé vyjma obdobi, kdy byl rekonstruovan.
»Vozidlo by ale samoziejmé nemohlo fungo-
vat, kdyby nebylo péce kolegti z CSD a nyni

i Ceskych drah,“ pfipomnél Novotny.

Cestovani i za kulturou
Aby bylo cestovani jesté atraktivnéjsi, pti-
pravili zastupci mést Tabora a Bechyné boha-
ty kulturni program. Jen namatkou: 18.
cervna, na vyroc¢i provozu na trati, se v Be-
chyni uskuteéni Duhafest a pochod iidolim
Zidovy strouhy. V Tabofe mohou 1idé 16. éer-
vence zajit na Bohemia Jazz Fest.

Slavnostni zahajeni provozu se uskutecni
v sobotu 4. ¢ervna a v soupravach budou vzdy
zafazeny dva unikatni osobni vagony. Ty
maji novy lak, nainstalovany rozhlas, opra-
veny interiér a instalované drzaky na kola.
O dokonalou vérohodnost cestovani z let dav-
no minulych se postara vlakovy personal
v dobovych uniformdch. V pravidelnych spo-
jich bude platit béZny tarif CD, v Elince je po-
vinnd rezervace a vzhledem k unikatnosti
v ni plati zvlastni jizdné. Mistenku je ale
mozné zakoupit v kterékoli stanici. Léto
na Bechyrice kon¢i 28. srpna. Vice najdete
na www.cd.cz/nostalgie a webovych stran-
kach mést.

OTEVRENI TOCNY V OLOMOUCI VEVODIL KREMAK
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I\/I aliivelci nadSenci zeleznicni historie mohli
v sobotu 14. kvétna navstivit jak olomouc-
ké Depo historickych vozidel, tak se zaroven
svézt nékolika historickymi parnimia motorovy-
mi vlaky. V deponii historickych kolejovych vozi-
del v Olomouci bylo moZné obdivovat jedine¢né
skvosty z zelezni€ni historie, mezi nimiz nechybé-
ly napriklad motorové stroje Hektor T 435.039
nebo Berta 749.250, ale fada dal3ich exponat(.
Aby byla umocnéna spravna historicka atmo-
sféra, nemohla chybét ani parni trakce. Tu aktiv-
né zastupoval Kremak 534.0432, ktery nejen
symbolicky ,odemkl" letoSni muzejni sezonu
v hanacké metropoli, ale sou¢asné vyjel na spe-

cialni jizdu do Prostéjova a zpét. Pro poruchu
kompresoru jej na druhé jizdé operativné vystFi-
dal PilStyk T466.0007. BEhem soboty jely ale jes-
té dal3i dva historické vlaky. Ze Sumperka

do Olomouce smérovaly motorové vozy Hurvi-
nek M 131.101 s VéZzakem M 120.417 a naopak

z Valasského Mezificijela v Cele s historickou
soupravou dieselova lokomotiva Rosnicka

T 334.090. Navstévnici mohli v celkem tfech po-
stupnych a réiznych kombinacich na to¢né
zhlédnout motorové a parnilokomotivy a v ne-
posledniFadé i motorové vozy. Velkou atrakci
byla v polednich hodinach i soutéz zru¢nosti
strojvedoucich, kteFi se pokusili se svymi stroji
stisknout nafukovaci balonek, aby nepraskl.

To v3e za znacného zajmu nadsenych divakd.



Muzeum v Luzné

& unm

zahajilo dalsi sezonu
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hruba tfi tisice navstévnika si nenechalo

v poloviné kvétna ujit letoSni Prvni parni
vikend v muzeu Ceskych drah v Luzné u Ra-
kovnika. Sobotnimu otevieni muzejnich bran
predchazel patec¢ni ptijezd protokolarniho
vlaku z prazského hlavniho nadraZzi. Pfedsta-
vitelé €D zde také odhalili pamatnik Jaroslava
Kocourka, uznavaného odbornika na Zelez-
niéni dopravu.

Prichozi se mohli té§it na fadu novinek.
,Roz§ifili jsme odstavné kolejisté, kde mhzZe-
me deponovat celé soupravy. Naproti nadrazni
budové se nam podafilo opravit vodarnu z ro-
ku 1871 a rozsifit socialni zazemi pro navstév-
niky. Novinkami jsou i ¢ekarna pro preckani
nevlidného pocasi a pétice vyménénych vrat
na rotundé,” vyjmenoval vichni pfednosta
Depa historickych vozidel (DHV) v Luzné Jin-

dfich Rachota. Vefejnosti se pfedstavil i ze-
vrubné opraveny Skali¢ak fady 433.001, ktery
je v provozu DKV Brno. ,,8lo o generalni opravu
a trvala vice nez rok,“ fekl Rachota.

Vikend parou zahaleny

Patek patfil oficialitAm spojenym s piijezdem
protokolarniho vlaku se vSemi, ktefi se néja-
kym zplisobem zasadili o rozvoj v oblasti nos-
talgie. ,Pozvali jsme i spolupracujici subjekty
a také organy samospravy, poslance a senato-
ry. Zkratka jeli predevsim ti, ktefi se zasazuji
o rozkvét zeleznicni nostalgie,“ podotkl ¢len
piedstavenstva CD zodpovédny za osobni do-
pravu Michal Stépan. Kromé toho byla v area-
lu muzea - za hvizdu pravé opravené parni lo-
komotivy fady 433.001 - odhalena pameétni
deska zelezni¢niho odbornika evropského for-
matu pana Jaroslava Kocourka. ,,Fundament
je ze zakladnich kamena vytopny Luzna - Li-
Sany. Cedulky se jménem a ¢islem 498.015, te-
dy fady jeho oblibené lokomotivy, odlila jedna
z plzeniskych slévaren. Pomnik vytvofil aka-
demicky sochat Zbynék Fojtii,“ sdélil Jindfich
Rachota. Stépan vyzdvihl vysokou odbornost
Jaroslava Kocourka a také pro néj typicky lid-
sky pristup a veliky nadhled pfi feSeni problé-
mi. ,Jeho ndhlé imrti pfislo tehdy jako blesk
z Cistého nebe a zasahlo stovky zZeleznicatta

i pfiznivce drahy nejen v Cesku,“ vzpomnél
Stépan. Jaroslav Kocourek zemfel pfed deseti
lety ve véku 56 let (vice se o ném doctete v né-
kterém z dalSich vydani).

ZPRAVODAJSTVI

V hlavni roli Usata a Papousek

Sobota a nedéle uz patfily vyhradné vefej-
nosti. Do Luzné se mohli lidé vypraviti z praz-
ského Masarykova nadrazi historickou sou-
pravou sestavenou z vozil Bai a lokomotivy
464.008. Retro vlak s Usatou, jak se této krasa-
vici pfezdiva, poté s cestujicimi vyrazil

ido Stochova. Tam jim byl zpfistupnén Masa-
rykav salonek. O sobotni odpoledni navrat

do metropole a nedélni ranni odjezd ve sméru
Luzna se naopak postaral Papousek 477.043

s vozy fady Bam, Da a ABa. USata z hradecké
vytopny pak vikendové jizdy uzavrela cestou
do Prahy.

Ceské drahy Zelezni¢ni nostalgii trvale pod-
poruji. ,,Tato disciplina je finan¢né velmi na-
rocnd. Kromé téch, ktefi se o techniku staraji,
ma nemaly vyznam i prace lidi, ktefi se pohy-
buji okolo marketingu a shanéni sponzori,*“
pfipomnél Michal Stépan. Upozornilina jisté
soupefeni mezi spolky Zelezni¢ni historie.

,V nostalgii se soupefeni nevyplaci. Navzajem
ji to vysiluje a v kone¢ném dtisledku miiZe utr-
pét technika i ndvstévnici.“

Revize ur€enych technickych zafizeni
elektrickych mohou provadét revizni
technici s osvéd¢enim vydanym Draznim
Gradem. Technické prohlidky a zkousky
provadi pravnické osoby s platnym pové-
fenim od ministerstva dopravy. Tyto €in-
nostijsou pilifem pfi schvalovani zptso-
bilosti zafizeni do rutinniho provozu.

V posledni dobé pozoruje Drazni Grad
klesajici Groven revizi i technickych pro-
hlidek a zkousek. Byly zjistény i situace,
kdy revizni zprava obsahovala informace
¢i hodnoty nevyhovujici technickému ne-
bo pravnimu pFedpisu a byla pravnickou
osobou pouzita jako podklad ke kladné-
mu hodnoceni zplsobilosti zafizeni.

Drazni Gfad proto upozoriuje revizni
techniky, Ze se v ramci Gstni ¢asti odbor-
nych zkouSek dle § 16 vyhlasky ¢. 16/2012
Sb. zaméri na tento problém a v nékte-
rych pfipadech vyuZije moznost ode-
jmout osvédZeni o odborné zpUsobilosti.
Rovnéz pti zjisténi nedostatkd v ¢innosti
pravnickych osob bude Drazni Gfad inici-
ovat odejmuti povéreni. (DU)




ZPRAVODAJSTVI

Kvalitu sluzeb CD
potvrzuji certifikaty
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ejména moznost obstat pti vefejnych za-

kézkich vedla v roce 2006 Ceské drahy
k prvni certifikaci. Zadavatel mohl pfi vybéru
upfednostnit firmu, ktera disponovala nejen
technickym zdzemim, ale hlavné stalou kvali-
tou poskytovanych sluzeb. Prvnim bylo osvéd-
¢enilISO 9001, jez postupné ziskavaly vybrané
slozky akciové spolecnosti. Postupné pribyva-
ly dalsi certifikace, tfeba propracovany mana-
gement bezpecnosti a ochrany zdravi pti pra-
ci. Kromé toho bylo nutné reagovat na vsech-
ny vyznamné zmény, kterymi dopravce pro-
Sel. V roce 2015 piedstavenstvo CD rozhodlo
o implementaci systému managementu hos-
podafeni s energii dle normy ISO 50001.
Ve vSech pfipadech jsou navic nastavené
vnitini kontrolni mechanismy, kterymi si fir-
ma hlida plnéni pozadavki. ,Standardizaci
procestt davame jasné najevo, co je pro nas di-
lezité. Jsou to $pickova péce o zakazniky, kva-
litni bezpec¢nost nasich lidi a ochrana zivotni-
ho prostiedi,“ uvedl Michal $tépan, &len pied-
stavenstva CD zodpovédny za osobni dopravu.

Zasadnim certifikatem je pro drahy ISO 9oo1,
ktery potvrzuje, Ze firma ma systém rizeni
kvality s akcentem na spokojenost zdkaznika.
»PInéni pozadavkil na certifikaci systému po-

maha tomu, abychom zakaznikovi byli schop-
ninabidnout sluzbu, kterd ma jasné definova-
ny standard. V pfipadé odchylky pak mame
nastaveny mechanismy k feSeni téchto situa-
ci. Ty jsou také nedilnou soucasti certifikova-
ného systému,“ fekl Jifi Nevfela, manaZer CD
pro oblast ISO certifikaci.

Letos ¢eka dopravce obhajoba

Nebylo by kvalitnich sluzeb bez bezpecnosti
zaméstnanci. K tomu ma narodni dopravce
osvédceni OHSAS 18001. , Tato certifikace pro-
vétuje funkénost systému bezpecnosti

a ochrany zdravi pfi prici. Certifikaci ddvame
najevo, Ze nas zajima zdravi nasich zamést-
nanct a vénujeme pracovnim podminkam
velkou pozornost a to i nad ramec pozadovany
platnou legislativou,“ dodal Jifi Neviela. OH-
SAS drahy ziskaly pfed tfemi roky, letos tak
budou sviij systém obhajovat pfi recertifikaci.
Standardy obsazené v tomto certifikatu mysli
inapodchyceni rizik. €D tedy jako zodpovéd-
ny zameéstnavatel vi, co jeho zaméstnanci dé-
1aji, kde by jim mohlo vzniknout nebezpeci
ajak ho eliminovat. ,KdyZ uz se ale néco sta-
ne, vedeme zaznamy, jsme schopni dolozit, co
jsme v této oblasti udélali. V piipadé potieby
muzeme vSe dokladovat,” pfipomnél mana-
Zer jednu z vyhod.

¢D PODPORUJI VETSIi ZAPOJENI ZEN DO VEDENI FIRMY

Ceské drahy byly letos prvné zafazeny do pro-
jektu Equilibrium 2016, ktery porada Britska
obchodni komora v Ceské republice. Mél by
prispét ke zvyseni poctu zen ve vy$sim mana-
gementu a predstavenstvech spolecnosti.
Myslenku zapojit se do programu inicioval
pfedseda predstavenstva CD Pavel Krtek.
,Kdyz jsem prisel do Ceskych drah, v3iml jsem
si, Ze ve vedoucich manaZzerskych pozicich

ve Skupiné CD plisobi malo Zen. Zensky ele-
ment pritom mUZe byt pfi Fizeni podniku vel-
mi inspirativni. | kdyZ chapu, Ze samotna po-
vaha naseho podnikani neni pro nézné pohla-
vi pFilis atraktivni, rozhodl jsem se to zménit,"
vysvétlil. Dohodl proto s Feditelkou Britské
obchodni komory Marcelou Roche Gcast vy-
branych pracovnic generdlniho Feditelstvi

v projektu Equilibrium 2016. ,Jsem proto veli-
cerad, ze vSechny Ctyfi nasly odvahu a ¢as se
svému kariérnimu réstu timto zplisobem sys-
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tematicky vénovat. Uspésné projit projektem
Equilibrium 2016 nebude pro vybrané damy

vibec snadné,” upozornil pfedseda predsta-
venstva.

Projekt je v angli¢tiné

Do projektu, ktery se uskutec¢nivanglicting,
jsou vybirany zaméstnankyné s moznosti ka-
riérniho rlstu tzv. ,mentees", kterym jsou pri-
fazeny zeny na vysokych manazerskych pozi-
cich tedy ,mentorky"” z réiznych firem v Ceské
republice. Dvojice se pravidelné jednou az
dvakrat mési¢né potkavaji a diskutuji o aktu-
alnich problémech. BEhem rozhovord si sta-
novuji rozvojové a vykonové cile, zaméruji se
na dlouhodobé strategické projekty a samo-
zifejmé na kariérni rdist. Kromeé toho tc¢astnice
pravidelné absolvuji workshopy zamé&rené

na témata v oblasti lidskych zdrojl, marketin-
gu afinanci.

Dohledy auditorské firmy se uskutecriuji ne-
jen na generalnim feditelstvi, ale i ve vlacich,
nanadrazich a na regionalnich pracovistich.
»Audit je o funk¢nosti systému, nikoli jen o in-
ternich postupech firmy a konkrétnich provi-
nénich zaméstnancy,“ popsal Neviela. Kromé
toho maji €D zpétnou vazbu i od zdkaznikil.
Certifika¢ni firmé musi dopravce pravidelné
dokladat, Ze v dané oblasti jen nestagnuje a ta-
Kké, Ze vSechny certifikované systémy i zlepsuje.
»,Dafi se ndm to u vSech certifikaci, kvalitu po-
tvrzujeme opakované, za coZ patfi vSem za-
méstnanciim podékovani,“ uvedl Stépan.

Uspéli jsme v kratkém Case

Prispévkem CD ke spolecenské odpovédnosti je
iaktivni pfistup k ochrané Zivotniho prostfedi.
Od prosince 2015 se tak mohou pochlubit certifi-
katem ISO 50001 na systém hospodafeni s energi-
emi, jenz vychazi z evropské i narodni legislativy.
vV ném se CD zavézaly ke snizeni energetické na-
rocnosti ¢innosti, které produkuji. ,,Certifikace
byla ndro¢na, nebot jsme museli naplnit pozada-
vek zdkona v kratké 1htité. Termin jsme ale stihli.
Jako jedna z mala firem, kterych se povinnost ty-
kala,“ zhodnotil Michal Stépan. Nové certifikace
narodni dopravce zatim nepfipravuje, a toivzhle-
dem k tomu, Ze bude potfeba reagovat na revize
pozadavkil u vSech certifikovanym norem.

PFisna kritéria pro tacast

Mentees byly vybirany podle zkuSenosti z byz-
nysu napric sektory a musely spliiovat tfi krité-
ria — hovorit plynule anglicky, mit min. 3leté
zkuSenosti z oblasti managementu v byznysu

a zajem o kariérni rist. Do Britské obchodni
komory uchazecky zaslaly CV, motivacéni dopis
a doporuceni predsedy predstavenstva CD.

Za Ceské drahy se do projektu dostaly Ctyfi Ze-
ny. Jsou jimi Zuzana Cechova, zastupkyné fedi-
tele odboru obchodu osobni dopravy, Hana Eli-
asova, vedouci oddéleni financovani spolec-
nosti, Blanka Havelkova, vedouci oddéleni
vzdélavani a Lenka Zohnova, feditelka kancela-
fe mistopredsedy pfedstavenstva. Postupné
vam kazdou Zenu predstavime v nasledujicich
Cislech Zeleznicare. (red)
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Regiondlni doprava v udoli Labe ziistane i naddle.
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Usti nad Labem, symbolicky na ptli ces-
Vty mezi DrdZzdany a Prahou, podepsali

koncem dubna zastupci Ceské a saské
strany dokumenty zakladajici spolecné Evrop-
ské seskupeni pro izemni spolupraci. To by mé-
lo v nasledujicich letech koordinovat postup
obou stran pfi planovani a stavbé vysokorych-
lostni traté spojujici ceskou a saskou metropoli.
Na ustecké konferenci, ktera podpisu pfedcha-
zela, pfedstavitelé ministerstev dopravy pred-
stavili i studie trasovani. Konci tedy dlouholeté
obdobi slibli a pfeslapovani na misté. Ma pro-
jekt, jenz by Cechy posunul bliZe k zdpadni Ev-
ropé, jasnéjsimi obrysy? Rozhodné ano.

Vyraznému posunu napomaha nardstajici
pocet obchodnich stykt mezi Ceskou republi-
kou a ostatnimi staty Evropské unie, coZ s se-
bou prirozené nese i zvySeni objemu prepravy.
Ajejasné, Ze jeden druh dopravy nestaci. Na-
vic bruselsti ifednici se netaji tim, Ze by téz-
ké kamiony vidéli nejradéji na vagonech
a cestujici v osobnich vlacich.

Dostatec¢né kapacitni vysokorychlostni trat
je ale tim, s ¢im se miiZe bez problému zto-
toznit vétSina z nas. Obé zemé si od projektu
slibuji hospodafsky riist, Cesko by navic zis-
kalo napojeni na evropské vysokorychlostni
Zeleznice a kapacitnéjsi koridor z Prahy
do Usti nad Labem a dale k severnim mofim.
Netfeba pfipominat, Ze hlavnimi efekty jsou
znatelna ispora casu pfi cestovani, rychly
pfesun zbozi a ochrana zZivotniho prostfedi.
Pro dokresleni: po magistrale by mély soupra-
vy uhanét rychlosti az 350 km/h. Lidé by tak
méli v rychlovlacich mezi Ustim a Prahou
stravit ani ne ptl hodiny.

Némci horeéné jednaji

Jenze zatimco CeSi se vystavbé s monumental-
nim tunelem pod kru$nohorskym masivem
nebrani a jsou pfipraveni zacit s ptipravnymi
pracemi, Sasové musi jesté zatlacit na spolko-
vou vlddu. A ta zatim nejisté pfeslapuje. ,,Mu-
sime presvédcit spolkové ministerstvo dopra-
vy a zajistit potfebnou jistotu pro planovani
procesu. Sice se ndm uz podaftilo projekt zahr-
nout do spolkového planu vystavby doprav-
nich cest, ale to je jen prvni krok,“ nechal se
slySet sasky ministr dopravy Martin Dulig.
,Prvni jistoty bychom méli ziskat v 1été, kdy
bude navrh pfedloZen spolkovému snému, od-
kud poputuje ke spolkovému ministru dopra-
vy Alexandru Dobrindtovi. Jeho konecné slovo
by tedy mélo padnout jeSté koncem tohoto ro-
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ku,“ dodal s tim, Ze spolkovy plan dopravnich
cest je spojen is planovanim celého rozpoctu.

Evropsky koordinator iseku Mathieu Grosch
doplnil, Ze Ce§i mohou na stavbu dostat aZ osm-
desatiprocentni unijni dotaci. Nejde o zanedba-
telnou castku, nebot jen novy, vice nez osmde-
sat kilometrii dlouhy tsek z Prahy do Usti, pfi-
jde na zhruba sedmadvacet miliard korun.
Némci mohou naopak pocitat se 1,3 miliardami
eur (35,1 miliardy korun). S vystavbou VRT kal-
kuluje i Statni fond dopravni infrastruktury,
pri¢emz do roku 2020 bude stat Cerpat finanéni
prostfedky na modernizaci koridord, poté mu-
Ze zacit financovat i pfipravy na VRT.

Ackoli je CR pFipravena zahajit prvni kroky
na vyznamné rekonstrukci krkolomné pojme-
novaného Vychodo/Vychodostfedomoiského
koridoru transevropské dopravni sité TEN-T
a prispét ke zrychleni cestovani mezi Sever-
nim, respektive Baltskym mofem a pfistavy
na jihu Evropy, musi si jeSté zvolit finalni va-
riantu trasovani mezi Roudnici nad Labem
a Ustim. MoZné jsou tfi varianty. Prvni z nich
pocita s obchvatem Lovosic na zdpadni strané,

Vyznamneé stavby

Reztunelem

druhé se zapadni objizdkou Terezina a Lito-
meéfic a tieti jen s vychodnim obloukem okolo
Litoméfic. V tomto pfipadé je potfeba udélat
studii a na jejich vysledcich posoudit, co je vy-
hodné ekonomicky, co je prospé$né pro ochra-
nu zivotniho prostiedi a podle toho rozhod-
nout. Studie by méla byt hotova do roka. Ani
penize na projektovani a dalsi studie by nemé-
ly byt problémem. A je jedno, zda hovotime

o separatnim budovani VRT na Ceské strané
nebo jiz o spolecné praci na koridoru se Sasy.
Podle Jindficha Kusnira z ministerstva dopra-
vy mame navic vysokorychlostni trat z Prahy
do Usti nad Labem schvalenou v ramci TEN-T.

UsetFeny karion a zahozené plany
Zlstaneme-li na tuzemské strané hranice, pak
by vysokorychlostni trat méla pfinést pozitiva
predevsim obyvatelim labského udoli. Tém by
se mélo ulevit hlavné od hluku. VZdyt nakladni
Zeleznic¢ni doprava je daleko tissi nez silni¢ni.
Koridory také zabiraji méné plidy oproti dalni-
cim a mimo to, vlaky by mély byt daleko rych-
lej$i. Trasu také nebudou, alesponi v tomto pii-

Nova trat odbocujici ze stavajiciho kolejisté v Heidenau je navrZena na 675 metrti dlouhé rampé
nésledované kfizenim se stavajici galerii délky 350 metri. Poté je vedena na 400 metrti dlou-
hém mosté, ktery prekracuje silnici €. 172, nez se dostane k tunelu Heidenau-GrofRsedlitz, ktery
je potfeba vybudovat kviili opusténi tidoli Labe. Ten bude mit dvé ¢asti o délce bezmala jednoho
kilometru a bude tvoren dvojici jednokolejnych soubéznych tubusii ve vzdilenosti priblizné 29

metril. Nejdel$im mostem na trati se stane viadukt pies tidoli Seidewitz s délkou 1,04km a vys-

kou azZ 40 metrti. Most bude dvojkolejny. Mezi dvéma hlavnimi objekty - viaduktem Seidewitz

a pfeshrani¢nim tunelem - povede nova trat cca 2 kilometry dlouhym otevienym terénem pobliz
obce Goes. V této ¢asti musi byt zfizena vyhybna pro pfedjizdéni vlakl se ctyfmi dopravnimi ko-
lejemi délky priblizné 1,03 kilometru. Ta umozni pfedjeti pomalejsich vlaki rychlej§imi a nou-
zové zastaveni pred vjetim nebo po opusténi dlouhého pfeshrani¢niho tunelu. Pfeshranicni ba-
zovy tunel pod Kru$nymi horami s délkou 26,53 kilometry je navrzen jako dvojice jednokolejnych
soubéznych tubusi spliujici mezindrodni zichranné a bezpe¢nostni predpisy. Délka tunelu

na némecké strané bude 15,10 kilometru a 11,43 kilometru na ceské. Mezi tunelovymi tubusy bu-

dou kazdych 500 metrii umisténa zichranna propojeni. Tunel u Usti nad Labem bude tvofit dvo-
jice jednokolejnych tunelt s propojkami, které v pripadé nouze zajisti bezpe¢ny pristup do sou-
sedniho tubusu a k portaliim. Je samozfejmé otazkou, jakou Cesko zvoli variantu.
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Soucasnd ddlkovd doprava mezi Prahou a DrdZdany je vedena Ces-
kymi soupravami. Jedinou vyjimkou je spoj MAV. »

USEK SE ROZDELI DO DVOU TRAS
Vysokorychlostni trat Drazdany — Praha je rozdé-
lena do dvou Gsek, pficemz délicim bodem je Usti
nad Labem. Trat ze saské metropole by méla slou-
Zit nakladnii osobnidopraveé, pocita s rychlosti

200 - 230 km/h a prekonanim masivu Krusnych
hor pomocitunelu (26,53 km). Narodni Gsek je za-
svécen vyhradé vysokorychlostni osobni dopravé.
Rychlost by se méla pohybovat v rozmezi 250 —
350km/h. Nakladni doprava ma zamifit na dvojici
starych dvoukolejnych trativ doli Labe.

Ajaké bude trasovani? Zacnéme jizné od Draz-
dan, vobci Heidenau, kde VRT opousti existujici
Zeleznicnitrat v Gdoli Labe a sméfuje k obci Pirna-
Zehista. Trasa koridoru az k hranici sleduje krusno-
horsky hrbet Lohmgrund mezi Gdolim feky Gottleu-
ba s lazenskym stfediskem BerggieRhiibel-Bad Gott-

leuba a Gidoli Bahretal. Prochazi oblasti kolem hory
Spicak smérem k Chlumci a ve sméru od Chomutova
pokracuje k Zelezni¢nimu terminalu v Usti nad
Labem, ktery by mél byt zfizen v mistech soucasné-
honadrazi Ustin. L. zdpad. Nova trat pfekonava
Feku novym mostem situovanym paralelné ke stava-

jicimu a nasledné se nofi do tunelu pod Ceskym stfe-
dohofim. Pokracovanije pak nejisté (viz hlavni ¢la-
nek). Projektanti pocitaji s tunelem pod hradem
Stfekov anebo uz pod Setuzou. Délka tohoto tunelu
by méla dosahovat az 17 kilometrd a trat by tak byla
vedena mimo kafion Labe a nezasahla by okolni citli-
va tzemi Ceského stfedohofi. Zeleznice nasledné
prekona Sirokou Gdolni nivu Labe a Ohfe dlouhou
nizkou estakadou. Vedeni tras ve vech variantach
zohlednuje hodnoty Gzemi a krajinné dominanty,
napriklad pevnost v Tereziné. Pro omezeni fragmen-
tace krajiny a dalSich negativnich vlivii na Zivotni
prostredije trasa zhruba od Roudnice nad Labem
dale vedena v soubéhu s dalnici D8, kterou sleduje az
na predméstiPrahy. Na kraji metropole vstupuje
do tunelu délky pfiblizné 4,5 kilometru a podchazi
pod husté zastavénym Gzemim Proseku a StFizkova.
Tunel Usti pobliZ vysocanského nadrazi. Trasa sledu-
jesoucasnou zeleznicni trat z Lysé nad Labem
a uBalabenky se napojuje na soustavu Nové spojeni
atunely pod Vitkovem. Na nové trati se objevi evrop-
sky systém Fizeni a zabezpeceni jizdy vlakd ETCS.

padé, ohroZovat povodné a sniZit se maji i emi-

se CO2. V neposledni fadé se usetti prirodné vy-

znamna Gzemi. Vyjma pfinosti pro obyvatel-

stvo hovoii ¢esti odbornici i o kapacité soucas-

ného koridoru - ta totiZ prestane brzy stacit.
Vzdyt trat z metropole na sever a dale do Né-
mecka denné vyuziji zhruba dvé stovky vlaki.
Nejcastéji je pak v pripadé nedostacujici kapaci-
ty skloriovana dvoukolejna trasa mezi némec-

topfedseda piedstavenstva Ceskych drah. ,Bu-

deme se snazit do tohoto segmentu zapojit a pa-
tfi¢né rozsifit nas vozovy park,“ dodal.
Za komunisti nastal dpadek
O zrychleni a stavbach VRT se v Cechach hovori
uz od protektoratu. Tehdy nacisté pocitali s vy-
stavbou nové expresni trati mezi Berlinem,
Drazdany, Prahou a Vidni. To se v§ak nepodafi-
lo i kviili megalomanstvi Hitlerovych projektan-
tl, ktefi poZadovali tfimetrovy rozchod koleji.
Za komunistli rozvoj spiSe stagnoval nebo upa-
dal, cestovani vlakem bylo ,,socidlnim* pro-
stfedkem vladnouciho proletaridtu, prim hraly
predeviim téZké nakladni vlaky. Zalostny stav
Zelezniéni infrastruktury nakonec vladu jedné
strany v 8o. letech pfimél k pfemysleni nad
zrychlenim osobni dopravy z obvyklych sto az
sto dvaceti kilometrti v hodiné na sto Sedesat aZ
dvé sté. Pomoci méla tfeti kolej, plan vSak ztros-
kotal na slozitosti napojeni novych koleji do Ze-
lezni¢nich stanic, které by pak vyZadovaly za-
sadni rekonstrukci. A na to vdobach centralni-
ho planovani nebyly penize. AZ v roce 1987 zacali
inZenyfi feSit stfizlivéjsi modernizaci koridordi.
Preferovany ale byly magistraly ve sméru vy-
chod - zdpad s maximalni rychlosti 140 km/h.

kou Pirnou a Dé¢inem, ktera tvofi jisté hrdlo.
Tomuto mistu by se ale mél novy koridor Gplné
vyhnout a véechny staré Zeleznice okolo Usti
nad Labem by se mély stat pfedev$im rejdistém
pfimeéstskych a regionalnich vlakd.

Tuzemsky usek vysokorychlostni trati by si
mohli prvni cestujici vyzkouset v roce 2030,
Némci pocitaji s otevieni své trasy o pét let poz-
déji. Podle zastupcii statu jsou dale prioritni

trasy VRT do Ostravy, Brna a Vidné. Hojné se de-
batuje i o magistrale mezi Prahou a Mnicho-
vem. Zatim neni jasné, zda bude trasa do Né-
mecka vedena ptes Cheb anebo Domazlice, nic-
méné koncem kvétna by méla byt podepsana de-
klarace, kterd urci sméfovani. Problematiku vy-
sokorychlostnich trati sleduji i ¢D. , Pozorujeme
vyvoj a trendy. VRT je pro nas Gplné novy seg-
ment dopravy,“ konstatoval Ludvik Urban, mis-
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Stipendijni program
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ako u maturity si pfipadala osmnactka

uchazectl z Vyssi odborné skoly a stfedni
primyslové skoly strojni, stavebni a dopravni
v Déc¢iné, kdyz se posadila tvari v tvar vybéro-
vé komisi. Ta ve §kole za¢atkem kvétna vybira-
la studenty do Stipendijniho programu CéDés.
Nakonec jich v prvnim kole vybérového fizeni,
tedy tstnim pohovoru, uspélo devét. Za cas,
pokud hned na prvni pokus zakon¢i studium
stfedni $koly maturitou, nastoupi na pozice
strojvedoucich a vlakvedoucich. Kromé atrak-
tivni finan¢ni podpory pfi studiu jim Ceské
drahy zajisti i potfebnou odbornou praxi.

Pfihlasili se i premianti

Mezi ispés$nymi uchazedi z prvniho kola se
objeviliidva chlapci s vyte¢nym prospéchem.
,UZ od mladi jsem se zajimal o vlaky, ¢asto
jsme s rodici jezdivali po riznych akcich, kte-
1é se k Zeleznici vaZou. Navic mj dédecek byl
vlakvedoucim a tatinek opravafem motoro-
vych vozii u €D,“ zdiivodnil motivaci patnacti-
lety Filip Dnebosky, premiant devaté tfidy
turnovské zakladni §koly. V Dé¢iné bude

od zafi studovat elektrotechniku s tim, Ze se
po maturité stane strojvedoucim. Kromé de-
vataku se vybérového fizeni zacastnil i sedm-
ndctilety tercidn zminéné stfedni Skoly Petr

CO JE PROGRAM CéDés?

éla devitka stipendistu

Goc. Ocenil pfedevsim budouci jistotu kvalit-
niho zaméstnani a po maturité, ktera ho ceka
pristi rok, se s nejvétsi pravdépodobnosti sta-
ne vlakvedoucim. ,,UZ jsem si sehnal brigddné
praci privodc¢iho, v 16té budu délat zkousky,“
pochlubil se student oboru Provoz a ekonomi-
ka dopravy. A zatimco jeho kolega Dnebosky
mél doma podporu, Gocova rodina chtéla mit
ze syna Ufednika s vysokou §kolou. Koneckon-
cl, s prospéchem 1,08 by na ,vejSku“ rozhodné
mél. ,Mé to tam ale netdhne. Ji chci na dra-
hu, rdd bych pracoval a pfeju si, aby to bylo za-
meéstnani na cely Zivot,“ doplnil.

Skola nabizi obory $ité na miru
Décinska §kola nabizi potfebné studijni obory
prakticky $ité na miru profesim, které Ceské
drahy a viibec trh Zelezni¢ni dopravy pozaduji.
,KdyZz k nam zaci ptijdou, v podstaté uz védi,
co chtéji. Studenty Provozu a ekonomiky dopra-
vy pripravujeme na komunikaci s lidmi, studu-
ji jazyky, zemépis, ekonomii a jiné. Elektro-
technici zase ziskaji vyborny technicky zaklad,
naudi se potfebné souvisejici pfedpisy v oboru
elektro,“ vyjmenovala pfednosti Klaudia No-
votna, zastupkyné feditelky. ,Program CéDés
jeunaszadany a déti o néj bojuji. Je znatije-
jich pfiprava,“ dodala s tim, Ze po obou oborech
je na prmyslovce velka poptavka. CéDés je
podle Novotné v podstaté velkym bonusem.

Stipendijni program CéDés je personalni projekt, ktery ma za cil pfivést do firmy nové zamést-
nance na technické a provozni pracovni pozice, zejména strojvedouci a vlakvedouci. Je uréen
pro zaky 9. ro¢niku zakladnich Skol a Zakim stfednich Skol v 1., 2. a 3. ro¢niku, ktefijiz na part-

nerské skole vybrany maturitni obor studuji.

14

Uchazeci se Cleny stipendijniho programu
stanou prvniho zafi. , Pfed tim je ¢ekaji ne-
zbytné zdravotni prohlidky a podpis smlouvy
se zdkonnymi zastupci, ktefi jsou ruciteli.
Pak také zacnou pobirat prispévky na studi-
um, ucebni pomicky, internat a ziskaji jizdni
vyhody, tedy jizdu vlakem zdarma,“ vyjmeno-
vala Véra Nadéjova z personalniho odboru.
Prispévky se pohybuji od péti set do nékolika
tisic korun a vyplaci se deset mésicd v roce,
vyjma letnich prazdnin. ,,U nds pak v pribéhu
studia ziskajii praxi a hned po maturité mo-
hou nastoupit,“ uptesnila Nadéjova.

Maturita je podminkou

Aby vSak ispésni budouci stipendisté ztirocili
potfebné financni prostfedky, musi udélat
maturitu na ,,prvni dobrou* a nastoupit k na-
rodnimu dopravci na dobu minimalné péti
let. Pokud tento zavazek nesplni, musi vratit
veSkeré pfispévky, které v ramci CéDésu obdr-
zeli. ,,Bylo by to poruseni smlouvy. Bez matu-
rity je nemtizeme pfijmout a zaroven nemize-
me blokovat pozice do doby, nez udélaji
reparat,” vysvétlila Nadéjova.

Cédés béZi osmym rokem a €D v jeho ramci
spolupracuji s deviti §kolami po celé republice.
O stipendijni program je kazdoroc¢né velky za-
jem, o ¢emz svédci i stovky podanych prihla-
Sek. ,,Vybirame jen ty nejleps$i zaky s motivaci
pracovat u Ceskych drah a s dobrym studijnim
prospéchem,*“ doplnila Nadéjova. Do pracov-
niho pomeéru uz nastoupilo zhruba 150 absol-
ventil. Pracovni uplatnéni nasli zejména
na pozici strojvedouci, ale také na pozici vlak-
vedouci nebo elektromechanik. ,V letoSnim
roce nas jesté ¢ekaji vybérova fizeni na sko-
lach v Ceskych Velenicich a Ceské Tiebové,“
uvedl Ivo Vesely, feditel personalniho odboru
GR €D, kam program CéDés spada.



LIDE A PRIBEHY

Kralovna bilé stopy
sbira cenné trofeje
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O sportovnich tispésich Zdefiky Hicklové
jsme v Zelezni¢afi informovali pfed nékoli-
ka lety, ale od té doby se mnohé zménilo. Nejen-
Ze pracuje u Ceskych drah na jiné pozici, ale ta-
ké se dala na vrcholovou sportovni drihu v ob-
fim slalomu a super G, coz je disciplina nékde
mezi béZnym sjezdem a obfim slalomem, kde

sbird vyznamneé trofeje v kategorii Masters.

Skok do kategorie Masters

Pfed Sesti lety zacala Zdenika Hicklova jezdit re-
publikové zavody v alpském lyZovani kategorie
Masters, coZ je zavodéni pro sportovce nad

30 let. Je registrovana ve Svazu lyZaf CR. Do té
doby se vénovala alpskému lyZovani

na trovni krajskych zavo-
dl kraje Vysocina, vetej-
nych zavodi v kategorii
dospélych - Zeny a na re-
publikovych mistrov-

stvich Zeleznicatd.

Na partu ,,od drahy“ ne-
zanevrtela, rdda sis ko-

legy zazavodi, ale prio-

ritou jsou pro ni zavody
Masters Ceského poha-

ru, Ceskomoravského po-
haru a mezinarodni zavo-

dy FIS na tzemi Ceské
republiky, které jezdiijeji
tata Oldfich Dostal. ,V Ces-
ké republice se jezdi jednou
za rok zavod Svétového poha-
ru Masters v obfim slalomu a je$té jeden ze za-
vod{ FIS. Letos v bfeznu se jelo v pétatficetileté
historii Masters poprvé mistrovstvi svéta

u nas, konkrétné ve Spindlerové Mlyné. Za-
Castnila jsem se obfiho slalomu a ve své katego-
rii C3 dojela na druhém misté, naopak v super
G jsem byla ¢tvrtd. Na mistrovstvi Masters CR
jsem letos obhajila v super G druhé misto. Z to-
ho mam velkou radost,* fekla Hicklova.

Vysoké rychlosti vyZaduji koncentraci
Podobné jako tatinek Oldfich Dostdl ma i Zderi-
ka trenérskou licenci a vénuje se vycviku lyzat-
ského potéru i dorostu. ,,Jsem klidny clovék, ale
kdyz se postavim na lyzich na start, dostavi se
adrenalin. Obfi slalom a super G je ndrocna

a hlavné velmi rychla disciplina, kterd vyzadu-
je nejen vybornou pfipravu, ale i obrovskou
koncentraci,“ upozornila. Pfi obfim slalomu
zavodnici dosahuji rychlosti v primeéru 60 az
8o km/h, ptisuper G 8o km/h a vice. Osobnim

rekordem Zderiky pfi tréninku sjezdu je rych-
lost 127 km/h! ,,Na zavodech se spiSe rozhlizim
po ostatnich, jak skvéle jezdi, a v duchu si fi-
kam, proboha co tady vlastné délam,* skromné
se usmala sympatickd Zena. KdyZ je na trati,
koncentruje se na dvé az tfi brany pred sebou.
Jde pry o léta nacviceny podvédomy reflex,
anavic tim minimalizuje riziko ptipadného
padu. Nezbytna je ptiprava pfed startem.

Strach je cestou do pekel
Strach je Zderice Hicklové cizi a viibec jim netr-
pi. Je navic pry cestou do pekel. Pokud si ¢lovék
béhem zavodu prestane vérit, je to nejrychlejsi
cesta kirazu. ,,Obavy jsem ale vidéla u nékte-
rych starsich kolegl v kategorii Masters, ktefi
si start tésné pred zavodem rozmysleli
kvli svému vysokému véku
arozbité trati. Nikdo se
vSak nikomu v nasi
lyzatské komunité
neposmiva. Jezdime
opravdu na doraz a jde
o dost nebezpecény sport,
ktery bych mozna pfti-
rovnala k automobilo-
vym zavodim. Na rozdil
od zavodnikl v autech
jsme na lyZich kromé
prilby a chranice patefe
bez jakékoliv ochrany. Pro-
to ten, kdo se momentalné
neciti, by opravdu nemél k zavo-
du nastupovat,” dodala.

A kterou trat ma nejradsi? ,Mam obli-
benou sjezdovku ve Vysokém nad Jizerou, kde
se jezdi zavody ZelezniCard, ale jinak nic speci-
alné nepreferuji. S détmi vyrdZime kazdorocné
do rakouskych Alp, vétSinou na ledovec na Stu-
bainebo do Pitztalu. Manzel, ktery nelyzuje,

ZDENKA HICKLOVA

Po ukonceni studia SPSZ v oboru Doprava
a pFfepravavroce 1991 zacala pracovat

u byvalych CSD jako vyprav¢ive stanici
Holice. Po navratu z materské dovolené
nastoupila v roce 1995 jako osobni po-
kladnive Svitavach. Po vzniku KCOD Par-
dubice v roce 2008 presla na post koman-
dujiciho-stridace a paralelné pracovala
jako pokladni u prepazky komplexniho
odbaveniv Ceské Tfebové. Od roku 2014
plisobiv ZAP Pardubice jako vedouci od-
déleni pridélu sluzeb. Je registrovana

ve Svazu lyzait Ceské republiky.

nam déli zazemi. Napfiklad skvéle navaii

a za to jsem mu nesmirné vdécna. vV zimnim
obdobi jsem s vlastnimi i ostatnimi détmi
na lyzich kazdy vikend a doma se tim paddem
moc neohfeji. V tomto sportu je dulezity tré-
nink a udrzovani kondice,“ vysvétlila.

Dostalovi pochazi z lyZarské rodiny

Za sportovni ispéchy vdéci predevsim tatovi
Oldfichovi Dostalovi, ktery je sam aktivni ly-
Zaf a tika: ,Pochazim z lyzatské rodiny, oba ro-
dice byli va$nivymi lyzati. Otec mé cilené vedl
k sjezdovému lyZovani, a tak jsem zacal zavodit
jiZz v osmi letech. Proto jsem i Zdetiku vedl k to-
muto krasnému sportu. Uz jako zakyni a juni-
orce se ji datilo a byla iispésna v obfich slalo-
mech a slalomech v krajském pfeboru byvalého
Vychodoceského kraje, kde obhajovala mista

v prvni desitce. S dcerou jsme oba trenéry

a na Ceskotiebovské sjezdovce Peklak a v lyzat-
ském regionu Bukova hora vychovavame lyzat-
ské zaky a dorost,“ popsal. A jak se diva

na uspéchy dcery v kategorii Masters? ,,Bylo by
$patné, kdyby nevyhravala, kdyz trénuje a jez-
di jiz tolik let. Navic je talentovana. Jsem
opravdu rad, Ze se ji dafi. Coby trenér mohu
hodnotit Zderi¢inu jizdu jako technicky velmi
zdatilou. Navic dokaze eliminovat riziko padu,
a proto dosahuje skvélych vysledkl. A v tom je
tajemstvi jejiho iispéchu,* fekl Dostal.
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Nadsenciim se loni v listopadu v Praze predstavil dalsi komercni projekt, jehoZ hlavni naplni je modelova
Zeleznice. Dim vlackd na prazskych Petfinach je tak na prvni pohled konkurentem zndamého smichovského
Kralovstvi Zeleznic, byt tviirci obou modelovych svétii unisono fikaji, Ze jdou svou vlastni cestou. Rozhodli
jsme zjistit, zda je mozné v tak specifickém ,byznysu®, jakou je modelova Zeleznice, najit odliSné proudy
a zaroven na vlastni kiiZi prozkoumat, jaky novy miniaturni svét vlastné je.

VACLAVRUBES | FOTO: MICHAL MALEK

D omem vIa¢kl nazval tym realizatori
projektu obchodni dim Petfiny v tésné
blizkosti stejnojmenné stanice metra linky
A. Dostupnost je proto i pro mimoprazské na-
v§tévniky, ktefi dorazi do centra mésta vla-
kem, velmi dobra. Samotny objekt obchodni-
ho domu pochazi z pfelomu 60. a 70. let mi-
nulého stoleti, takZe pokud jste vyrazili z¢as-
tiza nostalgii, dostane se vam ji, aniz byste
vidéli jediné modelové kolejisté. Ale aby-
chom nebyli prvoplanové jizlivi, dluzno do-
dat, zZe na zvelebovani se intenzivné pracuje
a v dobé nasi navstévy se opravovalo druhé ze

schodist, po kterych se do expozice ve dru-
hém patfe dostanete.

Samotny miniaturni Zelezni¢ni ,,stat“ se
rozprostira na plose 1 500 metrii ¢tvere¢nych.
NeZ muzete piekrocit jeho hranice, musite sa-
moziejmé zaplatit. Dospélého ptijde pfekona-
ni turniketu na 240K¢, déti do 15 let, studenti,
seniofi a drzitelé prikazu ZTP plati 150K¢,
»Spunti“ do jednoho metru 5o korun. Za rodin-
nou vstupenku (2 dospéli a 2 déti) zaplatite
550K¢. Hodnoceni vyse vstupného je v§ak pro
kazdého natolik individualni, Ze v celkovém
vysledku recenze nebudeme zohledriovat.

Nasi pozornost jako prvni upoutal model
Negrelliho viaduktu ve velikosti N. Koleji§té

zabira sedm metrd na délku a na prvni po-
hled viibec neptisobi dojmem, ktery obvykle
tahle , kolibfi“ velikost vytvati. MoZna proto,
Ze pfijednom ,kolecku* ujede kazda z 22 pro-
vozovanych souprav témeér devatenactimetro-
vou drahu. Pocit reality dotvareji autentické
stavby (celkem je jich 67), po¢inaje hotelem
Hilton a konce tfeba tenisovym stadionem
na Stvanici. Mimochodem, tam se pravé hra-
je zapas, na ktery se diva 3 364 divaki, a jeho
pribéh sledujeme na modelové obrazovce
sportovi§té. V typickych prazskych zacpach
postava na 184 vozidel. Ve chvilich, kdy

po stoSedesatkrat zmenseném ,negrelaku“
projizdi décinsky rychlik v Cele s PerSingem,
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m VyvaZena vérnost a atraktivita kolejist

m Dlraz na detail a logiku zpracovani
m Spojeni s historii modelové Zeleznice
m Dostatek atrakci pro déti

m Zajimava vize

si pfipadame opravdu jako obfi v Liliputové.
S pfimhoufenim oka se 1ze podobné zasnit

i pfi prijezdu soupravy EC vedené fadou 372.
Skoda jen, Ze provoz doplfiuji vozidla, ktera
nikdy na druhy nejstarsi most pfes Vitavu

v Praze v redlném svété nevyrazi. Na druhou
stranu je to ale nejmensi problém. Vyména

Interaktivni King size

Dospély je okouzlen, ale co déti... Aby se doj-
my neobratily, maji v Domé vlackd pfipraveno
kompromisni feSeni. Je jim kolejisté ve veli-
kosti Ho (tedy takovy modelafsky King size)
snamétem tuzemské Zeleznic¢ni trati s cesky-
mi vozidly. Sice neodpovida Zadné piedloze,

ve stadiu roz-
pracovanosti
a do provozu
by mélo byt
uvedeno letos
na podzim

(k 1. vyroéi vzni-

ku Domu vIacka).
A namét? Dalsi real-
nou predlohou je trat
v idoli Labe mezi Déé¢inem
a Drazdany. Méli jsme moznost nahlédnout
na stavbu a rozhodné je se na co tésit - pfivoz
ve Hfensku je jako Zivy!

Mezi vétsi ambice s del§im horizontem rea-
lizace patfi plan na stavbu modelu prazského
hlavniho nadrazi a kolejisté s namétem alp-
skych Zeleznic, oboji ve velikosti Ho.

Uz nyni se ale dfive narozeni navstévnici
(mezinézuzbohuzel patfimija a fotograf
Michal Malek) mohou tésit na sortiment vy-
robctl Zelezni¢nich modeld z byvalé NDR. Mu-
zeum umisténé uprostfed expozice ¢ita expo-
naty od 4o. let, raritou je malé funkéni kole-
jisté velikosti N, jehozZ autorem je farar Cirkve

vozidel za pfedlohdm odpovidajici je jedno-
dussi nez napravovat chyby v kolejisti. Téch se
ale autofi nedopustili a Negrelliho viadukt

v Domé vlack nema daleko k dokonalosti.

9mm jihoceské pohody

Pfesouvame se k dal§imu kolejisti, kterym je
zmens$enina jindfichohradecké tizkokolejky
ve velikosti Hoe (rozchod 9 mm). Také toto di-
lo je vytvoreno presné podle skutecnosti,
vSechny stavby odpovidaji realité stejné jako
provozovana vozidla. Soucasti je i ptipojna
stanice JindfichGv Hradec s normalnéroz-
chodnym kolejistém, nechybi kolejova split-
vSech zajimavosti je atmosféra, které ma ta-
hle kopie jihoceské Zelezni¢ni pohody na roz-
davani. ,,Tacko“ s tzkymi Balmy mijejici
kemp u Osiky je vzpominkou na détstvi

a prazdniny, kfizovani s protivlakem v Hiir-
kach zase pfipominkou na houbateni v okol-
nich lesich. Modelovych stromt je ,,vysdzeno*
pres Ctyfti tisice... Tohle kolejisté ma jen jedno
negativum - budou vas hodné bolet nohy, pro-
toze pokud vam ,,uzka na jihu“ néco rika, vy-
stojite u modelu dilek.

ale pocitové jsme prosté ,doma“. Tohle kolejis-
té vSak disponuje nékolika tlaéitky spoustéji-
cimi zajimavé interakce: lopatky vétrnych
elektraren, zaZzehnuti tiborového ohné, spus-
téni poutovych atrakei, provoz dlni drazky,
nebo trosku infantilni scénu, kdy §tab jedné
komer¢ni televize natadi houbate s obfimi
muchomirkami. Ale Gcel svéti prostfedky,

a proto uznavame, Ze u tohoto miniaturniho
svéta dobfe zabavite potomky a zaroven vam
zbyde dostatek ¢asu si uzit bohaty provoz

32 souprav.

Zahradni Goliasové a smélé plany
Hned dvé dalsi kolejisté jsou postavena ve veli-
kosti G, a zatimco jedno modeluje posun
ve stanici, druhé se rozprostira na plose 8o m?
a odehrava se na ném plnohodnotny tratovy
provoz nékolika souprav. Ostatné o tom, Ze vo-
zidla nezahali, svédci ndjezd zdejsi zahradni
V 100. UZ ma odjezdéno pfes tisic kilometrd,
a to dokonce bez neschopnosti! Mistni DKV
o tfech zaméstnancich se umi ohanét...

Pfi prohlidce marné patrame po kolejisti
v dalsim oblibeném métitku - TT. To je o¢im
navstévnikda zatim skryto, nebot se nachézi

Ceskoslovenské husitské. V blizké budoucnos-
ti bude muzeum doplnéno o produkci model
silni¢nich vozidel, tramvaji, stavebnic budov
a dopliikd do kolejist.

Protipdlem nostalgického vzpominani
na modelatsky pravék je demonstrace nejmo-
dernéjsich technologii. Vyzkouseli jsme si di-
gitalni ovladani modelového Tauruse pfes
tablet s pfenosem obrazu z jeho ,,stanovisté“
na LCD obrazovku. Nendpadny kuffik s na-
zvem smartRail zase ukazuje, Ze dnes je moz-
né provozovat modely doma i bez kolejisté.
Donekonecna utikajici koleje ve smycce model
rozpohybuji, i kdyZ se vlastné nehne z mista.

Resumé

D@m vlackd nas prekvapil. Pfiznivci modelo-
vé Zeleznice se totiz odjakziva déli na dvé
hlavni skupiny: ty, kterym staci, Ze minia-
turni svét vypada jako zmensena realita, a ty,
co chtéji, aby ji opravdu byl. Na Petfinach ne-
vsadili na kompromis, ale hledali prisecik,

v némz se sejdou obé skupiny. A nasli ho.

www.dumvlacku.cz
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CESTOPIS

Viakem za

MARTIN HARAK | FOTO: AUTOR

N a cestu se vydavam expresem do Olomou-
ce, odkud po pfestupu odjizdi motorovy
rychlik po trati 310 smérem na Krnov. V Brun-
tale pfestupuji do motoraku fady 810, ktery
meé doveze do Brantic, jez sice leZi na stejné
trase do Krnova, ale rychliky v této stanici ne-
stavi. Vjizni ¢asti stanice se nachazeji ptivod-
ni némecka mechanicka odjezdova navésti-
dla, ale ten spravny poklad se v podobé piivod-
niho némeckého zabezpecovaciho zafizeni ty-
pu DR z roku 1939 ukryva v dopravni kancela-
fi. VSechno je bezchybné funkéni, a¢ mohutny
pfistroj vypada na prvni pohled dosti archaic-
ky. Ochotny pan vypravci mi predvadi, jak
funguje, a demonstruje praktickou ukazku
zvedani mechanickych zavor. Ano, v Branti-
cich, jako asi uz na jednom z opravdu mala
mist v nasi republice, se zavory ovladaji jesté
aja sevydavam do Krnova, dilezitého Zelez-
ni¢niho uzlu v regionu.

Mésto proslavila Kofola a varhany
Krnov nejvice proslavila vyroba varhan a tra-
di¢ni ceska limonada - Kofola. Ve mésté se na-
chézifada kulturnich pamatek, mezi nimiz
nejvice upouta bily fimskokatolicky kostel sva-
tého Martina s dvéma vézemi a nddherna bu-
dova méstské radnice a spofitelny
na Hlavnim namésti. Od nadrazi se
do centra ¢lovék dostane pésky zhruba
za ¢tvrt hodinky, da se pouzit i nékte-
14 z méstskych autobusovych linek.
Opravdu to ale neni daleko. Doporucit
mohu jesté navstévu Zidovské synago-
gy, ktera se nachazi kousek od Hlavni-
ho namésti. Synagoga z roku 1871 pfe-
zila Kfistalovou noc v roce 1938 a ni-
kdy nebyla necitlivé pfestavéna.

Mozna vas napadne, co by byl ale Kr-
nov bez textilu? Jesté nedavno jedno
znejvyznamnéjsich center textilniho
primyslu uz na své zlaté ¢asy jen vzpo-
mina, ale zajemci o industriilni ar-
cheologii mohou v Krnové najit nékte-
1é zajimavé tovarni objekty nebo domy
spojené s primyslovou historii. Za zhlédnuti
urcité stoji Chlupackova vila s tovarnou nebo
Flemmichova vila s méstskym muzeem, ktera
se nachazi nedaleko Zelezni¢ni zastavky Kr-
nov-Cvilin. A propos, Cvilin. Pokud by si nékdo
chtél dat trochu do téla, mohu doporucit pék-
ny, asi dvoukilometrovy, vyslap na stejnojmen-
ny vrch nad Krnovem, kde stoji dominanta
mésta - poutni kostel Panny Marie Sedmibo-
lestné a také rozhledna, z niz je krasny vyhled
a spatfit 1ze i nejvys$si moravsky vrchol Pradéd.
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krasami

rnovska a 0Oso

Tremesnd
ve Slezsku

Brantice

AZ na hranici s Polskem

Ale uzje Cas odjezdu, a tak se vypravuji dale.

Z Krnova jezdi ¢tyfikrat denné spésny vlak
smérem na Jindfichov ve Slezsku, polské
Glucholazy a Jesenik. To je doporuceni pro to-
ho, kdo by si chtél zajet na vylet do sousedniho
Polska na ¢eskou jizdenku. Vlak pfekonava
usek Jindfichov ve Slezsku - Mikulovice po pe-
azni trati, ktera vede ptes polské izemi. V do-
bach minulych se v Glucholazich nesmélo vy-

705 913-2

stupovat ani nastupovat, dnes uz la-
zeniské méstecko vlakem CD navstivit
miZete. Problémem ale je, Ze polsky
dopravce zabezpecuje z Glucholaz
osobni Zelezni¢ni dopravu dale do vni-
trozemi smérem na Opole pouze o vi-
kendech... Ja tedy radéji vystupuji v po-
hrani¢ni stanici Jindfichov ve Slezsku, kde
ostatné vétsina vlakovych spoji z Krnova kon-
¢i, nebo naopak za¢ind. Sympaticka pokladni
mé pohostila kdvou a povypravéla o Zivoté
na hranici. Dozvédél jsem se tak, Ze jizdenky
se prodavaji na "kase" pouze na dennich smé-
nach do pil tfeti, pak cestujici odbavuji ve vlia-
ku privod¢i. Za par minut mé Regionova od-
veze do sousedni Tfemesné ve Slezsku, kde na-
chazim hlavni cil putovani - izkorozchodnou
Zeleznici.
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OsoblaZka jezdi nepfetrzité od roku 1898
Jedina draha izkého rozchodu (760 mm), kde
vlaky provozuji Ceské drahy, je opravdovou ku-
riozitou. Spojuje ,velkou“ drahu v Tfemes$né

ve Slezsku s dvacet kilometrti vzdalenou Oso-
blahou a funguje nepfetrzité od roku 1898. Oso-
blazka byvala diileZitou spojnici uz za dob ra-
kousko-uherské monarchie, kdy v tamnim re-
gionu vzkvétala primyslova vyroba. Na Oso-
blazsku se vyrabélo pletené zbozi, sirky, svicky,
mydlo nebo cukr. Uzkorozchodna trat, jez se vi-
ne Osoblazskym vybézkem, pfitahuje technic-
ké nadSence a romantiky, ktefi se mohou svézt
béZnymi spoji CD v Cele s motorovymi , teicky*
fady 705.9 kdykoli béhem roku, nebo mohou
vyuZzit sezonnich parnich vlaka Slezskych zem-
skych drah (SZD), kde byva v Cele spojl parni
stroj fady U 57.0. KdyZ uz jsem byl v Tfemesné,
neopomnél jsem vyzkouSet i kousek nauéné
stezky "Clovék, dfevo a neZiva pfiroda" a "Duse
stromi", kterd za¢ina na nadrazi. Dievéné so-
chy jako Poutnik, Pokora, Ve viru vasninebo
Vylet zaujmou originalitou.

Ale touz se ,teticko* vydava na vice nez hodi-
novou pout. Po cesté do Osoblahy je fada zasta-
vek, odkud se da podnikat mnoho zajimavych
vylet@. Tfeba u Liptané se ty¢i bludny balvan

Osoblaha

Divéi Hrad

Horni Povelice

Ostra Hora
Bohusov

Koberno

Slezské Rudoltice

SOTOINFO:

Stanice Brantice se nachazi na trati 310
Olomouc - Krnov. Jindfichov ve Slezsku,
Mésto Albrechtice, Tfeme3na ve Slezsku
aLinhartovy leZi na trati 292 Sumperk —
Krnov. Na ,velkou"drahu navazuje v Tre-
mesné ve Slezsku Uzkorozchodna zelez-
nice do Osoblahy (Cislo trati 298) o délce
20,2 km. Na trati o rozchodu 760mm je
102 oblouk, z nichZz 24 ma polomér
mensinez 100 metrd. Na Gzkorozchodce
jezdi motorové lokomotivy fady 705.9

s privésnymivozy fady Btu a v letni sez6-
néiparnivlaky spole¢nosti SZD v Cele

s plivodné rumunskou lokomotivou
JResita"fady U 57.0.

chranény jako ptirodni pamatka, Divéi Hrad
naopak pfekvapi zimkem se ¢tyfmi mohutny-
minaroznimivéZemi a ve Slezskych Rudolti-
cich najdeme zdmek, kterému se dfive fikalo
Slezské Versailles. Konec¢na stanice trati Oso-
blaha ma zvlastni atmosféru, ktera je tvore-
na odlehlosti méstecka a romantickym ma-
lym lokomotivnim depem. Kdysi davno pro-
sperujici mésto s historickym jadrem bylo pti
osvobozovacich bojich na konci druhé svétové
valky téméf srovnano se zemi, a proto

ve stfedu obce najdeme rozlehly pamatnik

s protiletadlovym délem.

Nezapomenout na Albrechticko
Z TfemeS$né je to coby kamenem dohodil
ido Albrechtic. Regionova je tam za par mi-
nut. Rozsahla vypravni budova v sobé skryva
nejen obcerstveni, ale i obchod se v§im moz-
nym. Hned u nadrazi je velké tlozisté dfeva,
které Cile pfekladd nékolik strojnikd z naklad-
nich automobild na oplenové Zelezniéni vozy.
ny vlak dfeva CD Cargo s dvéma Brejlovci
na Cele vlaku a stejnym poctem i na postrku.
Takové mohutné vlaky nejsou na regionalnich
drahich béznou zadlezitosti.

Meésto Albrechtice ma opravdu statut meésta
a do centra je to znadraZi kousek. Na oprave-
ném nameésti zaujme budova radnice, ale nej-
vétsi prekvapeni v sobé skyta asi 2,5 kilometru
vzdalena rozhledna Hranic¢ni vrch. Jedna se
o unikatni Zeleznou konstrukci skladajici se ne-
typicky ze dvou vyhlidkovych ploch vzajemné
spojenych kovovou lavkou, kam se da vystoupat
po 149 schodech. Z Hrani¢niho vrchu miZete
pohodlné sebéhnout zpét k Albrechticim a tés-
né podél Cesko-polské hranice dojit k zimku
v Linhartovech. Ten stoji vzduSnou ¢arou deset
metri od hranice a vede podél néj i oblibend
cyklostezka. Pékné opraveny a udrzovany za-
mek, kde se dnes nachazeji papirové historické
modely, byl vybudovan ve druhé poloviné 16.
stoleti a je obklopen zameckym parkem. Sala
terrena se uZ nachdazi v sousednim Polsku.
Tamni zelena hranice je takfka neznatelna
ana skutecnost, Ze se nachizite v jeji tésné
blizkosti, upozorriuje pouze vystrazna cedule.
Ale to uz mdj vylet konc¢i. Od zamku je to asi
ptl kilometru na malebnou zastavku Linharto-
vy, kde si pockdm na motorovy vlacek, a odjiz-
dim zpét smérem do vnitrozemi.

Linhartovy
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HISTORIE

U hradla Chlum za Plzni je
pocdtkem roku 1959 fotogra-
fovdna TL659.001

TURBINOV

hlucne lokomotivy

s kratkym Zivotem

MIROSLAV PETR | FOTO: AUTOR, SOA PLZEN, FOND FOTOGRAFIi LOKOMOTIVKY SKODA, KAREL VENDLER

'Prvni lokomotivu nové generace s plynovou
turbinou dokon¢ili v roce 1941 ve Svycar-
sku. Nedostatek paliva za 2. svétové valky od-
sunul podrobné;jsi zkousky lokomotivy az

na obdobi po roce 1945. Prototyp s elektrickym
prenosem vykonu jezdil nejen u Svycarskych
spolkovych drah, aleiv ciziné. Vysledky zkou-
Sek nebyly jednoznacné, spolehlivost mala,

20

spotieba paliva obrovska. Doba vSak pfala no-
vatorstvi, v zemich vychodniho bloku to byl
ptimo trend. Jinde pro zmateni neptatel a pod-
poru pokroku obcas zkous$eli nesmysly jeSté
vétsi. Vzoroveé iniciativni byli v Sovétském sva-
zu, nejvic ,,Turbinovek* ale provozovali v USA.

V manii, kterd pocitalais vyrobou lokomotiv
na atomovy pohon, doslo na stavbu turbino-
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Turbinovd jednotka pred montdzi do lokomotivy v lednu 1958

vych strojii v Ceskoslovensku. Ministerstvo t&z-
kého pramyslu zadalo v listopadu 1954 tikol pl-
zeniskym Zavodim V. I. Lenina - tj. firmé
SKODA. Podle odtajnéného spisu se mély kon-
struovat typy s pohonem kapalnym palivem
ana praskové uhli. Termin dokonceni byl sta-
noven na prosinec 1957 a poté zkracen na bfezen
téhoz roku. Na jafe 1958 mél totiZ prototyp odjet
do Bruselu, aby stal na svétové vystavé EXPO 58
pred Ceskoslovenskym pavilonem.

Piekvapil nadéasovy design
Na konstrukci lokomotiv ustavil vyrobce speci-
aln{ tymy, které zvolily nevidané postupy. Tvar



ZkuSebn( jizda se strojem TL659.002
v roce 1960 v Plzni

skiiné navrhl primyslovy designér profesor
Kovar. V temnych 50. letech, kdy lidé radéji
nevycnivali z davu, Slo o revolu¢ni pocin. Jediné
design zlistal tim nad¢asovym, ¢im se , Turbin-
ky“ zapsaly do historie. Zadani zddalo vyhrad-
neé tuzemské komponenty a vylouceni strategic-
ké médi. Lokomotiva musela mit mechanicky
prenos vykonu. Pohonnou jednotku lokomotiv
tvorila dvouhtidelova spalovaci turbina s ote-
vienym pracovnim obéhem a tepelnym vymeé-
nikem. Vykon na htideli hnaci turbiny udavan
2335 kW, skutecné zmeéreno 2 098 KW.
Mechanicky dvoustupriovy pfenos vykonu
s reverzaci v hlavni trakéni pfevodovce mél po-
loautomatické fizeni. Zjistilo se, Ze pfefazeni
jizdnich stupnid za jizdy je uskutecnitelné
s velkymi potiZzemi, prakticky jen na trati se
spadem. Prodleva mezi vypnutim jizdniho
stupné, vyrovnanim otacek turbiny a hnané-
ho kola a zarfazenim vys$siho stupné byla tak
dlouh4, Ze by se vlak na stoupani nebo na ro-
viné bez hnaci sily po dobu fazeni zastavil.
Parametry a idaje prototypu byly nasledu-
jici: vyrobni ¢isla 3914 a 3915, tovarni oznace-
ni typu1TLo1, délka pfes narazniky

Na konci roku 1958 byl prvni prototyp
turbinové lokomotivy dokoncen. |

Na Gottwaldové nddrazi v Plzni stroj TL659.002 roku 1962
s cisternou na mazut

20 240mm, adhezni hmotnost v protokolu
o zkousSce udana 126,45t. Lokomotiva méla
puvodné i vytapéci kotel pro vlak, ohfivany
vyfukovymi plyny z turbiny.

V lednu 1958 do prvniho ceskoslovenského
turbinového prototypu zavazali hnaci agregat.
Dokoncovaci prace se protahovaly, takZe na ko-
leje CSD vyjel aZ v prosinci téhoZ roku. V Bruse-
Iu ho nahradilo obéZzné kolo parni turbiny. Pro-
totypovou lokomotivu prevezli 22. prosince 1958
do lokomotivniho depa Plzen k vyzkouseni.

Ramus zalarmoval i armadu

Pocatkem roku 1959 absolvovala nakladni verze
lokomotivy - oznacena TL659.001 - zkusebni
jizdy v okoli Plzné. Na stavbu rychlikového pro-
vedeni s dovolenou rychlosti 125 km/h nedoslo.
Od brezna 1959 se lokomotiva dostala do bézné-
ho provozu pod dozorem odborniki vyrobniho
zavodu. Obrovskou hlu¢nosti hnaciho agregatu
rusila obyvatelstvo a alarmovala i armadu
ochranujici zdpadni hranici. Generalové svist
turbiny povazovali za utok nepiatelského letec-
tva. Dle vzpominek vypravcich prokazatelné
jezdila hlavné na trati Plzeni - Zatec, kde doka-

1966
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V roce 1966 stdla zuboZend zruSend lokomotiva
TL659.002 v depu Plzefi.

zala nahradit parni fadu 556.0. V duchu doby
odvezla i tézkotonazni vlak. Stalo se 15. kvétna
1959 na useku z Chebu do Prahy. Na poslednim
useku z Kafizku do stanice Praha-Vysehrad
vezla rekordni zatéz 6 486 t! Na trati Nové Sedlo
u Lokte - Plzen se pfedvedla novinaiim. Zaji-
mala ivladni ¢initele, které vezla na akci

do Kolina. Do cilové stanice v§ak vlastni silou
nedojela: dotlacil ji motorovy viiz, prozietelné
zafazeny do vlaku.

V zafi 1959 stroj vyhotel u zastavky Stahlavy.
Zavada stihala zavadu, dosazené trakéni vy-
sledky ale byly pozoruhodné.

Poté vyjel druhy prototyp nakladni verze
TL659.002, Ktery 28. bfezna 1960 na trati Plzen
- Zdice absolvoval technicko-bezpecnostni
zkousSku. Dosdhl rychlosti 9o km/h a diky klid-
nému chodu vyhovél vSem pozadavkim. V dub-
nu 1960 se s obéma ,, Turbinkami* konaly
zkous§ky na tratich v okoli Roudnice nad La-
bem. Dobovy tisk pfinesl zpravu, Ze jely rych-
losti11o km/h.

Jezdila proskolena obsluha

K obsluze vyskolil vyrobce s pfedstihem stroj-
vedouci depa Plzen Ludvika VI¢ka, Vaclava
Lepku, Bohumila Noska, Jaroslava Dédice

a Frantis§ka Nolce. Specidlni tdrzbu provadéli
elektrikar Josef Bohm a mechanici Karel Ho-
lub a FrantiSek Pta¢nik. Jizdy ale doprovazel
ipersonal vyrobce.

Provoz TL659.002 opét provazely problémy
a jezdila jen s pouzitim nahradnich dild
z prvni lokomotivy. Padlo rozhodnuti, Ze typ
uz nebude dal vyvijen a zkou$ky se zastavi.
Problémem se stala i enormni spotfeba paliva
-udavala se téméf tuna za hodinu. Za lokomo-
tivou se musela vozit zasoba topného oleje
ve ¢tyfnapravovém vozu.

Lokomotiva TL659.002, od zafi 1962 vedena
v inventarnim stavu u €SD, dojezdila po poru-
Se lopatek hnaci turbiny v zati 1965. Probéh
turbinové trakce na kolejich CSD 1ze odhad-
nout jen asi na 4o tisic ujetych km. Presto jde
o jednu z nejvétsich zajimavosti v bohaté his-
torii nasich Zeleznic. Skoda jen, Ze se ji nepo-
daftilo zachovat pro Zelezni¢ni ¢i technické
muzeum.

Pfed 50 lety drahy sviij jediny pfevzaty proto-
typ TL659.002 navrhly na zruseni a 29. dubna
1966 vydaly rusici vynos ¢.j. 16.869/66-12. V stp-
nu 1966 byla pfedana Vysoké $kole dopravni v Zi-
liné. Skola ale pievzala jen nékteré dily. Zbytek
vraku zamitil do kovoSrotu. Kapitola turbino-
vych lokomotiv u CSD se tim uzaviela.
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Podékovani za pFikladnou pomoc
vazné zranéné cestujici

Bydlim v obci Dolany v okrese Mélnik. Ve ¢tvr-
tek 28. 4. jsem cestou na trénink prochazel ko-
lem nadrazi, kde jsem si vsiml nebyvalého roz-
ruchu na nastupisti u stojictho vlaku. Na ni-
stupisti leZela osoba, u niz bylo predklonéno
néekolik lidi. Napadlo mé, Ze se stalo néco ne-
ptijemného a nékdo byl zranén. Okamzité
jsem se vydal pomoci, protoZe jako pracovnik
policie jsem absolvoval nékolik kurzt prvni po-
moci. Kmému piijemnému prekvapeni jsem
Zjistil, Ze na misté nestoji jako obvykle zvédav-
ci, ale pan strojvedouci excelentné poskytoval
prvni pomoc zranéné zené. Slo o pana Petra
Onesorka. Spravné vyhodnotil vzniklou situaci
areagoval jako zkuseny zdravotnik - $lo o ote-
vienou zlomeninu dolni koncetiny se silnym
krvacenim na dvou mistech. V oSetfovani mu
zdatné pomahala i vlakvedouci Dita Michalko-
va ze sluzebny Usti nad Labem. Po piijezdu RZS
privolany lékaf konstatoval skvély zasah ze
strany obou zaméstnancti. Timto bych chtél
vyse jmenovanym podékovat za jejich priklad-
né chovani a poskytnuti prvni pomoci, navic

s takovym klidem a rozhodnosti. Poranéna d4-
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Clanek o lokomotivach fady T 47.0
mé potésil. Bude takovych vic?
Jsem dlouholetym odbératelem Zeleznicafte.
Pravidelné ctu celé vydani od zacatku az
do posledni stranky. Musim se v§ak priznat,
Ze nejvice mé zajimaji zanrové ¢lanky o loko-
motivach ¢i starSich vlacich. Proto mé velice
potésil rozsdhly material o izkorozchodnych
masinach fady T 47.0. Kromé mnoha novych
véci se mi moc libil i obrazovy doprovod, véet-
né historickych fotografii k celému tématu.
Proto bych uvital, kdyby se takovych textd
ve vaSem Casopise objevovalo vice. Myslim
si, a rozhodné nebudu sam, Ze takové véci
jsou mnohem ¢tenafsky zajimavéjsi nez ofi-
ciality ¢i prestfihavani pasek. Chapu ale, Ze
nou za ¢as prosté musi. Hodné zdaru pri
tvorbé dalsich cisel.

MIROSLAV STRNAD
Odpovéd redakce: Dékujeme za zajimavy postreh
i pochvalu. MozZnd vds poteési, ze podobné materidly
chystdme i do dalSich éisel ZeleznicdrFe. Pipravuje se
napriklad velky cldnek o Lamindtkdch, ddle o legen-
ddrnich rychlikovych lokomotivdch Albatros ¢i o star-
Sich jednotkdch fady 560.

Zemfiela nase kolegyné

Ve véku pouhych 46 let nas pred
nékolika dny nahle opustila nase
mila, pracovitd, spolehliva, pfa-
telska a vzdy ochotna kolegyné
pani Daniela Janouskova. Zemftela
necekané ve ¢tvrtek 19. kvétna
brzy rdno. U Ceskych drah ptsobila
14 let od roku 2002 jako specialistka
na Generalnim feditelstvi. Vénuj-
te ji, prosim, vzpominku.

ma navic nebude mit Zadné nasledky.
MARTIN SEMERAD

Své prispévky a naméty zasilejte na redakéni e-mail: zeleznicar@cd.cz

Vlaky mohou mezi Mostem a Chomutovem jet rychleji

SZDC dokoncila modernizaci Gseku hlavni trati z Usti nad Labem

do Chebu mezi Mostem a Chomutovem. Upravy Zeleznicni trati staly
pres 911 miliond korun bez DPH. Cestujicim v3sak zajisti vétsi komfort
a zkrati cestu vlakem. Projekt od pFiprav po samotnou stavbu trval rok
a pll. Spravce Zeleznice tlacil ¢as, protoze jinak by nemohl na stavbu
Cerpat evropskou dotaci, ktera dosahne az 435 milion( korun. Zbyvaji-
ci prostredky uvolnil Statni fond dopravniinfrastruktury. ,Po dlouhé
dobé jde o ucelenou akci, ktera se na Mostecku, respektive v Usteckém
kraji realizovala. Doposud se samoziejmé Fesil hlavni koridor z Prahy
na statni hranicia trat z Usti smérem na Cheb z{istavala trochu

v Ustrani,” uvedl naméstek feditele oblastniho Feditelstvi SZDC Martin
Kaspar. Mezi Mostem a Chomutovem byl modernizovan Zeleznic-

ni svrsek i spodek, soucasti stavby byly i Gpravy mostl nebo stanic
TrebusSice, Kyjice a ¢astecné i Mostu. Vlaky mohou po modernizacijez-
dit mezi obéma mésty rychleji, a to rychlosti 120 kilometr{ za hodinu,
doted to bylo 80, respektive 100 km/h. PRAVO, CTK 12.5.2016

Vznika plan na uznavanijizdenek vice dopravc(l

Je to jedna z hlavnich prekazek cestovanivefejnou dopravou v Cesku. Kon-
kurence sice prinesla lepsi sluzby i ceny na Zeleznici, zaroven vsak pfi ces-
tach s vice prestupy zkomplikovala situaci cestujicim — lidé si musi kupovat
pro jednu cestu vice listk(l. To by se v budoucnu mohlo zménit. Ministerstvo
dopravy zacalo fesit problém, jak umoznit cestovani po Cesku s jednou jiz-
denkou. Podobnou vymoZenost znaji uz obyvatelé nékterych krajt, celore-
publikové chybi. Zatim se v3ak prilis dopfedu nedostala a omezi se jen

na vlaky. Ve Svycarsku mohou lidé na jednu jizdenku s réiznymi dopravci
cestovat pfitom uz pes sto let. Podle kritik( hleda Gfad feSeni pozdé. Mi-
nisterstvo dopravy mezi dopravce a organizatory verejné dopravy v krajich
rozeslalo material, ktery je zatim spiSe k diskuzi a v némz se zamysli, jak do-
cilit jednotného tarifu. Inspiraci ma byt zatim hlavné Velka Britanie, kde
jezdirézni dopravci se svymi specialnimi ceniky, ale sou¢asné existuje i jed-
notny tarif pro vSechny dopravce. ,Diskuze s ministerstvem dopravy se
G¢astnime. Jde o velmi komplikované téma, které ma nékteré zatim nedo-
fesené otazky,” fekl mluvci CD Radek Joklik. MFDNES 17. 5. 2016
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Ratingova agentura zlepsila Ceskym draham rating
Ratingova agentura Moody's zlep3ila investi¢ni rating Ceskym draham
ze stupné Baa3 na Baa2. Obé Grovné jsou nejnizsimi prickami v investic-
nim pasmu. Z dlouhodobého hlediska povazuje agentura hospodarskou
situaci drah za stabilni. ZvySeni ratingu pfichazi v dobég, kdy se drahy
chystaji vydat dluhopisy za vice nez osm miliard korun. Podle deniku
E15 agentura pozitivni hodnoceni pFipisuje mimo jiné lepsi strukture
provoznich vysledkd. Moody's rovnéz ocefuje, Ze se draham v minulém
roce darfilo nahrazovat kratkodobé dluhy cennymi papiry s del3i splat-
nostia nizsimi troky. Naopak agentura nepocitala s moznym prevodem
nadrazina SZDC za 3,2 miliardy korun, coz mdze byt pro narodniho do-
pravce dodatecny vynos. Drahy ziskaly sv{j prvnirating v roce 2011,
tehdy bylo hodnocenijesté o jeden stupen lepsi nez dnes. Postupné ale
rating spadl a zastavil se jediny stupen nad spekulativnim pasmem.
,Zvyseniratingu o jeden stupen na Uroven Baa2 se stabilnim vyhledem
je pronas velky Gspéch,” okomentoval zlepSeni ratingu predseda pred-
stavenstva 3éf CD Pavel Krtek CTK, E1510.5. 2016

Ceské drahy nabizi na webu zabéry z jedoucich vlak

Ceské drahy spustily zbrusu novy web www.pohledzvlaku.cz, kde se mlzete
virtualné projet v kabiné strojvedouciho nebo pfimo na cele lokomotivy. Pro
Zeleznicni nadSence jsou v soucasné dobé dostupné prvni CtyFi traté. Drahy
ovsem slibuji, Ze chystaji zaznamy z dalSich atraktivnich trati a zajimavych
vlak(. Drahy novym webem reaguji na poptavku Zeleznicnich fanousk(

a cestujicich, které zajima déni kolem vlak( a Zeleznic. ,Podivat se na stano-
viSté v béZném provozu je tEmé&r nemozné, stejné jako sledovat trat a veske-
ré déni kolem Zelezni¢niho provozu z pohledu strojvedouciho. Proto jsme se
rozhodli postupné zmapovat nejzajimavéjsi traté a zajemclim je priblizit,”
vysvétlil Séfredaktor ¢asopisu CD pro vas Vaclav Rubes. Zatim si zajemci
mohou prohlédnout horskou Zeleznici ze Zabfehu na Moravé do Jesenika
znamou jako Slezsky Semmering, frekventovanou priméstskou trat z praz-
ského Masarykova nadrazi do Uval, atraktivni trat ve vitavském kafionu

z Masarykova nadrazi do Kralup nad VItavou a nejnovéji si uzit hodinu a pdl
trvajici jizdu Pendolinem z FrantiSkovych Laznido Plzné.  AKTUALNE.CZ 9.5. 2016
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Silvi Marina -
apartmany Macrinum
Idedlni dovolend pro rodiny
sdétmive stredn( Itdlii s po-
zvolnym vstupem do more.
Nabizime devét apartmdno-
vyich domii vybavenych ku-
chyrikou, soc. zafizenim, bal-
konem nebo zahradou. Vech-
ny apt. max do 100 m od more.
Doprava vlastni (Zst. Silvi

na FIP OBB, ES) nebo pohodl-
nym autobusem (od 1200 Kc/os
tamizpét). Ceny s dotacijiz
od 850 Kc/osoba/tyden. Cenik
a obrdzky vSech apartmdnil

Ceska republika Liberec
WELLNESS HOTEL BABYLON®*##
Vyhodnd nabidka od1. 4. do31.10. 2016 1 dospély+1dité do 12 let

1490 K¢/1NOC se snidani. Snidané formou bufetu, neomezeny vstup
doiQLANDIE, iQPARKU, LUNAPARKU s ADVENTURE GOLF,

najdete AQUAPARKU a saunového svéta po celou dobu pobytu.
nawww.cdtravel.cz nebo Priplatky za veceFe formou bufetu 209 K¢/ dospély, 169KE/ dité 3-11,99
natel. 972243 054. let. Tato akce plati v libovolném terminu a libovolném poctu dni.

Chorvatsko - Drvenik
Zagreb, Plaza, Aroma Botanika <

a nové i Depandance lvando Slovensko nové Relax bali¢ky

2-41(1Zkové pokoje a apartmdny v terminui2. 6.-21. 6. 2016
autobusem 1o dni s polopenzi.

Cena 4.500K¢ dospeli, dité do121let 3500 K¢

(ceny jsou dotované pro zaméstnance skupiny SZDC a CD)
Cena zahrnuje; ubytovdni 7 noci na osobu, polopenzi,
dopravu luxusnim autobusem, pobytovou taxu,

sluZby delegdta a komplexni cestovni pojisténi.

V pfipadé zdjmu volejte tel. 972 243 052. www.cdtravel.cz

BeSefiova + Nizké Tatry a Tatralandia + Nizké Tatry

Kombinovany pobyt na 3 nociv Besefiové nebo Tatralandii a 3 noci
v Grandhotelu Jasnd .V cené balicku je 6 noci s polopenzi, 2 celo-
dennivstupy do termdlniho parku v BeSeriové nebo do Tatralandie
avhotelu Grand Jasnd vstup do wellness centra,

parkovdni a komplexni cestovni pojiStént.

Vicenatel. 723 811984 nebo www.cdtravel.cz

€D travel, s.r.0., 28 fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h
pobocka: Praha hl. nadrazi 972 241 861 | provoznidoba: 1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h, sobota 9.00-14.00 h, 1. 10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h
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DOPRAVNI _
VZDELAVACT INSTITUT, A.S.

Aktualné nabizi tyto volné
pracovni pozice:

SPECIALISTA KORPORATNIHO DESIGNU

Pro Odbor obchodu osobni dopravy hledame specialistu korporatniho designu

Uloha pozice
Vytvareni a sprava prvkii jednotlivého vizudlniho stylu spole¢nosti Ceské dréhy a dohled nad jejich dodrZovanim.

o o . . pracovni pozice:  PREPRAVNILEKTOR

Potrebna kvalifikace, zvlastni schopnosti a dovednosti pracovnipomér:  plny dvazek

Vzdélanf: StfedoSkolské s maturitou/vysokoskolské lokalita prace: lektor proRCV Ostrava
Anglicky nebo némecky jazyk vyhodou

Odbornd praxe Minimalné 2 roky praxe na obdobné pozici pipadné v oblasti grafiky, designu ¢i jako DTP operator/ka. LEKTOR pro Skoleni osobni
Znalost oblasti osobni Zeleznicni dopravy vjhodou. a ndkladni prepravy

Specifické znalosti  Marketingové komukacni dovednosti Pracovnindplii:  vyukaa vyhotovovani
Kvalitni psany i mluveny projev podklad pro vijuku.
Znalost Adobe Photoshop, lllustrator, In Design vyhodou Pracovni doba: pruzndv pracovni dny

Dalsi poZadavky Viyborné komunikacni a organizacni schopnosti, odolnost proti stresu a schopnost pracovat v tymu. Pozadujeme: nejménég USO s maturitni

zkouskou,odbornou
Hlavni zodpovédnosti a kli¢ové aktivity zkousku O 05 (Osobni

u Nastavovat a vytvaret pravidla jednotného vizualniho stylu Skupiny Ceské drahy pokladnik - vnitrostatni

a dbét na dodrZovéni souvisejicich procesd fungovani znacky.

preprava) s minimdlni

[ Zajistovat podklady, spravovat a monitorovat nastaveni zkladnich komunikacnich a vizudlnich procesd ve spolecnosti. praxi tf let v oboru
] Zadavat a vytvaret grafické vjstupy a dohliZet nad dodrZovanim prvki jednotlivého vizulniho stylu spolecnosti Ceské drahy. (pfipadné O 04 - Obsluha
] Budovat znacku a zlepSovat jeji rozpoznatelnost. vlaku osobni dopravy),
] DohliZet nad dodrZovanim Corporate Identity (tiskopisy, formulaFe, web atd.) v ramci holdingu. zkousku PZ1 v (zakladni
] VyjadFovat se k zakladnim grafickym prvk(im prezencnich materidld spolecnosti (produktové nabidky, letaky apod.) prepravniv nakladni
a kontrolovat spravnou aplikaci znacky a vizudlniho stylu. prepravé), spolehlivost,
] Vnitrofiremnii externi komunikace. aktivitu, casovou flexibilitu,
znalost prace na PC
Dalsi iidaje (0S Windows, MS Office
Misto vykonu prace: Praha -Word, Excel, PowerPoint).
Termin nastupu: 1.7.2016 nebo dle dohody Nabizime benefity dle PKS.
Prihlasky: Strukturovany Zivotopis a motivacni dopis zasilejte v elektronické podobé na adresu:nadejova@gr.cd.cz

Termin zaslanf pFihlasky:

15.6. 2016

Udaje k vybérovému fizeni: VR bude probihat ve dvou kolech, v prvnim kole bez icasti kandidatii na zékladé zaslanych Zivotopist,

druhé kolo bude probihat formou dstniho pohovoru s vybérovou komisi.

V pripadé zajmu zaSlete strukturovany Zivotopis
na sek@dvi.cz. Uchazeci mohou zasflat prihlaSky

do 15. 6. 2016.
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Nostalgickym motorakem za permoniky
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regionu K/vahavn, Muzea hornictvia energet?ll/;mo i

Z:;t ;/iedZ(?by{?\{e, kde'vas ta,ké povozi parnim izkorozchodnym vidékem. Navst,

gt hspe é. Mengyﬂaykgu, %bysovem a Oslavany se svezete autobusem
:49 h. Celodennijizdné vietns vstupného stoji160 K¢ (déti 6-15let 80 Kcv)‘

draZiv 9:06 h. A na cose miiZete tésit? 4
Tnas esit? Prohlédn

1 etesi zajimavé expozice
0 muzea a Muzea krdtkych palnych zbrani na oslavanském zdmku

[v[tg tézni véi/b;ivalého dolu KuKla ¢i zdbavn( p
Zpet ze Zastdvky u Brna odjizdi motordk v16:2

Nejblizsi Zelezniéni stanice: Brno i, n./Zastavka u Brna

Historickym vlakem do Pohadkového lesa

V obci Dzbel na Prostéjovsku se v sobotu 4. Cervna
uskutecniuz 24. rocnik Pohddkového lesa. Na této
oblibené akcije pro détivzdy pripravena skvéld zd-
bava. Prichystdny budou soutéZe, hry, détsky jar-
mark, projizdky kofiskym nebo psim spreZenim,
ukdzky vycviku psii a dravych ptdkii i prezentace
hasicské a historické vojenské techniky. Samozrej-
mosti je bohaté obcerstveni. Z Prostéjova bude
do Dzbelu vypraven zvldstni historicky vlak taZeny
lokomotivou PilStyk. Z prostéjovského hlavniho nd-
draZi odjiZdi v 9:02 h a pres Kostelec na Hané
(9:14 h) a Konice (9:47 h) s nim pfijedete do Dzbelu
v 9:54 h. Na zpdtecnijizdu ze Dzbelu se vlak vydd
v15:05 h a do Prostéjova hl. n. vds doveze v15:53 h.
Jednosmeérné jizdné do tohoto vlaku stoji 50 Kc,
za détiod 6 do1slet zaplatite 20 KE. V nabidce jsou
i zpdtecnijizdenky za 90, resp. 40 KC. Koupite je
v predprodeji na prostéjovském hlavnim nddrazi.
Nejblizsi Zeleznicni stanice/zastavka:
Prostéjov hl. n./Kostelec na Hané/Konice/Dzbel
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Na Czech Raildays se slevou VLAK+

Hlavnimildkadly letosniho rocniku veletrhu Czech
Raildays md byt rekonstruovany legenddrni moto-
rovy viiz fady M 260.0, zndmy jako Stfibrny Sip, ne-
bo opravend lokomotiva belgické provenience Class
12. Na veletrhu pfevezme spole¢nost CD Cargo
od zdstupcti firmy Siemens svou prvni lokomotivu
Vectron. V expozici Ceskych drah budou k vidéni re-
konstruované vozy BDpee?', Bmz*%, Ampz nebo
elektrickd jednotka fady 660 Interpanter. Do Ostra-
vy sevdobékondniveletrhu od14. do16. Cervna mi-
Zete svézt viaky CD na zpdtecnijizdenku VLAK+
Czech Raildays se slevou 50 procent. Za cestu zkte-
rékoli stanice v CR do Ostravy zaplatite obycejné
jizdné, zpét mdte cestu zdarma. Aby vdm tato jiz-
denka platila i pro zpdtecni cestu, je nutné siji ne-
chat na veletrhu u stdnku CD orazitkovat. Mezi os-
travskym hlavnim nddraZim a vystaviStém bude
jezdit elektrobus.
Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Ostrava hl. n.

historii hornictvi na jizni Moravs.
hornické obce Zastdvka a Mikro-
nebo Muzea priimyslovych Zelez-
ark Permonium s fadou atrakei pro
2hadoBrnahl. n.snim pfijedete

Plnou parou Vysocinou

0d3. dos. Cervna se na Vysociné kond prodlouZeny
parnivikend, kdy témér celym regionem projede
zvldsStniviak s historickymivozy taZeny lokomoti-
vou Velky Bejcek. Nostalgické jizdy jsou soucdsti
projektu Bezpecnd Vysocina. V pdtek3s. 6. se
miiZete svézt parnim vlakem z Havli¢kova Brodu
(0dj. 13:21h) pfes Pfibyslava Zddr n. S. do Nového
Meéstan. M. astejnou cestou i zpét. V sobotu

4. 6. pojede parnivlak obéma sméry po trase Hav-
lickiv Brod (odj. 8:24 h) - Jihlava - Okfisky - Mo-
ravské Budejovice. A v nedélis. 6. se uskutecni jizdy
mezi Havlickovym Brodem (odj. 8:38 h), Svétlou n.
S.aLedcin. S. a mezi Havlickovym Brodem

(odj. 13:14 h) a Humpolcem. Jednosmérnd jizdenka
stoji 80 K¢, cestujici ve véku 16 aZ 26 let a dichodci
si mohou koupit jizdenku za 50 K¢, déti do 15 let je-
dou zdarma. Zmeény jizdniho fddu vyhrazeny. Aktu-
dlniinformace najdete na www.cd.cz/zazitky.

NejbliZsi Zeleznicni stanice: Havlickiv Brod/
Jihlava/Mor. Budéjovice/Ledec n. S./Humpolec

Narodni dopravce
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