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Bitva o Némecko vybojovana. DB preferuji modré vlaky

Mame trasu do Hamburku!

Ostre sledovany souboj o linku Praha — Drazdany —

Berlin — Hamburk zna vitéze. Ceské drahy se dohodly

s Deutsche Bahn na pokracovani vzajemné spoluprace

v mezinarodni dopravé expresnich vlakd. Od prosince 2015
budou na tuto linku nasazeny modernizované soupravy CD.
Kazdy den spoji ceské a némecké hlavni mésto Sest primych
vlak( v obou smérech, polovina z nich obslouZzi i Hamburk

a jedna dvojice i madarskou Budapest.

eni tajemstvim, Ze o provozovani
N Zelezni¢niho spojeni Prahy s Ber-
linem a Hamburkem se v posled-
nich mésicich tvrdé bojovalo. Soukro-
my dopravce RegioJet proklamoval, Ze
exkluzivni spolupréci s Deutsche Bahn
hodla uzavfit pravé on. Ceské drahy ja-
ko tradi¢ni partner némeckého dopravce
vSak nemély v imyslu kooperaci prerusit
a tato snaha byla po mésicich vyjedna-
vani korunovana tspéchem. Pfed néko-
lika dny byla podepsdna smlouva o po-
kracovani kooperace mezi obéma na-
rodnimi dopravci, ale vnové dimenzi.
Soupravy Ceskych drah budou zajis-
tovat pét ze Sesti spojil mezi Ceskou re-
publikou a Némeckem. Jeden par vlakl
bude obsluhovat souprava madarskych
Zeleznic MAV, kterd zajisti pfimé spo-
jeni Némecka se Slovenskem a madar-
skou Budapesti pfes Prahu a Brno. Tti ze
Sesti mezistatnich spojlt mezi Prahou
a Berlinem budou pokracovat pfimo do
Hamburku.

Smlouva aZ do roku 2020

,Linku do Drdazdan, Berlina a Ham-
burku povazujeme za jednu z klico-
vych, proto jsme radi, Ze se nam poda-
filo s Deutsche Bahn, nasim tradi¢nim
partnerem na této trase, dohodnout dal-
§i pétiletou spolupraci od zmény jizd-
niho fadu v prosinci 2015. Na linku mezi
Prahou, Ustim nad Labem, Dé&¢inem
a dile do Némecka nasadime od prosin-
ce 2015 modernizované, klimatizované
soupravy,“ fika Daniel Kurucz, pfedse-
da predstavenstva a generalni reditel

Brnénské depo ma za
sebou prvni padesatku

V MaloméFicich nasliv roce 1964

Jejich pFibéhy pokracuji dal.
VNITRNI DVOUSTRANA 6-7

Ceskych drah. Cestujici budou mit k dis-
pozici vedle vozli 1. a 2. tfidy s elektricky-
mi zasuvkami 230 V pro napajeni elek-
troniky také klasicky restaura¢ni viiz.

Modernizace vozti jiZ za¢ala
Spoje budou sestaveny z jednoho az dvou
vozl 1. tfidy, restaura¢niho vozu a z né-
kolika vozi 2. tfidy s riznym uspofa-
danim mist. Vedle vozii s oddily budou
v soupraveé zatazeny vzdy jeden multi-
funkéni (bezbariérovy, mista pro jizdni
kola) velkoprostorovy a jeden standard-
ni velkoprostorovy viiz. Ve vlaku bude
zafazen viiz s bezbariérovou tipravou pro
vozickare (mista pro umisténi voziku,
bezbariérové WC). Souprava bude kom-
pletné klimatizovand a vybavena toale-
tami s uzavienym systémem a elektro-
nickym informaénim systémem.

Ceské drahy jiz zahajily ptipravu téch-
to modernizovanych souprav pro linku
Praha - Berlin - Hamburk a vyhlasily vy-
bérové fizeni na modernizaci az 71 ex-
presnich vozl Siemens a na moderni-
zaci a zCasti také prestavbu 22 osobnich
vozl Siemens zakoupenych od OBB.
Predpokladana vyse obou kontraktl je
pribliZzné 922 milionh korun. Provozni
zajimavosti je rovnéz predpokladané
nasazeni tfisystémovych stroji fady
380 do &ela téchto vlakil - €D proto oce-
Kkavaji, Ze Skoda Transportation dokon&i
schvalovaci proces v Némecku pro rych-
lost 200 km/h. Spoluprice s Deutsche
Bahn je dal$im upevnénim pozice Ces-
kych drah na poli mezindrodni Zelez-
ni¢ni dopravy. VACLAV RUBES

SLOUPEK

Uspéch v dopravé
zavisi na kvalité sluzeb

Dne 22. kvétna jsme uzavreli

s DB AG smlouvu o spole¢ném pro-
vozu vlakl mezi Prahou, Berlinem
a Hamburkem. Dohoda nam zaru-
€uje vyznamny vliv na této lince od
prosince 2015 po dobu péti let.
Némecti partnefivsak deklarovali
zajem o delSi spolupraci a my to
vitame. Rad bych podékoval viem
koleglim, ktefiaktivné prispéli

k realizaci projektu. Je tojizdruhy
velky Gspéch Ceskych drah na poli
mezinarodni dalkové dopravy. Tim
prvnim bylo uzavreni dohody

s OBB o spole¢ném provozu rychlo-
vlakd railjet mezi Prahou, Brnem,
Vidni a Grazem. Vysledky této spo-
luprace jiz vnimame.

\ Daniel
Kurucz
generalnifeditel

< a predseda
predstavenstva
Ceskych drah

Spolecny projekt s OBB pocital
sinvestici do nakupu railjet( a ta-
ké spoluprace s némeckym narod-
nim dopravcem nebude zadarmo.
Ceské drahy musi zajistit kvalitni
vozidla a jeSté lepsi sluzby, nez
tomu bylo doposud. Na lince spoju-
jici Prahu s Berlinem a Hamburkem
tak nabidneme cestovaniv klimati-
zovanych soupravach sestavenych
z klasickych osobnich voz(, které
napfiklad nabidnou 3ir§i moznosti
cestovani pro vozickare a cestujici
s jizdnimi koly. Z lepSiho komfortu
nicméné nebudou profitovat jen
cestujici do Némecka, ale také nasi
zakaznici mezi Prahou, Ustim nad
Labem a Décinem.

Pocit, Ze jsme na vysluni, konku-
rencijsme setfasli a nemusime ji
respektovat, by viak byl klamny
a predcasny. PrFi pripravé a spusténi
obou projektd nas ceka jesté hodné
prace. Uspéch zavisi predevsim na
tom, jak se zhostime pfipravy sou-
prav, jak vylepSime sluzby, jak bude-
me lépe oslovovat zakazniky a sta-
rat se o né v nasich vlacich. Podpis
smlouvy je pouze prvnim krokem
na této narocné cesté k Gspéchu.

INFORMUJEME

\ig

Zofinské férum o dopravé
v evropském kontextu

finského féra informaci Daniela

Kurucze o tom, Ze Ceské drahy pra-
vé podepsaly smlouvu s Deutsche Bahn
o provozovani dalkové linky Praha - Ber-
lin - Hamburk. Pfispévek vénovany ze-
jména strategii Skupiny €D byl jednim
z téch, které v horkém, skoro letnim dni
22, kvétna zaznély na dal§im, v poradi
uZ165. Zofinském féru. Hlavnim téma-
tem byla tentokrat Zeleznice a progra-
movaci obdobi EU 2014-2020. Diskuze se
mimo jiné vedla v okruzich sité TEN-T,
modernizace drah v CR a evropského fi-
nancovani dopravy a dopravnich staveb.

'Potleskem odmeénili u¢astnici Zo-

Kolik penéz posle EU?

Prvnim prfedndasejicim byl ndméstek
ministra dopravy Némec zastupujici
ministra Antonina Prachafe. Ten pfi-
blizil planované investice do Zeleznic¢ni
dopravy v obdobi do roku 2020 a struk-
turu Opera¢niho programu Doprava
2 (OPD2). Jak uvedl Stéphane Ouaki z Ev-
ropské komise, jeden z fediteld itva-
ru Mobilita a doprava, do koheznich
fondu sice pGjde zna¢na ¢astka penéz,
nicméné podil pro Zeleznici neni nej-
vys$§i. Navic existuji problémy se spo-
lufinancovanim projekti z narodnich
zdrojl. Obsahly pfispévek k rozvoji in-

frastruktury, stavbam planovanym ke
spolufinancovani z OPD2 vcetné tech-
nologickych a stavbam prechazejicich
z OPD1 do OPD2 prednesl naméstek ge-
nerilniho feditele SZDC pro strategii
Mojmir Nejezchleb.

VUZ ziskal Vyroéni cenu ACRI

Poslednim vystoupenim obohatila pti-
tomné Marie Vopalenska, generalnife-
ditelka Asociace podniki ¢eského Zelez-
ni¢niho primyslu (ACRI). Pfipomnéla,
Ze 49 procent kolejovych vozidel v Ces-
ké republice je starsich 30 let, cozZ je sice
velky potencial pro vyrobce a opravce,
ale také vyslovila fe¢nickou otazku,
proc planovand alokace prostfedkd do
zeleznice v ramci OPD2 ¢ini jen 30,28
procenta. Nasledovala diskuze mode-
rovana redaktorem Dopravnich novin
Tomasem Johankem mifici hlavné na
nameéstka ministra dopravy. Zavér Zo-
finského féra patfil vyhlaseni vitéza
7. roéniku Vyroc¢ni ceny ACRI. Mezi ni-
mi zaznél nazev Vyzkumného Ustavu
Zelezni¢niho, ktery zvitézil v kategorii
Infrastruktura za celkovou moderniza-
ci ZkuSebniho centra VUZ Velim. Férum
za podpory partner pfipravily ACRI
a Hospodafska komora CR s Agenturou
NKL Zofin. MARTIN NAVRATIL

.ivy miiZete byt jeho tvircem

Stolni kalendar €D 2015 '-1 ¥

Fotite, Sotite?
Nenechte si své tlovky jen pro sebe!

Stante se spoluautorem stolniho kalendare
Ceskych drah a ziskejte honorar 800 K&

za kazdou uverejnénou fotografii.

Soutéz probihd od 16. 5. do 30. 6. 2014.
Vice informaci na strankach:

kalendar2015.cd.cz
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Dédictvi Severni drahy
cisafe Ferdinanda

Diky ostravskému pracovisti
Narodniho pamatkového Ustavu
vysla zajimava publikace z pera
Aleny Borovcové s nazvem Kulturni
dédictvi Severni drahy cisare Ferdi-
nanda. TakFka na dvou stovkach
stran je poutavou formou popsana
historie Ferdinandky dopInéna
celou fadou fotografii, planové
dokumentace a pfehlednych map
jednotlivych stanic.

V Easti Typologie je analyzovan
architektonicky vyvoj zakladnich
stavebnich slohd na tratich KFNB,
na ktery navazuje vybérovy kata-
log jednotlivych stanic byvalé
KFNB na Gzemi Ceské republiky,

v jejichZ staniénim obvodu se
nachdazeji kulturni pamatky. Publi-
kaci silze zakoupit v eské nebo
anglické verzi. (mah)

PRO VAS

Predali jsme hlavni
cenu z jarni soutéze

V minulém Cisle jsme uverejnili
jména ocenénych zjarni soutéze
ZelezniGare, nasledné ceny rozesla-
li poStou. V pfipadé hlavni ceny,
kterou byl model Brejlovce a dvou
osobnich vozt €D v méfitku TT,
jsme vsak udélali vyjimku a pozvali
vyherce Martina Sladka z Mladé
Boleslavi pfimo do redakce, kde si
svlj priréstek do soukromého vozi-
dlového parku prebral. Sympaticky
vyherce (na fotografii vpravo) na
sebe prozradil, Ze pracuje v auto-
mobilovém primyslu, coZz mu viak
nijak nebrani vénovat se svému
velkému hobby — Zeleznici. A to
nejen modelové, ale i té skutecné.
Detailné propracovana souprava
pry potési také jeho syna a jeho
samotného kone€né donuti dosta-
vét |éta rozpracované kolejisté.
Martinu Sladkovi jesté jednou gra-
tulujeme. (rub)

Omezeni na sezonnim
spoji Praha - Bar

Z dlGvodu katastrofalnich povodni
na Gzemi Srbska je do odvolani zru-
Sen sezonni spoj Praha — Budapest
najdete na www.cd.cz/jadran, pfi-
padné kontaktujte dispecink rezer-
vacina telefonu 972 241 881 a 832.
Na tuto linku se prosim obracejte

i ohledné dotazl k jiZ zakoupenym
dokladtm. (rub)

11/2014

Nové mobilni telefony
usnadni praci vlakovym cetam

Rychlejsi, chytrejsi, praktictéjsi — takové jsou nové mobilni telefony, které v minulych tydnech prevzaly
vlakové Cety na dalkovych spojich Ceskych drah. Kromé on-line pfistupu k aktualnim Gdajam

o provozu ziskali privodci a vlakvedouci uzitecny komunikacni nastroj s mnoha funkcemi. Jiz nyni
mohou vyuZit aplikaci M{j vlak, do budoucna se chysta software Vyluky a mimoradnosti nebo
dynamicky kontaktni telefonni seznam.

PRO ZAMESTNANCE

@

éhem dubna a kvétna letos$niho
B roku zamitilo k vlakovym cCetam

Ceskych drah celkem 2 170 novych
mobilnich telefond vybavenych operac-
nim systémem Android. Pfistroje jsou
prednostné urcené pro zameéstnance
v dalkové dopravé. Témito mobilnimi
telefony jsou jiZ vybaveni i vla-
kovi revizofi, kterym vyrazné
usnadni jejich praci. Zacatkem
mésice Cervence probéhne vy-
hodnoceni provozu pridélenych
telefond, které ovlivni pfipadné
dovybaveni témito chytrymi tele-
fony vSech ¢lent vlakového dopro-
vodu. V koneném poctu mize
vlakovy doprovod disponovat az
asi 3100 kusy téchto piistroji.

Na dalkovych spojich

mayji vétsi uplatnéni
,Puvodni telefony jiZz dosluhova-
ly, takZe jsme pristoupili k jejich
obméné. Nova zafizeni pfinesou nejen
vétsi vypocetni vykon, ale i promitnuti
modernich IT trend@ do komunikace se
zakazniky,“ fika Jiti Zachaf, feditel Od-
boru informatiky. V prvni fazi pomohou
telefony na dalkovych spojich, kde je pro
né vétsi moznost vyuziti. , Vlakovy do-
provod bude mit rychlejsi, pohodlné&;jsi
pristup nez doposud jak k mobilnimu
webu €D, tak k informacim o mimofad-

nostech v dopravé. Pfenosné osobni po-
kladny disponuji uréitou prodlevou
a cestujici vefejnost se mnohdy ze svych
zafizeni dozvédéla informaci diive.
Pravé v dalkové dopravé se cestujici
vice ptaji na mimotadnosti, dochazi tu
k Castéj$im provoznim vypadkidm, mi-
motadnym situacim a naruseni jizdni-
ho fadu,“ vysvétluje vyuziti novych pti-
strojti Tomas Kohoutek z Odboru obcho-
du osobni dopravy.

Zastupci vlakového doprovodu na $ko-
leni o0 ovladani novych telefond.

Nékteré aplikace jiz funguji,
jiné jsou teprve v pFipravé
Dtlezitou aplikaci na novych telefo-
nech je bezesporu Mij vlak Ceskych
drah. Umi zejména vyhledat spojeni,
zobrazit ¢islo vlaku a aktualni fazeni

a podat informace o mimoradnostech.
Samostatnd aplikace Vyluky a mimo-
fadnosti se nachazi teprve v pfipravé.
Totéz plati pro dynamicky kontaktni te-
lefonni seznam. Po jeho nasazeni nebu-
de nutno znat telefonni ¢isla perso-
nélu jednotlivych vlaki, ale pro vola-
ni postaci zadat ¢islo vlaku. Odpadne
tak zdlouhavé zjistovani kontaktu na
konkrétniho zaméstnance pies koman-
do nebo jednotlivé dispecery.

Vyvojovy tym také prislibil
aplikaci Studovna, diky které si
zameéstnanci pozadovany tarif ¢i
predpis nechaji zobrazit na dis-
plej telefonu ve specialni pre-
hledné aplikaci umoznujici
rychlé vyhleddni. Nebude tak
nutné vozit s sebou materialy
v papirové podobé.

Cteéka dokumentti

i uzZiteény radce

JiZ v soucCasnosti se ale vlakové
Cety dostanou pies mobil ke slu-
Zebni e-mailové posté. Novin-
kou je ¢tecka dokumentd véetné
dokumentt Microsoft Office. Pro praci
vlakovych Cet se mohou hodit i aplika-
ce jako Mapy.cz umoznujici urcit pres-
nou polohu nebo monitor dalni¢ni do-
pravy, detailni zpravy o pocasi ¢i svitil-
na, kterd proméni mobilni telefon
v baterku. K dispozici jsou i rady prvni
pomoci. Podle navrhi uzivatell mo-
hou byt telefony vybaveny dal$imi uzi-
te¢nymi aplikacemi. Co v§ak na telefo-

Posilejte tipy
na dalsi aplikace

B&hem testovaci faze Ceské drahy
zjistuji, jak se osvédcuje softwaro-
vé vybaveni novych telefond. Po-
kud maji zaméstnanci vlakovych
Cet, ktefijiz pracuji s novymi tele-
fony, navrh — podporeny zkusenos-
tiz provozu —, jakou dal3i aplikaci
by bylo potFeba pridat do zakladni-
ho vybaveni, at napisou sv(ij tip na
adresu aplikacedomobilu@cd.cz.

nech nenajdete? Jsou to hry, komuni-
katory typu WhatsApp a jiné aplikace,
které by mohly ohrozit bezpeénost mo-
bilnich telefond.

»Telefony jiz nyni obsahuji ¢ip, diky
kterému jsou schopné precist jakoukoli
kartu, resp. ¢islo jejiho ¢ipu. Kazdopad-
né nakoupené mobilni telefony maji ob-
rovsky potencidl pro dalsi vyuziti,“ do-
dava Tomas Kohoutek. Prvni ohlasy
Z provozu jsou prevazneé pozitivni, i kdyz
je jasné, Ze na kazdou novinku je tfeba
si nejprve zvyknout. Skoleni k ovladani
telefonti absolvovali zastupci vlakového
doprovodu z regionti - dozor¢i, koman-
dujici, supervizofi a vlakovi revizofti,
ktefi proskoli dalsi zaméstnance.

PETR HORALEK

Rysuje se celoevropska vyzkumna Zeleznic¢ni platforma

ak zlepsit postaveni Zeleznice v jed-
notlivych statech a soucasné ji rozvi-
jet jako jednotny evropsky systém.
To byla hlavni témata mezinarodni-
ho diskuzniho féra Foster Rail, které se
konalo ve vladnim salonku na prazském
hlavnim nadrazi 9. kvétna. Akce, kte-
rou zorganizoval VUZ, probéhla v ramci
projektu zaméfeného na posileni vy-
zkumné a inovacni strategie evropského
Zelezni¢niho prmyslu a vyzkumu.

Na vyzkum 800 miliond eur

Na pofadu jednani byl i vznik organi-
zace SHIFT2RAIL (S2R), coZ je spoleény
podnik Evropské komise a firem, které
maji a budou mit zajem se do budouc-
na podilet na evropském zelezni¢nim
vyzkumu. ,, Dopad toho, co se vytvofi,
bude spocivat v tom, Ze vysledky vyvo-
je se projevi v krats$i dobé a s vétsi efek-

tivitou. Chceme lépe standardizovat
v oblastech jako vozidla, zabezpecovaci
zafizeni a infrastrukturni komponen-
ty. Nasim cilem je dosdhnout vétsiho
podilu Zeleznice na pozemni preprave,
a to pfes jednotny evropsky zeleznicni
prostor, jehoZ soucasti samoziejmé je

Diskuzni forum Foster Rail se konalo

na prazském hl. nadrazi. FOTO AUTOR

pilif politicky a druhy technicky,“ vy-
svétluje Libor Lochman, vykonny fedi-
tel CER, ktery ve druhém diskuznim
prispévku vznik spole¢ného podniku
S2R ptiblizil.

Podnik S2R by mél byt schvidlen Ev-
ropskou komisi do konce roku. Po vybé-
ru feditele dojde na sestaveni prvniho
vyboru ze zakladajicich i pfidruzenych
¢lent. Téma pritomné evidentné zauja-
lo, protoZe na Libora Lochmana mifilo
velké mnozstvi dotazli. Diskutujici na-
priklad zajimalo, jaké konkrétni sub-
jekty mohou do projektu vstoupit nebo
kdo bude vyzkum organizovat. Padla
iinformace, Ze na deset let vyzkumu
pujde 8oo milionti eur, z ¢ehoZ polovinu
hradi Evropska unie. O formach spolu-
prace technologickych platforem véetné
vyhod hovofil poradce generalniho fedi-
tele VUZ Jaroslav Vasatko.

Technologicka platforma
aktivni v Fadé projektd

Bohuslav Dohnal, vykonny feditel sdru-
zeni Technologicka platforma, pfipo-
mnél mimo jiné rozvijeji se spolupraci
se $panélskou stranou. Pfipomernme,
Ze toto sdruzeni ziskalo loni »

Diky vyzkumu se tfeba dockame rych-
lejSich trati. ILUSTRACNIFOTO VACLAV RUBES

prvni misto v soutézi Podnikatelsky pro-
jekt roku 2013 v kategorii Technologic-
ké platformy. Za cenny a iiZasny oznacil
projekt pro vzdélavani v ramci EU na-
zvany IRICON Martin Kobosil, jeden ze
studentfi CVUT, FD, pracovisté D&&in.
,Nebyt néj, nevédéli bychom o technolo-
gickych platformach nic,” popsal s tim,
Ze se diky tomu mohl podivat i na svéto-
vou konferenci v Istanbulu.
Doporuceni k systému fizeni a orga-
nizace evropského zelezni¢niho vy-
zkumu jako vychodiska pro navazujici
funkci téchto systémt na narodni arov-
ni bylo tématem vystoupeni Jaromira
Zelenky, vedouciho zrcadlové skupiny
Vyzkum. Pfispévkem o vztahu k Zelez-
ni¢nimu vyzkumu uzavfel blok pfedna-
Sek Peter Sisolak, feditel Odboru stra-
tegie a mezinarodni spoluprace ZSR.
MARTIN NAVRATIL
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Ziskové CD Cargo si zvyklo
jit naproti zakaznikum

Spolecnost CD Cargo v lofiském roce dosahla Cistého zisku 522 milion( korun. Tento vysledek je

v obrovském kontrastu ke skoro dvoumiliardové ztraté v roce 2012. Firma loni propustila vice nez tisic
lidi a pFisla o klicovou zakazku na dopravu uhli do Elektrarny Chvaletice. Po nastupu nového vedeni se
ji ale podafilo ziskat dalsi, byt kratkodobé prepravy, které pomohly tuto ztratu zacelit. O tom, jak se
spolenosti CD Cargo dnes dafi, jsme hovorili s pfedsedou pfedstavenstva Oldfichem Mazankem.

Pied dvéma lety stalo €D Cargo skoro
pied krachem. Dnes vykazuje vyrazny
zisk. Jak si vysvétlujete, Ze béhem tak
kratké doby doslo k radikalni zméné

k lep$imu?

Vratil jsem se po tfileté pauze a nejprve
jsem si musel zanalyzovat, v jaké kondi-
cise CD Cargonachdazi. Stav byl ponékud
tristni a diametralné odlisny od toho,
ktery jsem v roce 2010 opoustél. Troufam
si fici, Ze se po mém navratu radikalné
zménil pfistup celého managementu
k zakaznik@m. Zacali jsme se vice zaby-
vat skute¢nymi potfebami zakaznika
a snazime se nabizet sluzby tak, aby-
chom uspokojili kazdého po vSech stran-
kach. To znamena, Ze nas zajimaji je-
jich, byt tfeba specifické, pozadavky.
Diskuze se hodné tocila okolo cen.

MuzZete uréit néjaky milnik, p¥i kterém
se firma ,rozhybala“?

Zlomovym okamzikem je bezesporu
loriské 1. zati, tedy Ctyfi dny po mém na-
vratu do €D Cargo. V ten den firma pfi-
§la o lukrativni zakdzku, kterou byla
pfeprava hnédého uhli do chvaletické
elektrarny. Okamzité jsme museli pfe-
pravy uhli nahradit jinymi komoditami
a nastésti se nam podafilo ziskat néko-
lik jednorazovych zakazek, které nam
vyznamnou ztratu financné nahradily.
Posledni ¢tyfi mésice loniského roku
tedy nebyly ztratové. Nakonec jsme méli
Cisty zisk za lorisky rok vic nez pl mili-
ardy korun. Nicméné jsem v nékterych
médiich zaznamenal, Ze na tomto klad-
ném vysledku se pry podilela fada akti-
vit pfed mym prichodem jako napfti-
klad prodej nékolika desitek lokomo-
tiv a vozu do dcefiné spole¢nosti Kole-
je Czeskie. K tomu bych se rad ohradil,
protoze pravé prodejem zbytného ma-
jetku jsme vytvorili nezbytné rezervy.
Tyto planujeme vyuzit v kauzach, které
vznikly v roce 2013 a k dnesnimu dni ne-
jsou uzaviené. Jedna se o urovnani soud-
nich sport se SZDC ve véci objizdnych
tras v dobé konani vyluk nebo napiiklad
nesmyslné odvolani se firmy AWT proti
slevam, které byly zavedeny pro vSechny
Zelezni¢ni dopravce pii realizaci prepra-
vy jednotlivych vozovych zasilek.

Jaky je vas nazor na prodéleéné , ku-
sovky", které mimo €D Cargo nechce
nikdo jiny vozit?

VSichni Zelezni¢ni dopravci ziskali v ro-
ce 2013 slevu od SZDC pro vlaky sloze-
né z jednotlivych vozovych zasilek. Pro
nasi spolecnost to znamenalo nemalou
usporu, kterd se pohybovala v fadech
desitek miliond korun. Odbornici védi,
Ze vlak sloZeny z jednotlivych vozovych
zasilek je podstatné drazsi nez ucelena
souprava s jednou komoditou. A¢ jednot-
livé kusové zasilky stile sami dotujeme,

neninasim cilem tyto pfepravy opustit.
Navic mame vypracovany plan, jak do
roku 2017 dostat tyto piepravy do velké
Cerné nuly. Nechceme zZadné financ¢ni
injekce od statu, jak se nadm néktefi no-
vinari snazi stale podsouvat, ale bojuje-
me za nastaveni fair play pravidel spo-
le¢nych pro pfepravy nakladd po Zelezni-
ciisilnici tak, aby z toho Zeleznice nevy-
$la jen jako néjaky otloukanek. Navic my
jsme v Zelezni¢nich ,kusovkach* prevez-
1i v loriském roce vice neZ 25 miliond tun
zbozi, coZ by po ptipadném pfechodu na
silnici zatizilo jiz tak dost zamotené
ovzdu$i vyfukovymi plyny.

Mate recept, jak pfitahnout zpét

zakazniky, pfipadné ziskat nové?

Velmi nam pomohla konference s na-
zvem ,,Obchodni rok CD Carga 2014,
kterou jsme usporadali loni v fijnu v Kr-
konosich. Pravé tam jsme pozvali za-
stupce fady firem, se kterymi jsme v ob-

PRECETLI JSME ZA VAS

VYSOK_ORY_CHI_.OSTNT TRf\TfE SE

NACHAZE])I STALE V BODE NULA

Ministerstvo dopravy a jemu podiize-
na Sprava zeleznic¢ni dopravni cesty si
nevédi rady s penézi, které jim pridélili
poslanci na pfipravu vysokorychlost-
nich trati (VRT). Sprava Zeleznic pro le-
tosek vratila téméf 54 milionti uréenych
pro tento ucel, coZ predstavuje pres tfi
¢tvrtiny pridéleného rozpoctu. Na stu-
die k takzvanym vrtkam tak zbylo pou-
hych 16 milion@. UZ loni se ale oproti
puvodnim plantim Cerpalo méné, misto
navrzenych 45 miliond jen 29 miliont.
Stat tak v otazce vrtek zije v podivné
schizofrenii. Zatimco poslanci, pfede-
v$im ¢lenové hospodatského vyboru,
vrtky dlouhodobé podporuji a radi na je-
jich pfipravu uvolni desitky miliont ko-
run, rezort dopravy piilisné nadseni ne-
jevia penize vraci. ,,BohuZzel je to dlikaz,
Ze fakticka ptiprava vysokorychlostnich
trati pfes ves§keré proklamace jesté po-
fadné nezacala,“ komentoval to feditel
nevladniho Centra pro efektivni dopra-
vu Ludé€k Vyka. Prvni vrtka ma byt smér
Praha - Lovosice; cestujici by se ji mohli
dockat do roku 2030. E1520.5.2014

PO TRATI, KTEROU ZNICILA
POVODEN, POJEDOU VLAKY

Jen par tydni zbyva do konce nejvétsi
opravy po loriské cervnové bleskové po-
vodni, traté Liberec - Jablonné v Podjes-
tédi. Radéni zZivlu, ktery vloni v 1été str-
hlsvah u KfiZan, se dotklo vétsiny lidi
v kraji. UZ proto, Ze Gisek je soucasti jed-
né z nejfrekventovanéjsich trati ve smé-
runa Ceskou LipuaUstinad Labem. Avy-
uzivaji ji hodné i cykloturisté. Podle
Jana Tvrznika z Oblastniho feditelstvi
Spravy Zelezni¢ni a dopravni cesty Hra-
dec Kralové spolkla oprava traté u Kfi-
Zan 68 miliont korun a rozsah praci se
da srovnat jediné s vystavbou pfelozky
traté nékde na koridoru. Samotné prace
zacaly loni v listopadu. Délnici nejprve
rozebrali zbytky poSkozeného Zeleznic-
niho svrsku, odstranili popadané vzrost-
1é stromy a odtézili nejtekutéjsi ¢asti se-
suvu. Délnici opravuji koleje a vyhybky
ve stanicich Rynoltice, KfiZany a Libe-
rec-Horni RiZodol. ,,Kromé toho zreno-
vujeme Kkoleje mezi Karlovem pod Je$té-
dem a Libercem. Tam, kde to bude moz-
né, dojde ke zvyseni tratové rychlosti,*
priblizil Tvrznik.  MFDNES 19.5.2014

OLDRICH MAZANEK

Od roku 1973 pracoval jako vyprav-
¢ia dozorci pfepravy. Od roku 1984
byl ustanoven do funkce prepravni-
ho a pozdéji dopravniho naméstka
ve stanici Havlickav Brod. Od polo-
viny devadesatych let zastaval tam-
téz post pfednosty stanice a od
roku 2001 pracoval nejprve na by-
valém OPR Praha av letech 2003
az 2007 na Generalnim Feditelstvi
CDjako feditel Odboru nakladni
dopravy a pfepravy. Dalsi tfi roky
byl provoznim Feditelem ve spolec-
nosti CD Cargo. V letech 2011 az
2012 pracoval v soukromé sfére
anasledné meziroky 2012 a 2013
na Spraveé Zelezni¢nidopravni cesty.
Od 1. zafi 2013 zastava post pred-
sedy predstavenstva CD Cargo.

ZAUJALO NAS

Spravni rada odvolala ve
stfedu 21. kvétna z funkce
generalniho Feditele SZDC
Jifiho Kolare. Od cervna
organizaci povede nynéjsi
brnénsky oblastni feditel
Pavel Sury. DUvodem pro
Kolafovo odvolani jsou
podle spravni rady zmény
v organizaci spojené s pre-
vodem casti majetku
Ceskych drah.

€TK 22.5.2014

chodnim styku. Zdkaznici se mohli se-
znamit s nasimi plany nejen na leto$ni
rok, ale vyhledové i na 1éta 2015 az 2017.
Zasadni ¢ast konference byla vénovana
tarifni a cenové politice a je povzbuzu-
jici, Ze pozitivnim vysledkem je velké
mnozstvi uzavienych jedno- i vicele-
tych obchodnich smluv. Zacatkem le-
toSniho roku jsme se navic pfipravovali
nanékterd nova vybérova fizeni. Ze jde-
me spravnou cestou, potvrzuji hospo-
darské vysledky za prvni ¢tvrtleti, které
jsou velmi povzbuzujici. Lakonicky se
da fici, Ze v takzvanych Cernych ¢islech
mame takika vSechny nasSe ¢innosti.
Plnime pfedevs$im plan trzeb, ale i pfe-
pravenych tun v ndkladni dopravé.

Pfedpokladam, Ze budete usilovat

o dalsi zakazky...

To nesporné. Jiz jsme se prihlasili do dal-
$ich vybérovych fizeni. Konkrétné se po-
kous$ime ziskat zpét ztracenou pfepravu
uhli do Elektrarny Chvaletice, kde byla
12. kvétna uzavérka prihlasek do prvni-
ho kola. Pochopitelné nejsme jedini a je
mozné, Ze se na tyto pfepravy krome tu-
zemskych Zelezni¢nich dopravct pfihla-
siinéktefi zahrani¢ni dopravci. Je nam
jasné, Ze do této soutéze nemizeme jit
s cenami, za které jsme prepravy nabi-
zeli pfed dvéma, tfemi lety. Dnes je uz
zcela jina situace a navic se snizila nase
nakladovost. Do soutéze jdeme s real-
nou cenou, kterd odpovida moznostem
na$i firmy. Planujeme se pfihlasit i do
dalsich velkych soutézi, které budou vy-
hlaseny v pribéhu leto$niho roku. Ne-
pohrdame ani sezonnimi a kratkodoby-
mi pfepravami. To se diiv opomijelo. I ta-
kové zdanlivé bezvyznamné prfepravy
mohou nasemu hospodafeni jen pro-
spét. Dnes i hleddme zakazky sami, jde-
me naproti zakaznikovi. Diive se spise
Cekalo, azZ se ozve sam zakaznik.

Planujete né&jakou vyznamnou obnovu
vozidlového parku?

CD Cargo nema prozatim v planu nakup
novych lokomotiv. Chceme jit cestou
modernizaci stavajicich strojl a jejich
optimalizace na stav, ktery je nutny k za-
jisténi nasmlouvanych preprav. Porad
mame vice lokomotiv, nez je jejich real-
na potfeba! Modernizované stroje, vy-
bavené pochopitelné novymi stanovis-
ti, klimatizaci, elektronikou a jinymi
vymoZenostmidne$ni doby, by navic mé-
ly byt schopné zcéasti jezdit i do blizké-
ho zahrani¢i jako do Polska, Madarska
nebo na Slovensko, kam sméfuje fada
naSich aktivit. Napfiklad se spole¢nos-
ti DB Schenker recipro¢né zajistujeme
jiz fadu let naSimi lokomotivami na-
kladni pfepravy pfes Bad Schandau déle
do Némecka, coz je trend, ktery chce-
me ddle roz§ifovat. MARTIN HARAK

KRATCE

Druhy €D railjet ve
zkuSebnim provozu

AZ na Sest spojli denné se rozsifil
zkuSebni provoz nejmodernéjsich
Ceskych souprav CD railjet. S novy-
mi vlaky se cestujici svezou na spo-
jich1C 570 az 573 Zdenék Fibich
aBrnénsky drak na trati Praha —
Pardubice —Brno —Bfeclavana
spojich IC100/101 Moravia mezi
BFeclavia Bohuminem. Railjety tak
mimoradné a jen po dobu nékolika
pristich tydnd (do Cervnové zmény
grafikonu) zavitaji také na stfedni
a severni Moravu. Nasazeni sou-
prav ve zkuSebnim provozu neni
garantované.

Prvni parni vikend
odrovnal Papouska

Vsobotu 10. a nedéli 11. kvétna
ozilo Muzeum CD v Luzné u Rakov-
nika prvnim parnim vikendem.

V pIné sile se ukazalo nékolik stroj(,
para rozhybala mimo jiné Bulika
464.102, VSudybylku 354.195

a Papouska 477.043. Tomu se sice
béhem vedeni sobotniho specialu
zPrahy do Luzné vytavilo Soupat-
ko, Sikovné ruce jeho opatrovnik(
v3ak hned po dojezdu zacaly praco-
vat na jeho uzdraveni. V ramci akce
jely zvlastni spoje nejen rano z Pra-
hy a odpoledne zpét, ale také z Luz-
né do Stochova, kde si zajemci tra-
di€né mohli prohlédnout salonek
prezidentaT. G. Masaryka. Fronta
sestalana obé parnidrazky - tra-
di¢ni ,uzkou" i hostujici parni Zelez-
nicku v méfitku 1:8 z Némecka.

Cisla ukazuji nardst
stiretl viaku s lidmi

Podle Drazniinspekce v letosnim
roce podstatné vzrostl pocet stietd
vlakl s osobou i pocty usmrcenych
na trati. Od ledna do pulky kvétna
bylo zaregistrovano 117 stfet(, coZ
jev porovnanise stejnym obdobim
lofského roku o 27 procent vice.
Pocet usmrcenych lidi v dlisledku
stfetu s Zelezni€nim vozidlem €ini
za prvni Ctyfia pal mésice roku
013 procentvice neZvroce 2013.
Za cely lofisky rok evidovala Drazni
inspekce 243 stfet( vlaku s osobou,
pfi kterych zahynulo 197 osob

a dalSich 49 bylo zranéno. V porov-
nani s predchozimi roky se jednalo
o pokles. Ze statistik také vyplyva,
Ze Gcastniky stfetl v roce 2013 byli
z 83 procent muZi. (PeST, rub, hop)

KAPSCH ZAPEZPEC:T STOVKY
KILOMETRU TRATI ZA MILIARDU

Spolecnost Kapsch v nasledujicich dvou
letech vybavi pfes tfi stovky kilometr
koleji v Cesku mobilnim zabezpecova-
cim systémem GSM-R za 940 miliond
korun. Firma zvitézila ve dvou nejvét-
$ich tendrech na zabezpeceni traté z Ko-
lina do Havlickova Brodu a Brna a rov-
néz na trase z Berouna do Prahy a Bene-
Sova. Obé zakazky by mély byt hotové
nejpozdéji v kvétnu 2016. Zabezpecova-
ci systém GSM-R umoziuje v ramci celé
Evropy komunikovat prostfednictvim
vozidlové radiostanice se zabezpecova-
cim zatfizenim v jednotlivych zemich.
Timto jednotnym evropskym zabezpe-
¢ovacim systémem bylo ke konci lon-
ského roku pokryto pfes 1100 kilomet-
1 traté na prvnim a ¢asti tfetiho tran-
zitniho Zelezni¢niho koridoru. Pocita
se s pokrytim vSech Ctyft Zeleznic¢nich
koridordl a nékterych dal§ich vyznam-
nych Zelezni¢nich trati, jako je zminé-
né jizni spojeni Prahy a Brna pfes Hav-
1i¢kiav Brod i trasy z Usti nad Labem
pfes Most a Karlovy Vary do Chebu.
E1525.5.2014

CESKE DRAHY ZRUSI TENDR
NA JIZDENKOVE AUTOMATY
Ceské drahy zrusi vybérové fizeni na
nakup jizdenkovych automatfi, které
mély do roku 2015 nahradit ¢tvrtinu po-
kladnich, tedy zhruba 420 lidi. S roz-
hodnutim koupit 340 automati za té-
méf 370 miliond korun dopravce vycka-
val dva roky a nyni se po pfedchozim
souhlasu dozor¢i rady chysta tuto sou-
téZ do konce kvétna definitivné zrusit.
Lidé totiz zacinaji stale vice pouzivat
moderné;jsi prostfedky, jako je ndkup
pfes internet. Automaty mély béhem
tfi let nahradit ¢ast pokladnich prepa-
zek v 80 nejvétsich tuzemskych stani-
cich. Soucasné s tim planoval doprav-
ce propoustét i nadpocetné pokladni.
Z velké ¢asti mélo ale jit o pfirozené od-
chody do dlichodu. Piivodné mély podle
plant €D dva automaty nahradit jednu
Klasickou pfepaZku. Uplné se ale doprav-
ce klasickych pokladen zbavit nechtél
s tim, protoZe je povazuje za sluzbu za-
kaznikdm, ktefi upfednostniuji klasic-
ké odbaveni nebo ktefi maji dotazy ty-
kajici se jejich planované cesty.
DENIK.CZ 19. 5. 2014
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Den otevienych dvefi
v plzeiiské Skodovce

Ve spolupraci s Iron Monument
Clubem vypravi spole¢nost Skoda
Transportation v sobotu 7. Cervna
zvlastni parnivlak s parnilokomo-
tivou 475.1 z Prahy pfimo do areélu
Skody PlzeR, kde mezi 9. a 17. hodi-
nou probéhne den otevienych dve-
fi. Kvidéni mimo jiné budou loko-
motivy 71 Em, elektrické lokomoti-
vy fady 380, jednotky 471 (CityEle-
fant) a RegioPanterirlizné typy
tramvaji. Lakava bude autogramia-
da hokejist& HC Skoda Plzef, pis-
nickova Skolka Mys & Mas a cela
fada atrakci pro nejmensi. Dvé
vozidla budoucnosti— elektrobus

a hybridbus — obslouzi cestujici
mezi arealem Skodovky a zaklad-
nou Plzefiskych méstskych doprav-
nich podnikd. Podrobnosti o akci
vCetné jizdnich Fad( by mély byt
zverfejnény na webovych strankach
spolecnosti Skoda Transportation.

Veletrh Czech Raildays
v patnactém vydani
Zajemcizfad odborné, aleilaické
verejnosti by neméli chybét na jubi-
lejnim 15. ro¢niku veletrhu Zelez-
niéni techniky Czech Raildays, kte-
ry se konavednech17.az19. Cerv-
na. Akce se tradic¢né uskutecni

v arealu nakladového nadrazi zelez-
ni¢ni stanice Ostrava hlavninadra-
Zi. Soucasti oficialnich prezentaci
budou konference (17. a 18. Cervna)
a odborny seminar (18. cervna)

v hotelu Imperial. Nosna témata
budou jiz tradi¢né Gizce vazana na
zameéreni veletrhu a na aktualni
problematiku kolejové dopravy.

Letos poprvé viakem
do Tovacova

Ovikendu 31. kvétnaa 1. cervna
sevtomto roce poprvé rozjedou
osobnivlaky po jinak vefejnosti
uzaviené mistnidraze z Kojetina
do Tovacova. Obc&anské sdruzeni
Kroméfizska draha jimi symbolicky
odemkne tuto hanackou lokalku
pro uz osmou sezonu zvlastnich
vlakd, které na trat vypravuje vZdy
alespon po tFivikendy v roce a ani
tento rok nebude vyjimkou.
PrileZitosti pro usporadaniletos-
nich prvnich jizd je konani 5. ro€ni-
ku modelafské vystavy a setkani
historické vojenské techniky Plastic
People of Tovacov (v sobotu 9-17 h
v tovacovské sportovni hale u nadra-
7i) a détského dne se Sanci (v nedéli
od 9 hvzamecké zahradé). Vlaky
tentokrat zajistuji Ceské drahy
nové opravenym (vzorné do histo-
rické podoby z roku 1974) prototy-
povym motorackem M 152.0002,
pro ktery budou tyto jizdy vlast-
né premiérou v jeho ,muzejni
kariéfe". BlizSi informace o jiz-
dachi o dalSich akcich na této
lokalce najdete na webovych
strankach tovacovskeé traté
www.prototypy.cz/tovacovka.
(mh, rub, mn)

Kinematovlak se vydal do ¢trnacti meést vcetné

né kino na kolejich vznikl v roce

2004 ve spolupréci Ceskych drah
a Mezinarodniho festivalu filma pro
déti a mladez ve Zliné. Od prvopocatku
si tento projekt kladl za cil privazet fil-
my a pohadky détem, které se do Zlina
na festival nedostanou, a také tam, kde
neni k dispozici klasické kino. Mezina-
rodni festival filma pro déti a mladez
ve Z1iné& ve spolupraci s Ceskou televizi,
Ceskymi drahami a nakladnim doprav-
cem CD Cargo pfipravil pro déti matef-
skych $kol a prvnich stupnii zakladnich
$kol jiz jedendacty ro¢nik tohoto pojizd-
ného kina na kolejich.

'P rojekt Kinematovlak jako pojizd-

Princ s kouzelnikem

Leto$ni Kinematovlak opét zdarma na-
bidl projekce détskych filmi a pohadek
pro §kolky i §irokou vefejnost. Postup-
né zavita do tfinacti ¢eskych, resp. mo-
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Vikendova souprava s Esmeraldou

jako cyklovlak plny her

Cyklovlakem Okofr se leckdo z vas z Prahy smérem do Slaného nebo zpét uz svezl. Od pullky kvétna
vSak tento vlak vyrazi na cestu jako souprava vcetné jednotky Esmeralda, ktera je predchtdkyni
Regionov. Ta byla upravena a do znacné miry se zmeénila na pojizdnou hernu pro nejmensi. Ve
vedlejSim voze navic funguje zakladni spravkarensky servis pro cyklisty.

JiZDA HROV. Cyklovlak spojujici Prahu a Slany je od kvétna vybaven hracimi prvky a pfedméty pro déti.

yletni vlak plny her a radovanek.
VTak nyni pisobi cyklovlak, kte-
1y o vikendech spojuje Prahu
a Slané. Dvoudilna jednotka 812.613-8
+ 80-29 101-0 prezdivand Esmeralda,
resp. Kasandra (plus vloZeny vz pro
jizdni kola), byla ne nijak nakladné
upravena, obrandovana a projekt Ces-
kych drah a organizace ROPID ji vdech-
nul nové poslani.
O sobotach, nedélich a svatcich se
s timto vlakem muZete dvakrat denné
svézt z prazského Masarykova nadrazi
pfes Hostivici, Stfedokluky, Noutonice
pod OKoii a Podlesin do Slaného a zpét.
Pfi pracovnim pfedvedeni soupravy ve
stfedu 14. kvétna zatézkavaci zkousku
vedle pozvanych hosti provedly i déti
ze $kolky U Vysocanského pivovaru.

Uprava soupravy byla levna
Projekt pomyslné vratil do hry unikatni
jednotku Esmeralda modernizovanou
v Sumperském zavodé Pars nova roku
2001. Toto prototypové vozidlo, tedy ne-
prichozi pfedchiidce Regionov, totiz
uz bylo néjaky ¢as odstaveno a vzhle-
dem k technickym odli$nostem se pra-
videlné nepouzivalo. Cyklohracek je
viceméné spole¢ny napad organizace
ROPID, hlavniho mésta Prahy a Ces-
kych drah. Jak uvedl Pavel Prochazka,
povéfeny fizenim organizace ROPID:
,Kde jinde podporovat vztah déti k ve-
fejné dopravé nez hrou a sportem a do-
vézt je k nim vlakem!“

Radost, Ze se Ceské drahy coby do-
pravce mohly na projektu zucastnit, po-
tvrdil na startu Cyklohracku i namés-

FOTO AUTOR (3x)

tek generalniho feditele €D pro osobni
dopravu Michal Stépan: ,Posuzovali
jsme rizné navrhy, jsem rad, Ze vyhra-
la tato varianta, Ze jsme ji v historicky
kratké dobé nastartovali a Ze svym
zplsobem jedine¢nou soupravu mize-
me zapojit do tohoto projektu, ktery je
cilen na zakaznickou skupinu turistd,
cykloturisti a rodin s détmi. Jedno-
znacné tim deklarujeme, Ze nefe$ime
jenom railjety a expresni dalkovou do-
pravu, ale Ze se zaméfujeme jak na pti-
méstskou dopravu, tak i na tyto vylet-
nirekreacnivlaky.“ Oba spolupracujici
subjekty se na projektu podileji pfi-
bliZzné polovinou nakladl, Které mi-
mochodem nejsou opravdu nijak vyso-
ké - ipravy soupravy prisly na celkem
asi 350 tisic korun.

S NADHLEDEM. Zastupci Ceskych drah i ROPIDu se u pfile-
Zitosti premiéry Cyklohracku odéli do veselych barev.

ravskych meést, a také jednoho polského
meésta. Vlak svoji cestu zahajil ve ¢tvr-
tek 15. kvétna dopoledne na hlavnim
nadrazi v Mladé Boleslavi, aby se po-
stupné vydal pfes Ji¢in, Vrchlabi a Trut-
nov az do polského Watbrzychu. Odtud
se Kinematovlak 22. kvétna vydal zpét
do Ceské republiky do Broumova a Na-
choda a dale do Hradce Kralové, odkud
pfes Letohrad zamifil jeSté na Hanou
a do Otrokovic. Svoji jizdu kino na kole-
jich tradicné zakondi 3. Cervna ve Z1iné.

Slavnostni zahéjeni jizdy Kinemato-
vlaku moderoval ,,pohadkovy princ*
Jan Censky. Nasledovalo vystoupeni
profesionalniho kouzelnika a iluzio-
nisty Jifiho Hadase, ktery patii beze-
sporu mezi domaci $picku ve svém obo-
ru a mnozi ho jisté znaji i z televiznich
pofadd. Svym Zivelnym vystoupenim
ohromil nékolik desitek déti z matet-
skych §kol v Mladé Boleslavi. Kouzelni-

O dobrou naladu se starali mimo jiné

pan Prokouk a ovecka. FOTO AUTOR

PRO CYKLISTY. Prostfedni viiz soupravy nabizi kromé mist
k sezeni i prostor pro uloZeni dvacitky jizdnich kol.

kovi uspésné sekundovaly pohadkové
postavicky - klokan Risa, ovecka, pan
Prokouk a nezbytny maskot narodniho
dopravce slon EIfik.

Z divaka staly cestujici
Podle feditele prazského Krajského cen-
tra osobni dopravy Aloise Kaspara je Ki-
nematovlak uzite¢nou akci zacilenou
na déti a mladez. ,,Nendasilnou formou
oslovujeme nasi cilovou skupinu a za-
rovenl potencialni zdkazniky, coZ jsou
pravé déti. Ty se vedle kina seznadmi
i s opravdovou Zeleznici, nebot fada
malych navstévnika leckdy ve viaku
vlibec nesedéla. KdyzZ tyto déti, alei je-
jich rodice Zeleznice zaujme, mohou se
z nich stat nasi bud stdli, nebo ptilezi-
tostni cestujici,” fika feditel Kaspar.
Kinematovlak se sklada z byvalého
zavazadlového vozu upraveného na po-
jizdny kinosal, ktery je vybaven promi-

Jak jezdi Cyklohracek

Tento spoj Ceskych drah jezdi od
17. kvétna do 28. fijna vzdy v sobo-
tu, v nedéli a ve svatky. Odjezdy

z prazského Masarykova nadrazi
jsouvzdyv9.10a13.41 h, odjezdy
zeSlanéhov11.31a17.10h. Vlakje
urcen predevsim pro cyklisty a ro-
diny s malymi détmi.

Clovéée, nezlob se

Prostfedni viiz vedle mist k sezeni nabi-
z{ prostor pro bezpec¢né ulozeni dvacitky
kol. Cena za pfepravu kola se pohybuje
od 25 korun dle vzdalenosti. Na iizemi
Prahy lze na doklad PID vézt bicykl do-
konce zdarma. Cykloturista miiZe cas
béhem jizdy vyuzit k dofouknuti kola
pomoci vestavéného kompresoru, k dis-
pozici je nafadi pro drobné opravy ¢i
sada na lepeni dusi. Hnaci viiz nese pfi-
vlastek ,,vlz plny her“, protoZe na upra-
venych stolcich jsou pfipraveny herni
plany pro stolni hry typu Dama, Clové-
ce, nezlob se ¢i Piskvorky. Stadi si jen
vypujcit figurky. V tomto voze je k pou-
ziti i puzzle, néco na lusténi, pfipadné
sada malého privod¢iho nebo vypravéi-
ho. Vyuzit je mozné dokonce i tabuli
s kfidami. Tento viiz, stejné jako fidici
pfi jizdé vpred nabidne atraktivni po-
hled pfes prosklenou pfepdzku na praci
strojvedouciho.

Hrajvedouci zabavi déti

Tém nejmensim a jejich rodi¢im je ur-
cen bezbariérovy fidici vliz. Jemu do-
minuje kobercem potazeny détsky
koutek se stavebnicemi, skladackami,
vlackodrahou ¢i leporelem. Déti si mo-
hou vyzkouset, jak se cestuje v zavése-
ném houpacim vaku. Vyhodou je, Ze
v jiné Casti vozu si rodice mohou na
chvili od ratolesti odpoc¢inout. O ty se
castecné postara takzvany hrajvedou-
ci, i kdyz asistence rodi¢d u houpacky,
aby se détem néco nestalo, bude pro jis-
totu zapotfebi. Aspon tak nam to vy-
svétlila Zuzana Cejzlarova, brigadnice
najata organizaci ROPID pro premiéro-
vou slavnostni jizdu.

VSechny déti cestujici Cyklohrackem
mohou ¢ekat drobny darek na rozlou-
¢enou, vyletnici obdrzi mapu okoli
OKofre se zajimavymi turistickymi cili
a cyklisté reflexni pasek. Ty déti, které
pojedou ve sméru od Slaného do Prahy,
dostanou jako darek vstupenku do
prazského Kralovstvi Zeleznic. A dobra
zprava do budoucna: €D podobné jako
ROPID vnimaji, Ze i tyto volnocasové ak-
tivity je tfeba podchytit a dale dostavat
na koleje a ukazovatlidem, jak 1ze ces-
tovani zpfijemnit. Podle slov naméstka
pro osobni dopravu Michala Stépidna
jsou CD ptipraveny, jakmile se s kraji -
objednateli dopravy - dohodnou, pokra-
covat v podobnych aktivitach i v dal-
Sich regionech. MARTIN NAVRATIL

Polska

taci technikou véetné zvuku s+1. Seda-
dla jsou stupniovité usporadana jako
v klasickém kiné. Sal je zatemnény, kli-
matizovany a jeho kapacita ¢ini 36 mist.
Vlak jesté doplnil vystavni viiz, ve kte-
rém si navstévnici mohli prohlédnout
historickou vystavu se Zelezni¢ni tema-
tikou. Navic byl do soupravy letos zata-
zen i V1acek Hracek v novém riZovém
natéru. ,,Pojizdna herna pro déti je vel-
mi oblibend. Po dvou letech, kdy probi-
hala jeji oprava, se opét rozjela v soupra-
vé Kinematovlaku. Letos jsme navic po-
prvé zavitali do Polska, kde jsme vzbudi-
1i takovy zajem, Ze si polsti partnefi pa-
trné Kinematovlak ob¢as od nas zapiij-
&,“ fika organizatorka projektu za Ceské
drahy Elen Matéova.  MARTIN HARAK

Dal3i fotografie najdete
ve webové verzi Zeleznicdre.
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Finance z EU opét
podpofi vyuku jazyku
I v leto$nim roce se podafilo zis-
kat finanéni prostfedky v ramci
Operaéniho programu Lidské
zdroje a zaméstnanost na kurz
intenzivni jazykové vyuky
némeckého jazyka pro strojve-
douci v pfeshraniénim provozu
v Gsteckém regionu. Odbor lid-
skych zdrojt tentokrat predlozZil
Zadost v ramci projektu ,Vzdéla-
vejte se pro riist v Usteckém kraji
11“, ktery je administrovan kraj-
skou pobo¢kou Ufadu prace
v Usti nad Labem. V ramci vzdé-
lavaci aktivity dostane podporu
skupina sedmi strojvedoucich
zP) Usti nad Labem, ktef¥i v prii-
bé&hu t¥i mésicti absolvuji inten-
zivni kurz némeckého jazyka
v rozsahu tfi set hodin. Vyuka se
zaméfi na obecnou a odbornou
oblast jazyka a primarné se sou-
stfedi na vzdélavani v oblasti
provozovani Zelezniéni dopravy
na tzemi Némecka.

S ohledem na fakt, ze €D Cargo
v souc¢asné dobé jiZ naplnilo moz-
nosti éerpani dotaci prostfednic-
tvim tzv. podpory de minimis, se
oproti pfedchozim pfipadiim cel-
kova finanéni podpora sniZuje.
I tak ale bude jazykova vyuka
podpofena ve vysi 60 procent,
a to jak na vlastni zajisténi kurzu,
tak také na mzdové prispévky
uéastnikd kurzu. Vyse finanéni
podpory pfesahne 250 000 korun.
PFipomeiime si, Ze v uplynulém
roce ziskalo €D Cargo na obdob-
né kurzy podporu v Usteckém,
Moravskoslezském a Jihoéeském
kraji, a to na jazykové i svareéské
kurzy. Vyse podpory presahla
jeden milion korun.

DUSAN POUZAR
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PR orcracniprocaan e
1y Losé o )

A ZAMESTNANOST

Prepravili jsme polské
Pendolino do Velimi

Jedna ze zajimavych preprav se
uskutecnila dne 25. dubna 2014,
kdy €D Cargo zajistilo presun pol-
ského Pendolina spoleénosti PKP
Intercity z pohraniéni pfechodo-
vé stanice Chatupki do stanice
Velim na vlecku éeského Zkuseb-
niho okruhu Vyzkumného Usta-
vu Zelezniéniho v Cerhenicich.
Jednotka 2 370 001-007 je tFisys-
témova a na rozdil od ostatnich
jednotek fady 680 Ceskych drah
nema naklapéni, takZe ji vlastné
za klasické Pendolino nelze pova-
Zovat. K zajisténi prepravy byla
pouzita lokomotiva €D Cargo
363.005 ze SOKV Ostrava. (car)

Staré vozy poslouzi
pro ubytovani turistd

Dvé neobvyklé pfepravy starsiho
nakladniho a sluzebniho vozu se
uskutecnily na konci bfezna 2012
a v poloviné dubna 2014. V obou
pFipadech se jednalo o navoz
vyfFazenych dvounapravovych
vozii, zakoupenych soukromou
osobou, do Slap u Tabora na jinak
Jiz osifelou vleéku Osev-Jih (od
jara 2005). V prvnim pfipadé
Vv roce 2012 sem byl z Ceskych
Budéjovic dovezen viiz pivodni
Fady Ztr (z vyroby Zsr), pozdéji
GIm, ktery doslouZil jako skla-
distni v Ceskych Budéjovicich,
v leto$nim roce se jednalo o slu-
Zebni viz pro manipulaéni vlaky
nejbéznéjsiho typu Daa-k,
plivodné Ds, dovezeny z Tabora.
Oba vozy byly po pfistaveni na
vlecku ve Slapech pievzaty svym
novym majitelem a po silnici pre-
vezeny na své nové pusobisté,
k samoté-penzionu U houpaciho
koné na bfehu rybnika Muéirna
uRadimovic u Zelée na Taborsku.
Majitel zde vybudoval asi dvacet
metrti koleje, kam oba renovova-
né vozy umistil. ,,Zetka" slouZi pro
ubytovani a nocleh ve spacich
pytlich a sluZebni viiz bude provo-
zovan jako komfortnéjsi ubytova-
ni1+1s kuchyiikou, postelemi
asprchou. MARTIN BOHAC

Jak zabezpecujeme prepravy
v elektrarneé Temelin

Kazdé dopoledne pracovniho dne pravidelné zajiStuje obsluhu zavodové
vlecky Jaderné elektrarny Temelin dieselelektricka lokomotiva fady 708.
Stroj najizdii s posadkou z protivinského provozniho pracovisté na
temelinskou vlecku, odkud se vyda pfisné stfezenou branou do samotného
arealu elektrarny. A pravé v ném podle dispozic posila jednotlivé vozy vSude
tam, kam je potfeba. Druhou ¢innosti je vlastni preprava paliva pfi
planované kazdorocCni odstavce, ktera podléha prisnému rezimu.

v Temeliné rizné druhy materia-

1d. Jedna se napfiklad o pfipravky
z oceli pouzivané pri opravach techni-
ky. Plo$inové vozy, na kterych pfeprava
probihd, jsou v majetku riznych firem,
které v aredlu elektrarny ptisobi. Navic
se ,zvenku* dovazeji naptiklad cisterny
s riznymi druhy chemikalii. Speciali-
tou je doprava takzvanych Castord ne-
boli prazdnych oball na vyhotelé pali-
vo, které CD Cargo dopravuje do Teme-
lina od némeckého vyrobce.

»Po zahijeni vyroby nasi strojvedou-
ci zajistovali i navozy Cerstvého paliva
do elektrarny Temelin. Tehdy §lo o pris-
neé utajované prepravy, o kterych se ne-
sméla z bezpecnostnich dévodi infor-
movat vefejnost. To bylo v dobé, kdy se
pouzivalo americké palivo, které nava-
Zely lodé do polského Stétina a posléze
je nasSe vlaky dopravily ptimo az do elek-
trarny,”“ fika vedouci skupiny lokomo-
tivnich et Provozni jednotky Ceské Bu-
déjovice Lubos Klecatsky. Podle sdéleni
elektrarny je nyni pouzivané ruské pali-
vo v urcitych ohledech vyhodnéjsi, to se
ovSem jiZ nepfepravuje po zeleznici.

L okomotiva CD Cargo piepravuje

Sypali jsme

tejné jako v minulych letech seile-
S tos konala v rdmci Svétového po-

haru v beach volejbalu na prazské
Stvanici vykladka jemného pisku. Tu za-
jistovalo CD Cargo nékladnimi vozy fady
Faccs na Negrelliho viaduktu, jen néko-
lik metrti od sportovnich kurtti. Odtud
byl pisek odvazen pfimo na plochu sta-
dionu. Pisek nejvyssi kvality pochazel
z Provodinskych piskil u Ceské Lipy, kde
byl naloZen na vlecce piskovny a odeslan
tfemi ucelenymi vlaky z pfipojné stani-
ce Jestfebi do stanice Praha-Bubny.

Komplikace kvtili vylukam
Jjsme zvladli na jedni¢ku

Celkem bylo nalozeno 1512 tun pisku do
36 vozl. Vykladka probihala tfi noci:
z 5. na 6. kvétna, ze 7. na 8. kvétna
az9.na1io. kvétna 2014 vzdy v dobé od
20.30 do 4.00 hodin. Na pfepravé pisku
se podileli pracovnici dtvaru O14/11 -
Skupiny pfipravy tras GR, obchodni
manazefiz Odboru prodeje GR a pfede-

strojvedouci €D Cargo museli projit
specialnim bezpecnostnim skolenim.

PFi odstavce se stiida

dvanact strojvedoucich

Jednou za rok dochazi na jaderné elek-
trarné v Temeliné k pravidelné odstav-
ce postupné obou vyrobnich bloki, kte-
ra trva padesat az Sedesat dni. A pravé
béhem odstavky se v pfedem urcenych
terminech dnem a noci stfida postupné
dvandct strojvedoucich €D Cargo - vzdy
po dvou ve sméné na specialnich navo-
zech Cerstvého a naopak odvozu pouzi-
tého paliva v aredlu zavodu. Cerstvé pa-
livo se vozi ve specidlnich zasobnicich

na upraveném bateriovém voze TKV,
ktery ovlada jeden strojvedouci a jeho
druhy kolega zabezpecuje posun a pii-
padné dalsi nezbytné ¢innosti.
Strojvedouci €D Cargo vozi postupné
zpravidla tfi zasobniky s Cerstvym pali-
vem na pfedem urceny blok a naopak
zase odvazi Castory, do kterych se po vy-
suseni nalozi pouzité palivo, hermetic-
ky uzavie a podle pfesnych instrukci od-
veze do skladu pouzitého paliva. A pravé
toto palivo zde musi ziistat deponované
jesté celych Sedesat let az do uplného
,vyhasnuti“ nez se odveze do nékterého

Maxd

z trvalych 1lozi$t jaderného paliva.

Kilometr za ptil hodiny

Strojvedouci, ktefi obsluhuji vdennim
rezimu zavodovou vle¢ku, maji bezpec-
nostni proskoleni. Jejich dvanact vybra-
nych kolegi, ktefi zabezpecuji nékolik
tydnt v roce specialni palivové pre-
pravy, musi projit nékolika kurzy a za-
roven musi podstoupit zvlastnilékarské
vySetfeni. Pfece jen jde o vyjimecnou
vozbu. Transport paliva je velmi opatrny
a zhruba kilometrovou vzdalenost jede
specidlni bateriovy viiz TKV vice neZ ptil

hodiny. , Pfi pfepravé se dba v celé elekt-
rarné na bezpecnost, a tak musime do-
drzovat prisna nafizeni prfedevsim pri
samotném transportu. Clovék musi za-
pomenout hlavné na vlastni aktivity
a plné se soustfedit na samotnou praci,
tika jeden z vybranych strojvedoucich
Michal Chamra.

Jeho kolega Stanislav Bombala do-
dava, Ze béhem vlastni prepravy musi
hodné davat pozor na provoz automo-
bildi a riznych pojizdnych mechanismt
v rozsahlém arealu elektrarny tak, aby
nenastala jakakoli kolizni situace. ,Jsme
na tyto pfepravy trénovani a nesmime
délat zasadné nic takzvané navic. Musi-
me uposlechnout okamzité vSech poky-
ni pracovniki elektrarny, které jsou zi-

v

votné diilezité,” fika Bombala.

Dozimetry nejsou potieba

Prevoz Cerstvého paliva je podle sdéleni
elektrarny natolik bezpecny, Ze Zelezni-
¢ari nemusi u sebe mit ani dozimetry,
protoZe pfed vyjezdem je naklad promé-
fen specidlné urcenym pracovnikem,
ktery kdyby zjistil nepovolenou hodnotu,
vlak by urcité nevyjel. Naopak pfi odvo-
zu pouzitého paliva, které je samo o sobé
silné radioaktivni, ma posadka k dispo-
zici dva dozimetry, z toho jeden neutro-
novy, aby se okamzité eliminovala jaka-
koli mozZnost ozafeni. Podle vyjadfeni
elektrarny i samotnych strojvedoucich je
moznost, Ze by k takové situaci doslo,
spiSe teoreticka. Zucastnéné pracovniky
chrani jak kvalitni odstinéni Castorfl,
tak i pfisnd bezpecnostni opatfeni v sa-
motné elektrarné. MARTIN HARAK

Dal3i fotografie najdete
ve webové verzi Zeleznicdre.

pisek z Negrelliho viaduktu

Sypani pisku probihalo pfFi nocni praci

po peclivé pFipravé. FOTO AUTORKA
v$im provozni pracovnici ze Stfediska
logistickych sluzeb Trutnov - PJ Ceska
Ttebova, pracovnici z Provozniho pra-
covisté Praha-Liben - PJ Praha a dalsi
zainteresované slozky CD Cargo.

Z dtivodu neplanovanych udalosti,
zejména pozdniho zahajovani napéto-
vych vyluk, dochazelo k ¢astému pferu-
Sovani vykladky pisku. S témito i dalsi-
mi nepfiznivymi vlivy se provozni pra-

covnici vypofadali na jednicku. Diky je-
jich obétavému a mimoradnému pra-
covnimu nasazeni byla vykladka prove-
dena v¢as a v poZzadované kvalité. Tur-
naj - s oficidlnim nazvem FIVB Beach
Volleyball Prague Open 2014 - probihal
od 20. do 25. kvétna. Letos poprvé v ném
soutézily i Zeny.

Tolerance pfi zastaveni se
pocitala v centimetrech

Na prbéh celé akce jsme se zeptali jed-
noho z hlavnich aktérii, dozorciho pro-
vozu PP Hradec Kralové - PJ Ceska Tie-
bova Pavla Urbana. ,,Akce byla organi-
zatné naro¢na pro nutnost zajisténi vy-
luky tratové koleje a bezpe¢nosti podmi-
nek pfinocni praci, coz vyZaduje skutec-
né peclivou ptipravu, svédomity a pro-
fesiondlni pfistup vSech ztcastnénych.
Diky tomu se podaftilo eliminovat kom-
plikace v podobé zpozdéni pti zahjeni
vyluk ze strany SZDC o0 60 a 40 minut
ve dvou dnech i neplanované jizdy vla-

kil po druhé tratové koleji dne 7. kvétna
2014 z divodu odklonové vozby a zajistit
tak dodrzeni smlouvy o vykladce i bez-
pecnost vSech pracovnikl na trati bé-
hem manipulaci.“

Na prepravé pisku z Provodina se po-
dilelo i PP Praha-Liben - PJ Praha, a pro-
to jsme vyzpovidali i vedouciho praco-
vis$té Ing. Martina Ka$para, ktery se vy-
jadril ptimo k samotné vykladce pisku.
,»Sypani je mozné vzdy pouze v jednom
misté s nutnosti zastavovat s toleran-
ci jen nékolika malo centimetrii. Byla
tedy nutna velice pfesna souhra pracov-
ni ety s vedoucim posunu Martinem
Machackem a strojvedoucim Josefem
Marsikem. Oba jmenovani z PJ Praha
byli vybrani pro svou peclivost, spoleh-
livost a zkuSenosti, které pfi vykladce
potvrdili.“ Na zdarném priibéhu akce se
podilelaiSZDC. MICHALA BILKOVA

T cargo
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Dostupné pouze v tisténé podobé
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& depem v broénskych Maloméericich je to
viak obricend. FfestoZe pameErnici jeho
Zalodeni a zalatkd jsou jiE mimo aktivni
sluZbo, depo jako misto pro provoz
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nejyriiho dopa kolejovych vozidel

v Jihomoravském krafi, Omiazovadi kirow
za ta léta prodly vozidia, dilny a jejich
wybaven| pro zamastnance
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Kontrolori vozby nejsou nepratelé, ale
strojvudcovsti pedagogoveé

,Dobry den, jsem kontrolor vozby z DKV XY. Pane strojvedouci, provedu s vami kontrolni jizdu.” Tak tuto vétu neslysi strojvedouci
prilis radi. Kontrolofi vozby, nebo také strojvedouci-instruktofi, maji v oCich ostatnich koleg(i obcas povést lidi, ktefi jim prisli
zneprijemnovat praci. Jejich pracovni naplni je sice kontrolovat, zda strojvedouci dodrzuji pfedpisy a pfedepsané postupy,

ale soucasné jim chtéji pomahat, motivovat je a hledat feseni vzniklych problém(.

L. 150, 151

LT 162, 163, 362, 363
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SKOLITELE. Miroslav Svoboda (vlevo) a Petr Pikner pfi vyuce strojvedoucich ztiro€uji své bohaté zkuenosti s touto profesi.

Zitost nebo rozpaky. Tim spi§, kdyz

se postavi za zada strojvedouciho
a bedlivé pozoruje jeho ¢innost. Aby-
chom pochopili, proc¢ tak ¢ini, mozna
by nebylo od véci podivat se na tento
proces jeho o¢ima. Na svych bedrech
totiZ ma kol zajistit, aby strojvedouci
nedélali chyby, nachazeli vZdy rychla
a spravna feseni problémt a pfemysle-
1i o své odpovédné praci v Sirsich sou-
vislostech. Zelezni€af proto oslovil dva
kontrolory vozby z DKV Praha, ktefi se
po trosce pfemlouvani odhodlali pomo-
ci ndm prolomit k1i8é o jejich profesi.

| <ontr010r -uzjen to slovo budi ostra-

Suchou teorii je tfeba

okofenit humorem

Miroslav Svoboda a Petr Pikner se po-
tkali uz vlednu 1994 v byvalém Lokomo-
tivnim depu Praha jih, kde oba praco-
vali jako pomocnici strojvedouciho. Po
sloZzeni zkousek presli nejprve na na-
kladni, pozdéji na osobni dopravu.

Cvi¢nymi, jak se profesi strojvedou-
cich-instruktort pfezdiva, se stali po
dalsich Sestnacti, resp. osmnacti le-
tech, takZe zkuSenosti maji oba na roz-
davani. A to je vlastné podstata jejich
dnes$nich pracovnich povinnosti - podé-
lit se o to, co je pro jejich kolegy strojve-
douci nejddlezitéjsi - znalosti, zkuse-
nosti a technickou erudici.

Pripomina vam to praci pedagoga?
Pak to chdpete spravné. A stejné jako
ucitelé se snazi své Zaky zaujmout.
,Pokud budeme nasim strojvedoucim
vykladat jen suchou technickou teorii
aneokofenime ji né¢im zajimavym, sta-
ne se za chvilku vykladana latka tak-
fka nezazivnou. JednoduSe feceno -
musime zaujmout a leckdy obtiZny vy-
klad odlehcit tfeba néjakou ismévnou
analogii k vyklddanému tématu z béz-
ného Zivota,“ vysvétluje Petr Pikner,
ktery skoli strojvedouci, kteti si rozsi-
Tuji kvalifikaci v elektrické trakci na

dalsi fady lokomotiv a jednotek. Vyjim-

2 4

ku z vyctu tvoii Skoleni motorové jed-
notky RegioShark. Miroslav Svoboda
ma navic na starosti Gplné zacatecni-
ky nebo ty, ktefi pfechazeji z motorové
na elektrickou trakci.

Ovladaci software se klidné
méni i jednou za piil roku
»,Kazdy kurz pro konkrétni fadu ma
stanovenou osnovu. Nejdfive je dulezi-
té, aby se kazdy strojvedouci seznamil
s vozidlem po teoretické strance, a po-
tom nésleduje prakticka ¢ast kurzu na
vozidle. Teprve po absolvovani kurzu

3495

FOTO AUTOR, ILUSTRACE VLADIMIR MENSIK

Ceka strojvedouciho jizdnizacvik a na-
sledné slozeni zkous$ky z obsluhy a fi-
zeni. Moji prioritou je, aby si strojve-
douci mohli v praktické ¢asti kurzu
vyzkousSet na vozidle vSe, co se dozvé-
déli v teoretické casti nebo cemu kon-
krétné neporozuméli. Domnivam se,
Ze v dobé, kdy jsou moderni vozidla fi-
zena procesoroveé, jsou na strojvedouci-
ho kladeny daleko vyssi naroky na zna-
lost obsluhy a fizeni vozidel, nez tomu
bylo v minulosti. Dnes je jind a mno-
hem dynamictéjsi doba, vSe se méni
velmi ¢asto a rychle a neni nic divného,
kdyZ se napfiklad ovladaci software na
lokomotivé upgraduje kazdého ptl
roku,“ fika Petr Pikner.

Alfou a omegou je obsluha

Nejvétsi potiZ podle obou kontrolord
vozby nastava, kdyz se teoreticky zasko-
leny ¢lovék neumi pfesné zorientovat
pti praktické zkousce pfimo na vozidle.
»Abychom predesli takovym situacim,

34

vytvarime sivlastni power pointové pre-
zentace ¢i vektorovou grafiku tak, aby
pokud mozno kazdy pochopil, jak stroj
nebo jeho subsystémy funguji a kde jsou
umistény,“ potvrzuje Miroslav Svoboda.
Vychazi z tovarnich manudald, které jsou
ale spiSe béZnymi popisy ne vzZdy vhodny-
mi pro provozni zaméstnance. Strojve-
douci potfebuji prece jen védét vice, tak-
Ze jim musi vozidlo tak trochu ,,napor-
covat“, aby ho detailné poznali a uméli
s nim nejen dobfe jezdit, ale soucasné
ovladat nouzové stavy a orientovat se
v feSeni krizovych situaci.

»Alfou a omegou je ale obsluha fize-
ni. Strojvedouci musi masinu perfektné
ovladat a také védét, kdy a jak ma ktery
ovladaci prvek pouzit. Davno pominu-
la doba vyhledavani poruch ve schéma-
tu &i ptirucce, nebot moderni vozidla
jsou mimo jiné osazena propracovany-
mi diagnostickymi systémy,*“ pokracu-
je Miroslav Svoboda.

Funguji jako pFatelé
na telefonu
Oba kontrolofi vozby se shoduji v tom,
nejen dokonale vysvétlit technickou
stranku vozidel strojvedoucim, ale sou-
casné jim byt nablizku. ,]Jsme lidové
feceno pritelem na telefonu, ktery, po-
kud to situace jen trochu umoznuje,
zvedneme v jakoukoli denni nebo noc-
ni hodinu. Sami jsme fadu let vykona-
vali funkci strojvedouciho a dovedeme
se proto dobfe vcitit do klize kolegy,
kterému zacne stavkovat lokomotiva
vjednu hodinu v noci, kdy snézi, vSude
je tma a do nejbliZsi stanice je to deset
kilometrd,“ fika Petr Pikner

Kdyz ale takova krizova situace na-
stane, maZze lidsky hlas nejen pomoci,
ale také uklidnit. Kazda dobra rada ma
v takové chvili cenu zlata. ,, Pochopitel-
né je pro nas nejvétsim ocenénim, kdyz
se nam na dalku spolecné s kolegou po-
daff stroj zprovoznit. A to je divod, pro¢
tuto zajimavou, ale casto casové naroc-
nou prici délame,“ dodava Petr Pikner.

MARTIN HARAK

V Trebici vyroste autobusovy terminal hrana-hrana

estujici na nadrazi v Tfebici se
‘ dockaji nového autobusového ter-
minalu. Demolici dvou byvalych
skladist a snesenim kamenné dlazby
povrchu nakladového nadrazi letos
zkraje jara odstartovala stavba fakticky.
Slavnostné pak byla vystavba zahajena
v pondéli 14. dubna. Z pohledu mésta
jde o nejvétsi dopravni investici za po-
sledni ¢tvrtstoleti, z pohledu spravce in-
frastruktury SZDC jde o prvni fazi mo-
dernizace, na niz by méla navazat po-
meérné zasadni zména vizaZe stanice.
Rozsah vystizné ilustruji i ndklady.
Zatimco mésto za novy terminal s pfi-
spénim Evropské unie zaplati asi 78 mi-
liond korun, SZDC by mozna uz letos
na trati do Tfebice méla zacit investo-
vat fadové stomilionovou ¢astku. Ter-
minal, ktery vyroste z¢asti na pozem-
cich €D a SZDC, pfesné v mistech, kde
stala stara skladisté, se bude skladat

z osmi zastavek pro autobusy vybave-
nych oznacnikem a pfistfeSkem. Pri-
jezd k terminalu ve sméru ze sousedni
Nadrazni ulice bude tvofen kruhovym
objezdem. V prostoru kolem autobuso-
vého terminalu vznikne celkem 112 par-
kovacich mist pro osobni automobily.
Zmeéni se i soucasné parkovisté pred ne-
mocnici, kde se objevi nova kapacitni
kfiZzovatka a nové parkovisté.

Bezbariérové nastupisté,

pak i podchod

Cestujici, ktefi pouzivaji vlak, budou
zajimat dalsi etapy stavby. Druhd eta-
Pa, ktera se odehraje hlavné pod taktov-
kou SZDC, méa zahrnovat tpravu kole-
jiSté. Zasadni novinkou bude zbudova-
ni nového bezbariérového nastupisté
systému hrana-hranau ,,prvni“ koleje,
ze kterého bude mozné pohodlné pte-
stupovat z vlakil pfimo do autobusi.

ZDRO) M&U TREBIC

Modernizace v Trebici - pfestup z vla-
ku do autobusu nékolika kroky.

Nakladni rampa se v této fazi pfesune
do jizni casti stanice. TTeti etapa, kde
bude opét investorem SZDC, probéhne
ve znameni revitalizace traté Zastavka
u Brna - OKkfisKky. V kolejisti tfebi¢ského
nadrazi vyroste ostrovni nastupisté, ke
kterému uz by cestujici méli chodit no-
vym podchodem. Jeho realizace je za-
tim zahalena otazniky. V etapé ctvrté
by mélo dojit k tpravam vypravni budo-
vy. Cilem adaptace bude pfizptisobit po-
mérné malou budovu, kterou tu posta-
vila spole¢nost StEG uz v roce 1886, tak,
aby pojmula vice cestujicich. O néco dal
vychodnim smérem se posune hala
s pfepazkami pro prodej jizdenek. Vy-
Setfeny prostor by mohlo zaplnit néko-
lik obchtdkd.

Za dva roky hotovo
Investorem prestupniho terminalu,
tedy autobusové casti, je mésto Tiebic,

koordinatorem stavby odbor dopravy
Méstského tifadu Tfebic. Investorem
navazujicich iprav kolejisté je Sprava
Zeleznic¢ni dopravni cesty. Pfiprava ce-
1ého projektu se neobejde bez série jed-
nani mezi vedenim radnice, Ceskymi
drahami, spole¢nosti €D Cargo, SZDC
izhotovitelem. Stavebni prace by mély
trvat dva roky.

Slavnostniho zahajeni stavby se zii-
Castnili kromé dal$ich feditelka KCOD
Jihlava Lenka Horakova, brnénsky ob-
lastni feditel Spravy Zelezni¢ni do-
pravni cesty Pavel Sury, starosta meés-
ta Pavel Hefman a mistostarosta Tte-
bice Pavel Pacal. Ttebi¢, plivabné mésto
s pamatkami zafazenymi na seznamu
UNESCO, je frekvenc¢né druhym nejsil-
néj$im bodem v ramci celého Kraje Vy-
socina a urcité si vyrazné omlazeni vla-
kového nadrazi zaslouzi.

MARTIN NAVRATIL
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Bombardier predstavil Regio 2N
pro francouzskeé regiony

Francouzskeé statni zeleznice (SNCF) objednaly v inoru 2010 u firmy Bombardier Transportation prvni
sérii osmdesati regionalnich vlak(l nové vyvinutého typu Regio 2N. Hned poté nasledovala objednavka
dalSich Ctyriceti deviti jednotek a na podzim 2013 byl jiz prvni vlak tohoto typu predstaven verejnosti.
Cestujici ve Francii tak ziskali dalsi moderni jednotky, které zvysily kvalitu Zeleznicni dopravy.

ednotky Regio 2N byly pro fran-
couzského narodniho dopravce vy-
vinuty ve tfech zakladnich prove-
denich. Prvni ma oznaceni ,Péru-
bian grande capacité“ a je urceno pro
priméstské spoje na kratkych tratich
s maximalnim poctem mist na sezeni.
Druhé provedeni, nazvané ,Régional®,
jak nazev napovida, patfi regionalni
dopravé se zvySenym komfortem a sou-
casné na del$i vzdalenosti. Tteti verze
,Interville* se planuje pro vyuziti na
dalkovych spojich InterCity s vozy 1. tfi-
dy. Co se tyka poctu vozil, existuje vice
modifikaci, takZe do jednoho vlaku 1ze
spojit az tfi samostatné jednotky. Kaz-
dou jednotku lze sestavit z Sesti, osmi
nebo deseti vozii, coZ predstavuje délku
vlaku v rozmezi od 81 do 135 metrii. Prv-
ni vyrobena jednotka Regio 2N, ktera
byla prezentovana vefejnosti loni na
podzim, ma Sest vozil s uspofadanim
sedadel 2+2.

Kombinace patrovych

a standardnich vozli

Kazda jednotka se sklada také z patro-
vych vozli. Nékteré ale maji jen stan-
dardni, tedy jednopodlazni provedeni
- jedna se o vozy s nastupnimi a vy-
stupnimi prostory, s prostory pro uloze-
ni velkych zavazadel, jizdnich kol a také
pro vozickare (soucasné se zde nacha-
zeji i toalety). Patrové vozy se vyrabéji
ve dvou variantach (takzvany dlouhy
a kratky viiz) a pro cestujici maji k dispo-
zici v dolni a horni ¢asti jen mista k se-
zeni. Koncové vozy maji navic uzamyka-
telny piistup do kabiny strojvedouciho.
Vyska interiéru v obou patrech ¢ini 192
centimetra.

Kazda jednotka obsahuje maximal-
né tii pohdnéné podvozky typu Jacobs se
synchronnimi motory a permanentni-
mi magnety. Celkovy vykon vlaku ¢ini
2,4 MW a zrychleni pfi rozjezdu by po-
dle vyrobce mélo dosahovat 0,6 aZ 0,8
metru za sekundu. Maximalni rychlost
jednotek ¢ini 160 km/h (v ptipadé za-
jmu umi vyrobce zatidit i 200 km/h).

CLENITY PROSTOR. KaZda souprava obsahuje i dvoupodlaZni vozy.

Trakéni zatizeni se nachazi na stiese.
Vozy jsou vybaveny klimatizaci (umis-
ténou pod stfechou).

SkFiné se vyrabéji v Cesku

Jaké bude vybaveni interiérti jednotek
Regio 2N, zavisi na finan¢nich moz-
nostech regionti. Zastupci regionfi si

mohou vybrat z nabidkovych katalo-
gl které &itaji dvé sté poloZek. Sifka
prichozich ulicek ve vlacich se pohy-
buje od 42 do 65 centimetri a soucasné
pocitd v oddilech prvni tfidy. V prvni
sérii, kde se objednava 129 jednotek,
vznikne 83 riznych variant v celkem

KONFIGURACE DOSUD OBJEDNANYCH JEDNOTEK

Region Sestidilnd
Aquitaine 24
Bretagne 7
Centre 0
Nord-Pas de Calais 0
PACA 0
Rhone-Alpes 40

Celkem vlakii 71

Celkem vozovych skini 426

Osmidilnd Desetidilnd Celkem
0 0 24

0 10 17

0 14 14

18 0 18

0 16 16

0 0 40

18 40 129

144 400 970

970 vozovych skiinich. Do vyrobnich
hal firmy Bombardier ve francouz-
ském Crespinu se pro zahéjeni vyroby
novych vlakd investovalo do rizného
zafizeni 25 miliond eur. Jednotky pro
vy$§i rychlosti byly dokonce testovany
na zkus$ebnich okruzich ve Velimi a Wa-
berg-Wildenrathu. Ostatni vlaky prosly
ve spolupraci se SNCF zkouskami na
francouzské Zelezni¢ni siti.

Vyznamnou novinkou u téchto vlaka
je vozova skrin z oceli jakosti S700 s vys-
§i pevnosti. Takova vozova skfin je pou-
ze o deset procent téz$i nez hlinikova.
Pro srovnani lze uvést, Ze klasicka oce-
lova skfin byva bézné o tficet procent
téz8i nez ta z hliniku. Ocelova skiinl ma
vyhodu oproti hlinikové, Ze na nilze do
poslednich chvile provadét zmény. Skii-
né jsou vyrabény pobo¢nym zavodem
spole¢nosti Bombardier v Ceské republi-
ce, ale vétSina ostatnich komponenti
vznika ve Francii.

Dodavky pobézi do roku 2016

Kromé jednotek Regio 2N vyrabi Bom-
bardier v zavodeé Crespin také dalsi pat-
rové pfedméstské vlaky a soupravy pro
patizské metro. Tato vyroba by méla
kontinualné bézZet aZ do roku 2015. Aby
se zakazky stihly vcas, je zaveden tfi-
sménny provoz. Vlaky Regio 2N jsou
schvalovany podle nejnovéjsich technic-
kych specifikaci TSI. Na zacatku tohoto
roku probéhlo v regionu Rhoéne-Alpes
$koleni provoznich zaméstnanci na
prvnich tfech vyrobenych jednotkach.
Kazdy strojvedouci musi absolvovat po-
vinné ¢tyfdenni Skoleni. Standardni
zkousKky v provozu bez cestujicich pro-
bihaly na trati Villefranche-sur-Saéne
- Lyon - Vienne. Pokud jednotky obdrzi
vSechna ufednirazitka, predpoklada se
jejich komercni provoz béhem letosni-
ho jara. Posledni vlaky by mély byt do-
dany a uvedeny do provozu v poloviné
roku 2016. Kromé téchto vlaki se s dal-
§i opci nepocita, takze od roku 2016 si
musi zavod Bombardier v Crespinu na-
jit jinou praci. STANISLAV HAJEK

KRATCE

LUCEMBURSKO
Obchodni plan sazi na
multimodalni pfepravy
Narodnidopravce CFL pfijal obchod-
ni plan do roku 2020. Spole¢nost
béhem této doby bude investovat
126 miliont eur. CFL je kliCovym
hra¢em v nakladni dopravé a logis-
tice jednoho z nejmensich statd
Evropy. Pod nakladni divizi sou-
stfedi ¢innost dcefinych spolec-
nosti CFL Cargo, CFL Multimodal

a fady dcefinych spolecnostive
Francii, Némecku, Belgii, Dansku
nebo Svédsku. Firma sazi hodné na
multimodalni pFepravy, pro které
zfidila nové prekladisté Bettem-
bourg-Dudelange.

EVROPSKA UNIE
Nizozemi a Némecko
premianty v dopravé

Evropska komise zverejnila pre-
hled, ve kterém porovnava vysledky
Clenskych statli ve 22 kategoriich

v oblasti dopravy. Prvni pricky obsa-
dily s vysokym poctem bod(i v 11 ka-
tegoriich Nizozemsko a Némecko,
dale nasledovalo Svédsko, Spojené
kralovstvi a Dansko. Cilem prehle-
du je ukazat rozdilné pristupy statd
a urcit slaba mista a priority z hle-
diska investic a tvorby dopravni
politiky. Komise napfiklad hodnoti-
la dopady na Zivotni prostredi, stav
infrastruktury nebo provadéni ¢i
porusovani pravnich predpist EU.

SLOVENSKO

Rostou trzby z rudy,
klesaji z uhli a kovti

V prvnim Ctvrtleti letoSniho roku
nakladni dopravce ZSSK Cargo pre-
pravil 0 6,3 procenta vice zboZzi nez
za stejné obdobi loni. Nejvice se
dafilo pfepravé Zelezné rudy, ktera
¢inila 36 procent z celkového obje-
mu prepravy. Statni Cargo odvezlo
tohoto zboZi 0 300 tisic tun vice nez
za prvni Ctvrtleti 2013. V zakaz-
kach dopravce dale dominovaly
kovy (16 procent) a uhli (13 pro-
cent) — tyto prepravy vsak v porov-
nanis lofskymivysledky klesly.
Dafrilo se naopak prepraveé dreva,
kde ZSSK Cargo vykazuje narlst
0100 tisic tun oproti lofisku.

MADARSKO

Pocet bezbariérovych
vozu piekroéil dvé sté

Do poloviny kvétna dopravce
MAV-Start pfevzal dalSich pé&t voz{
pFizplsobenych pro pfepravu imo-
bilnich cestujicich. Jsou to vozy
fady Bhv, které jezdi na obycejnych
rychlicich €i spéSnych vlacich,
napriklad do Szegedu. Tim pocet
nizkopodlaznich voz{ nebo vozi
vybavenych zvedaci plosinou ve
vlastnictvi MAV-Start prekrocil
hranici dvou stovek, pficemz skoro
polovinu tvori zcela nova nizkopod-
laZnivozidla. Notoricky znamé vozy
Bhv pochazejizlet 1961 a7 1972

a uz nékolikrat prosly modernizaci.

RUSKO

Prvni ze sedmi souprav
Talgo je uz v Moskvé

V €ervnu 2011 si Ruské Zeleznice
objednaly sedm souprav u firmy
Patentes Talgo. Prvni souprava jim
pravé prisla do moskevského depa
Kijevskaja. Po zkouskach na okruhu
ve S¢erbince ma byt uvedena do
komer¢niho provozu béhem letosni-
ho roku. Ctyfijednotky Talgo s roz-
chodem 1 520 mm maji byt vyuZity
na trati Moskva — Kyjev a tfi sou-
pravy s nastavitelnym rozchodem
jsou uréeny pro provoz na kolejich
srozchodem1 520 mmal435mm
na trase Moskva — Minsk — VarSava
—Berlin. Jestli se tak stane, nebude
tfeba ménit v Brestu podvozky.

SAE

Postavi novou trat pro
granulovanou siru

Spolecny podnik Etihad Rail DB,
ktery je projektem firem Etihad Rail
a DB Schenker Rail, bude zajistovat
provoz a (drzbu na 264 km nové
budované traté. JeSté vtomto roce,
po skonc€eni zkouSek, ma byt zaha-
jen komeréni nakladni provoz — pre-
prava granulované siry ze Shahu
a Habshanu do Ruwaisu na vyvoz.
Spole¢ny podnik bude také vystu-
povat jako poradce pro provoz
v budoucich stadiich vystavby sité.
(acri, gak, PeST, oz)
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Ceskd republika

Krkonose - Spindleriv Miyn, hotel Place Club

Seniorské pobyty Ne-Pa v terminu od 7. 7. do 29. 8. 2014 za 2 950 K¢.
Cena zahrnuje: ubytovanis polopenzi na 5 noci, 4x obédovy balicek,
2xza pobyt zdarma vstup do wellness, 2x kavu a kolac.

7.6.-19. 6. 2014, odlet z Prahy, cena: 6 900 K¢

19.6.-29. 6. 2014, odlet z Brna, cena: 7 900 K¢

29.6.-10.7. 2014, odlet zBrna, cena 9 100 KE

(VSechny ceny jsou uvedeny dotované pro zaméstnance Skupiny CD a SZDC)

2 l0Zkové pokoje s moznosti 1 pristylky jsou vybaveny klimatizaci, mini-
barem, TV, telefonem, vlastnim socidlnim zafizenim a balkonem.

Cena zahrnuje: dopravu vcetné letiStnich tax a dalSich poplatkd, ubyto-
vani, stravovani polopenze, transfer z letiSté na misto a zpét, sluzby dele-
gata, komplexni cestovni pojiSténi.

13.6.-22. 6. 2014, autobusem 10 dni's polopenzi - 4-5l(izkovy apartman

Lastovd cena 4 300 K¢ dospéli, dité do 12 let 3 500 KE. (VSechny ceny jsou
uvedeny dotované pro zaméstnance Skupiny CD a SZDC.) Cena zahrnuje: ubyto-
vani 7 noci za 0sobu, polopenzi, dopravu luxusnim autobusem, pobytovou
taxu, pojisténi CK proti ipadku a komplexni cestovni pojistént.

5.6.-15. 6. 2014, odlet z Prahy, cena: 7 500 K&

15. 6.-26.6.2014, odlet z Prahy, cena: 9 500 Kg, 3. 0s. na pokoji 7 500 K¢,
dité do 15 let 4 400 K¢

6.7.-17.7. 2014, odlet z Prahy, cena: 11 500 K, 3. os. na pokoji 8 600 K¢,
dité do 15 let 4 400 K¢

(VSechny ceny jsou uvedeny dotované pro zaméstnance Skupiny CD a SZDC.)
2lzkové pokoje s mozZnosti 2 pristylek jsou vybaveny klimatizaci, TV,
telefonem, vlastnim soc. zafizenim a balkonem. Cena zahrnuje: dopravu
vCetné letistnich tax a dalSich poplatkd, ubytovani, polopenzi, transfer

z letiSté na misto a zpét, sluzby delegdta, komplexni cestovni pojisténi.
Moznost dokoupeni pIné penze a Al v cenach dle katalogu.

Termin: 1. 7.-11. 7. 2014

- polopenze, cena: 9 900 K¢ za osobu ve dvoullizko-

vém pokoji, priplatek za jednolizkovy pokoj 6 000 K&

-allincl., cena: 12 800 K€ za osobu ve dvoulliz-
kovém pokoji, pFiplatek za jednoliizkovy pokoj 4 200 K¢

-allincl., cena: 16 900 K¢ za osobu ve dvoullizko-

vém pokoji, pfiplatek za jednolizkovy pokoj 5 900 K&
(VSechny ceny jsou uvedeny dotované pro zaméstnance Skupiny CD a SZDC)
Cena zahrnuje: leteckou dopravu, ubytovani, stravovani, transfery a sluz-
by delegata.

Vice informaci najdete na www.cdtravel.cz.

CD travel, s.r.0., Perlova 3, tel. 972 243 051-55
e-mail: obch@cdtravel.cz, lazne@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz
provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

pobocka: Praha hl. nadrazi 972 241 861
provozni doba:

1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h,
sobota 9.00-14.00 h,

1.10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

@ Travel

€len Skupiny ¢D

OHLEDANI TROSEK. Expres Pannonia se po narazu v rychlosti 80 km/h zFitil z mostu aZ do

hloubky 36 metri. Obéti tvorili takFka vyhradné polsti statni pfislusnici.

FOTO €TK (2x)

11/2014

CO SESTALO

Srazka vlaku nsl. 900 se stojicim na-
kladnim vlakem Sn 4094. Nasledny na-

raz Ex 57 projizdéjiciho po sousedni ko-
leji do vySinutych nakladnich vozt.
NASLEDKY

Usmrceno 31 cestujicich (z toho 30 pol-
skych ob&an(i) zEx 57, téZce zranéno
16, lehce 2 cestujici. Hmotna Skoda

4,6 milionu K¢s. Celkové naklady i s od-
$kodnénim pozlstalych po obétech

13 milion K¢s.

PRICINA

Povolenijizdy vlaku nsl. 900 do obsaze-
ného oddilu na hlasce Nihov. Nezasta-

veni provozu ve druhé tratové koleji
v Gseku Rikonin - Vlkov u Ti$nova.

ODPOVEDNOST

Straznik oddilu z hlasky Nihov (v osud-
ny den prvni samostatna sména) - od-
souzena k odnéti svobody na 6,5 roku
nepodminéné. Vypravéi stanice Riko-
nin — odsouzen k odnéti svobody na
4,5 roku nepodminéné.

Trat zabezpecena pouze
telefonickym dorozumivanim,
hlaskarka slouzici prvni
samostatnou smeénu,
nepravidelnost v dopravé

a Casova tisen. To byly ¢lanky
fetézu, na jehoz konci byla
nehoda, ktera se poctem obéti
Odehrala se 11. prosince 1970
nedaleko stanice Rikonin na
trati €. 250, kdy z kamenného
viaduktu padaly vozy Ex 57
Pannonia. Zahynulo 31 lidi.

Stanice Rikonin 1970:
Tragédie expresu Pannonia

naro¢ném useku traté V1kov u TiSnova

- Rikonin panoval ru$ny provoz. Kolem
sedmé hodiny ranni do téchto mist mifily tfi
vlaky a vSechny se staly aktéry tragédie, kte-
ra odhalila ¢asto bagatelizovanou skutec-
nost - nejen na lokalkach, ale i na nékterych
frekventovanych tratich prakticky neexistuje
zadné zabezpecovaci zafizeni a spoléhani se
Cisté na lidsky faktor se mfiZze kruté vymstit,
Zachranil by polské Zeleznicare, kteti se nic
netusice vraceli z dovolené v prvnim voze ex-
presu Pannonia a pozdéji se stali obéti neho-
dy, autoblok?

'B ylo kalné prosincové rano a na sklonové

Uzlova stanice byla pfeplnéna
nakladni dopravou

VSe zacalo na socialistické Zeleznici vSednim
ukazem - zpozdénim. Navic uzlové stanice
byly pfeplnéné nakladni dopravou a jejich vy-
pravci s Zeleznou pravidelnosti zakazovali
jizdu dalsich, protoZe pro né zkratka nebyla
volna kolej. Stejny scénaf se odehraliii. pro-
since 1970 na zminovaném tseku, kdyz se do
Brna blizil spésny nakladni vlak Sn 4094. Ve
V1kové projel v 6.57, byt zde mél planovan
pravidelny pobyt. Umyslem bylo kratit néko-
likahodinové zpozdéni. Kdyz se bliZil k hlas-
ce Nihov (prijezd v 7.03), vypravci nasleduji-
ci stanice - Rikonina - se dozvédél, Ze Tisnov
,hebere“. V duchu ustanoveni dopravnich
predpisti proto nechal vlak zastavit u vjezdo-
vého navéstidla a teprve po spolehlivém zjis-
téni, Ze se tak skutecné stalo, mél v amyslu
dovolit jeho vjezd do stanice. Tento postup
byl nutny, aby strojvedouci vlaku, ktery mél
podle grafikonu pravidelné stanici projizdét,
zjistil, Ze ma vypravci v amyslu jej zastavit.
Naklad zastavil 300 metrti od vjezdového na-
véstidla a jeho konec tak zasahoval az na ka-
menny viadukt. Bylo7.08.

O dvé minuty pozdéji byla z Vlkova vypra-
vena samostatna Laminatka S 489.0041 jako
nasled vlaku 900, ktera se vracela z postrko-
vé sluzby do malométického depa. Protoze
predchazejici vlak (Sn 4094) byl stile na trati,
zastavila lokomotiva na hlasce Nihov v 7.14.
Po zastaveni na stanovisté strojvedouciho
nastoupil tratmistr, ktery se na hlasce zdrzo-
val jiz pfi prijezdu nakladu, a prostfednic-
tvim hlaskatky, jez slouzila svou prvni samo-
statnou sménu, zadal o zastaveni vlaku, aby
se timto zplisobem dostal do zaméstnani.
Ted k tomu byla ided1ni ptileZitost. Hlaskat-
ka stale ¢ekala na odhlasku za Sn 4094. Tedy
méla Cekat.

Nevyuzitych 45 vtefin

Pravdépodobné v diisledku toho, Ze v prosto-
ru hlasky se tou dobou nachézel i dalsi draz-
nizameéstnanec (podle nékterych prament
pochiizkar) a bylo by zcela iluzorni si myslet,
Ze neprohodili s hlaskafkou nic mimo sluzeb-
ni komunikaci, doslo k jeji nesoustfedénosti.
Zfejmeé i proto hlaskafka postavila , strojov-
ce“ oddilové navéstidlo na navést Volno, aniz
by obdrzela odhldsku. Masina odjela v 7.15,
a teprve kdyZ za ni hldskatka davala telefo-
nickou odhlasku do Vlkova (v 7.16), vS§imla si
v dopravni dokumentaci, Ze je$té nema zapsa-
ny Cas odhlasky za pfedchozim vlakem. Svij
omyl si okamzité uvédomila a spojila se s fi-
koninskym vypravcéim.

Situace byla vazna a §lo o vtetiny, vypravci
si toho byl védom, a proto okamzité postavil
vjezdovou cestu pro stojici ndkladni vlak. Bo-
huzel ale zvazoval jen smér do Vlkova a viibec
mu nedoslo, Ze oCekava i vlak od Brna. Tim
byl Ex 57 Pannonia a jiz mél postaven pri-
jezd Rikoninem. Predikce toho, jaky dsle-
dek miZe mit sriZka masiny s nakladem pro
sjizdnost druhé koleje, u néj bohuzel nepro-
béhla. Podle vySetfovatelli mél 45 vtefin na
to, aby se rozhodl a ,,shodil“ odjezdové navés-
tidlo pro Ex 57. To vSak neudélal.

Pad rychliku z mostu zpusobil
astronomickou skodu

V 7.18 narazila lokomotiva S 498.0041 v rych-
losti 58 km/h do konce vlaku Sn 4094. Vlivem
toho osm poslednich vozi vykolejilo a vy-
bocilo do profilu druhé tratové koleje. Loko-
motivni eta nakladniho vlaku sice naraz
registrovala a strojvedouci vyslal pomocni-
ka podivat se, co se stalo, sam vs$ak nestihl
na svém stroji rozsvitit cervena svétla a tim
varovat strojni ¢etu bliZiciho se expresu. Ten
projel Rikoninem minutu po ndrazu. Proto-
Ze si vezl dvacetiminutové zpozdéni, brati-
slavska Ceta sviij stroj S 499.0117 neSetrila
a vyuzivala maximalni tratovou rychlost.
Po necelé minuté vrazila dvanactivozova
Pannonia v rychlosti asi 8o km/h do vy$inu-
tych nakladnich vozi.

Po narazu se prvnimu vozu za lokomoti-
vou (lehitkovy PKP) oddélila od ramu skiin
a zfitila se z mostu do hloubky 36 metr(,
druhy vz se zastavil po dvanactimetrovém
padu. Treti zlistal stat po vykolejeni na mos-
té, podle ocitych svédkh vSak k jeho padu
chybélo par decimetrti. Nasledky byly stras-
livé - tficet polskych Zelezni¢afi zahynulo
na misté, jedna cestujici pfi pfevozu do ne-
mocnice, téZce zranéno bylo 16 lidi, dalsi
dva lehce. Diky duchapfitomnosti pomocni-
ka na vlakové lokomotivé Pannonie, ktery
ve chvili, kdy uvidél vyS§inuté vozy, uskocil
ze svého mista za strojviidcova zada, prezila
strojni ¢eta nastésti bez thony. Hmotna
§koda se vy$plhala na tehdy astronomickou
¢astku 4,6 milionu korun.

Tresty byly tvrdé, informovanost
verejnosti ale jen omezena
VySetfovatelé dosli k logickému zavéru, Ze pr-
votniho pochybeni se dopustila hlaskatka,
soud v8ak obvinil i vypravéiho z Rikonina,
ktery mohl destrukci Pannonie zabranit. Oba
byli odsouzeni k nékolikaletym nepodminé-
nym trestim. Tragédie nebyla z ideologic-
kych diivoda prili§ medializovana a kromé
kratké zpravy v Rudém pravu z nasledujiciho
dne se o pri¢inach Siroka vefejnost nic po-
drobnéjsiho nedozvédéla. V Zeleznic¢aiskych
kruzich se vSak jiz kratce poté diskutovalo,
proc je tak vyznamna spojnice v fadé trato-
vych tsekl zabezpecena jen telefonickym
dorozumivanim s vysokym rizikem fatilni-
ho omylu, a fada odbornikd proto vyzyvala
kurychlené instalaci autobloku. Toho se v§ak
trat doc¢kala azza dlouhych dvanact let.
VACLAV RUBES
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Trutnovsky technik skryva
v hrdle metalové zlato

Jifiho Steklého v provozu moc ¢asto nepotkate. Jeho profese v Provozni
jednotce Trutnov Depa kolejovych vozidel Ceska Trebova jej vice méné
pripoutava ke kancelarské zidli a klavesnici sluzebniho pocitace. Narazit
na néj ale mizete v kulturnich domech, restauracich, pfipadné ve
zkuSebné nebo na tanecnich zabavach. Jeho hrdlo ukryva totiz rockové,
presnéji metalové zlato.

soucasnosti je Jifi Stekly v depu
Vzodpovédm’/ za hlidani platnosti
revizi vSech hnacich vozidel, kte-

ra v Trutnové a na jeho pracovistich
slouzi. Tyka se to fad 750, 750.7, 754,
854, 799 a 810. Na bliZici se nutnost pro-
vedeni revize, vyvazovaci opravy a dal-
$ich terminovanych ikont nezbytnych
pro to, aby vozidlo smélo dal jezdit, upo-
zornuje jeden z modulll univerzalniho
chytrého programu SAP. Podobné hlida
i kilometricky probéh lokomotiv. Uko-
lem technika je pak zhruba na mésic do-
predu sivSechny tyto povinnosti vypsat
a s pomoci strojmistrii zaridit staZzeni
a odstaveni vozidla v pozadovanou dobu
do matefského depa, zajisténi odborni-
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kanarevize a provedeni ikonu. ,,Nesmi
se stat, aby propadl termin, i kdyby se
meél ten ktery vykon jet nihradnim vozi-
dlem,“ vysvétluje Stekly a ukazuje doslo-
va stohy technické dokumentace, véetné
adaji o zkouskach a prikazh zpusobi-
losti, které stfezi ve svych skiinich.

Jestli ptijde$ na drahu,
zpfFerazim ti ruce

A jak se k draze vlastné dostal? Vyucil
se vjiném oboru a jeho tata, ktery teh-
dy pracoval v depu, ho dokonce varo-
val: Pokud ptijdes na Zeleznici, tak ti
zprerazim ruce! Tehdy byla jesté povin-

CHLAP Z DEPA. )iii Stekly pracuje v Trutnové jako technik. Volny &as travi prede-

Sim p¥i zkouskach a na vystoupenich s metalovou kapelou.

FOTO AUTOR (2x)

RETRO

Na tratiC. 250, v diseku z Havi{ckova Brodu az
do Bieclavi, jsou na osobnich vlacich provozo-
vdny elektrické jednotky fady 560, napdjené
stiidavym elektrickym proudem. Vnéjst
vzhled maji stejny s elektrickymi kolejovymi
vlaky (EKV) fady 460, které jezdi v severnich
Cechdch a byly pred neddvnem v naSem tisku
strutné popsdny.

Vyvoj jednotek pro stfidavé napétiviak ne-
probihal jednoznacné. Pilvodné se pocitalo
pouze sjednim trakinim vozidlem na zafdtku
soupravy a na konci s fidicim vo-

je uloZen jeden motor a vykon je pfendSen
kloubovym hitdelem k jedné rozdélovac{

a dvéma ndpravovym pfevodovkdm. Tento
skupinovy pohon nebyl u jinych vozidel pro
svoji sloZitost a pofdtecni znacnou nespoleh-
livost ddle vyuZit.

Rizeni a napdjeni trak&nich motord je ply-
nulé, pomoci silovych polovoditovych prvki,
a u tehdejsich CSD bylo poprvé zavedeno u sé-
riové vyrdbéného vozidla. Provoznibrzda je
doplnéna elektrodynamickou, mafici vykon

vaji do vinku rychlou dopravu cestujicich na
zastdvkovych tratich. Je koda, Ze se nedosta-
1y po odstranénl vyvojovych zdvad do dalSich
mist nasi republiky, kde je stifdavd napdjeci
soustava. Urtité by se uplatnily v okoll Che-
bu, Plzné a Ceskych Budgjovic na pfimést-
skych tratich s velkou frekvenc( cestujicich.
Jednotky fady 560 jsou domovskym depem
v Brné-dolnim, na odlouceném pracovisti
Horni Her3pice. Zde se provddéji viechny
opravy vietné vyivazil pedvozkii nebo traké-

JIRI STEKLY

Pracuje jako technicko-hospodar-
sky pracovnik v trutnovské provoz-
nijednotce Depa kolejovych vozi-
del CD. Vyucil se v Trutnové, matu-
ritu ziskal na nastavbé v Malych
Svatonovicich. Je mu 36 let, je svo-
bodny, Zije v Trutnové na sidlisti
Zelena Louka. Zpival v kapelach
Brilien a Awarron, nyniv prilezi-
tostném uskupeniBezobav.

navojna, ale Jifi Stekly si vybral civil-
ni vojenskou sluzbu pravé v depu, kde
provadél pomocné prace, ostfikoval tfe-
ba spodky masin. Pozdéji mu tehdejsi
pfednosta Hronovsky nabidl profe-
si mechanika u Ceskych drah. ,Po né-
jaké dobé, kdy se zacalo v Trutnové
s vyvazovacimi opravami rfady 854, mi
nabidli misto na fizeni vyvazi, a tak
jsem Sel z dilny do kancelafe,“ vzpo-
mina Jifi Stekly.

Po hudebni pauze pfisel
necekany comeback

Co se tyce hudebni kariéry, zpiva od
svych patndcti let. S kamarady zaloZzil
kapelu Brilien, ktera vydrzela deset let.
Z ni pak vznikla dalsi skupina Awar-
ron. Nasledovaly dva roky pauzy nebo-
li relativniho hudebniho prazdna. Te-
prve letos, vyprovokovani chystanou
oslavou narozenin manzelky kytaris-
ty, které chtéli pfipravit pfekvapeni,
vzniklo docasné uskupeni Bezobav,
kde byli byvali spoluhraci z prvni ka-
pely plus dalsi z jinych.

»Mélo to byt jednorazové, chtéli jsme
jen tak zahrat na zahradé. Pak si nas
ale vS§iml kamarad kamarada, zahrali
jsme v Radvanicich motorkafim a po-
tom jeSté na regionalnich oslavich Dne
Zeleznice, coz byl ndpad naseho pred-
nosty Novaka,“ vypocitava Stekly. Je-
ho slova o tom, Ze on i jeho spoluhraci
starnou, berte ovSem s rezervou. Na je-
jich hudebnim vykonu to totiZ rozhod-
né neni poznat.

Pfipravuje rockovou operu

Jifi Stekly nejradéji zpiva vySe posaze-
nym hlasem, cesky a hlavné zpévny
heavy metal. Na pfani posluchac¢ ma
jejich skupina v repertodru i pisnicky od
Misika nebo skupiny Kabat. , Nejvétsim
vzorem je pro mé Lada KfiZek a skupina
Kreyson. Ve svétovém méritku je jich
vic, tfeba powermetalova Gamma Ray,
Helloween, speedmetalové némecké ka-
pely...,“ fika.

Aktuadlné ma tento trutnovsky tech-
nik rozdélany projekt v Novém Bydzo-
vé, kde s kolegou ze Spravy Zelezni¢ni
dopravni cesty, vypravéim Tomasem
Traichlem, pfipravuje rockovou operu!
K tomu si musite pfidat jednou za dva
tydny, vétSinou v nedéli, zkousku v Rad-
vanicich v kamaradové zkusebné a pak
samoziejmé vikendova vystoupeni. Jak
vidite, je porad v jednom kole.

MARTIN NAVRATIL

20 /et

ty k opakovanym havdrilm pfevodovych skfinf.
V soucasné dobé se zkuSebné ovefuji loZiska,
kterd jsou nejvic namdhdna, a to od zahranic-
ni firmy FAGI. Ve srovndni s plivodnimi loZis-
Ry, kterd vydrZi je asi 60 tisic ujetych kilomet-
rii, by méla mit podstatné dels{ Zivotnost.
Vozidla EKV maji denni probéh 550 km.
Kontroly opravy podvozki se musely provd-
dét nékdy uZ za tfi mésice, Soupravy byly vy-
robeny ve Vagonce Studénka na zafdtku se-
dmdesdtych let. Nékteré ndhradn( dily
(hlavné silovd elektronika) jsou

zem. Takové feSen{ viak nebylo
uplatnéno, protoZe sunuty viak
nem¢l bezpecné chodové viastnos-
tiv obloukovitych tratich Clenité-

Elektrické jednotky na jizni Moravé

naprosto nedostatkové. ejich pi-
vodn{ dodavatel CDK Praha
nemd zdjem o malovyrobu ND.
To vede pracovniky opravv LD

ho terénu pfivysSich rychlostech.

Bylo rozhodnuto o vyrobg vetsi
jednotky se dvéma elektrickymi vozy na kon-
cich a tfemi vioZenymi vozy. Dnes je jeden f{-
dici vilz rekonstruovdn na béZny, s £fselnym
oznacenim 060 054-4, a je zafazen za druhé
trakéni vozidlo 560.002. LiS{ se pouze umis-
ténim krajnich vstupnich dvefi. Celd tato
jednotka s dalSimivozy a prvnim trakénim
vozidiem 560.001 je uvedena do pivodniho
modro-stfibrného ndtéru.

Pohen dvojkoli je proveden netradicné.
Nad kaZdym podvozkem trakéniho vozidla

motorilv brzdovych odpornlcich. Dfive kon(il
tiinek uZ pfi rychlosti ss km/h. Nyni, po re-
konstrukei, je hlavni finnost elektrodynamic-
kébrzdy v rozmez{ 0d 110 40 20 km/h.

Devét elektrickych jednotek je v provozu na
trati do Havl{tkova Brodu a na druhou strani
do Bfeclavi. Dals{ skupina osmi souprav je na
Slovensku v depu Leopoldov, vozebni stanici
Trnava. Pfed rozdélenim stdtu zajiStovaly
provoz osobn{ dopravy mimo jiné také mezi
Brnem a Bratislavou. Jejich viastnosti jim dd-

nich transformdtord. Déle zde probihaj{ ves-
keré prohl{dky spojené s pravidelnou ddrZbou
iiklidem interiér(.

Tatovozidla, jak uZbylo receno, maji neob-
vykly prenos vykenu od trakéniho motoru. P
vyvoji se politalo s dovozem nékterych diileZi-
tych Edsti prevodového systému ze zahranic{
od renomovanych vyrobeil. K tomu vSak nedo-
Slo a viechny komponenty se vyrdbély bez
predchozich zkuSenost{ v tuzemsku. SloZitost
podvozku a htayné nezkuSenost s vyrobou ved-

Brno-doini k ndvrhfim na po-
stupné dpravy jednotek EKV fady
560, pfi nichZ se pouZiji moderni soucdstky.
Momentdlné je viak na fadé spiSe improvi-
zace, protoZe nejsou k dispozici finanén{
prostredky. U cestujicich jsou jednotky fady
56 oblibeny a pfedstavuji i po tvrtstolet!
provozu dobry a rychly prostfedek osobni do-
pravy jak pfiméstského charakteru, tak

v meziregiondlni pfepravé z édsti vyichod-
nich Cech aZ po jiZn{ Moravu.

ZeleznitaF & 15/1994 - JAN KUBES

POSTA

Re: Smutny pfibéh ze
stanice Cercany 2007
Dovoluji si reagovat na obsahly ¢la-

srazce rychliku a odstavené panto-
grafové soupravy ve stanici Cerca-
ny. Obsah ¢lanku, jeho zavéry ani
soudni verdikt nezpochybnuji, pFes-
to si dovolim doplnit, Ze fetéz uda-
losti vedouci ke stfetu zacal zasad-
né dfive, nezje v clanku stanoveno.
Stalo se tak dle mého nazoru jiz ve
chvili, kdy vypravéi A tFikrat ménil
rozhodnuti o tom, na kterou kolej
ma byt postavena vlakova cesta
bem zmatl nejen signalistu, ktery
nakonec nevédél, ktera kolej je
obsazena a kam je a kam neni moz-
no vlakovou cestu postavit, ale ani
sam vypravci A mozna nakonec
nevédél, kde odstavenou soupravu
ma. To ale jiz nebylo podstatné, po
(nepredpisovém) prevzeti sluzby
vypravcim B o obsazenosti koleje
€. 1 nevédél anivypravci B, konal
dale popsanym zplsobem a nako-
nec byl uznan spoluvinnym za zpd-
sobeni nehody. (Svou vinu uznal.)
Zejména za dané situace (Castec-
navyluka jedné z prljezdnych, tedy
primych koleji) by bylo logické, kdy-
by pfima kolej €. 1 byla ponechana
pouze pro prljezd rychlikd, eventu-
alné bézné zastaveni osobnich vla-
k@. Pak by bylo mozné trvale stavét
vlakovou cestu ve sméru od Prahy
nal.kolejazl. koleje bez vétsiho
rizika omylu. Treti kolej by bylo moz-
no pouzivat jen k odstaveni (a del-
$im pobytdim) osobnich vlak, jak se
to bohuzel nestalo v daném pfipadé.
LEOS HERMANEK

Zastoupeni Skupiny
PKP konéi po 60 letech

V souvislosti se zménou koncepce
usporadani mezinarodni spoluprace
ve Skupiné PKP svou ¢innost ukon-
Cuji zastoupeni Polskych statnich
drah ve stfedni a vychodni Evropé.
Na zakladé rozhodnuti predstaven-
stva PKP ukoncily ke dni 30. 4. 2014
svou ¢innost zastoupeniv Berling,
Minsku, Lvové a Praze. Zastoupeni
v Ceské republice, které jsem posled-
ni tfi roky ved| a které zahrnovalo
i Slovensko, kon¢i svou misi po vice
nez Sedesatiletech.
Dovolte mi, abych za podporu
a dobrou spolupraci podékoval sou-
Casnému vedeni CD - generalnimu
fediteli Danieli Kuruczovia namést-
kovi generalniho feditele Michalu
Stépanovi, stejné tak Jifimu Havlic-
kovi ze zahrani¢niho oddélent, Fedi-
telce Odboru provozu osobni
dopravy Ludce Hnulikové a Ludmile
Konecné, s nimiz jsem byl v kontak-
tu nejCastéji. MUj dik patfi téz redi-
teli Rostislavovi Novakovi, Mirosla-
vovi Koterovi a Janu Plomerovi
zOdboru kolejovych vozidel. Za
spole¢nost CD Cargo bych chtél
obzvlasté vyzdvihnout spolupraci
s predsedou predstavenstva OldFi-
chem Mazankem a byvalym ¢lenem
predstavenstva Pavlem Lamaczem.
Nemohu rovnéz zapomenout na
prvotfidni kooperaci s generalnim
feditelem VUZ Antoninem Blazkem.
STANISLAV WIECZOREK

Tradi¢ni vzpominkova
jizda na Malou Moravku

Ve Ctvrtek 15. kvétna probéhla tra-
di¢nivzpominkova jizda zvlastniho
vlaku z Krnova na Malou Moravku,
kterym byl motorovy vliz Hurvinek
M 131.1454 firmy Olpas Moravia
Krnov. Akce se konala jako vzpo-
minka na strojvedouciho Pavla Troj-
ka, ktery 15. 5. 2000 tragicky zahy-
nul. V poslednim oblouku pFed cilo-
vou stanici Mala Moravka tehdy
vlak doslova vylétl z koleji a naklad-
nivozy pIné naloZené stérkem loko-
motivu rozmackaly. Kolegové, ka-
maradi a pratelé od pomniku stroj-
vedouciho usporadali cyklojizdu
,dovrchu", kdy v cili— v Rudné pod
Pradédem zastavka — vyhodnotili
vitéze soutéze a zavzpominali na
kolegu. Akci usporadala Federace
strojvidct CR. PAVEL HORNA

Dopisy jsou redakéné
upraveny a kraceny.
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Dostupné pouze v tiSténé podobé
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Pendolinem do zapadni vyspy republiky
za krasami lazenského kraje
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