Zelezni

O &&

car

€isLO 11 | ROCNIK XX

CTRNACTIDENIK SKUPINY CESKE DRAHY

30. KVETNA 2013 | CENA 12 KC

RYCHLOSTNI REKORDY NA OKRUHU
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Zkusebni centrum VUZ

oslavilo padesat tispésnych let

Jedna z nejvyznamnéjSich zeleznicnich akci letoSniho roku probéhla 22. kvétna u Velimi.
U pfilezitosti 50. vyroci zahajeni provozu na zdejsim velkém zkuSebnim okruhu usporadal
Vyzkumny Ustav Zelezni¢ni velkolepou oslavu, pfi které mohli pozvani hosté zaZit vylet
do atmosféry Sedesatych let, ale také okusit technickych fines moderni doby.

adesaté narozeniny jsou vyznam-
P nym okamzikem, kdy je ¢as se na

chvili zastavit a ohlédnout se zpét.
Ke stejnému kroku se rozhodli Vyzkum-
ny Ustav Zelezni¢ni, jehoz velky zku3eb-
niokruh ve Velimi byl uveden do provozu
vroce1963. Oslava jubilea, stylové ladéna
do doby jeho otevieni, probéhla ptimo
u dvou ocelovych stuzek, po kterych za-
Cala Zelezni¢ni vozidla krouzit na zacat-
ku6o. let.

Zabavna exkurze do historie
Pogratulovat jubilantovi pfisli pfiznivci
Zeleznice, mezi kteryminechybél napti-
klad znamy moderator Eduard Hrubes
i fada odborniki z drazni branze. Na
oplatku se mohli po oslavenci doslova
povozit pfi mimotradné rychlych jizdach
modernimi jednotkami nebo nasat at-
mosféru dob davno minulych na drevé-
nych lavicich Rybakd taZenych parni
lokomotivou 423.009.

Vylesténa Bardotka navozovala atmo-

sféru Sedesatych let. FOTO AUTOR (2x)

Ovsem je$té nez probéhly spanilé jiz-
dy, byli hosté pfivitani moderatorskou
dvojici Vaclavem Zmolikem a Marcelou
Augustovou, ktera je provazela celym
slavnostnim dnem. Nezasvécenym - téch
ovSem bylo opravdu pomélu - pfipomné-
1li nejvyznamné&;jsi okamziky v historii
okruhu s dirazem na rychlostni rekor-

Jaké jsou nadéje a hrozby
pro zeleznici v 21. stoleti

hoipadku ptichazi obdobi mohut-

néhorozvoje zZeleznice. Ve prospéch
vlakd mluvi jak nové technologie, tak
vzristajici energetickd naro¢nost silnic-
ni dopravy a zvysujici se ekologické po-
védomi vefejnosti. V pfipadé Ceské re-
publiky vSak dalsivyvoj Zeleznice nardzi
nanedostate¢né investice do infrastruk-
tury. I takové mySlenky zaznély na kon-
ferenci Zeleznice 21. stoleti, ktera se ve

'P o nékolika desitkach let relativni-

velkém stylu konala 22. kvétna na praz-
ském Zofiné u pfileZitosti desatého vy-
roli vzniku SZDC. Ceské drahy byly ge-
neralnim partnerem akce.

Na konferenci, které se icastnily stov-
ky delegatdi, se mluvilo, aleidebatovalo
v prvé fadé o perspektivach Zeleznice
aaktualnich trendech v Evropé, zejména
o ctvrtém Zelezni¢nim bali¢ku. Role mo-
deratora se zdatné ujal Jakub Zelezny.

-» Pokracovani na strané 2

Zajem o jizdu Railjetem rychlosti az
200 km/h byl obrovsky.

dy, které padly na jeho kolejich. General-
nifeditel VUZ Antonin Blazek uvedl, jak
proziravé bylo rozhodnuti vybudovat mo-
derni Zelezni¢ni polygon praveé v tehdej-
$im Ceskoslovensku.

,Nechceme ov§em jen zalibné vzhliZet
k minulosti, naopak aktivné Zijeme bu-
doucnosti,“ fekl Antonin Blazek k vyctu

nékolika modernizacnich etap, kterymi
pros$lo Zkusebni centrum v poslednich
letech. Historicky vyznam okruhu popsal
také Ludék Pilmann, jeden z inZenyra
pracujicich na zrodu této zkusebni traté
v Sedesatych letech, kterou po dokonceni
navstévovali Zelezni¢ni odbornici z celé-
hosvéta. A protoZe se jednalo o narozeni-
ny na zaveér oficialni ¢asti, nechybél dort
ve tvaru jubilujiciho okruhu, na némzsi
ptitomni gratulanti pochutnali.

Moderni souasnost zastoupily
Pendolino s Railjetem

Nebyli by to ale ,,vyzkumaci“, kdyby pro
navstévniky nepfipravili je§té néco mno-
hem lepsiho - Pendolino Ceskych drah,
které se po okruhu rozjelo maximalné
povolenou rychlosti 230 km/h. Chvilku
mu to sice trvalo, ale na zazitek, ktery je
v Cesku mozno uskute¢nit jen na okru-
hu ve Velimi, se vyplatilo onéch Sest ko-
lecek ¢ekat. Mimochodem, v této rych-

FOTO ARCHIV VUZ
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Okruh u Velimi ma
nejlepsi léta piFed sebou

Rika se, ze v padesati ma ¢lovék
tvar, jakou si zaslouZzi. Pokud by se
tento vyrok dal vztahnout i na véci
neZivotné, mohl bych sméle kon-
statovat, ze zkuSebni okruh VUz
svou dosavadni existenci proZil vice
nez Gspésné. Aikdyz opustime svét
aforismU a prirovnani a ohlédneme
se pfes rameno na padesatiletou
historii tohoto vyznamného mista,

Antonin
Blazek
generalnifeditel
Vyzkumného Ustavu
Zelezniéniho

tak zjistime, Ze dnesni Zkusebni cen-
trum Vyzkumného Ustavu Zeleznic-
niho neziskalo své renomé naho-
dou. Je to zasluha nékolika generaci
Zelezni¢nich odbornik{ a zaroven
srdcard, ktefitvrdou pracinejen
postavilizkuSebniokruh, ale také do-
budovali druhou zkuSebni trat,
mnoZzstvitechnologického zazemi
a hlavné uméli vse spravné vyuzit.

Na nas, jako souc¢asnou generaci
wyzkumakd”, viak ¢eka podobné
naro¢ny Gkol. Vysokou troven udr-
Zet a nadale rozvijet. ZkuSebni cent-
rum proslo v poslednich osmi letech
rozsahlou modernizacis investici
bezmala pQl miliardy korun. Timto
krokem chceme ukazat nasim za-
kazniktm, Ze Cesky zkuSebni poly-
gon si svoji pozici na evropské pic-
ce hodla udrzet a musim fici, Ze na
nabizime jedny z nejkomplexnéj-
Sich sluZeb tohoto oboru v Evropé
na nejrychlejsim evropském okru-
hu. Pfestoze bedlivé pozorujeme
plan EU vybudovat novou zkuSebni
trat s nevidanymi parametry ve
Spanélsku, o budoucnost naseho
centra se nebojim a véfim, Ze nej-
lepSiléta mame pred sebou. Preji
proto nejen velkému okruhu, aby se
narozeninové motto stalo
skutecnosti.

losti trva obkrouzit tfinactikilometrovy
oval jen néco malo pfes tfi minuty! Bliz-
kou budoucnost ¢eské Zeleznice repre-
zentovala jednotka Railjet zaptijcend od
OBB, jedouci sice ,jen“ 200 km/h, ovem
itak v ni nezbylo ani jedno misto volné.

Pro milovniky drazni nostalgie byla
jesté pripravena projizdka v historické
soupravé v Cele s parni Lizou 423.009.
Zacty k jejimu véku ale nebudeme uva-
détdobu jizdy ani pomalém (a podstatné
krat$im) zkuSebnim okruhu, kam za
bleskil a hromobiti bliZici se boutky vy-
razila. Narozeninova oslava ukazala, Ze
lidé ve ZkuSebnim centru VUZ si neje-
nom uméjivazit Zelezni¢ni historie, ale
soucasné jsou pripraveni dalnést odkaz
draznitradice do technicky stale naroc-
néjsi budoucnosti. VACLAV RUBES

|
TN Dalsi fotografie a video najdete
@ na strdnkdch zeleznicar.cd.cz.

Kinematovlak podesaté rozdaval radost

astupistévzelezni¢nistanici Mla-
N da Boleslav hlavni nadrazi se ve

stfedu 15. kvétna proménilo v lou-
ku plnou pomnének. Zaplnily ho déti,
které prisly na jubilejni desaty start
Kinematovlaku. A protoZe takovy start
mimoradného vlaku je velka slava, do-
staly déti nejen malé darky, ale i modré
kloboucky s maskotem Elfikem. Samot-
ny start pak odpiskali a odmavali za
ZLIN FILM FESTIVAL manaZerka projek-
tu Iva Janalova, za Ceské drahy feditel
prazského KCOD Alois Kaspar a nechy-

Namést nad Oslavou
dostala nové nadrazi
Pro cestujici na Vysociné jsme

otevrelizmodernizovanou
vypravni budovu z roku 1886.

STRANA 2

Co prinese ctvrty
Zeleznicni balicek EU
Na prosinec 2019 chysta

Evropska komise radikalni
zmény pro drazni dopravce.

STRANY 9

Kouzlo zachycené
na starych pohlednicich
Mésta se pred sto lety chlubila

vystavnimi stanicemi. A posilala
k nim Casto fotografy.

STRANA10

V Kinematovlaku se déti mohly poba-

vit zcela zdarma.  FOTOMARTIN NAVRATIL

Unikatni oval
Vv centru Evropy

Podivejte se s nami na uplynulych

padesat let ZkuSebniho centra
VUZ u Velimi.

VNITRNIDVOUSTRANA 6-7

béli ani zastupci mésta Mlada Boleslav
a Stfedoceského kraje.

VSe se udalo za dohledu oblibeného
herce Jana Cenského, ktery se ujal mode-
rovani. Program zpestfilo vystoupeni
kouzelnika a iluzionisty Jifiho HadasSe.
Na nastupisti déti potkavaly oblibené
pohadkové postavi¢ky a maskota Junior
programu slona Elfika. Na stanku Ces-
kych drah se déti dozvidaly o spravném
chovanina Zeleznici a odnasely si ¢aso-
pis M{j vlacek nebo EIfikav prazdninovy
se§it proti nudé.

-» Pokracovaninastrané4




PRO VAS

Zahranicni jizdni
vvhody od ledna 2014

Informujeme v3Sechny drzitele za-
hrani¢nich jizdnich vyhod, Ze pfed-
stavenstvo Ceskychdrah dne 7. kvét-
na 2013 rozhodlo o vstupu Ceskych
drahve sdruzeniFIPod 1. ledna
2014 do clenské kategorie ,A". Vstup
do ¢lenské kategorie ,A"znamena,
Ze bude zachovan volitelny mini-
malni zaklad, ktery drzitelim za-
hraniénich jizdnich vyhod pfinasi:

a) jednu volnou jizdenku

* prozaméstnance

« pro ddiichodce béhem 45 mésicll
po odchodu do dichodu, pokud
tito mohli vyuzivat volné jizdenky
béhem své aktivnisluzby

b) jizdni priikazy se slevou 50%
* pro v3echny drZitele zahranicnich
jizdnich vyhod.

Tento rozsah predstavuje dolni
hranici pro vyménu zahrani¢nich
jizdnich vyhod. Ceské drahy maji
nad ramec minimalniho zakladu
uzaviené s vétsinou ¢len( FIP
dvoustranné dohody, které tento
rozsah prekracuji, tzn. umoznuji
poskytovani jizdenek FIP ve vétsim
rozsahu ¢&i jejich poskytovani pro
rodinné pfislusniky zaméstnancd,
ddchodce a jejich rodinné pfislus-
niky. Bude tedy platit sou¢asny
stav, coZ znamena minimalni za-
klad a rozsah vymeény jizdenek FIP
vyplyvajici z jednotlivych dvou-
strannych dohod minimalné do
doby, neZ néktera ze smluvnich

stran dohodu vypovi. (3p)

Kdo vyhral knizky
z cyklu Zmizela Praha

L
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soutéz o tfi publikace Nadrazi a ze-
lezni¢nitraté, 2. dil, od lvo Mahela
z cyklu Zmizela Praha. Méli jste za
Gkol odpovédét na otazku, vjakém
roce jely poslednivlaky starym zZe-
lezni€nim tunelem pod prazskym
Vitkovem. Spravna odpovéd zni sa-
mozfejmé, Ze v roce 2008.
Vyhercijsou:

 Katefina Konvickova, Novy Ji¢in
» JifiVlasanek, Praha
¢ Jan Smetana, Kromérfiz.

V8em tfem, ktefiv nasi soutézi
uspéli, gratulujeme a posleme kniz-
ky postou. Ostatnim prejeme Stésti
pFi dalSich prileZitostech. Zajimavou
publikaci o tom, jak vypadaly traté
anadrazi na Gzemi hlavniho mésta
v uplynulych desetiletich, siale
muZe kazdy koupit u dobrych knih-
kupcl. Urcité potési kazdého fa-
nouska zeleznice nejenom z Prahy.
(hop)

RADOST POHLEDET. Cestujici i drazni zaméstnanci v Nam&sti nad Oslavou ziskali diky rekonstrukci vypravni budovy diistojné a pfijemné prostiedi.

ZPRAVODAJSTVI

B
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Nameést nad Oslavou
se predvedla v novém kabatu

Druhé kvétnové pondéli byla za Gcasti slavnostnich hostd predana cestujicim zrekonstruovana
vypravni budova v Namésti nad Oslavou v Kraji Vysocina. Oprava nadrazni budovy navazala na
meéstem vybudovany autobusovy terminal s parkovistém a cyklopointem. Prestavbou prosel

i interiér budovy, kompletné jsou zmodernizované prostory pro cestujici vefejnost i zaméstnance.
Rekonstrukce zahajena v lofiském roce si vyzadala investici ve vySi asi ¢tyFi a pQl milionu korun.

ni vypadd opravdu jinak nez jesté

pfed par mésici. Regiondlni spra-
va majetku Brno spole¢nosti Ceské dra-
hy nejenze vylepsila izolaci, ale také za-
teplila fasddu a vymeénila okna a dvefe.
Imobilni cestujici urcité privitaji i nové
vybudovanou najezdovou rampu do od-
bavovacich prostor.

N adraziv Namésti nad Oslavou ny-

Navazali jsme na stavby mésta
,Pred péti lety jsme se se$li se starostou
Namésté Vladimirem Mérkou, kterynas
seznamil se svymizameéry, jak by vylep-
§il tamni nadrazi. Starosta chtél nejen
vybudovat pfestupni autobusovy termi-
nal, ale také nové toalety a v neposledni
fadé opravitnadraznibudovu,* fika fe-
ditel brnénské Regionalni spravy ma-
jetku Lubomir Kfivanek. , Samoziejmé
jsme tuto iniciativu pfivitalia postupné
s méstem pripravili vystavbu parkovis-
té, autobusovych stani a nové budovy
informacéniho centra mésta s vefejnymi
toaletami, cyklopointem a iischovnou,*
dodava feditel Kfivanek.

Vsechny vyjmenované objekty v tés-
ném sousedstvi vypravni budovy jsou

X1

v majetku mésta, ktery NAmést od Ces-

kych drah odkoupilo. Mésto zajistilo fi-
nancni prostfedky s pomoci evropskych
dotacizRegionalniho opera¢niho progra-
mu Jihovychod. ,Soubézné jsme s touto
stavbou chtéli zrekonstruovat vypravni
budovu. A¢ se ndm podafilo akci projeké-
né a dispozic¢né pripravit, realizace byla
z diivodd jinych priorit a nedostatku fi-
nancnich prostfedkt nékolikrat odloze-
na,“ dopliiuje feditel Kfivanek.
Starosta Namésté Vladimir Mérka na
slavnostnim pfeddnifekl, Ze komplexné
opravené nadrazi je jeden velky pfibéh,
,KdyZ jsme pfed péti lety zacali jednat,
pfipadlo mné to celé jako néjaky sen,
ktery se bude realizovat velmi dlouhou
dobu. O to vic jsem rad, Ze to, co jsme si
slibili, se vSe splnilo. Mohu byt hrdy na
to, Ze nase mésto ma nejen funkéni na-
drazi, ale i prilehla autobusova stani
azazemimaji unasicyklisté.“

Toalety jiz dva roky

slouzi vSem zdarma

Vypravni budova byla postavena v roce
1886 a od té doby nedoznala zadnych
vétsich oprav, snad s malou vyjimkou
po druhé svétové valce, takZe se objekt
nachazel v pomérné zanedbaném sta-

Co zahrnovala
rekonstrukce budovy

e prostory pro cestujici vefejnost
(€ekarna, odbaveni)

¢ zazemi pro zaméstnance
CDasZDC

» drobné Gpravy bytové jednotky

* nové oplasténi budovy véetné
zatepleni objektu

* vyménu oken a dveri
* bezbariérovy pfistup

vu. Podle feditele RSM Brno Kfivanka
bylo cilem rekonstrukce sniZzeni ener-
getické narocnosti objektu, zvyseni
kvality cestovani a zpfistupnéni objek-
tu imobilnim cestujicim. ,Navic jsme
navazali na jiz vybudovany terminal
pfed nadrazim, ktery nechalo postavit
mésto pfed tfemi lety. Rekonstrukce
nadrazi, ktera skoncila letos v dubnu,
byla zahrnuta do investi¢niho planu
Ceskych drah prorok 2012, kdy zapocaly
ivlastnistavebni prace. Opravu vyprav-

nibudovy nasledné realizovala brnén-
ska spolec¢nost FIRESTA-FiSer.“
Reditelka KCOD Jihlava Lenka Hora-
kova potvrzuje, Ze se nameéstské nadra-
Zi stalo dlistojnou branou do tohoto kras-
ného mésta, kde kromé béznych cestuji-
cich ptijizdiihodné turistlina prohlidku
tamniho zamku. ,,Doufam, Ze kultivo-
vana Cekarna a vefejné prostory snad
zlistanou uchranény pred najezdy zdivo-
Celych tviirct graffiti. Naptiklad vefejné
toalety, které jsou na naméstském na-
drazi permanentné oteviené pro vSech-
nyzdarma, jsouipo dvou letech provozu
ve velmi slu$ném stavu. To dava nadéji,
Zeidobudoucna se totonadraziuchova
v civilizované podobé. Chtéla bych po-
dékovat vSem nasim zaméstnanciim
v osobni pokladné, ktefi museli nékolik
mésict prodavat jizdenky z okénka, kte-
1é vedlo pod $iré nebe, coZ muselo byt
nepiijemné hlavné klimaticky. Dnes ma-
ji nasi pokladnici moderni pracoviste,
navic vybavené novym nabytkem,“ fika
Lenka Horakova. MARTIN HARAK

o

Dal3i fotografie najdete
na strdnkdch zeleznicar.cd.cz.

Jaké jsou nadéje a hrozby pro Zeleznici v 21. stoleti

-» Pokracovani ze strany 1

Sazime na moderni technologie
Predstavte si manaZzera, ktery pro slu-
zebni cestu ani nepotfebuje jizdenku.
Jenom zmackne klavesu u pocitace a vse
se mu zatidi automaticky. Na mobil mu
prijde SMS s ¢islem vlaku, ¢asem odjez-
du, ¢islem nastupisté konkrétniho na-
drazi, vozu a sedacky. Bere jako samozriej-
most, ze na svém misté ve vlaku najde
noviny aoblibenou snidani. BEhem cesty
mu piijde dalsi SMS s Gdaji o zaparkova-
ném automobilu na nadraZzi v cilové sta-
nici. Cena za jizdné se mu strhne az na
konci mésice vramcibalicku sluZeb, kte-
ry pravidelné vyuZziva.

Takto nastinila jednou z moznych vi-
zi osobni Zelezni¢ni dopravy v blizké bu-
doucnosti Martina Mannova, feditelka
Projektové kancelate, ktera zastupovala
Ceské drahy na konferenci. Podle Man-
nové Ceské drahy vsadily pfi svém roz-

vojivmodernia dynamickou spole¢nost
navyvoj novych informacnich technolo-
gii. Jako priklad uvedla stale chytiejsi
prenosné osobni pokladny v rukach vla-
kovych Cet, inovace webovych stranek
(véetné verze pro chytré mobilni telefony
a tablety) nebo pouzivani 2D kédu na jiz-
denkach. Ve své prezentaci rovnéz pfipo-
mnéla, Ze Ceské drahy planuji v pfistim
roce nasadit na trasu Praha - Brno - Vi-
denl - Graz jednotky Railjet. Vnavazujici
diskuzi se ovSem ozvaly hlasy, zda mame
pro tyto moderni vozidla dostacujici in-
frastrukturu. Generalni feditel SZDC
Jiti Kolaf na to slibil, Ze vystavba 1. kori-
doru bude hotova do roku 2018.

O sstavu Zelezniéniinfrastruktury vCR
se mluvilo na konferenci mnohokrat.
Jiti Kolaf mimo jiné propagoval projekt
elektrifikované traté z centra Prahy na
letisté vRuzynianadruhé strané vyzval
kzamysleni, zda v krajich opravdu potfe-
bujeme tolik malych regiondlnich trati.

Martina Mannova pfedstavila novinky

Ceskych drah. FOTO MARTIN NAVRATIL

Vykonny feditel CER Libor Lochman za-
se upozornil na to, Ze mira investic do
zeleznic¢niinfrastruktury jeunaszhru-
ba na polovi¢ni Girovni nez ve starych
Clenskych zemich EU. Naméstek minis-
tra dopravy Miloslav Hala v diskuzi rea-
goval, Ze ,musime pracovat s tim, co
mame*, V kontrastu s tim poradce pre-
zidenta Ruskych Zeleznic Michal Gonca-
rov informoval (perfektni angli¢tinou)
oradikalni modernizaci ndkladnich ko-
ridor do Evropy.

Liberalizace neni vSelék

Vyznamna ¢ast konference byla véno-
véana liberaliza¢nim trend@m v Evropé.
Generalni sekretar rakouského spolko-
vého ministerstva dopravy Herbert Kas-
ser mozna nékoho prekvapil myslen-
kou, Ze v tak malé zami jako Rakousko
nemusi byt povinné vypisovani soutézi
naosobni spoje na Zeleznici. Naopak Ces-
ky ministr primyslu Martin Kuba varo-

valndkladnidopravce, Ze Zeleznice bude
vystavena véem konkuren¢nim vlivim
vCetné silni¢ni dopravy.
Vystupujici se shodli, Ze otevirani trhi
s nakladni a osobni Zelezni¢ni dopra-
vouv EU zatim bohuzZel nevedlo k pfesu-
nu nakladu nebo cestujicich z kamiont
aautomobil, resp. autobusi. Soukromé
Zeleznicni spole¢nosti misto toho, aby
prebiraly vykony silni¢nich dopravci,
pouze snizuji trzby tradi¢nim narodnim
spole¢nostem. Opakované zaznélo varo-
vani, Ze liberalizace neni vielék. Ctvrty
Zelezni¢nibalicek Evropska komise totiz
vlibec nemifina vnéjsi konkurenci, tedy
nasilni¢ni dopravce. Budoucnost Zelez-
nice v 21. stoleti ma tedy pfed sebou ne-
jen prilezitosti, ale i fadu hrozeb. Na za-
vér byly vyhlaseny vysledky prvniho
ro¢niku fotografické soutéze SZDC. Defi-
nitivni tecku obstarala zpévem Monika
Absolonova. PETR HORALEK
S pfispénim Martina Navratila
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Hledame reseni pro rychlost
200 km/h na koridorech

Ve srovnani se zapadni Evropou se u nas jezdi vyrazné pomaleji. Vysokorychlostni traté zatim
existuji jenom na papiru a koridory vedouci v trasach z 19. stoleti jeSté nejsou ani dokoncené —
— navic maximalni rychlost 160 km/h Ize vyuzivat jen na nékterych asecich. | kdyz tfeba v Polsku
se na hlavni trati Varsava — Bialystok snizuje rychlost hned osmkrat ze 120 na 20 km/h.

Tak strasSné to u nas jisté neni, ale urcCité by to Slo i Iépe. Ale jak?

ezdi vlaky na Ceskych kolejich dosta-

te¢nérychle? Na mnohych lokalkach

to zazrak neni, ale i na vyznamnych

tratich je co zlepSovat. Ale vezméme
to z té pozitivni strany. I na uréitych re-
giondlnich drahach se planuje moder-
nizace diky podpofte z evropskych fonda
a hledaji se i feSeni, jak na nékterych
tsecich na koridoru zvysit rychlost az
na 200 km/h. O problematice dal$iho
zvy$ovani rychlosti na nasich tratich
jsme hovotili s Radkem Cechem, vedou-
cim oddéleni koncepce infrastruktury
Odboru strategie SZDC.

Jak se vam da¥i vyhovovat véem pozZa-
davkdm na drazni infrastrukturu?

Co se tyka koncepce infrastruktury, mu-
sime sladit poZadavky dopravcil. S CD
jsme podepsali i deklaraci o spolupraci.
Déle tu mame pozadavky objednateli
dopravy, coz jsou ministerstvo dopra-
vy, kraje, potazmo organizace provozu-
jiciintegrované dopravnisystémy, a sa-
moziejmé musime respektovat vlastni
potfeby SZDC tykajici se optimalizace
udrzby. Ukapacity drahy je situace velmi
kritickd! Pozadavky na pridélovani tras
jsou Casto protich@idné a vznikaji para-
doxy typu expres predjizdéjici expres.

Jaké jsou moZnosti optimalizace trato-
vych rychlosti?

Jde ozvySenirychlostina stavajicich tra-
tich v disledku provedeni souvislych
opravnych praci ¢irekonstrukeci Zeleznic-
niho svr§ku. Mame také moznost zvysit
rychlost po provedeni stavby investi¢ni-
ho charakteru, pfedev§im pak rekon-
strukce koleje a zabezpeceni prejezddl.

Zastavme se u velké skupiny moderni-
zaénich akci zahrnutych do takzva-
nych malych projektii Operaéniho
programu Doprava...

Jedna se o soubor modernizac¢nich akci
15 trati po celé CR zahrnujici rekonstruk-
ce vybranych tratovych tisekl. Cilem je
zlep§it i vybrané stanice a zastavky, re-
konstruovat osvétleni, instalovat in-
formacni systémy, provést rekonstrukci
vybranych stani¢nich zabezpecovacich
zatizeni, radiofikaci, rekonstrukci vy-
branych umélych staveb, zfizovani bez-
stykové koleje nebo instalaci tratové ¢as-
tisystému automatického vedenivlaku.

Co to umozni kromé zvy$eni bezpeé-
nosti a tspory zaméstnanci?

Zejména zvySeni rychlosti, a to bez nut-
nosti stavby pfelozek. Dale zvySeni ply-
nulosti a hospodarnosti provozu, ale
mize to byt i zvySeni inosnosti nebo
prostorové prichodnosti. Malé projekty
by mohly pfinést zasadni zkvalitnéni
regiondlni i meziregionalni dopravy.
Jsou to soubory malych stavebnich akei
s jednodussi pripravou, pokud mozno
beztizemniho fizeni a nutnosti vykupo-
vat pozemKky. Lze je provadét pouze na
stavebni povoleni, pfipadné jen ohlase-

INZERCE

UniControls

Ridici systémy pro dopravu a préimysl

UNITRACK PIREDI

www.unicontrols.cz

ni. Musime u nich spéchat, abychom je
dostali do Operac¢niho programu Dopra-
va v tomto rozpoc¢tovém obdobi, tedy aby
se povedlo ¢erpat do roku 2015.

Jejich financovani by se délo z jednoho
baliku penéz?

Nékteré uvazované stavby
jsounasiti TEN-T, coZby §lo
zprvnipriority. Nécojena
siti ostatni, tak to by Slo
ze tfeti priority Operac-
niho programu Doprava.
Snazime se pfipravovat
projekty po ucelenych
celcich. Toznamena, Ze

kazda tratbudejednim celkem, i kdyz se
na ni budou provadét rizné ¢innosti.
Pokud nékde udélame moderni piejezd,
tak dojde ke zvySenirychlostia zkraceni
jizdni doby, takZe si potom miiZeme do-
volit provést tfeba komplexni rekon-
strukci svr$ku nebo nové nastupisté,

Které traté jsou mezi témi patnacti?
Naptiklad Praha - Dobti§/Ceréany, Kar-
lovy Vary - Potiicky, Louny - Litoméfice
horni nadrazi, Jaromér - Trutnov, Stra-
konice - Volary, Okfisky - Zastavka, Vse-
tin - Velké Karlovice, Bludov - Jesenik.

Dalsi zajimavou kapitolou je moZnost
zvy$ovani rychlosti na 200 km/h na
nékterych tratich. O co jde?

Bavime se o ur¢itych dsecich na stava-
jicich koridorech nebo na koridorech
teprve projektovanych. Jde o pomérné
slozity proces, u néhoz nejdfiv musely
byt definovany problematické okruhy
nutné k feSeni. Vytipovali jsme tseky
k provéfeni zvySeni rychlosti

nad 160 km/h, z nejzna-
méjsich uvedu tifeba Par-
dubice - Chocen nebo
Bfeclav - Brno. Samo-
statnym pfipadem je
provéfeni moznosti
zvySeni rychlosti na
ptipravovanych stav-
bach 4. koridoru. Ta-

dy jde o tiseky Sevétin - Horusice a Ho-
rusice - Veselinad LuZnici. Dobra zprava
je, ze modernizace iiseku Nemanice I -
Sevétin bude nové projektovananarych-
lost200 km/h. Usek Votice - Sudomérice
jejizvtakové fazi, Ze nelze stavbu zdrZo-
vat zasahem do projektu.

Jaké jsou ty problematické okruhy

u tpravy jiz dokonéenych koridoro-
vych asekl na 200 km/h?

Je nutny geotechnicky prizkum Zelez-
ni¢niho spodku a z néj plynouci opatfe-
ni, dale pfepocet a tprava trakéniho
vedeni a jeho napdjeni, nutna instalace
zabezpecovaciho zatizeni ETCS, nahra-
davsech pfejezdd mimouroviiovym kii-
Zenim. Pomérné velkym problémem se

FOTO AUTOR

jeviodstranénivsech tiroviiovych nastu-
pistatprava stanic na plnou peronizaci.
Samostatnou studii se bude muset fesit
ochrana pfed bo¢nim najetim. Vytipo-
vali jsme osm posuzovanych tiseki.

V souvislosti s avizovanym sniZzenim
rozsahu dalkové osobni dopravy ob-
jednavané ministerstvem dopravy
bylo zminéno velké riziko pro nékteré
probihajici stavby, a to z diivodu moz-
ného vraceni prostiedki z EU. MlZete
to vysvétlit?

Pokud by doslo k redukci rychlika napfi-
kladnag. koridoru, nevychazela by jeho
ekonomika, nebyly by dosaZeny prokaza-
telné ptinosy, jak byly nadefinovany ve
studii proveditelnosti. Mohlo by dojit
ik tomu, Ze EU fekne: Tak nam vratte
penize, kdyzjste nedodrzeli nadefinova-
né vyuziti traté. Je to dino poZadavkem
na udrZeni projektu. Evropska komise
v tomto sméru pripravuje audity.

RADEK CECH

Vystudoval MFF Univerzity Karlo-
vy, Dopravni fakultu CVUT Praha

a doktorské studium na Univerzité
Pardubice, Dopravnifakulté Jana
Pernera. Ma za sebou €etné publi-
kacéni pociny, zpracoval napriklad
analyzu pozadavk( interoperability
ve vazbé na konkurenceschopnost
Zelezni¢niinfrastruktury v Ceské
republice. Plisobil jako ucitel od-
bornych pfedmétl, na Odboru drah
ministerstva dopravy a Generalnim
feditelstvi Ceskych drah. Od dubna
2013 pracuje jako vedouci oddéleni
koncepce infrastruktury Spravy ze-
lezni¢ni dopravni cesty.

V &em vidi SZDC hlavni priority rozvo-
je infrastruktury?
Sefadil bych je asi takto: dokonceni mo-
dernizace koridortia uzld s maximalnim
vyuzitim fondd EU, dale feSeni kapacity
pro pfiméstskou dopravu, zvySovani ka-
pacity arychlosti pro ndkladni dopravu,
Zelezni¢ninapojeni Letisté Vaclava Hav-
la Praha feSené soucasné s kvalitnim
a kapacitnim spojenim Praha - Kladno,
ptiprava novych ,,rychlych spojeni“ pro
dalkovou arychlou meziregionalni osob-
ni dopravu, napliiovani poZadavki pro
interoperabilitu (ETCS, GSM-R), zavadé-
ninovych technologii, naptiklad dalko-
vého fizeni, automatického vedeni vla-
ku, automatického stavéni vlakovych
cest a rekuperace trakéni energie. V ne-
posledni fadé je to zlepSovani paramet-
rQ sité - zdvoukolejnéni, nové zastavky
- a elektrizace trati se silnou nakladni
a ptiméstskou dopravou. Nesmim zapo-
menoutanina vyuzitiregiondlnich tra-
ti, které jsou technicky podudrzované.
MARTIN NAVRATIL

KRATCE

Vlakem na EURO
ma Duhovy paprsek

Porota soutéZe Duhovy paprsek
vybrala nejlepsi ,signmakingové”
prace v oboru za minuly rok. V kate-
gorii mobilni reklamy vyhralo kre-
ativnifeSeni navrhu Vlakem na
EURO. Odborniky zaujala zejména
realizace polepu dvou lokomotiv
fad 163 a 380, které tahly mimo-
fadné vlaky Ceskych drah na fotba-
lové mistrovstviv Polsku. Cena byla
urcena pro agenturu Spyron. Sou-
té8Z Duhovy paprsek, ktera se kona-
lajiz podesaté, vyhlaSuje Sdruzeni
dodavatel( pro signmaking CR.

Zavedli jsme patecni
posilové D1 Expressy

Od 24. kvétna jezdi mezi Brnem

a Prahou dva nové D1 Expressy
575/574. Spoje vyrazeji kazdy patek
v11.09 h zPrahy s pfijezdem do
Brnavel3.44ave14.08 zpétzBrna
s prijezdem do Prahy v 16.45. Ceské
drahy je zavadéji z toho dlivodu,
aby odleh¢ily pravidelnym vlakdm
EC 77 (odj. zPrahy 10.39) a EC 70
(odj. zBrna 14.39), o které je na kon-
ci pracovniho tydne velky zajem,
mimo jiné kvili stavebnim pracim
na dalnici D1. Posilové spoje budou
jezdit prozatim do 28. €ervna.

Dobra reprezentace pfi
pochodu Praha - Préice

V sobotu 18. kvétna se uskutecnil
jiz48. rocnik pochodu Praha — Prci-
ce. Zaméstnanci Ceskych drah
zvladli zvySeny napor cestujicich se
cti. ,Velmi dékuji za profesionalitu
a prozakaznicky pfistup naseho
personalu ve stanici Hefmanicky,
kde probihal improvizovany prodej
jizdenek ve venkovnich pokladnach
pod stanem CD a mimoradna za-
staveni dalkovych spojd. Zamést-
nanci CD byli vyrazné oznaceni na
vestach a vse bylo skvéle zorgani-
zovano," uved| Jifi JeSeta, Feditel
Odboru dalkové a mezinarodni do-
pravy, ktery se pochodu zi¢astnil.

CD - Telematika
za bezpeény internet

Od kvétna nabizi spolecnost

CD - Telematika svym zakaznikdm
sluzbu CDT-MONITOR, ktera
umoziuje ziskat velkoobchodnim
partnertm pfehled o bezpecnost-
nich incidentech na jejich interne-
tové konektivité. Diky této sluzbé
mohou zakaznici véas odhalit Gto-
ky na koncové klienty ve své siti,
napadeni pocitacl viry, zdroje ode-
silani spamu a dal3i bezpe¢nostni
rizika. CD - Telematika tak jako jed-
naz prvnich na trhu u nas prinasi
produkt, ktery poskytuje kvalitni
zaklad pro splnéni nar(stajicich za-
konnych poZadavkd na bezpecnost
a kyberkriminalitu a umozni pfipra-
vu na budouci legislativni zmény,
které budou pro poskytovatele ko-
nektivity stézejni. (hop, &dt)
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Stolni kalendar CD 2014

..l vy muZete byt jeho tvircem

Fotite, Sotite?
Nenechte si své ulovky jen pro sebe!

Stante se spoluautorem stolniho kalendare
Ceskych draha ziskejte honorar 500 K¢
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Pocinaje prvnim
prazdninovym dnem
vstoupi v platnost
opatfeni ministerstva
dopravy omezujici rozsah
objednavané dalkové
dopravy. Z dlivodu stale
rostoucich cen, zejména
energii, nema stat
dostatek prostredkd,

aby kryl Ceskym draham
ztratu ze zavazku verejné
sluzby v plivodné
objednaném rozsahu.
Jedna se o omezeni

u 23 dalkovych vlakd,

z nichz pouze Sest bude
zcela zruSeno. V |été dojde
i k docasnému omezeni
dalkovych spojd
provozovanych

na komercni riziko.

ptltisicovky dalkovych spojil. Vét-

§ina z nich jsou vlaky vedené v za-
vazku vefejné sluzby objednané sta-
tem, respektive ministerstvem dopravy.
Smlouva hovoii o tom, Ze dopravce za
tyto spoje dostane od objednatele uhra-
zeny prokazatelné ztraty vzniklé z pro-
vozu vlakll objednanych v zavazku ve-
Tejné sluzby, a to véetné inflace, kterd
ovSem uz neni fadu let zohledriovana.
Na toto kryti ma objednatel urcity ,balik
penéz*, jehoZz objem se ale jiz nékolik let
neméni. Problém je v tom, Ze vSechny
ostatni ceny (véetné téch, na které ma
stat pfimy ¢i nepﬁmy’l Vliv) rostou. N ej-

vvvvv

~
C eské drahy denné vypravi zhruba

ké poplatkii za dopravni cestu.

Stat se tak dostava do lehce schizo-
frenni situace. Na jedné strané by mél
mit vyssi ptijmy za zdrazeni vstupd
(napf. za dopravni cestu), na strané dru-
hé jeho narodni dopravce, zajistujici
vefejnou sluzbu, ma pravo na ihradu
ztraty zvysujici se pravé diky rostoucim
nakladtm. Ministerstvo dopravy se tedy
rozhodlo Setfit. Od 1. Cervence se ispory
dotknou 23 dilkovych vliakli a v ro¢nim
vyjadfeni znamenaji redukci o cca 221
tisic vlakokilometra.

Pii redukci se pr|h||zelo

k provoznim hlediskiim

Vtvahu pfipadalo nékolik desitek vlaki,
které byly peclivé analyzovany. Z nich
bylo ministerstvem dopravy ﬁnélné vy-
lem bylo omezit dopad na cestu]1c1 Za-
stupci objednatele nakonec rozhodli, Ze
se opatfeni dotkne dalkovych vlaki ve-
denych vmalo exponovanych ¢asech ne-
bo s omezenou poptavkou. Uplné zruseno
bude Sest spojil, ostatni pojedou jen vné-
které dny. Pti Skrtech byl bran ohled ne-
jen na ekonomickou stranku, ale i na
provozni efektivitu, aby opatfeni vyraz-
né nezasiahlo do obéhti vozidel nebo slu-
Zeb personalu. Redukce je vyhlaSena od
9. Cervna ke zméneé jizdniho radu, platit
ale zacne az od 1. Cervence,” vysvétluje
Jifi JeSeta, feditel Odboru dalkové a me-
zinarodni dopravy CD.

Od pocatku prazdnin tak jiZ nepojede
posilovy pate¢nirychlik z Prahy do Ttin-
ceavnedélizpét, veCernirychlik z Plzné
do Chebu azpét neborannirychlik Hav-
lick@v Brod - Brno hlavni nadrazi a ve-
Cernina stejné trati pfes Vysoc¢inu v opac-
ném sméru. Opatfeni ministerstva do-
pravy vyvolalo kritické hlasy z kraji.
Podle nékterych hejtmant bude mit re-

ZPRAVODAJSTVI

Od cervence vstupuji v platnost
zmeny dalkovych sp03u

SPOJE V ZAVAZKU VEREJNE SLUZBY - TRVALE ZMENY OD 1. CERVENCE

Viak
661
671
690
691
750
766
767
830
831
865
876
894
895
922
924
925
925
926
927
928

1168

1167

1484

1485

-1éto, Z - zima, x - pracovnidny, 1 - pondéli, 2 - Gtery, 3 - stfeda, 4 - ctvrtek, 5 - patek, 6 -

Zacatek useku
Jihlava 18.39
Havli¢kdv Brod 5.03
Brnohl.n.19.21
Havli¢k{v Brod 21.02
Plzen hl. n. 6.07

Plzef hl. n. 22.07
Cheb 20.33

Bohumin 5.35
Brnohl.n.6.02
Prahahl.n.5.47
Pardubice hl. n. 21.00
Kolin21.14

Ustin. L. zapad 18.47
Jihlava 5.25

Havli¢kdv Brod 7.00
Ceské Budéjovice 18.10
Jindfichlv Hradec 19.14
Jihlava19.34

Ceské Budéjovice 4.10
Brno hl. n.19.20
Liberec18.28

Ustin. L.hl.n.19.28
Tfinec15.44

Prahahl. n.15.07

Konec tseku

Brno 20.36
Brnohl.n.6.41
Havli¢k{v Brod 20.56
Brnohl.n. 22.29
Cheb7.28

Cheb 23.28

Plzef hl. n. 21.55
Brnohl.n.7.57
Bohumin 8.30
Pardubice hl. n. 7.00
Prahahl.n. 22.15
Ustin. L. zapad 23.05
Kolin 20.40

Jindfichdv Hradec 6.41
Jihlava 7.23

Jindfichdv Hradec19.14
Havlick(v Brod 20.58
Ceské Budé&jovice 22.01
Jihlava 6.33

Jihlava 21.19
Ustin.L.hl.n.20.32
Liberec 21.37
Prahahl. n. 20.27
Tfinec19.49

KOMERCNI SPOJE - OMEZENI V LETE 2013

Viak
sz 509
sc 514
s 518
sz 519
Ex 580
Ex 581
Ex 1472
Ex 1473

Vychozi stanice
Prahahl.n.14.29
Bohumin 16.18
Bohumin 19.18
Prahahl.n. 20.29
Brnohl.n.6.08
Prahahl.n.18.09
Brnohl.n.17.08
Prahahl.n.20.39

Cilova stanice
Bohumin 17.49
Prahahl. n. 22.11
Prahahl. n.22.39
Bohumin 23.49
Prahahl.n. 8.45
Brnohl.n. 20.44
Prahahl.n.19.43
Brnohl.n.23.19

Nejede

0d5.7.do 30.
0d5.7.do 30.
0d5.7.do 30.
0d5.7.do 30.
od1.7.do30.
od1.7.do 30.
0d5.7.do 25.
0d5.7.do 25.

®© 00 00 00 00 00 0 X

Staré omezeni Nové omezeni

denné 4,5,6,7
X zrusen
X, 7 zrusen
57 5
denné X, 6

X, 7 zrusen
denné zrusen
X, 6

X, 6 X

X, 6 1
denné 6,7

X, 7 4,57
X, 7 4,5,7

X 1
denné 16
denné X, 7
denné 5,7
denné 5,7

X 1

X, 7 4,57
denné L:denné, Z:4,5,7
denné L:denné, Z:4,5,7
7 zrusen
5 zrusen

sobota, 7 - nedéle

dukce negativni dopad na pfestupnivaz-
by naregionalni vlaky i autobusové spo-
je. Nejvice se to projevi v Kraji Vysocina.
Hejtmandm také vadi, Ze s nimi minis-
terstvo dopravy planovany krok nedisku-
tovalo a opatfenizavedlo v poloviné plat-
nosti jizdniho fadu.

Stale chybéji desitky miliont

Kraje aspon doufaji, Ze se nékteré dalko-
vé spoje vrati v prosinci. Jenze vzhledem
k tomu, Zze ministerstvo dopravy nema
dostatek financi na dalkové spoje ve ve-
fejném zajmu ani po provedeni zminé-
nych aspornych opatfeni, je navrat ru-

Senych spoji nepravdépodobny. ,Vyse
tuhrad stagnuje. jiz nékolik let nepokry-
vaji cely rocni rozsah vykond v ddlkové
dopravé. Letni redukce se dotkne 0,67
procenta spoju a bude aplikovana v po-
loviné roku, coZ znamena, Ze leto$ni
deficit zmirni asi o tfetinu procenta. Za
situace, kdy se chybéjici prostfedky po-
hybuji v fadech desitek miliond korun,
nelze vyloudit, ze budou dalsi redukce
nasledovat, pokud se ministerstvu ne-
podafti zajistit financni prostfedky na
plnou thradu své objednavky,* fika séf
dalkové dopravy CD Jifi JeSeta.

Ceské drahy jsou
pripraveny zajistit pro
objednatele realizaci
dalkovych spojt

v zavazku verejné
sluzby v ptivodnim
rozsahu, pokud bude
zajisténa uhrada celé
prokazatelné ztraty.

Ceské drahy pfitom hledaji cestu, jak
uspofit také u svych komerénich spojti,
kterych se statni dotace viibec nedoty-
kaji. Na ofekavany pokles ptepravnich
prouddi béhem dovolenych u vlakdi urce-
nych zejména pro obchodni cestujici
reaguje ,letni* jizdni fad spoji Pendo-
lino a D1 Express. Docasna redukce se
vétsinou tyka jen posilovych spojt.
,V pripadé zvyseni poptavky jsme ale
pripraveni pocet komerc¢nich spojii na-
vySit stejné operativné, jako jsme nyni
posilili D1 Expressy. Stejné tak mohou
Ceské drahy zajisit pro objednavatele
realizaci dalkovych spojli v zdvazku ve-
fejné sluzby v pivodnim rozsahu, po-
kud bude zajiSténa tthrada celé prokaza-
telné ztraty,“ dodava Jiti JeSeta.

VACLAV RUBES

Kinematovlak podesate rozdaval radost a smich

-» Pokracovani ze strany 1

Zavital uz do viech kraja,
poznali ho také na Slovensku
Acojetovlastné Kinematovlak? Tradic-
ni doprovodna akce Mezinarodniho
festivalu filmi pro déti a mladdeZ ZLIN
FILM FESTIVAL a Ceskych drah. Vznikl
vroce 2004 s cilem pfivazZet kvalitni fil-
my a pohadky vSem, ktefi se do Zlina
na festival nedostanou. Béhem deviti
predchazejicich let projel vSechny do-
macikrajeastalsevitanou a nedoc¢kavé
vyhliZenou atrakci. Nékolikrat zavital
ina Slovensko.

Letos startoval ve stfednich Cechich
a pak zamifil na Vysoc¢inu a do Jihomo-
ravského kraje. Svou pout konci 30. kvét-
nave stanici Otrokovice. Na svych zastav-
kach nabidl zdarma pifistupné projekce
pohadek a film pro détia mladez. Dopo-
ledni promitani byla pfednostné urcena
§kolkdm a $koldm, odpoledni pak vetej-

DOBRA NALADA. O atmosféru se staral také slon Elfik.

FOTO RENATA PRIVRATSKA

nosti. Souprava byla doplnéna Vystavnim
vozem, kde se déti mohly sezndmit s his-
torii ielezniéni dopravy. BohuZel tento
rok chybél oblibeny Vlacek Hracek, ktery
sevsoucasné dobé po mimoradné udalos-
tinachdziv opravé.

Sedadla jako v klasickém kiné
Takzvané ,kino na kolejich“ tvoii pro-
jekéni sal ve specidlné upraveném va-
gonu, ktery ptivodné slouzil k pfepravé
zasilek. Dnes je vybaven digitalni pro-
mitaci technikou a kvalitnim ozvuce-
nim. Sedadla jsou stupriovité usporada-
na jako v klasickém kiné. Promitaci sal
jezatemnény, klimatizovany a ma kapa-
citu Ctyficet mist k sezeni.

Pro Ceské drahy je pojizdné kino tra-
di¢nim projektem, ktery ma své stalé
avyznamné mistovJunior programu CD.
Je o to dileZitéjsi, Ze zde pfimo komu-
nikujeme s nasimi nejmensimi a pro-
stfednictvim nichisjejich rodici. Kine-

KDE ZASTAVIL KINEMATOVLAK 2013

15.5. St Mlada Boleslav
16.5. Ct Kutna Hora mésto
17.5. Pa Caslav

20.5. Po Podébrady

21.5. Ut Kolin

22.5. St Svétla nad Sazavou
23.5. Ct Havliék(iv Brod
24.5. Pa Zd'ar nad Sazavou
25.5. So Brno hlavni nadrazi
26.5. Ne Brno hlavni nadrazi
27.5. Po Brno hlavni nadrazi
28.5. Ut KroméFiz

29.5. St Zlin stifed

30.5. Ct Otrokovice

matovlak ma obrovsky ohlas u Siroké
vefejnosti a détem ukazuje ptijemnou
a zdbavnou formou soucasnou zelez-
ni¢ni dopravu. A tim vlastné ziskava
avychovava nase nové zakazniky. Zaveé-
rem muzeme poprat Kinematovlaku
hodné malych spokojenych divaktia dal-
§1 ispésné ro¢niky. ELEN MATEOVA

FOTO AUTOR



V téchto dnech vrcholi
vybérova fizeni do dalSiho
rocniku Stipendijniho
programu CéDés. Zaci

z devatého rocniku
zakladnich Skol a prvniho,
druhého nebo tretiho
rocniku partnerskych
stfednich Skol v nich
presvédcuji nejen o svych
schopnostech a znalostech,
ale také o skutecné motivaci
pro praci na draze.

vstoupil jiZ do patého béhu. Zajem

o tento program, jehoZ prostfednic-
vim podporujeme mladé lidi - budouci
strojvedouci Ceskych drah - ve studiu,
neutichlani poté, co profese vypravciho
pfesla na podzim 2011 na Spravu Zelez-
nic¢ni dopravni cesty. Do vybérovych fi-
zeni se v letoSnim roce prihlasilo vice
nez stouchazeci, znichz ale mohlo byt
vybrano jen 20 Zak{, tedy jen kazdy pa-
ty! Neni proto divu, Ze ve dvanacti vy-
bérovych fizenich probihajicich na stej-
ném poctu partnerskych skol méli Sanci
uspét jen ti nejlepsi.

S tipendijni program CéDés letos

Hrat si s vlaéky nestaéi

Jedno z vybérovych tizeni probéhlo také
na Vyssi odborné $kole a Stfedni §kole
technické v Ceské Tebové. Pfed vybéro-
vou komisi sloZenou ze zastupcti Ceskych
drah a pedagogti §koly zasedlo postupné
celkem 13 mladych muz. ,\Vybrat toho,
komu pomiizeme k ¢asto vysnénému po-
volani, nenilehky tikol. V§ichniuchaze-
¢i totiZ maji zajem o Zeleznici, my vSak
hledame opravdu zapalené nadsence pro
naroc¢nou praci strojvedouciho,“ vysvét-
luje Véra Nadéjova z oddéleni rozvoje lid-
skych zdroji Odboru personadlniho.

CHVILE NAPETI. V naroéném pfijimacim Fizeni ma 3anci uspét jen kazdy paty uchazeé.

ZPRAVODAJSTVI

v/ Vv /

FOTO AUTOR (3x)

Vybirame dalsi zaky

pro paty ro¢nik programu CéDés

Vybérovou komisi zajimalo, zda mla-
dy Zeleznicatsky elév tusi, co profese
strojvedouciho obnasi. Dilem §lo o po-
mérné odborné dotazy a zajemci o sti-
pendium napfiklad museli popsat kon-
krétni ¢innosti strojvedouciho zachyce-
nénafotografiich. Ktomumimochodem
hodnotitelé vyuzivali ¢asopis €D pro
vas, ktery se vjednom z minulych ¢isel
vénoval pravé tomuto povolani. Dalsi
¢astdotazli sméfovala k odhaleni toho,
zda mladi muZi tusi, Ze za pulty loko-
motivbudou usedativnocineboZejim
mfiZe byt urcena sluzebna daleko od
jejich bydlisté. Vétsinuznich toale ne-
odradilo. ,,Po tomto povolani touzim od
malicka, chci prosté jezdit, vSechno
ostatni jde stranou,“ fekl odhodlané Ja-
kub Metelka, jeden z péti aspésnych
Ceskotfebovskych adeptli. Pokud splni
jesté zdravotni pozadavky, budouci sti-
pendista CéDésu.

Vyhody, ale i zavazek

Z4aktim stfednich odbornych §kol pfi-
nasi stipendijni program Ceskych drah
fadubenefit a vmnoha ohledech patfti
k nejvelkorysej§im v Ceské republice.

Toho jsou si dobfe védomi nejen samot-
ni zajemci o vstup do programu, ale
také jejich rodic¢e. Mohlo by se zdat, Ze
nejlakavéj$im stimulem bude mési¢ni

Uchazeci museli popsat ¢innost stroj-
vedoucich podle ¢asopisu €D pro vas.

finan¢ni pfispévek, daleko castéji byla
alezmirovana jistotazaméstnanihned
po uspésném ukonceni studia. Elévy
zneZeleznicafskych rodin také oslovuje

volna jizdenka, ktera je dalsi vyhodou
CéDésu. Na druhou stranu je stipendi-
um zavazkem. K podminkdm programu
patiidobry prospéch a nasledné ispés-

Pracovnice vybérové komise zvladaly
narocny den s Gsmévem.

né slozeni maturitni zkousky. Urcitou
motivaci je i neptijemna moznost v po-
dobé navraceni vSech vloZzenych inves-
ticdo Zaka v pfipadé netspéchu. V opac-

ném pripadé nasleduje po absolutoriu
minimalné pétilety pracovni pomér na
pozici strojvedouci. ,,To ale nezname-
na, zZe jsou stipendisté ochuzeni o moz-
nost studovat vysokou §kolu. V tom jim
nebranime, ani je za to nijak nesank-
cionujeme. Vysokoskolaci ale nemaji
narok na benefity, které poskytujeme
zaktm na stfedni $kole,“ dodava Véra
Nadéjova.

Nadseni draZnich elévi
Ceské drahy se svym stipendijnim pro-
gramem snazimladé anadéjnélidi mo-
tivovat, aby jejich nadSeni pro Zeleznici
nevyprchalo. Kdyz ale ¢lovék vidi ¢iré
nadsenidraznich elévii, krade se muna
myslotazka, zda by to nefungovaloibez
programu CéDés. Pravdépodobné ano -
- vZdyt celd fada zaméstnancii Ceskych
drah by svou praci nevymeénila ani po
dlouhych letech sluzby! Je oviem svatd
pravda, Ze s programem CéDés jsou stu-
dentska léta mnohem pfijemnéjsia pro
CD jako zamé&stnavatele bude situace
s naborem kvalifikovanych mladych
strojvedoucich mnohem jednodussi.
VACLAV RUBES

KAM JET

Parni jizdy s vytopnou
a muzeem Vv Jaroméfi

Spolec¢nost Zelezni¢nivytopna
Jaromériletos bude pro cestujici
vyjizdét s turnovskou parni loko-
motivou 310.0134 (CD), a to vzdy
vsobotu 1.a29.Cervna, 3.srpna

a 7.zafinatrati Jaromér — Ceska Ska-
lice— Nachod a v (navazujici) nedéli
2.a30.Cervna, 4. srpnaa 8. zafina
trati Jaromér — Kuks — Dv{r Kralové
— Mostek. Od kvétna do zafi svatky
avikendy a v |été denné mimo pon-
délije pFistupné i muzeum v Jaromé-
fi. Podrobnosti a jizdni Fady najdete
nawebu www.vytopnajaromer.cz.
Prehled akci Klubu pratel Zeleznic
Ceského raje, provozovatele zming-
né parnilokomotivy, se nachazina
wWww.3100134.cz.

Festival otevienych
sklepti na Podluzi

LetniFestival otevienych sklepl
probéhne opét po roce na Podluzi
1.a2. Cervna. Akce se kond ve tficit-
ce sklep( ve vinarskych obcich Hrus-
ky, Moravska Nova Ves, Prusanky,
Novy a Stary Poddvorov. Jako vzdy
bude pfipraven bohaty doprovodny
program vcetné poradd o ving, fize-
nych degustaci, koncertd cimbalek
i dalSich kapel. Letnifestival za¢ina
oficialné v sobotu 1. ervna, sklepy
budou oteviené od 10.00do 21.00 h
s naslednym vecernim programem.
V nedéli se pak pokracuje od 10.00
do 15.00, po oba dva dny s moznosti
nakupu vin. V programu festivalu
opét nebude chybét delikatnigur-
metské menu s mistnimi viny, servi-
rované nejlepsimi kuchari v mistnich
restauracich i pfimo ve sklepech.
Festival za€ina v sobotuv 8.00 h
v Cekarné stanice Moravska Nova
Ves, kde azdo 15 hodin je mozné
zakoupit vstupenky (v nedéli pak
0d 10.00do 12.00 hodin). Navstév-
nici mohou vyuzit nabidku pro za-
kazniky CD Bonus a ziskat po pfed-
lozeni jizdenky CD slevu 20 procent
z ceny vstupenky zakoupené na
misté. Jizdenka musi mit cilovou
stanici Moravska Nova Ves a plat-
nostdo 1. nebo 2. Cervna 2013. Se
vstupenkou mate volny vstup do
viech festivalovych mist, bezplat-
nou degustaci vice nez 300 vzorkd,
startovni baliek se stylovou tas-
kou, sklenickou a tisténym privod-
cem, kupon na nakup vin v hodnoté
200 korun podle vlastniho vybéru,
autobusovou dopravu mezi obcemi
avstup na vétsinu poradd dopro-
vodného programu. V souvislosti
s festivalem zastavuji v Moravské
Nové Vsi mimoradné nékteré rych-
liky Ceskych drah: v sobotu 1. Cerv-
nave sméru od Brna R 805 (9.36),
R 807 (11.36), R809(13.36)ave
sméru od Olomouce R 802 (8.23),
R 804 (10.23), R 806 (12.23), v nedé-
li2. €ervna ve sméru od BrnaR 807
(11.36)aR 809 (13.36)avesméru
od OlomouceR 806 (12.23)aR 808
(14.23). Dalsi podrobnosti na
www.otevrenesklepy.cz. (mn, mt)

Spolec¢né jednani evropskych celnich sprava CER

ednech 22. a 23. kvétna organizo-
Vvala spole¢nost CD Cargo celoev-

ropské spolecné jednani zastup-
cli¢lenskych Zeleznic CER (Spolecenstvi
evropskych Zeleznic se sidlem v Bruselu)
a evropskych celnich sprav. Jednani se
zuUcastnili i predstavitelé za Evropskou
komisi Jean-Michel Grave a Lenka Jelin-
kova. Castpracovnihojednani probéhla
také za ucasti vykonného feditele CER
Libora Lochmana.

Dva dny jednani s bohatym
programem na témata

Pribéh jednani koordinoval zastupce
sekretariatu CER Xavier Martin. Cely
mitink se konal pod patronaci ministra
dopravy Zbyrika Stanjury v reprezentac-
nich mistnostech ministerstva dopravy
v Praze. Hlavnim organizatorem a hos-
titelem vydafeného setkanibyla ale spo-
le¢nost €D Cargo, a to za podpory sekre-
tariatu CER.

S

CHVILE PRO DIALOG. Organizatorem setkani celnich sprav a zastupcti Spoleéen-

stvi evropskych Zeleznic byla spoleénost D Cargo.

FOTO MICHAL MALEK

Prvni den jednaly obé profesni sku-
piny oddélené a pfipravovaly program
pro spolecné jednani o aktualnich cel-
nich zalezZitostech Zeleznice. Probirand
témata se tykala nové celni legislativy,
nového Unijniho celniho kodexu, analy-
zy rizik pti vstupu, resp. vystupu zbozi
donebo z Evropské unie, podminky vstu-
pu Srbska do EU a pfechodu z papirového
na elektronicky nakladnilist CIM a sou-
visejicich zjednoduSenych postuptli.

Program zahrnoval také prezentaci
Chorvatska a Turecka o jejich IT celnich
procedurach na Zeleznici pfizacleriovani
do evropskych struktur. Dale se hovotilo
onovinkach v plombovani voz{ a stano-
venipodminek pti tranzitnich Zeleznic-
nich pfepravach na dohodnutych kori-
dorech pfes mimounijni Svycarsko.

Hledani kompromisu
Druhy den spolecného jednani pod ve-
denim chairmana celni skupiny Spole-

Censtvi evropskych Zeleznic Wessela Sijle
hledaly obé pracovni skupiny konsensus
avyhovujici feSenipro obé strany. Celkem
padesat dva ucastniki vyznamné akce
na$lomezijednacimidny ¢asinazrela-
xovani pfiprochazce a prohlidce Starého
Meésta prazského. Soucasti doprovodné-
ho programu bylo i slavnostni posezeni
s hudbou v prostorach restaurace Mari-
na HoleSovice.

Sblizeni partnert pfi oficialnim jed-
nani i neformalnich setkanich v neofi-
cialni ¢asti programu vytvotilo idedlni
podminky pro snazsi feSeni kazdoden-
nich problémd pii celnich procedurach.
A to bylo i jednim z dtleZitych cilt této
mezinarodni akce.

KATERINA SZCZEPONIECOVA,
VLADISLAV TOLAR

EJ Cargo
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MIMORADNOSTI

Ostrava-Bartovice

4. kvétna

V nocnich hodinach v Zst. Ostrava-
-Bartovice vykolejila pfi posunu
motorova lokomotiva 742.093-8 na
vyhybce €islo 3. Nikdo nebyl zra-
nén. Skoda byla pfedbé&zné vycisle-
na na 90 tisic korun.

Beroun

5. kvétna

Odpoledne v obvodu sefadovaciho
nadrazi stanice Beroun pfi posunu
vykolejila lokomotiva 122.049-0 na
vyhybce €islo 109. Nikdo nebyl zra-
nén. Skoda byla pfedbézné vycisle-
nana 175 tisic korun.

Ceské Budéjovice

7. kvétna

Nad ranem v obvodu nakladového
nadrazi stanice Ceské Budéjovice
pFi prudkém najeti na zarazedlo
kusé koleje €islo 223 vykolejil na-
kladni vz Fady Falls. Nikdo nebyl
zranén. Skoda byla predb&zné vy-
¢islena na 76 tisic korun.

Horni Police -
Frantiskov n. Plouénici

7. kvétna

V odpolednich hodinach mezi sta-
nicemi Horni Police a Frantiskov
nad Ploucnici najela Regionova
814/914.097 osobniho vlaku 6610
na spadly strom v km 7,027. Nikdo
nebyl zranén. Skoda byla pfedbé&zné
vyc€islena na 70 tisic korun.

Plzeii hlavni nadrazi

11. kvétna

Odpoledne v obvodu stanice Plzen
hlavni nadrazi se na zelezni¢nim
prejezdu v km 94,078 stretl osobni
automobil Peugeot 407 SW s rych-
likem 36827, v jehoz Cele byla elek-
tricka lokomotiva 242.266-5. Pfi
stfetnuti byl zranén fidi¢ automo-
biluijeho spolujezdec. Prejezd je
zabezpecen svételnym zabezpeco-
vacim zafizenim bez zavor. Skoda
byla pfedbézné vycislena na 275 ti-
sic korun.

Kyjov

11. kvétna

V noc¢nich hodinach ve stanici Kyjov
pFi posunu vykolejila lokomotiva
742.134-0 navyhybce ¢islo 21. Ni-
kdo nebyl zranén. Skoda byla pfed-
bézné vycislena na 80 tisic korun.

Letovice - Skalice
nad Svitavou

11. kvétna

Nad ranem mezi stanicemi Letovice
a Skalice nad Svitavou vznikl
uosobniho vlaku 4703 poZar elek-
trického vozu 560.007-7. Nikdo ne-
byl zranén. Skoda byla pfedbé&zné
vycislena na 490 tisic korun.

Chotétov - Mlada

Boleslav

16. kvétna
Odpoledne mezi Zelezni¢nimi stani-
cemi Chotétov a Mlada Boleslav
hlavni nadrazi najela motorova
jednotka Regionova 814/914.080
osobniho vlaku 9554 na spadly
strom v kilometru 71,010. Nikdo
nebyl zranén. Skoda byla pfedbézné
vycislena na ¢astku 100 tisic korun.
(MirKo)

PROVOZ A TECHNIKA

Vozy rady Bdmpee

vyrazily do ostrého provozu

VLNA MODERNIZACE. Cestujici si pochvaluji predeviim pohodIné sedacky a prostorové feseni voz.

FOTO AUTOR (4x)

Zacatkem letosniho kvétna vyjel do zkuSebniho provozu s cestujicimi
prvni modernizovany v(z fady Bdmpee ze Ctyficetikusové série urcené
pro Ceské drahy. Po prvnich nesmélych kriccich, mensSich technickych
zavadach, a tim padem sporadickém fazeni do souprav mezistatnich
expresl spojujicich Prahu a Ostravu se Zilinou, jiz slouzi v béZném
provozu. Od atery 14. kvétna k tomuto vozu pfibyl jesté druhy, ktery
je zafazovan na stejnou mezinarodni relaci.

poslednich tydnech se na vnitros-
Vtétnich i mezinarodnich expre-

sech na prvnim koridoru objevuji
modernizované vozy druhé tridy fady
Bdmpee. Maji velkoprostorové uspora-
dani, pohodlné sedacky potazené texti-
lem, vakuové toalety a moderni elektro-
nickyinformacénisystém. Rekonstrukci
zajistuje spole¢nost Pars nova (vice jsme
psalivcisle 4/2013). Zjistovali jsme prvni
zkuSenosti z provozu pohledem cestuji-
cichivlakové cety.

Pfripadate si jako v prvni tFidé

Jirka a Beata z Prahy, ktefijezdi ¢asto do
Olomouce, si novy viiz Ceskych drah ne-
mohou vynachvalit. ,Vagon vypada na
prvni pohled velmi dobfe a pomérné lu-
xusné. Vibec minepfipomina klasickou
dvojku, kterou ¢asto jezdime na Moravu,
spiSe bych ho tipoval na vliz prvni tfidy,*
sdéluje své dojmy Jirka. Pritelkyné Bea-
ta ho doplniuje, Ze maji s sebou tablet,
takze se jim po cesté bude hodit elektric-
ka zasuvka na jeho dobiti, a je nadSena
z velkoprostorového usporadani se skla-

SNADNY POHYB. Nastupni, ale i oddilové dvefe jesté trpi détskymi nemocemi. Pro
cestujiciho ale predstavuji posun k vy3si kvalité - i diky lepSi manipulaci.

pécimi dfevénymi stolky. ,, Konecné si
budeme moci nékde rozlozit nase véci
a taky pristroje,“ sméje se. Oba si také
pochvaluji klimatizaci. ,,Po dne$ni jizdé
sebudu divat mnohem kritictéji na staré
dvojky s kupatky. Tento novy viiz hodno-
tim ¢tyfmi hvézdami z pomyslnych pé-
ti,“ dodava s ismeévem Jirka.

A co Tikd na posilu ve vozidlovém par-
ku personal Ceskych drah? ,KdyZ své

poznatky shrnu, tak pokud vSe funguje,
cestujicim se jizda v tomto novém voze
velmi libi, dokonce je zfejmé, Ze pfepra-
vu v tomto voze preferuji a vyhledavaji
ho. Pochvaluji si pfedevsim ¢istotu a pro-
storové feSeni vozu, véetné vakuovych
toalet, a v téchto teplych dnech také kli-
matizované prostiedi. Prototypovy viiz
byl ale na zacatku zkuSebniho provozu
zafazovan pouze sporadicky, takzZe ces-

Kde aktualné jezdi
vozy Bdmpee

Oba nové vozy fady Bdmpee, depo-
nované v Provoznijednotce Bohumin
(DKV Olomouc), jsou Fazeny podle
presné stanovenych ob&h( na vlaky ex-
pres v Usecich Praha — Ostrava — Tri-
nec, resp. Praha — Ostrava - Zilina

a zpét. Lze se s nimi setkat na mezina-
rodnich expresech 140, 141, 142, 143,
146,147,148 a 149 a vnitrostatnich
expresech 540, 541, 542 a 543.

tujici neméli mnoho piilezZitosti si jej
uzit,“ rika ostravska supervizorka Jana
Jureckova. Dodava, Ze trochu nestastné
je feSeno Ciselné oznaceni mist, kde ne-
1ze bezpecné poznat, které ¢islo k jaké-
mu sedadlu nalezi. Pro nékteré cestujici
muize byt displej prili§ maly a ¢islo na
ném necitelné. ,,Nejvétsim problémem
ale byvaji dvefe, a to jak nastupni, tak
oddilové. Obcas se zasekavaji, neotvira-
ji, nebo se naopak otviraji samovolné.
Také toalety byvaji nékdy v poruse,“ do-
dava supervizorka. Prosté takové bézné
détské nemoci, které je tfeba vychytat.

Jako bonus misto pro jizdni kola
Vlakvedouci Jaroslav Sedlacek, ktery
mélvnedéli1z2. kvétna sluzbu na expre-
Su 146, jel s novym vozem zcela poprvé:
,Viiz fady Bdmpee jiZ na prvni pohled
déla dojem lepsiho vagonu a myslim, Ze
jej tak vnimaji i nasi zakaznici. Velké
plus ma tento viiz hlavné v tom, Ze je
vném specidlné vytvorené mistona cty-
fijizdnikola. Na této trase je velky zajem
o pfepravu kol. Rezervace na jejich pfe-
pravu proto byvaji vyprodany daleko do-
predu,” fika vlakvedouci.

Toho doplniuje cyklista Lada z Koli-
na, ktery viiz s horskym kolem vyzkou-
Sel. ,Jsem opravdu spokojeny. Uchytné
haky maji spravnou $ifku, takZe se ne-
poskodi rafky, coz neni vzdy bézné. Na-
vic ocenuji dostate¢ny rozestup mezi
Gchytnymi haky a také to, Ze se da ko-
lem bicyklu v pohodé projit vlakem a ni-
kdo se tak o kolo zbytecné neumaze.“

Uchytné haky jsou navrzeny tak, aby
neposkodily rafky kol.

Do poloviny pfistiho roku uz bude na
nasich tratich jezdit vSech 40 vozii této
nové fady. ,,Jsem presvédcen, Ze pozitiv-
né oslovi fadu nasich stalych, ale i no-
vych zakaznikd. Vozy fady Bdmpee bu-
deme prednostné nasazovat mimorelaci
Praha - Vsetin/Ostrava - Zilina téZ na
relaci Praha - Brno - Budapest,“ dodava
feditel Odboru dalkové a mezinarod-
nidopravy JifiJeSeta.  MARTIN HARAK

Zlevnili jsme vytapéni vypravni budovy v Pardubicich

egionalni sprava majetku Hradec
R Kralové zrealizovala v minulém

obdobivymeénu a pfemisténi tech-
nologie pfedavaci stanice tepla provyta-
péni a dodavku teplé vody pro vypravni
budovu stanice Pardubice hlavninadra-
zi. Divodem pristoupeni k realizaci dila
byljiZnevyhovujici a téZko udrZovatelny
stav stavajici pfedavaci stanice a jeji ne-
hospodarny provoz.

Nova predavaci stanice tepla

vznikla v suterénu pfistavby

Realizace probihala postupné od roku
2011 ve spolupraci s dodavatelem tepla,
tj. Elektrarnou Opatovice. Podminkou
realizace bylo oddéleni zasobovani tep-
lem bytového domu v majetku mésta
Pardubice od dodavky tepla pro vypravni
budovu v majetku Ceskych drah, ¢imz
doslo k pominuti nutnosti provozovat
licencovany tepelny zdroj ze strany CD
a tim k dspotfe administrativy. Dalsi

podminkou bylo osazeni plné automa-
tické moderni technologie bez naroku
na obsluhu.

Jako nejvyhodnéjsi feSenibylo zvoleno
vybudovani nové pfedavaci stanice tep-
la pro vypravni budovu v suterénni
mistnosti pfistavby vypravni budovy
a tplné odpojeni stavajiciho vyméniku
od primarnich rozvodu tepla tak, aby
budova stavajiciho vyméniku mohla byt
nabidnuta Ceskymi drahami k odprode-
ji. Vlastnirealizaci pfedchazelo vybéro-
véfizeninadodavatele, ze kterého vzeSel
jako nejlevnéjsi dodavatel pfizachovani
pozadovanych vlastnosti dila - tim se
stala firma EVC.

Nové vybudovana predavaci stanice
ma nominalni vykon 1,5 MW a slouzi
k dodavce tepla provytapénia ohfev tep-
1é vody ve vypravni budové stanice Par-
dubice hl. n. Vlastnim zdrojem tepla
jsou dva deskové vyméniky Alfa Laval CB
77/100M. Otopna voda pro vytapéni je

INVESTICE. Rozvod tepla nyni probiha hospodarnéji.

ekvitermé regulovana sméSovanim v za-
vislostina teploté venkovniho vzduchu.
Tepla voda je pfipravovana rychloohfti-
vacim zptisobem v celonerezovém desko-
vém vyméniku Alfa Nova.

FOTO MARTIN NAVRATIL

Mensi naklady na tdrzbu

a vyhodnéjsi cena energie
Pfesné vyhodnoceni tspor vzniklych
vybudovanim nové technologie bude
mozné az koncem roku 2013. Jiznyni, po

odectu dat za prvni tfi mésice roku, je
jasné, Ze ispory za vytapéni budou ne-
zanedbatelné. Hlavnim zdrojem tspor
jsou kromé lepsii¢innosti pfedavaci sta-
nice snizené naklady na idrzbu, nulové
naklady na obsluhu pfedavaci stanice
a prechod na jednoslozkovou (vyhodnéj-
§1) cenu za tepelnou energii od dodava-
tele. Zaroven je nutno vzit v ivahu, Ze
prodejem budovy plivodni predavaci sta-
niceziskaly Ceské drahy finan¢ni éastku
pokryvajicinaklady na vybudovaninové
technologie a rezervu k tomu.

Pro dalsi iisporu na vytapéni se pra-
covnici Regiondlni spravy majetku Hra-
dec Kralové zabyvaji nutnou moderniza-
ci celého systému vytapéni vypravni
budovy Pardubice hl. n. Hlavnim zdro-
jem nehospodarnostije zde jizzastaralé
podlahové vytapéni typu Krytal, které
senachéziuzza hranici Zivotnosti a ne-
umoznuje potfebnou regulaci vytapéni.

VACLAV FIKR



ZAHRANICI

PODIVNA LIBERALIZACE. Evropska komise chce na jedné strané zakazat vznik novych holdingti mezi spravci Zelezniéni infrastruktury a dopravci, na druhé strané ustoupila

tlaku velkych zemi a souhlasila s fungovanim téch stavajicich. Spoleénosti jako Deutsche Bahn nebo SNCF tak ziskaji i proti €D konkurenéni vyhodu.

Ctvrty Zelezni¢ni bali¢ek EU
v ’ . v

kazdemu stejne

vv/

I1neineri

FOTODEUTSCHE BAHN

4.

V prosinci 2019 mozna dojde k plnému otevreni zelezni¢niho trhu v oblasti vnitrostatni
dalkové a regionalni dopravy ve vSech Clenskych statech EU. Alespon s tim pocita Ctvrty
zeleznicni balicek Evropské komise, jehoz navrh byl zvefejnén na zacatku letoSného roku.
Cesta, po které se evropSti dopravci maji vydat, je ale znacné kontroverzni, protoze pro
vSechny staty nebudou platit stejné podminky:.

pravusiklade za cil podpofit vznik

konkurenceschopného dopravni-
ho systému v Evropé. Z tohoto divodu
vydala Evropska komise v minulosti jiz
tfi takzvané Zelezni¢ni balicky, které
vstoupily v platnost v letech 2001, 2004
a 2007. Tykaly se mezinarodni naklad-
ni, vnitrostatni nakladni a mezinarod-
niosobnidraznidopravy. Projednavany
¢tvrty bali¢ek ma legislativné upravit
vice nez 9o procent Zelezni¢niho trhu -
meéteno v osobnich vykonech - vnitros-
tatniosobnidopravy. Komise siod svého
navrhu slibuje zvySenizajmu o cestovani
po Zeleznici a zlepSeni sluzeb dopravcii.
Pod praporem tohoto jisté chvalyhodné-
hotmyslu se ale budou realizovat opat-
feni, kterd bohuzel nenastavuji shodné
podminky pro vSechny dopravce v ze-
mich EU. Nejvice je to patrné u povin-
nosti oddéleni spravci Zelezni¢ni infra-
struktury od dopravci.

B 14 kniha Evropské unie pro do-

Holding nékde ano, jinde ne
Névrh balic¢ku pfichaziv tomto bodé s ob-
rovskou disproporci. Najedné strané sice
zakazuje vznik novych holding me-
zi dopravci a spravci infrastruktury, na
druhé strané povoluje fungovani téch
stavajicich. Smiilu tedy maji ty staty, kte-
ré dozacatku platnosti balicku vytvoreni
holdingu nestihnou. Podle navrhu Evrop-
ské komise navic musi byt spravce infra-
struktury fizen jinym ministerstvem
nezndrodnidopravce. Vnasich podmin-
kach by tak Sprava Zelezni¢ni dopravni
cesty pravdépodobné zlistala pod minis-
terstvern dopravy, zatimco na Ceské dra-
hy by dohliZelo naptiklad ministerstvo
financi. Fakticky to znamend zdkaz in-
tegrovaného modelu Zeleznice po vzoru
Némecka ¢i Rakouska.

A cotoznamend prozemé, které jizin-
tegrované modely zavedly? Nesporné vel-
kou konkurené¢ni vyhodu na otevieném
trhu Zelezni¢ni dopravy. Preziv§i holdin-
gy by ovSem musely mit pravné, finan¢né
i provozné oddélené spolecnosti. AvSak
ipfes snahu sankcionovat dopravce zaka-
zem provozovat sluzby v ostatnich zemich
EU v ptipadé nedodrzeni vySe uvedené
podminky je velice pravdépodobné, Ze

spravce infrastruktury bude na zajmy
,,Svého* holdingového dopravce hledét
jinou optikou nez na ty ostatni.

Ceska Zeleznice tak nyni doplaci na to,
nez papez“ a d@ikladné se pripravili na
model, o kterém Evropska komise roky
prohlasovala, Ze je jediny mozny, tedy
dtisledné oddéleni dopravct od spravy
infrastruktury. Nyni se ukazuje, Ze silni
hraci si dokdZou vydupat vyjimky. Ve
Francii pfed deseti lety vyclenili nezavis-
1ého spravce infrastruktury (RFF), ale
v soucasné dobé své rozhodnuti pfehod-
nocuji. Francouzska vlada nedavno ohla-
silazameérrestrukturalizovat RFFa SNCF
aintegrovatje dourcitého typu holdingu.

gionalni 8o miliond vlakokilometrii ve
verejné sluzbé rocné, by s touto regula-
ci mély velky problém. V oblasti zada-
vani vefejnych zakazek panuje i jedna
nejasnost. Jde o novou definici pfislus-
ného mistniho organu (objednatele), ze
které neni zfejmé, zda jim bude moci
bytinadale kraj.

Ctvrty Zelezniéni balicek po¢itd také
s posilenim pravomoci Komise. Asi nej-
markantnéjSim prikladem je planovana
uloha arbitra, kterou si v navrhu vymi-
nilav pripadé rozporu stat versus doprav-
ce zadajici o vstup na jeho infrastruktu-
ru, pokud jde o dopravce patfrici do hol-
dingu. Tehdy totiZ musi spliiovat vyse
zminénou nezavislost na ostatnich cle-

POSTO) CESKYCH DRAH K BALICKU

O dopadech ¢tvrtého Zelezni¢niho ba-
licku na dopravni trh v Ceské republice
jednal v poloviné dubna ve Strasburku
generalnifeditel Ceskych drah Petr Za-
luda. Na pracovni snidani, kterou zor-
ganizoval mistopredseda Evropského
parlamentu Oldfich Vlasak, pfijel i Séf
SZDC Jifi KolaF. Petr Zaluda mimo jiné
uvedl: , Je potfeba, aby byly vytvoreny
rovné podminky pro dal3i Zelezni¢ni
podnikaniv Evropé. Souhlasim s tim,

Dalkova doprava pouze

na komer¢éni riziko

Navrh Evropské komise dale pocita -
v zajmu zvySeni hospodafské soutéze -
s vyloucenim ze zavazku vefejné sluzby
u téch spoji, které nevyuzivaji sitovy
Géinek namistni, regionalnineboniz-
§i neZ vnitrostatni trovni. Fakticky se
jedna o zdkaz dotovani dalkovych spojl
ze statniho rozpoctu. Soucasné ma platit
strop pro rozsah vefejnych sluzeb (z jed-
né smlouvy) pro kazdého dopravce na
drovni 10 miliont vlakokilometr nebo
jednou tfetinou vnitrostatnich sluzeb
(pouzije se vyssi hodnota). Je tedy jasné,
Ze Ceské drahy, které zajistuji v dalkové
dopravé 31 miliond vlakokilometriia vre-

aby dopravci méli pravo na rovny pfi-
stup k Zelezni¢niinfrastruktufe ve
vsech €lenskych statech, ale pouze pfi
dodrzeni spravedlivych, transparent-
nich a nediskriminac¢nich podminek.
Tento navrhovany Zeleznicni balicek
vsak takové podminky nazajistuje.
Budu usilovat o to, aby zmény v evrop-
ské legislativé umoznily ceskému na-
rodnimu dopravci plynulé fungovani
adalSirozvoj."

nech holdingové struktury. V ptipadé,
Ze ji nespliiuje, nesmi se uchazet o pro-
vozovanivjinych zemich. Mirunezavis-
losti vSak posoudi Evropska komise, coz
opét nevzbuzuje divéru ve stejné pod-
minKky provsechny, zejména u dopravci,
ktefi do holdingu nepatfi.

Odbory ¢ekaji vice stavek

A jak se na navrh ¢tvrtého Zelezni¢niho
balicku divaji jednotlivé zemé a verej-
nost? Podle podkladd, které Evropska
komise sbirala od prosince 2011 do zari
2012, si 60 procent respondentii (bylo oslo-
veno 25 tisic cestujicich) mysli, Ze by pod-
minky pro pfistup na trh ¢i povinnd na-
bidkova fizeni mohly evropské Zeleznici

Podle navrhu
Evropské komise
musi byt spravce
infrastruktury fizen
jinym ministerstvem
nez narodni dopravce.

pomoci v integraci. Vét§ina ¢lenskych
zemi ale dala najevo, Ze pozada o pre-
chodné obdobi. Zastupci zaméstnanct
zase oCekavaji, Ze otevieni vnitrostatni-
ho trhu povede ke zhorSeni pracovnich
podminek a vét§imu poctu stavek.

Navrh se nelibi ani Deutsche Bahn,
i kdyz si mohou ponechat holdingové
uspofadani. Dlisledné oddéleni jednot-
livych slozek DB se totiZ negativné pro-
jevivjejich oficidlnim hospodafeni. Ne-
ni divu: polovinu zisku Deutsche Bahn
tvofivynosy DB Netz, tedy spravce infra-
stuktury. Tyto obavy uz nepanuji ve
Francii, Rakousku aItalii (kde majitaké
holding), ovSem i zde by preferovali jiné
zplisoby pro zvySeni atraktivity Zelezni-
ce, naptiklad upozadéni silni¢ni dopra-
vy. Rada zemi EU navic je$té neapliko-
vala pfedchozi tfi bali¢ky.

Ceska republika ale $la pfikladem
asvij Zelezni¢ni trh liberalizovala vmi-
fe, ktera zatim neni v zapadni Evropé
obvykla. Je otazkou, zda to bylo ku pro-
spéchu domacich firem. KdyZ totiz na-
ptiklad Ceské drahy pozadaji o pfidé-
leni dopravni cesty pro své spoje do
Berlina, dostane se jim od spravce in-
frastruktury DB Netz odpovédi, Ze uz
bohuZel neni na trati kapacita. Libera-
lizace neliberalizace. Ctvrty Zelezni¢ni
balicek na tom zfejmeé nic nezméni, sil-
dou stale upravovat v jejich prospéch.
1 kdyzZ je otazkou, zda a v jaké podobé
bude balicek viibec schvalen. Je mozZné,
Ze seoném bude hlasovataz po pristich
evropskych volbach na jare 2014.

VACLAV RUBES

KRATCE

SVYCARSKO

Rheintal Express
v novém provedeni

Spole¢nost SBB nasadiod 9. Cervna
na spoje Rheintal Express mezi Chu-
rem a St. Gallenem nové Sestivozo-
vé patrové vlaky z produkce Stadler
Rail uréené pro vlaky InterRegio.
Nahradisoupravy z vice nez 40 let
starych vozd. Moderni vlaky nabid-
nou vyssi komfort, predevsim kli-
matizované prostory a nizkopod-
lazninastup. V prvni tfidé bude 120
mist, ve druhé tfidé 415 mist. Diky
modernizaci traté a zvyseni rych-
lostina 160 km/h se ma od prosince
také zkratit cestovni €as v iseku
Chur - St. Gallen 0 13 minut.

NEMECKO
DB opoustéji projekt
rychlovlakii z PaFiZze

DB se rozhodly opustit mezinarodni
spole¢nost Thalys provozujici rych-
lovlaky TGV z PafiZze do Amsteroda-
mu, Bruselu a Kolina nad Rynem. Od
9. Cervna tak konci nakup jizdenek
na spoje Thalys z Kolina nad Rynem
do PafiZe v prodejnich mistech nej-
vétsiho Zelezni¢niho dopravce v Ev-
ropé. Cestujici v Némecku si nadale
mohou jizdenky zakoupit pouze

v prodejnisiti Thalys a u smluvnich
prodejcd. Stéle viak plati podminky
Railteamu, skupiny evropskych Ze-
leznic provozujici mezistatni vysoko-
rychlostni dopravu, pro odskodnéni
cestujicich nebo pouZziti DB Lounge
v Koliné nad Rynem.

SLOVENSKO
Kdo dFiv pFijde, ma
levné;jsi cestu InterCity

denek s v€asnym nakupem na vlaky
InterCity mezi Bratislavou a KoSice-
mi. KdyZ si cestujici koupi jizdenku
60aZ 9 dni pfed cestou, mdZe uspo-
fitaz 4 eura, pfinakupu8az1den
pred cestou uspori 2 eura. U vybra-
bizeny az do odjezdu, resp. vypro-
dani kapacity vlaku. Spoje InterCity
zaznamenaly meziro¢ni nardst

v nejvyssi cenové Grovni 4 procenta
cestujicich. Vlaky jsou sestaveny
znovych nebo modernizovanych
vozl av 1. tFidé nabizejiiinternet,
dennitisk a napoj zdarma.

NORSKO
Miliardové investice

do infrastruktury

Norska vlada investuje v letech
2014 az 2023 celkem 168 miliardy
korun (asi 570 miliard K&) do rozvoje
Zelezni¢niinfrastruktury. Soucasti
téchto vydajl ma byt vystavba
nebo Gpravy nékolika trati pro rych-
lost 250 km/h z Osla do Tensbergu,
Hamaru, Fredrikstadu, Skienu, Lille-
hammeru a Haldenu, elektrifikace
trati Trenderbanen a Merdkerba-
nen. Mezi dalSi naplanované projek-
ty patfivystavba druhého tunelu
mezi Bergenem a Arna.

NOVY ZELAND

Cinské lokomotivy

pro KiwiRail

Spolecnost KiwiRail objednala dal-
Sich dvacet kust dieselovych loko-
motiv od ¢inského dodavatele CNR
Dalian. Jedna se o vylepSenou dru-
hou sérii téchto strojt. V jeho Gtro-
bach tluce Sestivalcové srdce o vyko-
nu 2 700 kW od némeckého vyrobce
MTU. VSech 20 kus( této lokomoti-
vy ma dorazit na Novy Zéland do Cer-
vence letosniho roku. Nové stroje
maji o 5az 10 procent nizsi spotfebu
nez dosud pouzivané starsi motoro-
vé lokomotivy vyrobenych mezi léty
1961 a 1988.

MADARSKO
Kviili Gsporam budou
vlaky bez privodéich

Kv(li Gsporam stahuje dopravce
MAV prlvod¢iz viakd na malo frek-
ventované trati mezi stanicemi So-
mogyszob a Nagyatad na jihozapa-
dé zemé. Madari vyzkouseji tento
zpUsob prepravy, ktery je u nas zna-
my jako Specificky zplsob odbaveni
cestujicich, na 9 km dlouhém tseku
traté.V soucasnosti tam jezdi zpra-
vidla jeden motorovy vz Bzmot vy-
robeny ve Studénce. Na trati mezi
koncovymi nadrazimi neni zadna
stanice ani zastavka. Kontrolu jiz-
denek budou vykonavat — stejné
jako u nas - revizofi. (PeST, gak)



HISTORIE

Chlouba a kouzlo nadraznich budov
zachycene na pohlednicich

Nadrazni budovy byly od
vzniku Zeleznice vdécnym
objektem pro fotografy.
Predstavovaly zviditelnéni
meésta nebo vesnice, tvorily
soucast reprezentace v0ci
okoli. Neni tedy divu, Ze od
konce 19. stoleti aZ do ¢asu
prvni republiky, predevsim
do poloviny 20. let, se nadrazi
velmi ¢asto vyskytovala na
pohlednicich v prodejnach
novin a tabaku.

bec, ktera ma krasné a vystavni
O nadrazi, patfi mezi elitu. Tato

mysSlenka se zakofenila v hla-
vach nasich predku jesté za c. k. moc-
naftstvi. Z obdobi boomu Zeleznice se
nam zachovaly nejen architektonicky
vydafené stani¢ni budovy, ale také po-
hlednice s motivy Zelezni¢nich budov.
Mezi né patfi naptiklad Brno, Cesky Té-
§in, Hradec Kralové, Cheb, Plzer, Par-
dubice, Prostéjov, Uherské Hradisté
a mnohé dalsi. Je zajimavé, Ze prazské
hlavninadrazi figuruje na pohlednicich
v omezené mife.

Na zazloutlych snimcich méate moz-
nost spatfit nadrazi, ktera dnes uz ne-
existuji (zrusend ¢i k nepozndni presta-
véna). To se tyka naptiklad nadrazi Se-
verozapadni drahy, pozdéji nazyvané
Denisovo nebo Praha-Té$nov. Na snim-
ku ho vidite vyobrazené kolem roku
1907. Pfi stavbé Severojizni magistraly
byla tato nadhernda budova v roce 1985
nemilosrdné zlikvidovana. Nadrazni
budova ve Vraném nad Vltavou byla za-
se zachycena fotoaparatem s preSkrt-
nutym napisem Wran. Se vznikem re-

@ Travel

Clen Skupiny €D

Ceska republika

Hustopece u Brna-hotel Centro ****

Termin: 1.4.-30.6.2013, Jarov akci

Cena: 1990 K¢/os./pobyt; détido 12 let na pfistylce za 620 K&, pobyt Ne-Ct,

sleva 245 K¢/os./pobyt.

UZijte simoZnost 2 nebo 3 noci za cenu dvou noci!

2x/3x ubytovanive dvoulizkovém pokoji s polopenzi, 1 hodina denné zdarma
ve wine wellness (saunovy svét, whirpool, Kneipova vinafska stezka, finské

Nddrazi na prazském TéSnové zaniklov roce 1985.

Vrané nad Vitavou bez némeckych ndpisti.

publiky byla zména nazvu pro nadrazi
typicka. Jménastanic seale ménilaizji-
nych nezZ politickych dévodi. Naptfiklad
stfedoceské Votice maji dnes jen jedno
nadrazi - dfive tam ale existovala dvé.
Dnesni stanice Votice nosila nazev Vo-
Votice-Veselka ma vaktualnim jizdnim
fadu oznaceni Olbramovice.

Jak se jmenujes, stanice?

Na pohlednici z Rakousko-Uherska je
zeleznic¢ni stanice Jirna, ktera ze vSech
nasich nadrazi snad nejvice ménila své
jméno. Na Olomoucko-prazské draze

VRANE Wil

Widial

Stanice Olbramovice s jinym ndzvem.

Ceska republika

Luhadovice - hotel Pohoda ****

2.6.-29.9. 2013, Seniorsky pobyt 55+

Cena: 8 490 K¢/osoba

Cena zahrnuje: 7 noci s polopenzi, 7x odpoledni kavu/€aj s moucnikem,
1x polodennizajezd do okoli, 1x navstévu kulturniho predstaveni, 1x vychaz-
ku po pramenech, 1x kulturni pfedstaventi, regeneraéni program vybérA, B,

TumbBey ja 2uien Bigy

Prazskd zastdvka v Kldnovicich.

vznikla azZ v roce 1883 a dostala nazev
podle obce vzdalené asi 4 km, jez hrala
hledu hospodaftstvi, $kolstvi a postovni
acirkevni spravy. Ponékolika letech pro-
vozu sirovnéz asi 4 kmvzdalené Kolodé-
je, lezici ovSem na opac¢né strané koleji,
vymohly zménu. Od roku 1887 tak na
zastavce pribyl za pomléku napis Kolo-
déje. Dal§izména nastala kratce po prv-
ni svétové valce, kdy se rozrostly u traté
nové zalozené Klanovice, a tak nasledo-
valazadosto pfejmenovani. Vedenidrah
vSak akceptovalo zadost pouze zCasti.
V roce 1921 se tudiz v jizdnich fadech ob-

€D travel, s.r.o0., Perlova 3, tel. 972 243 051-55. e-mail: obch@cdtravel.cz, lazne@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz
Pobocka: Praha hl. nadrazi 972 241 861, provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

Ceska republika

jevilnazevJirny-Klanovice. Dany stav se
vSak Kldnovickym nezamlouval. KyZe-
ného nazvu se dockali azZ po dalsi za-
dosti v roce 1937, kdy byla zastavka po-
jmenovana Klanovice. Posledni zména
nastala po pripojeni Klanovic ku Praze;
od roku 1976 tak nese nazev Praha-Kla-
novice. Za ¢asti mocnaistvi a protekto-
ratu vSak byly na Zelezni¢ni budové jes-
té nazvy v némeckych prekladech.

Staré pohlednice vam mohou ukazat,
jak se vminulosti vydavaly nanadrazich
a zastavkach jizdenky. A nékdy zase od-
hali fantazii nasich pfedki. Na pohled-
nici z pfelomu 19. a 20. stoleti vyobrazili
fiktivni nadrazi Je§téd (Jeschken) v roce
1960. Mimo nadrazi mél Jestéd jesté na-
bizet hotel, restauraci, tovarnu a automo-
bilovou zavodni drahu. Mimochodem,
pohlednice je vyrobena dvoubarevnym
svétlotiskem s knihtiskovym pritiskem
textu. Na snimku kolejisté ve skutecné
stanici Reichenberg (Liberec) ze zacatku
minulého stoleti zase stoji za povSimnuti
netradi¢ni to¢na depa.

Kolik méfFi spravna pohlednice
na $ifku a kolik na vysku?
VétSina téchto pohlednic byla vyrobena
technikou bromografie nebo ofsetovym
tiskem. Principialné existuji ¢tyfi za-
kladni druhy tisku: z vy$ky (knihtisk),
z plochy (ofset), z hloubky (hlubotisk)
a skrze sito (sitotisk) - k nim jesté pristu-
puje litografie a svétlotisk. Tak jako by-
valy rizné techniky tisku pohlednic, tak
ibyvaly riizné jejich formaty. Na pafizské
Svétové postovni konferenci konané ro-
ku 1878 byl zaveden format140 x gomm,
ktery najdeme u vétsiny historickych po-
hlednic. Vsoucasnosti majirozméry po-
hlednic mezinarodni standard: mini-
malnirozmeéry14ox9omm, maximalni
rozméry 148 x 105 mm (format A6). Vét-
§inou se nyni setkdvime s rozmérem A6
s povolenou odchylkou 2 mm.

JAN DVORAK

INZERCE

Jachymov - LD Praha, Elektra, Astoria
Vital pobyty (Regenerace pro kazdy vék)

Cena: 5940 K¢&/osoba

Cena zahrnuje: 6 noci s polopenzi, 1x radonovou koupel, 1x ¢aste€nou ma-
saz, 1x perlickovou koupel, 1x bylinkovou koupel, 1x oxygenoterapii, 1x sol-

védro), volny pFistup na wi-fi, parkovné na hotelovém parkovisti C—pfesny rozpis z procedur zasleme na zakladé poptavky. nou jeskyni, 1x malé obCerstveni, 1x aquagymnastiku.

: ""my,
.y

‘U

Ceska re}oublika

Jeseniky, Priessnitzovy lé¢ebné lazné, LD Priessnitz
Dotek Indonésie, 3.5.-30. 5. 2013

2 nocis polopenzi, 1x koupel lotosova + perlickova — je vhodna pro harmoni-
zaci téla, 1x javska masaz (60 min.) — je vyjimecna svym velmi silnym tlakem
pUsobicim na sval, az dojde k jeho celkovému uvolnéni a nasledné relaxaci,
1x terapie vulkanickymi kameny (90 min.) — prohfivani bod( na téle a jemné
masirovani pomoci teplych kamen(

Bonus: v den pFijezdu k vecefi thajsky koktejl, 2x saunovy svét — volny vstup
b&hem pobytu, zapljceni Zupanu na celou dobu pobytu

Cena: 4 495 K&/osoba/pobyt

SIovensko

Sicilie - kouzelny ostrov slunce

Vlakovy pobytovo-poznavaci zajezd, 29. 8.-11.9. 2013/9.9.-23.9. 2013

9x (10x) ubytovani, 4x mistenka, 2x lehatko T4 v€etné priplatku k jizdence FIP,
sluzby vedouciho zajezdu. Navstivime to nejzajimavejsi — po cesté tam i zpé&t
Rim, nejvyssievropskou sopku Etnu, krasné situované pobfezniletovisko
Taormina, ostrov Vulcano se znamymi a vyhledavanymi bahennimilaznémi,
mésto Agrigento, méstecko Cefalu a Palermo.

Cena: 8990 K&

PieStany - hotel Park ***+
1.6.-28.6.2013, Seniorsky pobyt 55+, cena: 6 020 K&/osoba

Cena zahrnuje: 5x ubytovani s polopenzi, 1x orientacni vysetfenilékafem,

1x klasickou masaz ¢astecnou, 1x parafango zabal, 1x hydromasaznivanu,
1x oxygenoterapii s vitam. napojem, 1x mékkou techniku s fyzioterapeutem,
1x denné kavu se zakuskem, Zupan, volny vstup do bazénu a fitness,

20% sleva na dal3i procedury.

Zelezniécar vyDAvAJi Ceské drahy, a.s., nabf. Ludvika Svobody 12, 110 15 Praha 1, IC 70994226 | Vychazi kazdy druhy Ctvrtek. | e-mail: zeleznicar@cd.cz | web: zeleznicar.cd.cz | telefon: 972 233 091 | S3EFREDAKTOR: Petr Hordlek | VEDOUCT ODDELENI: Zdenék Ston

UZAVERKA INZERCE je dva tydny pfed vydanim. | HONORARE DOPISOVATELUM se zasilaji mésicné bankovnim prevodem. Nemohou v3ak byt vyplaceny, pokud autor nesdéli redakci adresu, rodné &islo a €islo i¢tu. NevyZadané rukopisy a fotografie se nevraceji.
VYDAVATELSKY SERVIS ZAJISTUJE: Ceské drahy, a.s., ZC Ceska Trebova, P) Praha, Tiskarna Olomouc | Registrovano Ministerstvem kultury CR pod ¢. MK CR E 6680 ze dne 4. 2. 2003. | ISSN 0322-8002



LIDE A PRIBEHY

HLAVNE SE DOMLUVIT. Zdenék Mikes koli strojvedouci jak ze znalosti néméiny, tak obsluhy hnacich vozidel. roTo auTor

ZDENEK MIKES

Po absolvovani Stfedni pramyslo-
vé Skoly dopravniv Praze nastou-
pil vroce 1980 do funkce kandida-
ta strojvedouciho v Lokomotivnim
depu Praha-Vr3ovice. Po absolvo-
vanivycviku a zkou3ek pracoval
do roku 1999 jako strojvedouci na
vlacich osobnidopravyav letech
1999 a7 2008 nasledné ve funkci
kontrolora vozby v DKV Praha.

V roce 2008 nastoupil jako systé-
movy specialista pro mezinarodni
provoz ¢eského personalu a loko-
motiv na tratich DB Netz ve Spol-
kové republice Némecko. Na sta-
rosti ma koleni strojvedoucich
CD, ktefi jezdi na trati mezi Pra-
hou, Drazdany a Lipskem.

ziskat némecky certifikit z centra pro
§koleni strojvedoucich zajizdéjicich na
Zeleznic¢ni sit spole¢nosti DB Netz. Mé-
si¢ni $koleni a zkousky byly pochopitel-
né pouze v némeckém jazyce. To mi
tehdy opravdu velmi pomohlo,“ vzpomi-
na instruktor Zdenék Mikes.
Vzhledem k tomu, Ze dfive jezdil Zde-
nék Mikes jako strojvedouci, umi vy-
hodnotit, coje v této pracinejvice inspi-
rativnianaopaknejvice depresivni. , Na
masiné jsem se naucil zodpovédnému
chovani a hlavneé spoléhat se sim na se-
be. Pro praci strojvedouciho je nejvice
depresivni nejistota - jak vlastni, tak
vyvolana vnéj$imi vlivy. Podminky pro
tuto naro¢nou praci by mély byt vytva-

Instruktor pro Némecko
pomaha strojvedoucim do kondice

Za soucasnou praci na draze vdéci Zdenék Mikes své zalibé z détstuvi.
Tehdy se svym kamaradem Zdenkem Chrdlem, dnes rfeditelem
spole¢nosti AZD Praha, travil bezpocet hodin u trati a s modelovou
zeleznici. Neni divu, Ze po zakladni Skole zacal studovat na dopravni
primyslovce a potom nastoupil hned do prazského depa a stal se
specialistou pro provoz na némeckych tratich.

eho pracovni zafazeni se nazyva in-

struktor nebo slangové také cvicny.

Zdenék Mike§ ma totiZ na starosti

Skoleni strojvedoucich Ceskych drah
jezdicich na ramenu Praha - Drazdany
- Lipsko. ,,V naplni prdce mam soucasné
komunikaci s kolegy z némeckych do-
pravnich spolecnosti DB Fernverkehr
a DB Regio. Snimi domlouvam $koleni,
zkousky a vycvik novych strojvedou-
cich, ktefi maji dopravovat vlaky na né-
meckou sit, kterou spravuje manazer
infrastruktury DB Netz.“ Navic k tomu
§koli a zkousi jednotlivé strojvedouci
z obsluhy novych hnacich vozidel.

Naroéna némdéina éast zajemci

odradi hned na zaéatku

,Nasim zaméstnancim, ktefi vozi me-
zinarodnivlaky do Némecka, se snazim
vytvatet co nejoptimalnéjsi podminky
pro jejich praci. Ne vzdy se vSe podari
podle mych pfedstav. Zastavim nazor,
Ze sluzba strojvedouciho na izemi cizi-
ho statu je predevsim o tom, jak kdo umi
pouzivat jazyk a také jak mu rozumi.

Proto by tato prace méla byt nalezZité oce-
néna. Asi nikoho nepfekvapi, Ze v mi-
nulosti néktefi strojvedouci odstoupili
jiz ve fazi ptfipravy, kdyz zjistili, jak to
bude doopravdy ndrocné.“

atak mné nezbylo nicjiného, nez se zacit
uéitnémcinu. Zacatky byly opravdu téz-
ké, aikdyzZse dnes domluvim na slusné
urovni, v podstaté se musim neustale
zdokonalovat.“

Zastavam nazor, ze sluzba strojvedouciho na
Gzemi ciziho statu je pfedevsim o tom, jak kdo
umi pouzivat jazyk a také jak mu rozumi. Proto
by tato prace méla byt nalezité ocenéna.

Jako instruktor pro Némecko musi
Zdenék MikeS perfektné ovlddat jazyk
nasehozapadniho souseda. ,,Prvnikon-
takt s némcinou jsem mél na zakladni
Skole, kde jsem ale po tfech lekcich
usoudil, Ze tohle asi nebudu nikdy po-
tfebovat. Chyba lavky! Nékdy v roce 2002
jsem byl delegovan do tehdy rozjetého
projektu s ndzvem Pendolino do Berlina,

Na masiné se naudil spoléhat
pfedev$im sam na sebe

Cesti strojvedouct, ktefi pravidelné vozi
mezinarodni vlaky EuroCity do Draz-
danneboiLipska, se dvakrat do mésice
mohou ztucastnit konverzacnich hodin
s rodilym mluvcéim, coZ je pro né vyni-
kajici moznost, jak si stale trénovat
némcinu. ,V roce 2011 se mi podaftilo

feny tak, aby strojvedouci ve sluzbé mu-
sel co nejméné improvizovat a fe§it ne-
standardni situace. Kromé zahrani¢ni
agendy se jesté ztucastnuji na vychové
a Skoleni novych strojvedoucich. Tam
jsou moje zkuSenosti z provozu k neza-
placeni.“

Ze véech lokomotiv ho nejvice
oslovilo stanovisté Taurusu
Zdenék Mikes zacinal jako strojvedouci
na dieselovych lokomotivach v praz-
skych VrSovicich. ,Takzvana Zamrace-
na bez tlumice na bajné trati, zvané
slangové Posazavsky pacifik, tak to byl
opravdu silny zazitek. Z elektrik mé asi
nejvice oslovil rakousky Taurus. Stano-
visté, obsluha, prehledné usporadani
rozvadéca se podle mé blizi k idedlu to-
ho, jak by méla vypadat lokomotiva
zhlediska obsluhy. Ve je totiZ relativné
jednoduché a intuitivni, coZ je krasné
vidét pri zaskolovani novych strojve-
doucich,“ uvadi s tim, Ze nikdy nemél
vyhranéné nazory na to, co je nejlepsi
nebo nejhorsi. Zajimal se spi$ o nové
nepoznané, ovytvarenicest, jak sesno-
vou technikou seznamovat a ucit pro-
vozni personal.

,,Kdyz vSechno bézi a je funkéni, tak
jiZ netrpélivé oekdvam novou techni-
ku. Dodneska se ale nemohu vyrovnat
se stavem vlakovych zabezpecovacli na
nasich vozidlech. Proto hodné fandim
novému systému ETCS. Tam vidim oprav-
dovy posun ke zvySeni bezpecnosti pro-
vozu,“ dodava Zdenék Mikes.

MARTIN HARAK

KRIZOVKA
K. W. von Metternich (1773-1859) - rakousky statnik: DIPLOMAT SI NEMUSI MYSLET TO, CO RIKA, ALE ... (dokonéeni v tajence).
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Kéz by Pendolino
zastavovalo v Huliné

Poprvé jsem vyzkousel Pendolino.
Klidna jizda s pfijemnou obsluhou,
pohodlia suprové misto. Jesté kdyby
tak zastavovalo v Huliné! Doufam,
Ze Railjety nékdy pojedou i pres Par-
dubice do Olomouce, protoze bych
je pak pravidelné pouZzival. Prejivam
hodné Gspésnych zakazek, zadné
zpozdéni. Pfejivam ale i konkurenci,
protoze sefika, Ze ten nejlepsi se
ukaze, jediné kdyz ma konkurenci.
PATRIK KOMPAS

Jizda v Railjetu
pohledem vlakové cety

Nastup do soupravy neni z nastu-
pisté narocny a k dobrému pocitu
napomahaji prostorné dvere. Dfe-
vem vykladany nastupni prostor
navozuje luxusni atmosféru, a to

i na palubé druhé tfidy. VSechny
vozy jsou velkoprostorové, najde-
me zde letadlové usporadani seda-
delidaleko prostornéjsia vzdusnéj-
3i palubu neZ u Pendolina. Casti
vozu jsou oddélené sklenénymi sté-
nami, které pridavaji na Gtulnosti.
Velké odkladaci prostory (tfi pro
kazdy viz) jisté nadchnou cestujici-
ho s velkym zavazadlem. Ulicky
mezi sedadly pFesto nejsou stisné-
né. Pro zpfijemnéni jizdy a zacho-
vani standardu expresniho cesto-
vani cestujici najdou mezivozy

1.a 2. tfidy restauracnivlzs vel-
kym barem a pfijemné navrzenym
interiérem. BEhem jizdy z Prahy do
Ostravy toto stanovisté obsadil
personal JLV s Sirokou nabidkou

a cenamina Urovni. Posezeni v tom-
to voze opravdu stoji za to.

Hned ve vedlejSim voze se naléza
prostor se tfemi misty pro invalidy.
V Praze a Olomouci dokonce obdi-
vovatelé mohli ploSinu pro naklada-
ni a vykladanivozicku vidét v akci.
Jednoduché ovladani zajisti rychlé
odbaveniimobilnich cestujicich
adopreje jim stejny servis a komfort
jako ostatnim. Zvedaci plosina se
nachazi ve voze uprostfed soupra-
vy, v blizkosti sluZzebniho oddilu vla-
kového doprovodu. Ovladani plosi-
ny je velmijednoduché a k obsluze
je potfeba mit jen jeden kli¢, ktery je
dodavan ke kazdé soupravé a slouzi
také k otevreni skiinék pro zavaza-
dla. Tento kli¢ by mél mit kazdy ¢len
vlakového doprovodu. RozlozZeni
a slozeni plosiny trva priblizné 30 az
40 sekund. Chvalim jednoduchost
obsluhy a snadnost rozlozenia slo-
Zeni. Zvedaci ploSina je dostatecné
Siroka, takze i cestujici na ortope-
dickém voziku s pfidavnym motor-
kem nema problém s najetim na
plosinu. Maximalni zatizeni ploSiny
¢ini 300 kilogram(. Ve voze, kde se
nachazizvedaciplosina, jsou také
k dispozici bezbariérové toalety.

Na zavér mohu Fici, Ze cela souprava
spliiuje ty nejvyssi standardy viaku
dnesnidoby.

LUKAS MAXMILIAN STRUZKA

Dékuji vypravéimu
v Havlickové Brodé

Rada bych vasim prostfednictvim
podékovala vypraveéimu z Havlicko-
va Brodu. Jedna se o pana Kfivoun-
ka.V sobotu 20. dubna jsem jela po-
slednim vlakem z Prahy hl. n.v 21.59
do Havlickova Brodu. Vystoupila
jsem v Caslavi a po pfijezdu domd
jsem si uvédomila, Ze jsem ve vlaku
zapomnéla tasku s dobrotami (balik
Svycarské Cokolady a hlavné pul
bochniku Svycarského syra). Ani
jsem nedoufala, Ze budu mit Stésti,
ale pres spojovatelku jsem se dovo-
lala do Havlickova Brodu, kde vlak
kon¢il. Vypravci Krivounek byl tak
ochotny, Ze mi tasku nejen nasel,
ale také zavolal zpatky na mobil
a poslal miji rychlikem do Caslavi.
Pozdéji jeSté zavolal, zda je vSe v po-
fadku a jestlinic v tasce nechybi.
I kdyZ jsem mu fikala, at si z tasky
vybere né&jakou ¢okoladu, odmitl.
Zajeho ochotu a poctivost bych mu
rada vyjadrila velké diky.

MARTINA HORAKOVA

Dopisy jsou redakéné
upraveny a kraceny.



ZA POZNANIM

Dostupné pouze v tisténé podobé

i IA POIMNANIM

:qrtugalskj? ostrov Madeira
13k *‘tunsiy po cely rok na vecné jaro...
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Predplatte si ¢trnactidenik
Zeleznicar
na telefonu 972 233 090





