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Historicky prvnivozidlo polské vyroby, které se zafadi do flotily Ceskych drah, je po ¢trnacti mésicich
od podpisu smlouvy hmatatelnou realitou. Od poloviny kvétna jezdi po okruhu ZkuSebniho centra
Vyzkumného Ustavu Zelezni¢niho ve Velimi kv(li homologacnim test&im. V zafi se uz cestujici svezou
v prvnich Ctyfech vozidlech, pro které se chysta dalsi ,zvifeci“ nazev RegioShark, tedy zralok.

e druhém kvétnovém tydnu se
Vdvoudilné motorova jednotka

LINK II z polské Bydhosté presu-
nula po kolejich ptes stanici Lichkov
do Ceské republiky. Zamifila do stfed-
nich Cech, do ZkuSebniho centra VUZ
Velim. Vzhledové netradi¢ni a po de-
signérské strance na evropské pomeéry
odvazné fesené vozidlo s oznacenim
844.001vstoupilo do schvalovaciho pro-
cesu, ktery vyvrcholiv pribéhu letnich
prazdnin. Déje se tak nazakladé smlou-
vy, kterou Ceské drahy podepsaly loni
v bfeznu. Za necelé dvé miliardy korun
(Cast zaplati Evropska unie prostfednic-
tvim Regionalnich operac¢nich progra-
mtl) dostane narodni Zelezniéni do-
pravce 31 kus, z toho 9 letos, zbytek
v pribéhu pristiho roku. Cestujici se
v nich poprvé svezou v zati.

Pod drobnohledem VUZ
,Vysledky prvnich zkousek jsou pozitiv-
ni a rovnéz spoluprace s polskymi part-

nery je velice dobra. To mi dovoluje opti-
mistické prohlaseni, Ze zkuSebni proces
bude probihat bez vét$ich problému
a jednotka bude moci byt nasazena do
provozu vcas,“ fekl generalnifeditel VUZ
Jaroslav Grim. Jako prvni ¢ekala na vozi-
dlo zkouska bezpecnosti proti vykoleje-

ni, a to jak kvazistaticka (méfend pri
stani jednotky a nasledné pfi prijezdu
obloukem malého poloméru nizkou
rychlosti), tak jizdni, kdy se vyhodnocu-
ji snimané veli¢iny pfijizdé v obloucich
ina piimych tsecich. LINKII - jak jed-
notku oznacuje vyrobce - musi tyto testy

ROZDELENI PODLE KRA)JU

844.001 - Karlovarsky kraj (spolena linka Karlovarského a Usteckého kraje)
844.002 - Ustecky kraj (spolecna linka Karlovarského a Usteckého kraje)
844.003 a7 844.007, 844.028, 844.029 - Karlovarsky kraj

844.008 27 844.013, 844.019, 844.030, 844.031 - Plzensky kraj

844.014 a7 844.017, 844.020, 844.021 - Zlinsky kraj

844.018, 844.022 a7 844.027 — Ustecky kraj

Pocet cestujicich za prvni
¢tvrtleti mezirocné vzrostl

niho roku prepravily celkem 42,1

milionu cestujicich, cozje 04,5 pro-
centa, resp. 01,8 milionu lidi vice nez ve
stejném obdobi loriského roku. Roste ta-
ké pfepravni vykon, ktery dosahl1591,8
milionu oskm a meziro¢né tak stoupl
05,1procenta. PoCet cestujicich roste pre-
devSim v ptiméstské dopravé ve velkych
aglomeracich a dale pak na dalkovych
linkach, zejména mezi Prahou a Brnem.

~
C eské drahyza prvni tfi mésice letos-

Sledované udaje ukazuji, Ze nartist ces-
tujicich mliZe souviset s modernizaci
vlakf Ceskych drah a provozem komfort-
néjsich souprav, s roz§ifovanim sluzeb
iaktivni obchodni politikou. Loni totiz
byly do provozu uvedeny desitky novych
a modernizovanych regionalnich vla-
ki, ale také nékolik desitek upravenych
vo-zl pro spoje EuroCity a Expres, které
jsou nové vybavené klimatizaci nebo
elektrickymi zdsuvkami 230 V. (tis)

Zelezni¢ar uspél u nezavislych

prestizni soutézi Zlaty stfednik,
theré hodnoti firemni média

v Ceské republice, letos zabodova-
ly Ceské drahy hned dvakrat. Ctrnacti-
denik Zelezni¢af dosdhl na tfeti piicku
v kategorii Nejlepsi interni noviny, za-
timco mési¢nik M{j vlacek byl ocenén
rovnéz ,bronzovou“ medaili v kategorii
Nejlepsi B2C ¢asopis (média urcena pro
zakazniky). Periodika Ceskych drah
uspéla také v obnovené soutézi Firemni
médium 2011, kde Zelezni¢af ve své ka-
tegorii skoncil druhy.

Drahy ocima feditele
na ministerstvu
Ptali jsme se Jindficha Kusnira
na konkurenceschopnost viak(
oproti silniéni dopraveé.

STRANA 3

Literarni happening
na prazskeé zastavce

Kv(li evropskému projektu
Noc literatury pfebarvili drazni
budovu na Smichové.

STRANA 4

Poprvé pujc¢ujeme kolo
na elektricky pohon

V Marianskych Laznich
a Karlovych Varech prisli
s novinkou pro cykloturisty.

STRANA 8

podstoupit také na tratich SZDC, k Ce-
muz by mélo dojit od prvni poloviny Cerv-
na. Zkousky probihaji i o vikendech,
ataksevsobotu12. kvétna mérily vibra-
ce na stanovisti strojvedouciho i v pro-
storu pro cestujici, coZ je soucast hygie-
nické zkousky.

Umime simulovat 30 let provozu
LINKII ma tispésné za sebou také zkous-
ku hlukovych emisi vnéjsich i vniti-
nich a také testovani ruseni televizniho
signalu, coz je z bloku zkousek EMC ne-
boli elektromagnetické kompatibility.
,V tomto ohledu je testovani motoro-
vého vozidla ve srovnani s elektrickou
trakci mnohem jednodussi. Nezavislou
trakci totiZ z principu netizZi problémy
srusenim kolejovych obvodd, jako je to-
mu u modernich elektrickych vozidel,“
tika zastupce vedouciho akreditované
zkusSebni laboratofe VUZ Petr Chlum.
Predepsany schvalovaci proces pod-
stoupi podle vyjadieni vyrobce jen jedna
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Ocenéni prace redakce

V pfipadé Zlatého stfedniku se jednalo
o to vétsi ispéch, Ze Zeleznifaf se této
soutéze ucastnil uplné poprvé. Organi-
zatori ocenili jak kvalitu textil, které
vném vychazeji, tak grafickou podobu,

Kdyz technika jisti
praci chybuijicich lidi
Historie vlakovych

zabezpecovacl je stara
jako zeleznice sama.
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Motorak z Bydhosté
ma evropskou kvalitu

Kdyz Ceské drahy v bfeznu 2011
uzaviraly smlouvu s polskym vyrob-
cem PESA na dodavku jedenatficeti
modernich motorovych jednotek,
slibovali jsme vefejnosti, Ze se v no-
vych vozidlech cestujici svezou jiz
na podzim 2012. Rok se se3el s ro-
kem a zbrusu nova jednotka dorazi-
la do Ceské republiky. Zatim ta prv-
nivyrobend, aby pod taktovkou
Vyzkumného Ustavu Zelezni¢niho
podstoupila naroény schvalovaci
proces. Ovsem do zafi budou doda-
ny dal3i tFi jednotky, takZe nasi za-
kaznici sijiz letos na podzim vyzkou-
Si kvalitu téchto vozidel v kazdém
ze CtyF krajl, pro které jsou urcené,
tedy na Plzefisku, Ustecku, Karlo-
varsku i Zlinsku.

Antonin
Blazek

naméstek generalniho
feditele €D pro osobni
dopravu

Ceské drahy jsou svétové prvnim
dopravcem, ktery typ LINK Il zafadi
do svého vozidlového parku. To
ovsem neznamena, Ze pofizujeme
nevyzkousena vozidla. Vyrobky
zBydhosté jezdi nejen v Polsku, ale
také napriklad v Italii nebo Litvé.
Pro stejny typ jednotek, které sve-
zou nase cestujici, se na konci lon-
ského roku rozhodl také némecky
dopravce Regentalbahn, ktery pri-
tom dnes provozuje vozidla od fir-
my Siemens nebo Stadler. Od PESY
si konkrétné koupil dvanact kusd.
To sv&dci o evropské kvalité pol-
skych jednotek i o divére, které se
t&3i na trhu. Pofizenim téchto mo-
torakd tedy Ceské drahy pokracuji
v trendu nejmarkantnéjsiho omla-
zenivozidlového parku ve své novo-
dobé historii. Od zafi 2012 do konce
roku 2013 diky polskym jednotkam
LINK Il opét vyznamné zvysime
komfort cestovani na ddlezitych
tratich.

jednotka, a to prvnivyrobena - 844.001.
Ve Zku$ebnim centru ovSem probihaji
také inavové zkousky radmu podvozku,
u kterého je simulovana z4téz po celou
dobu jeho Zivotnosti. ,,ZatiZeni tficeti
let provozu umime nasimulovat na spe-
cidlnim dynamickém zatfizeni béhem
pouhych dvou mésich,” vysvétluje Vra-
tislav Suk, vedouci akreditované zku-
Sebni laboratoie VUZ.

Poté, co jednotka tispésné absolvuje
testyna okruhu, vyrazi zkouSet na bézné
traté. ,Nejdfive se provedou zkousky
v prazdném stavu. Po naloZeni jednotky
zatézi odpovidajici plnému obsazeni se
budou tyto testy opakovat,” popisuje
Petr Chlum proces, ktery musi kazdé vo-
zidlo bezpodminecné splnit, nez vyrazi
natrats cestujicimi. Soucasti zkusebni-
ho portfolia je totiZ rovnéz ovéteni ty-
pového jizdniho fadu, tedy schopnosti
dodrzet vypoctené jizdni doby pronasa-
zeni v pravidelném provozu.

-» Pokracovaninastrané5s

odborniku

ktera se na podzim 2011 ¢aste¢né zmé-
nila v souvislosti s pfechodem na jinou
periodicitu. Jedna se o moralni ocenéni
prace redakéniho tymu, ktery Zelezni-
Carfe tvorii a jenz se v pribéhu loriského
léta ve slozitych podminkach pfipravo-
val na novy design. Dosahnout urcité
arovneé ale nestaci, tu je potfeba v hor-
§im pifipadé aspon udrzovat, v lepSim
nadale rozvijet. Doufime proto, Ze v le-
to$nim roce bude Zeleznicat lepsi nez
loni - a to nejen z pohledu medialnich

expertﬁ. -> Pokracovani na strané 2
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TFinacty rocnik
Czech Raildays

Vednech 19.-21. ervna sev Ostra-
vé uskutecni13. ro¢nik veletrhu
Czech Raildays. V ramci letosniho
rocniku se bude prezentovat témeér
170 firem a spolecnosti. Na kolejich
serozhodné neprehlédnou premié-
rové predstavené lokomotivy fad
744 a753.6 zprodukce CZ LOKO

a stejnosmeérna tfidilna jednopod-
laZni jednotka 440.005 (RegioPan-
ter) v expozici spolecnosti Skoda
Transportation. V ramci doprovod-
ného programu probéhne dvou-
denni konference Aplikace cil(i Bilé
knihy EU o dopravé v podminkach
Ceské zeleznice. Ceské drahy pfed-
staviilokomotivu fady 380 v bar-
vach Sampionatu EURO 2012.

Pod parou na trati
z Chocné do Litomysle

U prileZitosti 130 let traté Chocen —
— Litomys| pofada Regionalni muze-
um ve Vysokém Myté vystavu s na-
zvem Pod parou. Akce se kona ve
spolupraci s Jifim Rokosem (autor
pamétni publikace této lokalky),
Klubem CeskotFebovskych fotogra-
fd Zeleznice a Prvni eskomorav-
skou restauratorskou dilnou na
stroje a pfistroje. Vystavu najdete
do 17. Cervna v Semberové ulici 125,
asi 10 minut chiize ze zastavky Vy-
soké Myto mésto. Jeji soucastije
vedle desitek parnich strojl i fada
dokument( a fotografii k d&jindm

lokalky. Otevreno je od Utery do
patku9-12a13-17 h, ovikendech
9-12a13.30az17 h. Samotné osla-
vy 130. vyrodi se konaly jiz 19. kvét-
na. Na trati jezdily dva nostalgické
vlaky — parni tazeny Velkym Bejc-
kem 423.009 a dvojice Hurvink(
M131.1133aM131.1228(svo-
zem BDIm). Mezi doprovodny pro-
gram patfila vystava chrudim-
skych modelar, supici parni stroj
pana Malinovského v Chocnia mu-
zeum zminéného pana Rokose

v Cerekvici nad Lou¢nou. (mh, mn)

NABIizZIME

Na Basinfirefest
levnéjsi vstup i jizdné
Ceské drahy jiz kazdoroZné spolu-
pracuji s nékolika hudebnimi festi-
valy. Navstévniklm poskytujeme
tradicné slevu na jizdném pod
znackou VLAK+. Spoluprace s festi-
valem Basinfirefest, ktery se kona
vednech 29. Cervnaaz 1. Cervence
ve Spaleném Pofici na Plzefisku, jde
vsak jeSté dale. Vstupenku na ten-
to festival totiz mUZete zakoupit

i u pokladny Ceskych drah. A navic
drzitelé In-karty (to se tyka i za-
méstnancti CD) obdrzi pfi zakou-
penijedné vstupenky druhou zdar-
mal! Vstupenky na celou dobu
konani festivalu stoji 850 korun.

Co se tyCe nabidky VLAK+, na-
vstévnik festivalu Basinfirefest za-
plati z kterékoli stanice ¢i zastavky
v CR obycejné jizdné jen za cestu
tam. Po oznaceni jizdenky razit-
kem v misté festivalu se cestujici
dostane na stejny doklad i zpét.

V podstaté to znamena, Ze obdrzi
slevu 50 procent. Do Spaleného
Pofici sice vlak nejezdi, ale ze sta-
nic Plzef hlavni nadrazi a Nezvésti-
ce bude zajisténa kyvadlova dopra-
va. Pro leto3ni jubilejni 10. roénik
poradatelé pfipravili opravdu zaji-
mavou nabidku. Z mnoha vystupu-
jicich kapel jmenujme napfiklad
Sto zvifat, Polemic, Skwor, Kurti-
zany z 25. Avenue, Horkyze Slize,
Arakain, Dana Bartu nebo jeden

z hlavnich magnet( — skupinu

Apocalyptica. (jb)

TESIME SE. Historicky Hurvinek vezl prvni zajemce o celodenni program Motoraékem za permoniky, ktery pFipravilo KCOD Brno.

Jizdy do
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riSe permoniku,

kde misto driny vladne zabava

Do Muzea pramyslovych Zeleznic, nové otevieného Permonia a také na oslavansky
zamek se mohli vydat poznani dychtivi cestovatelé v sobotu 19. kvétna z brnénského
hlavniho nadrazi historickym motorovym vozem fady M 131.1, lidové zvanym Hurvinek.
Jednalo se o novou tematickou akci KCOD Brno zamérenou na historii hornictvi

a primyslové architektury najizni Moravé, ktera béhem sezony probéhne jesté pétkrat.

vam na mysli automaticky vytane

Ostravsko. Ale tézba této vzacné
a strategicky diilezité suroviny se tyka
ijizni ¢asti Moravy. A pravé s dobyva-
nim uhlina Zastavecku a Oslavansku je
uzce spojen celodenni program Moto-
rackem za permoniky.

I< dyz se fekne uhli a Morava, asi

Pocta hornictvi a energetice
Ceské drahy v rdmci akce vypravuji
zvlastnivlakyzBrnahl. n. aze Zastavky
u Brna. Zajemci postupné navstivi mu-
zejni expozici v Délnickém domé v Za-
stavce u Brna a poté Muzeum primyslo-
vych Zeleznic, kde je pro né pfipravena
jizda po tizkorozchodné trati do Babic
a zpét. Pak je autobus odveze do nové
vzniklého Permonia, které bylo otevieno
1. kvétna v byvalém Dole Kukla v Oslava-
nech. Na zavér se navstévnici vydaji na
oslavansky zamek, kde je zfizeno Muze-
um hornictvi a energetiky. O ptl paté
odpoledne se lze vydat motorackem zpét
do jihomoravské metropole.
»,Celodenni jizdenka na tento pro-
gram stoji pouhych 120 korun, pro déti

PROGRAM NA CELY DEN

* Soucasti bali¢ku je navstéva
muzejni expozice v Dél-
nickém domé v Zastavce
uBrna, Muzea pramyslo-
vych Zeleznic a oslavan-
ského zamku.

* Novinkou je interaktivni
park v byvalém oslavan-
ském Dole Kukla (pro tu-
risty byl otevien letos
v kvétnu). Adrenalino-
va hra Magic Permon,
jezazvlastnivstupné.

+ Cena za balicek ¢ini 120
korun v€etné mistenky
v motorovém vlaku
zBrnahl. n. aZastavky
uBrna. Détiod 6 do 15 let
plati polovinu.

* BEhem letosni sezony se
mUzZete za permoniky vydat
16. Cervna, 14. Cerven-
ce, 28. Cervence,
11.srpnaa25.srpna.

od 6 do 15 let polovinu. Jizdenky
plati jen s bezplatnou misten-
kou, maximalni pocet cestuji-
cich v jedné skupiné je 48. Le-
tos pocitame s velkym zdjmem
hlavné diky nové otevienému
Permoniu v byvalém Dole Kuk-
la. NaSe skupiny navstivi histo-
rickou expozici s rozhlednou

a panoramatickym vytahem

v renovované byvalé tézni vézi
dosahujici vysky 41 metri. Lze
si dokoupit svezenilanovou dra-
hou, prochazku lanovym cent-
rem Pavouci past nebo poobédvat
v hornické kantyné,“ fika Michal

Teplik z KCOD Brno.

Interaktivni park Permonium

a samotna historicka expozice
byvalého Dolu Kukla je majetkem
Strojirny Oslavany, ktera sidli v tés-
ném sousedstvi celého objektu.
,Nase firma je vyhradnim vy-
robcem tlumici v Ceské repub-
lice pro veskera kolejova vozi-

dla, tedy jak Zeleznic¢ni, tak i tramvajo-
va. Nicméné se nezabyvame jen pri-
myslovou vyrobou, ale také aktivné
pristupujeme k zdchrané technickych
pamatek spojenych s atraktivni zaba-
vou pro mladezidospélé,“ rika feditel-
ka divize vzdélavaniarozvoje Strojirny
Oslavany Alena Lubasova.

Byvaly Diil Kukla byl kompletné zre-
konstruovan a takzvané Permonium je
vlastné byvala téZni véZ, ktera byla se
svymi 886 metry jednou z nejhlubsich
u nas. , Rekonstrukci tézni vézZe jsme
mohli provést diky finan¢ni pomociz Ev-
ropské unie, ale park Permonium jsme
postavili z vlastnich prostfedkd,“ fika
Lubasova. Na interaktivni hru Magic
Permon, za kterou se plati zvlastni
vstupné, je nutné si vyclenit nékolik
hodin. Navstévnik v byvalém oslavan-
ském dole plni celkem deset naro¢nych
ukolti. Zdllniho jezera je napfiklad tfe-
bavytahnout zatopeného hornika. Nej-
tajemnéjsi je urcité sjezd do temné Sto-
ly plné pfekdzek a pfekvapeni. Kdo
splni vSechny tikoly, ziska cenu od per-
monika. MARTIN HARAK

ZelezniCar uspél u nezavislych odborniku

-» Pokracovani ze strany 1

Je dileZit&jsi text, nebo grafika?
Slavnostni vecer 10. ro¢niku Zlatého
stfedniku s vyhlaSovanim cen probihal
10. kvétna v prazskych Vrsovicich. Cel-
kem se nadélovalo v 11 kategoriich, ob-
Canské sdruzeni PR Klub, které soutéz
organizuje, se ale rozhodlo predat jesté
Sest zvlaStnich ocenéni. Tteti misto pro
Zelezni¢afe pfisel na pédium prevzit za
Ceské drahy Zdenék Ston, vedouci re-
dakéniho oddéleni (Odbor marketingu
akomunikace). V ptipadé Mého vlacku si
diplom odnesla Ivana Kaderkova, gene-
ralni feditelka firmy We make media,
ktera ¢asopis, urCeny predevsim pro ma-
1é ¢tenate z détskych domovi, pro Ceské
drahy dlouhodobé vydava.

Mezi nejzajimavéjsi momenty patfilo
pfiznanijednohozvitézi, Ze tisténé ver-
ze publikaci hraji urcité vétsi roli nez ty
na webu, ackoli se jednalo pravé o kate-

_——

Zdenék Ston (vpravo) piebira cenu za
3. misto ve Zlatém stfedniku.

gorii spojenou s internetem. Zaujal rov-
néz dotaz, jestli je v novinach/Casopise
znéla, Ze nového Ctenare si publikace
muZe ziskat na prvni pohled spise grafi-
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kou ¢i fotografii, ale udrzet si stalého
¢tenafe je mozné pouze kvalitnimi texty.

Firemni médium

Nékolik dni pfed udélovanim cen ve Zla-
tém stfedniku slavil Zeleznilat jesté je-
den uspéch. V soutézi Firemni médium
2011 byl ocenén druhym mistem v kate-

VYHERCI ZLATEHO STREDNIKU
(vybrané kategorie)

Nejlepsiinterni noviny

1. misto Hornik (OKD)

2. misto Noviny Synthesia (Synthesia)
3. misto Zeleznicar (Ceské drahy)

Nejlepsi B2C* casopis

1. misto Vlastnicestou (Rodinny
pivovar Bernard)

2. misto Albertv kuchyni(Ahold)

3. misto MUjvlacek (Ceské drahy)

* Business To Clients

gorii Firemni tiskovina: Interni komuni-
Kkace. Vedle toho ziskal éasopis CD pro vas
tfeti misto vkategorii Firemni tiskovina:
Business To Business a Business To Cli-
ents. Akci pofddala Komora Public Re-
lations. Jedna se 0jiZ 0 osmy ro¢nik této
soutéze, ktera se letos konala po nékoli-
kaleté prestavce. PETR HORALEK

VYHERCI FIREMNIHO MEDIA
(vybrané kategorie)

Firemni tiskovina: Interni komunikace
1.misto CSOB

2. misto Ceské drahy (Zeleznicar)

3. misto Ahold

Firemni tiskovina:

Business To Business

aBusiness To Clients

1. misto Boomerang Publishing
2. misto Bohemia Sekt

3. misto Ceskédrahy (CD provas)
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Uspéch Zeleznice
zavisi na stavu infrastruktury

Nad pracovnim stolem Jindficha KuSnira visi velka mapa Zeleznicni sité Rakousko-Uherska.
Je to nejen plsobiva dekorace odkazujici na zajem o historii, ale i inspirace. Odborny pohled
na Ceské koleje a Zelezni¢ni dopravu v kontextu spojené Evropy patfi k jeho pracovni naplni,
protoZe mimo jiné zastupuje zajmy Ceské republiky v mezinarodnich organizacich.

indfich Ku$nir patii mezi nejvyznam-
néjsizameéstnance statni spravy, kte-
i maji na starosti Zelezni¢ni dopra-
vu. V8ak také zastava ministerskou
funkci feditele Odboru drah, Zelezni¢ni
akombinované dopravy. Kdyz jsem se ho
ptal na nejoblibenéjsi kolejové vozidlo,
hned ho napadl britsky dieselovy Super-
voyager. Z Ceskych to kupodivu nenizad-
nda nejmodernéjsi evropska lokomotiva,
nybrz ukazka nejvyspélejsi prace ra-
kouské lokomotivni §koly, stroj nasitady
375.0. A za nejhez¢i trat povazuje Cesko-
slovenskou spojnici Veseli nad Moravou
- Nové Mesto nad Vahom, plnou tunel
aviaduktd. Vzdyt odtud pochézi.

Pro¢ se u nas soukromi dopravci perou
jen o lukrativni trat Praha - Ostrava?
Pfedné je potieba rozliSovat dva typy
sluzeb ve vefejné dopravé. Jednak je tu
doprava ve vefejném zajmu na zakladé
objednavky statu nebo krajtinalinkach,
které by v podminkach CR nebyly zis-
kové a nesly by provozovat bez dotace.
Tady je zajem soukromych dopravct
Ucastnit se téch jednotlivych vybé-
rovych fizeni, jez se pripravuji na
ministertvu dopravyivkrajich. Rela-
ce Praha - Ostrava je segment s otev-
fenym pfistupem, kde dopravce provo-
zuje spoj na své vlastni komerc¢niriziko
bez jakychkoli dotaci.

Komercné tspé$nd mize bytjenlin-
ka vedena po takové infrastruktufe,
ktera zajisti konkurenceschopnost.
V nasich podminkach se ukazuje, Ze je
to zatim jen tento smér. Musi dispo-
novat infrastrukturou, kterd umozni
dosazeni kratsich jizdnich dob nez po
silnici, a musi spojovat sidla urcité ve-
likosti. Uvidime, zda se po dokonceni
tfeba 4. koridoru, ktery bude mit slusné
parametry, ukaze potencial i pro jiné
komercni relace.

Je na tom z pohledu infrastruktury
ostatni sit drah skuteéné tak Spatné
co se tyée konkurenceschopnosti?
Pokud se budeme bavit o pfiméstské do-
pravé, tak tam je Zeleznice na tom dokon-
ce 1épe. V okoli Brna, Prahy nebo tfeba
Hradce Kralové a Pardubic silni¢ni do-
prava ztraci, protoze pohyb v aglomera-
cije proautapomaly. Udalkové dopravy
v podminkach CR jsme délali analyzy
a opravdu oproti automobilu vychazi
Zeleznice konkurenceschopna bohuzel
jen asi v 9 procentech. Téch 91 procent
mezikrajskych relaci je rychlejsich po
silnici. O trochu lépe vychazi drdha v po-
rovnani s autobusem. Zeleznice ztraci
kvilistavuinfrastruktury. Drahasine-
se historicky dluh uZ jen nevhodnym
trasovanim fady trati.

V jednom rozhovoru jste v souvislosti
s vypisovanim soutéZi na Zeleznici
zminil tzv. bali¢kovani trati...

Britové zahrnuli do systému zavazku ve-
fejné sluzby vSechny linky - ty, co potfe-
buji dotace, i ty, které mohou generovat
zisk. Pak soutézi linky v bali¢cich, kde

maji namichany linky s pfedpoklada-
nym kladnym i zapornym vysledkem.
Vyhodou je pak to, Ze jim kladny vysledek
zlinek plusovych ¢astecné dotujeilinky
zaporné, takze systém jako celek nema
tak vysoké naroky na dotace.

Podita se s balickovanim tratii v Cesku?
Podle harmonogramu otevirani trhu,
ktery schvalilavlada, by se nékteré linky
mély soutéZit samostatné, jiné v prova-
zanych celcich, coz by mélo byt pro do-
pravce atraktivnéjsi, naptiklad kviali
lepsimu planovani porizeni vozidel.

A co nerentabilni traté, kde uZ neni
nakladni doprava a kde kraj pfestal
objednavat pravidelnou osobni
dopravu? Jsou fesenim nostalgické
Jizdy provozované obcemi?

Kdyz se povede nalézt vyuziti téchto
trati v podobé nostalgie a turistického
ruchu, tak toregion uréitym zptisobem
mize ozivit. VZdy je lep$idoprava asporl

JINDRICH KUSNIR

Vystudoval Fakultu mezinarod-
nich vztah( na prazské Vysoké
Zkole ekonomické. Od roku 2004
pracuje na ministerstvu dopravy,
v sougasnosti na pozici feditele
Odboru drah, Zeleznicni a‘komb/l—
nované dopravy. Zastupuje také
Ceskou republikuve vyboruEv-
ropské komise pro mteropergbnl(;—é
tua bezpeénostlévl ve spravnira
Evropské seleznitni agentury

(ERA).Je rovnéz narodnim g?;-
natc iektu Trans-EUro-
inatorem proje 2 c
: ean Railway Evropské hospo

darské komise OSN-

FOTO AUTOR

Zeleznice musi mit
infrastrukturu, ktera
umozni dosazeni kratsich
jizdnich dob nez po silnici,
a musi spojovat sidla

urcité velikosti.

nostalgickd nezzadnd. Kazdy ptipadny
nabyvatel si ale musi do diisledku pro-
myslet, zda na provozovani drahy viibec
ma. Neni to rozhodné jednoduchd ani
levna zaleZitost.

Jak se divate na rugeni trati? SZDC
€asto poukazuje na to, Ze musi
vynakladat penize na tdrzbu fakticky
opusténé traté. A zruseni je adminis-
trativné naroéné, skoro aZ nemozné...
Musime vychazet ze zdkona o drahach.
Mohu potvrdit, Ze podle souc¢asného zné-
ninenijednoduché trat zrusit. Pracuje-
me ale na vécném zameéru nového zako-
na, ktery proces zjednodusi a zefektivni.

Jakym zpisobem?

Musime se hlavné podivat, co je cilem.
Nezrusitdrahu jako takovou za kazdou
cenu, ale uspoftit prostfedky vynakla-
dané na jeji provozovani a udrzbu, a to
zejména tam, kde dnes doprava neni.
Proto v novém zakoné chceme zavést in-
stitut tzv. konzervace drahy. Nejednalo
by se o zru$eni se v§im vSudy, jak pfed-
poklada soucasny zakon, ale byl by to
institut, ktery by umoznil vyjmout trat
z provozovani. Takto zklidnéna draha
by se nemusela udrzovat vyjma néjaké-
hominima praci kvili bezpe¢nému sta-
vu, tfeba aby vlastnikoviinfrastruktury
nespadl néjaky mostna silnici. Dnes po
zruSeni prestava draha existovat, za-
timco zklidnéna draha by ji pofad byla,
takze kdyby ji nékdo chtél vratit do rezi-
mu bézného provozovani, jeji ptipadné
obnoveni by pak bylo snazsi a levnéjsi.
Vlastnikem by z@istal stat prostfednic-
tvim SZDC, jeZ by se s pfipadnymi za-
jemci dohodl, jak budou spolufinanco-
vat obnovu drahy.

V nazvu odboru, ktery na minister-
stvu vedete, jsou i slova kombino-
vana doprava. Porad'te, jak
v Cesku provozovat nedotova-
nou sobéstaénou linku kombino-
vané dopravy.
Aby nebyla potifeba dotace, tak to
nemizebytlinka RoLa. Ta pfeva-
z{ stra$né moc mrtvé vahy - lo-
komotivu, vagony, tahac, perso-
nal, nevyuzitého ridice, to vse
se musi nékde zaplatit a neza-
platise tojinak nezz téch dotaci.
Kombinovana doprava ma budouc-
nost, ale nikoli v podobé té doprovaze-
né kombinované. Systémova je nedo-
provazena pfeprava, nejen kontejnerd,
aleivymeénnych nastaveb nebonavé-
st bez tahaci. Navés tvofi asi 25 pro-
cent ceny silni¢ni soupravy, 75 procent
je cena toho tahace. Taha¢ musi vy-
délavat, produkovat a ne se nec¢inné
vozitnavagonu. Kombinovand doprava
je hlavni budoucnosti Zeleznice, ostat-
né Bild kniha dopravy predpoklada pre-
vedeni 30 procent ndkladni dopravy ze-
jménanaZeleznice doroku 2030. Aby se
systém mohl rozjet ve velkém, musi byt
kde navésy nalozit a slozit, tedy mitroz-
vinutou sit pfekladist. To by méla byt
ijedna z priorit ministerstva pro pristi
operacni program.

Vidite cestu k vytlaéovani nakladni
dopravy ze silnic na koleje spise
formou restrikci, nebo ekonomicky-
mi nastroji?
Restrikce jsou slozita véc, motivy by
mély byt primarné ekonomické. Zelez-
nice by spiSe méla byt schopna nabid-
nout atraktivni podminky. Myslim,
Ze uz dostatecnou restrikci je zvysu-
jici se cena paliva. Dal$im ekonomic-
kym motivem do budoucna miZe byt
i to priibézné narovnavani podminek
prosilni¢niazZelezni¢nidopravu, které
se chysta. MARTIN NAVRATIL

KRATCE

Rosady historickych
vozidel kvili smlouvam

Pozornosti snad kazdého, kdo sle-
duje aktualni déni okolo nostalgic-
kych jizd, neusly podivné rosady

v nasazovanych vozidlech. Napfi-
klad na vystavu Flora Olomouc
jezdil 19.aZ 22. dubna misto Sum-
perského Hurvinka M 131.101 ko-
linsky viizM 131.1515. Pfi¢inou je
skutecnost, Ze letos v lednu novy
generalnifeditel Narodniho tech-

nického muzea (NTM) Karel Ksandr
pozastavil provoz viech vozidel ze
sbirek NTM, kterd jsou dislokovana
u Ceskych drah. Obnoveni jejich po-
uzivani bude mozné az po uzavreni
novych najemnich smluv. Jednani
maji probihat béhem cervna. V sou-
Casné situaci bohuzel poradatelé
akci musi na posledni chvili ménit
propagacni materialy a s vyS3imi
naklady hledat nahradnivozidla.

Pochod do Préice
zaméstnal revizory
Masivni G€ast vice nez 21 tisic po-
chodujicich v letoSnim ro¢niku nej-
znaméjsiho pochodu u nas Praha —
—Prcice znamenala i ndpor na vlaky
CD. Celkem bylo 19. kvétna zesileno
57 spojd jak v regionalni, tak dalko-
vé dopraveé. Byly vypraveny i posi-
lové spoje. Probihala také zvysena
aktivita revizord s dGrazem na kon-
trolu a prodej jizdnich dokladd.
Revizofiv souvislosti s pochodem
vybralive vlacich i na posilovém
prodejnim misté v Hefmanickach
206 229 korun. Hladky chod akce
zajistilizaméstnanci KCOD Praha
ve spolupraci se SZDC.

Vzpominka na padlé

v Prazském povstani
Pred 67 lety se zde vedly jedny z nej-
tuZzsich bojl Prazského povstani.
Umirali tu i ZelezniCafi. Rec je o Ma-
sarykové, tehdy Hybernském na-
draZzi. Ve Ctvrtek 17. kvétna se ve
vyklenku se jmény obéti uz poosm-
nacté konal pietni akt pFipominky
hrdinstvi ceskych vlastenctl. Po-

chod Eestné sokolsko-skautské
straze a kladeni vénc( predchazely
projeviim fady pamétnik(, mimo
jiné brigddniho generala Masopus-
ta i plukovnika Repky. Pietni cere-
monie byla zakoncena zpévem Ces-
koslovenské hymny. CD zastupovali
Antonin Blazek, naméstek general-
niho feditele pro osobni dopravu,

a Pavel Novak, pfednosta stanice
Praha Masarykovo nadrazi. Akci
iniciovala Zlata Fortova.  (rk, mn)

Rakouské vozy Bmz stale ¢ekaji na modernizaci

psaly Ceské drahy a Rakouské spol-

kové drahy loni 18. dubna. Nejed-
nalo se zrovna o obchod roku, ale vSechny
tehdy zaujala nizka cena: 1,85 milionu
eur, asi46 miliontikorun. Tojemaloiza
vozy vyrobené na uplném pocatku 8o.
let. Za stejnou castku se da potidit napti-
Kklad jeden zcela novy rychlikovy viiz.

N akup tficeti dvou vozi Bmz pode-

Odpocinek na odstavném
nadraZi v Praze
Prvni Sestnactka nakoupenych vozi mé-
la v dobrém stavu dvojkoli a lak skiiné.
Po opravé firmou PMV SERVIS Praha
byla loni na podzim nasazena do béz-
ného provozu. Vlofiském roce stihly vo-
zy Bmz najet u Ceskych drah celkem
650 602 km, do poloviny leto§niho dub-
napaki1o020440km, pfevizné narame-
nu Praha - Vsetin/Veseli nad Moravou.
A kdy se cestujici Ceskych drah do-
¢kaji pohodlného posezeni ve druhé

Sestnactce vozl vcetné dvou s klima-
tizaci? U nich je nutné provést vétsi roz-
sah oprav, a proto do provozu zatim ne-
mohou. Tésné pfed koncem roku byly
tyto vozy pfepraveny z vlecky ZOS Ceské
Velenice na Odstavné nadrazijih v Pra-
ze. Zde zatim cekaji na modernizaci
interiéruiexteriéru, béhem které dosta-
nou i korpordtnibarvy €D. Modernizaci

Polovina nakoupenych vozii je v provo-

zu od lofiského zafi. FOTO AUTOR (2x)

projdeiprvniSestnactka vozi, které jsou
jiz v provozu.

Vitéze pozname o prazdninach,
zakazka skonci pfisti rok

Vefejnd zakazka na revitalizaci vSech
32 vozl fady Bmz byla vypsdna letos
v lednu. Provadi se ve dvoustupriovém
fizeni. To znamen4, Ze v prvnim kole

Navzdory vysokému stafri pomohly vo-
zy zvysit kvalitu cestovani u nas.

Vybrana fakta

* VVozy jsou turnusové nasazovany
navlacich Ex 520/521, 560/561
a 523/624, podle potFeby ina ji-
nych spojich.

+ Mési¢ni probéh je u voz{ asi 20 ti-
sickm.

* Dne 13.fijna 2011 probéhla zmé-
nav Registru kolejovych vozidel
u spole¢nosti SCHIGmbH Viden.
Od tohoto data je provozovano
16 voz( fady Bmz s logem CD
a pod rakouskou imatrikulaci.

* Rozhodnuti o schvaleni typu draz-
nich vozidel s oznacenim Bmz vy-
dal Drazni Gfad dne 22. prosince
2011.K24.dubnu 2012 vydal Draz-
ni GFad rozhodnuti o schvaleni
typu draznich vozidel s oznacenim
Bmz s klimatizaci (u CD dva kusy).

koncem tinora podavali jednotlivi za-
jemci zadost o icast a soucasné museli
prokazat splnéni kvalifikace. V dubnu
byly ukonceny prace na podkladech pro
druhé kolo zakazky, zejména na tech-
nickych podkladech, které jiz zohled-
nuji zkusenosti z dosavadniho provozu
casti vozl (napf. opotfebeni vyznam-
nych konstrukénich celkd téchto vozi).

Tyto podklady spolu s vyzvou k podani
nabidky obdrzi v§ichni uchazeci, ktefi
uspésné prosli prvnim kolem, anajejich
zakladé pak budou koncem ¢ervna po-
davat svoji nabidku na revitalizaci vo-
z1i. Uchaze¢ s nejlepsi nabidkou by mél
byt vybran do konce prdzdnin. VSechny
modernizované vozy by pak mély byt
v provozu do deviti mésict od podpisu
smlouvy. To tedy znamena, zZe zakazka
bude probihat pravdépodobné az do prv-
niho pololeti ptistiho roku. Pak uz bu-
dou vSechny modernizované rakouské
vozy Bmz v provozu. MARTIN NAVRATIL



MIMORADNOSTI

NyfFany - Vejprnice

4. kvétna

V odpolednich hodinach mezi Zst.
Nyfany a Vejprnice se na Zeleznic-
nim prejezdu v km 120,593 stfetla
cyklistka s osobnim vlakem 7417,

v jehoZ Cele byla motorova lokomo-
tiva 754.019-8. Cyklistka byla pFi
stfetnutiteZce zranéna. Prejezd je
zabezpecen svételnym zabezpeco-
vacim zafizenim bez zavor, které
bylo pfi préjezdu vlaku v ¢innosti.
Skoda byla pfedbézné vycislena na
1 tisic korun.

Uhersko

7.kvétna

Odpoledne v obvodu zst. Uhersko
se na zelezni¢nim prejezdu v km
286,369 stfetl mezinarodni vlak
EC 170 s na prejezdu stojicim osob-
nim automobilem Skoda 105L. Pfi

stfetnuti doslo k poZzaru automobi-
luanaslednéicelniho stanovisté

elektrické lokomotivy 350.005-5.
Prejezd je zabezpecen svételnym
zabezpecovacim zafizenim se za-
vorami, které bylo pfi prijezdu vla-
ku v Cinnosti. Skoda byla pfedb&zné
vycislena na 855 tisic korun.

Praha-Zizkov

8. kvétna

Vecer v obvodu nakladového na-
drazi Praha-Zizkov vykolejil pfi po-
sunu nakladnivdz fady Sggrss na
vyhybce islo 16. Skoda pFedbézné
¢ini 350 tisic korun.

Ponikla - Hrabaéov

9. kvétna

Dopoledne mezi dopravnami Po-
nikla a Hrabacov se na Zelezni¢nim
prejezdu v km 6,960 stietl osobni

automobil Peugeot 307 s osobnim
vlakem 15503, kterym byl motoro-
vy viiz 810.124-8. Pfi stfetnuti byla
vautomobilu smrtelné zranéna
spolujezdkyné Fidice, ktery byl zra-
nén tézce. Prejezd je zabezpecen
vystraznymi kfiZi a doplnén do-
pravni znackou Stdj, dej pfednost

v jizdé! Skoda byla pfedb&zné vycis-
lena na 110 tisic korun.

Protivin

9. kvétna

Dopoledne v Zst. Protivin vykolejily
pFi posunu dva nakladni vozy fady
Eas-u na vyhybce €islo 31. Skoda

predbézné ¢ini 150 tisic korun.

Lipno nad Vitavou

9. kvétna

V odpolednich hodinach v doprav-
né Lipno nad Vltavou prudce najela
posunujici motorova lokomotiva
742.155-5 na osobnivozy fady Btx,
znichz jeden vykolejil. Skoda byla
predbézné vycislena na 240 tisic
korun.

Cesky Tésin

10. kvétna

Odpolednev zst. Cesky T&3in se na
Zelezniénim prejezdu v km 137,781
stfetl nakladni automobil Renault
Midlum s osobnim vlakem 12823,
v jehoZ Cele byla motorova jednot-
ka Regionova 814/914.094. Prejezd
je zabezpecen svételnym zabezpe-
Covacim zafizenim bez zavor, které
bylo pfi préjezdu vlaku v ¢innosti.
Skoda byla pfedbézné vycislena na
400 tisic korun.

PFerov

11. kvétna

Pred polednem v zst. Prerov vykole-
jil pri posunu nakladni viiz fady Sgs
na vyhybce ¢islo 476. Skoda byla
predbéZné vycislena na 100 tisic
korun. (MirKo)

PUBLIKUM €EKA. Jednim z mist letogni Noci literatury byla i Zelezni¢ni zastavka u stanice metra Andél. Béhem péti hodin pFigly stovky posluchaéd.
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Smichovska zastavka

jako kulisa pro svetovou literaturu

Prazsky Smichov se v poslednich hodinach Sestnactého kvétnového dne proménil

ve verejnou citarnu. Stalo se tak diky Sestému rocniku literarniho projektu Noc

literatury. Uryvky z dél svétovych autor( znély i v motoracku rfady 810 na zastavce
Na KniZeci. KvQli akci zménila podobu i drazni budova — patrné natrvalo.

chanevSedniatmosférou. Genius

loci na zastavkach ¢i nadrazich
umocriuje i zdanlivé obycejnou ¢innost,
jakou je Cetba knihy. Z toho diivodu si or-
ganizatofi literarniho happeningu Noc
literatury vybrali pro leto$ni ro¢nik jako
jedno z mist i (relativné novou) zastavku
Praha-Smichov Na KniZeci. Vecer a v no-
ci16. kvétna tu stovky posluchact mohly
sezavienyma iotevienyma o¢ima nechat
pracovat svou fantazii béhem literarni-
ho prednesu herce AleSe Prochazky.

'P rostfedi Zeleznice od nepameéti dy-

KdyZ v marnici obZivne mrtvola
Akce probihala soucasné na patnacti mis-
tech patého prazského obvodu. Pro vagon
Ceskych drah vybrali organizatofi knihu
Svédského spisovatele Johna Ajvida Lind-
qvista Jak zachazet s nemrtvymi. Autor
se kdysi ispésné zivil jako kouzelnik, ne-
ni tedy divu, Ze kniha i iryvek mély ho-
rorovy nadech. Atmosféra v motorovém
voze, ktery poskytl nad ocekavani dobrou
akustiku, byla skute¢né piisobiva. Kdo se
zaposlouchal do hlasu AleSe Prochazky
pozorné, mohl se navic na chvili pfenést
i do Bradavic z kouzelnické sagy o Harry
Potterovi, protoze herec v téchto filmech
nadaboval profesora Severuse Snapea.

Nejnapinavéjsi ¢ast z iryvku, kdy au-
tor popisuje obzivnuti mrtvol vmarnici,
navic doprovazel skutecny mladik s vi-
zazi nemrtvého, ktery se k izasu a ze-
jména pobaveni posluchact prochazel
po ,,Zelezni¢ni ¢itarné“. Nutno podot-
knout, Ze s ubyvajicim svétlem a piiby-
vajicimi hodinami vypadal herec-zom-
bie stale skute¢néji. Mozna proto byla
posledni produkce zahajena ve 23 hodin,
aby skoncila jesté pred ptilnoci. Kdo vi,
co by tak silny pfibéh v podani takového
predéitace udélal v hodiné duchd.

Ten vecer byl Smichov viibec plny pfi-
béh, na které podobné jako v Amstero-
damu, Berliné, Londyné, Vidniadalsich
Sestnacti evropskych metropolich 1laka
Noc literatury milovniky knih v§ech vé-
kovych i socidlnich skupin. Popularité
tohoto projektu kazdorocné napomaha-
jitaké zvucna jména, kterd neméné pro-
slula svétova dila reprodukuji. Letos si
zajemci mohlinavlastniusiposlechnout
napriklad bratry Hadkovy, Igora Barese,
Baru Hrzanovou, Jana Potmeés$ila nebo
Ladislava Freje.

Zivot i nadrazi by mély byt barevné

O piebarvenidraznibudovy nazastav-
ce Praha-Smichov Na KniZeci (pvod-
né slouzila jako zazemi pro stavitele
metra) se postaral generalni partner
Noci literatury, spolecnost BARVY
A LAKY HOSTIVAR. Z nendpadného
domku se béhem ¢ty dni prace stalo
skoro umélecké dilo, vsak také vyzdo-
bu vytvotily street-artové skupiny
Tron, Pasta, X-dog a Obik. V souvislos-
ti se zménou ,,image* smichovské za-
stavky jsme pozadali feditele firmy
BARVY ALAKY TELURIA (dcefina spo-
le¢nost generdlniho partnera) Jakuba
Nolla o kratky rozhovor.

Kolik barvy je potieba, aby se
vyzdobila jedna praZska zastavka?
Spotieba barvy zdlezina druhu fasad-
nibarvy a velikosti objektu. Primeér-
navydatnost je 3 kg/m?na dvé vistvy
natéru. Pfed samotnym nanasenim
fasadnibarvy je potfeba povrch zpev-
nit penetraci, které se spotfebuje 0,15
kg/mz2. Na vyzdobu zastavky Praha-
-Smichov Na KniZeci dodala nase spo-
le¢nost 50 kg fasadni barvy, tedy asi
6olitrl. Zivot by mél byt barevny ana-
drazi, kde se denné vystfidaji stovky
pasazéril, by mohla byt veseld. Clovék
nacestach ma cask pfemyslenia ¢asto
relaxuje sledovanim okoli.

Kolik barvy z vasi firmy se kaZdy rok
u nas pouzije?

Nase spolecnost rocné vyrobi témér
15 tisic tun natérovych hmot, z ¢ehoZ
je vétdina urlena pro Ceskou republi-
ku. Exportu jasné vévodi Slovensko,
ale vyvazime i do Polska, Moldavie,
Litvy, Chorvatska a dal§ich evropskych
statl.

O co je na trhu nejvétsi zajem?

Vedle tradi¢ni bilé je v poslednich le-
tech zajem o teplé barvy v odstinech
zluté a oranzové. Poptavku vSak hod-
né ovliviiuji médni trendy a v soucas-
nosti evidujeme zijem i o netradicni
odstiny olivové zelené, vinové a Cerve-
né barvy.

Existuji néjaké barvy specialné
uréené pro oblast Zeleznice?

Ano, Zeleznice jsou specidlnim od-
vétvim z hlediska pouziti a kvality
natérovych hmot. Zeleznice maji své
normy a vSechny barvy museji plnit
stanovené podminky. Vét§inou jsou
barvy vyvijeny a testovany pro kon-
krétni icel. Napriklad barvy na sou-
koli reaguji na prekroceni urcité tep-
loty zménou odstinu.

Jak se vam libi korporatni natér
vozidel Ceskych drah?

V soucasné dobé je proti minulosti vi-
détvelky pokrok v barevném provedeni
vozidel Ceskych drah. Navzdory tomu
jesté stale potkavame nevzhledné va-
gony i masinky, které by si zaslouzily
novy kabat. PETRA JUNGWIRTHOVA

NOC LITERATURY

Projekt pFedstavuje literarni hap-
pening, ktery se letos konal jiZ po-
Sesté, a to ve dvaceti méstech
Sestnacti statl. Akce v Praze probi-
hala 16. kvétna od 18 do 23 hodin.
Organizatorem byla spole¢nost
Ceska centra ve spolupracis praz-
skym sdruzenim evropskych kul-
turnich institut® sité EUNIC (Euro-
pean Union National Institutes for
Culture) a kulturnimi oddélenimi
zahranicnich velvyslanectvi. Mezi
partnery akce patfily i Ceské drahy,
presnéji KCOD Praha.

Streetovi umélci se vyradili

JeSté nez se iderem osmnacté hodiny
v Praze 5 otevfely knihy, bylo potieba
pripravit prostory pro posluchace, kte-
rych jsou kazdoroc¢né stovky. Tinejvytr-
valejs$i zvladnou béhem vecera obejit
velkou Cast z celkem patnacti produkci,
protoze byly nedaleko od sebe, a kazdou
pulhodinku se tak ocitnout ve zcela ji-
ném svété. V pripadé zastavky Na Knize-
ci to plati dvojnasob, protoZe jeji budova
diky jednomu ze sponzorti akce - firmé
BARVY A LAKY HOSTIVAR - ziskala vy-
jimecné a nezaménitelné vzezieni.

Na tuctové fasadé se pred zahdjenim
Noci literatury v dobrém smyslu slova
vytadili streetovi umélci. Béhem Ctyt
dnisez fadnibudovy stalo misto, kde se
pfi cekani na vlak urcité cestujici nudit
nebudou, nebot pfibéht, které sice ni-
kdo nevypravi, ale jsou ukryty v kazdé
malbé pfimo na budové, je nékolik. Noc
literatury tak vlastné pokracuje naZelez-
nicnizastavce dal, jen misto poslechu se
musite divat. VACLAV RUBES
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V Preroveé dokazou témer zazraky

nejen na CityElefantech

V prerovském pracovisti DPOV se zaméruji
predevsim na Udrzbu hnacich vozidel
Ceskych drah a CD Cargo. Opravuji tu
zejména CityElefanty a elektrické
lokomotivy, ke kterym za cas
pribudou i jednotky fady 460.

REINKARNACE. Oprava celého CityElefantu mizZe trvat az 4 mésice. Vyvazovaci opravu tu zvladnou za 63 dni. FOTO AUTOR (4x)

a konci dubna se v pferovskych
N dilnach DPOV nachazel poskoze-

ny CityElefant 471.025zbohumin-
ské jednotky DKV Olomouc. Tato jednot-
ka loni ne$tastnou nahodou vypadla
z tratév odbocce Odra mezi ostravskymi
stanicemi Svinov a Vitkovice. Jednalo
se o dost kuriézninehodu, kdy celd jed-
notka Spatnym najetim na kusou kolej
prorazilazabranu ajela takzvané po bfi-
chu po hliné nékolik desitek metrii, nez
zastavila. Poskodily se tim znac¢né jak
spodky, tak i podvozky vsech tfi vozi
jednotky. Navic vznikla v jednom voze
dira v podlaze. Asi neni tfeba dodavat,
ze v Pferové sis vySe zminénymi skoda-
midokazali poradit. Na CityElefanty se
tu dokonce specializuji. Letos navic spo-
le¢nost DPOV vysoutézila na pristi ctyfi

,

roky i provadéni hlavnich oprav na dva-
ceti jednotkach fady 460, tedy starSich
vysokopodlaznich pantografech, které
jsou v provozu predevsim na severni
a stfedni Moravé.

I nova vozidla potfebuji péci

»Na jednotkach CityElefant fady 471
z Cech i Moravy provadime vyvazovaci
opravy a zaroven je i modernizujeme,*
Tika Petr Sovadina z pferovského DPOV.
,Oprava celého CityElefantu tak mtize
trvat aZ ¢tyfi mésice. BéZné ale prova-
dime vyvazovaci opravy, které trvaji
63 dni. Pfi nich se provede repase pod-
vozku a celého spodku vozidla. Soucasti
je i bézna tdrzba interiéru véetné in-
formacnich a fidicich systémi. Mimo
to se na jednotkach provadi fada mo-

PROFESIONALOVE. Zaméstnanci DPOV za svou praci ru¢i dobrym jménem.

dernizaci, a toi pfesto, Ze jde o relativ-
né o nova vozidla,“ dodava Sovadina.
Malymi modernizacemi se mysli na-
priklad iprava kompresordi nebo dosaze-
nipfepinace brzdic¢e nouzového provozu.
Jako priklad mtiZe poslouZit pfemosténi
zachranné brzdy u dvacetijednotek, kte-
ré timto zafizenim plvodné nebyly vy-
baveny. ,,Strojvedouci z ovladaciho pultu
nastanovisti miiZe pfeklenout strzenou
zachrannou brzdu dalsi jizdou vpfed.
Tento postup se pouZzije pouze v mistech
nebezpecénych pro cestujici, jako jsou na-
priklad tunely nebo vysoké mosty. Moz-
na se nékdo zeptd, proc jedna série City-
Elefantll pfemosténi neméla. Odpovéd
jejednoducha - povinnost jeho instalace
plati az od roku 2006. Jde o jednu z nej-
vétsich a nejkomplikovanéjsich moder-

HLAVNI CINNOSTI
V DPOV PREROV

Vyvazovaciopravy vybranych elek-
trickych Zelezni¢nich kolejovych
vozidel, jako jsou Fady 130, 151,
362, 363 Ci471. (Pro Polsko navic
modernizované fady 141, 181
a182.) Nové také opravy

Fady 460.

Modernizace ¢i zmény schvalené-
ho stavu v ramcivyvazovacich
oprav nebo jako samostatné za-
kazky podle schvalené
dokumentace.

Pravidelna Gdrzba hnacich vozidel
provozovanych u CD a CD Cargo

a UdrZzba hnacich vozidel fad 141,
181 a 182 provozovanych v Polsku.
Povrchové Upravy skFini kolejovych
vozidel.

NAHRADNI DILY. Vyvazovaci opravy tvofi diileZitou éast zdejsich éinnosti.

nizaci, kterou jsme zatim na CityElefan-
tech realizovali,*“ vysvétluje Sovadina.
A Ze si nékteri strojvedouci stéZuji na
hlavnijizdni pakuu CityElefanti? Podle
Petra Sovadiny je vSechno v lidech. ,,Po-
kud strojvedouci nepouzivaji pristroje
na lokomotivé s ohleduplnosti a citem,
tak se mizZe stat, Ze diky své neukazné-
nosti tfeba vyrvou hlavni jizdni paku
a pak jizda vlaku nedobrovolné skonci.
Takové poskozené stroje jsem osobné
parkratvidél a chtél bych proto apelovat
naslusny pristup k lokomotivam ¢i elek-
trickym jednotkam. Myslim si, Ze nejen
1idé, ale i stroje potfebuji dobré zacha-
zeni. UZpodle stavu stanovisté totiz lec-
kdy pozndme, jaci strojvedouci na stro-
jich jezdi a také jak se k nim chovaji.“

DokaZou i zvysit rychlost

A jaka dalsi kolejova vozidla nejcastéji
v Pferové opravuji? Podle Ivana Klimy,
vedouciho oddéleni projektového fizeni
zakazek, jsou to elektrické lokomotivy
Bandanyfady 151 ¢iPerSingy fad 362 a 363.
~Opravujeme vozidla jak Ceskych drah,
tak €D Cargo, ale pochopitelné i stroje
soukromych dopravcii a vybrané lokomo-
tivy provozované v sousednim Polsku,*
fika Ivan Klima, vedouci oddéleni pro-
jektového fizeni zakazek. ,Zakladem
jsou - podobné jako u CityElefanti - vy-

vazovaci a hlavni opravy vcetné nového
nalakovani podle korporatniho vzoru.
Samostatnou kapitolou jsou pfestavby
dvousystémovych elektrickych lokomo-
tiv fady 363 na fadu 362, kde zvysujeme
rychlost na 140 km/h. Provadime i fadu
zmén schvaleného stavu, cozZ je pro vy-
svétleni naptfiklad montdZ mobilniho
zabezpecovaciho zatizeni LS 9o ¢i elek-
tronickych rychloméri, tfibodového
Celniho osvétleni trakénich vozidel ne-
Dbo upravy stanovist strojvedoucich.“
Vyvazovaci oprava elektrickych loko-
motiv trva od jednoho do dvou mésicti,
atopodle typuvozidla. ,,Pokud siiunas
zdkaznik objedna opravu stanovisté,
tak jeho rozebrani, vycisténi, vyména
spinacich, signaliza¢nich a svételnych
prvka trva maximalné 7 az 10 kalen-
darnich dni. NaSi zaméstnanci jsou $i-
kovni a maji rizné specializace. Mame
tu tfeba pracovi$té elektroniki, ktefi se
zameéruji na elektronické systémy v loko-
motivach. Elektromechanici zase opra-
cuji stanovisté. Proto pro nas neni pro-
blém stanovené terminy oprav dodrzet,*
dodéava Klima. MARTIN HARAK

€D) orov

Clen Skupiny €D

Designovy odvazlivec z Polska prochazi testovaci zatézi

- Pokracovani ze strany 1

Casovy plan zkousek je nabity
Pfedpokladany termin nasazeni jedno-
tek do zkusebniho provozu s cestujicimi,
kteryje naplanovan nazatiletoSniho ro-
ku, znamena, Ze zkuSebni a schvalovaci
proces LINK II bude konc¢it v srpnu. ,,Za-
tim jde vSe podle pfedpokladi, i kdyzZ je
Casovy plan zkouSek dost nabity. Ale na
schvaleni podobného vozidla - jednotky
fady 861 pro ZSSK - jsme loni méli pou-
hych 50 dni, béhem kterych jsme zvladli
kompletnizkousky a schvalenido provo-
zu. Polska jednotka je vozidlo na evrop-
ské irovni a Zadné zasadni komplikace
neocekavame,“ hodnoti Vratislav Suk
dosavadnizkuS$enostis novou jednotkou.
Zameéstnanci VUZ, ktefijsou spolu s pol-
skou posddkou prakticky denné na pa-
lubé, sichvalijeji dynamické vlastnosti
diky dvouagregatové koncepci a také pri-
jemné klidné chodové vlastnosti.
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NA OKRUHU. Zkousky u Velimi budou probihat az do srpna.

‘“ \ %‘h& 1"

FOTO AUTOR

TECHNICKE UDAJE

« Vyrobce: PESA Bydgoszcz

« Vykon retardéru: 2 x 350 kW

« Pocet mist k sezeni: 120

» Maximalni rychlost: 120 km/h

- Usporadani pojezdu: B'2'B'

» Hnaciagregat: 2 x MTU 6H, kazdy

o vykonu 390 kW

- Otacky: 1 800 min+

- Pfevodovka: Sestistupriova ZF
EcolLife s retardérem

« Pfenos vykonu: hydromechanicky
- Délka pres sprahla: 43 730 mm

« SiFka: 2900 mm

» Vyska: 4 185 mm

« Sluzebni hmotnost: 84 t

Z technického hlediska je motorova
jednotka CD fady 844 dvoudilné, ¢astec-
né nizkopodlazni drazni vozidlo lehké
stavby s hydromechanickym pfenosem
vykonu. SKIin je ulozena na tfech podvoz-
cich, znichz oba krajni jsou hnaci a pro-
stfedni, bézny podvozek typu Jacobs, je
spolecny pro oba dily jednotky. Vozové
skfiné tvoii ocelové svafence.

Polské vozidlo disponuje velkoprosto-
rovymi oddily pro cestujici prvni a dru-
hé tfidy. V nizkopodlazZni ¢asti se na-
chazi vicetcelovy oddil a WC upravené
pro télesné postiZené osoby na invalid-
nim voziku. Ve vicetiCelovém prostoru
se nachazeji dvé mista pro télesné po-
stiZené osoby na voziku nebo pét mist
projizdnikola. Vozidlo je urceno k osob-
ni dopravé na regionalnich a celostat-
nich tratich a siti TEN se stfedni vzda-
lenosti zastavek 4 km a celkovou jizdni
dobou vlaku do tfi hodin.

VACLAV RUBES
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Dostupné pouze v tisténé podobé
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PROVOZ A TECHNIKA

Nechce se vam Slapat do kopce?

C o vV

Pujcte si drazni elektrokolo

V zapadnich Cechach vysli
zaméstnanci Krajského
centra osobni dopravy vstFic
vyletnik(im bez vlastniho
bicyklu. Kromé standardnich
sluZeb cykloptjcoven CD
vam zde totiZz pronajmou
elektrokolo. Novinku si Ize
vyzkouSet v Marianskych
Laznich a Karlovych Varech.

ite, co je to elektrokolo? KdyZ nas
V Zelezni¢ati z KCOD Karlovy Vary

pozvali na pfedstaveni této do-
pravni zajimavosti, kterou si mtiZete
vypijcit na zdejsich nadrazich, pred-
stavovali jsme si bicykl o rozmérech
motorky, ktery za sebou ve voziku povle-
Ce baterie o velikosti nakladniho vago-
nu. Ale chybalavky! Od béZného jizdni-
ho kola elektrokolo na prvni pohled ani
nerozezndte. Dramaticky rozdil ale po-
citite pfi jizdé samotné.

Na roviné motor staci na 100 km
S napadem nabidnout v cyklopijcov-
nach Ceskych drah kola, které snizi vy-
naloZenou energii jezdce elektrickym
pohonem, ptiSel feditel KCOD Karlovy
Vary Vladimir Omelka. ,,Zdejsi terén je
veskrze kopcovity. Napfiklad na vrchol
Kladska vede cesta neustalym stoupa-
nim v délce 10 km. Chtéli jsme umoznit
i méné zdatnym cyklistim vydat se na
tento jinak narocny vylet. Tip jsem do-

SLUZBA CESTUJICIM. Na Karlovarsku vam jako jedini v ramci €D Bike pujéi jizdni kolo s elektrickym pohonem.

kazan jen na energii svého svalstva az
do opétovného nabiti baterie sitovou na-
DbijeCkou, kterd je na pfani zaptijéovana
spolecné s elektrokolem.

Pl tisicovky zajemct roéné
KCOD Karlovy Vary nakoupilo s financ-
nim prispévkem Karlovarského kraje,
ktery je partnerem projektu, Ctyfielek-
trokola. VSechna jsou zdjemcim plné
k dispozici od zacatku sezony, dvé ma-
ji svlij domov v Marianskych Laznich
advéjsouk zapljcenive stanici Karlovy
Vary dolninidrazi. Zapadocesi se tim-
to krokem stali nejen prvnim krajem,
kde Ceské drahy ve svych cykloptijcov-
nach nabizeji elektrokola, ale ispésné
zde zahdjily provoz loni. Bilance loniské-
ho roku skoncéila s velice slusnym vy-
sledkem, bezmala ptl tisice zapajcek.
,JiZ v pfedchozi turistické sezoné
jsmeregistrovali velky zdjem o zaptijcky
kolnejen v Sokolové, Marianskych Laz-
nich, Chebu a Karlovych Varech, kde
jsme ptijcovny loni nové otevreli, ale
iv Lokti a Franti§kovych Laznich. No-
vinkou leto$ni sezony jsou proto nejen
elektrokola, ale i roz$ifeni o tato dvé
mista anavysSeni po¢tu bicyklt k zapij-
Ceni ze 30 na celkem 4o kust kvalitnich
kol,“ vysvétluje Vladimir Omelka. Ve
srovnanis obycejnym Kolem je zaptijce-
ni elektrokola pochopitelné drazsi. Pro
zakaznika bez In-karty stoji jeden den

FOTOAUTOR

stal od souseda, ktery si elektrokolo po-
fidil a vychvaloval si je. Sdm jsem si ho
vyzkousel a byl jsem piijemné prekva-
pen, atak bylorozhodnuto,“ fika feditel.

Ajak tedy elekrokolo funguje? Baterie
umisténd na ramu pod sedlem pohani

elektromotor v naboji zadniho kola. Ten
miiZe pracovat v $esti stupnich asistence,
cozznamen4, Ze elektropohon sice §lapa-
ninapeddlzcelanenahradi, alevyrazné
snizi cyklistovu namahu. Vydrz baterie
je pfimo zavisla na poméru hmotnosti

jezdce, narocnosti zdolavaného terénu
(jizda do kopce ¢i po roviné) a volbé stup-
né asistence. ,,Elektrokolo je dimenzova-
no na hmotnost 120 kg. Tuto inosnost
mohu potvrdit, nebot pfesné tolik jsem

dét,” sméje se Vladimir Omelka. Pfi ro-
zumném vyuzivani asistence neni pro-
blém vystacit s energii i na 100 km jizdy
porovinaté cyklostezce, pfiprovozuvna-
ro¢ném terénu se ujetd vzdalenost zkrati
zhruba na polovinu. Poté je cyklista od-

360 korun, zatimco za bézZné kolo je tfe-
ba zaplatit 200 korun na den. Zajemce
s In-kartou ¢i kartou EgroNet musi po-
¢itat s ¢astkou 290 korun za elektrokolo
nebo 150 korun za kolo obycejné. Takze
vzhiiru do sedel! VACLAV RUBES

@ Travel

Clen Skupiny €D

Ceska republika

INZERCE

€D travel, s.r.o., Na PFikopé 31, tel. 972 243 051-55. E-mail: obch@cdtravel.cz, lazne@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz.
Pobocky: Praha hl. nddrazi 972 241 861, Brno hl. nadrazi 972 625 874, provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

e ] T

‘Ceska republika

Lazné Libverda (hotel Novy Diim, penzion Hana, penzion Vodolééba)

AKCNINABIDKA ,POHYBOVKY", objednavky pouze do 30. 6. 2012 za ak&ni cenu
Cena: 5940/0s./pobyt, dfive 9 940 K&/os., sleva 40 %, ubytovani ve dvoultizko-
vém pokoji s pfislusenstvim na 5 noci. Cena zahrnuje: 5x polopenzi, 1x |ékaf-

skou vstupni prohlidku, 1x kontrolu Iékafem b&hem pobytu, 15 IéCebnych pro-
cedur, individualni fyzioterapii.

Konstantinovy Lazné
VITALVIKEND 1. 5.-31.10. 2012

Cena: 1900 K¢/os./pobyt.

Cena zahrnuje: 2x ubytovani's polopenzi, 1xaroma masaz, 2x zakladni vstup
do wellness centra Konstantin na 2 hodiny denné, 1x solnou jeskyni, lazefisky
poplatek.

Karlovy Vary - penzion Fan ***
AKCNTNABIDKA: JARNTRELAX PRODVA 1. 5.-29. 6. 2012

Cena: 2 665 K&/osoba. Pokoje maji vlastni socialni zafizeni, bonus internet

a parkovani zdarma. Cena zahrnuje: 3x ubytovani, 1x klasickou masaz, 1xrela-
xaciv solné jeskyni, 1x infrasaunu, 1x vstup do bazénového komplexu, 1x ro-
mantickou koupel Sissi v mineralnivodé, 1x vstupenku do muzea Becherovky
(45min. prohlidka s préivodcem a ochutnavkou).

Slovensko

Piestany - hotel Park *** (pobyt pro seniory 55+)

AKCNICENA: 5620 K&/7 370 KE 5 noci/7noci s polopenziv terminu:
29.4.-1.7.2012/2.9.-28.10. 2012. Cena zahrnuje: orientacni vySetfeni|éka-
fe, 1x klasickou masaz ¢astecnou, 1x parafango zabal (bahno + parafin) nebo
1xindividualnilécebny télocvik s fyzioterapeutkou, 2x oxygenoterapii s vita-
minovym napojem, volny vstup do krytého bazénu s vifivkou a vodnimi atrak-
cemi, volny vstup do fitness, denné salek kavy a dezert, Zupan, vecerni zabavu
pFi Zivé muzice podle programu, fit program (podle nabidky hotelu).

Luhaéovice - wellness hotel Pohoda ****
LAST MOMENT — MINIRELAX, termin: 27. 5.-24. 6. 2012

Cena: 4 750 K&/os., ubytovanive dvouliizkovém pokoji s vlast. soc. zafizenim,
TV/SAT, wi-fi, telefon. Cena zahrnuje: uvitaci pripitek, 4x ubytovani, 4x polo-
penzi, 1x bylinkovou relaxaéni koupel se zabalem, 1x perli¢kovou koupel se za-
balem, 2x aromaterapeutickou masaz zad a sije, 1x infracervenou kabinu, vol-
ny vstup do wellness (bazén, saunovy svét).

Slovenska republika

Lazné Slia¢ - LD Palace ***

Termin: 1.5.-31.10. 2012

Lazensky benefit — zkraceny: cena 2 950 K&/os.; Ctvrtek—nedéle: 3 noci,

3x polopenze, balneo-rehabilitacni program 8 Ié€ebnych procedur.
Lazefisky benefit — klasik: cena 5 890 K&/os.; pobyty pondéli-nedéle: 6 noci,
6x polopenze, balneo-rehabilitaéni program 17 |é€ebnych procedur.

NAVIC BONUS: 1x vstup na letni termalni koupalit&, 1x vstup na aquapro-
gram /1 hodina —rehabilitaénibazén, voda 31 °C.

Zeleznicar VYDAVAJi Ceské drahy, a.s., nabreZi Ludvika Svobody 12,110 15 Praha 1, IC 70994226 | Vychazi kazdy druhy Ctvrtek. | e-mail: zeleznicar@cd.cz | www.cd.cz/zeleznicar

OBJEDNAVKY INZERCE A PREDPLATNEHO: Eva Balikova, tel. 972 233 090, e-mail: Balikova@gr.cd.cz | UZAVERKA INZERCE je dva tydny pfed vydanim. | HONORARE DOPISOVATELUM se zasilaji mésicné bankovnim prevodem. Nemohou v3ak byt vyplaceny, pokud autor nesdéli redakci
adresu, rodné &islo a €islo G¢tu. NevyZzadané rukopisy a fotografie se nevraceji. | VYDAVATELSKY SERVIS ZAJISTUJE OMEGA PRESS, a.s. | Registrovano Ministerstvem kultury CR pod ¢. MK CR E 6680 ze dne 4. 2. 2003 | ISSN 0322-8002
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Pri stavbé koridoru
dohanéji Slovaci zpozdéni

Vystavba zeleznicnich
koridor( na Gzemi Slovenska
oficialné zacala v roce 1994.
Pokud se ale podivame na
jejich soucasny stav,
vysledky jsou — zvIasté pri
srovnani s Ceskou republikou
— nedostatecné. Zatim stoji
jen sedmina koridord(.
Stavebni prace se ovsem
rozebéhly rychlejSim
tempem a zpozdéni se ma

v pristich letech dohnat.

kem tfi Zelezniéni koridory. Maji

oznaceni jako IV., V. a VI. Nejvs'l-
znamné]§i je urcité ten V., ktery ma pro-
tnout tzemi republiky od zapadu na vy-
chod, od Bratislavy pfes Zilinu, KoSice aZ
po statni hranici v Ciernej nad Tisou.
Jenze stavebni prace probihaji pouze me-
zi Bratislavou a Zilinou. V soucasnosti se
stroje a délnici zvolna blizi k Puchovu.

'P fes izemi Slovenska prochazeji cel-

Vétsinu nakladi hradi Evropa
Navzdory tomu, Ze Evropska unie projek-
ty na rozvoj Zelezni¢ni infrastruktury
financuje z 50 aZ 85 procent, Slovensko
vyrazné zaostava za svymi sousedy. Zmo-
dernizovano bylo pouhych 111 km trati
(z toho 92 km na V. koridoru), coz pfed-
stavuje 14 procent naplanovanych kori-
dorovych trati. Je jiZ dokoncéena obnova
traté mezi stanici Bratislava-Raca a No-
vym Mestom nad Vahom. Dokonceny je
i18,9 km dlouhy tsek Zilina - Krdsno
nad I<ysucou ktery tvofi ¢ast VI. kori-
doru smérem k statni hranici s Polskem.
V posledni dobé se v§ak blyska na lep-
§icasy. Vnavrhu programu moderniza-
ce a rozvoje zelezni¢ni infrastruktury
naroky 2011 az 2015 se pocita s obnovou
dalsich 87 km tratina V. a VI. koridoru.
V rozpodtu rezortu dopravy bylo pro ZSR
vroce 2011 uréeno na moderniza¢ni pro-
jekty pfes 331 miliont eur, z toho ev-
ropské zdroje pres Operacni program
Doprava tvortily 217,4 milionu eur a spo-
lufinancovanizvlastnich zdrojt 38,4 mi-
lionu eur. Na rok 2012 ma statni spravce
Zelezni¢ni infrastruktury na tyto tcely
ziskat 379,4 milionu eur, pficemz pro-
stfedky EU maji dosahnout 276,7 milionu.

JAK SE STAVI

Zelezni€ni koridory maji zajistit Slo-
vensku lepsi pFistupnost k siti TEN-T
adopravni siti sousednich statd.
Stavby maji po koridorizaci spinit
vSechny poZadavky na zajisténi in-
teroperability Evropského Zeleznic-
niho systému. Nejvyssirychlost ma
byt 160 km/h. Za samozfejmost se
povazuje zabezpec€eni mimourov-
fovného pfistupu cestujicich k na-
stupisti a odstranéni Groviiového
kFizeni pozemnich komunikacis tra-
ti. Modernizuji se i budovy a zastav-
ky, nepotfebné objekty se bouraji.

INFRASTRUKTURA. Ani mezi Bratislavou a Kty se koridorova trat jesté nezacala budovat.

Kudy povedou koridory

min hotovy Usek V. koridoru

win hotovy Usek VI. koridoru

Krasno n. Kysucou

Kralovany

Poprad
Vritky

FOTO MARTIN HARAK

Bardejov

Presov

Trené. Tepla Humenné
Trenéin
 Nové Mesto Brezno =
2 n.Vahom Banska Bystrica Kosice
Kat H <
\l :: RoZRava TrebisSov
5 Zvolen Cierna
§ n. Tisou
\‘\‘
\\\“o Trnava
B i Lenartovce
& Filakovo
R Galanta Levice .
Y| IV. koridor — 203 km
Bratislava Nové Zamky === \/. koridor — 545 km
=== \/|. koridor — 51 km
Komarno = .
Sturovo
19,8 procenta celkové planované délky
modernizace koridorti. I kdyby se tak
staloorok ¢idva pozdéji, bude toispéch.
Modernizace ku Zlatovce - Trencianska Tepla v délce  Modernizace dalsiho tiseku V. koridoru

jen na severozapadé?

Momentalné se pracuje na 54 km trati,
a to v isecich Nové Mesto nad Vahom -
-Trencin-Zlatovce a Trenc¢ianska Tepla -
-Belus$a. Pripravuje se také modernizace
useku Belusa - Pichov, kde je zatim po-
depsana smlouva mezi zhotoviteli a za-
davateli. Pfistavbé bude zrusena stani-
ce BeluSa a nahrazena zastavkou v nové
poloze. Rozsdhlou zménou projde i sta-
nice Puchov. Naopak modernizace tuse-

12 km stoji z dvodu soudnich sporti mezi
ZSR a dvéma stavebnimi firmami (Skan-
cenu ve vefejné soute21 V ptipadé mo-
dernizace koridorovych tisekli Povazska
Tepld - Zilina a propojeni koridorii tse-
ku Bratislava predmestie - Bratislava-
-Petrzalka probihd soutéZna zhotovitele.

Do konce programového obdobi na
Cerpani eurofondi v roce 2013 budou pry
obnovené tseky Zeleznice predstavovat

od Ziliny do KoSic a dale do Ciernej nad
Tisou je ovSem problematicka. Zatim se
jen pripravuji projektové dokumenta-
ce. Pokud zde nastane zpozdéni nebo se
stavby nezrealizuji, dostane slovenska
Zelezni¢ni doprava velkou ranu. Pfioce-
kavaniprudkého nartistu vymény zbozi
mezi Evropou a Asii (zejména Ruskem
a Cinou) by to byla fatalni chyba.
GABRIEL KORCSMAROS
S pFispénim Petra Stahlavského

]ake vlaky projedou Gotthardskym tunelem

mezinarodni soutéz na dodavku

29 novych vysokorychlostnich vla-
ki v hodnoté 8oo miliond §vycarskych
frankd. Tyto soupravy jsou uréeny pre-
devs$im pro vysokorychlostni spojeni
novym zakladovym Gotthardskym a Ce-
neri tunelem mezi severem a jihem Svy-
carska. Prvnijednotky maji byt uvedeny
do provozu v zavéru roku 2017.

S vycarské Zeleznice SBB vypsaly

PFimo pies Alpy a bez stoupani

Na rozdil od dosavadnich jednopodlaz-
nich jednotek SBB typu RABDe 500 ICN
aPendolin ETR 470 a 610 pro spojeni Svy-
carska altalie pijde o vlaky bez aktivni-
ho naklapéni vozové skiiné a novinkou
bude také maximalni rychlost az 249
km/h. Svycafi dosud disponovali sou-
pravami pro rychlost jen do 200 km/h.
Pricinou této volby je nova vysokorych-
lostni trat vybudovana v souvislosti se
zakladovymi tunely pro rychlost az 250

km/h. Hlavni ¢asova tispora tak
vznika pfekonanim Alp po pii-
mé, rychlé a kratké trati oproti
vice nez sto let staré horské Ze-
leznici s velkym stoupanim, ale
predevsim s oblouky o malych
polomeérech, u kterych se inves-
tice do naklapéci technologie
vyplatila. U vysokorychlostni
traté by dal§inaklady donakla-
péciho systému jiz nepfinesly
vyrazné ¢asové uspory.

. e

Kapacitu mist zvysi

cesty ruSeni mobilnimi telefony
nebo pipajicimi pocitaci. Poho-
dlné vyuziti notebookl v ostat-
nich ¢astech soupravy umozni
jak zesilovac signalu mobilnich
telefonl a pristup k internetu,
tak elektrické zasuvky pro jejich
napa] eni. Vnéjsiivnitiniinfor-
macni systém vcetné rezervac-
niho ma byt elektronicky.

Spolecnost SBB tak v pristich
letech vyrazné zlepsi komfort
arychlost dopravy na severo-jiz-
nioseataké na dal$ich tratich.

FOTO AUTOR

o sedmdesat procent

Nové jednotky o délce 400 met-

rit maji nabidnout aZ o 70 procent vice
mist nez dosavadni soupravy ETR 470,
které maji délku jen 230 metrii. Navic
maji byt konstruované pro mezistatni
provoz a umoznit SBB provoz piimych
rychlych vlakd mezi dilezitymi centry
v Némecku na severu Alp a v Italii na

Dosavadni soupravy ETR 470 maji
u SBB skoncit do konce roku 2014.

jiznim tupativelehor. Cestujici maji mit
v soupraveé k dispozici restauracni viiz
a specialni zény vyhrazené pro rodiny
s détmi. Naopak v klidovych zénach
usednou ti, ktefi nechtéji byt béhem

Kromeé téchto vysokorychlost-
nich souprav probihda vyroba také 59 no-
vych patrovych jednotek pro dalkovou
dopravu a zaroven by mély byt v roce 2014
vyfazeny nejstarsi a poruchova Pendo-
lina fady ETR 470. Kazdoro¢né tak SBB
vlozi do ndkupu novych vlaka okolo jed-
né miliardy $vycarskych franki.

PETR STAHLAVSKY

KRATCE

SVYCARSKO

SBB prepravuji skoro
milion lidi denné

Za cely lonisky rok prepravila spo-
leCnost SBB 356 milion( cestujicich,
cozznamena 977 tisic kazdy den.
Toje 02,7 procenta vice nezvroce
2010. Co se tyce prepravniho vyko-
nu, ten dosahl Grovné 17,7 miliardy
osobokilometr(, coZ znamena na-
rist 01,3 procenta. Pfesnost 3vy-
carskych vlakl se loni zvysilaz 87 na
90 procent (zpozdéni do tFi minut).
Naklady €inily podle oficialnich ¢isel
7,5 miliardy frank(, trzby pres 8 mi-
liard. Uhrady ve vefejném zajmu
dosahly témér 3 miliard.

NEMECKO
Investuji 375 miliont

do regionalnich viaki

Némecky dopravce Deutsche Bahn
uzavrel tfi nové kontrakty na do-
davku modernich regiondlnich vo-
zidel s rychlostiaz 160 km/h. Firma
Bombardier ma dodat 16 ¢tyfvozo-
vych patrovych elektrickych jedno-
tek v hodnoté 160 miliont eur pro
traté Kiel - Hamburk a Flensburg —
—Hamburk. Firma Stadler vyrobi
pro DB 14 jednotek v hodnoté 75 mi-
liond eur pro linku RE 42 Miinster —
—Essen—Monchengladbach a do
tfetice spolecnost Alstom 28 elek-
trickych jednotek v hodnoté 140
miliont eur pro linky S 5 Dortmund
—Hagena S 8 Hagen — Monchen-
gladbach. V8echny nové vlaky maji
jezdit od prosince 2014.

RUSKO

Spanek na kolejich
s vyménou podvozku

Vidensky podnik firmy Siemens
zkompletoval prvni ze dvou set |0z-
kovych voz(, které Ruské Zeleznice
objednaly v roce 2009 pro pouziti
na tratich zapadni Evropy. U voz(
navrzenych pro rychlost 200 km/h
se pocita s vyménou podvozk( bé-
hem stani pfizméné rozchodu kole-
ji. Vyrobni podnik Tver spolecnosti
TMH bude vyrabét podvozky pro
rozchod 1 520 mm a provadét i né-
které montazni prace.

SLOVENSKO
Novy ministr horuje za

holdingovou strukturu

Novy ministr dopravy Jan Pociatek
(Smer-SD) oznamil, Ze bude usilovat
0 ozdraveni vsech tFi statnich Zelez-
niénich spole¢nosti na Slovensku.

V zajmu statu je oddluZeni celého
Zelezni¢niho sektoru a toho se Iépe
dosahne v pfipadé, Ze vSechny sub-
jekty budou navzajem propojeny.

V holdingové strukture by se podle
néj |épe Fidily ozdravné procesy

a odpadly by i nesmyslIné situace,
kdy Zelezni¢ni podniky jeden na
druhém parazituji.

EVROPSKA UNIE
Jak snizit hluk?
ModernéjSim vozidlem

Vybor Evropského parlamentu pro
dopravu zverejnil na svych webo-
vych strankach studii s nazvem
SniZzovani hlukového znecisténi ze-
leznic (Reducing Railway Noise
Pollution). Poslanci jednoznaéné
doporucili jako opatfeni pro snizo-
vani hlukové zatéZe nasazeni mo-
dernéjsich kolejovych vozidel. Clen-
ské staty EU byly rovnéz vyzvany,
aby identifikovaly, kde a jak jsou
hlukové limity na Zeleznici pfesaho-
vany, a pripravily narodni akéni pla-
ny, a to nejdéle do konce €ervence
roku 2013.

POLSKO
Otukavani ¢inské firmy
pro montaz vozul

Néakladni dopravce PKP Cargo vy-
hodnoti prvni skupinu tfivoz{, které
by mély byt dodany ¢inskym podni-
kem CNR Corp. Pokud vozy €inské
vyroby obdrzi osvédceni, Ze vyhovuji
polskym normam, bude dodano dal-
Sich 17 vozidel. Vysledky téchto
zkouSek pomohou dopravci pfiroz-
hodovani, zda prostfednictvim pol-
sko-¢inského podniku zFidit zavod
pro montaz vagond ve Stétiné. Zafi-
zeni by montovalo vozy tak, aby vy-
hovovaly vlastnim poZadavkim
operatora i jinym evropskym zakaz-
niktm, ktefi pouzivaji soucasti do-
dané z Ciny. Tento zamér byl jiz zve-
fejnénvroce 2010, ale dosud
nerealizovan. (PeST, gak, mez, acri)
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Za nalezeny batoh
odmitla penize

Dovolte mi, abych vyjadril velky
dik zaméstnankyni Ceskych drah.
BohuZel mi nesdélila své jméno.
Tato poctiva dama mi nezistné po-
mohlav situaci, kterd se miiZe stat
kazdému z nas. Jel jsem 3. Ginora

s nékolika zavazadly spojem R 837
zBrna a prestupoval jsem ve VySko-
vé na vlak do Nezamyslic. V osob-
nim vlaku (Os 4085) jsem s hriizou
zjistil, Ze mi chybijeden bat(izek,
kde jsem mél dost velkou ¢astku
penéz, boty a néjaké obleceni - jel
jsem totiz na ples. lhned jsem se
obréatil na vyse uvedenou damu,
které siode mé vzala Cislo a slibila,
Ze se pokusi udélat vse pro to, aby
se batoh nasel.

Nevim, komu vSemu musela za-
volat, ale tipuji, Ze minimalné vla-
kovému doprovodu toho rychliku,
aby se podival, jestli nékde nent je-
den bezprizorni batoh. A potom
také nékomu, kdo ji ten batoh do-
vez| z Ostravy (nebo Bohumina)
do Prerova, kde siho ona dama vy-
zvedla, aby mi ho jeSté tenden
v Nezamyslicich pfedala. Ani nevi-
te, jak jsem byl Stastny! | kdyz pani
mé trochu ,nastvala”, protoze ne-
prijala ani finanéni obnos, ktery
jsem jijako nalezné vnucoval, a do-
konce ani velkou ¢okoladu. Kdyby
takovych poctivych a skromnych
lidibylovicel ~ FRANTISEK KUBES

Kremak napfic
Valasskem

Krasné slunecné pocasi vylakalo
prvni kvétnovou nedéli spousty na-
v3tévnik{ na projizdku parnim vla-
kem, ktery se vydal na svou pout
zmalebného méstecka Roznov pod
Radho$tém do Brumova. Vlak vyjel
v osm rano pres Valasské MeziFici,
Vsetin a Horni Lide€. V Brumové
vétsina cestujicich vystoupila a za-
mifFila na nedaleky hrad stejného
nazvu, ktery se ty¢i na kamenném
ostrohujiz od 13. stoleti. | kdyz je
todnes jen zficenina, stale laka

k romantickym prochazkam. Parni
vlak taZzeny Kremakem 534 0432
zdepa Luzna u Rakovnika (depono-
vanym v DKV Olomouc) poté odjel
do zst. Bylnice, kam pfijel i motoro-
vy vz M 262 007 s navstévniky ze

Slovenska. Zbyli cestujici mohli vy-
uzit sluzeb bufetového vozu, za-
koupit suvenyry s Zelezni¢ni tema-
tikou, prohlédnout si stanovisté na
parni lokomotivé s odbornym vy-
kladem Cety a moci sledovat Cisténi
popelniku a dymnice. Nékoho zla-
kala prohlidka tocny v byvalé vy-
topné, jiné erpanivody do Ziznivé-
ho tendru pred zpate&ni cestou.
Nazpét se vlak vydal o pll tfeti od-
poledne ke spokojenostiviech ces-
tujicich a hlavné organizétort celé
akce, ktera nepochybné pfispéla
i k dobré propagaci Ceskych drah.
PAVEL SLADEK

Postrehy z cest
do hlavniho mésta

V posledni dobé jsme byli s manze-
lem opakované v Praze. K navstévé
hlavniho mésta jsme vyuzili jak kla-
sickych rychlikd, tak i Pendolina.
Cestovanivtomtovlakuje o néco
pohodInéjsinez v jinych viacich, ale
také ma své mouchy. To, Ze je pro-
stor k sezeni dost stisnény, urcité
netvrdim jako prvni. Malou vychy-
tavkou by mohlo byt davat k obcer-
stveni papirovy tacek Ci talifek.
Zbytky po obalech i pouzity sacek
¢aje neni kam odlozit a na stolecku
pak tyto véci prekazeji. Personal
jednou za ¢as odpadky sbira, ale
takto by byly na jednom misté a ne-
doslo by tfeba k potFisnéni odévu.
V Praze jsme také zaslina obéd do
restaurace Vytopna na Vaclavském
namésti, kde napoje vozi modelové
masinky. VSak tam byliirodice s ko-
carky a malymi détmi. | nas dospélé
tento napad okouzlil. Obsluha nam
dokonce dovolila vie fotografovat.
JARKA BERNATIKOVA

Dopisy jsou redakéné
upraveny a kraceny.

Tramvajovy provoz

v Gorlitz se udrzel sto tricet let

Némecky Gorlitz, polsky Zgorzelec, Cesky Zhorelec — to jsou tfi nejznaméjsi
nazvy pro nejvychodnéjsi némecké mésto. Na konci kvétna si zdejSi doprava
pripomina 130 let od zalozeni prvni tramvajové linky. Vefejna doprava byla
svého druhu socialni revoluci, protoze konské drozky si pracujici obvykle
nemohli dovolit kv{li vysoké cené.

vé tehdy vyjela prvni tramvaj taze-

na koném v némeckém Gorlitz, a to
nakolejich orozchodu 1435 mm. Diivod,
proc vedeni mésta rozhodlo o zavedeni
hromadné dopravy, byl ponejvyse po-
krokovy. Nachazely se zde totiz slévar-
ny, strojirny, cihelna, textilni tovarny
a dokonce tu probihala vyroba vagont.
Pracujici chodili do zaméstnani obvyk-
le pésky, protoze koriské drozky byly pro
né drahé a navic jich jezdilo malo. Ma-
gistrat proto uznal potfebu zfizeni tram-
vaji, pficemz dohoda o financovani byla
uzaviena v zat{ 1881. TéZzké vozy, které
byly taZeny dvéma konimi, se proplétaly
mezitzkymiulicemi historického més-
ta. Obc¢ané Zasli, kroutili hlavami, ale
pokrok uz nemohli zastavit. Mésto timto
krokem podpofilo hospodaisky rozmach
a prilakalo pracovni silu z okoli.

S talo se to pfesné 25. kvétna 1882. Pra-

Elektrifikace navzdory kritikiim
Od konce roku 1895 usilovala o pfevede-
nikonky spole¢nost Allgemeine Elektri-
zitats-Gesellschaft Berlin (AEG) za 10 ti-
sic marek. Tim byl dan popud k elektri-
fikaci. Vzhledem k tizkym méstskym
ulicim byl uznan vhodnym rozchod
1 000 mm. I kdyZ se nasli odpiirci elek-
trifikace, ktefiprohlasovali, Zedraty na
stozarech zo§klivi mésto, udélil v srpnu
1897 piedseda vlady svoleni k rekon-
strukci trati. Elektricka tramvaj zacala
jezdit presné 1. prosince 1897. Byla to
okruznilinka v délce 3,8 km v centralni
casti mésta. Do konce roku byly elektri-
fikovany dalsi dvé linky.
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Nejstarsi provozuschopny vz z roku
1896 na snimku o 90 let pozdéji.

V roce 1900 byla novym provozovate-
lem spolecnost Berliner Allgemeine Lo-
kalbahn und Kraftwerke AG, a to az do
konce druhé svétové valky v roce 1945.
Tramvajové traté se v pribéhu let pro-
dluzovaly, aleirusily. Naptiklad v roce
1915 diky nedostatku personalu odpad-
la okruzni linka ¢.2, naopak v posled-
nim roce prvni svétové valky (1918) ob-
drzela mistni nemocnice pro transport
ranénych od nadrazi az do lazaretu
vlastni pfipojku. Od roku 1937 do roku
1940 byla tramvajova doprava na vrcho-
lu, naptiklad v roce 1938 bylo pteprave-
no 14 miliond 1idi na péti linkach. Za
druhé svétové valky se ale uzavtel prvni
usek tramvaje v samotném centru his-
torického mésta - kolejnice byly vytrha-
ny z vozovky.

Dlouhé éekani na éeské vozy

Obnova povaleéného hospodaistvi byla
naro¢na, penéz na nové tramvaje se ne-
dostavalo. Teprve v prosinci 1956 cestuji-
cidostalik pouzivanivozy typu Goth T 54
s 22 sedadly a 37 misty k stani. Dals{ do-
davkynasledovaly, aleitak jezdily staré
vozy z 20. let (od firmy WUMAG,) az do
10ku 1966. Povalce probihal provozjen na
dvou linkéch o celkové délce asi 15 km.
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Od poloviny 70. let tu jezdi vozy KT4D
ceské vyroby. FOTO AUTOR (2x)

V roce 1956 méstska rada rozhodla o pre-
budovani tramvajového provozu na auto-
busovy. JenZe propocty na toto opatfeni
vysly pfekvapivé draho. O pét let pozdéji
nastésti zménila méstska rada nazor
a tramvajovou dopravu zachovala.
Vroce1965se vlady NDR a CSSR dohod-
ly o dodavkach tramvajiz Tatry Smichov.
Jenze Ceské vozy se do Gorlitz podivaly az
vroce1976, protoZe vyrobce nemél dosta-
teCné kapacity. Byl to kratky kloubovy
typ Tatra KT4D. Stars$i typy vozli se moh-
ly konecné stahovat z provozu. O tfiroky
pozdéji se vice rozvinula sit autobuso-
vychlinek a zcela se zménil vzhled més-
ta. Pfestovroce 1981 vedeni mésta znovu
rozhodlo, Ze tramvajovy provoz zlistane
a navic bude rekonstruovan. Kvili vy-
stavbé nového sidlisté Konigshufen na
severu se dokonce v letech 1985-87 budo-
vala dalsi trasa. Koleje na jihu zase pro-

OBERMARKT. Takto vypadalo nejvétsi namésti v Gorlitz na konci 19. stoleti, tedy v prvnich letech tramvajového provozu.

VYVO) MESTA

Gorlitz byl zalozen za némecké ko-
lonizace kolem roku 1220 na kfizo-
vatce obchodnich cest, blizko starsi
slovanské osady (ta se pfipominaro-
ku 1071 jako Goreli¢). Mésto se rych-
lerozvijelo a ve 14. stoleti patFilo
k nejmocnéjsim méstlm v Luzici.
Pocita se jako ¢ast hornoluZického
JSestimésti” (jeSté Budysin, Kame-
nec, Lubij, Lubaf a Zitava), které
tvofilo zaklad obrany proti loupezi-
vym rytifim. Zhorelecko, které do
14. stoleti nékolikrat ménilo vrch-
nost, bylo za némeckého cisare
a Ceského krale Karla IV. povy3eno
na vévodstvi. V roce 1356 bylo pro-
hlaseno za nedilnou soucast zemi
Koruny eské. BEhem tficetileté val-
ky — v roce 1635 — pripadlo Gzemi
Sasku jako cena, kterou tehdejsi
habsbursky panovnik Ferdinand II.
zaplatil za spojenectvi. Vroce 1815
se Gzemi stalo soucasti Pruska.
JeSté vroce 1864 zilo v Gorlitz
32 tisiclidi. V roce 1895 —i diky
tramvajovému provozu — statistiky
hlasily 70 tisic obyvatel, vroce 1900
dokonce 80 tisic. Nejvétsi populaéni
boom zaZilo mésto na koncidruhé
svétové valky a tésné po ni. Mifily
sem totiz obrovské davy uprchlikd
pred Rudou armadou a povalecni
vystéhovalci z vychodnich Gzemi.
Vroce 1949 zde Zilo asi 102 tisic lidi.
Nova statni hranice navic Gorlitz
rozdélila na némeckou a (vyrazné
mensi) polskou €ast. Vyznam mésta
vzrostl po sjednoceni Némecka
vroce 1990.

§ly ndkladnou rekonstrukci. Stinnou
strankou v8ak bylo, Ze linka ¢. 1 do pri-
myslové ¢asti Rauschwalde byla koncem
dubna 1986 zrudena. Na jeji rekonstruk-
ciastavbu nové smycky uz nezbyly peni-
ze. Je$§té dnes ale zlistavaji ve vozovce
poloZené Koleje.

Po némeckém sjednoceni

V letech 1992-96 byl tramvajovy dvir
zmodernizovan - dostal novou halu,
stfechu, topeni, mycku... Upravou pro-
§lo i 16 Ceskych vozl KT4D, které maji
vestavény informacni systém, gumové
odpruZeni kol, nové ¢alounéni. Ceka je
tak jesté fada let provozu. Dopravce -
spolecnost Verkehrsgesellschaft Gorlitz
CmBH - dokonce uvazuje o znovuoteve-
nitraté do Rauschwalde, propojeni Ko-
nigshufenu s nemocnici a obnoveé traté
ke Stadthallena hranici s Polskem. Zda
se tyto plany uskutecni, teprve uvidi-
me. O jejich realizaci se mliZete pfijet
presvédcit, vzdyt toneni od nasich hra-
nic tak daleko. JAN DVORAK

FOTO SBIRKA AUTORA
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n/IIROSLAV SMILOWSKI

V roce 1987 ziskal vyucni list v obo-
ru mechanik dtlnich provozd a za-
Fizeni. Poté pracoval jako zamecnik
ve Vojenském opravarenském za-
vodé v Ceském T&3iné. Po absolvo-
vani zakladni vojenské sluzby na-
stoupil k CSAD. V roce 1994 zaéal
pracovat jako privod¢i osobnich
vlaku, nasledné i rychlikd. Pozdé&ji
se uplatnil v pozici vlakvedouciho.
Od prosince 2005 jezdi jako stevard
ve spojich Pendolino, dnes je ve-
doucim stevardem.

FOTO AUTOR (3x)

Nadseny radioamater
na palubé vlakua Pendolino

Nejen praci Ziv je ¢lovék. Moderni doba poskytuje zaméstnancim
mnohem vétsi prostor pro rozvijeni zalib. Proto mozna neprekvapi,

Ze mezi stevardy vlak(l Pendolino najdeme i Gspé3ného radioamatéra.
Miroslav Smilowski ma koni¢ka mozna ne masové rozsireného,

rozhodné viak pozoruhodného.

iZ na zakladni Skole to zacalo Miro-
slava Smilowského z Ceského Tésina
tdhnoutk elektrotechnice v§eho dru-
hu. Pozdéji ho tplné pohltila vysilaci
a prijimaci technika. V rozvoji jeho ko-
nic¢ka mu pralo i trochu $tésti, nebot ve
stejném domeé bydlel soused s totoZnou
zalibou. Spolecné zacali vyrabét vysilac-
ky pro vzdjemnou komunikaci. Toto set-
kani zcela ovlivnilo dalsi Zivotni drahu
Miroslava Smilowského, ktery je civil-
nim zaméstnanim vedouci stevard vla-
ki SuperCity Pendolino v ostravském
Regiondlnim centru vlakového dopro-
vodu CD.

Vola OK2IRE

Navojné Miroslava pfifadili k radistim.
Apravé tam ziskal dalsi cenné zkusenos-
ti. ,Vojenska sluzba pro mé neznamena-
la ztratu ¢asu. Uzasné jsem se zdokona-
lilvradiové komunikaci. Lze s trochou
nadsazkyfici, Ze jsem se na vojné véno-
val beztrestné svému hobby a jesté byl
zatochvalen,“ fika s ismévem vedouci
stevard z vlakl Pendolino. , Kdyz jsem

L

NA LOVU. Vysilacky si stavi uz od détstvi. Specializuje se na velmi kratké viny.

se vratilz vojny domi, absolvoval jsem
zkous$ky na provozovani radioamatér-
skych stanic, zakoncené povolenim pro
vysilani, tedy takzvanou koncesi. K to-
mu jsem dostal pfidéleny volaci znak
OK2IRE. Tuto znacku vlastnim pfes
dvacet let a ziiastruji se s nizavodii na
velmi kratkych vinach, které upted-
nostniuji pred dalsimi disciplinami,

dodava Smilowski. Veskera zatizeni si
vyrobil zcela sdm, pocinaje vysilackou
a konce anténami.

Podle Miroslava Smilowského je ra-
diové $ifeni opravdu nevyzpytatelné.
,Pokazdé zazivim nové nadSeni. Tento
konicek je pro mé obrovsky relax, odre-
agovani se od kazdodennich starosti, at
uzrodinnych nebo pracovnich. Je to hob-

by velice naro¢né na casipenize, ale co
dnes vlastné naro¢ného neni. Manzel-
ka je uznamou neobvyklou zilibu zvyk-
14. Vysilacku si vozim i na zimni dovo-
lené do Rakouska. Sta¢i mné par metr
dratu a mohu komunikovat s celou Evro-
pou. A vlastné i s celym svétem, pokud
bych mél o néco lepsi anténu.“

S vétsi anténou vétsi dosah

Na spojeni s Evropou staci podle Mirosla-
vovych slov ¢tyficet metrd dratu, uchy-
ceného nékde na strom nebo stfechu.
Staktojednoduchym zafizenim pry pti-
chaziradiovy signal skoro jako po telefo-
nu. ,,U §ifeni kratkych vln je tfeba mit
rozmérové velké antény, s témi se ale pak
da dovolat s opravdu celym svétem. Za
uskutecnénd spojeni si s kolegy radio-
amatéry posilame takzvané QSL listky
velikosti pohlednice, i kdyZ dnes uz za-
¢inaji prevladat listky elektronické. Do-
ba uz je takova.

Na zavodech pouzivam pro vzajem-
nou komunikaci angli¢tinu a ¢aste¢né
italstinu. Snazim se kazdy rok i¢astnit
v$ech péti hlavnich evropskych zavodd.
Principem je mit potvrzeni o co nejvét-
$im poctu odvysilanych kilometrti. Co
kilometr, to jeden bod. Opakované spo-
jeni se stejnou znackou se ale nepocita.
Nékdy je problém dovolat se na stanice
do vzdalenosti necelych 200 kilometri.
Ale pii optimalnich podminkach se 1ze
dovolatinavzdalenost pfes 8oo kilome-
tri. Je ovSem problém, kdyZ nékde hus-
té préi nebo snézi,” vysvétluje.

Reklama je pfi komunikaci

mezi radioamatéry zakazana
Miroslav Smilowski ma nejradéji vysila-
nina velmi kratkych vinach. V této dis-
cipliné také zaznamenal sv{ij nejuspés-

néjsi zavod, kde se dostal na 16. misto
v Ceské republice v kategorii ,,singl ope-

Na kus dratu jsem se
jednou spojil se stanici
ve Spanélsku, coz bylo
vzdusnou €arou pres

1 500 kilometra.

rator“, ,Velmi ispésny jsem byl iz do-
mova na sidlisti v Ceském Tésiné, kde
mam malou, asi jen metr dlouhou mo-
bilni anténu na balkoné. Na tento kus
dratu jsem se jednou spojil se stanici ve
Spanélsku, coz bylo vzdu$nou ¢arou pres
1500 kilometri!“

Kolegové radioamatéti se poznavaji
podle pfesné urceného volaciho znaku,
takzvaného prefixu, zbytek znacky tvori
naopak takzvany sufix, ktery je na pfani
volitelny. Tento celek pak schvaluje pfi-
slusny statni ifad. ,Jako priklad mohu
uvést Ceskou republiku, kde prefix OK1
znamena Cechy a OK2 zase Moravu. Pfi
navazovani spojeni se mtizeme bavit
prakticky o ¢emkoliv, pfevlada vsak ko-
munikace o technice, na jakém zatizeni
kdo vysila, jakou pouziva anténu a vy-
kon, a také jaké je zrovna kde pocasi. Jen
reklamy a nevkusné vyrazy jsou zakaza-
ny. Spousta radioamatérd si tak nasla ka-
marady ze vzdalenych zemi a vzijemné
se navstévuji. Mozna vam to prijde neu-
vétitelné, ale maji se stale o cem bavit.“

Vzhledem ke svému koni¢ku ma Miro-
slav doma plno technického zafizeni.

Ve $lépéjich maminky
Miroslav Smilowski ale nezije jen svym
konic¢kem. Pravidelné totiz doprovazi
vlaky SuperCity Pendolino mezi Prahou
aseverni Moravou, resp. Slezskem. ,Rad
poznavam novélidi a tési mé s nimi ko-
munikovat. To jsem bohuZzel ve Vojen-
ském opravarenském zavodé v Ceském
T&$iné nebo v tamni CSAD, kde jsem byl
néjakou dobu po vyuceni zaméstnan,
viibec nezazil. Stale mé to tahlo k praci
s lidmi a diky mamince jsem se zacal
zajimat o profesi pravodciho osobnich
vlakl. Tuto praci mamka vykonavala od
svych dvaceti let, takZe jdu vlastné v je-
jich §1épéjich. Kdyz se v Ostravé vyhla-
Soval konkurz na vlakovy doprovod spo-
jl SuperCity Pendolino, nevihal jsem
ani chvili a hned se pfihlasil.“ Pfejme
tedy Miroslavu Smilowskému, aby pfi
své praci potkal mezi cestujicimi co nej-
vice radistli a radioamatérti.

MARTIN HARAK
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ZA POZNANIM

Po sdtbusske cyklostezce cislo 4061

pres udoli Tiché O

__1f

VYCHODNI CECHY. PFiroda v okoli Chocné a Usti nad Orlici zaujme vétsinu cestujicich, ktefi projizdéji mezi Pardubicemi a Ceskou Tfebovou. Okoli je protkané stezkami pro cyklisty a turisty.

e

FOTO AUTOR (5x)

Jarni poCasi a sluncem prozarena obloha pfimo lakaji k projizdce pfirodou. Vytahnéte tedy jizdni kolo a podivejte se
tfeba do plivabné krajiny vychodnich Cech podél prvniho Zelezni¢niho koridoru. Vedle krasnych kopcovitych scenérii

mUZete sledovat projizdéjici vlaky a obdivovat svéraznou podobu zdejsich chatkovych oblasti i vesnicek.

tisknouci se mezi dvoukolejku tra-

té 010 a tok Tiché Orlice jsou vel-
kym ldkadlem pro Zelezni¢ni fotografy.
Neni divu, aZ na nékolik vyjimek totiz
trasa kopiruje smér Zeleznice. Navic
v partiich, které patii na ramenu Praha
- Ceska Tfebova k tém nejhez&im. Ostat-
né kdo by aspon z okna vlaku neznal fo-
togenicka mista tfeba u Bezpravi? Snad
kazdého 14ka zdejsi scenérie. Staci jen
vystoupit - tfeba s jizdnim kolem nebo
inlajnovymi bruslemi.

C erstvé asfaltové pasy cyklostezek

Se sluncem v zadech

Jako zacatek vyletu vam doporucujeme
Ustinad Orlici, Choceri, Brandys nad Or-
lici nebo pfipadné Letohrad. Cekd na vas
pfijemna jedenactikilometrova projizd-
ka prakticky po roviné. Z fotografickych
dtvodli bude uzite¢né, nikoli nezbytné,
vyrazit se sluncemvzadech, toznamena
v dopolednich hodinéch z Usti &i Leto-
hradu, odpoledne pro zménu z Chocné.
Na cyklostezku ¢islo 4061 najedete na
nadrazi v Chocni pfimo z podchodu po
pfijemné sypané cesté zimeckym par-
kem (rovné a u feky doprava). Vlastni
stezka vas pohltiza kfiZzovatkou u zam-
ku (byvaji tu vystavy modelové Zelezni-
ce), kde se nachazi také jedno z obcer-
stvovadel. Posilnici objedete masiv, jimz
vede zafez traté, a hned za prejezdem
mfiZete nabrat rychlost po asfaltce vi-
nouci se mezi trati a Tichou Orlici. Po
levici se vypinaji skaly ptfirodniho par-
ku Peliny. U penzionu Mytkov s restau-
raci miiZete vzpomenout povodné roku
1997, kdy celé udoli bylo zalité rozbou-
fenou hnédou vodou, kterd v tomto
misté dosahovala azk zdkladim trak¢-
nich stozard.

Hopsa hejsa do Brandejsa
Do Brandysa nad Orlici pfijedete od seve-
rozapadu, tady cyklotrasa vede po hlavni
ulici stfedem mésta, nastésti s nijak sil-
nym provozem. Trasa hned za méstskou
pamatkovou zénou zahne asi na kilo-
metr odbockou doprava, abyste si moh-
li prohlédnout pamatnik Jana Amose
Komenského. Vtamnim ptirodnim are-
aluvznika série plastik Poutnikova ces-
taa déti potésilabyrint zkefi. Rozcest-
nik, jdete-li pésky, vas po Zluté odvede
do Salabova tidoli, alternativni (delsi)
stezka do Chocné i Usti a po zelené znad-
ce byste dosli do PotStejna (14,5 km).
Nésleduje pfejezd pfes trat a odboceni
doprava na silnici smér Ri¢ky. U pastvin
a staré sypky v Perné (Klopotech) odbo-
¢ujenova cyklostezka znovu bliZe k trati.
Za dalsim podjezdem nepifehlédnéte
krasné opraveny strazni domek z roku
1845. Za Bezpravim (k zastavce SZDC ve-
de most pfes feku) vas cekaji pfijemné
lesnipartie, bohuZel jsou pomérné vzda-
lené oblouktim traté. Za hajovnou Zelez-
nici pfetnou prejezdem nedaleko od
mostu, ktery byl ¢ervencovou povodni
v roce 1997 vazné poskozen.

ZAJIMAVA MISTA NA CYKLOSTEZCE

PRIRODNI PARK PELINY

Tvofi Gtvar opukovych skalnich stén
tycCicich se nad pravym bfehem Tiché
Orlice. Skalni bloky dosahuji misty az
35 m. Kdysi zde byl ilom, do néhoz
vedla z Chocné vlecka. Terén pordstaji
bohaté sutové lesy a buciny. PFirodni
park tu byl vyhlasen uz v roce 1948.
Ve slepych ramenech a tafkach se na-
|6za pomérné vzacna mokfadnia ba-
henni kvétena. Jedna se o celou Ffadu
rostlin a bylin. Castym cilem turistd je
Doskocilova vyhlidka nad ohybem Ti-
ché Orlice. Cela oblast patFi do Pfirod-
niho parku Orlice, vedou tu dva pé&si
okruhy naucné stezky Peliny (v délce
16 a 19 km) osazené 19 informaénimi
panely. Cast naucné stezky kopiruje

i cesta). A. Komenského vedouci dal
do Brandysa a Usti.
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Neni problém se zastavit a tfeba ho-

dinu fotit projizdéjici viaky.

Do Tifebové,

nebo do Letohradu?

Mineme odbocku smér Sudislav a dalsi
usek stezky pokracuje tésné mezi trati
a korytem feky skoro aZ pfed Usti nad
Orlici. Tady, od odpocivadla, projedete
ulici méstské ¢asti Kerhartice az k za-
voram tésné undadrazi v Usti nad Orlici.
Zde se nachazi rozcestnik cyklotras. Ta
s ¢islemn 4061 pokracuje dal 9 km do Ces-
ké Tfebové. Dalsi pékna vyhlidkova ,$o-
tou$ska“ trasa €. 4048 vede pfes Dolni
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Oucmanice

BRANDYS NAD ORLICI

Mésto leZici na obou brezich Tiché
Orlice ma necelych 1 500 obyvatel.
Historické jadro mésta je od roku
1995 méstskou pamatkovou zénou.
Dominantu predstavuje kostel Nane-
bevstoupeni JeZise Krista. JelikozZ je

s méstem svazana €ast Zivota ucitele
narod(, v doli — pf¥i stezce u koupa-
listé — se nachazi pomnik Jana Amose
Komenského.

SUDISLAV

Obec na planijizné od tdoli Tiché Orli-
ce ma pouhych 130 obyvatel. Prvni pi-
semnd zminka o obci pochdazi z roku
1292. Do jejiho katastru patfi cast tra-
té 010 se dvéma mosty (jeden z nich
byl znicen pfi povodnich v 1été 1997).
Po 1,5 km sem vysplha odbocka

z cyklostezky.

Brandys
nad Orlici

Perna

Bezpravi

4049

Klopoty

BEZPRAVI

Mekka Sotous(. Zastavku dfiv vyuzi-
valiizaméstnanci jezdici do mistni to-
varnicky €i chatafi. Zacatkem 90. let
20. stoletise na kratkou dobu pravé
zde skupina recesistl pokusila vytvo-
fit Ceskoslovensky skanzen komunis-
mu (totality) spocivajici v nahromadé-
nych portrétech, bustach a sochach
komunistickych pFedstaviteld a jinych
dobovych artefaktech. Zelezni¢ni
straznidomky €p. 51 a 53 pochazeji

z doby vystavby Olomoucko-prazské
drahy. Jeden z nich je plivabné restau-
rovan na rekreacéni objekt a doplnén
citlivé riznymi Zelezni¢nimi realiemi.

KLOPOTY
Osada (plivodné samota) katastralné
spadala pod Ri¢ky, chatova zastavba

zase pod Dobrou Vodu. Od padesatych

let do zacatku 21. stoleti byly Klopoty
pfipojeny k obci Rvisté, ktera sev roce

1961 prejmenovala na Orlické Podh(iri.

Kerhartice

Cyklostezka je dobre znacena, takze
byste neméli zabloudit.

OPATRNE. Pfi prekonavani koleji respektujte vystrazna zafizeni na pejezdech.
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Osada Klopoty se nachaziv tdoli od-
bocujicim z Gdoli Tiché Orlice. Lezi

v nadmorské vysce necelych 360 m n.
m. a dnes slouZi hlavné k rekreacnim
Gceldim. Zajimavostije kaple Panny
Marie Pomocné, plivodné empirova
zroku 1812, obnovendv roce 1892.
Postavena je nad studankou, v niz pra-
meni Klopotsky potok. Zdejsivoda ma
podle lidové legendy |éCivé GCinky.
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¥ Lansperk

VétsSina cyklostezky vede v tésné
blizkosti koleji a Tiché Orlice.

Dlouha Tfebova

4061

— Zeleznicni trat
— cyklostezky
prirodni rezervace

Ceska Trebova

Libchavy, Cernovir, Lan3perk, ValdStejn
a pod zamkem k nadrazi do Letohradu
(cca1okm). Obé stezky jsou vesmeés s no-
vym hladkym povrchem, idedlnina in-
lajny i kolo. Udajné se pfipravuje isek
z Vald$tejna k Suku (¢ili spojka mezi
trasou Usti - Letohrad smérem na Pisec-
nou a Zampach) a z Usti do Pot3tejna.
Celkem tu planuji vybudovat 40 km cyk-
lostezek. Tak kdyZ uz je nékdo postavi
a zaplati, proc je nevyuzit?

MARTIN NAVRATIL



