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Kaleidoskop

Déni na Zeleznici ve zkratce

Rozhovor

Se stfedoCeskym radnim pro vefejnou
dopravu Petrem Boreckym

Zpravodajstvi
Aktualni déni nejen na CD

Téma
Jak si vede soucasna zeleznice ve
srovnani s automobilovou dopravou?

Dcefiné spolecnosti

VUZ pofidila nové zkusebni zaFizeni
pro stanoveni svislych kolovych sil.

Provoz a technika
PSO DPOV ve Veseli nad Moravou

Aktudlné

Mezinarodni jizdni fad CD pro rok 2024
pfinasi fadu novinek. Co se chysta?

Zahranici
Evropské Zeleznice ¢eka v pristim roce
f

rozsifeni nabidky spojl, ale i fada vyluk.

Recenze

Navstivili jsme daldi dva podniky, kde se
da pfi cesté vlakem obcerstvit. Café Depo
v Turnoveé a pivotéku v Kralupech n. Vit.

Historie

Na veletrhu v Lipsku v roce 1963 byla prvné
pfedstavena motorova jednotka s fadovym
oznacenim VT 18.16. Pfrezdivalo se ji Delfin.

Cestopis

Rujana byla v dobach byvalé CSSR
¢astym mistem nasich dovolenych.
Co nabidnout v3ak turistiim ma i dnes.

Napsali o nas
Monitoring tisku

Tip na vylet

Kam vyrazit vlakem za zazitky

TITULNI FOTO
Autor: Michal Malek

Nové jednotky RegioPanter od zafi vyrazné
omladily a zatraktivnily regionalni spoje
mezi Vysocinou a Stfedoceskym krajem.

Belgické Zeleznice (SNCB)

Petr Slonek | Foto: Wikipedia, Pixabay

SNCB (Société nationale des chemins de fer belges) je narodni Zelez-
ni¢ni spolecnost v Belgii. Vznikla jako nastupnicka organizace nékdej-
Sich statnich drah Belgische Staatsspoorwegen v roce 1936. Od roku
2005, kdy se rozdélila na tfi ¢asti, je SNCB nezavislou verejnou spo-
le¢nosti a zakladajicim ¢lenem skupiny Eurostar, Thalys International
a Railteam. Belgie ma jednu z nejhustSich Zeleznicnich siti na svété

a tunel bruselské severojizni tratije s priblizné 1 200 vlaky denné nej-
vytiZzenéjsina svéte.

Belgické Zeleznice se skladaji ze tfi samostatnych subjekt. SNCB
jsou dopravcem a provozovatelem, ktery organizuje dopravu. Odpo-
vida i za Gdrzbu a modernizacivlak( a 551 stanic. Spole¢nost Infrabel
spravuje zeleznicni infrastrukturu, provoz sité a pristup k nia firma
HR Rail je odpovédna za nabor a Fizeni zaméstnancl jménem SNCB.

SNCB provozuje spoje v nékolika kategoriich, a to InterCity, Local,
Piekuurtrein/train d'heure de pointe a Réseau express régional/
gewestelijk expresnet. InterCity spojuje v hodinovych intervalech
velka mésta. Local je regionalni vlak propojujici mala a velka sidla se
siti InterCity. Piekuurtrein/train d'heure de pointe slouZi k posileni
dopravni $picky a Réseau express régional obsluhuje Brusel. Vlaky
jezdiv pravidelném taktu.

Brusel je i vyznamnym centrem evropské vysokorychlostni
dopravy. Husta sit v Belgii je propojena s ddleZitymi mésty v Evropé
a zahrnuje Ctyfi vysokorychlostni traté pro provoz o rychlosti
300 km/h. Eurostar spojuje Brusel s Pafizi za necelych 90 minut
atunelem pod Laman3skym prdlivem dojede do Londyna za néco
malo pres 2 hodiny. Vlaky Thalys jezdi z PafiZe pres Brusel do Ant-
verp, Kolina nad Rynem nebo do Amsterodamu. TGV propojuje Brusel
s francouzskymi mésty Marseille a Lyon a spoje ICE International jezdi
z Bruselu do Frankfurtu ¢i do Kolina n. R.



Pravni forma
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Predchddci
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Obrat
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Majitel

Dcefiné
spolecnosti

Oficialni web

Zakladni tidaje spolecnosti

statni podnik
1.z4Fi 1926

Belgische
Staatsspoorwegen

Saint-Gilles, Brusel

2,192 miliardy eur (2022),
816,4 milionu eur (osobni
doprava) (2022)

16 638 (2022)

Belgie (100 %)

BeNe Rail
Eurogare

Train World (BE)
SNCB YPTO

www.belgiantrain.be

SLOVO UVODEM

Petr Nesptirek

feditel
Odboru komunikace

VazZeni ¢tenafi,

snad kazdy z nas se bud osobné,
nebo ve svém okoli setkal s pode-
zfelym nebo skute¢né podvodnym
pozadavkem na autorizaci své
identity, poskytnuti osobnich
udajl, zménu pristupovych adaji
¢i ptijeti vyhry enormnich penéz.
BohuZel to jsou stale castéjsi a pro-
pracovanéjsi pokusy o neopravné-
ny zisk ze strany uto¢nika.

Vedle dnes jiZ znamych SMS
¢i e-maildl se s ndstupem pokroci-
lych technologii napiiklad v oblas-
ti voice neboli hlasovych sluzeb
tak nejspis brzy bude pokouset zis-
kat nasi davéru a citliva data také
po telefonu nam znamy hlas, vola-
jici z ¢isla uloZzeného mezi nasimi
kontakty. Identickym vyzvam ve-
dle jednotlivci Celi také vétSina fi-
rem a spolecnosti. Je tedy na misté
byt velmi obezfetni a uvédomit si
pravy vyznam slova divéra.

A pravé dlivéra a stabilita jsou
dlouhodobé kli¢ové cile komuni-
kace Ceskych drah, aby v8ichni
nasi zakaznici nadéle davérovali
nasinabidce a firemnimu systé-
mu nakupu. A to tfeba prostfed-
nictvim webovych stranek cd.cz
namisto podvodnych kampani
nedtvéryhodného ,,pfedprodejce“.

A proto chci podékovat vam,
nasim ¢tendfim, zaméstnan-
clm, zakaznikdm a pfizniveim
za dlouhodobou diivéru a vyuziva-
ni sluZeb Ceskych drah.




KALEIDOSKOP

Prvni souprava Comfortjet
dorazila na zkusSebni okruh

Na zkusebni okruh VUZ ve Velimi 11. zaFi pfijela prvni zkracena souprava Comfortjet sloZzena ze
SestivozU. Zacaly tim rozsahlé zkousky a schvalovani jednotek Comfortjet, na jejichZ konci
musijejich dodavatel, konsorcium Siemens Mobility — Skoda Group, ziskat souhlas pro pravi-
delny provoz na tratich u nasiv zahranici. Jednotky Comfotjet budou jezdit na mezinarod-
nich linkach z Prahy do Hamburku, Grazu, Budapesti a do dalSich mist. Do provozu budou
uvadény postupnéyv letech 2024 a7 2026. Ceské drahy objednaly u konsorcia 20 deviti-
vozovych jednotek Comfortjet. Vychazeji z platformy souprav Siemens Viaggio Com-
fort. Jedna se o vratné soupravy (push-pull), které maji na jedné strané fidici viiz
anaopacné strané budou vedeny lokomotivou Siemens Vectron. To usnadiiuje

obraty soupravy v cilovych stanicich. Dopravce by chtél prvni z nich nasadit do pro-

vozu béhem prvniho Ctvrtleti roku 2024, byt zatim bez Fidiciho a restaura¢niho vozu.
PFesny termin zaleZi na Siemensu a Skodg, které museji vozy nechat schvalit u draz-

nich Gfadd. Zkusebni provoz CD hodlaji zahdjit na spojeni Prahy s Ostravou a poté ho
rozsifit na vlaky Berliner mezi Prahou a Berlinem. Do roku 2026 by mohl zacit plnohod-
notny provoz v rezimu push-pull s lokomotivami Siemens Vectron na tratich do Némecka,
Rakouska, na Slovensko, do Madarska a do Danska.

Michal Krapinec zvolen do vedeni asociace dopravcii CER

Pfedseda pfedstavenstva a generalni feditel CD Michal Krapinec se stal clenem nejuzsiho
vedeniasociace evropskych Zelezni¢nich dopravct a spravcd infrastruktury CER railways
na pristi dva roky. Toto prestizni jmenovani ziskal v polském Gdansku, kdy byl jednomysl-
né zvolen lenem elitniho klubu generalnich Feditel evropskych narodnich Zeleznic-
nich dopravc(. Spolu s Michalem Krapincem budou od ledna 2024 ve vedeni této aso-
ciace také vyznamni lidfi dalsich Zeleznic, jako napfiklad $éf Deutsche Bahn Richard
Lutz, generalni feditel SNCF Voyageurs ). P. Farandou a znovuzvoleny pfedseda
asociace a zaroven $éf Unsere OEBB Andreas Mattha. Hlavnim cilem Zeleznicni
asociace CER je hdjit zajmy Zelezni¢niho sektoru pfi dialogu s Evropskou komisi,
Europarlamentem a daldimi regulanimi organy v ramci EU. ,Dékuji za dlivéru,

kterou jsem obdrZel od kolegli a stal se jednim z ¢len( Fidiciho vyboru CER. Jsem

rad, Ze mohu pfispét a hajit zajmy naseho odvétvivramcicelé Evropy,” fekl.

Prvni fidici vz
Comfortjetu je na svété

SpoleZnost Siemens predstavila zastupctm €D ve svém mni-
chovském zavodeé prvnivyrobeny Fidici vz soupravy Com-
fort)et. Ten nyni ceka kompletni schvalovaci proces. Cel-
kem jich konsorcium Siemens Mobility — Skoda Group
vyrobi 180. Vznikaji ve tfech vyrobnich zavodech —
skfiné ve Vidni, kompletace v ostravské Skodé

av Mnichové. Vozy prvnia druhé tfidy pro Com-
fortJet pfitom jiZ najizdi zkuSebni kilometry

na zkusebnim okruhu. JelikoZ jejich schvalovaci
proces neni tak narocny jako v pfipadé fidiciho vo-
zu a bistrovozu, do bézného provozu se podi-
stupné dovolivyFazovat nejstarsi vagony l"
vevozovém parku CD. Comfortjetyvde-
finitivni konfiguraci budou jezdit z Prahy

do Berlinaa Hamburku a pfes Brno do Vidné,
Grazu, Bratislavy nebo Budapesti. Soupravy
doplnijesté lokomotivy Simenes Vectron pro rych-

Text: Vit Cepicky, Petr Slonek, redakce | Foto: autofi, archiv CD, facebook Jaroslava Rudi3e, Kralovstvi Zeleznic, CD-T



Hlavniatrakci Kralovstvi Zeleznic na prazském Smichové jsou obfi modelova kolejisté na plose vice
nez 600 m?, na kterych se v kazdy okamzik prohani zhruba 80 vlakovych souprav, pojizdna auta,
tramvaje, lanovka i metro. Popularni centrum rodinné zabavy vsak na-

bizi mnohem vice. V cené vstupenky si s détmi vyzkousite také nékolik

funkénich simuldtord, RC modely na zavodni dréze, dvé velké auto-
drahy, dilnu stavebnice MERKUR a mnoho dal3iho. V ramci part-
nerstvi s narodnim dopravcem mdZete navstivit bistro se Sirokou
nabidkou tepléhoistudeného obcerstveni, stylizované pravé

do vizualu Ceskych drah. Mate tak moZnost si vychutnat kavu
nebo jiné dobroty v jidelnim voze CD s projekdi, tak jako byste
sedéli ve skutecném vlaku. To se hodi, nebot prdmérna délka
navstévy s détmi zabere 2 az 3 hodiny. Radi bychom také
pfipomnéli, Ze zakaznici CD s platnou In Kartou mohou po je-
jim predlozeni ziskat slevu 15% na vstupné.

Kulturni vliak pfijel do Berlina na pozvani
némeckého prezidenta

Stovky cestujicich vyrazily v sobotu 9. zaFi rano specialné vy-
pravenym vlakem Ceskych drah z hlavniho nadraziv Praze
do némecké metropole, kam je na Blirgerfest pozval prezi-
dent Frank-Walter Steinmeier v ramci 25. narozenin Ces-
ko-némeckého fondu budoucnosti. A nebyl to ledajaky

vlak, celou cestu se najeho palubé odehravala rada
mezinarodnich kulturnich vystoupenti, jizdu svym
Ctenim a postrehy z koleji ramoval oblibeny spiso-
vatel Jaroslav Rudis. Vagony specialniho viaku,
vjehoz Cele stanula moderni lokomotiva Vec-
tron, totiz slouzi jako umélecka podia s literarni-
mi, hudebnimi a divadelnimi vystoupenimi. Pro-
gram pokracoval i v Berliné po cesté z nadrazi podél
Sprévy k nedalekému zamku Bellevue, kde se Blirger-
fest konal. Po jeho skonceni se pak navstévnici tymz
vlakem vratili zpét do Prahy.

Policie nacvicovala
zasah proti chuligantim

V Ceské Tfebové se 21. zafi uskutecnilo celorepubli-
kové cviceni pofadkovych jednotek Policie Ceské re-
publiky s nazvem ,Zeleznice 2023". Akce je vysledkem
zké spoluprace mezi republikovou policii a Ceskymi
drahami. Na misté se seslo vice nez 250 trénujicich poli-
cistll, 300 figurantl a dalsi organizacni pracovnici spolu
s policejni technikou. Vycvik zahrnoval simulaci zastaveni
vlaku mimo stanici a nasledné zabezpecenifotbalovych fa-
nouskd pomoci pfekazek. Druha ¢ast pak predstavovala mode-
lovou situaci, kdy policie pfes nastupisté, podchod a halu vyvadi
fanousky z vlaku do prostoru pfednadraZzi. Tato akce ukazuje ddle-
Zitost spoluprace mezi Policii CR a Ceskymi drahami pfi zajistova-
ni bezpecnosti cestujicich ve vlacich dopravce.

CD upravi tarify na rok 2024

Ceské drahy upravi kilometricky tarif a z néj odvozené nabidky pro jizdni Fad 2024 ve stejné vysi, jako se stane u statniho Systému jednotného
tarifu a jizdenek OneTicket. PCjde o zvy3eni tarifli v praméru 0 9,5%. Uprava reflektuje vyvoj inflace i rostouci ceny vstupd za uplynuly rok v ob-
lasti GdrZby, nafty ¢i cen nahradnich dil(, které ovliviiuji ndklady. Letos budou nové tarify platit od 10. prosince, do té doby bude moZné zakou-
pit jizdenky v€etné pifedprodeje na dva mésice za soucasné ceny. Uprava cen se projevi ve viech nabidkach, které jsou zalozené na kilometric-
kém tarifu, napfiklad Flexi zakladnich jizdenek, Tratovych jizdenek nebo Tratovych jizdenek region. Zaroveri se snizi cena 10denni tratové jiz-
denky. Rada lidi vyuziva v rizném rozsahu moznost prace zdomova. CD chté&ji u téchto osob podpofit vyuzivani zeleznice a nabizeji 10denni
tratovou jizdenku, kterou vyuZiji v libovolnych 10 dnech béhem mésicni (30denni) platnosti pro cesty mezi domovem a zaméstnavatelem.




Pardubicky kraj ziska od CD parni lokomotivu 310.922

Pardubicky kraj koupi od Ceskych drah za 763 tisic korun parni lokomotivu 310.922, ktera je
po nehodév roce 2011 v neprovozuschopném stavu v Ceské Tfebové. Planuje ji ve spolupraci
s Muzeem starych strojl a technologii v Zamberku opravit a znovu nasadit napfiklad v ramci

na Orlickolstecku. Parnilokomotiva 310.922 vznikla v roce 1930 v tovarné v Adamove,
ktera v té dobé patfila pod zavody Skoda. Stroj v roce 1935 odkoupilo ministerstvo na-
rodni obrany a zafadilo ho pro potfeby Zelezni¢niho vojska k Zelezni¢nimu pluku v Par-
dubicich. Od konce 70. let byla vystavena jako pomnik v depu v Ceské Trebové. V polo-
viné 90. let se dockala opravy a byla zprovoznéna. Pak byla ¢asto k vidéni pfi nostalgic-
kych jizdach zejména ve vychodnich Cechach a na Vysociné. V ervenci 2011 vykolejila.
Odstavena byla v Ceské Tiebové, kde ji Ize vidét pFi rliznych prezentacnich akcich.

Prodej pozemk( na Smichoveé zavrien

Ceské drahy a spole¢nost Sekyra Group podepsaly dohodu o odkupu zbyvajicich pozemk v okoli smichov-
ského nadrazi, na kterych vyrdsta nova prazska ctvrt Smichov City. Dohoda zahrnuje narovnani podmi-
nek odkupu, které znamena vyrazné navyseni ceny za tyto pozemky oproti plvodni dohodé. ,Pfedchozi
smlouva davala Sekyra Group pravo na odkup téchto pozemkd za cenu stanovenou v tehdejsich znalec-
kych posudcich. Nicméné jsme vyjednali vyhodnéjsi podminky pro Ceské drahy a za prodej zbyvajicich
pozemkd ziskame o témér 300 miliond korun vice," Fekl Michal Kra-
pinec, pfedseda predstavenstva a generalni feditel CD. Sekyra
Group tak za pozemky na Smichové zaplati celkem 2,4 mili-
ardy korun. Projekt, ktery fesi budoucnost byvalych draznich
pozemk( CD, vznikl uz v roce 2004. Ve vybérovém Fizeni
na budouciho kupce pozemk( tehdy zvitézila s nejvyhod-
néjsi cenovou nabidkou spole¢nost Sekyra Group.

Ceské drahy posiluji bezpecnost
v pfiméstskych vlacich

Ceské drahy zacatkem zafi zavedly hlidky
ve vybranych pfiméstskych vlacich v Praze
a Stfedoceském kraji. Ve CtyFiceti rannich
avecernich vlacich nové dohlizi na bez-
pecnost Sest hlidek. Cilem je mit hlidku

ve vsech rannich a vecernich primést-
skych linkach. Ty budou zaroven streZit
vlaky ve viech obratovych stanicich. To

vse nejpozdéji od ledna 2024. ,Nyni mame
k dispozici Sest hlidek. Zaroven zvy3Sujeme
ostrahu v nékterych obratovych stanicich,”
fekl ¢len pfedstavenstva a naméstek general-
niho feditele CD pro osobni dopravu Jifi Je3eta.
Hlidky poméahaji napriklad pfivylouceni osob, kte-
ré nemaji platny jizdni doklad nebo jinak porusuji
prepravni podminky. Tato opatfenijsou soucasti kam-

pané Spolecné za Cisté vlaky. Ta ma nejen zabranit poskozovania znecis-
tovanivlakd, ale zaméruje se celkové na komfortnéjsi a bezpecnéjsi ces-
tovani. Podle radniho Stfedoceského kraje pro oblast vefejné dopravy
Petra Boreckého jsou nastavena opatfeni i¢inna a situace se zlepsila.

Persing s retrofitem
od CD-T m0Ze i do Polska

Dcefina spole¢nosti Ceskych drah CD - Telematika Gspésné dokon-

¢ila homologaéni aktivity pro hnacivozidla fady 163 zpétné vybave-

nda evropskym vlakovym zabezpe€ovacim systémem ETCS a od Evropské agentury pro Zeleznice (ERA) ziskala
rozhodnuti o rozsifeni oblasti pouziti o Polsko. Lokomotivy fady 163 tak mohou jezdit pod dohledem ETCS

ve tFech statech provozu - v Cesku, na Slovensku a v Polsku. CD-T tak navazala na své Uspéchy z pocatku roku
2023, kdy se ji podafilo ziskat typové povoleni ERA pro prototypové lokomotivy Fad 163, 363 a 362 zpétné vy-
bavené evropskym vlakovym zabezpecovacim systémem ETCS. Typové povoleni ERA je univerzalni mezinarod-
nipovoleni pro provoz daného typu vozidla. Cely proces byl s ohledem na legislativni naro¢nost rozdélen

do dvou fazi, nejprve se fesilo typové povoleni pro CR a Slovensko, po Gspé&sném schvaleni nasledovalo Polsko.
V ramci homologacniho procesu probéhlo testovani kompatibility mobilni a tratové ¢asti ETCS.



ROZHOVOR

erspektivni Zeleznicni trateé
bychom meéli elektrifikovat co nejdrive

Vit Cepicky | Foto: Stfedocesky kraj

Zaénéme obecné - jak na tom zejména
Zelezniéni doprava na tizemi Stfedoces-
kého kraje je?

Myslim, Ze vefejna doprava ve Stfedo-
Ceském kraji je na tom v zasadé dob-

Te. Cestujici ma plné integrovanou do-
pravu, systém je relativné jednoduchy
a spolehlivy, samoziejmé existuji mis-
ta, kde naptiklad autobusy ¢asto trpi
kongescemi nebo vlaky nabiraji pravi-
delné zpozdéni, ale my dobfe vime, Ze
v drtivé vétsiné pripadl nejde o to, Ze
by dopravce nejel, jak ma, ale Ze je to

dano infrastrukturou. Cestujici kazdo-
padné ma k dispozici moderni autobu-
sy, relativné moderni vlaky, zejména
tedy na hlavnich tratich, nyni se nam
rovnéz dati zlepSovat ¢istotu ve vla-
cich. Anovych vozidel se brzy docka-
ji cestujiciina regionalnich tratich.
Kroky, které jsme udélali v minu-

lych tfech letech a nebyli za né chvale-
ni, své ovoce pfinesly a systém je sta-
bilizovany. Otazkou je, na jak dlou-
ho, jelikoz se nepodafilo odstranit
problémy vSechny - zejména ty infra-
strukturni. A pak je tu otazka dlou-
hodobé finanéni udrzitelnosti.

Které infrastrukturni nedostatky
systém nejvice limituji?

Dnes vime, Ze systém dopravy zejmé-
na v Ceské casti republiky je silné hvéz-
dicovité orientovany na Prahu. Chy-

bi nam tangencialni spojeni, a to jak
v silniéni, tak v Zeleznicni siti. Drti-
va ¢ast provozu se nam tedy koncent-
ruje naradialy do centra Prahy. Mame
problém s naprostou pretiZenosti tra-
té Praha - Kolin, s propustnosti a tech-
nickym stavem traté Praha - Beroun,
bliZime se hrané kapacity traté Pra-
ha - Benesov. To jsou traté, které nam
pobiraji nejvice cestujicich, a zejmé-



nau trasy podél Berounky nemame rozumnou nahradu.
Azminit musime i trat na Kralupy a Usti nad Labem. V3e se
nam pak sjizdi v Praze. A ta je ve stavu, kdy pfes ni nepro-
tla¢ime prakticky nic navic, o nakladni dopravé nemluvé.
Myslim tedy, Ze je naprosto nezbytné co nejrychleji fe-

§it Nové spojeniII, tedy posileni kapacity v uzlu hlavni
nadrazi néjakym podzemnim propojenim. Dal§im vy-
znamnym hrdlem jsou Branicky most a samozfejmeé vy-
torisky most. V souvislosti s nim musim fict, a pode-

pisSu se pod to tfeba desetkrat, zbourejme ten most!
Zbourejme ho a postavme novy, pfestanime uz vést ty-

hle debaty, nebo se nam to dopravné celé zhrouti.

Kdyz do toho vstoupim - jak moc hrozi, Ze na ném bude
zastaven provoz?

Neumim fict procento, ale v tuhle chvili nam kvili rekon-
strukci nic neprojede ptes Branicky most, prace budou po-
kracovat i do ptistiho roku, zaroven se neustale zhorsu-

ji parametry vytoriského mostu, vystupy méticich cidel
jsou naprosto jasné. On v soucasném polohavarijnim sta-
vu miZe vydrzet tfeba jeSté pét let, ale taky se mohou se-
jit nepfiznivé klimatické podminky, pfilisné namahani
vlivem vykyvi teplot, a dojezdime uz v lednu. Nikdo nevi.
Ani odbornici vénujici se mostnim konstrukcim se ne-
odvazuji davat konkrétni terminy. Jedna jistota
ale je - ¢im déle se rozhodnuti o rekonstruk-

ci nebo novostavbé bude odkladat, tim

vice nam hrozi, Ze ta situace nastane.
Samoziejmé, kdyzZ bude rekonstruo-

vany most Inteligence, fajn, ale sta-

le nam na néj bude navazovat jed-

nokolejny tunel, takzZe takovou spa-

sou nebude, i tak bude uzavreni

traté ze smichovského nadrazi dal

Z RegioFoxU
mam velkou radost.
Jde o prvni nové viaky
ve Stfedoceském kraji po jedenacti
letech, tedy od dodani poslednich
CityElefant(. V&fim, Ze z toho maji

Jak jsou obé spojky v pfipravé daleko?

My jakoZto StfedoCesky kraj se hodné snazime Spravé Ze-
leznic pomahat v projednavani s obcemi, dost jsme pfispé-
li k dohodé s Mladou Boleslavi ohledné vyusténi nad Kras-
nou Loukou v podobé estakady, zausténi do mésta i re-
konstrukce hlavniho nadrazi, tam se pracuje na doku-
mentaci pro izemni rozhodnuti. Dohoda s Boleslavi je.

Co se tyce VSejanské spojky, negativni postoj obce Vse-
jany se nezménil a za posledni rok tam zadny vyraz-

ny pokrok nevidim. Kdybyste mi fekl, abych vsadil

sviij plat, myslim si, Ze do deseti let bychom se moh-

li dockat realizace. Dtiv, to jsem velmi skepticky.

Z hlavnich trati nam zbyva jesté jedna

z nejfrekventovanéjsich: Praha - Kolin.

U traté Praha - Kolin by samozfejmé byly ideadlni ¢tyti ko-

leje v celém tiseku, ale to povazuju za neredlné. Za mého

aktivniho Zivota k tomu asi nedojde. Nejvétsi nadéji pro

nas tedy je paralelni vysokorychlostni trat. Jeji vliv ale

na uvolnéni kapacity pro pfiméstskou dopravu nemtze-

me preceniovat, co bude moci, zabere doprava nakladni. Y

Kde na to viechno vzit penize?

Vystavba vysokorychlostnich trati, dostavba Nové-
ho spojenill, tunel na Beroun, vSechny traté, /
o kterych jsem mluvil, to jsou ve vysled-

ku cirka dva biliony korun. Pokud ne- /
dame dohromady statni rozpocet,
tak to v Zivoté nepostavime, proto-

Ze na to nebudeme mit penize.

Pojd'me na chvili od infra-
struktury k pofizovani
novych vozidel.

velkym problémem. My vlastné uz
pred sebou nemame dobré feseni.

Jak by se uzavieni obou mosti
zaroveii viibec fesilo, mate
takovy krizovy plan?

radost i cestujici a personal. A velkou
vzpruhou bude i 22 RegioPanterd, které
budou najizdét od roku 2024. Vyrazné
to ulevi CityElefantdim, umozni to
daleko vétsi flexibilitu v jejich
nasazovani.

Je to rozsahlej$i. Mame
schvalenou rozvojovou
strategii Zelezni¢ni do-
pravy, kterd nam urci-
la nékolik vrstev dopra-
vy, jez fe§ime. Pokud pljde-

Bude to obrovska komplikace, jedno-

znacné to bude pridvih pro linku Sy, kte-

ra ve stavajici podobé nebude proveditel-

na. Pfi soubéhu uzavfeni obou mosti by-

chom navic museli fe§it ostrovni provoz CityElefantti

do Berouna, idrzbu bychom pak patrné museli fesit se Sko-
dou v Plzni. Néjak bychom to ale vyfesit museli. JeSté da-
leko vétsi prasvih by to samozfejmé byl pro nakladni do-
pravu. Rikdm tedy jesté jednou, nedélejme z Ceska skan-
zen, sundejme ten most co nejdfive a postavme novy.

Pojd'me k piivodnimu infrastrukturnimu vyétu.

Paklize vyfe$sime Nové spojeni 11, zbyva toho stéle jes-

té opravdu hodné. At uzjde o objizdku stavajici traté 171,
tedy tunel Praha - Beroun, nebo novou trat mezi Uhtinév-
si a Benesovem, kde je konflikt s pfirodnim parkem Po-
povicko... Nyni fe§ime se Spravou Zeleznic, Ze by se isek
vedl tunelem, aby jej nenarusil, pfipadné aby se pfirodni
park obesel, samozfejmeé to ale nese problém s umistova-
nim zastavek v dochazkové vzdalenosti a ptipadnymi pro-
testy v izemi. ProtoZe vSichni chtéji dobrou infrastruktu-
ru, ale skoro nikdo ji nechce na svém tizemi... Dile tu mame
Vsejanskou a Bezdécinskou spojku, ¢cimz ziskame rychlej-
§i spojeni na Mladou Boleslav a potencialné na Liberec.

me odspodu, za¢neme lokal-
kami. Tam to mame nastaveno
tak, Ze prodlouzime smlouvu Ces-
kym draham do prosince roku 2034, ty vy-
meénou za to zainvestuji do zanovnich vozidel typu
Stadler RS1, Alstom Lint nebo néco v této katego-
rii. Tedy nizkopodlaznich, klimatizovanych vlakl
odpovidajici kapacity. Nasazovany by mély byt v le-
tech 2024 aZ 2026. Prvni misto, kde se jich cestujici
dockaji, bude trat Sedl¢any - Olbramovice - BeneS$ov.
Pak tu mame vytiZzenéjsi traté motorové trakce. Za-
¢nu trati Zdice - Pfibram, u které jsme pvodné mys-
leli, Ze ji Sprava Zeleznic elektrifikuje, abychom na ni
mohli nasazovat RegioPantery nebo ekvivalent. To ale
v dohledné dobé taktéZ nebude, takZe spolecné s Cesky-
mi drahami fe§ime nasazeni RegioFoxu od let 2025/2026.
Pak tu mame Prazsky Semmering, trat Praha - Nerato-
vice a Praha - Vrané - Cercany, kde po¢itame s takzva-
nou malou Zelezni¢ni soutézi na roky 2025 aZ 2040.
No a velka Zelezni¢ni soutéZ bude na vSechny velké a ko-
ridorové traté, tedy elektrickou vozbu. Soutézit bude-
me nové patrové elektrické jednotky EMU 400, dalsi pro-
voz CityElefant{ do roku 2044 a zvazujeme, zdali bude-
me téZ soutézit klasické elektrické jednotky EMU 240.

T
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Pokracovani rozhovoru
si muzete predist online
zde a na webu Zeleznicare.

Tuto soutéz bychom chtéli za¢inat v bfeznu 2024, aby
se vSe rozjelo Sest let pred zacatkem provozu a doprav-
ci méli ¢as se pfipravit. Jiz nyni na podzim budou pro-
bihat pfedbézné trzni konzultace s vyrobci i dopravci.

A jak hodnotite pFirtistky na stfedoéeskych kolejich?
Z RegioFoxi mam velkou radost. Jde o prvni nové vla-
ky ve Stfedoceském kraji po jedenacti letech, tedy od do-
dani poslednich CityElefantd. Véfim, Ze z toho maji ra-
dost i cestujici a personal. U Foxl se mi libi, Ze umi jez-
ditina HVO, takZe se teoreticky miizeme vyrovnat

is budoucimi pozadavky na nizsi produkci CO,. A vel-
kou vzpruhou bude i 22 RegioPanteri, které budou na-
jizdét od roku 2024. Vyrazné to ulevi CityElefantim,
umozni to daleko vétsi flexibilitu v jejich nasazova-

ni, hlavné se ale uvolni enormni tlak na jejich pro-

voz, kdy nyni jezdi prakticky bez zalohy, takZe bude

mozné jim dat o néco vétsi péci, kterou potfebuji.

Vasim velkym tématem je boj s graffiti na a ve vlacich
a obecné boj s vandalismem. Vidite uz vysledky?
Ano. Pokud chceme po cestujicich, aby jezdili vefej-
nou dopravou a platili za to pfiméfenou cenu, musi-
me jim nabidnout pfiméfenou kvalitu. Systém v§ak
do této doby nebyl nastaveny dobtfe. Pokud chceme

s Cistotou néco délat, je nezbytné drzet krok s vanda-
ly, tedy investovat do technické i lidské ochrany vla-
ki a co nejrychlejsi ocisty. Bylo jasné, Ze to bude dra-
ha zalezitost, prvni tfi roky projektu budou stat 230
miliont korun, které zaplatime my v§ichni. Jinak by-
chom cile, mit ¢istou vefejnou dopravu na irovni

21, stoleti, nikdy nedosahli. Ja prvni vysledky uz jed-

noznacné vidim. A ted musime zacit s interiéry.

Petr Borecky

Po maturité na Gymnaziu Vodéradska vystudoval Pravnic-
kou fakultu Univerzity Karlovy. V nasledujicich letech pra-
coval vadvokatni kancelafi, telekomunikacich, pravnic-
kém nakladatelstviive vlastni firmé. Postupem ¢asu se
zacal ucastnit komunalni politiky v Uvalech, v roce 2014 se
stal starostou mésta. V roce 2020 byl v komunalnich vol-
bach zvolen zastupitelem Stfedoceského kraje, v gesci ma
zejména vefejnou dopravu. Petr Borecky je Zenaty a ma tfi
syny. Kdyz mdze, hraje volejbal, tenis, jezdi na kole, pozna-
va cizi kraje a fotografuje.
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Veletrh Trako v Gdansku:
DualShunter ¢i nové Mireo

Vit Cepicky | Foto: autor

edinou zasadnéjsi vyjimkou bylo pfedstaveni nové

lokomotivy DualShunter 2000 ¢eského vyrobce CZ
LOKO. Vystaveny stroj je soucasti objednavky dvou
lokomotiv italského zakaznika Mercitalia Shunting
& Terminal. Prvni nové vyvinutd ¢eska lokomotiva
na elektricky pohon po 15 letech, tedy od pfedstaveni
fady 380, zaujme zejména svym dudlnim pohonem.

Kromé elektrického, v tomto pfipadé pro provoz pod
stejnosmérnym napajenim 3kV DC, je vybavena téz
dieselovym motorem Caterpillar C32 EU stage V o vy-
konu 895 kW. Diky tomu neni omezena trakénim ve-
denim a nakladnim dopravciim umozni dovézt vlak
ina koncové traté a vlecky, které jim vybavené nejsou.
DualShunter 2000 je urcen pro lehkou a stfedné téz-
kou tratovou sluzbu, prvni stroj by mél byt v Italii za-
fazen do béZného provozu zkraje roku 2024.

Zejména smérem na domaci trh se obracela vystave-
na souprava PKP Intercity, jeZ obsadila nejlukrativnéj-
§i ze Ctyf vystavnich koleji. V jejim Cele byla slavnost-
né pokiténa lokomotiva Griffin vyrobce Newag pro
rychlost az 200 km/h, ktera je tak nejrychlejsi v Polsku
vyrabénou lokomotivou. Na hiku pak méla soubor no-
vych ¢ modernizovanych vagond prvni a druhé tridy
rozli¢nych konfiguraci - véetné téch s oddily.

Elektrické jednotky ukazal Stadler a Siemens
Vozidla pro osobni dopravu reprezentovaly také dvé
elektrické jednotky. Tti¢lankovy Siemens Mireo pro
DB Regio zamifi na koleje v ¢asti némeckého Saska
a Braniborska. Vcelku standardni regiondlni vlak zau-
jme nabijeckami pro elektrokola a do stolk{ integrova-
nymi bezdratovymi nabije¢kami pro mobilni telefony.
Cesti navstévnici veletrhu si pak jisté v§imli dtivérné
znamych sedadel cestujicich ¢eského vyrobce Borcad.
Druhou vystavovanou elektrickou jednotkou byl
Stadler Flirt pro Srbské Zeleznice. Vlak vyrobeny
v polském zavodé v Siedlci svym ponékud spartan-

©"
Dalsi snimky z reportaze
Veletrh Trako 2023
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skym interiérem jednoznacné prozrazo-
val své urceni pro pfiméstsky provoz.
Vystavené stroje elektrické trakce jesté
dopliiovala lokomotiva Siemens Vectron
urcena pro spole¢nost Cargounit, ktera jej
pronajme némeckému DB Cargo. Zbytek
vystavenych zelezni¢nich vozidel byl ur-
¢en pro udrzbu trati, opodal pak jeSté kor-
zovala pfi pfedvadécich jizdach posuno-
vaci Pesa na vodikovy pohon, ta v§ak byla
na Traku pfedstavena jiz pfed dvéma lety.
Pro tiplnost jesté zmirime dvé opo-
dal prezentované tramvaje. Tficlanko-
vy Stadler Tango pro bosenské Sarajevo
dava vzpomenout jejich dvouclankové-
ho bratrance, kterého provozuje ostrav-
sky dopravni podnik. A polska firma Mo-
dertrans ve Gdansku vystavila model
Gamma ve specifikaci pro dopravni pod-
nik v Lodzi.

Krapinec ¢lenem vedeni CER
Hlavni ¢ast programu se letos, ales-

porti pro vét§inu navstévnikl, odehrava-
la ve vystavnich haldch. V nich se pre-
zentovali jednotlivi dopravci a firmy
zelezni¢niho primyslu, vystavovate-

14 dorazilo pfes 500, probihaly zde Cetné
pfednasky a navazovaly kontakty.

Hned prvni den veletrhu naptiklad
hledala své nové vedeni Asociace evrop-
skych Zelezni¢nich dopravcl a sprav-
ct infrastruktury (CER), kterd mimo ji-
né haji zajmy Zelezni¢niho sektoru pfi
komunikaci s organy Evropské unie.
Clenem nejuzsiho vedeni byl v Gdari-
sku jmenovan generalni feditel Ceskych
drah Michal Krapinec, ktery se tak za-
fadil po bok nejvyssich predstaviteld né-
meckych, francouzskych nebo rakous-
kych drah.
zi jednotlivymi stanky ve vystavnich
hal4ch byla spole¢na prezentace firem
sdruzenych v Asociaci podnikd ¢eského
Zelezni¢niho primyslu (ACRI), za vSech-
ny jmenujme naptiklad Vyzkumny
ustav kolejovych vozidel nebo vyrobce
sedadel Borcad.

Velké pozornosti se tésilo zastoupe-
ni dcefiné firmy Ceskych drah CD Cargo,
pro které je polsky trh jednim ze stézej-
nich a je na taméjsich kolejich vidét ¢im
dalvice. Sprava Zeleznic pak pfedstavi-
la plany na vysokorychlostni traté, na-
vitévniky logicky zajimalo zejména je-
jich napojeni na Polsko.

A sviij stanek mély napiiklad také fir-
my Alfa Union vyrabéjici komponenty
pro drazni vozidla, napfiklad fidici kon-
troléry, vyrobni fadu vozidel pfedstavila
Skoda Group, pokroky v automatizaci Ze-
leznice prezentovala firma AZD a nechy-
bél ani stanek MSV elektronika.O

"o

SoutéZ Zelezniédre

KaZzdy mésic vam na tomto misté pFfineseme
pravidelnou soutéz o zajimavé ceny.

Otazka na mésic fijen zni: Kdo navrhl lokomotivy A4 _ _

britské Zelezni¢ni spolecnosti London and North Eastern

Railway, pro jaky spoj a kolik kusti jich bylo vyrobeno? . B S— ]

Své odpovédi nam zasilejte do 30. Fijna na adresu m —
soutez@cd.cz. Do pfedmétu zpravy uvedte ,Zeleznicar

¥ijen". Tentokrat se hraje o knihu Historie statnich drah =38

1918-2018.

Sprdvnd odpovéd'z ¢. 9: Drzitelem oficidlniho rychlostniho rekordu ¢s. parnich lokomotiv
je stroj 498.106 zvany Albatros. Dosdhl rychlosti 162 km/h. Publikaci Parni lokomotivy
s rudou hvézdou na Cele ziskdvd Jaroslav Kovafik, Ceské Budgjovice.
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Narodni den Zeleznice 2023
Tradicni oslavy hostil Bohumin

Petr Slonek | Foto: Michal Mélek, Jan Chaloupka, archiv CD

lavni akci ke kaZzdoro¢nimu svatku
ZelezniCarh letos hostil Bohumin.
Stalo se tak jiz podruhé v historii, prv-

né se oslavy v tomto moravskoslezském

déni Narodniho dne Zeleznice se soustte-
dilo do depa, kam béhem dne dorazilo
bezmala sedm tisic navstévnika. Dalsi
zhruba tisicovka pak pfisla na no¢ni
show. Nékolik tisic lidi zavitalo i na na-
meéstiT. G. Masaryka, kde se uskutec¢nil
doprovodny program.

Drazni Gafad informuje

Jindfichohradecké tzkokolejky ziskaly tifedni povoleni

-

e S M0

»,Hojna icast na regionalnich i na Na-
rodnim dnu Zeleznice dokazuje, Ze eko-
logicka Zelezni¢ni doprava ma u nas vel-
kou popularitu a neséetné mnozstvi
priznivcid. VSem dékuji za ii€ast, nasim
zaméstnancim a partnerim za pfipra-
vu a slibuji, Ze do pristiho Narodniho dne
Zeleznice roz§itime pocty nasich novych
souprav i nabidku modernich sluzeb,“ ti-
ka Michal Krapinec, pfedseda pfedsta-
venstva a generalni feditel Ceskych drah.

Béhem dne se konala vice nez desitka
nostalgickych jizd. Navstévnici si moh-

li prohlédnout jak historickou, tak nej-
modernéjsi techniku, vyzkouset si ruc¢ni
drezinu a program pocital i s nejmensimi
navitévniky. Ze Sumperka do Bohumina
jela elektricka jednotka fady 451 zvand Za-
botlam. Z Ostravy zase ptijela parni Slech-
ticna. Nejvétsi pozornost upoutaly nové
jednotky RegioFox,RegioPanter a patrova
netrakéni jednotka push-pull.

Vrcholem byla no¢ni show. Na toc¢-
né bohuminského depa se ve scénickém
osvétleni a se zivym hudebnim doprovo-

“

)

Drazni (rad vydal Gfedni povoleni k provozovani regionalnich Gzkokolejnych drah Jindfichliv Hradec — Obrataf a Jindfi-
chliv Hradec — Nova BystFice s platnosti od 3. fijna 2023, kdy by mélo rozhodnuti nabyt pravni moci. Novym provozovate-
lem je spole¢nost Sprava Gzkokolejnych drah s.r.o.

Ufedni povoleni umoZziuje pohyb specialnich strojl pro zajisténi provozuschopnosti drahy, ale na tratich neni zatim
mozné provozovat jakoukoli dopravu. Provozovani osobni nebo nakladni dopravy na nich bude mozné az po ziskani
osvédceni o bezpec€nosti provozovatele drahy, o které musi Sprava tGzkokolejnych drah pozadat. Standardni Ih{ita pro
vydani tohoto osvédceni se pohybuje v fadu péti az Sesti mésicll, pokud je vie v pofadku.

Obé regionalni traté nejsou fakticky provozovany od 3. 10. 2022, kdy pfedchozimu provozovateli drahy, spole¢nosti JindFi-
chohradecké mistnidrahy, a.s., skoncila platnost vydaného osvédceni o bezpecnosti provozovatele drahy. Nasledné byla
této spolecnostiz dGvodu finanéni nezpdsobilosti odejmuta i licence dopravce a Gredni povoleni k provozovani drahy.
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ZPRAVODAJSTVI

Dalsi snimky z reportaze
Den Zeleznice v Bohuminé

Dalsi snimky z reportaze
Regionalni dny Zeleznice

dem, o ktery se postaral soubor Banda di
feste, pfedstavila vice nez desitka histo-
rickych lokomotiv a vozii.

Slavilo se i v regionech

Jesté pied oslavami v Bohuminé se usku-
tecnila tradi¢ni zafijova série regional-
nich dnd Zeleznice. Prvni z nich se konal
v sobotu 9. zafi v Praze a hlavnim déjis-
tém se stalo depo a nadrazi ve VrSovicich.
Navstévnici si mohli prohlédnout zizemi
provozu ¢i moderni vozidla pro regionalni
dopravu v Praze a StfedoCeském kraji. Sa-
moziejmosti byly jizdy historickymi vlaky
a projizdky historickymi tramvajemi i au-
tobusy. Na koleje vyrazila historicka sou-

prava v Cele s parni lokomotivou 434.2186
Ctyfkoldk, kterd se vydala na okruzni tra-
su z Vriovic pfes Smichov do Radotina

a pfes Branicky most zpét do Vr$ovic. Na-
sazena byla i jednotka fady 451.

O tyden pozdéji, v sobotu 16. zati, se
uskutelnily oslavy v Ceské Tfebové. V are-
alu depa silidé mohli prohlédnout vy-
stavu historickych i modernich vozidel
a za tcasti zastupcti vedeni Ceskych drah
a Pardubického kraje byla pokiténa no-
va jednotka RegioFox. Fanousci historie
se svezli parnim vlakem do Lans§krouna
a organizatofi pfipravili specidlni jizdy
po rznych kolejich v uzlu a pfes kontej-
nerové prekladi§té Metrans. Kromé toho

75

jezdila historicka souprava sloZena z pa-
trovych vagont Bpjo po riznych kolejich
v Zelezni¢nim uzlu v okoli Tfebové.
O den pozdéji, v nedéli 17. zafi, hos-
til regionalni den Zeleznice Trutnov.
kde si navstévnici prohlédli vystavu vo-
zidel, v€etné novych jednotek RegioFox
a RegioPanter. Tyto moderni vlaky uz
v pribéhu pristiho roku vyrazné omla-
di vozovy park Ceskych drah v Kralové-
hradeckém kraji. Ozdobou akce byla jizda
parniho vlaku v Cele s lokomotivou Velky
bejcek z Hradce Kralové do Trutnova a rov-
néz do Vrchlabi a Cerveného Kostelce.
Jako posledni hostil regionalni osla-
vy v sobotu 30. zafi Liberec. Hlavnim ta-
hakem se stala jizda parniho vlaku v cele
s parni lokomotivou 310.0134 Kafemlejn-
kem. Vyrazil rano z turnovského nadrazi
a pfes Sychrov, Hodkovice nad Mohelkou,
Rychnov u Jablonce n. N. a Jefmanice za-
mitil do Liberce. Posledni zafijovy den se
na Liberecku uskute¢nily také jizdy his-
torického motorového vozu fady M 131.1
znamého pod prezdivkou Hurvinek.
Rostouci zajem o regionalni dny Zelez-
nice potvrdil i pocet navstévnika. Osla-
vy svatku Zelezni¢atd navstivilo v Praze
sedm tisic lidi, program v Ceské Tfebo-
vé si nenechalo ujit pét tisic pfiznived
a do Trutnova ptijelo pfes pét a pil tisi-
ce fanouskl. Velky zdjem byl tradi¢né
o nostalgické jizdy, lakaly ale i novinky
ve flotile Ceskych drah, motorové jednot-
ky RegioFox a RegioPantery. O
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ZPRAVODAJSTVI

Hospodareni Skupiny CD
se zlepsilo o temér dvé miliardy

Redakce | Foto: archiv (D

e srovnani se stejnym obdobim

loriského roku se zlep§il zejména
segment osobni dopravy, ktery se dostal
do zisku. Kromé matefské spolecnosti se
ale datiloiostatnim spolecnostem v ram-
ci Skupiny €D, které rovnéZ vyznamné
prispély k mezirocnimu zlepSeni.

Uspéch v prvnim pololeti zaznamena-
lainakladni doprava a také ostatni seg-
menty, diky cemuz celkové trzby za Sku-
pinu €D meziro¢né narostly o vice nez tfi
miliardy K¢&. ,,Pro Skupinu Ceské drahy
jsou pololetni ¢isla vybornou zpravou. Tii
uplynulé roky byly velmi naro¢né, at uz
jsme Tesili covid, valku na Ukrajiné nebo
enormni narist cen energii. V rdmci Sku-
piny to mélo dopad pfedevsim na osobni
dopravu, ale ani nakladni doprava to ne-
meéla jednoduché. Ted uz ale mtizeme 1i-
ci, Ze jsme obtiZné obdobi tispésné pre-
konali a je pfed nami nova etapa, kdy se

miZeme znovu zamérit na rozvoj firmy,
jejirtist a dalsi modernizaciiinvestice,”
fekl pfedseda pfedstavenstva a generalni
feditel CD Michal Krapinec.

Osobni doprava

V prvnim pololeti roku 2023 vzrostl po-

Cet cestujicich ve vlacich dopravce o ¢ty-

ti miliony. Celkové tak Ceské drahy bé-
hem prvnich Sesti mésici letoSniho roku
prepravily 79 milionti lidi, coZ pfedstavuje
meziro¢ni rist o 6 %. Pozitivni vyvoj v pfe-
pravé cestujicich se projevil ristem trzeb
z prodeje jizdenek, ktery ¢inil 4,6 miliar-
dy korun (mezirocné + 697,4 mil. K¢, tedy
+18 %). Mirné se také zvysil pfepravni vy-
kon. Ten je za prvni pololeti 3,6 miliardy
osobokilometri, to je o zhruba 10 miliondl
osobokilometrii vice neZ v prvni poloviné
lotiského roku. Vyrazné zlepSeni nastalo
umezindrodni pfepravy, kde se od led-

na do Cervna 2023 trzby mezirocné zvysily
o vice nez ¢tvrt miliardy K¢ (+ 35 %).

»Nejvétsi narlst v prepravé sleduje-
me na mezistatnich linkach. Tam uz
prepravujeme vice cestujicich nez v ro-
ce 2019. Za ozivenim jsou hlavné turis-
té ze zahranici véetné téch ze zamori,*
doplnil Michal Krapinec. V regionalni
pfepravé evidujeme zvyseni poctu cestu-
jicich v tarifech integrovanych doprav-
nich systémt jako vysledek jejich rozsi-
fovani v dalSich regionech.

Pokracuje také zasadni modernizace
vozidlového parku v regionalni dopravé
napfic vSemi kraji. V1. pololeti byla uve-
dena do provozu uz asi polovina ze zhruba
8o vlak, které letos firma planuje nasa-
dit. Jde pfedevs§im o jednotky RegioPanter
a RegioFox. V roce 2024 bude dalsi novin-
kou nasazeni novych souprav Comfortjet.

Nakladni doprava
Nakladni doprava pfispéla do konsolido-
vaného vysledku Skupiny ziskem pred
zdanénim ve vysi 481 miliont K&. ,,CD
Cargo uspésneé pokracuje v expanzi do za-
hranici, kde se vmeziro¢nim srovnani
vyznamneé navysily vykony, které zasad-
nim zptisobem pfispély k nasim pozitiv-
nim vysledk@m. Naopak na tuzemském
trhu vykony klesly v souvislosti s aktu-
alni situaci v energetice a nepfiznivym
vyvojem v nékterych primyslovych od-
vétvich,“ konstatoval pfedseda predsta-
venstva CD Cargo Tom4s Téth.
»Plsobime v sedmi zemich Evropy,
a dokazeme tak lépe reagovat na méni-
ci se situaci na trhu v CR a efektivné vy-
uzit kapacity i v zahranici. V tuzemsku
jsme nejvyznamnéjsi pokles zazname-
nali v pfepravach hnédého uhli, Zele-
za a strojirenskych vyrobka, stavebnin
a dfeva,“ doplnil Téth. O

Do zkusebniho provozu

'Po Gspésnych testech dvojice spojenych
souprav se 19. zafFi rozsifil provoz novych
jednotek RegioFox na stfedoCeskych tratich
zRakovnika do Berouna a zBerouna do Pra-
hy pfes Rudnou u Prahy. Denné tak jezdi az
tfi lisky z péti, které maji CD k dispozici. Kaz-
dy den najedou zhruba 1 400 kilometr(
av pracovnidny obslouzi az 38 vlakd.
Na zbyvajicich jednotkach se zacvi€uje per-
sonal, provadi se provozni idrZba a odstra-
nuji nedostatky zjisténé pravé pfi testech.
,Pro zkusebni provoz nyni mame pét no-
vych jednotek RegioFox. Jedna je uréena
pro Pardubicky kraj a dal3i tyFi pro Stfedo-
Cesky kraj a Prahu. Diky vétSimu poctu jed-
notek mizeme 3kolit dal3i strojvedouci
a postupné budeme rozsifovat jejich zku-
Sebni provoz na dalSich spojich. PFed konec-
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zamifily dals$i RegioFoxy

nym schvalenim a uvedenim do pravidelné-
ho provozu musi ujet dohromady nejméné
50 tisic kilometrd a alespof jedna z nich 20
tisic kilometrd. Vice jednotek v kazdoden-
nim provozu bude znamenat rychlejsi spl-
néni tohoto poZadavku i schvalovanijedno-
tek do pravidelného provozu,” fekl ¢len
predstavenstva a naméstek generalniho re-
ditele CD pro osobnidopravu Jifi Je3eta.
Ceské drahy maji nyni k dispozici pét jed-
notek RegioFox. Vyrobce, spole€¢nost PESA,
muZe uvést do zkusebniho provozu s cestuji-

cimi na tratich Rakovnik — Beroun a Beroun —
Rudna u Prahy — Praha aZ Sest jednotek.
RegioFoxy slouzi také k zaskoleni persona-
lu Gdrzby v depu a strojvedoucich. Ti museji
pfed samostatnou sluZzbou na novych vlacich
vykonat i zkousku ze znalosti jejich obsluhy.
Ceské drahy objednaly 76 novych jednotek
RegioFox. Ty jsou urené pro provoz ve Stfe-
doceském kraji a v Praze, na Vysocinég, v Jiho-
Ceském, Plzenském, Pardubickém a Kralové-
hradeckém kraji. JeSté v letoSnim roce by mé-
lo byt uvedeno do provozu okolo dvaceti sou-
prav a dodavky dalSich budou pokracovat
v pristim roce. Nabizeji celkem 115 mist k se-
zenia prostory pro cestujici na voziku, détské
kocarky nebo pro pfepravu jizdnich kol. Jsou
vybaveny evropskym vlakovym zabezpeco-
vacem ETCS a komunikacnim systémem
GSM-R. Od zahdjeni zkuSebniho provozu uje-
ly jednotky skoro 21 000 kilometrd. (red)
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Vit Cepicky | Foto: Michal Malek, autor

N ez se ale do srovnani plnohod-
notné pustime, je tfeba si vyjas-
nit zakladni pojmy. Pfedné - jaké-
koliv srovnani Zelezni¢ni a silni¢ni
trasy nebude nikdy plné odpovidaji-
ci. Doprava je svym zplisobem orga-
nickym déjem, jenz zavisi na obrovském
mnozstvi proménnych. Trasa z prazského
hlavniho nadraZi pod Spilas se sice da
porovnat ve své Zelezni¢nii silni¢ni po-
dobé v jakési zdkladni, idedlni varianté,
vzdy ale ptjde o teorii, kterou okamzité
rozcupuje nehoda u Vétrného Jenikova ¢i
strzena trolej v Chocni.

Zaroven tézko zohlednime rizné star-
tovaci a cilové body v rdmci jednotlivych
mést. Uplné jinak se na konkurence-
schopnost trasy bude divat ¢lovék, jenz
Ppti cesté z Prahy do Brna za¢ina na No-
vém Mésté s cilem na Zelném trhu, a jeho
kolega jedouci z Priihonic do Starého Lis-
kovce. Rovnéz je jasné, Ze o vyhodé dra-
hy budeme téZko presvédcovat stéhovaka
vezouciho babi¢ku s jejim oblibenym pia-
nem. Po ofesani nepfedvidatelnych okol-
nosti ale stile mame co porovnavat.

Pfedné je tfeba fict, ze hlavni trasy
na tom vibec nejsou §patné. Na vét§iné
se setkdme s modernizovanymi tratémi,
stanice maji bezbariérovy pristup a ty vét-
§1imoznost se vybavit na cestu. Dalko-
vé vlaky nabizeji obCerstveni prostfednic-
tvim minibart ¢i prodejnich automati,
nebo rovnou jidelni viiz. Klimatizace je
standardem na stdle vét§im poctu spojl.
Pfibylo novych i modernizovanych vozi.

Vlak béhem poslednich dekad obecné
prosel konverzi od prostého dopravniho
prostfedku k mistu, kde miiZe cestujici,
na rozdil od fizeni auta, nejen plnohod-
notné odpocivat, ale také efektivné stra-
vit ¢as, ostatné napriklad prace na poci-
ta¢i béhem jizdy na delsi vzdalenosti jiz
davno neni vystfednim marketingovym
motivem, ale béZnym obrdzkem.

Nasleduje tedy deset tras, na nichz
je vlak vice nez vyrovnanou alternati-
vou. Silni¢ni vzdalenosti jsou méfeny
od (hlavnich) nadrazi k nadrazim, dojez-
dové Casy vychazi z vefejné pristupnych
dat nejpouzivanéjsich ceskych interneto-
vych mapovych podkladl a jsou oprosté-
ny od vlivu dopravy, jedna se tedy o ideal-
ni dojezdovy ¢as bez jakéhokoliv zdrzeni.
Jizdni doby vlaki jsou platné k zacat-
ku zafi 2023, ceny jizdenek jsou povétsi-
nou v zdkladni formé, ale mnohdy zavisi
téZ na aktualni zaplnénosti konkrétnich
spoji (bez slevy/s IN 25/ s IN 50), uvadime
ji tedy pouze pro zdkladni orientaci. Pfi
véasném nakupu je navic mozné dostat
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Praha - Plzen

Vlak: 1:15 h | Cena: 179/145/100K¢
Soupravy: IC (Inter)et,
Pendolino), EC, R

Auto: 1:07 h, 92km

Pokud se cesta vlakem z Prahy
do Plzné odehrava, jak m4, jedna
se o vybornou a pohodlnou spojni-
ci hlavniho mésta se zapadoceskou
metropoli. Jeji atraktivité vyrazné
prospélo vybudovani vice nez ¢tyi-
kilometrového tunelu Ejpovice, jenz
byl otevfen v zavéru roku 2018. Me-
zi Berounem a Plzni tak vznikla mo-
derni a spolehliva Zelezni¢ni tepna,
rozsdhlé rekonstrukce se navic do-
¢kala i budova plzeriského nadrazi.
Méneé vesela je ovSem situace me-
zi prazskym hlavnim nadrazim
a Berounem. Plvodné zde mél byt
jiZ v roce 2021 otevien tunel (s maxi-
malnirychlosti 200 km/h), ktery by
cestovni ¢as z Prahy do Plzné zkra-
til pod jednu hodinu. Cely projekt
ovsem v roce 2010 zastavil tehdej-
§i ministr dopravy Vit Barta. K pla-
ndm na jeho razbu se Sprava Ze-
leznic opét vratila, jeho planovana
cena v prubéhu ¢asu ovSem vyrazné
vzrostla. Takzvany Tachlovicky tu-
nel mezi Branickym mostem a be-
rounskym nadrazim by se mél sta-
vét mezi lety 2028 aZ 2035.
Mnohalety odklad si vyzadal po-
tfebu optimalizace dozilé trati v ido-
1i Berounky, jeZ by méla byt hotova
do roku 2029. JeSté minimalné Sest
let tedy bude trat na Plzeri zatiZzena
stavebnimi pracemi. I s timto hen-
dikepem vSak trat nabizi pomérné
konkurenceschopné spojeni, jelikoz
zejména ptijezd do Prahy po dalnici
D5 je ve vSedni dny zatiZeny velkou
nejistotou kvili castym kolondm.
Prahu s Plzni spojuji ve Spicce vla-
ky v ptilhodinovém taktu, v sed-
le pak jezdi po hodiné. Prokladaji se
zde rychliky Berounka, které stavi
ivnékterych vyznamnéjsich nacest-
nych stanicich, a pfimé vlaky Inter-
City a EuroCity Zapadni expres. Ty
pak dopliiuje jeden par vedeny jed-
notkou Pendolino.

Praha - Usti nad Labem
Vlak: 1:12 h | Cena: 198/149/99 K¢
Soupravy: EC, R (Interjet)

Auto: 0:56 h, 88km

Al jizda autem slibuje pfi cesté z Us-
tividedlnim pripadé o ¢tvrthodi-
nu rychlejsi cestu, ve vSedni dny,
zejména rano ve sméru do Pra-

hy a odpoledne z Prahy, predstavu-
je vlak jistotu, které se auto nemize
vyrovnat. Kviili kolonam na okra-

ji Prahy dojezdova doba pravidel-

né stoupa vysoko nad hodinu a ptil,
mnohdy ale i pfes dvé hodiny.

Zelezni¢ni koridor oproti dalni-
ci nabizi zejména slusnou spolehli-
vost. Jizdni doba sice bobtna s jeho
trasovanim, které viceméné odpo-
vida historickému a nejprve kopi-
ruje Vltavu, pak zajizdi k mélnické
elektrarné a nasledné se primy-
ka k zakrutam Labe, pfesto jej do-
pravni §picka, na rozdil od dalnice,
prakticky neovliviiuje.

A na oblibenosti spojeni je to vi-
dét. Vlaky EuroCity v dvouhodino-
vém taktu jezdi zaplnéné a Krus-
nohory, ptlici interval na jednu
hodinu, zaznamenavaji po nasaze-
ni souprav InterJet setrvaly narust
zajmu cestujicich. Dal$im skokem
v komfortu bude postupny rozjezd
souprav Comfortjet na Berlinerech,
nabidnou nejen jesté pohodlnéjsi
soupravy, ale hlavné vyssi kapacitu.
Diky uvolnénym modernéjsim vo-
ztum by se mély dockat zvySeni kom-
fortu i vytiZené rychliky Labe, kte-
ré nabidku dopliuji a nabizi rychlé
spojeni i mensim sidlim na trase.



Usti nad Labem

Praha - Ceské Budé&jovice
Vlak: 1:40 h | Cena: 229/185/137 K¢
Soupravy: EC, IC,R

Auto: 1:36 h, 147km

Jesté relativné nedavno bylo Zelezni¢ni
spojeni z Prahy do Ceskych Budé&jovic tris-
tni. Ve velké ¢asti jednokolejna trat linou-
ci se krajinou sice nahravala romantické-
mu pozorovani déni za oknem, dvé a ptil
hodiny jizdy jeSté zkraje 21. stoleti ovSem
nedélaly draze dobrou reklamu. Od té do-
by se nastésti leccos zménilo. Diky velko-
rysé rekonstrukcei a zdvoukolejnéni tse-
ku mezi BeneSovem a Sevétinem, jenZ je

jizna , dohouknuti“ od Budéjovic, se cesta
urychlila témét o hodinu, navic vyrazné
stoupla stabilita provozu na trati.

Razem je cesta vlakem na jih republiky
o mnoho zajimavéjsi. Diky vyssi kapacité
mohly byt zavedeny expresni vlaky, ces-
tujici mohou vyuzit sluZeb bistrovozi,
vétsina spoji je sloZena z modernich sou-
prav, a tak neni divu, Ze Zeleznice zacina
byt pro cestu z hlavniho mésta do Budé-
jovic hlavni volbou. Nahrava ji téz zdlou-
hava dostavba dalnice D3 a pravidelné
problémy s priijezdnosti silnice u Bene-
Sova a Mili¢ina, které hned tak neodpad-
nou a hroziio vikendech.

Porovndvana Zelezniéni
a silnicni spojeni

Ostrava
O

1Zeleznice na jih, prestoZe jeji stfed-
ni ¢ast svymi parametry dava cestuji-
cim alespon vzdilené zakusit pocit jizdy
po vysokorychlostnich tratich, ma své
nedostatky. Jeji trasovani mezi okrajem
Prahy a BeneSovem ve vétsi mife kopiru-
je terén, cemuz odpovida nizsi maximal-
ni rychlost, taktéZ tisek mezi Sevétinem
a Ceskymi Budéjovicemi na rekonstrukci
jeSté ek a par let cekat bude - aktudlné
se konec rekonstrukce pro stavebni na-
rocnost odhaduje az na rok 2032. Uz nyni
ale trat rostoucim poc¢tem cestujicich po-
tvrzuje, Ze se vylepSovani jejich parame-
tri vyplaci.




Praha - Ostrava

Vlak: priblizné 3:15 h | Cena: 425/339/255K¢
Soupravy: EC, Pendolino

Auto: 3:26 h, 373km

Pokud je u trasy z Prahy do Brna rozumné naplanovat v fizeni pre-
stavku, pricesté do Ostravy uz je to prakticky nezbytné. vVlak nastésti
odpocivat nepotfebuje, pfiblizné desetiminutovy, ryze papirovy roz-
dilvjizdni dobé redlné nakyne i na desitky minut.

O oblibé Zelezni¢niho spojeni Praha - Ostrava vypovida uz jen fakt,
Ze zde dopravci jezdi na vlastni komercni riziko bez statnich dotaci.
Pouzit zde lze vlaky EuroCity, specialitou trasy jsou ale jednoznacné
spoje SuperCity vedené jednotkami Pendolino. PfestozZe vysokorych-
lostni soupravy Ceskych drah oslavily dvacet let, stile jsou v rdmci tu-
zemského provozu jedinecné a na jejich oblibé je to znit.

PrestoZe je 356 kilometrd trati z Prahy do Ostravy ve vét$iné po mo-
dernizaci, dlouhodobé dohady o budouci podobé trati v tidoli Tiché
Orlice mezi Chocni a Ustim nad Orlici a nasledné odklady realizace
vytvorily jeji nejzranitelnéjsi misto. AZ nyni finiSuje alesporl oprava
useku do moderni podoby, z vétSiny vsak zachovava ptivodni tratové
pomeéry. Kyzené urychleni pfinese az vystavba pielozky vcetné tune-
14, té se vS§ak dockame aZ v poloviné tficatych let...

Praha - Pardubice

Vlak: priblizné 1 h | Cena: 195/146/98 K¢
Soupravy: EC, SC, R

Auto: 1:14,122km

Do Pardubic je to z hlavniho meésta po dalnici 122 kilome-
trl, coZ se videdlnim pripadé da zvladnout za hodinu

a ¢tvrt. Cestovni doba je to slusna. Proc se ale obtéZovat
za volantem, kdyz v této trase existuje jesSté rychlejsi spo-
jeni - vlakem se totiZ do Pardubic dostaneme za hodinu.
Tratovy interval je navic natolik nizky, Ze s trochou nad-
sdzky ani neni tfeba listovat v jizdnim fadu, po pficho-
du na nadrazi béhem chvile jisté néco pojede. Pfesto vSak
rozhodné dava smysl si jizdenku na konkrétni spoj re-
zervovat i s mistenkou, atraktivita spojeni se i zde odra-
zi v poctu cestujicich. Ostatné - které jiné krajské mésto
ma tak kvalitni napojeni do centra republiky?
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Praha - Brno

Vlak: 2:35 h | Cena: 329/265/197 K¢
Soupravy: Railjet, EC

Auto: 1:56 h, 207km

Zelezni¢ni spojeni dvou nejvétdich
Ceskych mést na prvni pohled s dal-
nici D1 prohrava. Vice nez ptilhodina
navic je pomérné jasnym argumen-
tem. I proto je tato trasa v ptipravé
vysokorychlostnich trati prioritni

a do mysli se vkrada myslenka, proc¢
to neslo jiz mnohem diive.

Vzhledem k realité provozu na nej-
starsi ceské dalnici zejména v okoli
Prahy a Brna uz to ale tak jednoznac-
né vychazet nemusi. D1 navic vzhle-
dem k intenzité provozu a trasova-
ni vyzaduje od fidice dvouhodinové
a opravdu plné soustfedéni, a tak ne-
ni divu, Ze si fada ridic cestu ro-
zumné planuje s prestavkou.

Pfi cesté soupravou railjet ma ces-
tujici prestavku celou cestu a je pou-
ze na ném, zdali ji vyuzije praci, cet-
bou nebo tfeba obédem. Pokud se
zamyslime nad casovou narocnos-
ti cesty i v tomto kontextu a zohled-
nime, Ze z vlaku cestujici vystupu-
je odpocaty a syty, vyhodnost cesty
se razem muZe priklonit k Zeleznici.
V budoucnu bychom celou cestu mé-
li zvladnout za hodinu vysokorych-
lostnim vlakem. Tim se dostaneme
do zcela jiné roviny. Ale ani ted to
vlakem viibec nemusi byt S§patné.




Olomouc - Ostrava

Vlak: pfiblizné 1 h | Cena: 115/89/69 K¢ (variabilni)
Soupravy: EC, Pendolino

Auto: 0:56 h, 92km

Spojnice Olomouce a Ostravy, a¢ soucasti vyse
zminéné trasy, si kvtli své dilleZitosti zaslouzi sa-
mostatnou zminku. Spojeni dalnic D35 a D1 sice
dava velmi dobrou moznost, jak se priblizit z jed-
noho mésta do druhého, ani Zeleznice zde neztra-
ci. A opét nabizi znamé devizy - za srovnatelny
dojezdovy cas vySsi cestovatelsky komfort, navic
velmi solidni nabidku spoju.

Jesté zajimavéjsi ale bude, jak do atraktivity spo-
jeni promluvi planovana vysokorychlostni trat Mo-
ravska brana. Ta totiz patifi mezi pilotni stavby Ces-
Kké sité a jejiho dokonceni bychom se mohli dockat
v idedlnim pripadé jiZz za pomérné dohlédnutelnych
sedm let. Stane se navic i vitanou kapacitni posilou
v jednom z nejvytiZzenéjsich tisekl nasi Zeleznice.

Plzen — Cheb

Vlak: 1:22 h | Cena: 198/149/99 K¢
Soupravy: Interjet, Pendolino
Auto: 1:16 h, 106 km

Pokud se z Plzné zahledime opacnym smérem, miiZeme nizorné a v podobnych
podminkach vidét, jak vylepSeni infrastruktury v souc¢innosti s modernimi vo-
zidly funguje. Trat z Plzné do Chebu jiZ podobnou modernizaci prosla. A kyZeny
vysledek se dostavil - diky lep$im parametrtim a krat$i cestovni dobé se nejen
zvysila jeji kapacita, lepsi nabidka zaroven pfitdhla podstatné zvyseni zajmu.

Budiz to pfikladem i pro ostatni spojeni. Pro Zelezni¢ni dopravu je jisté ne-
smirné dilezité, abychom se posileni kapacity a zrychleni spojeni diky vysoko-
rychlostnim tratim dockali co nejdfive. Rozhodné bychom ale neméli zapomi-
nat na konvencéni traté, i ty totiZ nabizi kvalitni a konkurenceschopné spojeni,
prestoze jejich potencial mnohdy jesté zdaleka neni naplnén.

Na lepsi Casy ¢eka i fada spojeni, ktera
nefiguruji ani ve vysokorychlostnich
planech, ani se aktualné neblizi jejich
modernizace s vylepSenim technic-
kych parametrii. Za vSechny jmenuj-
me Liberec a prakticky v§echny sméry
znéj vychazejici. Dvouhodinova jiz-
da po neelektrifikované jednokolejce
do Usti nad Labem, dvé a ptil hodiny
podobnym zpisobem do Hradce Krédlo-
vé, ale zejména (v pfimé trase neexis-
tujici) spojenti Liberce a hlavniho més-
ta Prahy ukazuje na podstatné mezery
v Zelezni¢ni dopravni obsluznosti.

Jinymi slovy - stdle je co zlepSovat.
U ekologické a efektivni Zelezni¢ni do-
pravy to plati dvojnasob. O
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Nova zkusebni zafizeni

— oy ‘-1 ’

MéFeni minimdini svislé kolové sily na jednotce PESA 847 pro CD z po&dtku tinora tohoto roku

- i
T

pro stanoveni svislych kolovych sil ve VUZ

Michal Vjborny | Foto: VUZ

'Potfebu zkouSeni vozidel o velkém
poctu naprav najednou vyvolalo vy-
uzivani ¢lankovych vozidel pro osobni
pfepravu, kde spojenim skfini pomoci
kloubu nebo Jakobsova podvozku vznika-
ji vyznamné mezivozidlové vazby, a vozi-
dlo je tak nutno zkouset jako celek.

Kvazistaticka bezpecnost

proti vykolejeni

Prvnim dtlezitym vyuZzitim nového za-
fizenije moznost ovéfeni bezpeénosti
proti vykolejeni na zborcené koleji. Zbor-
ceni koleje, tedy zménam piicného pre-
vySeni, se nelze na Zeleznic¢nich tratich
vyhnout. Jsou to pfechody mezi nepte-
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vySenou a prevysenou trati, stejné tak
ipovolené odchylky prevyseni v ram-
ci toleranci. Pfi jizdé po zborcené koleji
roste riziko vykolejeni v diisledku §plha-
ni okolku. Dlivodem je sniZeni svislé ko-
lové sily a nardst sily pri¢né. Poddajnost
vozidla, hystereze pfizkrouceni, excen-
podvozku a skiiné vozidla béhem vyro-
by, klopny moment od pfi¢nych sil, to
vSe jsou faktory, které ovliviiuji rozloze-
ni svislych kolovych sil béhem zborceni,
a tedy i bezpecnost proti vykolejeni.
Zkusebni metody k prokazani bezpec-
nosti proti vykolejeni vychazeji z praci
ORE (pozdéji ERRI) a dnes jsou popsany
normou CSN EN 14363. Nové zakoupené
zkuSebni zatizeni je pouzivano pro meto-

duc. 2a3, kde v obou ptipadech je potfeb-
né zmérit pri definovaném zborceni mi-
nimalni svislou kolovou silu na krajnim
lehéim podvozku a minimalné na jed-
nom nejlehéim podvozku mezilehlém.
Vybér podvozki pro jejich nasledné vyset-
feni se déje zméfenim rozlozeni kolovych
sil celého vozidla pred vlastni zkouskou
pfimo na zkuSebnim zafizeni v jeho zni-
velizované poloze. Vlastni zkouska zbor-
ceni je provedena zvedanim a spousténim
podpér na témze podvozku, ale i zveda-
nim a spousténim podpér na ostatnich
podvozcich, ¢imz 1ze simulovat zborceni
koleje na bazi rozvoru podvozku (zborceni
vlastniho podvozku), ale i na bazi vzdale-
nosti oto¢nych cepll (zborceni skiiné vozi-
dla). U osobnich vozii a osobnich jednotek
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opatfenych sekundarnim vzduchovym
vypruzenim se vySetfuje vZdy stav bez
cestujicich (jedna se o horsi variantu),

a to jak s nafouknutymi méchy, tak s vy-
pruzenim bez vzduchu. Tim jsou simu-
lovany ptfipady, které by mohly nastat.

U nédkladnich vozl s lomenou charak-
teristikou pruzin je opét nutno vyzkou-
Set nejen prazdny stav, ale i stav loZzeni
narozhranilomené charakteristiky.

Béhem zkousky jsou kontinudlné mé-
feny v§echny kolové sily a pohyby kol
pomoci tenzometrickych snimacd si-
ly a potenciometrickych snimaci polo-
hy integrovanych v jednotlivych zkuseb-
nich stolicich zkuSebniho zafizeni.

Po zméfeni minimalni kolové sily vy-
branych vySetfovanych podvozki musi
byt zkouska doplnéna, v pfipadé meto-
dy €. 2, o méteni vodici sily mezi kolem
a kolejnici pfi priijezdu nepfevysenym
obloukem o poloméru 1som. K vypoctu
vodicich sil se vyuzivd méfeni deforma-
ce kolejnic pomoci odporovych tenzome-
trickych snimaci. Kritériem posuzo-
vani je pak pomeér vodici a svislé kolové
sily na vnéj$im kole projizdéjicim oblouk
(Y/Q). V pfipadé metody C. 3 je kromé vy-
¢isleni pomérného odlehceni kola AQ/Q,
pfivystaveni vozidla zborceni na zkuseb-
nim standu, jesté nutno zmérit odpor
podvozku proti natoceni a nasledné sta-
noveni soucinitele odporu podvozku.

Urceni vlastnosti pohybu skfiné
vozidla v pfiéném sméru
Druhym tcéelem nového zkusebniho
zatizeni je zjisténi vlastnosti pohybu

e 2 N

Moderni pFesnd vdha po potFeby zkuSebniho okruhu

skfiné vozidla zpiisobeného pricnymi
silami, které vznikaji v diisledku nedo-
statku nebo prebytku prevyseni pfi pri-
jezdu obloukem. Béhem této stacionarni
zkousky se vozidlo naklapi jako na sku-
tecné koleji. Kontinualné jsou méfeny
vSechny kolové sily a pohyby kol, soucas-
né pomoci inklinometr je méfen ihel
naklopeni dvojkoli, podvozki a skfini

a ovéfovany pripustné pohyby ve vypru-
Zeni. Dale jsou méfeny dalsi veli¢iny, ja-
ko je pri¢ny pohyb skfiné ve stanoveném
bodé, vyska stanoveného bodu aj., kte-
1é jsou potfebné pro vypocet obrysu vozi-
dla. Analyzou ziskanych idajt jsou zis-
kany informace o vlastnostech pohybu

v pfi¢ném sméru.

MéFeni svislych kolovych sil

Pfesné vazenina znivelizované koleji je
pro zkuSebni okruh nezbytné. Je vyuziva-
no jak pro potfeby zkousek zkusebni la-
boratofi, naptiklad brzdové zkousky, tak
pro potfeby zdkaznikd. Abychom mohli
nabidnout nasim zakaznikim $pickovou

Meérny oblouk na zkuSebnim okruhu VUZ a schéma rozmisténi deviti méFicich mist

kvalitu, investovali jsme do nového za-
fizenia od ledna 2022 nabizime zdkazni-
kéim novou vahu od spolec¢nosti Schenck
Process Europe GmbH, ktera spliiuje
vSechny pozadavky na pfesné laboratorni
vazeni dle normy CSN EN 15654-2.

Véaha je tvofena ¢tyfmi kolejnicovymi
segmenty, kazdy podepieny na ctyfech
ohybovych silomérech. Pfesnost méftici-
ho fetézce pro kazdé kolo je do 0,2% v ce-
1ém rozsahu méfeni. Maximalni zati-
zitelnost jednoho segmentu je 150 KN.
Kolejnicové segmenty jsou rozmisténé
tak, aby bylo mozZno zméftit svislé kolo-
vé sily celého jednoho dvounapravového
podvozku pokud mozno najednou. Lze
méftit od rozvoru podvozku 1,8 m (pod-
vozky Y25) aZ po rozvor 3m. U bezpodvoz-
kovych vozidel, tfindpravovych podvoz-
kil a podvozkl mimo rozsah vzdilenosti
1ze méftit po jednotlivych dvojkolich.
Kromé béZného statického vaZeni, zasta-
vovanim jednotlivymi podvozky na va-
ze, umoznuje tato vaha také vaze-
ni prijezdem konstantni rychlosti do
5 km/h. D4 se Fici, Ze toto vaZeni prijez-
dem, kdy jsou zaznamenavany jednotli-
vé kolové sily, je svym zpiisobem unikat-
ni, protoZe bylo navrzeno specialné pro
VUZ s poZzadavkem na vysokou pfesnost
vazeni. Neoddélitelnou soucasti presné-
ho vazeni je v neposledni fadé také doko-
nale znivelizovana a pravidelné kontro-
lovand geometrie koleje. O

Vyzkumny
Ustav

Zelezniéni, a.s.
Clen Skupiny CD
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PROVOZ A TECHNIKA

Stredisko oprav

ve Veseli nad Moravou
se modernizuje

Redakce | Foto: DPOV

istorie strojni sluzby ve Veseli nad

Moravou ma své kofeny v roce 1887.
Tehdy byla zaloZena vytopna pecujici o lo-
komotivy na nové dokoncované trati Ces-
komoravské transverzalni drahy. Tato trat
se stala klicovou pro Zeleznic¢ni provoz v té
dobé a béhem casu pro§la vyznamnymi
zménami a modernizaci.

Po druhé svétové valce a s nastu-

pem motorizace zacal postupny pirechod
na motorovou trakci, coZ pfineslo zvy-
Senou potfebu tudrzby motorovych vozl
na vyssiarovni. Po roce 1989, kdy se sni-
Zil pocet novych motorovych vozt fady
M 152.0 a pozdéji fady 810, se v Lokomotiv-
nim depu Veseli nad Moravou zacaly pro-
vadét stfedni opravy a po zméné udrzo-
vaciho pfedpisu také vyvazovaci opravy.
Tato zména se stala standardem i pro dal-
31 depa €D, a to véetné modernizace moto-
rovych lokomotiv fady 751, 752 a 749.

Vystavba viceticelovych hal

Rok 2004 pfinesl zaloZeni Provozni-

ho stfediska oprav (PSO) Veseli, které se
v roce 2007 stalo soucasti nové vznik-
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1é akciové spolecnosti DPOV. PSO Vese-
1i se specializuje na nezavislou trakci,
tedy motorové vozy, motorové jednotky,
pripojné vozy a fidici vozy. Zde se usku-
tecniuje ndro¢na udrzba, opravy po na-
silném poskozeni, modernizace zelez-
nicnich kolejovych vozidel, ale také
instalace evropského vlakového zabezpe-
Covace (ETCS) do vozidel fady 844.
Meznikem v historii PSO Veseli by-
la vystavba dvou vicetcelovych hal pro
opravy motorovych jednotek fady 841
a 844 v letech 2012-2017. PSO Veseli nad
Moravou disponuje rozsahlym aredlem
a vlastni vleckou, coZ umoznuje dalsi
zvySovani vyrobnich kapacit pro potfe-
by matefskych Ceskych drah. Spole¢nost
nabizi zakaznikim moderni technologii
a hlavné kvalifikované pracovniky. Novy
management pfinesl do spole¢nosti po-
krokovou kulturu pracovniho prostfedi.
Uc¢inily se rovnéz kroky vedouci ke zlep-
Seni pracovnich podminek vcetné ptipra-

€D orov

Clen Skupiny €D

vy modernizace jidelny a instalace auto-
matd na jidlo a napoje. Dalsi vyznamnou
investici byla modernizace dilen a nakup
moderniho zafizeni, coz zvysilo efekti-
vitu a kvalitu prace opravarenstvi. Re-
konstrukci prosla rovnéz infrastruktura,
coz prispélo k vyssi bezpecnosti. V ramci
investi¢nich akci vznika nové pracovis-
té oprav powerpackovych jednotek (PWP)
pro vozy fad 841 RegioSpider, 844 Regio-
Shark a 847 RegioFox.

Spolec¢nost také aktivné spolupracuje
s mladou generaci, poskytuje studentim
praxi béhem letnich prazdnin a buduje
technickou nau¢nou stezku s komentova-
nou prohlidkou vybranych pracovist. Ci-
lem je ziskat do tymu mladé odborniky.

Od roku 2022 se naplno projevuji pozi-
tivni zmeény, které pfinesl novy manage-
ment PSO Veseli nad Moravou. ZlepSeni
pracovniho prostfedi a podminek pro za-
meéstnance se odrazi ve zvysené kvalité
a efektivité prace, coz ma pozitivni dopad
na spolehlivost a kvalitu opravovanych
Zeleznic¢nich kolejovych vozidel ve Veseli
nad Moravou. Spole¢nost se tak stava pri-
kladem tispésného vyvoje a modernizace
v oblasti Zelezni¢niho opravarenstvi. O
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AKTUALNE

Dalsi spoje do Polska
a Rakouska i prvni Comfort)et

Redakee | Foto: Michal Malek
~

Ceské drahy ve spoluprici s objed-
navateli a zahrani¢nimi partnery

v jizdnim fadu 2024 rozs$iti nabidku me-

zistatnich vlakd tak, aby zajistily rozvoj

obchodnich vztahd a podpofily mezina-

rodni turistiku ekologickou dopravou.

,Doplnime spojeni do Polska pfes Bohu-

min o dal$i dva vlaky, jeden do Krakova

ajeden do Vratislavi, na které o rok

pozdéji navaze dalsi roz§ifeni nabidky

o Ctyfi pary novych vlakt Praha - Gdy-

né pres polskou Vratislav. Nasi vizi je

nabizet v budoucnosti i dal$i nové spoje

napiiklad do danské Kodané nebo na jih

Rakouska do Klagenfurtu a Villachu,

odkud je mozné pokracovat do Italie,
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Slovinska nebo Chorvatska. Budeme také
pokracovat v obnové souprav pro dalkové
vlaky a chceme nasadit prvni jednotky
ComfortJet,“ fekl pfedseda predstaven-
stva a generdlni feditel Ceskych drah
Michal Krapinec.

Dopravce hodla Comfortjety nasadit
v ramci zkuSebniho provozu s cestujici-
mi nejprve na spoje mezi Prahou a Ost-
ravou a z Ostravy pfes Prahu do Frantis-
kovych Lazni. , Ve druhé fazi planujeme
jejich provoz na spojich Berliner z Pra-
hy do Berlina, coz by mohlo byt uz v pri-
béhu roku 2024. ZaleZet bude na doda-
ni potfebného poc¢tu vlakli konsorciem
Siemens - Skoda. Comfortjety budeme
provozovat nejprve v pfechodném faze-
ni bez fidicich vozi a doplnéné o klasic-

ké restauracni vozy. Diky nasazeni desi-
tek Gplné novych vozi v dalkové dopravé
zacneme vyfazovat vétsi pocet starSich
osobnich voz{ také v tomto segmentu.

V rychlicich a dal$ich dalkovych vlacich
jenahradime modernimi klimatizova-
nymi vozy klasické stavby se sluzbami,
jako jsou palubni wi-fi nebo elektrické
zasuvky pro napijeni cestovni elektroni-
ky,“ uvedl Clen pfedstavenstva a nameés-
tek generalniho feditele CD pro osobni
dopravu Jifi JeSeta. Vozy typu UIC-Y v§ak
jesté zlistanou k dispozici jako zdloha
apro posilovani pravidelnych vlaki ne-
bo pro sezonni dopravu.

Polsko
V pfipadé nasich severnich sousedd se
roz$iti nabidka spojeni do Polska pfes
Bohumin o dva pary novych spoji. Je-
den par vlaki pfedstavuje spoj EC Danu-
bius Wien - Bfeclav - Bohumin - Krakov
a zpét, ktery doplni nabidku spojeni me-
zi Rakouskem a Polskem po hlavni trase
pres Bfeclav, Hodonin, Otrokovice, Pferov,
Hranice na Moravé a Ostravu. Ve sméru
do Polska pojede v odpolednich hodinach
a ve sméru do Rakouska dopoledne.

Druhy par novych vlakid pojede v trase
Bohumin (19:35) - Vratislav (21:30/6:25) -
Bohumin (8:25), bude navazovat na vlak
EC Danubius a zajisti pfepravu primé-
ho vozu do/z Vratislavi z/do Vidné ptes
stfedni a jizni Moravu.

Na tzemi Polska se zkrati cestov-
ni ¢asy nékterych spojli v fadu az desi-
tek minut. Diky tomu se urychli jizda
vybranych vlakii mezi ceskymi mésty
a Varsavou, Krakovem ¢i Gdanskem.

Od jizdniho fadu pro rok 2025 (zaéina
v prosinci 2024) se pak pfipravuje dalsi
roz$ifeni spojeni mezi Ceskem a Polskem
o Ctyfipary vlak ECv trase Praha - Le-
tohrad - Vratislav - Gdyné.

Némecko

Diky pfesmérovani vlakd z odklonové tra-
sy pfes Falkenberg/Elster na kmenovou
hlavni trat Dresdnerbahn pies Elsterwer-
du dojde ke zrychleni vlakdl mezi Drazda-
ny a Berlinem. Zkrat{ se tak cestovni casy
mezi Prahou a Berlinem o 15, respektive
18 minut a cestovni ¢asy se vrati na 4 ho-
diny a 18 min, resp. 4 hodiny a 19 min.




V priibéhu jizdniho fadu 2024 by €D
mély nasadit prvni jednotky Comfort-
Jet vdocasném fazeni na vlaky Berliner.
Jednotky budou doplnény o restaurac¢ni
vlz klasické stavby.

Ptiblizné od poloviny srpna do kon-
ce jizdniho fadu 2024 bude kviili rozsah-
1é vyluce uzaviena trat Berlin - Hamburk
a vSechny spoje Berliner ukon¢i svou jiz-
du v Berliné. Pro dalsi cestu do Hambur-
ku, Kielu a dalSich destinaci bude v tomto
obdobi nutné v Berliné pfestoupit na vnit-
rostatni spoje DB. Obnoveni ptimého spo-
jeni na sever Némecka se planuje znovu
vjizdnim fadu 2025. Vice se o vylukach ne-
jen v Némecku doCtete na stranach 26-27.

V pfipadé linky Zapadni expres Mni-
chov - Praha dochazi na tizemi Némec-
ka mezi Mnichovem a Schwandorfem
k rozdéleni spoje Mnichov - Praha / Hof
na dva samostatné vlaky Mnichov - Pra-
ha a Mnichov - Hof. Rozdéleni obou li-
nek by mélo prispét k vyssi spolehlivosti
a pravidelnosti linky.

Rakousko

Spoj EC Danubius Krakov - Viden - Kra-
kov dopliiuje nabidku primého spoje-

ni ze severni a stfedni Moravy do Vidné
azpét. Vjizdnim fadu 2024 bude mit Os-
trava s Vidni spojeni uz péti pary den-
nich vlakl s cestovni dobou mezi obé-
ma aglomeracemi pod 3 hodiny. Diky
mnohym pfipojim z videfiského hlavni-
honadrazi na letisté Schwechat ziska-
va Ostrava také kvalitni a etné spojeni
k leteckym spojum startujicim z rakous-
ké metropole. Prostfednictvim piipoji
ve Vidni na velké mnozZstvi spojii railjet
OBB dostane Ostravsko také rychlé a ¢as-
té spojeni vlakem naptiklad do Grazu,
Villachu, Salzburgu, Mnichova nebo Cu-
rychu s pfestupem v rakouské metropoli.

RozS§ifuje se dosavadni provoz vla-
ki Silva Nortica Praha - Tabor - Gmiind
(NO) - videni o par vlaku v pracovni dny,
ktery odjizdi z Prahy ve tfi ¢tvrté na osm
rano a do Vidné ptijede po 13. hodiné
a opaénym smérem pojede kolem tfe-
ti odpoledne a do Prahy pfijede po os-
mé vecer. V soucasnosti jezdi tento vlak
pouze o vikendech.

Nocni doprava
Ceské drahy v kooperaci se zahrani¢nimi
partnery nabidnou v jizdnim fadu 2024
stabilni rozsah no¢ni dopravy. Praha bu-
de mit pfimé noc¢ni spojeni s Curychem
(pfes Innsbruck i pfes Basilej), Krako-
vem a VarSavou, severnim a vychodnim
Slovenskem (napiiklad Poprad, KoSice),
s Bratislavou a Budapesti.

Nadale budou provozovat také dva
ni dopravy v Bohuminé a v Bfeclavi, kde
dochazi k sestavé no¢nich vlaki a prefa-
zeni pfimych lizkovych a lehatkovych
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vozil. Ceské drahy se tak budou podi-

let na provozu vlakil EuroNight Chopin
Var$ava - Mnichov v tiseku Bohumin -
Bfeclav a nightjet Graz - Berlin v tseku
Bfeclav - Décin véetné provozu riznych
pfimych vozl Varsava - Budapest nebo
Berlin - Budapest. Spoj nightjet Graz -
Berlin v novém jizdnim fadu nepojede
pfes Moravu, ale nové pfes Brno a Prahu.
Vlak EuroNight Chopin jede v nové trase
Vars$ava - Videri - Mnichov.

Vnitrostatni dalkova doprava

Ve vnitrostatni dalkové dopravé nedo-
chazi k vyznamnym zménam v casech
odjezdt a ptijezdd, v délce jizdy, v tra-
sdch aniv fazeni vlakli. Zmény jsou
mensiho rozsahu a cestujici se konkrét-

nitdaje u svého spoje dozvi po zvefejné-
ni finalni podoby nového jizdniho fadu
naptiklad ptfi vyhledani spoje v aplikaci
M vlak nebo na webu Ceskych drah.

Nejvétsi novinkou bude béhem ro-
ku 2024 nasazeni jednotek Comfort-
Jet do zkuSebniho provozu s cestujicimi
na vybrané spoje InterCity mezi Prahou
a Ostravskem a na par vlaki Bohumin -
Praha - Franti§kovy Lazné. Jednotky bu-
dou v doCasném fazeni bez fidiciho vo-
zu. Restauracni vliz bude k soupravam
pripojen a ptijde o viiz klasické stavby ze
stavajiciho parku Ceskych drah. V sou-
vislosti s uvedenim desitek novych vozl
Comfortjet do provozu bude pokracovat
postupné vyfazeni star$ich vozi a jejich
nahrady modernéj$imi typy s klimati-
zaci, wi-fi a dal$im vybavenim, které
budou uvolnény z linek provozovanych
jednotkami Comfortjet.

Zmény v jizdnich fadech dalkovych
spoji budou pouze drobného rozsahu
areaguji na aktualni provadéné moder-

nizace trati a souvisejici vyluky. Mirné
se zkrati cestovni ¢asy vlakli SC Pendoli-
no z Ostravy-Svinova do Prahy hl. n. 012
minut na 3 hod a1 minutu. O dvé, re-
spektive o ¢tyfi minuty na1hodinu a 38
minut se zkrati cestovni doba mezi Pra-
hou a Ceskymi Budé&jovicemi a naopak
mezi Prahou a Plzni se kviili moderni-
zaci dalsich tisekd koridoru kolem Be-
rounky prodlouzi jizdni doby. Naptiklad
u vlakd InterCity to bude o 5, resp. 8 mi-
nutnai1hod a 23 minut v obou smérech.

Jednou z vétsich Giprav je obnove-
niranniho pfimého spojeni Karlovych
Vart s Ostravskem vlakem SC Pendo-
lino, ktery bude odjizdét z Karlovych
Varli v 5:48 a do Ostravy hl. n. pfijede
ve12:44. O
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ZAHRANICI

Jizdni rad 2024 v Evropé:
Vice vlakl a rada omezeni

Petr Stihlavsky | Foto: DB AG, SBB

N émecké Zeleznice DB pokracuji v roz-
§ifovani nabidky spojii a zkracovani
intervalli na patefnich linkich. Podle
Casopisu Drehscheibe vznikne nova
linka ICE v trase Berlin - Severni Poryni-
-Vestfalsko, coZ zahrnuje oblast Poriii,
udoli feky Wupper a Kolin nad Rynem.
Znamena to zavedeni vice pfimych vlakl
bez nutnosti spojovani/rozpojovani dvo-
jice jednotek na okraji Poraii.

Nabidka se roz§ifi také mezi Bavor-
skem a Saskem po staré trati diky pro-
dlouzeni vice vlaki linky IC 61 Karls-
ruhe - Stuttgart - Norimberk pfes
Saalfeld a Jenu do Lipska. Obsluhovana
je patrovymi jednotkami IC 2 s maximal-
nirychlosti 160 km/h. V severo-jiznim
sméru dojde také k dalsimu zrychleni
spojeni mezi Berlinem a Bavorskem zave-
denim vlakd Supersprinter. Ty zvladnou
cestu mezi spolkovou a bavorskou met-
ropoli s jedinou zastavkou v Norimberku

ry
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za 3:50 hod. Nejrychlejsi vlaky nyni tu-
to trasu uraziza 3:59 hod. Na lince ICE 15
zahrnujici spoje ICE Sprinter mezi Frank-
furtem nad Mohanem a Berlinem budou
zase vybrané spoje prodlouzZeny az k Balt-
skému mofina ostrov Rujana.

Zmény nastanou také v nocni dopra-
vé. Ve vybrané dny v tydnu a od jara 2024
denné bude zaveden novy spoj Nightjet
Berlin - PatiZ a Berlin - Brusel. ,, Do roku
2030 chceme zdvojnasobit pocet zdkaz-
nika ve vlacich Nightjet. DB v tom hra-
ji vyznamnou roli, protoZe mnoho spoji
Nightjet za¢ina a kon¢i v Némecku. No-
vé spojeni z Berlina do PatiZe a Bruselu
a nasazeni nové generace souprav Night-
jet v Némecku jsou znamkou toho, Ze DB
a OBB véfi produktu noéni dopravy a bu-
dou dal rozsifovat jeho nabidku,“ uved-
la v této souvislosti Sabina Stock, ¢lenka
pfedstavenstva OBB Osobni dopravy.

Nova noc¢ni linka vznikne také mezi
Mnichovem a VarSavou a navaze na tradic-
ninoc¢nivlak Chopin Viden - Varsava pres

Cesko a Nightjet mezi Vidni a Berlinem
bude pfesmérovan pies Brno a Prahu mis-
to dosavadniho vedeni pfes polské tizemi.

Dalsi jednotky ICE 4 a railjety
Roz$§iti se také nabidka mezinarodni-
ho spojeni o druhy par vlakd Berlin -
Norimberk - Vider, ktery bude zaci-

nat a koncit az v Hamburku. Doprava
mezi Némeckem a Rakouskem se posi-
liina dalSich pfechodech. Mezi Mni-
chovem a Salcburkem bude hodinovy
takt dalkovych vlakdi a mezi Mnicho-
vem a Innsbruckem dvouhodinovy. Zde
se roz§iti také pocet jizd spojeni Berlin -
Innsbruck pfes Frankfurt a Stuttgart
zvikendového na kazdodenni. Pfibude
také novy spoj Berlin - Krakov a zhruba
o pll hodiny se zrychli cestovani na lin-
ce IC 77 Berlin - Amsterdam diky nasaze-
ni vicesystémovych lokomotiv Siemens
Vectron nizozemskych Zeleznic na celou
trasu. Kratsi cestovni ¢asy budou dosa-
Zeny mimo jiné zruSenim prepfahu loko-
motiv na nizozemsko-némecké hranici.

Koncem roku 2024 planuji DB nasa-
dit na tuto linku nové vlaky pod ozna-
¢enim ICE-L dodané spole¢nosti Talgo.
Uz s novym jizdnim fadem se maji ob-
jevit nové jednotky ICE 4 na soucasnych
mezinarodnich spojich EC Dortmund -
Frankfurt - Mnichov - Klagenfurt, kde
nahradi klasické soupravy. Na linku
DB-OBB EC z Mnichova pfes Innsbruck
do Verony a dal$ich destinaci v severni
Italii by se mély od dubna 2024 zacit ob-
jevovat nové jednotky railjet 2, které na-
hradi soupravy klasickych vozii OBB.

Vyluky omezi dopravu
DB vSak vedle roz$ifeni nabidky spojil
planuji v roce 2024 také vyluky, které do-
Casné omezi provoz mnoha linek vcet-
né mezinarodnich spojeni. Nadale totiz
bude pokracovat trend aplnych uzavi-
rek trati na dobu nékolika mésicii, kdy je
planované provedeni kompletnich sana-
civdélkach desitek kilometrd.

Do tinora 2024 bude pokracovat oprava
vysokorychlostni traté Gottingen - Kassel.
V Cervenci a srpnu je planované uzavieni



a sanace vysokorychlostni traté z Kolina
nad Rynem do Frankfurtu nad Mohanem,
v sTpnu se uzavte trat podél Ryna me-
zi Rastattem a Baden-Badenem a od srp-
na do prosince bude kompletné uzaviena
trat Berlin - Hamburk. Tato vyluka na ptl
roku ukonci vlaky z Prahy do Hamburku,
Kielu a Flensburku v Berliné.

Ovsem nejvétsi dopad na provoz bu-
de mit rekonstrukce Zeleznice Riedbahn
mezi Frankfurtem a Mannheimem
od Cervence do prosince 2024. Riedbahn
predstavuje jednu ze tif hlavnich trati
mezi oblasti Mohuc - Frankfurt na seve-
ru a Mannheim - Heidelberg na jihu. Vy-
uziva ji vétsina dalkovych linek, hlavné
vlaky ICE, ale i TGV, na cesté z Frankfur-
tu do Badenska-Wiirtemberska. Kvili to-
mu se fada spojti zkrati nebo pfesméruje
najiné traté, které jsou ale uz nyni také
pretiZené osobni a ndkladni dopravou.
Kromé linek ICE/IC se omezeni dotknou
spojii TGV z PatfiZe a Marseille, které bu-
dou ukoncéeny v Mannheimu a Heidelber-
gu. Vlaky ICE z Némecka do Svycarska
pak zase kvili problémiém s pfesnosti
a spolehlivosti budou ve vét§iné pfipadu
ukonceny v Basileji a nezamifi do obvyk-
lych cilovych stanic ve Svycarsku.

Ve Svycarsku del3i cestovni Easy

I ve Svycarsku a v Italii planuji fadu vy-
luk, coz se promitne do nabidky spojeni
a cestovnich ¢asti. V Curychu bude kvi-
li sanaci nadraZi, traté a mosti uzavfe-
na po cely rok 2024 trat mezi hlavnim
nadrazim a Wipkingenem. Kviili tomu
dojde v uvedeném tuseku ke zruseni spo-
ji S-Bahn a pfesmérovani cestujicich
na meéstskou dopravu (tramvaje, auto-
busy). Zaroven dochazi k pfesmérova-

>

ni vlakd nékolika dalkovych linek IC/IR
na jiné traté, prodlouzeni cestovnich c¢a-
st a zruSeni pfimych prijezdnych spojt
pres cury$ské hlavni nadrazi. Napiiklad
linka IC 5 Lausanne - Curych - St. Gallen
bude rozdélena na dvé ¢asti Lausanne -
Curych a Curych - St. Gallen a cestujici
budou muset pfestoupit. Podobné to bu-
de u cestujicich z Lucernu na letisté Cu-
rych a do Churu.

Zru$i se i &ast vlaki mezi Zenevou a Ba-
sileji ve Svycarsku a Mildnem v Itdlii, kte-
ré vyuzivaji trat pfes simplonsky tunel.
Divodem je modernizace traté Domodo-
ssola - Milano na tzv. ,,Ctyfmetrovy ko-
ridor* (bo¢ni vyska prijezdného profilu
umoznujici dopravu napt. silni¢nich na-
vésl) a zajisténi dostate¢né kapacity pro
nakladni vlaky mezi Svycarskem a Italii.
Od Cervna do zafi bude ¢ast traté v Italii
zcela uzavfena a vlaky EC nahrazeny mezi
Domodossolou a Mildnem autobusy.

Rekonstrukce traté ve Francii sever-
né od Dijonu pak omezi od srpna do pro-
since pocet vlakli TGV mezi Lausanne,

Curychem a Patizi. Vylukova ¢in-
nost a zvyseni pfesnosti vlakli v za-
padnim Svycarsku prodlouZi cestovni
¢asy na mnoha linkich v této oblas-
tiivroce2025. Do roku 2030 planu-

ji SBB investovat do obnovy a rozvoje
Zeleznicni sité ve frankofonnich kan-
tonech na zapadé Svycarska zhruba

6 miliard frankd. Proto se prodlou-

Zi cestovni ¢asy mezi Lausanne a Ze-
nevou o 4 minuty, mezi Lausanne

a Bernem o 3 minuty a mezi Lau-
sanne a Bielem o 8 minut.

Navzdory omezenim bude i ve Svy-
carsku pokracovat roz§ifovani nabidky
a zkracovani intervalti na frekventova-
nych linkach. Od prosince 2023 se ma
zKkratit interval vlakt skrz Gotthard-
-Basistunnel po cely den na piil ho-
diny. Vice spojti pojede na trase Ba-
silej - Bern - Brig a roz§ifi se nabidka
vikendovych vyletnich vlakli Zeneva -
Curych - Chur. Zaroven se zvysi kapa-
citana mnoha linkach diky nasazeni
novych patrovych vlakd. O

Oprava drazdanské nadrazni haly pokracuje

N adrazdanském hlavnim nadraZzi pokra-
Cuje obnova haly nad nastupisti. Zaca-
lavroce 2022, rozdélena je do nékolika etap
a skoncivroce 2025. Investici ve vysi 44 mi-
lion eur spolufinancuje spolkova vlada,
Sasko a DB AG.

Béhem rekonstrukce dojde k opravé nos-
né konstrukce a predevsim ke kompletni vy-
méné soucasné membrany zastresujici ko-
lejiSté. Ta byla instalovana podle navrhu
britského architekta Sira Normana Fostera
vroce 2006. Membrana ze skelnych vlaken
s tloustkou pouhych 0,7 mm je pokryté tef-
lonovou vrstvou a propousti do nadrazni
haly denni svétlo. V zimé& 2010/11 byla znac-
né poskozena a i pfes opravy v dalSich le-
tech chatrala. Proto se pfistoupilo k celkové
opravé zastfeSenia vyméné membrany.

Rekonstrukce zacala v kvétnu 2022 v ji-
hovychodni ¢astinad kolejemi 1 az 3
a od srpna téhoz roku pokracovala v severo-
vychodni ¢asti nad kolejemi 12 az 14. Letos
se obnovuje zastfeSeni v centralni ¢asti
avroce 2024 opravy vyvrcholi dokon¢enim
zapadni ¢asti. Kvlli teplotnim omezenim
pfiinstalaci membrany ze sklenénych vla-
ken se pracuje pouze od jara do podzimu.
PFi opravé bude polozeno celkem
33000 m?nové membrany. K tomu bude
tfeba 40 000 m? materialu. Dodavan je v ro-

lich o 3ifce od 5 do 14 metrl a hmotnosti

od 550 do 1 500kg. V mistech uchyceni
membran, kde vznikaji trychtyfe pro odtok
vody a kde se membrany poskodily, vznikne
navic 18 kovovych konstrukci se sklenénymi
vypInémi o délce 20 metr{, hmotnosti 7 tun
anosnostiaz 33 tun. Umozni postupné od-
tavani snéhu a zabrani poskozeni membra-
ny v nejvice namahanych ¢astech.

KolejiSté drazdanského nadrazi zastfeSu-
ji celkem tFi haly. Dvé krajni nad kolejisti ve-
denymiv nadzemni Grovni maji §ifku 31
a 32 metrli avysku 19 metrd, stfedni hala,
navazujici na vypravni budovu, zastfesuje
kolejisté na Grovni okolniho terénu a ma sif-
ku 59 metrl a vysku 32 metrQ. Délka haly
je 186 metr(. Vybudovana byla na konci
19. stoletia pro jeji montaz dodala ocelar-
ska firma August Klénnel nosnou konstruk-
ciohmotnosti 17 000 tun. (Pest)
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Duvod, proc si v Turnoveé nechat ujet viak

Vit Cepicky | Foto: autor

Z pred Depo dorazite, dejte prvnimu

dojmu ¢as. Vytvorte patficné ocekava-
ni, chvilku jej posilte tésné pted vstupem,
a pak se nechte prekvapit nesmirné atul-
nym a ptijemnym interiérem, ktery zaro-
venl jasné odkazuje na industridlni minu-
lost. Byvalé piekladisté, jeZ z jedné strany
lezi pfimo u zartistajici vleckové koleje,
odhaluje v interiéru z pavodnich prvki
zejména nadherné tramovi, k pivodnimu
ucelu se jesté vice hlasi venkovni podo-
bou. Ale zlistarime jeSté chvili uvnitf.

Na interiéru je opravdu znéat, Ze jej na-
vrhl a vyzdobil ¢lovék s citem pro detail.
Potésiuz jen pohled na nabytek, dopliiky
na stole a celkova vyzdoba. Nebo decentni
osvétleni, které ¢ini vnitfek kavarny jes-
té itulnéj$im. A aby byl dojem opravdu
komplexni, precizné je zvoleno i nddobi,
nanémz nechybi insignie podniku.

Nadobi se ale ¢lovék nenaji, nejvétsi
otazkou samoziejmeé bylo, jaka bude kava
a jaké budou dobroty. No nebudu napinat
-naprosto naramné! U dortti se dalo lec-
cos tusit jiz pfi pohledu na vitrinu u baru,
jiZ pri objednavce oci pfechézely, pficemz
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posléze pii samotné konzumaci byly
odménény i ostatni smysly. A vSe pod-
trhla opravdu znamenita kava, jez by se
patfiéného uznani jisté dockala i od téch
nejprisnéjsich zrnkovych kritika.

No a pak jsem zjistil, Ze se v podniku
icepuje. Na prvni pohled to navstévni-

&
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Hodnoceni

Turnov mavsechno. Reku, zamek,
krasné namésti, plivabné okoli, pivo-
var, dobré restaurace... A kone¢né

i skvélou nadrazku. Sice sama sebe
nazyva kavarnou a nelze ji to upfit,
stejné tak ale, poctivé pfimknuta ku
draze, nabizi vSechno, co by si cestujici
dorazivsivlakem mohl prat. Snad jen
nabidka velkych jidel pFi mé navstévé
chybéla, ale novy kucharjiz byl vehe-
mentné shanén. Az tedy i dobra krmé
usadi se v nabidce, véru nenapadne
mé jedind véc, kterou bych mohl vy-
tknout. Dorazte se sami presvédcit...

Oteviraci doba

Pondéliaz ¢tvrtek 8:00az 18:00,
patek 8:00 az 20:00, sobota 9:00
az18:00, nedéle zavreno.

ka nenapadne, pipa je umné schovana
v zdzemi, ovSem jeji hrdlo proléva
poZzehnany mok z Jablonce nad Nisou,
kde, jak vSichni vi, kdoz ke MSenské
prehradé s zizni dorazili, pivo umi nad-
miru. A tak mi nezbylo nez vysednout
jesté na zahradce pfihodné umisténé
smérem ke Kolejisti a sledovat drazni
provoz na pfilehlych tratich z Turnova
na Mladou Boleslav, Liberec a pfihodné
do mistniho depa.

Podobné poZehnané misto mé ale
v Turnoveé nakonec ptili§ nepfekvapu-
je. Toto plvabné pojizerské méstecko
nabizi opravdu skvélych podnikd hned
nékolik a plné si zaslouzi byt nejen pre-
stupnim bodem, ale spiSe cilem vasi
cesty. Jeho potencidl navic nadale poros-
te, Casem snad pfibude vinné posezeni
ve sklepé a naopak téz spise pivni, pod-
vecCerni posezeni v patfe, takZe plnohod-
notnou radost nabidne opravdu vSem.
Doporucuji opravdu viele.
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Pivni hody v Kralupech
na dohled od nadrazi

nahy o rekonstrukci kralupské na-

draziv poslednich dekddach tspés-
né odrazi, a tak dospélo do stavu, kdy,
byt svym dobé vzniku poplatnym vze-
zfenim dfive Celilo opravnéné Kkritice,
zacina vybizet k navstévé. Jeho norma-
liza¢ni podoba se totiz stava unikatni,
a to zejména v ucelenosti dochovanych
plivodnich prvki. Uvnitf cestujiciho
uvita velkorysy prostor s galeriemi,
zvukovy dojem dopliiuje pretaceni Pra-
gotront, a kdyby se nékomu podafilo
odstranit naval reklamniho balastu
moderni doby, byl by navrat do minu-

losti plnohodnotny. Snad by jednoho
napadlo, jestli uz by nezaslouzilo pa-
matkovou ochranu...

Pokud si chcete udélat radost ptillitrem
dobrého piva, je tfeba v prohlidce nadrazi
pokracovat, projit ne pouze jednim, ale
dokonce dvéma podchody na nastupisté
smér Slany a Kladno, a odsud jesté o kus
dale do Grégrovy ulice. Cesta to neni ni-
kterak privétiva a i samotna Kralupska
pivotéka z dalky uplné k delsimu spoc¢inu-
ti nevybizi, nebot je seviena asfaltovym
plackem a drdhou. Bylo by ov§em obrov-
skou chybou nechat se odradit.

&
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Hodnoceni

TémEF dvacetitisicové Kralupy jsou
historicky zkousenym méstem, téz-
kou ranu schytaly kvali bombardova-
ni rafinerie na sklonku druhé svétové
valky, a jak to tak je v nasich zemich
zvykem, povalecna vystavba mésto
nejen ze nezkraslila, ale byla sama

0 sobé spise dalSi ranou. V posled-
nich letech se ale prece jen podoba
mésta zveda a nadéjny vyvoj nazna-
Cuje pravé i Kralupska pivotéka

u Chameleona. Pokud totiz Kralupy
uziviidale od svého stfedu tak sym-
paticky a pivné osviceny podnik, ne-
mam o jeho dal3ivyvoj az takové
obavy. | vdaleko vétSich méstech
mohli by si brat inspiraci.

Oteviraci doba

Pondéli 16:00az 21:00,

Gtery az sobota 15:00az 22:00,
nedéle zavreno.

Uvnitf pivotéky jisté jakékoliv pochyby
rychle opadnou. Zdej$ich Sest vycepnich
kohouttl vim ,nakokrha“ nejen vybér
z1étajiciho pivovaru Chmeloun, ktery
ostatné inspiroval k nazvu celé pivotéky,
ale pridava se téz nabidka dalsich osvédce-
nych minipivovard. Pokud by navic néko-
mu nabidka cepovaného nestacila, jisté si
vybere z velmi bohaté nabidky lahvového
piva, ktera je upletena opravdu s citem
a evidentni znalosti toho nejlepsiho, co
mapa tuzemskych minipivovard nabizi.

Ackoliv ma podnik v nazvu pivotéku,
jedna se o klasicky pivni bar s pfijemnym
posezenim uvnitf a venkovni zahradkou,
kterd sice nemusi na prvni pohled piiso-
bit nejpivabnéji, nabizi ovSem vyborny
vyhled na projizdéjici osobni i nakladni
vlaky, takZe se do nasSeho vyctu nadrazek
dostava zcela pravem.

Jelikoz jde o pivotéku, vSe je podfizené
jejimu hlavnimu sortimentu, pocitat
miZete ale i s drobnou nabidkou pochu-
tin k zakousnuti - s hermelinem nebo
utopencem pocitejte. Zpoc¢atku mé zamr-
zelo snad jen to, Ze se neda platit kartou,
ale nakonec jsem se dozvédél o moznosti
hradit pfes QR kdd, takze vSe v pofadku.
Ve vysledku si tak u Chameleona dejte
pozor pouze na jedinou véc, totiz abyste
od své sklenky pozorovali pouze pfedem
planovany pocet vlakil. PfestoZe je to
na nastupisté coby kamenem dohodil,
velmi jednoduse by se mohlo stat, Ze vam
bude ujizdét jeden vlak za druhym...
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HISTORIE

Legendarni Delfini
slavi Sedesaté narozeniny

S

Pavel Novy | Foto: Ondrej Repka, sbirka Arthura Meyera,
Wikipedia, Gerhard Schabes, SVT Gorlitz, sbirka 2M

I\/l otorova jednotka DR s dieselovym
pohonem a hydrodynamickym
prenosem vykonu pro mezinarodni ex-
presni dopravu, vyrabéna ve vagonce VEB
Waggonbau Gorlitz, byla zprvu oznacena
fadou VT 18.16. Mimochodem zkratka

VT znamenala Verbrennungstriebwagen
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neboli motorovy viiz. V roce 1970 byli ale
Delfini u DR pfeznaceni fadou 175 a nako-
nec u Némecké drahy DB AG, kterd vznik-
la sloucenim vychodonémecké a zapa-
donémecké drazni spole¢nosti v zacatku
devadesatych let, pak nesli oznaceni 675.
Delfini byli tehdejsi vychodonémec-
kou komunistickou vladnouci garniturou
predstavovani jako ,velka konkurence* za-
padoevropskym rychlovlakim TEE (Trans

Delfin 175 015 vychodonémeckych drah v Fijnu 1976 na videriském nddraZi FrantiSka Josefa pfed odjezdem do Prahy a Berlina

Europa Express), coZ byli svym zptisobem
predchtidci dne$nich vlakd ICE nebo TGV.
Proto si konstruktéfi ve vychodnim Né-
mecku neboli Némecké demokratické re-
publice dali na fadé VT 18.16 tolik zalezet.
Samozfejmosti se stala pohodlna sedadla,
kterd se v béznych vlacich nevyskytovala,
a diraz byl kladen i na jidelni servis v re-
staura¢nim voze. Jednotky jezdily, ac je
to knevite, i mimo ,,socialisticky tabor“




do kapitalistické ciziny, konkrétné do Ra-
kouska, Danska a Svédska. Mimo zminé-
nou Vindobonu se objevily na expresnich

spojich Neptun z Berlina do Kodané a Ber-
linaren z Berlina do Malmo.

Z vyroby pouhych osm kust

Vyroba Delfinti za¢ala v roce 1963. Cel-
kem vzniklo osm jednotek, které jezdily
bud jako Ctyf- nebo Sestivozové. Kromé
toho tovarna v Gorlitzu, lezici na némec-
ko-polské hranici, vyrobila jesté Sest
vlozenych a dva koncové vozy, které by-
ly urceny jako rezerva. Prototyp fady VT
18.16.01 mél zastavéné dva vznétové dva-
nactivalce o vykonu 2 X 662 kW, sériové
vyrabéné vlaky byly osazeny jiz silnéjsi-
mi motory, kazdy o vykonu 736 kW. Mo-
tory byly umistény v koncovych vozech,
dnes bychom fekli spiSe fidicich vozech.
Zakladni koncepce jednotky VT 18.16 vy-
chazela z konstrukce motorové jednot-
ky DR 137 155, ale bez takzvanych Jaco-
bovych podvozkl. Motorovou jednotku
137 155, znamou také pod nazvem Kruc-
kenberg-Schnelltriebwagen, nechaly

v roce 1938 postavit Némecké risské dra-
hy pro zkusebni i¢ely. Diky tomuto kon-
ceptu byl pocet vozli variabilni, a tak

i Delfini mohli jezdit se dvéma az Ctyi-
mi vloZenymi vozy. Pfenos vykonu zajis-
tovala tfistupriova prevodovka L 306 RT
od firmy Voith, ktera byla zastavéna pti-
mo v podvozku stroje spolecné se vzné-
tovym motorem. Obé dvojkoli v tomto
podvozku byla pohanéna pies kardanové
hiidele a napravové ptfevody. Uréitou ne-

Zdkladni technicke tidaje

Rozchod: 1435mm

Délka: 98 060 mm (4vozova)
121 580 mm (5vozova)
145100 mm (6vozova)
Hmotnost: 214 400kg (4vozova)

255 200kg (5vozova)
296 000kg (6vozova)

Pojezd (zakladni 4vozova jednotka):
B'242'2'+2'2'+2'B’
2x736 kW
(sériova provedeni)
2x 662 kW (prototyp)

Trvaly vykon:

Max. rychlost: 140 km/h (6vozova)
160 km/h (4 aZ 5vozova)

Yindobona
Berlin-Dresden-
Bad Schandou-Dééin hin-
Prahahfn- eslrée'elenit:e-
Gmiind NO-
| Wien Fronz-Josefs-Bf.

Vindobona projiZdi koridorem mezi zdpadnim a vychodnim Berlinem.

vyhodou bylo, Ze jednotky VT 18.16, poz-
déji fada 175, nebylo mozné spfahovat

s jinymi vlaky, nebot mély jiny typ spfa-
hel, konkrétné typu Scharfenberg.

bo i po dvojicich a vytvofit tak skupi-
ny po ¢tyfech mistech k sezeni. Jeden

z vlozenych vozli, které vyrobce ostatné
koncipoval jako oddilové, byl vzdy v ka-
tegorii prvni vozové tfidy. V jednotce ne-
chybéla ani restauracni ¢ast s kuchyni.
Ctyt- az pétivozové vlaky dokazaly vyvi-
nout maximalni rychlost 160 km/h, se
Sesti vozy se dalo jet 140 km/h. Téch-

to rychlosti se ale nedosahovalo

v zddném ptipadé v byvalych
vychodoevropskych

Luxusem i prestavitelna sedadla
Oddily 2. tfidy v koncovych vozech
byly oteviené s oto¢nymi dvojsedadly
pochézejicimi z byvalého
leteckého prumyslu NDR.
Dalo se jimi otacet
ve sméru jizdy, ne-
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statech, kde maximum predstavova-

la rychlost 120 km/h. Koncem sedmde-
satych let jiz kapacitné prestavali Delfi-
ni stacit poptavce, a tak naptiklad expres
Vindobona jel naposledy v roce 1979

a spoje byly nahrazeny béznymi vlako-
vymi soupravami vedenymi motorovymi
lokomotivami. V Cesku se naposledy tyto
designové vyjimecné vlaky objevily jesté
v osmdesatych letech na expresech Kar-

L i e
Dobové propagacni snimky expresu Neptun
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Na prelomu sedmdesdtych a osmdesdtych let byli Delfini pravidelné k vidéni na spojich Karlex a Karola.

lex, ktery spojoval Karlovy Vary a Lipsko,
nebo Karola, ktery jezdil z Karlovych Va-
rt do Berlina.

Obnova provozni jednotky

Na pocatku devadesatych let existova-

la pouze jedna provozni jednotka (175 019,
313, 413, 014 a vloZené vozy 175 509 a 511),
ktera od té doby slouzila jako muzejni vlak
DR. Vroce 1992, tedy po slouceni obou né-

F

Pohled na Vindobonu z Maridnského vrchu v Usti nad Labem v dubnu 1977

meckych drah, dostala nové fadové ozna-
¢eni 675 a az do roku 2003 slouzila pro nos-
talgické jizdy Némecké drahy DB AG.

V dubnu 2003 se tato posledni provo-
zuschopnad jednotka vydala na rozlucko-
vou jizdu po Némecku a sousednich ev-
ropskych zemich, a bylo ji mozné spatfit
ina trase D&¢in - Mélnik - Praha. Po pro-
padnuti zkousky hlavnich ramd v ¢erven-
ci 2003 byla odstavena z provozu a puto-
vala do muzea DB AG. Jednotka zlistala
dlouha léta odstavena v depu Berlin-Ru-
mmelsburg a poté byla v roce 2014 pte-
vezena do stanice Ketzin pro spolek Ar-
beitsgemeinschaft Osthavellindische
Kreisbahnen, kde méla byt postupné re-
novovana. Pozdéji, po men§i vystav-
nianabézi, nakonec skoncila v Drazda-
nech. Tam byl vlak deponovan v hale
chranéné pfed povétrnostnimi vlivy a né-
mecti nadSenci ze spole¢nosti SVT Gorlitz
GmbH planuji jeho postupnou obnovu
a uvedeni do provozniho stavu. Je chvaly-
hodné, Ze se k spolufinancovani naroc-
né opravy pripojil i Svobodny stat Sasko.
V soucasnosti se pracuje na renovaci mo-
tordl v Pirné a podvozki v Neustrelitzu.
Vedle této jednotky existuji jeSté dva Del-
fini - konkrétné jeden v Berliné Lichten-
bergu a druhy v Chemnitz-Hilbersdorfu.
Oba vlaky jsou ale neprovozni.

i
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v dobach souahstlckeljo Ceskoslovenska byla Rujana oblibenym mistem nasich dovolenych Ostatne dovolenou
| uBaltua necekané setkam s nudlsmem pl‘lb|lZUje | jeden z dilii seridlu Ceské televize Vypravej. LUTELE! byI

' také sezonni rychhk ktery vozil cEskoslovenske turisty z Bratislavy, Brnaa Prahy azdo zacétku 90. let pfimo
i do stanice Binz. Dnes mifime na letni dovolenou hlavné na jih k teplym morim, ale pro ﬁése\zapadm sousedy
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CESTOPIS

Petr Stahlavsky | Foto: autor

'Pfed piijezdem na samotny ostrov mi-
fime do Stralsundu, pomyslné brany
na Rujanu. Je to kouzelné historické
mésto s mnozstvim pamatek. Pro pfi-
moiské oblasti u Baltu jsou charakteri-
stické stavby z ervenych neomitnutych
cihel. I Stralsundu dominuji.
Vyjimecna je pfedevsim bohaté zdo-
bena goticka fasdda radnice a trojice
velkych kosteld, jejichZ chéry a véZe vy-
stupuji vysoko nad honosné $tity mést-
skych domi a odrazi bohatstvi starého
hanzovniho mésta. Diky dochované ar-
chitektufe bylo mésto spole¢né s Wisma-
rem zapsano v ¢ervnu 2002 na seznam
svétového kulturniho dédictvi UNESCO.

Vyhlidka na Stralsund

i pohled do mofskych hlubin

V maridnském kostele - St. Marien-Kir-
che - vystoupame na véz a piehlédneme
celé mésto z ptaci perspektivy. Vyhlidka
je 9o metrii nad zemfi a pfi cesté k ni

nas cekalo 366 stupniii, zhruba z polo-
viny po to¢itém kamenném schodisti

a z druhé poloviny po strmych a tizkych
dfevénych schodech kolem trojice vel-
kych zvond. V dobé zvonéni se nedopo-
rucuje v tomto prostoru zlistavat. Celd
véZ po korouhev dnes méfi zhruba 104
metril, ve stfedovéku vSak byla zakonce-
na $tihlou $pici a aZ na vrchol méfila 151
metrl. Tuto stralsundskou pychu v§ak
v roce 1647 znicil blesk a nasledny pozar.

Stralsund 14ka i na dalsi zajimavosti
amuzea. Chloubou je Némecké motské
muzeum - Deutsches Meeresmuseum.
Pod muzeum nalezi nékolik expozic
vrlznych castech mésta. Historicka bu-
dova a ptivodni expozice se rekonstruuji
a budou znovu otevieny v roce 2024, ale
zavitat 1ze stale do arealu Ozeaneum
v pristavu. Nachézi se tam nékolik vel-
kych akvarii s mnozstvim motskych tvo-
rit a rostlin. To nejvétsi se jmenuje Ote-
vieny Atlantic a ma tctyhodné rozméry.
Hloubku 9 a primeér 17 metrti a na dné le-
Zi maketa vraku nakladnilodé. Svét lidi
aryb oddéluje velké panoramatické sklo
o ploSe 50 m? a tlou$tce 30 centimetri.

Z ptistavu je vidét také priliv Strale-
sund a cesta na Rujanu. Novy Rujansky
most - Riigenbriicke - i star$i Riigen-
damm. Novy most je dominantou $iroké-
ho okoli. Jeho délka je zhruba 4km. Hlav-
ni ¢ast pfes mofskou iZinu se nachazi vice
nez 4o metrii nad hladinou a je zavésena
na 128 metrti vysokém pylonu. Na stavbu
bylo potfeba pies 71 ooo kubiki betonu,

7 600 tun betonarské oceli a 7 400 tun
konstrukéni oceli. Most byl uveden do pro-
vozu relativné nedavno, v fijnu 2007.
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Mys Kap Arkona nelze diky majdk(im a dalSim stavbdam, které v minulosti

slouZily vojenskym tcelim, piehlédnout.

Na ostrov pfes padaci most
Pfedtim se jezdilo na ostrov po Rujan-
ské hrazi - Rigendamm. Jde o soustavu
hrazi a nékolika mosti, které spojuji
pevninu, ostrov Danholm a Rujanu. Ve-
de po ni silnice a jednokolejna trat, kterd
je v soucasnosti elektrifikovana. Protoze
jsou mosty umistény velmi nizko nad
hladinou a mezi pevninou a Danhol-
mem se nachazi plavebni draha, musely
byt v tomto useku ziizeny 25 metrti
dlouhé sklapéci mosty. Pro turisty je to
atraktivni podivana, jak se pomalu zve-
daji mohutné konstrukce, az zaujmou
pozici kolmo k hladiné a do relativné
malého prostoru mezi zbyvajici mostov-
ky zamifi fada plachetnic. Riigendamm
byla oteviena v roce 1936.

Do té doby se na Rujanu nedalo dostat
jinak nezlodi. V ¢ase povozi a kocart
to nebyl problém. S nastupem Zeleznice
bylo nutné vyfesit, jak pfepravit na os-
trov celé soupravy. Proto byl v roce 1883
spustén mezi piistavem ve Stralsundu
a mistem Altefihr na Rujané zhruba
2,7 kilometru dlouhy pfivoz. Zpocatku
prepravoval jen nakladni vozy, ale s ros-
touci intenzitou osobni dopravy zacaly
zdejs$ilodé pfepravovat také osobni vozy.

My jedeme ze Stralsundu na Rujanu
vlakem. Vedle regiondlnich spojii tam
v sezoné mifiispoje IC a ICE z riznych

Clenity ostrov

Ostrov Rujana, vnémeckém originale
Insel Rugen, je srozlohou 935 km?
nejvétsim z némeckych ostrovl. Ze
severu na jih méfi 52km a od zapadu
navychod 41 km. Diky velmi ¢lenité-
mu pobfeZi s mnoha zalivy, poloost-
rovy a kosami mérijeho obvod nesku-
tecnych 570 kilometr(. Zemédélska
krajina se smisenymilesy je mirné
zvinéna. Nejvétsi nadmorskou vysku
161 metrt dosahuje vrchol Piekberg
na severu ostrova v narodnim parku
Jasmund. Ostrov byl obydlen jiz v dav-
né minulosti, coz dokladaji vykopav-
ky a objevy megalitickych hrobek.
Jméno Rujana Gdajné pochazi od slo-
vanského kmene Ran(, ktery mél ost-
rov obyvat od 6. stoletia vybudoval
zde knizectvi. Jeho centrum leZelo

na severu na mysu Arkona. Ve 12. sto-
leti ovladli ostrov Danové a zdejsi oby-
vatelstvo obratili na kifestanskou viru.
Ve stfedovéku nasledovala obdobi sa-
mostatnostii spojeni s okolnimi staty.
Po tFicetileté valce pfipadla Rujana
Svédsku a po napoleonskych valkach
vroce 1815 byla pripojena k Prusku.
Soucasti némeckého statu zlstala
dodnes.



Na Riigendamm ze 30. let 20. stoleti se nachd-
zeji padaci mosty, které umoZriuji propluti lodi.

mist Némecka. Nasim cilem je Putbus,
proto musime v Bergenu prestoupit

z vlaku ODEG Rostock - Binz na lokalku
dopravce Pressnitztalbahn.

Putbus byl osidlen uz ve stftedovéku.
Mistni knizata patfila mezi nejvyznam-
néjsi rujanskou Slechtu. Mésto vSak
vzniklo teprve v roce 1810 v Klasicistnim
stylu a v geometrickém uspotfadani. Bile
natfené domy stoji za pfezdivkou Bilé
meésto. Druha prezdivka je RiZové més-
to podle rzi, které naridil zakladatel
Wilhelm Malte I. vysadit pfed domy.

A tato tradice zde panuje dodnes. Ze sidla
knizat vSak nezbylo skoro nic. Zdmek byl
v 60. letech 20. stoleti odstfelen a srovnan
se zemi. Zlstal jen rozlehly zamecky park
avném jezerni terasa, oranzerie a kostel.

Zbésily Roland pod parou
Zelezni¢ni fanousky v§ak mnohem vic
zaujme zdej$i nadrazi. Je centrem tazko-
rozchodky, které mistni nefeknou jinak
nez Rasender Roland. Lze to pfelozit jako
zbésily, §ileny ¢i zufivy Roland. Na kon-
ci19. stoleti na ostroveé vyrostla cel4 sit
tuzkorozchodnych drah o délce pfes 100
kilometrti. Raritou zdejsi izké sité byl
zhruba 400 metri dlouhy piivoz pfes
jeden ze zalivil na severu ostrova mezi
Wittower Fahre a Firhofem. Se zruSenim
vétsiny trati na konci 60. let 20. stoleti
zanikla i tato zajimavost, kterou pfipo-

Barevné koSe chrdnici pfed vétrem jsou typickou soucdsti Baltského pobFeZi. »

s T
Kolos Prora je jednim z pFikladi megalomanské
architektury nacistického Némecka.

minajiuzjen dobové fotografie a modely
Zelezni¢nich modelafdi na vystavach.
Pfivoz funguje dal, ale vozi uz jen auta.
V 70. letech méla na kahanku i po-
sledni 24 kilometrti dlouh4 trat Putbus
- Gohren. Nastésti se podatilo mistnim
Zelezni¢artim, fandtim a obyvateldm
prohlasit trat za pamatku a turistickou
atrakci. Vroce 1996 byla privatizovana
a o tfi roky pozdéji se diky rozsifeni
normalné rozchodné drahy na kolejovou
splitku 1435/750mm dockala dokonce
prodlouZeni o 2,6 kilometru z Putbusu
do pfimofiskych ldzni Lauterbach Mole.
V letni sezoné jezdi mezi Putbusem
a Gohrenem sedm para vlakd a nej-
atraktivnéj$im tsekem lesy mezi Bin-
zem a Gohrenem nedaleko loveckého
zamecku Granitz, okolo Selllinského je-
zera, dalSich Sest pard spojl. Stejné jako
na vétsiné tradi¢nich némeckych tizko-
kolejek s parnim provozem se vlacky
§inou nejvyse tficetiki-
lometrovou rychlosti
a celou drahu projedou
za zhruba jeden a ¢tvrt
hodiny, ten nejatraktiv-
néjsi usek za priblizné
tfi ¢tvrté hodiny. Ra-
sender Roland dnes
disponuje osmi par-
nimilokomotivami
nékolika typi od nej-
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star$i z roku 1914 po ,moderni“ mohutné
pétisprezky dodavané DRV 50. letech
minulého stoleti pro saské drahy.
Prizpatecni cesté z Gorenu vystupuje-
me v zastavce Jagdschlof Granitz a kolem
zamecku plného parozi a jinych lovec-
kych trofeji, ktery stoji uprostfed lesti
na nevysokém vrchu Tempelberg, jdeme
do pfimofskych 1azni Binz. Dnes jsou to
znovu mondénni 14zné plné opravenych
honosnych vil, luxusnich penzionti a ho-
teldi, butikl, restauraci a kavaren. Dale-
ko do mofte tam vybiha vyhlidkové molo
a zacina tu skoro desetikilometrova pi-
secna plaz, ktera konc¢i u moderniho tra-
jektového pristavu Mukran. Poradkumi-
lovni Némci maji na této plazi vyznacené
prislusné ¢asti vyclenéné pro venceni
svych psti anebo pro pfiznivce slunéni bez
plavek. Na bfezich nechybi ani tradi¢ni
a pro némecké pobteZzi typické plaZové ko-
Se, které chrani pfed vétrem ze severu.

Od nacistické megalomanie

po sidlo slovanskych Rant

Severné od Binzu narazime na jednu

z megalomanskych staveb nacistického
Némecka, ktera vsak pfinesla revoluci

v podobé masové rekreace pracujicich.
Znama je pod oznacenim Prora nebo Ko-
los Prora. A Kolos to je skutecné neuveéri-
telny, byt nebyl nikdy dokoncen a po

2. svétové valce byl i castecné odstranén.
V letech 1936 aZ 1939 vyrostlo u plaze

v délce 4,5 kilometru osm identickych
550 metrd dlouhych Sestipodlaznich
bloki, které nabizely rekreaci 20 ooo
lidi ve skromnych pokojicich o rozmé-
rech 2,25 x 4,75 metru. V nich byla jen
dvé lizka, posezeni, Satni skfinl a umy-
vadlo. K dispozici byly jidelny a dalsi
spolecné prostory, ale velky spolecensky
sal, bazény a dalsi zafizeni se uz pred
svétovou valkou dokoncit nepodatilo.

Po roce 1945 byla cela oblast uzaviena
aslouzila armadé jako kasarna. Po sjed-
noceni Némecka ji armada opustila
a komplex se jen pomalu méni na byty
a moderni ubytovaci kapacity pro rekrean-
ty. Zfizeno bylo dokumentacni centrum
priblizujici historii Prory, nebo Rujanské
Zelezni¢ni a technické muzeum znamé

také jako Oldtimer-Museum-Riigen.

Nachazi se tam rozsahla sbirka au-

tomobill, motorek, hasi¢ské tech-
niky a draznich vozidel.

Z plaziu Prory lze pfehlédnout
cely zaliv Prorer Wiek aZ po Mu-
kran, kde se nachazi pristav, més-
to Sassnitz a za nim vysoké bilé
kiidové utesy a lesnaté vrcholky
narodniho parku Jasmund.

V Mukranu vyrostlv 8o.
letech minulého stoleti novy
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Na véZz St. Marien-Kirche Ize vystoupat do vysky 90 metrii a kochat se pohledy
na mésto a jeho okoli.

pristav, ktery mél zajistit v obfich trajektech se dvéma palubami do-
pravu Zelezni¢nich vozii mezi tehdej$im Sovétskym svazem a NDR.
Rozlehlé kolejisté nyni slouzi k odstaveni pfebytecnych vozidel DB

a z pristavu mifi trajekty v podstaté jen s auty do Svédska a Danska.

Mukran nahradil stary trajektovy piistav umistény ve stisnénych
prostorech v méstecku Sassnitz, odkud vyplouvaly od roku 1909 tra-
jekty 107 kilometr dlouhé Kralovské linky - Konigslinie - do $védské-
ho Trelleborgu. Dnes je Sassnitz nejsevernéjsi a kone¢nou vlakovou
stanici na Rujané a vstupni branou do narodniho parku Jasmund.

Ve starém pristavu lze navstivit byvalou britskou vojenskou ponorku
nebo se vypravit na plavbu po mofti kolem kiidovych titesti. Narodni
park nabizi mnozZstvi turistickych chodniki a vyhlidek z atest vyso-
ko nad motem. Ta nejznameéjsi se jmenuje Konigsstuhl a nachazi se
uni také informacéni centrum.

Na zavér putovani mifime na tplny sever ostrova na mys Kap Arko-
na u vesnicky Putgarten. Nedostaneme se sem jinak nez autobusem
nebo autem po tzké kose mezi dvéma zalivy. Dominantou mista je
majak, ale vlastné se zde nachazi stavby hned nékolika riizné starych
majakl a fady byvalych vojenskych objektl. Z historického pohledu
je zajimavé, Ze pravé zde bylo centrum knizZectvi zaloZzeného slovan-
skymi Rany. Staval tu hlavni chrdm zasvéceny pohanskému bohu
Svantovitovi a v jeho okoli bylo pulzujici kmenové centrum. Jeho
zanik je spojeny s titokem danského krale Valdemara I. v roce 1168,
ktery zdejsi pevnost dobil, pohanskou svatyni zni¢il a uchvatil zdejsi
chramovy poklad. Ranové museli pfijmout kfestanstvi a z byvalého
osidleni ziistaly jen drobné zbytky. Jeho velka ¢ast a predevsim svaty-
né leZely na ostrohu, ktery se béhem staleti zfitil do mofte.
skou vesnicku Vitt. Prochazkou po malém okruhu Putgarten - Kap
Akrona - Vitt - Putgarten jsme zakonc¢ili putovani po Rujané a moh-

li se vratit dom do nasi ¢eské kotliny.

vuje klasicky rodinny diim vybaveny veskerym zafizenim - jen v3e je obrdcené.

« Rasender Roland je dnes turistickou atrakci a posledni pfipominkou kdysi roz-
sdhlé tizkorozchodné Zeleznicni sité na Rujdné.
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Dalsi zivot pro Brejlovce. Nahrada
neni, CD chystaji jejich modernizaci

CD ustoupily od pland na pofizeni no-
vych motorovych ¢i hybridnich lokomo-
tiv. Namisto toho modernizuji 15 loko-
motiv fady 754. Kvili tomu uz vypsaly
predbézné trzni konzultace. K jejich vy-
psani se dopravce rozhodl poté, co stej-
nym zplsobem oslovil trh s poZadav-
kem na moderni nizkoemisni tratové
motorové nebo dualni lokomotivy. , Zjis-
tilijsme, Ze vyrobci aktualné nenabizeji
aaniv nejblizsi dobé nebude k dispozici
nova motorova nebo dualnilokomotiva,
ktera by spliiovala nase pozadavky," fe-
kI mluvci CD Petr Stahlavsky. Jde o poza-
davky napriklad v oblasti vykonu, napa-
jeniosobnich souprav energii, ovladani
dvefia dalsich parametrd. U duélnich lo-
komotiv jde také o pozadavky na dva na-
pajeci systémy. Modernizace fady 754
by preklenula obdobi, nez dojde ke zmé-
nam v pozadavcich na pouziti dieselo-
vych lokomotiv. Zdopravy.cz 21.9.2023

Montaz zabezpecovace ETCS
do Pendolin neohrozijejich nasazeni

Spole¢nost CMZO - elektronika zacala
sinstalaci evropského zabezpecovace
ETCS dojednotek Pendolino. Montaz
bude provadét pfimo v zazemi doprav-
ce v Praze-Michli. KvQliinstalaci ETCS
bude vzdy jedna z jednotek mimo pro-
voz. Nemélo by to vSak znamenat, ze
misto planovaného Pendolina pojede
jina souprava. ,S instalaci ETCS se pro
roky 2023 a 2024 pocitalo a turnusova
potfeba je planovana na mensi pocet
jednotek. Aktualné tedy pristaveni
Pendolina kinstalaci ETCS nema
Zadny vliv na fazenivlak( a nasazeni
nahradnich souprav,” fekl mluvei CD
Petr Stahlavsky. Dopravce k nasaze-
nindhradni soupravy pfistoupijen

v pfipadé mimofadnosti. Ceské drahy
maji aktualné v provozu Sest jednotek
Pendolino, o sedmou pfisly loni pfi ne-
hodé v Bohuminé. ETCS se ale instaluje
idoni. Zdopravy.cz6.9.2023
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Jihomoravsky kraj zacal hledat dopravce pro jednotky Moravia

Na Ceské Zeleznici zacala velka a v mnoha ohledech unikatni soutéz. Jihomoravsky kraj v nivy-
bira dopravce, ktery zajisti provoz elektrickych jednotek Moravia, které poridil do svého vlast-
nictvi. Odhadovana cena je 5,435 miliardy korun. Vitéz soutéze by mél provoz prevzit v pro-
sinci 2024. Dosud jednotky provozuji Ceské drahy. Nabidkové fizeni bylo zvefejnéno na profilu
zadavatele. Kraj u zakazky uvadi odhadovanou cenu 2,174 miliardy korun, jde ale o hodno-

tu jen za €tyfi roky provozu. V Cesku jde o unikatni soutéz ve vice ohledech: dopravce nemusi
fesit pofizeni kolejovych vozidel, ta uz dfive nakoupil kraja ma je ve svém vlastnictvi. Nemu-
sifesitani Gdrzbu, tu zajistii nadale jejich vyrobce, spole¢nost Skoda Transportation. Nabid-
ku ma pFitom podat i ve verzi, kdy zajisti v podstaté jen strojvedouci a dispecery a nebude
fesit vlakvedouci a privoddi. Kraj uz del3i dobu zvazuje, Ze by zcela opustil model vliakvedou-
cicha prvodcich v kazdém vlaku a cestujici by kontrolovali jen naméatkové revizofi. Debata

na toto téma béziv kraji uz pres dva roky, rozhodnutiale nepadlo.

CD kupuji dal3i motorové vozy Stadler
RS1, budou jich mit pfes 100

Proména vozidel na €eskych regional-
nich tratich pokracuje. Ceské drahy od-
koupily od spolecnosti Heros Helvetic
Rolling Stock GmbH dalSich 16 moto-
rovych vozl Stadler RegioShuttle RS1.
Objevi se od roku 2025 ve StfedocCes-
kém kraji. Kontrakt dopravce zvefejnil
ve véstniku vefejnych zakazek. ,Vozi-
dla jsou do konce roku 2024 v provo-
zuv Sasku a Bavorsku u spole¢nos-

ti OSB, BSB a SWEG. V3echny tyto vozy
jsou od roku 2025 uréeny pro Stfedo-
Cesky kraj do provozniho souboru Nym-
bursko, tedy napfiklad na traté vedouci
zNymburka do Mladé Boleslavia Tur-
nova nebo do Ji¢ina," potvrdil ¢len pred-
stavenstva CD JiFi JeSeta. Vozy projdou
modernizacina fadu 841.2. Celkovy po-
Cet RS1 u CD bude tedy jiz 82 kusd. Ci-
lovy stav je 110 vozidel, kupovat je chce
napriklad jesté pro Liberecky €i Stfedo-
Cesky kraj. Zdopravy.cz 23.9.2023

Zdopravy.cz5.9.2023

Praha chce opét jednat o odkupu

Prazsky magistrat chce namisto zva-
Zovaného zaloZeni spole¢ného pod-
niku's CD a spole¢nosti Sekyra Group
usilovat o pfimy odkup budovy Nakla-
dového nadrazi Zizkov. Rekli to radni
pro spravu majetku Adam Zabransky
anaméstek primatora pro tzemni
rozvoj Petr Hlavacek. Mésto chce

ve funkcionalistické budové vybudovat
kulturné-spolecenské centrum a skolu.
Na nevyuzitém Gzemiv okoli nadrazi
planuje nékolik developerskych firem
postavit novou ¢tvrt az pro 15 tisic
obyvatel. Rozlehlou budovu vlastni
CD, které v minulosti s developer-

skou firmou Sekyra Group vytvorily
spole¢ny podnik Zizkov Station Deve-
lopment, jenZ ma na budovu nadrazi
predkupni pravo. Plivodné mélo na-
drazi ustoupit vystavbé, pozdéji z de-
molice seslo a od roku 2013 je budova
kulturni pamatkou. CTK 25.9.2023
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Clen Skupiny €D

Wellness hotel Babylon, Liberec

Cena se snidanina 2 noci od 2 440K¢,
|ze prodlouzit, se 2 dospélymi 2 détido 13 let zdarma

Neomezeny vstupy do AQUAPARKU, LUNAPARKU, iQPARKU,
science centra iQLANDIE, 1x vstup do Zoo Liberce,
18jamkovy indoor Adventura Golf.

Hotel Akvamarin, BeSenova, SR
Pobyt mozny na libovolny pocet noci, se snidani nebo polopenzi

Neomezené vstupy do aquaparku, vstup do saunového svéta a bonus
(zpatecni listky na lanovky ve Vysokych/Nizkych Tatrach)

Ceny od 3 500 K¢/0s./2 noci
Dalsiinfo v CK

€D Travel, s.r.0., 28. fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: ckobch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

Hledame P
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Prijed'te si do Tabora uZit parni lokomotivy

Tabor s parou. Tak se jmenuje akce pro celou rodinu, ktera se kona v sobotu 21. fijna od 9 do 16 hodin na taborském Zeleznic¢nim nadrazi.
Hlavni atrakci jsou jizdy parniho vlaku, tentokrat vedeného malou parni lokomotivou Kafemlejnek (310.093). Timto parnim vlakem se
muZete svézt z Tabora do Chynova a zpét (odjezd z Taborav 9:21 a 13:21) a také z Tabora do Balkovy Lhoty a zpét (odjezd z Tabora v 11:24
a15:24). Jednotné zpatecni jizdné stoji 150 KE. Kromé parniho vlaku se mizZete svézt po okoli Tabora také historickym motorovym vozem

M240.028 zvanym Kachna. Ten odjiZdi z tdborského nadraziv 10:45 a 14:45 smér Chotoviny a ve 12:39 a 16:39 do Plané nad Luznici. Atrakci
pro maléivelké navitévniky budou také jizdy na drezinach. Projet se miZete jak na ru¢ni dreziné, tak na motorové osobni dreziné Warsza-
wa. A co dalsiho na vas v Tabore Ceka? Podivat se mliZete na vystavu historickych a sou¢asnych lokomotiv jezdicich na Bechyiice — na Elinku,
Bobinku a Zehli¢ku. Vystavena bude historicka motorova inspektorska drezina Tatra, osobni automobil prezidenta Edvarda Benese ze sbi-

rek NTM, historicka hasi¢ska stfikacka ¢i malé parni stroje.

vy v

Nejblizsi Zeleznicni stanice: Tabor

14.a715. fijna 2023

Tradi¢ni vystava vlacku
se opét predstavi v Ostravé

Vsichnifandové modelové Zeleznice mohou
opét zavitat na podzimni vystavu Vlaky VIac-
ky Modely, kterou pofadaji ZELezni¢ni Mode-
|afi Ostrava ve spolupraci se ZS Jugoslavska.
Akce se uskutecniv prostorach Skoly v Ost-
ravé-Zabrehu. Kvidéni budou hned dvé seg-
mentova kolejisté ve velikostiHO (1:87)aTT
(1:120), ktera dopIni men3i panelova, véetné
minikolejisté ve velikosti N (1 : 160). Provoz
vozidel bude rozmanity a napfi¢ epochami,
od parni trakce po trakci motorovou. Chybét
nebudou legendarni prototypy motorovych
voz( — Slovenska strela, Lorina ¢i Kvatro.
Nejblizsi Zeleznicni stanice:

Ostrava hl. n., Ostrava-Vitkovice, Ostrava-Svinov

do 26. listopadu 2023

Byvaly kryt civilni obrany
odkryva pfibéhy 20. stoleti

Navstivte multimedialni vystavu Odkryté
pFibéhy 20. stoletiv neobvyklém prostfedi
byvalého krytu civilni obrany v Bezrucovych
sadech v Olomouci. Expozice vyuZiva specific-
kého syrového a ponurého prostredi a sezna-
muje s dramatickymi osudy péti pamétnikd
valky a komunismu z Olomouckého kraje.

V centralni ¢asti je mozné v ucelenych sekven-
cich zhlédnout priifez toho nejzajimavéjsiho
z celé sbirky olomouckého Institutu Pamét
naroda, jenz zde sidli. Vystavu dopliuji velko-
formatové projekce archivnich fotografii obo-
hacené originalnim zvukovym designem.

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Olomouc hl. n.

Festival otevienych sklepti
miFi za mladymi viny

Pokud mate radi dobré vino, nenechte si ujit
Festival otevienych sklep(l — Podzim na Zno-
jemsku. Ve 32 otevrenych sklepich se uskutec-
ni degustace vin pfimo od vinard. Predstavi
se stfedni i mali vinaFi v obcich na hranici s ra-
kouskou vinafskou oblasti Weinviertel —v No-
vém Saldorfu-Sedle3ovicich, Havranikach,
Hnanicich, Satové a Chvalovicich. Na akci
prijedte vlakem CD a vyuzijte bonusovou na-
bidku. Po pfedlozenijizdenky CD ziskate slevu
20% z ceny vstupenky zakoupené na misté.
Jizdenka musi mit cilovou stanici Znojmo ne-
bo Znojmo-Novy Saldorf.

Nejblizsi Zeleznicni stanice:

Znojmo-Novy Saldorf

Foto: archiv CD, ZELMO, otevrenesklepy.cz, Post Bellum



