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CD Michalem Krapincem

Zpravodajstvi
Aktualni déni nejen na CD

Téema
Které traté v Cesku maji 3anci na své
znovuzrozeni? A kterym zvoni umiracek?

Dcefiné spolecnosti
Topny systém se na ZkuSebnim okruhu
Fidi prostfednictvim systému MaRka.

Provoz a technika

Chemicka laboratof v Mosté bedlivé
stfeZi kvalitu provoznich kapalin.

Lidé a pribéhy
Vlakvedouci David Schindler vafi ve
volném Case zlatavy mok pro pivovar.

Zahranici

Zastupci DB a vyrobce Talgo pfredstavili
v Berliné prvniviz nového viaku ICE L.

Recenze

Které zajimavé tituly s Zelezni¢ni
tematikou se objevily v knihkupectvi?

Historie

Prazska spojovaci draha nedavno oslavila
150. vyroci zahajeni provozu. Zavzpominali
jsme na tuto ¢tyrkilometrovou drahu.

Cestopis
Vyrazili jsme do rakouského Lince,

Salcburku a bavorského Berchtesgadenu.

Mésta nabizi mnoho zajimavych cild.

Napsali o nas
Monitoring tisku

Tip na vylet

Kam vyrazit vlakem za zazitky

TITULNI FOTO
Autor kolaze: Michal Malek

Oficialni premiéru si lokomotiva Vectron MS s maximalni
rychlosti 230 km/h odbyla na berlinském InnoTransu. Jejim
prvnim provozovatelem se stanou Ceské drahy.

Foto: archiv redakce a NTM, Wikipedia

Josef Sousedik

U vice nez padesati patentu z oblasti
elektrotechniky a strojirenstvi, z nichz né¢které
se staly i patenty svétovymi, je uvedeno jméno
Josef Sousedik. Patrily mezi n¢ letadlo s kolmym
startem, elektrické kormidlo pro motorové
lodé, pohony kolejovych a silni¢nich vozidel
nebo elektrické stroje urc¢ené pro prumysl.

Tento vynalezce se narodil v chudé rodiné jako jeden ze sedmi
sourozencu. Otec byl stolafem, matka v domécnosti. Po dokonceni
méstanské skoly se vyulil strojnim zdmecnikem a elektromontérem.
V roce 1912 nastoupil do firmy Bartelmus-Donat v Brné, kde pusobil
az do zacétku 1. sv. vilky a vypracoval se do pozice vedouciho.

V srpnu 1914 narukoval do rakouské armédy, pak se pfihlasil jako
dobrovolnik do osvobozovacich bojt na Slovensku.

Narozeni | 18. prosince 1894

Umrti | 15. prosince 1944

Narodnost | ceska

Povolani | vynalezce, podnikatel, odbojar



V roce 1920 si ve Vsetiné oteviel
vlastni dilnu na vyrobu elektromotort
a dalsich stroju podle svych patentu.
Odmitl nabidku Tomase Bati na vy-
tvofeni spole¢ného podniku, a kdyz se
pozdéji kvuli hospodatské krizi dostal
do potizi, ziskala jeho zdvod v roce 1934
v konkurzu spole¢nost Ringhoffer-Ta-
tra. Sousedik zde pracoval az do roku
1940 na feditelském misté. Jeho elek-
trotechnicka tovirna sestrojila zna¢nou
¢ast komponentt motorového vozu
Slovenska strela, véetné unikatniho
benzino-elektrického systému pienosu
energie. Podnik dodal i ¢4st elektrické
vyzbroje - pfevdzné motory - pro praz-
ské trolejbusy Tatra 86. Prototyp tohoto
trolejbusu byl jednim ze tif, které trolej-
busovou dopravu v Praze zahajovaly.

Svuj prvni patent, automaticky
spoustéd, Sousedik zaregistroval
v roce 1920. Jeho jméno stoji za vice
nez 50 vynilezy, v¢etné elektromobilu
s hybridnim pohonem, jenz dosahoval
rychlosti 70km za hodinu.

V letech 1927-1938 byl dvakrat zvolen
starostou Vsetina a pusobil i ve funkeci
starosty okresu. Vyznamné se zaslouzil
o rozvoj mésta. Za 2. sv. valky se zapojil
do protinacistického odboje, udrzoval
styky se skupinou Clay Eva. Byl zat¢en
a béhem vyslechu po potycce s dustoj-
nikem gestapa zastfelen. Po vélce mu
prezident Edvard Benes udélil Vale¢ny
kifz in memoriam. Komunisté ale Sou-
sedikav odkaz ignorovali. V roce 1989
byl rehabilitovan a v roce 2016 mu byla
udélena medaile Za hrdinstvi.

SLOVO UVODEM

Jifl JeSeta

élen Pfedstavenstva CD
anaméstek generalniho feditele
€D odpovédny za osobni dopravu
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Vazeni Ctenafi,

po Ctytleté pauze zptisobené pandemii Covid-19
zamifil Zelezni¢ni svét v Berliné na nejvétsi své-
tové akci svého druhu, na veletrhu INNOTRANS.
0Od 20. do 23. zaii se v némecké metropoli se§li
vSichni, kdo maji néjaky vztah ke kolejové do-
pravé - vyrobci vlakd a tramvaji, zabezpecova-
cich systémd, prvkil infrastruktury, dopravci,
stavebni spole¢nosti. Bylo to na 2 834 vystavova-
tell z 56 zemi svéta, ktefi se prezentovali pfed
zhruba 140 ooo navstévniky. A Ceské drahy u to-
ho nechybéli.

Michalu Krapincovi pfipadla spole¢né s euro-
komisatkou Valean, némeckym spolkovym mi-
nistrem Wissingem a §éfem DB Lutzem Cestna
role zGcCastnit se zahajovaciho ceremonialu
avodni diskuze na téma budoucnost Zelezni¢ni
dopravy, jeji digitalizace, rozvoj vysokorychlost-
ni dopravy nebo sniZovani energetické naroc-
nosti a Setrnosti k Zivotnimu prostfedi.

Také prezentované exponaty mély vztah k Ces-
kym draham. Spole¢nost Siemens Mobility spo-
lecné s nami predstavila dalsi z provedeni Vectro-
ni, tentokrat pro vysoké rychlosti. Velké ¢islice
na boku daly jasné najevo, Ze se jedna o lokomoti-
vu vyrobenou pro rychlost 230 km/h. Jde o prvni
z celkem 50 novych lokomotiv Vectron s maximal-
nirychlosti 230 km/h, které jsme na zakladé me-
zinarodni soutéZze objednali u Siemensu.

Tyto stroje uz za par let vyraziv cele jednotek
ComfotJet na nase traté a pak také do zahranici.
Cilovymi stanicemi bude Hamburk, Craz nebo
Budapes$t a urcité se k nim pridajiidalsi destina-
ce. UZnyni jsou hotové nékteré tseky, kde do-
sdhnou svou maximalni rychlost, tfeba mezi
Berlinem a Hamburkem. Stavi se a projektuji
idalsi traté u nas a v ciziné, na kterych své ma-
ximum vyuziji.

Pauza zplsobena covidem ukazala, jak moc se
za uplynulé ¢tyfiroky posunul vyvoj vozidel
s hybridnim a alternativnim pohonem. PoCet ex-
ponatl s trakéni baterii nebo pohanénych vodi-
kem se znékolikanasobil a v§ichni renomovani
vyrobci pfedvedli své produkty. Tento vyvoj sledu-
jeme, protoZe je u nas velky podil neelektrifikova-
nych trati. PfisniZovani energetické ndroc¢nosti
a uhlikové stopy se tak bez modernich feseni neo-
bejdeme. Proto jsme se zapojili do prezentace
a otestovani vodikového vlaku iLint v prvni polo-
viné letosniho roku a ziskali jsme nyni jiZ i sou-
hlas dozor¢i rady i fidiciho vyboru se zahajenim
nakupu prvnich bateriovych vlakd. Jejich prvni
nasazeni ocekavame v Moravskoslezském Kkraji.

Prostfednictvim nasi dcefiné spolec¢nosti VUZ
jsme byli i jednim z vystavovateli s velmi pozi-
tivhim hodnocenim nejen samotné expozice, je-
jiz soucasti byl funkéni model zkuSebniho okru-
hu Velim, ale také odborného programu. Ten se
uskutecnil pfimo v expozici pod vedenim nasich
$pickovych Zelezni¢nich specialisti.



KALEIDOSKOP

RegioPantery se vydaly
uz takeé na trat do Tabora

Moderni bezbariérové vlaky RegioPanter se rozjely také na linku Ceské Budg&jovice — Ve-
selinad Luznici—Tabor. Stalo se tak po ukonceni vyluk Spravy zeleznic na 4. zeleznic-
nim koridoru mezi jihoceskou metropoli, Veselim nad LuZnicia Taborem 21. zaFi.
Ceské drahy tak nabizeji komfortni cestovani modernimi vlaky na viech patefnich
elektrifikovanych tratich Jihoceského kraje. RegioPantery nyni obsluhuji pravidel-

né regionalni linky Ceské Budéjovice — Strakonice, Ceské Bud&jovice — Pisek, Ces-

ké Budé&jovice — Veseli nad Luznici - JindfichGv Hradec, Ceské Budéjovice — Veseli

nad Luznici — Tabor a astecné také Ceské Budéjovice — Horni DvoFisté / Lipno nad
Vitavou. JihoZesky kraj nyni disponuje nejmladsimi viaky v Cesku. Desitka novych
RegioPanter(l byla uvedena do provozu v prvni poloviné letosniho roku. CD tak do ji-
hoceské dopravy investovaly vice neZ jednu miliardu korun. Celkem uZ v kraji jezdi 14
RegioPanter(. Daldi zmény v Zelezni¢ni dopravé pak pfinese prosincova zména jizdniho
fadu, kdy se podstatné zkrati cestovni casy meziJihoCeskym krajem a Prahou.
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Modernizace trati z Kladna na Ostrovec zac¢ne letos

JeSté letos na podzim, patrnév listopadu, by se mélo zacit pracovat na modernizaci trati
v Useku Kladno az Kladno-Ostrovec. Pfibude zde druha kolej, stavbari zaroven kompletné
obnovi kladenskou stanici v€etné vypravni budovy. V ramci Gprav kolejisté vzniknou dvé
ostrovniajedno mimouroviiové vnéjsi nastupisté s délkami od 200 do 230 m. Mimo-
Groviovy pfistup na nastupisté bude feSen podchodem, jeho bezbariérovost zajisti
kombinace schodist, vytah( a eskalator(. Pro dojiZdéjici ma byt ur¢eno i parkovisté
P+R pro zhruba 270 automobil(i. Opravi se pfiblizné 5,3 km tratiaZ do Ostrovce.
Jde o ¢ast modernizace propojeni mezi Kladnem, Prahou a prazskym letiStém
Vaclava Havla, ktera je rozdélena na osm ¢asti. Naplno prace zacnou pfistirok
najare a hotovo by mélo byt na konciroku 2024. Naklady na obnovu vice nez pé-
tikilometrové kladenské ¢asti a pFilehlych budov dosahnou zhruba 3,7 miliardy ko-
run bez DPH. Kladno je nejvétsi stfedoceské mésto se 70 tisici obyvatel a na moder-
nizacidrahy v€etné rozsifeni z jedné na dvé koleje ceka 30 let.

Ceské drahy posilily
dopravu na Dny NATO

Ceské drahy vyrazné posilily dopravu na Dny NATO
aDny Vzdusnych sil ACR, které se o vikendu 17.a 18.
zafi uskutecnily na ostravském letisti v MoSnoveé.
Narodni dopravce vypravil do stanice Mosnov, Ost-
rava Airport specialni expresni spoje z Prahy, Brna
a Olomouce a posilové osobniviaky zBohumi-

na, Opavy a Ostravy-Svinova. Kromé toho ra-

da dalkovych vlak(, véetné téch, které jely ze
Ziliny, Varsavy nebo Vidng&, mimoradné za-

stavila ve stanici Studénka. Posilena byla

ve dnech konani akce rovnéz regionalni do-

prava. CD vypravily zvlastni osobni vlaky, takze

s prokladem pravidelnych spojti jely kazdou pdl-
hodinu az hodinu. Na spojich navic jezdily dvé jed-
notky CityElefant a kapacita této zdvojené soupra-
vy diky tomu €inila pFiblizné 600 mist k sezeni a cel-
kova pak vice nez 1 200 osob.

Text: Vit Cepicky, Petr Slonek, redakce | Foto: autofi, archiv €D, Filip Novotnj (OCO Vychad), 52



Sprava Zeleznic zahajila rekonstrukci pamatkové chranéné budovy teplického nadrazi. Prvni etapa,
ktera skonciv prosinci pristiho roku, zahrnuje kompletni obnovu stfech véetné krovd, fasady a na-
stupisté. Prace ma na starosti spolecnost Chladek & Tintéra a cena €ini 236,1 milionu korun. Soucas-
navypravnibudova v lazefiském mésté pod Krusnymi horami pochazi

zroku 1858. Rozsahly objekt byl postaven v novoromanském stylu,
ve své dobé byl také sidlem soukromé Ustecko-teplické drahy. V prv-
ni etapé se obnovi stfechy véetné krovd a cela fasada. Vyméni se
také vSechna okna a dvefe. Soucasti praci bude i rekonstrukce

1. nastupisté, které bude FeSeno bezbariéroveé se zvednutim na-
stupni hrany. Renovaci projde také historické zastfeseni na-
stupisté. Novy vzhled budovy byl navrzen po dlikladném re-
stauratorském prézkumu a zohledfiuje jeji pamatkovou g
ochranu. Objekt se o€isti od nekvalitnich dobovych Gprav

a navrati se mu plvodni historické prvky. Obnovit by se méla
i historicka barevnost fasady kombinované s detaily v cihlové
barvé, oplechovania kovové prvky budou tmavé Sedé.

Na novou prelozku trati mezi Sobéslavi a Doubim u Tabora vyrazily
v nedéli 11. zaFi prvni vlaky. Skoncila tak modernizace pfedpo-
sledniho Gseku Zelezni¢niho koridoru z Prahy do Ceskych Budé-
jovic. PInohodnotny dvoukolejny provoz se spusti v poloviné
prosince. Uprava bezmala devét kilometr dlouhého tseku
nové traté Ceské Budéjovice — Praha trvala tfi roky a stala
4,8 miliardy korun. Jde o dal3i ¢ast modernizace Zeleznice
mezi obéma mésty, kde by se od prosince cesta mezi té-
mito mésty méla zkratit ze soucasnych 122 na 100 mi-
nut. Cilem projektu bylo nahrazeni kapacitné a sta-
vebné nevyhovujici jednokolejné trati novou dvou-
kolejnou pFelozkou, vedenou ¢astecné v soub&éhu
s dalnici D3. Diky tomu se vyrazné zvysi bezpec-
nost dopravy, jeji plynulost i kapacita drahy. Mezi
nejvyznamnéjsi objekty stavby patfi Zvéroticky tu-
nel dlouhy 370 metr(, estakada pfes tdoli Cernovic-
kého potoka s délkou 832 metrd, estakada pres Ka-
menny rybnik s délkou 263 metr( a prelozka silnice
[1/135. V ramci stavby byla zfizena nova zastavka Myslko-
vice. Naopak vlaky opustily stanici Roudna.

CD zajistily nahradni pfepravu

Pravidelné spoje Ceskych drah zajistuji az do 14. Fij-
na nahradni pfepravu cestujicich, ktefi vyuzivaji au-
tobusové spoje v Useku mezi Kaplici a Hornim DvofFis-

tém na Ceskokrumlovsku. Pravé jich se dotkla uzavéra
silnice mezi Rybnikem a kfizovatkou u Rozmberka, kde

jezdiautobusy z Kaplice do Horniho Dvofisté. Lidé mohou
v pfipadé této nahradnivlakové dopravy vyuzivat jizdenky
autobusového dopravce i ve vybranych vlacich CD mezi sta-

nicemi Rybnik a Horni Dvoristé. Od stanice v Hornim Dvofisti,
ktera se nachaziv mistni ¢asti Cesky Herslak, do nedaleké obce
Horni Dvofisté je zajistén navazujici mikrobus. PFipady, kdy vlaky
zaskakuji za zruSené autobusy ¢i MHD, nejsou ojedinélé. V Praze
vlaky pomahaly pFi povodnich v roce 2002 a 2013 nebo pfiopravé
tramvajové traté mezi Andélem a Repy v Iét& 2010.

Jednotka Moravia vyjela do zkusebniho provozu

Premiérové i s cestujicimivyjela na zacatku zari prvni nova elektricka jednotka Jihomoravského kraje pojmenovana Moravia. V ramci zku-
Sebniho provozu byla nasazena na osobniviaky mezi Brnem a Tisnovem. Vlaky Moravia koupil Jihomoravsky kraj od spole¢nosti Skoda
Group pro provoz v ramci IDS JMK. Jedna se celkem o 31 ¢tyFvozovych jednotek se 333 misty k sezeni a Sest dvouvozovych s kapacitou 146
mist k sezeni. Vychazeji z koncepce jednotek RegioPanter, jsou vSak pouze jednosystémové. Nechybiv nich moderni evropsky vlakovy za-
bezpefoval ETCS. Maximalni rychlost vlakl je aZz 160 km/hod. Celkové naklady na jejich pofizeni presahly 6,6 miliardy korun, zhruba 85 pro-
cent astky pokryva dotace z Evropské unie. Ceské drahy s nimi budou zajistovat dopravu na patefnich elektrifikovanych linkach Jihomorav-

ského kraje nejméné do roku 2025. Pro dalsi obdobi chysta kraj vybérové Fizeni na dopravce.




OCU zapad pfivitalo studenty na exkurzi

Oblastni centrum Gdrzby (OCU) Zapad uspofadalo v zavéru zafi pro studenty zajimavou ex-
kurzi do svého zazemi. Kratce pred uskutec¢nénim Narodniho dne Zeleznice 2022 otevfelo
brany svého podniku v Plzni, aby mladym zajemc@im ukézalo jindy vefejnosti zcela nepfi-
stupné prostory. Ti diky tomu mohli nahlédnout pod poklicku pfiprav této narocné akce
pro tisice navstévnikd. Nechybéla prohlidka historickych i modernich lokomotiv, ukaz-
ka provozu Oblastniho centra tdrzby Ceskych drah, prohlidka opravarenské haly, pre-
zentace hasicské techniky HZS Spravy Zeleznic a studenti vyslechli rovnéz prednasky
o prevenci bezpecnosti na Zeleznici. Poté nasledovala oteviena diskuze s naborovymi
pracovniky spolecnosti. Ceské drahy, jejich dcefiné firmy CD Cargo a Spravy zeleznic.

CD usporadaji v budové generalniho feditelstvi setkani s dodavateli

Vedeni spolecnosti Ceské drahy usporada v Gtery 25. Fijna druhy rocnik setkani s dodavateli. Uskutecni se
formou celodenni konference v zasedacim sale budovy ministerstva dopravy Praze. Uvodni slovo by mél
mit pfedseda pfedstavenstva a generalni feditel CD Michal Krapinec. Organizatofi pozvali celkem 79 firem
ztad vyrobcd, opravct kolejovych vozidel a také vybrané opravce a dodavatele nahradnich dil(i. Hlavnim
cilem akce je formalné i neformalné prodiskutovat aktualni situaci

v oblasti spoluprace pfivyrobé a opravach vozidel nebo dodav-
kach nahradnich dili. Resit se kromé oprav voz{ budou rov-
néz potfeby Ceskych drah v oblasti oprav kolejovych vozidel
—napfiklad nahradnidily ¢i kapacity, pInéni dodavatelskych
smluv, strategie investic (jaka vozidla hodla dopravce pofi-
zovat) a co CD planuji a co ocekavaji od dodavateld.

Pravnicka Ceskych drah
ziskala prestizni ocenéni

Unie podnikovych pravnikd vybirala uz poje-
denacté nejlepsi firemni experty z pravnic-

ké profese. V kategorii Hospodarska sou-

téZ a verejné zakazky ziskala toto oce-
néniJitka Frischholzova, Feditelka

pravniho odboru Ceskych drah. Porota

méla k dispozici desitky nominaciv Ses-

ti kategoriich. Ocenéno nakonec bylo
celkem Sest laureat(l. Ti porotu presvédcili
jak svou viestrannostia zajmem o pravo,

tak kvalitou pravniho feseni projektd a vyso-
kou specializaciv tradi¢nich i novych oborech
prava. Ceny Podnikovy pravnik 2022 byly udéle-

ny 20. zafi v prostorech Ob&anské plovarny v Pra-
ze. V&Fim, Ze ocenéniznamena pro vsechny vybra-
né pravniky motivaci do dalsi prace, Ze je poZene

k dalsim nadstandardnim vykond&m. ProtoZe podnikovy pravnik na sobé
musi neustale pracovat, mit prehled o vSech zménach v pravu a musi se
neustale udrzovat v kurzu,” Fekla k vyznamu ocenéni viceprezidentka
Unie Jitka Hlavackova.

CD podnéakladové ceny
na Ostravu nenabizely

Evropska komise (EK) vydala prohlaseni, v némz informovala o uza-

vFeni antimonopolniho Setfeni Gidajnych podnakladovych cen nalince

Praha - Ostrava. EK tak na zakladé viech dlikazd, které narodni dopravce predloZil, neshledala na strané CD zavad-
né jednani. Pfipad oznacovany EK jako Falcon byl v SetFenicca 12 let a tykal se Gdajného zneuziti dominantniho po-
staveni ze strany Ceskych drah na lince Praha — Ostrava. ,Skvéla zprava pro Ceské drahy. Od Evropské komise jsme
obdrzeli rozhodnutiv kauze Gdajné podnakladovych cen na lince Praha — Ostrava. Tvrzené protisoutézni jednani,

ke kterému mélo dojit ze strany CD, nebylo shledano opodstatnénym. Velké zadostiucinéni po letech vieklé kauzy,”
komentoval uzavieni kauzy pfedseda pfedstavenstva a generalnifeditel Ceskych drah Michal Krapinec. CD od za-
Catku trvaly natom, Ze zjejich strany nedoslo k Zadnému protipravnimu jednani. Evropské komisi o tom predloZily
fadu ddikaz(. Komise dospéla k zavéru, Ze dlikazy nepotvrdily jeji plivodni obavy, a proto se rozhodla Setfeni uzavfit.



Zlepsit obsazenost viaku
mohou Investice do vozidel

Cena energii je nejvétsim rizikem pro hospodafeni Ceskych drah. Pravé nevidany rist cen vstupii se
negativné podepsal na ekonomickych vysledcich spolecnosti. Nejen o tom, jak tento problém fesit,
ale i 0 moZnosti zdraZeni jizdného Ci obhajobé vykon jsme hovoili s predsedou predstavenstva

a generalnim feditelem CD Michalem Krapincem.

Redakce | Foto: Michal Mélek, Jan Chaloupka

Na vysledku hospodafeni v prvnim polo-
leti se negativné podepsal enormni rist
cen vstupd. Pfi nastupu do funkce jste
fekl, Ze zpracujete novy vyhled, jenZ by
zohlednil pravé zvyseni cen energii a stra-
tegii. Jak to s témito dokumenty vypada?
Rekli jsme, Ze pfipravime redlné oeka-
vani, jak rok 2022 dopadne, a zaroven ze
pripravime novy stfednédoby vyhled hos-
podateni. Ten se sestavuje standardné

na pét let dopfedu a ukazuje jednak, jak
by firma dopadla, pokud bychom nereali-
zovali dalsi opatfeni, a zadruhé jaké cile
ma soucasny management a jakymi pro-
stfedky jich dosahne. Dokument je ho-

tovy, predstavili jsme ho ministerstvu
dopravy a dozor¢iradé. Pracujeme zaro-
venl na podnikatelském planu pro pris-
ti rok, schvalovat se bude koncem roku.

Jeho podobu zasadné ovlivni pra-

vé ceny vstupd, primarné energii. Ja-
kym zpisobem Ize tohle osetfit?
Zménou systému ithrad. Ceskymi draha-
mi elektricka energie fakticky jen proté-
ka. My ji pfes Spravu Zeleznic koupime
od statu a nasledné mu ji zase prodame
prostfednictvim smluv s ministerstvem
dopravy a kraji. Tito objednatelé nam

za ni ale neplati souc¢asnou cenu. Infla-
ce se nam podle stavajici metodiky propi-
suje do cen az s dvouletym zpozZdénim. To

znamena, zZe aktualné od statu nakupu-
jeme extrémneé drahou elektfinu a levné
mu ji proddvame. To nedava smysl. Mym
cilem proto je, aby CD nenesly riziko pii-
padného dalsiho navysovani cen a aby
kraj nebo ministerstvo zaplatily za ode-
branou elektfinu v té samé cené, za ja-
kou my ji kupujeme od Spravy Zeleznic.

Jednali jste jiZ o nové podobé smluv

se zastupci krajt €éi ministerstvem
dopravy? Jak se na pfeneseni rizi-

ka v podobé cen energii tvaFi?

Tuto diskuzi jsme zahajili uz ve chvi-

li, kdy jsme pochopili, Ze cena energii je
nejvétdim rizikem pro hospodafeni Ces-
kych drah. Neplanovany narfist cen trak¢-



ni energie, tedy trakéniho paliva a trakéni elektrické ener-
gie, bude na zakladé projednani s objednateli a aktualnich
dohod zpravidla vyfeSen tak, Ze se provede vyuctovani podle
skutecnosti, podobné jako je feSena napiiklad dopravni ces-
ta, kterou ndm jiZ dnes objednatelé hradi jakoZto opravné-
ny naklad 1:1. Budouci obdobi by pak mélo byt vyfeSeno tak,
a shoda s nékterymi objednateli jiz na tom je, Ze plan pro
rok 2023 bude kalkulovan s rychlej$i indexaci trak¢éni ener-
gie, nez bylo dosud planovano. Tedy ne podle inflace staré
zhruba 24 mésici zpét, ale optimalné zpétné jen 3 aZ 12 mési-
cli. To pomiiZe jiZz v samotné vysi zaloh pocitat pfedem s vys-
§iminaklady na trakéni energie, nez byl dosavadni plan.

TakZe nadéje na shodu tu je?
Ano. PfestoZe objednatelé také nemohli tusit, co se s cena-
mi stane, nasdi situaci chapou a hledaji s nami feseni.

V souvislosti s prosincovou zménou jizdniho fadu se opét zvy-
$i ceny jizdného. V pfedchozich letech to bylo vidy do vyse
inflace, tedy o par procent. Ta vSak letos ¢ini bezmala 20
procent. Jak velké zdraZeni mohou cestujici oéekavat?
Nechtéli jsme zdrazZovat v pribéhu roku, ale na konci roku
zdrazit musime. Aktualné pracujeme s riiznymi scéna-
fizdraZeni. Musime je ale vybalancovat tak, abychom lidi
nevyhnali zpatky do aut. Nyni m@zu prozradit, Ze zdraze-

ni pro pristi rok bude mezi deseti a dvaceti procenty.

Znamena to, Ze také letos bude nartist cen
inflaci odrazet?

MtiZe to byt kolem 15 procent. Z nase-

ho prizkumu trhu ohledné citlivos-

ti zakaznik na cenu nam vycha-

zi, Ze toto navyseni je redlnéjsi nez

téch maximalnich dvacet procent.

Obsazenost se
samozrejmeé zvysuje.
Zatim stale nejsme
na predcovidovych Cislech, ktera

KdyZ mluvite o expanzivni politice, pokusite se vratit

na traté, odkud vas pfed par lety vytlaéila konkurence?

Trh se bude i nadéle liberalizovat, to znamend, Ze Ceské dra-
hy budou spiSe mirné ztracet nez ziskavat podil na domacim
trhu. Nechceme ale trh samovolné ztracet, chystame se nékte-
ré pro nas ztratové linky spise fizené opoustét tak, abychom si
ty zbylé mohli dovolit bez problémi obslouZit. Sanci pro riist
pak vidim ve zvySovani obsazenosti na tratich, které uz obslu-
hujeme. Nabidnout zakaznikiim néco extra a zvysit tim pru-
mérnou obsazenost, kterd dnes nen{ prili§ vysoka. Dalsi §an-
ci pro nas vidim v mezindrodnich spojenich pfes Evropu.

Jak hodlate lidi pFesvédéit, aby vlakem vice cestovali? UZ nyni

poéitaji, zda se jim vice vyplati jizda autem, nebo po Zeleznici...

Obsazenost se samoziejmeé zvySuje. Zatim stile nejsme

na pfedcovidovych ¢islech, kterd ani tak nebyla rozhodné di-
vodem Kk oslavé. Tehdy byla néco pfes 31 procent, nyni mame
ve vlacich v prGmeéru obsazenost 28 procent. Zlep§it to mo-
hou investice do vozidel. Tam, kde se podafi nasadit novou
soupravu, tam pritahneme nejen medialni zajem, aleiza-
jem zadkaznikl. Dobfe to 1ze pozorovat napfiklad na lin-

ce Praha - Plzer - Cheb, kam jsme nasadili nové Interjety.

Ceské drahy maji vlastniho autobusového dopravce -
€D Bus. Je redlné, ze byste sami objednatel@im na tra-
tich zacali aktivné nabizet autobus misto viaku?
CD Bus jsme potfizovali primdrné proto, aby jez-
dil tam, kde jsou ve vlakové dopravé vyluky,
jako ndhradni autobusova doprava. Nicmé-
né si umim pfedstavit, Ze bychom to ¢a-
sem takto délat mohli. Pro Ceské drahy
neni konkurentem autobus, ale osobni
automobil. My chceme dostat lidi pri-
marné z aut do hromadné dopravy.

ani tak nebyla rozhodné dfivodem

Jaké dalsi faktory kromé cen

energii nebo nafty budou hos-
podafeni drah v pfistich le-

tech zasadné ovliviiovat?

Jde zejména o to, kolik nas bude

stat obhospodarovani naseho dlu-

hu. Pokud jsme si dfive byli schop-
nipjéovat za dvé a plil procenta a ted
to bude tfeba za pét procent, tak to
znamena stoprocentni nartist nakla-
d@ na obsluhu dluhu. My pfitom exter-
ni zdroje na modernizaci vozidlového parku potiebujeme.

Jaké konkrétni zdroje to budou?

Mdame zajisténé prostiedky z Eurofimy a zarovem jsme v po-
loviné zati zahajili proces upisovani nasich ESG bondt.
Ted pribézné analyzujeme spolu s manazery emise situ-
acina trzich a cekdme na nejvhodnéjsi okamzik k jeji-

mu dokonceni. Jde nadm o to, aby externi zdroje byly co nej-
levnéjsi. Zaroven aktivné komunikujeme s bankami a ne-
vylucuji ani vyuziti jiného zdroje misto zminéného bon-
du, bude-li to pro €D za vyhodnéjsich podminek.

Jaké je aktualni zadluzeni Ceskych drah?

Pokud se bavime o zadluZeni akciové spole¢nosti Ceské dra-
hy, tak je to 45 miliard korun. Absolutni vyse zadluzeni ale
neni tak diilezita. Podstatny je pomér dluhu k EBITDA, tedy
k zisku pfed zapo¢tenim dani a odpisii. Pokud budou Ces-
ké drahy expanzivni politikou riist, mize rst i zadluzeni.

k oslavé. Tehdy byla néco pres
31 procent, nyni mame ve vlacich
v préiméru obsazenost
28 procent. Zlepsit to
mohou investice
do vozidel.

Po nékolika ztratach krajskych i dal-
kovych linek v pfedchozich letech se
€D podafilo v poslednich soutéZich
uspét. Zménily se tedy Ceské drahy na-
tolik, Ze jsou pIné konkurenceschopné?
Kdyz bude férova soutéz, tak jsme
po vSech optimalizacich a reorganiza-
cich schopni nabidnout naprosto trans-
parentni konkurenceschopnou cenu. Kra-
jum a dal$im objednatelim dodavame detailni
rozpad toho, co bude provoz stit, a objednatel si nase
ceny mizZe snadno porovnat. Hlavné jsme radi, Ze jsme zvi-
tézili s nabidkou, ktera generuje pfiméfenou miru zisku.

Pripravujete se také na soutéz na trasu z Prahy do Brna
pfes Havli¢kiv Brod?

To je linka, kde ministerstvo poZaduje nové vlaky. Vi-
téz tak bude muset vyznamné zainvestovat. Zaro-

vetl je to patnactileta smlouva za zhruba ptil mili-

ardy korun ro¢né. Zajem pochopitelné mame.

Némecti partnefi DB opakované odmitli pfevzit nase soupra-
vy jedouci do Berlina a Hamburku. Jak velky je to problém?
Pokud némecka vlakova Ceta usoudi, Ze nepusti soupra-

vu do Némecka, musime nechat lidi vystoupit, odvézt ji

do depa a zavadu odstranit. To je pochopitelné obrovsky re-
putaéni problém. Napriklad se nam ale stalo, Ze po odstave-
ni vlaku némeckym persondlem byly vozy pii kontrole v depu
shledany po technické strance piesné podle pfedpisi. Ostu-




du jsme uz ale méli. Proto jsme podnikli ve spo-
lupraci s némeckym partnerem takova opatfe-
ni, aby k tomu v budoucnosti nedochazelo. V Dé-
¢iné mame také technika, ktery na misté posu-
zuje ptipadné sporné piipady a rozhoduje, zda
muZe piislusny viiz pokracovat v cesté nebo ne.

Ceské drahy nedavno vefejné vyzvaly své dodava-
tele novych vozidel a pfedevsim firmy, které vozi-
dla modernizuji a opravuji, k pInéni terminti doda-
vek a oprav. Je situace uz opravdu tak netinosna?
Je. A obraci se to proti nam, protoze kviili nim ne-
jsme schopni dodrZet své zavazky vii¢i nasim zdkaz-
nikdm. V soucasné dobé se potykame s mnoha pfi-
pady, kdy jsou vozidla v dilnach opravci i nékolika-
néasobné déle, nez by méla byt. Dal§im problémem
jsou Casté zavady a nekvalita odvedené prace u mo-
dernizovanych vozidel, vozidel po opraviach nebo do-
konce u novych vozidel. To vede k jejich odstaveni,
pfipadné je od vyrobcli opakované nem@zeme vii-
bec prevzit. Tyto problémy dopadaji na cestujici a za-
méstnance €D, ktefi musi situaci v provozu fesit.

V lété jste oznamili zvy$ovani mezd o pét procent

a zarovei mimoradnou prémii pro zaméstnance.
Nebudou tyto penize v rozpoétu spoleénosti chybét?
Prémii zameéstnanci jiz dostali, ke zvySeni pla-

tl 05,2% pak dojde od 1. ledna 2023. Nemy-

slim si, Ze bychom byli presprilis stédri, ze-

jména kdyz vidime, kolik procent bude redl-

né tvotit inflace. Pfedpokladam, Ze obecné

se bude lidem pridavativic. My jsme dali, co

jsme mohli dit a co ekonomicky uneseme.

Minuly mésic probéhly na Moravé dalsi Tymo-
vé hry SRDCEM. Uskuteéni se i pFisti rok?

Ja byl bohuzel nemocny, proto jsem vse sledo-
val jen prostfednictvim zprav a kratkych videi.
Ale zpétna vazba od zaméstnanct je jednoznac-
nd. Hry si uzili a vSem se to libilo. Jsem tedy pro,
aby takova akce byla i pfisti rok. Je to moznost se
vzajemné poznat a navazat nova pratelstvi. O

Michal Krapinec

Vystudovany pravnik Michal Krapinec zahajil
svou profesnidrahu v advokacii. Od roku 2012
pracuje pro Skupinu CD. Ve spole¢nosti CD
Cargo vykonaval funkci tajemnika vedeni fir-
my a poté prevzal Gtvar pro fizenia spravu
majetkovych Ucasti, kde mél na starost zahra-
nic¢ni expanze. Pozdégji plsobil jako ¢len pred-
stavenstva spolecnosti CD Logistics, ¢len Do-
zorcirady CD - Informacni systémy,

v materské spolecnostifidil odbor strategie

a spravy majetkovych Gcastia odbor projekto-
va kancelar. V poloviné roku 2020 se stal ¢le-
nem predstavenstva CD-Telematika, loni

v zari pak jeho predsedou. Do Cela predstaven-
stva CD byl zvolen letos v bfeznu. Ve volnych
chvilich se rad vénuje sportu a cestovani.
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Narodni den Zeleznice 2022:
Tradicni prehlidku privitala Plzen

Vit Cepicky | Foto: autor, Michal Milek

ravidelna slavnostni pfipominka
Pprvni jizdy parniho vlaku, kterou
27. z411 1825 zatopil George Stephenson
pod kotlem moderni doby, nabidla za-
Zitek jak ptiznivcim specidlnich jizd,
tak obdivovatelim statickych exponatd.
Prvni jmenovana skupina méla na vybér
z fady parnich vlakil, které z plzeriského
hlavniho nadrazi odjizdély do vétSiny
moznych sméra.

Do Dobian se vydal se soupravou Kre-

mak 534.0323, Nezvéstice navstivi-
la VSudybylka 354.195. Do Nyfan je-
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la Pétasedma neboli Slechti¢na 475.111,
v Tfemos$né se predstavila jak Vsudybyl-
ka, tak Ctyfkolak 434.2186. Patrné nej-
vétsi zajem cestujicich ocekavané budil
slovensky Albatros 498.104, ktery se do-
poledne podival do Stfibra, odpoledne
jesté zajel do Stodu.

V depu historie i moderna

Hlavni program oslav se v§ak odehraval
v plzeriském depu, kam z hlavniho na-
draziv pravidelnych intervalech pend-
lovaly jak vlaky RegioPanter, tak pilotni
CD Bus. Kromé rozli¢nych stanki, pro-
hlidky hal adrzby nebo hasic¢ské techni-

ky nejen Spravy Zeleznic byly k vidéni ze-
jména nejvétsi hrdinové dne - vlaky.

Z moderni techniky se ve Svété zmény
prezentovaly kromé na Plzerisku jiz do-
macich RegioPantert také tfeba lokomo-
tiva Siemens Vectron, zaslouzenou po-
zornost budila jednotka Interjet. Svym
zplusobem byl soucésti vystavy ale také
jidelni v@iz, ktery navstévnikim zvladal
saturovat jak chut po prohlidce soucas-
nych vozidel, tak chut k jidlu.

Ptiv§itcté k soucasné technice ale
je tfeba uznat, Ze nejvétsi zajem budi-
ly historické stroje. Ve svété historie se
predevsim kolem tocny soustfedily nej-
vétsi unikaty ceskoslovenské drazni mi-
nulosti. K vidéni byly naptiklad Kyklop
T 499.0002, Stfibrny $ip M 260.001, Slo-
venska strela M 290.002 nebo Brejlovec
T 478.3001. Nékolikrat za den se za obrov-
ského zajmu publika pfedstavily béhem
komentovanych prohlidek na to¢né.

Veskery program pak kulminoval ve ve-
Cernich hodinach béhem mimotadné po-
pularni no¢ni piehlidky na tocné, kdy
hra svétel a znamenitych tvart lokomotiv
dokézaly navodit plisobivou atmosféru.

Tak zase zarok! O
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Regionalni oslavy hostilo nékolik mést

Petr Slonek, Vit Cepicky | Foto: redakce

'Po ivodnich akcich v Ceské Tiebové
a Turnové pfipravily Ceské drahy
ve spolupraci s Prazskou integrovanou
dopravou, hlavnim méstem Prahou
a dal§imi partnery na sobotu 10. zafi
atraktivni program u prilezZitosti oslav
Regionadlniho dne Zeleznice. Hlavnim
ve Vr$ovicich. Navs§tévnici si mohli pro-
hlédnout béZné nepristupné prostory
v zdzemi provozu Zelezni¢ni dopravy
a svézt se po tratich, kudy bézné vlaky
s cestujicimi nejezdi. Nechybély ani jiz-
dy historickymi tramvajemi i autobusy.
K nejvétsim atrakcim patfily uz tradic-
né jizdy historickymi vlaky. Organiza-
tofi béhem dne celkem pétkrat vypravili
parni vlak v Zele s lokomotivou Ctytko-
14k 434.2186 nebo s Vsudybylkou 354.195.
Vyrazily po okruzni trase z VrSovic pfes
Zahradni Mésto, Libeni a hlavni nadrazi
zpét do VrSovic. Cestujici se rovnéz mohli
mezi prazskym hlavnim nadrazim, Vr$o-
vicemi a Stranc¢icemi projet historickou
pantografovou jednotkou fady 451.

Na dvou rozchodech

V sobotu 17. zaf{ se centrem oslav RDZ
stal Jindfichtiv Hradec. Zaroveri se zde
pfipomnélo 135. vyroci traté mezi Vese-
lim nad LuZnici a Jihlavou a 125. vyro¢i
Zeleznice Jindfichtv Hradec - Nova Byst-
fice. Navstévnici si mohli vychutnat jiz-
dy parnich vlakl na tratich s norméalnim
itizkym rozchodem, zhlédnout vysta-
vu draznich vozidel nebo komentované
prohlidky dopravni kancelafe, stavédla

a depa Jindfichohradeckych mistnich
drah (JHMD). Na nadrazich v Jindficho-
vé Hradci, Veseli nad Luznici, Kardaso-
vé Redici a Jaro$ové nad Nezarkou CD pfi-
chystaly doprovodny program.

Hlavni{ atrakci byly pochopitelné i zde
jizdy parnich vlaki. €D vypravily histo-
ricky vlak s Kafemlejnkem z Veseli nad
Luznici do Jindfichova Hradce, odkud his-
toricka souprava zamirila az do JaroSova
nad Nezarkou. Parni vlaky vyrazily také
po tizkokolejnych tratich JHMD.

V Olomouci na toéné
Ve stejny den hostila oslavy také hanac-
ka metropole. I zde si zdjemci uzili jizdy
historickych vlaka do vSech smérd z olo-
mouckého hlavniho nadrazi, pfedevsim
ale mohli navitivit depozitaf D Muzea
s nové opravenou to¢nou. Pravé na ni se
béhem dne setkaly motorové lokomotivy
fady T478.1zvané Bardotka ¢i Zamrace-
na, jimz byl leto$ni roénik RDZ vénovan.
Tahakem se staly jizdy parniho vlaku
s lokomotivou Velky Bejcek 423.009, kte-
1y vyrazil z olomouckého hlavniho na-
draZi postupné do Sternberka, Prost&jova
a do Hlubocek a zpét. Na trat vyjela rov-
néz historick4 pantografova souprava fa-
dy EM 475.1, kterd zamifila z olomouckého

SoutéZ Zelezn

KaZzdy mésic vam na tomto misté pFfineseme
pravidelnou soutéz o zajimavé ceny.

Otazka na mésic fijen zni: Kdy byly otevieny budovy
hlavniho nadrazi v Ceskych Budéjovicich a jaky viak

na ném jako prvni zastavil?

Své odpovédi ndm zasilejte do 31. Fijna na adresu
soutez@cd.cz. Do pfedmé&tu zpravy uvedte ,Zeleznicar
fijen”. Tentokrat se hraje o knihu Zeleznice Ceskobudéjovicka

od pocatku az po soucasnost.

icdFe
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hlavniho nadraZzi ptes Prostéjov ¢i Pferov
do Nezamyslic a zpét. Pfichystana byla
isouprava se dvéma motorovymi vozy fa-
dy M 131.1 Hurvinek. Rada navstévnikd si
rovnéZ prohlédla depozitaf CD Muzea.

Na Den Ceské statnosti, tedy 28. za-
i, uspofadaly CD oslavy svatku Zelezni-
ce v Bohuminé. Pfichozi se mohli svézt
parnimi vlaky v Cele s Velkym Bejc-
kem 423.009, které jely mezi Bohumi-
nem a Ostravou a zpét po tzv. Ostrav-
ském kolecku, a prohlédnout si vystavu
modernich Zelezni¢nich vozidel v bohu-
minském depu. K vidéni byla elektric-
ka jednotka RegioPanter (fada 650), sou-
prava PushPull ¢i motorovy viiz fady 811
s pfipojnym vozem BDtax nebo elektric-
ka lokomotiva Taurus. Nechybéla ani ex-
pozice modelové Zeleznice. O

~ s

Sprdvnd odpovéd'z ¢. 9: Lokomotiva 310.006 byla vyrobena v roce 1879 lokomotivkou
ve Wiener Neustadt a pod oznacenim 97.20 KkStB byla zafazena do sluZzby na mistni trati
ValSov - Rymarov. Publikaci Historie stdtnich drah 1918 - 2018 ziskdvd Tomds Jirdsek,

Karlovy Vary.
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InnoTrans poodhalil budoucnost
i Vectron pro CD na 230 km/h
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Primé srovndni jednotek Stadler Flirt H2 (v popfedi) a Stadler Flirt Akku

12
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Drazni Gfad uverejnil novy metodicky pokyn k vydavani Jednotného osvédceni o bezpecnosti pro dopravce

[

Drazni Gafad informuje

O vydani jednotného bezpecnostniho osvédceni (anglicky single safety certificate) musi pozadat vSechny Zelezniéni
podniky, které hodlaji provozovat drazni dopravu na celostatni nebo regionalni draze bez ohledu na to, o jaky druh
dopravy se jedna, zda osobni, nebo nakladni.

Jak pFi zadosti o vydani ¢i obnoveni osvédceni postupovat, upravuje nové vydany narodni metodicky pokyn Drazni-
ho Gfadu, ktery vychazi z provadéciho nafizeni Evropské komise a souvisejicich predpist a doplfiuje je. Zadatel&im
(Fad doporucuje seznamit se také s aplikacni pfiru¢kou Evropské agentury pro Zeleznice, jejiz pné znéni naleznete

v €estiné na strankach Drazniho Gfadu nebo v anglic¢tiné na strankach Agentury EU pro Zeleznice. Cilem nového me-
todického pokynu je usnadnit dopravc@m naro¢ny proces podani zadosti a harmonizaci procesu hodnoceni bezpec-
nosti, ktefi Zadaji o nové vydani, aktualizaci nebo obnoveni osvédceni o bezpeénosti.

Nova metodika je vypracovana podle evropského vzoru a je k dispozici na www.ducr.cz.




Vit Cepicky | Foto: autor, (D

praveé o tato vozidla byl mezi na-

v§tévniky, kterych dorazilo vskutku
obdivuhodné mnozstvi, nejvétsi zajem.
Na vodik vsadil napriklad Svycarsky
Stadler, ktery prezentoval jednotku Flirt
H2 pro americké San Bernardino. Hned
vedle pfedstavila obdobné feseni firma
Siemens s vlakem Mireo Plus H. Pfece jen
Castéjsi alternativou pro jizdu elektrické-
ho vlaku mimo trolejové vedeni byly bate-
rie. Stadler ukazal jednotku Flirt Akku,
hned tfi zdroje kombinuje jednotka Hita-
chi Blues, ktera kromé jizdy z trakéniho
vedeni a baterii nabizi i dieselovy motor.

Nékolikeré zastoupeni méla i vozi-

dla, ktera re$i zbytecnou jizdu dieselo-
vych vozidel pod trakénim vedenim tim,
Ze maji oba pohony. Polsky Newag pfive-
zl jednotku Impuls 2, hned dvé lokomoti-
vy Vectron Dual Mode ptivezl na rozleh-
1é kolejisté vystavniho aredlu Siemens.
Jedna z nich mimochodem nezamifi da-
leko, Cerveny natér DB Cargo upozormo-
val na rdmcovou smlouvu, diky které se
mizZe némecky nakladni dopravce do-
Ckat aZ ¢tyt set dudlnich lokomotiv.

Nejrychlej$i Vectrony mifi k €D
Ceské navstévniky ovSem patrné zajimal
nejvice tfeti Vectron na vystavni plo-

Se. Jeho polep nenechal nikoho na po-
chybéch, ¢im je vyjimecny - jde o prv-

ni Vectron MS s maximalni rychlosti 230
km/h. Ceské drahy budou jejich prvnim
provozovatelem, v bfeznu jich objednaly
rovnych padesat a prvni cestujici by mé-
ly vézt na sklonku roku 2025.

Ceské drahy tak s pfedstihem mysli
na postupné zvySovani maximalni rych-
losti na tuzemské Zelezni¢ni siti, no-
vé Vectrony zvladnou provoz jak na kon-
vencnich tratich, jejichz prvni Giseky
jsou koncipované na 200 km/h, tak
na planovanych vysokorychlostnich tra-
tich, kde plné prokazou své pfednosti.

A jelikozZ se jejich provoz planuje i do Né-
mecka, Rakouska ¢i Madarska, vyssi
maximalni rychlost vyuziji i tam.

Tramvaj Skody i trolejbus Cegelecu
Zajimavou premiéru si v ramci veletrhu
pfichystala plzetiska Skoda. Prototypo-
va modularni tramvaj ForCity Smart 36T
upozoriiuje na vyrazny uspéch ceské-

ho vyrobce na némeckém trhu. Doprav-
nispolek Rhein Neckar Verkehr, ktery
provozuje sit tramvajovych linek v sou-
mésti Mannheim - Ludwigshafen - Hei-
delberg, si v Plzni objednal dohromady
80 tramvaji na metrovy rozchod ve tfech
verzich: tficlankové s délkou 30 metri,
CtyTicetimetrové ctyfclankové a dosud

Na lokomotivu Siemens Vectron s maximdlni

rychlosti 230 km/h se jako prvni dopravce tési
Ceské drdhy.

nejdel$i v tuzemsku vyrabéné Sedesati-
metrové. Souéasti smlouvy je naviciop-
ce na dalsich 34 tramvaji.

Prezentovana obousmeérna tficlanko-
va varianta ma oto¢né podvozky na roz-
chod 1 ooomm. Interiér nad krajnimi
znich je feSen jako zvySeny, nad dvéma
podvozky ve stfednim ¢lanku je zacho-
van bezbariérovy priichod. Zajimavé je
téZ nevstficné umisténi dvefiv krajnich
¢lancich a rozliSeni materidlu sedadel
v nizkopodlazni a vysokopodlazni ¢asti
tramvaje. Skoda téz pfedstavila vodiko-
vy autobus H’CITY 12 v turecké karoserii
od dcefiné turecké firmy Temsa.

Spolecnost Cegelec ukazala rovnéz
v premiéfe trolejbus Sor TNS 12 pro Jihlavu
se sympatickym heslem ,Trolleybus - The
world’s best electric bus“. Ac¢koliv vnéj-
$i design dany vyrobcem kastle z Libchav
neni v ceskych méstech neznamy, zce-
la nové ma byt feSena elektricka vyzbroj,
kterou Cegelec prezentuje pod nazvem
Alva, Slibuje vyssi spolehlivost i celko-
vou ic¢innost. Tato zprava by kromé Jih-
lavy méla potésit také Prahu, kam by Sor

STRATEGIE

Dcefind firma Ceskych drah Vyzkumny Ustav

Zelezni¢ni mél na svém stdnku nejvétsi tispéch
s modelem zkuSebniho okruhu.

ve spoluprici se Cegelecem mél dodat prv-
ni trolejbus jiz do konce leto$niho roku.

Mezi vystavovateli nechybél VUZ
Na InnoTransu vystavovalo téméf sedm-
desat Ceskych firem. Nejvétsi ispéch Vy-
zkumného Ustavu Zelezni¢niho zazna-
menal - kromé prezentace standardni
¢innosti na zkusebnim okruhu - i jeho
zmensSeny model, ktery ke stanku pritahl
skute¢né nemaly pocet navstévnikdal.

Rada Ceskych firem se prezentovala
pod hlavi¢kou Asociace podniki Zelez-
ni¢niho primyslu (ACRI). Dile mohli
navstévnici zhlédnout produkci ceské-
ho vyrobce sedadel Borcad, jehoz vytvory
nechybély ani v fadé vystavenych Zelez-
nicnich vozidel, nebo tfeba brzdové sys-
témy DAKO-CZ. Systém fizeni vlakového
provozu ukizala AZD. O

Ei
'

[=]

Interiér prvni tfidy patrové jednotky Alstom Coradia Stream pro lucemburské drdhy
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ZPRAVODAJSTVI

Jak naucit vlaky, aby samy rekly, co je trapi

Vit Cepicky | Foto: archiv CD

'Propoj eni diagnostiky se serverem
a online sledovani stavu modernich
vozidel je u CD na zacatku. Udrzbé to
poskytuje zna¢né moznosti - v redlném
Case miiZe pochopit stav vozidel i na dalku
a v pripadé problému dokazou napiiklad
poradit strojvedoucimu pfi odstranéni z4-
vad. Diky tomu se mnohdy podati ,rozjet“
vozidlo a nepferusit jeho vykon i v situa-
cich, které by jinak strojvedouci bez ,,pfi-
tele na telefonu* nebyl schopen vyftesit.
Cilem je prirozené co nejvétsi disponi-
bilita modernich vozidel, je to spole¢ny
zéjem jak Ceskych drah, tak hlavné ces-
tujicich: aby moderni vozidla jezdila co
moznd nejvice a vadekvatnim technic-
kém stavu. A pravé zde na pomoc nastu-
puje autodiagnostika. Pokud bude moz-
né na zakladé sesbiranych dat rozklicovat
vzorce ukazujici na vznikajici technickou
zavadu, bylo by mozZné na ni opravnu pie-
dem pripravit, pfipadné ji dokonce pre-
ventivnim zdsahem zcela pfedejit.

Faze uceni pocitace
V aktudlni fazi rozvoje autodiagnostiky

[

tym sloZeny z raznych profesi ,,uc¢i“ poci-

tac, aby urcité typy zavad umél sam roz-
poznat a u nékterych postupné dokazal
ptijit na ,obraz“ v diagnostickych datech
uchovanych na serverech. Dal$im krokem
bude, Ze pocitac dokaze vydavat upozor-
nénina mozZnou zavadu a zatfadi kontro-
lu dané soucastky do nejblizsi planova-
né prohlidky. To by mélo efektivitu celého
udrzbového systému znacné posilit. Vla-
ky by mély pti mensich idrzbovych né-
kladech méné stat v oprave a vice jezdit.

V pilotni fazi se pocitac uc¢i diagnostiko-
vat Regio a InterPantery v Brné a InterJe-
ty v Chebu. ,,Shromazdujeme zavady a da-
vame pocitaci matici, na zakladé které
zvladne vyhodnotit dané problémy. A ob-

dobné nyni postupuji kolegové v Chebu,“
priblizuje vyvoj autodiagnostiky Petr Rus-
14k, ktery se v Maloméricich stara také

o udrzbu Regio a InterPanterli.

Depo se pfipravi predem
Samozfejmé ani autodiagnostika nefe-
§i idrZbu stoprocentné. ,,Nikdy nepli-
jdefict, Ze jsou nashromazdéna vSechna
potfebnd data. Kazdy problém se nékdy
projevi nové, poprvé. Ale vétSina v uvo-
zovkach béznych zavad se déje opakova-
né. To se da naucit jednoduse. A kdyz se
to nauci clovék, proc by se to nemohl na-
udit pocitac,” uvazuje Rusnak.

Vysledkem snazenima byt jakysi sbor-
nik zakladnich zavad, které se periodicky
opakuji a pocitac je dokaze sam vyhodno-
tit a poslat depu, jez bude na zdvadu pii-
praveno pfedem. , Aby ¢lovék nemusel ho-
diny pfemyslet nad tim, kde jaka zavada
vznikla a proc. Vlak to na sebe prozradi
rovnou. D4 se na to rovnou nafasovat ma-
terial a pfipravit dilnu,“ dodava Rusnak.
Pokud se systém osvédci, bude mozné au-
todiagnostiku nasadit i na dalsi soucasné
a budouci fady modernich vozidel. A tim
je drzet v provozu co nejvice. O

L

CD-TELEMATIKA

Lokomotivy fady 363.5 CD Cargo ziskaji ETCS

icesystémové elektrické lokomotivy Fa-

dy 363.5 dcefiné spole¢nosti Ceskych
drah CD Cargo dostanou 3pickovy evropsky
zabezpecfovaci systém ETCS. Zpétné vyba-
veni 30 stroj{i mobilni ¢asti systému ETCS
zajisti kompletné& na kli€ dal3i dcefinka CD -
Telematika ve spolupraci se spole¢nostmi
Siemens, Skoda Transportation a AZD Pra-
ha. Instalace se uskute&niv zavodé Skoda
Parsv Sumperku. Lokomotivy fady 363.5
vznikly pFestavbou jednotek plvodnifady
163 vletech 2010-2013.

Vitézstvive verejné soutézi na dovybave-
nilokomotiv fady 363.5 systémem ETCS pro
CD Cargo ma pro nas zvlastnivyznam. Sou-
¢astidodavky na kli¢ jei homologace pro
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provoz v Madarsku, které tak po Slovensku
a Polsku dale rozsifuje oblast, kde jsme tako-
vé sluzby klientovi schopni dodavat," fekl
Clen predstavenstva a Feditel Gseku Infra-
struktura CD - Telematiky Tomas Businsky.
Lokomotivy 363.5 jsou vyznamnym hna-
cim vozidlem CD Cargo pfedeviim v mezina-
rodni dopravé, kde je dopravce vyuziva pro
vedeni expresnich nakladnich vlakd. Mohou
pUsobit v oblastech jak se stejnosmérnou,

tak i stfidavou napajejici soustavou a jsou pl-
né schvalené pro provoz na Slovensku a v Ma-
darsku, coZ jim umoZzniuje vést vlaky témito
staty bez nutnosti pfepfahani hnaciho vozi-
dla. Stroje jsou také vybavené dvojclennym
fizenim, coZ v praxi znamena, Ze v pripadé
potfeby mohou byt pro vedenivlaku vyuzita
najednou dvé navzajem propojena vozidla.
,Cilem spoleZnosti CD Cargo je, aby vozi-
dlafady 363.5 byla hned na pocatku soucas-
ti flotily lokomotiv pro vyhradni provoz pod
ETCS," uved| David Jelinek, Feditel odboru
hospodafeni s kolejovymi vozidly CD Cargo.
,Se spole¢nosti CD - Telematika spolupracu-
jeme v oblasti mobilni ¢asti ETCS jiZ od bFez-
naroku 2019. Aktualné CD-T pracuje
inadovybaveni 78 vozidel fad 163 a 363
CD Cargo, které dokon¢i je3té letos. (pes)
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Diskutuje-li se nym 0 budoucnostl tuzemske zeIezmce tyka se to prevazné budovanl
vysokorychlostnlch trati Ci rekonstrukq koridorti. Z pohledu |nten2|ty prepravmch
proudd jde o téma stezejm Zapommat bychom ale neméli ani na kvalitativni =
podstatu drahy - jeji sitovost. Funkcni a mederm systém reglonalmch tratijepro
celek nezbytny. Bohuzel v mnoha Ceskych luzich se nemluvio tom, jak takzvane
Iokalky modernizovat a zvysit jejlch atraktivitu. My se vsak vydame opacnym %
smérem a podlvame se, kde se nase mlstnl drahv darl vracet do provozu ;’ P




NddraZi Zubrnice-TyniSté s viakem turistické linky T3

Vit Cepicky | Foto: autor, ZMZ, AZD

Zaénéme optimistickym konstato-
vanim. Kdyz se sejde dobra skupina
lidi s dostatkem elanu, nemusi byt ani
vytrhani a papirové zruseni trati nevrat-
né. PiesvédcCit se o tom mizZeme ve snad
Posledni pravidelny vlak projel trat z Vel-
kého Bfezna pfes Zubrnice a Loveckovice
do Vernefic, respektive do Ustéka, v roce
1978. Zde se draha zrusila paradoxné

v dobé, kdy pocet cestujicich na trati
prekonal nejvétsi krizi v poptavce danou
odsunem vétsiny piivodniho mistniho
némeckého obyvatelstva a souvisejicim
utlumem nakladni pfepravy.

KdyzZ zacali dosidlenci objevovat ptiva-
by mistniho kraje a drdha konecné pti-
tahla kromé zbytkd pivodnich obyva-
telituristy a rekreanty, byl jeji osud jiz
zpeCetén. Téméf okamzité po zruseni
se odstranil svrSek v kusém tiseku z Lo-
veckovic do Vernefic, o par let pozdé-
ji byl demontovan i mezi Loveckovice-
mi a Ustékem - a zbytek Kkoleji z Velkého
Bfezna do Zubrnic a Loveckovic zpustl.
Ovsem nikoliv natrvalo.

Zazrak ve Stfedohofri
Neuvéfitelnym nasazenim fady lidi se
v roce 2009 podarilo tisek z Velkého Biez-
na do Zubrnic pravné navratit mezi drihy
a o rok pozdéji zde mohl byt zahajen ob-
Casny turisticky provoz, ktery postupem
let povyrostl na pravidelny sezonni pro-
voz o vikendech. Tési se znacné popularité
mezi turisty i pfiznivci Zeleznice.

Pokud se samotné zprovoznéni tra-
ti do Zubrnic da oznacit za Zelezni¢ni za-
zrak, dalsi se aktudlné déje v navaznych
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kilometrech zrusené trati. Velkym impul-
sem pro néj byl rok 2018, kdy se diky spon-
zorskému daru ¢lena spolku Zubrnicka
musealni Zeleznice, ktery se o trat a pro-
voz stard, podafilo obnovit pfejezd za sta-
nici Zubrnice-Tynisté smérem na Lovec-
kovice. A jakmile se koleje probily skrz
asfalt mistni silni¢ky, zacaly se dit véci.
Diky sponzorskym darim podporova-
tell z fad fanousku, ale i mistnich, ma-
lych stavebnich firem ¢i vétSich podnikd
se podaftilo ziskat prostfedky pro obno-
vu dal$ich stovek metri traté. Koleje se
opét zacaly vracet do idoli Lu¢niho po-
toka, zdolavaji strmé stoupani ve smé-
ru na Loveckovice. Aktuadlné se dostaly
dva kilometry nad Zubrnice k byvalému
mostku pfes potok, po jehoZ opravé bu-
de ambici zprovoznéni tiseku po zastav-
ku Touchofiny. A to uz budou Loveckovi-
ce, nejvyssi misto byvalé trati na Usték
(s obnovou odbocky do Vernefic se nepo-
¢itd), nadosah. A to je zasadni, jsou totiz
turistim skvélym vychozim mistem.

Oprava mostku pres Lucni potok v 8,0 km, kde
prozatim konci koleje od Zubrnic.

Obnov

3

A g

end trat nad Zubrnicemi ve sméru na U3ték

Jenze ani to Zubrnickym nestaci. K zi-
votu totiz probudili i opa¢ny konec tra-
té. Ustécké horni nadrazi bylo jeté pred
par lety nenapadnou budovou u lesika,
ktery byval kolejistém. Kolejisté se po-
daftilo obnovit, horni nadrazi jiZz navsti-
vil prvni pracovni vlak a v brzké dobé se
stane zakladnou pro dalsi rozvoj aktivit
Zubrnické musealni Zeleznice.

Sebnitz - Dolni Poustevna

I par set metri koleji miize dat smysl de-
sitkdm kilometrt trati. Po druhé svéto-
vé vélce bylo vytrhano mezi ceskou Dol-
ni Poustevnou a saskym meéstem Sebnitz
72 metrd trati. DGsledky byly, v soucin-
nosti s odsunem puvodniho
obyvatelstva a neblahym

povalecnym vyvo-

jem, dalekosahlé.

Plivodné homogen- o
ni tizemi bylo nasil- Oo\o’\Q° .

né pfetato, ze Sluk- taasss O uknov
novského vybézku etz M

se stala beznadéjna -

periferie. Kdysi vy-

znamneé a rozlehlé na-

drazi v Dolni Poustev-

né se postupem casu proménilo

Ustek horni nddraZi a vlak z natdceni filmu Pdni
kluci. Kolejisté zde letos proslo tiplnou obnovou.



v konecnou lokalni drahy kdesi u stfe-
zené hranice, pfestoZe se ,,spratelenou
zemi®, Jenze takovi pratelé, abychom
se mohli volné navstévovat, jsme zjev-
né nebyli...

A neda se fict, Ze by se situace zaca-
la v dobré obracet hned po revoluci. A¢-
koliv se fada mistnich iniciativ zacala
prakticky okamzité po roce 1989 anga-
Zovat v obnoveé téch nékolika podstat-
nych metra koleji, jizvu se podafilo za-
celit az o mnoho let pozdéji - presnéji 25
let poté, co se Ceskd republika vymani-
la zrudého sevieni, respektive deset let
po vstupu do Evropské unie, ktery hlub-
$imu navazani pfeshrani¢niho kontak-
tu notné napomohl.

V soucasné dobé zde v kooperaci Ces-
kych drah a Deutsche Bahn jezdi Dra-
ha ndrodniho parku / Nationalparkbahn
s oznacenim U28 v dvouhodinovém tak-
tu. Spojuje Dé¢in s Rumburkem pies Bad
Schandau a pravé Sebnitz s Dolni Pous-
tevnou a rozhodné si nemtiZe stéZovat
na nezajem. Spojeni je atraktivni nejen
pro mistni, ale diky krasné trase idolimi
Kfinice a Labe i pro turisty. Teprve onen
ptilkilometr obnovenych koleji opét vratil
hranici mezi Ceskem a Némeckem snad
definitivné mezi pouze myslené ¢ary...

Svestkova draha
(Cizkovice - Obrnice)

V roce 2007 byla trat z Lovosic
do Mostu (v iseku CiZko-
vice - Obrnice) v termi-
nalni fazi svého zivo-
ta. Klasicka ¢eska
lokalka trpéla ne-
dostatkem finan-

cia dlouholetou
rezignacinavy-

lepSeni paramet-

ri. Zdalo se, Ze se

vSe uzavte v prosin-

ci uvedeného roku,

se zmeénou jizdniho ra-
du na ni Ustecky kraj pfe-

stal objednavat pravidelnou do-

pravu avramci ,optimalizace“ podél ni
poslal autobusy. PfestoZe drdha dilezita
sidla po trase nemiji, v nasledujicich le-
tech se ve$kery provoz smrskl na viken-
dové sezonni turistické spoje.

Obcas se ale stanou véci vskutku neo-
Cekavatelné. V roce 2016 totiZ trat zakou-
pila firma AZD s planem vytvofit zde ja-
kysi zkuSebni polygon pro technologie
z oblasti zabezpeceni dopravy. Celd trasa
pros$la riznymi trovnémi obnovy, zvysi-
la se tratova rychlost a prejezdy se docka-
ly zabezpeceni svételnym vystraznym za-
fizenim a mnohde i zavor. Diky tomu se
znacné zkratila jizdni doba, vlak se stal

Teplice
Qldfichov
Uporiny

Bilina
Most

Obrnice

Louny

Ustin. L.-zapad

w

Libochovice

konkurenceschopnym a od roku 2019 zde
zafal Ustecky kraj opét objednavat pravi-
delnou dopravu v ramci linky Uio. Mo-
derni vlaky zde jezdi v dvouhodinovém
taktu, v ¢asti dokonce hodinovém.
Misto postupného zaniku se z ,,neper-
spektivni“ lokalky stal nazorny priklad
toho, Ze vhodné investice do drazni in-
frastruktury dokdZou podstatné zvysit
atraktivitu zelezni¢niho spojeni. Sté-
Zejni je zejména kultivace prostfedi pro
cestujici a odstranéni propadfi rychlosti
(napfiklad u pfejezdl vybavenych pou-
ze vystraznymi kfizi) spolu s tfeba jen
¢astecnou rekonstrukei samotného ko-
lejisté. Jen mezi CiZkovicemi a Obrnice-
mi, tedy necelych 35 kilometrech trati,
se podaftilo rekonstrukei a zvolenym pro-
voznim konceptem uSetfit 15 minut jizd-
ni doby. Svestkova draha by mohla byt
skvélym ptikladem pro mnoho dal$ich
tuzemskych lokdlnich trati.

Kozi draha
(Dé&cin - Oldfichov u Duchcova)
Jistou paralelu vyvoje nalezneme jen
o nékolik desitek kilometri severnéji.
Vse zacalo obdobné - v roce 2007 zde teh-
dejs$i krajska samosprava prestala po né-
kolika spornych zasazich do provozniho
konceptu, jez vedly k odlivu cestujicich,
objednavat pravidelnou osobni dopravu.
Pozdéji zde s rliznou uspésnosti panova-
la snaha udrZet alespon sezonni
vikendovy turisticky provoz,
ale v roce 2015 koleje mezi

fn.L- Décinem a Oldfichovem

fekov

osifely vinou dlouhodo-
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Vlak linky T11 zatim musi koncit na Telnici.

nice (pfiblizné v poloviné trati), zbytek
ovSem setrvava ve vyluce. Soucasné ve-
deni Usteckého kraje trva na zprovozné-
ni celé trati. V soufasnosti provozovany
usek si sice na nezdjem cestujicich tpl-
né stéZovat nemtize, pro funkcnost dra-
hy je ale zdsadni napojit na vlak nejvétsi
turistické lakadlo v okoli: lanovku z pod-
héifi Kru$nych hor v Krupce na Teplicku
na vrcholky Komat{ vizky.

Kozi draha ukazuje na dalsi pené-
zi tézko métitelny potenciil lokalnich
drah. Pokud vedou dostatecné atraktiv-
nim tzemim, coZ tato trat beze zbyt-
ku splfiuje, propojuje labské tidoli s Ces-
kym stfedohofim, Kru$nymi horami
anedavno vyhlaSenymi pamatkami
UNESCO v Krupce, mohou nabidnout vi-
tanou alternativu ke stale silicimu zvy-
ku ¢asti turistll vyraZet do cennych pti-
rodnich tzemi vozem.

Vlak AZD na Svestkové drdze v podhiifi Ceského stFedohofi

bé vyluky zcela, pfestozZe tentokrat zde
jiz kraj avizoval zajem provozovat turis-
tickou dopravu.

Podobné 3tésti jako Svestkova draha
vSak podkrusnohorska spojnice zatim
nemeéla. V leto§nim roce se sice po drob-
nych opravach podatilo obnovit viken-
dovy provoz mezi stanicemi Décin a Tel-

Misto planovanych zachytnych parko-
vist a silni¢nich turistickych vlac¢kt da-
leko 1épe poslouzi opravdovy vlak, ktery
lépe zvlada narazovou poptavku, kom-
fortné preveze rodiny, cyklisty i lyZate
- ahlavné miaZe nabidnout néco, co ces-

ta vozem nabidne jen stézi. TotiZ pocit,
Ze samotna cesta je zazZitkem. K tomu je
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ale tfeba nabidku pfizpiisobit. ZaZitkové
jizdy historickymi a retro vlaky s nabid-
kou obcerstveni, dobrymi pfipoji od me-
zimeéstskych vlakil, navaznosti na tu-
ristické zajimavosti v okoli a solidni
propagaci prokazuji skvélou funkcnost
nejen v blizkém némeckém pohranici,
ale i mnohde po CR. Snad tedy Kozi dra-
ha sviij potencial naplni - nakroceno ma
dobfe. Jen se vydat z Telnice dale...

Lovosice - Radejcin (- Teplice)
O mohutném turistickém potencidlu
mizZeme mluvit také u dalsi trati. Dalsi
ze severoCeskych lokdlnich drah
vlnu ruseni v roce 2007
prezila. Ani tehdy ni-
kdo jeji smysl neroz-
poroval, pravidelny
provoz zde skvéle
doplriovala viken-
dova turisticka po-
ptavka. I tato trat
vede atraktivni kra-
jinou, vine se mezi
stfedohorskymi kop-
ci. To se ji ale stalo osud-
nym. V roce 2013 dveé sté me-
trl trati odnesl sesuv ptidy nasledujici
po vytrvalych destich. TéZko soudit, zda
za néj mohla vystavba prilehlé dalnice
sesuvnym tzemim, nebo nedaleky ka-
menolom. Vlaky zde dojezdily.

Délnice D8, kterou sesuv téZ zasahl,
byla zprovoznéna po stabilizaci dotéené-
ho tizemi v roce 2016, tedy po tfech letech
od sesuvu. Trat se zatim zadného zdsahu
vedouciho ke zprovoznéni nedockala, a to
ani pfes fadu politickych slib@. Pravidel-
né se jezdi pouze mezi Radejcinem a Tep-
licemi, ve zbytku tseku je po celou dobu
zavedena nahradni autobusova doprava.
Caste¢ného zprovoznéni se dockal v roce
2020 alespori tsek z Lovosic do Chotimére
(posledni stanice pfed sesuvem), aby sa-
turoval silnou turistickou poptavku.

Ani tento chvalyhodny pocin v§ak ne-
dokaze plnohodnotné nahradit pivodni

Ustin. L. hl.n.

Ustin. L.-zapad

@Iice

- Ustin. L.-
Upofiny gun

-Stfekov

Bilina itoméfice

Lovosice y
Cizkovice
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rozsah provozu. Sprava Zeleznic nastés-
ti chysta zapoceti praci na obnové v ro-
ce 2024. Misto sesuvu by mél preklenout
novy ocelovy most o sedmi polich s roz-
pétim 20m, aktualné se fesi projektova
pfiprava. BohuZel se na trati pfedpokla-
da zachovani ptivodniho rozsahu provozu
a zjednoduseného fizeni dopravy bez vét-
$ich investic do navaznych tuseki, které
by mohly atraktivitu trati jesté povysit.

I tak se ale jedna o kyZeny navrat k nor-
malu pro nezastupitelnou drahu.

Moldava v Krusnych horach -
- Holzhau
Jednou z technicky nejzajimavéjsich tu-
zemskych drah je trat z Mostu na krus-
nohorskou Moldavu. Béhem trasy pfeko-
na systémem vysokych mostii,
tunell a ivrati v Dubi (viz
¢lanek v zatijovém Zelez-
nicari) vice nez 550 vys-
kovych metri, aby do-
razila k rozlehlému
a trestuhodné chatra-
jicimu nadrazi tésné
u Cesko-némecké hra-
nice. Dal uz v§ak kole-
je od roku 1945 nepokracuji,
0 coz se postarala Ruda armada.
Pfitom z druhé strany hranice kon¢i ko-
leje relativné nedaleko - v osm kilomet-
ri vzdaleném Holzhau, odkud pokracuji
pravidelné vlaky do Ctyficetitisicové sas-
ké horni metropole Freibergu. Pravda, zde
obnova nevypada tak jednoduse jako v pfi-
padé Sebnitz a Dolni Poustevny, pro roz-
voj ptilehlych obci zejména na Ceské stra-
né by vSak mohla mit podobné ozdravné
acéinky. Zaviset bude zejména na némec-
ké strané - trat z Mostu na Moldavu by za-
slouzila investice do zvySeni atraktivnos-
ti, koleje zde nicméné nechybi.
Volani po znovupropojeni drahy z Mos-
tu do Freibergu se ozvalo poprvé hned
po revoluci v roce 1989 a pred finan¢ni kri-
zina konci nultych let nového tisicileti se
jiz téméf schylovalo k akci. Ani o vice nez
deset let pozdéji se stale nic nedéje. Za-
jmové spolky z obou stran hranice kazdy
rok jasné deklaruji touhu po obnové trati
v ramci jiZ tradi¢nich symbolickych pro-
pojeni odfiznutych konct pési formou,
na skutecnou realizaci si ale zjevné jesté
budeme muset pockat.

Holzhau (DE)

Oldfichov

Osirely viadukt v Hornim Slavkové - trat je ve vyluce” od roku 1997.

. Moldava v Krus. h.

Teplice

Loket - Horni Slavkov-Kounice

a (Rakovnik -) Kralovice — Mladotice
U vSech predeslych trati se bud po zno-
vuobnoveni provozu jiz jezdi, nebo se

na ném realné pracuje - ¢iny ¢i alesporn
jasné deklarovanym zajmem. Bohuzel
unas ale existuji i takové traté, které si-
ce papirové nikdy zruSeny nebyly, po pte-
ruseni provozu z divodu $patného tech-
nického stavu ale nestacily ani desitky
let na jejich znovuzprovoznéni. Aije-
jich dalsi vyhlidky jsou nevalné. Ano, fec¢
je zejména o tratich z Lokte do Horniho
Slavkova a z Kralovic do Mladotic.

Na obou tratich byl pro $patny tech-
nicky stav ,,pferu$en“ provoz v roce 1997.
Od té doby postupné zariistaly, kolejisté
bylo rozkradano, az se dostaly do soucas-
ného bezité$ného stavu. U traté Loket

- Horni Slavkov jsme pfisli o unikatni
technické dilo, ptivabnou trat s fadou
tuneld a kamennych viadukti, kte-
ré dodnes v némé obzalobé cekaji
na dalsi osud. Turisticky potencial
spojnice Lokte, Horniho Slavkova
a Becova nad Teplou jakoZto histo-
rickych perel Slavkovska je nespor-
ny, bohuzel téZ zcela nenaplnény.

Neslavné kon¢i i isek z Kralovic
do Rakovnika. Fakticky chybéjici isek
v opa¢ném sméru z Kralovic na Mladoti-
ce a Plzeni dovedl k ubyté i zbytek trati,
nanémz byl zastaven pravidelny provoz
na konci roku 2021. Je to zdvizeny va-
rovny prst i pro ostatni ceské traté: po-
stupné osekavani provoznich kapilar ve-
de k tomu, Ze postupem casu zacinaji
trpét nedostatecnosti i navazné useky.
Ve vysledku pak hrozi kolaps celého pod-
udrzovaného, stale vSak obdivuhodného
systému Ceskych vedlejSich drah. O

Blatnou Jes.
Zihle

Kralovice uR.

Miadotice —/

i
Plasy Nejdek  Merklin

Nové Role

Chodov Dalovice

N.SedloulL.

Loket \

Horni Slavkov-
-Kounice

Karlovy Vary

Krasnyjez



Maly atlas lokomotiv 2023

J. Bittner, J. Kfenek, B. Skdla, M. Sramek

Maly atlas lokomotiv 2023 navazuje na predchozi vydani z let 2000 aZ 2019, v knize jsou shruty zakladni
charakteristiky a parametry kolejovych vozidel, ktera jsou v pravidelném nebo muzejnim provozu v Ceskeé republice

a na Slovensku. V aktualnim vydani jsou opét doplnény nové vozidlové fady, vozidla jiz pravidelné neprovozovana jsou
vynechana nebo pfesunuta mezi vozidla muzejni.

Nové doplnénymi vozidlovymi fadami jsou nové dodana, modernizovana ¢i ,,second-handova“

vozidla, u nichZ je provoz povolen ¢i se jejich provoz brzy ocekava.

Jde o elektrické jednotky Fad 495.95, 530/550, 561, 640.2, 650.2, 654,690, = -
lokomotivy fad 388, 485.95, 719.4, 742.71, 744.1 Ci motorové

vozy 832, 841.2, 846 az 848, MD2 a OCPD. Rady muzejnich vozidel

rozsifily stroje fad B600/70, 414.0 a Las.

Vazana publikace (Sita a lepena), format B6, 472 pinobarevnych stran.

NOVINKA

100 let mistni

drahy Skalice ' . Pielstici

motorové lokomotivy

n vitav
ad Svitavou fady 735 (ex T 466.0)

- Velké Opatovice Fenomén CME 3  Stroje na stavbach Parni lokomotivy

V publikaci je zmapovéna 100letd  Plnobarevna monografie, format  Publikace pojednévé o historii stavebnich rady 97/310.0 Publikace z edicni fady fotografickych
historie mistni dréhy Skalice nad A, pevnd vazba, 398 stran,cca  strojéi 19. stoleti a prvni poloviny 20. stoleti. knin, celostrankove fotografie,

. : . e : Monografie parnich lokomotiv, texty v trojjazyéném provedeni (CJ,
Svitavou — Velké Opatovice. 400 fotografii, fada map i tabulek o4 A4, pevna vazba, dv knihy v pevném  formét A4, pevné vazha, 200 A.JX,tKI ), foJ|J'mgt Ad, pgvné vazbaf,

Format 230 165 mm, pevna s technickymi a statistickymi tdaji. 1oy, 896 stran (tabulkova Gdst 232 stran).  stran, cca 400 fotografi. 152 plnobarevnych stran,
vazhba, 192 pinobarevnych stran.

Pri objednavce nového Malého atlasu lokomotiv 2023 zvyhodnéné komplety za mimoradné ceny:

MALY ATLAS - MALY ATLAS MAL - MALY ATLAS )2
tokomony 2023 tokomony 202 : toxomony 2023

ielstici -
STROJE NA STAVBV Pielsticks|

maly maly F oy | ; maly Czech
StarSi vydani | [ fi b atlas BRgES atias S i Slovakc
atlast o 2002 j 2003 2 ' 20m | 2009

se slevou

50 %

T Gradis Bohemia, s.r.o.

[)J Objednavky v e-shopu: www.gradis.cz Objednavejte v e-shopu:
Objednavky e-mailem: obchod@gradis.cz F

BOHEMIA i) o www.gradis.cz

Ceny vcetné DPH. Tiskové chyby vyhrazeny.
Uvedené ceny jsou platné do 31. 12. 2022 nebo do vyprodani zasob.




DCERINE SPOLECNOSTI

Antonin Bogar | Foto: VUZ

| < tomu, abyste si vytvofili spravny
tusudek, jak funguje fizeni tepla ny-

nia co se pofizenim MaRky zméni a zlep-

§i, je nutné nejprve nahlédnout kratce

do minulosti ZkuSebniho centra VUZ.

Vyzkumny Ustav Zelezni¢ni vznikl v ur-
¢ité podobé v 50. letech minulého stoleti
av té dobé existovala v aredlu ZC VUZ Ve-
lim hlavni budova a zkuSebni draha. Po-
stupem casu, jak se roz§ifovaly pozadavky
na zkousky jednotlivych draznich vozi-
del, se budovaly nové objekty potfebné pro
zajisténi sluzeb pro zkousky vlakovych
souprav. Specifickym znakem zkuSebniho
okruhu jsou vlivem délky vlakovych sou-
prav a jejich nasledné manipulace uvnitf
aredlu znacné vzdalenosti mezi jednotli-
vymi obsluznymi budovami.

Tento stav klade nemalé naroky na za-
jisténi bézného fungovani dodavek tep-
la pro jednotlivé objekty. Na pocatku
byla zbudovana jen kotelna v hlavni ad-
ministrativni budové. Stavbou dalSich
od sebe vzdalenych budov nebylo mozné
k témto budovam dovést teplo z jednoho
mista. Proto se budovaly lokalni plynové
kotelny pro vzdy urcité objekty.

Vytapéni rtiznych prostor

Dalsim specifickym jevem zkusebniho
centra je, Ze v arealu se vyskytuji budovy
srozdilnym vyuzivanim prostor. Potfebu-
jeme vytapét klasické kancelate, spolec-
né prostory véetné zasedacich mistnos-

ti, dale rozsahlé haly, kde se musi vejit
az2o0om dlouhé vlakové soupravy a kde

je nutné zajistit pro zakazniky smluvné
sjednany teplotni komfort ale také skla-
dové prostory a haly pro specialni zkousky
komponent a $kolici stfedisko, kde je také
potteba zajistit teplo v pfipadé jeho vyu-
ziti. Kazd4 z téchto prostor vyzaduje jiné
naroky na teplo v redlném ¢ase a najit op-
timalni feSeni pro tento systém vytapéni
za stavajiciho stavu je slozité.

Kazda z kotelen se ovlada rucné ptes
fidici jednotku kotelny anebo jedno-
duchym lokalnim systémem fizenire-
gulace topného systému a ohfevu teplé
vody. Jedna se o pomérné slozity mecha-
nismus potrubi, Soupat a ventild umis-
ténych v tomu urcenych prostorach,
kde ovladani a fizeniregulace vytapé-
nivarealu je plné zavislé na rozhodnuti
a fyzickém zdsahu odborné obsluhy.

V aredlu zkusSebniho centra mame ¢ty-
fibudovy, které vytapime prostfednic-
tvim dvou plynovych kotelen s péti kotly,
a jednu budovu, kde mame dva lokal-
ni kotle. Zbylé budovy jsou vytapéné z ji-
nych zdrojl. V budovich mame prostory
kancelafské, spolecné, dilny, sklady, ga-
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raze pro mechanizaci a samostatné sko-
lici stfedisko, které se temperuje a jen
v pfipadé vyuziti se vytapi na provozni
teplotu - vSechny tyto prostory vytapime
prostfednictvim tstfedniho vytapéni.
Provozujeme dvé haly pro piipravu
zkousSek, které jsou vytapény teplovzdus-
nymi ,,saharami®, v nichZ musi byt do-
drzena urditd teplota. Rovnéz halu dy-
namického zkusebniho stavu vytapime
teplovzdus$nymi ,,saharami*, ale s jiny-
mi naroky na vnitfni teplo. K tomu vy-
tapime zasobniky na teplou uzitkovou
vodu pro zajisténi oplachu ¢i myti. Jed-

Kotle na budové DZS: Pankrdc-Servdc-Bonifdc a zdloZni Zikmund. Neddvno probéhla
modernizace hofdkd, diky cemuZ doSlo k vyraznému sniZeni emisi.

Na Zkusebnim okruhu
teplo fidi MaRka

na se o slozity, komplikovany a zastaraly
mechanismus pro ovladani afizenivy-
tapéni budov v celém arealu.

Alternativni zdroje

Jaké v tomto pfipadé mame mozZnosti
Uprav a zmén ke zlepSeni? Kromeé ndhra-
dy za plynové spotiebice 1ze vyuzit moz-
nosti alternativnich zdroji. Nabizi se fo-
tovoltaické panely na stfechu (jiz mame
v investi¢nim planu), kogeneracni top-
né jednotky vyuzivajici nejnovéjsi tech-
nologie pro spalovani a ohfev. Samozfej-
mé, Ze téch mozZnosti by se naslo jesté



nékolik, ale vzdy se vyskytuje néjaky ha-
Cek anebo v pripadé fotovoltaiky tento
zplisob nepokryva 100 % vyroby tepla.
Idedlnim feSenim pro stavajici stav je
najit zptisob, jak 1épe ridit teplotni médi-
um a jak optimalneé rozvést topné médi-
um do jednotlivych prostor, jak ovladat
teplotu v téchto prostorach a jak to vSech-
no ufidita ovladat jednoduse a s piehle-
dem z jednoho centralniho mista. Ze to
nejde? Ale ano, vezmeme si na to MaRku.
Co vlastné ta MaR je? Jedna se o zkrat-
ku pro uceleny systém pro Méfeni a Re-
gulace kompletniho topného systému
véetné automatického nastaveni vyko-
nu kotle, rozvodu tepla do jednotlivych
vétvi, fizeni teplot v redlném case v jed-

Kotle na hlavni budové: Bivoj a Golem

notlivych prostorach a méfeni okamzi-
té spotieby plynu vcetné zaznamu celko-
vé spotteby a vSech sledovanych hodnot.
Jednoduse se da vysvétlit tak, Ze v na-
Sem pripadé se jedna o nastaveni teploty
topného média ve vSech topnych vétvich
v arealu, a to vrealném cCase a automa-
tickém udrzovani celého topného systé-

| Tepletn vesderrvni ~pupe b Qb wietshny htaliel - was i ern 1T W
4T polacounti r migrendl - jR8 T e 1 4

4T polackeacd o etviermn) - q1a e Octede oy Bbalirs
L Toptota T o *

2021:1005

SLEDUJEME

cC

www.ci2.co.cz

mu prostfednictvim k tomu vyvinutého
regula¢niho systému.

Co je cilem projektu MaR:

« jednoduchy a pfehledny systém ovla-
dani topného systému v celém areidlu

* moznost vzdaleného ovladani topné
soustavy a zdroju tepla

e vyrazné sniZeni spotfeby tepla aredlu
atimiemisi

e zajisténi hygienickych norem

« online monitoring spotieby energii

Ovladani mobilem
Predstavte si, Ze muZete ovladat
vSechny kotelny, teplotu ve vSech
kancelaftich a vSech ostatnich
prostorach, a to bud z pocitace,
tabletu, nebo mobilniho telefo-
nu. Co si vyberete?
Samozrejmé mobilni tele-
fon. S mobilem v kapse miZe-
te s pfehledem ovladat vSechny
vytapéné prostory o velikos-
ti plochy cca 7 150 m? na celko-
vé ploSe aredlu zkusebniho centra
o velikosti cca 180 057 m?. To je, ja-
ko kdyby pfednosta stanice fidil vjez-
dy a vyjezdy vlakl véetné posuntl z mo-
bilniho telefonu.

Umi toho vSak je§té vice. Tento sys-
tém ma tu vyhodu, Ze se vim na obra-
zovce (PC, tabletu a mobilu) zobrazu-
je srozumitelnd grafika s obrazky (néco
jako kdyZ si do mobilu stahnete aplika-
ci grafické hry) se symboly jednotlivych
zafizeni vzajemné propojenych a s rtiz-
nymibarvami. MliZete si zobrazit ja-
koukoliv kotelnu, kde vidite jednotlivé
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kotle a rozvody potrubi, jednotlivé topné
vétve kam a do jakych prostor vedou, vi-
dite jednotliva Soupata a ventily. To ne-
ni vSe, tato zafizeni muiZete jednodu-

Se ovladat (zavrit, otevrit, pustit teplo
tam, kam potfebujete, nastavit teplotu,
jaka je tfeba). A na prvni pohled vidite,
zda je zatfizeni v provozu a dalsi vychy-
tavky jako nastaveni teploty v urcitém
Case a spoustu dalsich.

U jednotlivych prostor na tiirovni pti-
dorysti objekti po jednotlivych patrech,
pfipadné jednotlivych celcich tyto pro-
story monitorujete a vidite také symbo-
ly teploty, kde miZete okamzité teplotu
upravit podle potfeby.

Tento systém umoznuje zadat teplot-
ni profil pro kazdou referen¢ni mistnost
s pokojovou a itlumovou teplotou podle
provozu mistnosti bez omezeni poctu
zmén teploty a ¢asu. Zmény mezi jed-
notlivymi profily v ramci mistnosti i ob-
jektl umoznuje systém nastavit v neo-
mezeném ¢asovém predstihu, protoze
fidici systém automaticky vyhodnocuje,
kdy je v referen¢nich mistnostech potfe-
ba zacit topit s pfedstihem, aby byla do-
sazena pozadovana teplota.

Méfeni denni spotfeby

Co jeSté dalsiho mtiZete od MaRKky Cekat?
MiiZete naptiklad méfit spotfebu plynu,
a to tfeba na denni bazi, takZe si doka-
Zete ohlidat stanovenou denni rezervo-
vanou kapacitu a v ptipadé hrozby pfe-
kroceni limitu muiZete dalkové omezit
dodavky tepla tak, aby kapacita nebyla
pfekrocena a tim nedosSlo k penalizaci.

Ale miZete tuto spotfebu mérit
inajednotlivé objekty, takzZe si dokazete
ohlidat, kde mate urcité rezervy v oblas-
ti inika tepla ¢i nedostate¢ného zateple-
ni ¢i nevhodného vytapéni, a tim sina-
planovat patfi¢nd opatfeni.

Spotfeba se vam méii nejen v mérnych
hodnotéch, ale také v penézich. To pti
soucasnych a budoucich cenach je neo-
cenitelny pomocnik pfi kontrole, jak si
na tom v oblasti spotfeby plynu momen-
talné financné stojime.

Co hlavné kromé piehlednéjsiho zpi-
sobu vytapéni v aredlu zkusebniho cen-
tra otekdvame, jsou nemalé ispory
spotfeby plynu, nebot systémovym ovla-
danim s mozZnosti regulace teplot v re-
alném case se nam do rukou dostava
nastroj, ktery ndm dava jasné signa-
ly a instrukce, jak dodavky tepla hos-
podarné a s pfehledem fidit a regulovat
- pfesnéji Mérit a Regulovat (MaR). Im-
plementace MaRky je jednim z dil¢ich
opatfeni ke snizeni celkové uhlikové sto-
py spole¢nosti a naplnéni cili ,,Save gas
for safe winter“, O
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PROVOZ A TECHNIKA

V laboratori bedlivé st

v v/

[€Z]

kvalitu provoznich kapalin

Vit Cepicky | Foto: autor

Jaka je nejéasté&jsi napli prace mostecké
chemické laboratoie?

My jsme laboratof, ktera se zabyva kvali-
tou paliv a maziv zejména pro Ceské dra-
hy. Ty jsou také nas$im hlavnim zdkaz-
nikem. Zamérujeme se jak na kvalitu
novych dodavek, nez jsou dany do provo-
zu, tak na pribéznou kontrolu produk-
tl jiZ v provozu. Pfi vstupni kontrole sle-
dujeme kvalitu nafty - zdali opravdu ma

vyhovujici parametry. Obdobné u no-
vych dodavek olejl a dal$ich ropnych
produktfi. Ceské drahy maji u nékterych
maziv smluvni parametry a my zjistu-
jeme, jestli je vyrobci dodrzuji. Diive si
nékteii dodavatelé mysleli, Ze na Zelez-
nici dostanou leccos. Kdyz ovSem vi,

Ze si kvalitu €D hlidaji, je to lepsi.

V oblasti diagnostiky z provozu se jed-
na o rizné provozni zkousky. KdyZ se na-
pfiklad pfechézi na nové typy motord,
konstrukéni dpravy nebo na nové druhy

olejti. Sledujeme, jak se v zaruce chovaji,
a délame praci, kterou v béznych provoz-
nich laboratotfich udélat se svym vybave-
nim nedokazou.

Co konkrétné nejcastéji zjistite?

Da se naptriklad odhalit, Ze se do motoru
dostava nafta, protéka tam voda, Ze olej
obsahuje necistoty a my zjiStujeme, o ja-
ké necistoty se jedna. Jestli o prachové, ko-
vové, karbon a podobné. Rovnou pak mu-
Zeme dilnu upozornit na to, kam maji

22



v motoru ,jit“. Jestli olej vymeénit, nebo
ponechatv zafizeni. VyuZitim pravidel-
né diagnostiky naptiklad u hydraulickych
olejli mZeme prodlouZit Zivotnost nejen
provozni kapaliny, ale i celého zafizeni.

Vybavite si, kdy jste dokazali piedejit
opravdu vaznému problému?
Takovych situaci bylo nékolik, at to bylo
pti vstupni kontrole, nebo z provozu. Tfe-
ba pti vzorkovani motorové nafty jsme
narazili na rozdélené vrstvy nékolika pro-
duktt vjedné nadrzi, vodu, necistoty. To
kdyby se natankovalo, byl by priisvih. Ne-
bo - nafta, kterd ma mit bod vzplanuti
nad 55 °C, nadm hotela jiz pfi deseti. Kdy-
by se toto dostalo do provozu, tak to by
nam masinky jezdily... Hodné fe§ime i za-
mény oleji. V provozu se naptiklad divili,
Ze jim vSude teCe olej. A ono se ukazalo,
Ze dostali olej tplné jiné specifikace. Také
jsme nasim rozborem usvédcovali zlodé-
je. Mél nalozené vyrobky uplné stejného
sloZeni jako jeho zaméstnavatel.
Vzpominam si také, jak se nejmeno-
vana firma chtéla stat dodavatelem ole-
ji Ceskym drahdm. Ov§em pfisli jsme
na to, Ze se jedna o regeneraty a jesté
Spatné prepracované. Obsahovaly latky,
které nam zalepovaly motory. Regilo se
to tehdy opravdu dlouho a naro¢né, by-
li jsme zavazani k odbéru. Nakonec jsme
od smlouvy museli odstoupit.

Zlep$uje se v priibéhu let kvalita
dodavanych kapalin?

Postupem Casu se méni nejen kvalita pro-
voznich kapalin, ale také sledované pa-
rametry, protoZe se méni jejich vyuziti.

Pokud kapali-

ny pribézné

v provozu sle-
dujeme, doka-
Zeme zajistit
jejich delsi zivot-
nost a vyssi kva-
litu, ktera s casem
klesd pomaleji.

Vratme se jesté k nafté,

ktera je z provozniho pohledu pro nas
patrné nejzajimavéjsi kapalinou. Pfed-
pokladam, Ze u ni se kvalita hlida
opravdu zevrubné...

Nafta se dodava v rizné kvalité dle roc-
niho obdobi. Hlavné v zimnim obdobi je
nutné sledovat jeji chladové vlastnosti,
které jsou pro provoz velice dlileZité, Ne-
dodrzenim téchto parametr pii pokle-
su teplot mtze dojit k tomu, Ze nam lo-
komotiva nenastartuje nebo nezatopi.
Napriklad zjistime-li, Ze u zimni nafty,

kterd ma mit hodnotu filtrovatelnosti
pfes -20 °C, ndm vypadavaji parafiny pti
-2 °C a pfi-12 °CjiZ nefiltrujeme, nastava
problém. Hlavni je zachytit vie vcas.

Dotkla se vas v devadesatych letech
néjakym zplsobem kauza lehkych
topnych oleji?
Taky se nam tu objevovali rizni Sar-
latani. Chtéli pfezkoumat
vzorky a hlavné je nechté-
li evidovat. Bylo vidét,
Ze to pancuji. Hned
mi bylo jasné, oc
jde. Samozfejmé
nepofidili...

Déjiny vam

na dvefe zakle-
paly i s pandemii
Covid-19...

Pfi covidu jsme
se, hlavné zpocat-
ku, kdy byl nedo-
statek vSech ochran-
nych prostfedkd, pustili

do vyroby dezinfekce. Sha-
néli jsme vS§emozné ulozeny lih,
nastudovali sloZeni a zac¢ali michat dez-
infekci. Problém byl, Ze jsme potte-
bovali do zasobniki a davkovaci i za-
husténou dezinfekci, aby nevytékala.
Po riiznych experimentech jsem nako-
nec koupila gel na vlasy, ve Slehaci jsme
vse zamichavali a tim ziskali, co jsme
potfebovali. Navic jsme méli rizné zaji-
mavé barvy podle toho, jaky gel jsme se-
hnali, dezinfekce krasné vonéla a fun-
govala. Jen gel zac¢al dochédzet z obchod
v Mosté a pak i okoli... O

Ceské drahy vyzvaly dodavatele a opravce vlakd k plnéni zavazkd

Zro€ni zdrZeniv plnéni dodavek, vyso-

ka poruchovost novych a modernizova-
nych vozidel nebo zpoZzdéni oprav snizuji
kvalitu cestovani na Zeleznici. Ceské drahy
proto opakované vyzvaly své dodavatele,
aby pfijali opatfeni k pInéni svych zavazk(.
Vozy odstavené k planovanym revizim v dil-
nach externich dodavatel( a pozdé dodané
nové soupravy chybiv provozu kazdy den.
To méa dopad na nizsi pohodli cestujicich
ana plnénismiuv CD v(ci objednavateltim.

,V poslednidobé jsme kritizovani, Ze nase

vlaky poskytuji nizsi komfort cestovani
a nasazujeme starsivagony a neposkytuje-
me odpovidajici sluzby. Cestujici nezajima,
Ze velka ¢ast problém je u dodavateld
a opravct techniky,” fekl ¢len predstaven-
stva a naméstek generalniho Feditele CD

pro osobnidopravu Jifi JeSeta.

Zpozdéni u nové dodavanych souprav se
pohybuje v rozmezi pll az jeden rok. Zhruba
pUlro¢ni zpozdéni bylo u dodavek Interjetd
od konsorcia Siemens-Skoda, ro¢ni ma do-
davka jednotek push-pull a v Fadu az nékoli-
ka tydnt jsou zdrZeni u jednotlivych sou-
prav RegioPanter od zavod( skupiny Skoda
Group. Zdrzeni zhruba pUl roku avizuje pol-
ska spolecnost PESA pfi vyrobé novych mo-
torovych voz( a o rok se zpozdila moderni-
zace motorovych voz( Stadler na Slovensku
v ZOS Zvolen. U voz je navic vysoka poru-
chovost. V ZOS Vritky se prodluZzuji i plano-
vané revize voz{ pro vlaky EC/IC. Misto 45
dnijsou nareviziivice nez110dni.

,Nasi dodavatelé se musi postavit Celem
k pInéni termind a dodrzenf kvality a pfi-
jmout opatFeni, aby zacali pInit zavazky.
My jsme jejich zakaznik a denné FeSime

chybéjici soupravy, které stoji v jejich pod-
nicich. Pak musime vyplacet kompenzace
nasim cestujicim a dostavame smluvni po-
kuty za nedodrzeni standard,” vysvétlil
Michal Kraus, mistopfedseda predstaven-
stva a naméstek generalniho feditele CD
pro servis.

Dopravce kvUli pozdnim dodavkam a niz-
ké kvalité provedené prace uplatiuje veske-
ré sankce a kompenzace. Dodavatelé musi
odstranit také viechny garancni zavady.
Prioritou je viak dodrZenitermin( a kvality.
CD znovu vyzvaly dodavatele, aby pfijali od-
povidajici opatfeni. ,Pokud nepfistoupi k ra-
zantnim opatfenim v pInéni termin( a zlep-
Seni kvality dodavek, pak jsme pfipraveni
i k dalsim pravnim krokd&m a v krajnim p¥i-
padé ik vypovézeni pFislusnych smluv,” zd(-
raznil Kraus. (PeSt)
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LIDE A PRIBEHY

Vlakvedouci David Schindler:
Prace na draze a v pivovaru?
|dealni kombinace!

Vit Cepicky | Foto: autor

sem vystudovany projektant pozem-
”J nich staveb. Dva roky jsem projekto-
val, ale to mé totalné nebavilo. Clovék
je potad zavieny v kancelafi a ani plat
neni prili§ dobry. Tak jsme se s kama-
radem rozhodli, Ze pojedeme do Anglie.
Byli jsme tam deset mésicti a bylo to
taky hrozné. V nasich mladickych pted-
stavach jsme vidéli, jak si vydélame,
misto toho jsme odjeli s tim, s ¢im jsme
ptijeli. Navic jsme byli v Liverpoolu, kde
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to neni Gplné pékné. Ale zase jsem se
tam naucil obstojné polsky,“ sméje se
Schindler.

Po néavratu tedy musel opét fesit, ¢im
se bude zivit. ,Nahodou jsem na interne-
tu narazil na blog jednoho kolegy, ktery
psal, jak se stal vlakvedoucim. Cirou na-
hodou byl taky z Turnova - jako ja. Ptal
jsem se ho, co prace obndsi, parkrat jsme
se sesli na pivu a ja si fekl, Ze to zku-
sim. A od prvniho zafi 2017 jsem vlakve-
doucim,“ pfiblizuje svij start u Ceskych
drah osmadvacetilety muz.

Na turnovskych tratich byl spokoje-
ny. ,,Ale pak nadm zacaly ubyvat vykony.
Vzpomindm tfeba na Starou Paku, tam
jsem jezdil moc rad. I na pivni turistiku
to bylo idealni, v Pace jsou dvé skvélé hos-
ptidky, chodivali jsme si tam odpoc¢inout
pted cestou na nocleznu. To bylo moc
fajn,“ vzpomina na svou oblibenou trat.

Z vlakvedouciho supem

Dalsi vyzva ptisla pomérné zahy. , Na Li-
berecku shanéli supervizora. Rekl jsem
si, Ze to zkusim a néjak to dopadne. Ako-



BERAN{Y
PIvoyap

Na kontrole v Lomnickém pivovaru, kde aktudiné leZi beranovo polotmavé.

rat jsem spliioval tfi roky praxe, které by-
ly tfeba. Moc jsem se k tomu neupinal,
ale nakonec vybrali mé. Cili jsem zacal
délat ,supa‘,“ popisuje dalsi ptehozeni
kariérni vyhybky. ,Pfipravoval jsem Ko-
legy na zkousky, kdyz pfisel novy, kon-
zultoval jsem s nim predpisy a podobné,
§kolil jsem. Také jsem takovy ,pfedpis

na telefonu‘, pokud nékdo potfebuje.“

ZkuSenost to byla cenna, ale kazdo-
denni kontakt s provozem u néj nakonec
vyhral a vraci se zpét k plnohodnotnému
vlakvedoucimu. Na coz se tési. ,Oproti
me do Revnic, mame vicekrat Mladéjov
nebo ,Ji¢inku, kterd mé bavi. Tam je po-
hoda, jezdi tudy hodné turistii, s cestuji-
cimi se zname, je to celé osobnéjsi, klid-
néjsi,“ pochvaluje si. Z Turnova se zatim
nechystd. ,Mame tu skvélou, mladou
partu, sesli jsme se tu dobfe. Chodime
spolu i po praci na pivo... V Turnové jsem
maximalné spokojeny.“

1 Schindlerovi se postupné draha pro-
bojovava do krevniho fecisté. ,Kdyz tte-
ba grilujeme u rodi¢ti manzelky, bydli
u trati Turnov - Boleslav, a sly$im hou-
kat vlak, automaticky se koukam na ho-
dinky a fikam si: ,No, v pofadku, jedou
vcas!‘ V tomhle uz jsem trochu magor,*
uznava s ismévem. ,,Samozrejmé uz po-
znam, kdyzZ tfeba jede vyjimecné 810 mis-
to RegioNovy. A kdyZ se nékam chystame
na vylet s kamarady, pfirozené slouzim
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jako takova informacni kancelar.

Sladek z knihkupectvi

Jak se David Schindler dostal k draze vi-
ceméné nahodou, podobné nahodou se
dostal i ke své druhé vasni. Pivu. ,Jed-

David Schindler

Po vystudovani stavebni priimyslov-
ky dva roky pracoval jako projek-
tant, poté béhem deseti mésic(l

v britském Liverpoolu vyzkousel
pracive skladu, taxikare i kuchare.
Po navratu do Cech se diky blogu
svého budouciho kolegy stal v zaFi
2017 vlakvedoucim SVC Turnov, kde
slouzi dodnes. Posledni dva roky na-
vic pracuje jako supervizor vlakve-
doucich. Svoji lasku k pivu péstuje
od 18 let. Vté dobé se diky nahodé
zacal zajimatio to, jak ¢esky narod-
ninapojvznika. Metodou pokus-
-omyl sidoma zacal vafit pivo, poz-
déji se stal sladkem oficialné. Nyni
ve volnych chvilich vafi pro Beranlv
Iétajici pivovar z podjestédského
Travnicku. Soustredi se spise

na svrchné kvasena piva. Ve volnych
chvilich, zbyvaji-li, se vénuje horské
a pivni turistice. Rad vari
(nejen pivo) a opra-

vuje své dvé
motorky.

nou jsem byl v Olomouci v prodejné knih
a tam byl Stos knih. Na vrchu leZela jed-
na s nazvem ,Uvafte si pivo doma‘, Stala
pouhych 59 korun. To mé zaujalo. Hned
jsem si ji koupil. Mimochodem - ted si

ji obcas prolistuju a dost se u ni bavim,
protoze podle ni prosté uvatit pivo nejde.
Ale ja se o to tehdy snazil, doma a v hrn-
cina sporaku. Z ¢ehoz byl samoziejmé
prisvih.“ Pryc §la celd varka.

Snahu vSak nevzdal. ,Rekljsem si, Ze
to prece musi jit néjak lip. Koupil jsem
siplynovy vaftié, se kterym se lépe hli-
da teplota, stary smaltovany hrnec, dalsi
dvé, tfi $patné knizky... Ale pak Cech do-
movarnikd vydal iZzasnou knizku Pivai-
ka. Ja najednou pochopil, co se s pivem
privareni déje, jak je tfeba dodrzovat jed-
notlivé postupy a zacalo to davat smysl.“

Draha s pivem ladi
V dalsi fazi se domaci pivovar presu-
nul do garaze. ,Koupil jsem si tfi hrn-
ce, spojil je ¢erpadly, pofidil kvasné su-
dy a zacal vatit tam. A to uz se dalo pit,“
popisuje nelehké zacatky domavarni-
ka. ,,O rok pozdéji jsem si v§iml, Ze v pi-
vovaru ve Frydlantu oteviraji pivovarsky
kurz na sladka. To bylo vynikajici. Méli
jsme dvé skvélé lektorky - Baru a Alen-
ku. Jednalo se o naprosté profesionalky
s velkou praxi. Celé 1éto, kdy se kurz ko-
nal, jsem byl bud v praci, nebo v pivova-
ru, slu$ny zaptah. Ale naucil jsem se to-
ho strasné moc - véetné vafeni na varné
v pivovaru.“ To byla hromada zkuSenos-
ti, kterd se dala vyuziti doma v garazi.
»Ted uz bych celou tu svou varnu udélal
uplné jinak,“ fika.
Ke konci kurzu rovnou dostal nabid-
ku, zdali by nechtél brigddné praco-
vat v mensim pivovaru jako sladek. Coz
rad pfijal. Obé prace - jak v pivovaru,
tak na Zeleznici - se navic dobfe klou-
bi. ,V tomhle je draha skvéla. Odjedu
si dvoudenku a mam dva dny volno, coz
jezZasné. Navic mame skvélé ,koman-
do‘ v Liberci, kdyZ je tfeba, vychazeji mi
vstiic. TakzZe kdyZ je tfeba, vyhodim si
§ichtu a jedu vaftit pivo. Naopak kdyz
je tfeba zaskocit na draze, vyjdu
vstticija,” pochvaluje si.
A kdyZ uz ma David Schin-
dler vyjimecné volno, stej-
né se mu nakonec jeho dvé
pracovni naplné s oblibou
setkavaji. ,Mam hrozné
rad pivni turistiku. Kdyz
mam volnou sobotu,
kouknu se na mapu mi-
nipivovarii, najdu si néja-
ky kus od nadrazi, sko¢im
na vlak a vecer jedu zpét. To
jeradost.“
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ZAHRANICI

DB odhalily interiér
novych ICE od Talga

Petr Slonek | Foto: DBAG

ové vlaky posili vozovy park Deutsche

Bahn ve druhé poloviné roku 2024.
Dopravce je chce nasadit na vnitrostatni
linky v Némecku a spojovat by mély Né-
mecko s Nizozemskem, Rakouskem a §vy-
carskou hranici. Pojedou i na mezinarod-
ni trase mezi Berlinem a Amsterdamem,
¢imz se podstatné zkrati soucasna doba
cestovani mezi obéma mésty. Kromé toho
se bude ICE L prohanét také na turistic-
kych trasach do Syltu a Oberstdorfu.

Jejich hlavni pfednosti je bezbariéro-
vost - diky snadnému pfistupu mohou
cestujici na invalidnim voziku poprvé
nastoupit a vystoupit z ICE L bez cizi po-
moci. Tézit z toho ale pochopitelné bu-
dou i ostatni cestujici, tedy naptiklad li-
dé s kufry, koc¢arky nebo jizdnimi koly.
Plivodné se soupravy mély jmenovat ECX,
nakonec se ale pouzil nazev ICE L. Vycha-
zi tak z osvéd¢eného nazvu pro rychlovla-
Ky, kdy L znamena bezbariérovy ptistup
-z anglického vyrazu low floor. Talgo za-
tim vyrabi prvnich 23 vlakd v hodnoté

zhruba 550 miliond eur. Ramcova smlou-
va, kterou obé firmy v roce 2019 podepsa-
ly, pfedstavuje aZ 100 jednotek.

Nova droven cestovani
Podle generalniho feditele DB pro dalko-
vou osobni dopravu a ¢lena predstavenstva
Michaela Petersona se jedna o soupravu,
kterd nastavuje nové standardy. ,,Cesto-
vani vlakem se stane je$té pohodlnéjsim
a snaz$im nez doposud. Diky stoprocentni
bezbariérovosti a novému designu interi-
éru jednotek ICE se lidé na kolejich budou
poprvé citit, jako by zrovna sedéli ve svém
obyvacim pokoji,“ prohlasil Peterson.

$éf spole¢nosti Talgo Gonzalo Urquijo
Fernandez de Araoz fekl, Ze vlaky nové ge-
nerace ICE posili nabidku Deutsche Bahn
a splnuji nejvys$si kvalitativni kritéria ces-
kem, kterymi se némecky dopravce hodla
v budoucnu ubirat. ,,SICE L uvedeme novy
model osobni dopravy, ktery se stane meé-
fitkem na evropském trhu,“ dodal.

Souprava méfi celkem 256 metrii a skla-
da se z patnacti osobnich, jednoho fidici-
ho vozu a vicesystémové lokomotivy. To
také umoznuje snadné preshrani¢ni pou-
ziti bez nutnosti prepfahu. Kapacita ¢ini
526 cestujicich, z toho 85 v prvni tfidé a 477
ve druhé. Cestujici si navic mohou uZzit pl-
ny komfort ICE, na ktery jsou ve vlacich
této kategorie zvykli. Kromeé nového de-
signu interiéru ICE jde naptiklad o poho-
dlna, zcela nové vyvinuta sedadla, zvlasté
vykonnou bezdratovou sit WLAN ¢i okna
s dobrou prostupnosti signalu mobilnich
telefond. Nechybi rovnéz oddily pro rodi-
ny s détmi, restaura¢ni viiz, osm mist pro
jizdni kola a moderni informacni systém
sdajivredlném case. O

PKP Intercity pfevzalo prvni dva Flirty od Stadlera

polecnost PKP Intercity obdrzela prvni

dvé z celkem dvanacti elektrickych jed-
notek typu Flirt vyrobenych v zavodé Sta-
dler v polskych Siedlcich. Zbyvajicich deset
vlakt ma byt dodano postupné do zari
2023. Modernivozidla vznikaji na zakladé
kontraktu v hodnoté presahujici jednu mili-
ardu zlotych, tedy v pfepoctu témér 5,3 mi-
liardy korun, a jsou soucasti nejvétsiho in-
vesti¢niho programu v historii firmy.

Vroce 2017 vypsal polsky statni dopravce
vybérové Fizeni na dodavku dvanacti elek-
trickych jednotek. Jako nejvyhodnéjsi byla
vybrana nabidka spolecnosti Stadlerav ro-
ce 2019 obé firmy podepsaly smlouvu. Nyni
ziskal prvnivlaky. Urcené jsou pro dalkovou
dopravu. Cestujici budou mociv novych
jednotkach vyuzivat moderni techniku
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v€etné elektrickych zasuvek, zesilovace sig-
nalu GSM/LTE, bezdratového internetu, sa-
mozrejmostije klimatizace ¢i misto pro pre-
pravu kol. Na palubé je i ploSina usnadnujici
nastupovanivozi¢kardm a osobam se zdra-
votnim postiZenim a rodinam s détmi. Pro-
stor pro cestujici nabizi 294 mist 2. tfidy
a 60 mist 1. tFidy.

,Jsme radi, Ze nova modernivozidla posi-
luji vozovy park PKP Intercity. Pocitame

stim, Ze budou jezdit po celém Polsku, pfe-
devsim na trase z Gdyné pres £6dz do Kra-
kova," Fekl Marek Chraniek, predseda pFed-
stavenstva PKP Intercity. Nové vlaky vyje-
dou na linky Stétin — Poznaf — t6dz — Lub-
lin; Stétin — Poznaf - £6dz — Krakov; Gdyné
—Bydgoszcz - Lodz - Krakov; Gdyné — Byd-
goszcz — Lodz - Katovice; Olsztyn — VarSava
—Krakov a Olsztyn / Biatystok — Var3ava —
Czestochowa — Bielsko Biata / Ratibor.
Jednotky odpovidaji pIné normam TSI,
jsouvybavené ETCS Grovnéla 2. Pro PKP
nejde o novinku, pfedchozi generaci FlirtQ
prevzal v roce 2015. Aktualné dodavana vo-
zidla jsou s témito starsimivozy plné kom-
patibilni. To poskytuje dopravci velkou pro-
vozni flexibilitu. Prvni dva Flirty za¢nou vo-

zit cestujici v pfistich tydnech. (pes)
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Knizni novinky

Pavel Novy | Foto: autor

Zeleznice objektivem Jifiho Kulhanka

e

Fotograf a historik Martin Navratil pfipravil pro nakladatelstvi Corona vypravnou
cernobilou fotografickou publikaci, kterd je vénovana tvorbé byvalého Zelezni¢niho
zaméstnance Jifiho Kulhdnka. Tento rodily Prazan Zije poslednich nékolik deseti-
leti v Pardubicich a vétSinu profesniho zivota stravil jako strojvedouci nebo stroj-
mistr u CSD, respektive CD. JiZ v mladi mu ucarovaly parni lokomotivy, které sim
ostatné i obsluhoval. V dobé jejich postupného ruseni jich od zacatku sedmdesa-
tych let velké mnozstvi zachytil na fotografické negativy. Jde nejen o zabéry z §i-
rych trati, ale i lokomotivnich dep, kam se diky své profesi mohl bez vétsich problé-
mi dostat. V dobach po¢inajici socialistické normalizace bylo fotografovani

na Zeleznici jakymsi adrenalinovym sportem, nebot amatérsky fotograf riskoval
minimalné pokutu ¢i zatCeni. Kniha podlouhlého formatu A4 o 256 stra-
nach nabizi 287 ¢ernobilych vysoce kvalitnich celostrankovych foto-
grafii, které pochazi ze zaciatku sedmdesatych let minulého stoleti.
Vychozi obdobi pfedstavuje parni ,,hemzeni“ vdomovské Praze a oko-

11, nasledujici ¢tvefice kapitol se zabyva Moravou a Slezskem a po-

sledni dvé zavedou ctenafe na jihozapad Slovenska. Autorovi foto-

grafii se na svitkovy film ¢i kinofilm podaftilo zachytit fadu

vzacnych stroji, které dosluhovaly v depech ¢i na posunu. Knihu f
1ze zakoupit v kazdém vétsim knihkupectvi nebo firemni prodejné i
v Hybernska centrum naproti prazskému Masarykovu nadrazi.

CEDBIERTINEN S
HULHHNRS *‘J

st ot e .. e
"‘?@m~ Kosicko-bohuminska zeleznica

Pri prileZitosti 150. vyro&i otevieni traté KosSice - Bohumin pfipravil Peter Simko

s ¥ 1.4 %" T s autorskym kolektivem vypravnou publikaci formatu A4 o 336 stranach, ktera se vé-
s = o e o = nuje historii KoSicko-bohuminské drahy. V celé délce 367 kilometra byla zahajena
] pravidelna osobni doprava 18. bfezna 1872. Vystavba této dlilezité dopravni spojnice
trvala nékolik let a jen v roce 1870 na stavbé pracovalo skoro 17 tisic délnika! Po ote-
vieni traté trvala jizda vlakem mezi koncovymi stanicemi bez tfi minut 15 hodin. Je
to logické, nebot draha prfekondvala znac¢né prevyseniv oblasti Vysokych Tater i me-
zi Cadcou Mosty u Jablunkova a Navsim. Autorsky tym se vénoval primarné trato-
vym usektim vedenym severnim Slovenskem. O slezské ¢asti jsou jen okrajové infor-
mace, nebot sami autofi upozornuji, Ze tuto ¢ast nechavaji podrobné zpracovat
Ceskym historikiim a badatelim. Kniha kon¢i rokem 1918, o vyvoji drahy v dobé sa-
mostatného Ceskoslovenska je napldnovan dalsi dil. Diky péci vydavatele, kterym je
Povazské muizeum v Ziliné, si ¢tenafi mohou prohlédnout desitky dobovych snimka
anakrest, leckdy jesté nepublikovatelnych, doplnénych zasvécenym textem. Sou-
¢asti knihy jsou i tabulky pouzivanych vozidel, jejich fotografie ¢i nakresy. Knihu si
1ze objednat na e-mailové adrese kniznica@pmza.sk.




Schnappschusse

eines Fahrdienstleiters
? (OBB-Direktion Linz zwischen 1974 und 1986)

Herwig Gerstner, narozeny v roce 1955, prozil détstvi
v blizkosti zajimavych Zelezni¢nich trati a nadraznich
budov. At uz to bylo Donawitz, kde chodil do matei-
ské $koly, nebo Zipf, kde absolvoval zakladni §kolu, ¢i
Vocklabruck pfi studiich stfedni $koly. Vzdy bylo kolem
Herwiga Gerstnera néco zajimavého k vidéni. Po absol-
vovani stfedni $koly zacal pracovat jako vypravciu ra-
kouskych spolkovych drah OBB. Jeho profesni cesta
ho zavedla na celych Sestadvacet let do spolkové zemé

. = . Salzkammergut do fady stanic na Zapadni draze (West-
SCh m a|S p u rlg d u rCh Alt'oste rrE|Ch bahn), ale také na hlavni nadraZi v Salcburku, a na-

konec na dvé velka nadrazi ve Welsu. Herwig Gerstner

meélvzdy v praci u sebe fotoaparat, aby mohl zachytit
zajimavé momenty z Zelezni¢niho provozu, ktery se stal
nejen jehozameéstnanim, ale i koni¢kem. Mens§i vybér
toho nejzajimavéjsiho je uverejnén v nedavno vydané
knize videriského nakladatelstvi Bahnmedien jako 24.
svazek edice BAHNBILD. Ojedinélé velkoformatové za-
béry pfedstavuji jak kazdodenni provoz, tak specialni
jizdy fady dnes jiz neexistujicich vozidel. Pojdme nasle-
dovat Herwiga Gerstnera do doby, kdy Zelezni¢ni pro-
voz nebyl tak uspéchany a byl trochu tak jesté i roman-
ticky. Publikace formatu 240 x 205 obsahuje 108 stran,
kde je uvetejnéno 103 cernobilych fotografii. K dostani
je bud pfimo u nakladatele, nebo napiiklad ve ,special-
ce“ v Hybernska centrum v Praze.

Urcité velkou radost zpisobi nejen ceskym Zelezni¢nim fa-

nouskiim nova publikace z videriského vydavatelstvi Bahn-

medien. Vydavatelstvi pfi§lo na trh s objemnou knihou for-

matu 280 x 215mm 0 368 strandch, kterd mapuje vSechny
uzkorozchodné drahy na rakouském tzemi tehdejsi c. a k. Mo-
narchie, tedy vletné t&ch, které se nachazely v dne3ni CR. Sta-

rym Rakouskem se rozumi ta ¢ast Rakouska-Uherska, ktera se
nazyvala také ,,Cisleithania“. Sem patfily mimo jiné také Halic,
Bukovina, Dalmadcie ¢i Bosna a Hercegovina. Dilo tak volnym
zptisobem navazuje na knihu Martina Haraka ,,Strassenbahnen

der k. u. k. Donaumonarchie“ z roku 2015, ktera se ale vyhradné
vénovala méstskym a pfiméstskym kolejovym systémtim v celé
rakousko-uherské monarchii. V encyklopedické publikaci o sta-

rém Rakousku jsou zahrnuty jak soukromé, tak statni dzkoroz-
chodné drahy, a to nejen ,klasické” Zelezni¢ni, ale i tramvajové.

V nékolika kapitolach jsou prehledné uvedena vSechna zakladni |
data o daném provozu, doplnéna velkym mnozZstvim atraktiv-

nich fotografii a také map. Kromé vlastnich drah jsou diky od- J
bornému autorskému tymu, pana Bliebergera, Meyera a Pospi-
chala, uvedeny tabulkové piehledy jednotlivych hnacich vozidel
az doroku 1918. Kniha je navic doplnéna fotografiemi renomo-
vanych rakouskych fotografii z 50. a 60. let 20. stoleti, kdy byl
na fadé popisovanych tzkorozchodnych drah ukoncen provoz.
Podrobny rejstfik navic usnadnuje vyhledavani véetné dalsich
zdrojl odborné literatury pro hlubsi proniknut{ do historie jed-
notlivych drah.

Prototypy elektrickych lokomotiv, jednotek a vozii

Na zacatku zari vysla kniha o prototypech elektrickych lokomotiv, jednotek a vozii,
Martin Hardk _ Rostislav Kolmatka ktera vznikla jako spole¢ny napad autort Martina Hardka a Rostislava Kolmacky. Pojedna-
P va o vozidlech s elektrickym pohonem, ktera zasahla nebo zasahuji do osobni nebo naklad-
l PRO OTY PY l ni dopravy nejen byvalych CSD, respektive Ceskych drah, ale také je vyuZivd mnoho privat-
nich dopravci. Ve zvlastnich rameccich jsou zminéna i sériové vyrabéna vozidla ¢i fady
ELEKTRICKYCH vozidel, které byly vyrabény rovnou, bez prototypil. Lokomotivni fady jsou v knize fazeny
LOKOMOTIV, Ciselné a chronologicky. U strojii, které vznikly pfed rokem 1988, kdy se uskutecnilo precis-
JEDNOTEK A vOzU lovani vSech vozidel v byvalém Ceskoslovensku podle pravidel Mezinarodni Zelezniéni
unie, je uvedena i jejich ptivodni fada v systému oznacovani podle Vojtécha Kryspina, kte-
1y se pouzival v letech 1921 a7 1988. Kniha je rozdélena na dvé ¢asti, prvni se vénuje loko-
motivam, druha pak elektrickym motorovym vozim a jednotkam. Nechybi fada fotogra-
fii, technickych tabulek a technickych nakrest a vykrest bud z originalnich podkladi,

nebo z grafické dilny Ivo Mahela. Dilo 0 208 stranach formatu 257 x 213 mm lze zakoupit
v kazdém vét§im knihkupectvi ¢i si ji objednat na e-shopu www.grada.cz.
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HISTORIE

Parni rychlik CSD ze zdpadnich Cech v Cele se Slechticnou (fada 475.1126) projiZdi na pfelomu 60. a 70. let po spojovaci drdze Nuslemi. Vpravo za stromy
jsou vidét hradby Nového Mésta, v popFedi pak zbytek zdvor v mistech, kde byval silni¢ni pFejezd.

Slavil i Zelezni¢ni most

Pred 150 lety, 15. srpna 1872, byl lo-
gicky zahajen i provoz na zelezni¢nim
mosté na Vytoni. Byl tehdy Sestym
mostem pres VItavu v Praze a dru-
hym Zelezni¢nim. Spojil dnesni praz-
ské hlavni nadraZzi s nadrazim Smi-
chov. Tento jednokolejny most se
zacal stavét v srpnu 1870 a slouzil jen
necelych 30 let. Pozdé€ji byl nahrazen
dvoukolejnym, ktery stoji dodnes.
Nyni ho tvofi tfi pfihradové nosniky
srozpétim 69,9 metru, Siroky je 8,1
metru a dlouhy 298,4 metru. Stavba,
kterd byla zprovoznéna 1. fijna 1901,
se v soucasnosti nachazive Spatném
technickém stavu a Sprava zeleznic
fesijeji novou podobu.
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Prvni Zelezni¢ni most pres feku VItavu pod VVySehradem mél pét Zeleznych poli a Ctyri piliFe, z nichZ Jizdenka TAM a zase ZPET

tfi stdly v fece. Na obrdzku z 19. stoleti (asi rok 1872) vidime od néj vpravo na skdle VVySehrad a vlevo pro 3. tFidu z poloviny minu-
kldster Emauzy. lého stoleti, kterd byla vydd-

na z nddraZi Praha-Vysehrad.

Ve dverich budky stoji vybérci mytného
na severni smichovskeé strané Zeleznic-
niho mostu. Kasiroval chodce aZ do ro-
ku 1921, kdy byl vybér myta zrusen.

Stroj T 478.1 v roce 1972 najizdi s osobnim viakem
do Plzné, na most nad kfiZovatkou na Vytoni. Zde by

Vzdpéti ndsledovaly ostatni prazské Pohled z Nuselského mostu hla bt ied tdvka Praha-Vivtoi
mosty, které si do té doby mytnymvy-  22.4. 2016 na tFikolejny lisek PraZské spojovaci mofia byt jednou zastavka Frana-Vyton.
déldvaly na provoz a idrZbu. drdhy, po které projizdi CityElefant z Berouna.



HISTORIE

Lokomotiva fady 354.4 (44-47) opustila nddraZi VySehrad a jede Nuslemi na Wilsonovo nddraZi
v Cele osobniho viaku nékdy ve 20. letech 20. stoleti. Za povSimnuti stoji Ctrndct klukd hrajicich
fotbal na udusané piscité zemi a také vyprané prdadlo na mnoha $fidirdch.
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Klicové spojeni v regionu

Prazska spojovaci draha je historicky
nazev pro trat, ktera propojila stani-
cedo té doby od sebe v ramci praz-
ského uzlu izolovanych soukromych
Zeleznicnich spole¢nosti. V prvnich
letech slouzila nakladnim viakim,
pozdéji se stala v osobnidopravé jed-
nim z klicovych spojeni v regionu

i vramci evropské Zeleznicni sité.
Roku 1866 ziskala koncesi ke stavbé
nové trati mezi Vidni a Prahou Draha
cisare Frantiska Josefa (KFJB). Na za-
¢atku 70. let 19. stoleti zacala budo-
vat své nadrazi cisare Frantiska Jose-
fa, dnes Praha hl. nadrazi, které bylo
propojeno s nadrazim ve stejné dobé
budované trati Turnovsko-kralupsko-
-prazské drahy. V letech 1872-1873
miFily k Praze traté Prazsko-duchcov-
ské drahy, Rakouské severozapadni
drahy a druha trat Bustéhradské dra-
hy. Ufady rozhodly vybudovat trat,
ktera by alesponi provizorné prazsky
uzel propojila. Stavby se ujala KFJB.
Nova trat zacinala na nadrazi Praha-
-Smichov, po mosté — predchddci
dnedniho vySehradského Zelezni¢ni-
ho mostu - pretinala Vltavu, procha-
zela Nuselskym tGdolim a jednim z Vi-
nohradskych tunel( Gstila na hlavnim
nadrazi. Odtud vedla jeSté kratka
spojka k vyhybné Hrabovka, kde se
spojovala s trati Spolecnosti statni
drahy. Ta jejiz zruSena a nahrazena
trati Nového spojeni.






CESTOPIS

Petr Stahlavsky | Foto: autor

S e soli je izce spojend také Zelezni-
ce. Dopravé soli na sever vdéc¢ime
za vznik konéspfezni Zeleznice Ceské
Budéjovice - Linec, ktera byla prodlou-
Zena az do Gmundenu. Za skoro 200
let od zahajeni provozu na ,,kornce“ se
kolejova sit v oblasti naleZité rozrostla.
Region mezi Lincem, Salcburkem a ba-
vorskym Berchtesgadenskem tak nabizi
mnozstvi zajimavych cilG pro milovniky
Zeleznice, tramvaji, ale také kouzelné
ptirody nebo historickych pamatek.
Prvnim cilem na nasi cesté z Cech je
Linec. Zemské hlavni mésto Hornich Ra-
kous a tfeti nejvétsi mésto Rakouska ma
bohatou historii, ale je to také dilezité
primyslové stfedisko. Doklada to piijezd
po trati z Ceskych Budé&jovic, kterd miji
Cast zdejsi primyslové ¢tvrti, ve které
sidli obifi huté Voestalpine, chemické
zavody a dalsi podniky.
Historie Lince sahd do fim-
skych dob a ve 13. stoleti byla
zdej$i obec povySena na mésto.
Centrum je plné barevnych
a bohaté zdobenych his-
torickych dom, kosteld
anamalém navrsi nad fe-
kou se nachazi zdej$i zamek,
ve kterém sidli muzeum.
V jeho zdech se nachazi
i technicka expozice.

Vzhtru na horskou drahu
Nés vSak 1aka jind atrakce. Je

to horska draha Postlingberg-
bahn. Dfive za¢inala za Dunajem
na predmésti Urfahr, kousek za zdej-
$§im nadrazim. Historickd iidolni sta-
nice dnes slouzi jako malé muzeum,
zatimco jeji vlaky jezdi aZ na kone¢nou
na Hlavni ndmésti. Pivodni drdha méla
rozchod 1 ooomm, méfila zhruba 2,9
kilometru a vyskovy rozdil mezi konco-
vymi stanicemi byl 255 metrii. Patii tak
k nejstrméjsim adheznim draham svéta
s maximalnim sklonem 116 %.. Z vichu
Postlingberg je panoramaticky vyhled
na mésto a jeho okoli.

V letech 2008 a 2009 byla rekonstru-
ovana a pferozchodovdna na goomm,
které pouziva linecky dopravni podnik
v tramvajové siti. Diky propojeni s tram-
vaji byla zdej$i linka prodlouzena na 4
kilometry a dosahla aZ do centra mésta.
Pro provoz byly u spolecnosti Bombar-
dier pofizeny ¢tyfi moderni bezbariéro-
vé obousmeérné vozy. Do jejich vybaveni
patfti prekvapivé i vodni nadrz. Voda
slouzi jako lubrikant pfi prijezdu ex-
trémné malymi oblouky a brani vzniku
neptijemného kviceni.
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Pro nostalgické jizdy byly upraveny ta-
ké tfi ptivodni dvounapravové vozy a v re-
mize v Urfahru se nachazi dalsi dvojice
historickych vozl s ptivodnim rozcho-
dem. Jeden klasicky uzavfeny a jeden ote-
vieny v letnim provedeni. Pfed remizou
se zachovala i ¢ast pavodniho atypického
svr§ku véetné origindlnich vyhybek.

Zajemce o kolejovou techniku miaze
v Linci zaujmout také mistni tramvajova
sit o délce 30 kilometru s 68 zastavkami
a ¢tyfmi linkami nebo lokdlka s roman-
tickym oznacenim LILO alias Linzer
Lokalbahn. Dopravu na ni provozuje
spole¢nost Stern & Hafferl pfedev§im
jednotkami Stadler GTW, ale najdou se
tu i star$i vozidla.

Salzburger Lokalbah"

Pokud na né nebudete mit §tésti pfi-
mo na LILO, pak budete urcité aspésni
ve stanici Vorchdorf-Eggenberg. Tam
mifiz hlavni traté OBB Westbahn ze sta-
nice Lambach patnéct kilometrt dlouha
lokalka. Nas druhy cil.

Také zde zajistuje provoz firma Stern
& Hafferl a i tady je napajeni 750 V DC.
Jizda vozem ET 20 109 z roku 1956 na pra-
videlném spoji byla jako navrat do sta-
rych dobrych ¢asti, kdy byly sedacky
ve vlacich bohaté pérované, pokryté
latkou s vysokym vlasem a madla byla
vyrobenad z le§téné mosazi v barveé sta-
rého zlata. Ve Vorchdorf-Eggenbergu je
vcelku rozlehlé kolejisté, kde 1ze vidét
fadu star$ich vozidel zdej§iho dopravce
pouzivanych dfive i na LILO. Jsou to tfe-
ba elektricka lokomotiva E 24.010 z roku

1910 nebo dvouclankové jednotky z 50.
let pofizené z druhé ruky od némeckého
dopravce Koln-Bonner Eisenbahnen.

Modernizovana tGzkokolejka
Ve Vorchdorf-Eggenberg pfestupujeme.
Normdalné rozchodna sit zde konéi a dal
k jezeru Traunsee musime tizkokolejkou.
Provoz na ni zacal v bfeznu 1912 ¢tyfmi
pary vlaki, které obsluhovala dvojice
elektrickych motorovych a ptipojnych
vozill. OvSem dnes tu necekejte Zadnou
romantickou tizkokolejku, podobnou té
zJindfichova Hradce nebo jinych mist
Rakouska, i kdyz cesta stale nabizi jedi-
necnou atmosféru danou charakterem
zdejsiho provozu - tramvajemi uprostred
luk v kouzelné podhorské krajine.
Pfed par lety byla draha modernizo-
vana a propojena s tramvajovou trati,
kterd vede z opacné strany od nadrazi
OBB do centra Gmundenu (ta je jes-
té starsi a funguje od roku 1894),

a vznikl moderni dopravni sys-
tém Trauseetram. Jeho délka je
18,6km, disponuje 28 zastav-

kami, umozZnuje maximalni

rychlost 6o km/h a jenaném
nejvétsi sklon rovnych 100 %..
Od biezna 2016 tam zajistuje
provoz 8 modernich obou-
smérnych nizkopodlaznich
vozli TramLink V3 od vyrobce

Vossloh-Stadler.

Gmunden je dnes kouzelné
rekreacni stfedisko na biehu
jezera Traunsee. Nabizi prome-

nadu s fadou kavaren nebo roman-
tické ulicky na navrsi. V jezete se
da vykoupat nebo po ném podniknout
vylet nékterou z lodi. Nejstarsi je kolesovy
parnik Gisela z roku 1871. Archeologické
nalezy dokladaji, Ze tato oblast je osidlena
vice neZ 1500 let. V roce 1278 byla zdejsi
obec povySena na mésto a mistnimu bo-
hatstvi pomohl obchod se soli. K jejimu
transportu se pouzivala i koriska Zeleznice
do Ceskych Budéjovic. Do Gmundenu byla
prodlouzena v roce 1836 a fadu let koncila
pfimo na Radni¢nim ndmésti u jezera.
Z centra Gmundenu pokracujeme
po puvodni tramvajové trati na nadrazi
OBB a Talentem rakouského narodniho
dopravce do stanice Attnang-Puchheim
na hlavni trati a mifime na dalsi po-
dobnou trat, ktera spojuje Vocklamarkt
s Attersee. I ta ma rozchod 1 ooomm,
napajeni 750 V DC a provoz na ni zajistu-
je firma Stern & Hafferl. Na 13 kilometra
dlouhé trati v lukach jezdi tfi moderni
tramvajové vozy TramLink V3. Stejné ja-
ko v Gmundenu jsou zde k dispozici i pti-
vodni historické vozy, které slouzi pro
turistické, vyletni a nostalgické spoje.
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Attersee je s rozlohou skoro 47 km?
a hloubkou 171 metr tfeti nejvétsi a nej-
hlubsi jezero Rakouska. Povéstna je jeho
Cistd voda s viditelnosti az 25 metra. To
ocenuji nejen plavci, ale hlavné potapéci.
Po jezete jezdi vyletni parniky a v okol-
nich horskych masivech se nachazeji vy-
hled4vané turistické trasy. Vidét je také
hora Schafberg (1782 m n. m.), dominan-
ta severni ¢asti Solné komory, na kterou
vede ozubnicova Zeleznice od jezera
Wolfgangsee.

Do Salcburku nejen za Mozartem
Kdyz projizdime solnym krajem, nesmi-
me minout Salcburk. Mésto je znamé
jako rodisté W. A. Mozarta. Turistim
vS§ak nabizi mnohem vic. Od nadrazi

do centra minou kouzelny zamek a za-
hrady Mirabel, mohou se toulat v izkych
uli¢kach a priichodech starého mésta,
obdivuji honosné chramy nebo se necha-
jizmacet vodnimi atrakcemi v zamku

a zahradach Hellbrunn. A tomu vSemu
vévodi rozlehla stfedovéka pevnost, kam
je vyveze pozemni lanovka.

V Salcburku vSak zaplesa predevsim
srdce milovnikd trolejbus@. Prvni linku
otevreli 1. fijna 1940 a dnes je zdejsi sit
jedna z nejvét§ich v zapadni Evropé. Mé-
i 125 kilometri, obsluhuje 165 zastavek
a disponuje zhruba stovkou modernich
vozidel. Pro mimofadné jizdy je k dis-
pozici i nékolik historickych trolejbusti.
Stale provozni je naptiklad viiz ¢islo 123
typu UHIIIs z roku 1957, ktery je zaptijcen
anglickym sbératelem a pvodné jezdil
v némeckém Solingenu.

Zkratka nepfijdou ani milovnici Ze-
leznice. Na 37 kilometrt dlouhé lokalce
Salzburg - Lamprechthausen/Ostermi-
ething lze zavzpominat na zdejsi tram-
vaje a mistni drahy. Pivodné sméfovala
lokdlni drahaina jih aZ za rakousko-ba-
vorské hranice do Berchtesgadenu. Tato
vétev prosla v letech 1938 aZ 1953 postup-
nym ruSenim. Severni vétev méla vétsi
Stéstia dnes je soucasti zdejsiho
S-Bahnu jakolinka S1 a S11.

Normalnérozchodna draha je napa-
jena stejnosmérnym systémem 1 000 V
DC a jsou na ni sklony az 50 %.. Provoz
na ni zajituje 18 modernizovanych
tfi¢lankovych jednotek ET40/50 Salzbur-
ger Lokalbahn s maximalni rychlosti
8o km/h a vykonem 600 kW. Najdeme
na nich i ¢eskou stopu. Pivodné dvoudil-
né soupravy doplnil tfeti nizkopodlazni
Clanek od Ceské firmy INEKON Group.

K dispozici je zde také nékolik historic-
kych vozidel pro nostalgické jizdy.

Budoucnost Lokalbahn je velmi nadéj-
na. Pivodni nadrazi pfed salcburskym
hlavnim nadrazim bylo zahloubeno pod
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zem a diskutuje se o prodlouzenilinky dal do centra

a pfipadné napfic¢ pod celym méstem. Dalsi evropské
meésto by tak vyuzilo Zeleznici v podstaté jako svoje met-
10 a spojilo centrum s §irokym okolim.

Muzeum v pohranici

Ze Salcburku co by kamenem dohodil se nachazi dalsi
atraktivni Zeleznic¢aisky cil - Lokwelt Freilassing. V né-
mecké pohrani¢ni stanici kdysi pracovalo na tisic Zelez-
ni¢ard a mnozstvi z nich v lokomotivni sluzbé. Kdyz byl
na sklonku minulého stoleti provoz ve zdej§im depu utlu-
men, vzniklo v jeho rozlehlé rotundeé Zelezni¢ni muze-
um. Otevieno ma o patcich a vikendech od 10 do 17 hodin.

Expozice neni velka, ale je rozhodné zajimava a najde se
tuifada unikatl. Patfi meziné lokalkova elektricka loko-
motiva LAG 1 nebo dieselova lokomotiva V 140 001 z roku
1935. Sejmuté kryty nebo fezy a mnoho vymontovanych
dilt umoznuji nahlédnout do jinak skrytych utrob a od-
halit fungovani draznich vozidel. Diky tomu si 1ze do de-
tailu prohlédnout tfeba dieselohydraulicky pohon rozsite-
né némecké fady 218. Vystaveno je také nékolik vozidel pro
ozubnicové drahy a stavebni mechanismy.

Ve Freilassingu odbocuje z magistraly Salcburk -
Mnichov vedlejsi trat do Berchtesgadenu. Prvni tisek
byl otevien v roce 1866 a 0 22 let pozdéji dojel vlak az
do Berchtesgadenu. Na trati jsou sklony az 41 %. a po-
loméry obloukii pouhych 180 metri. Zeleznice byla
v minulosti velmi dlileZita pro zdejsi turisticky ruch,
proto sem kdysi sméfovala fada rychlikii. V soucasnosti
sem zajizdiuz jen jeden spoj InterCity a velikost nddrazi
uprostfed hor vétSinu navstévnika piekvapi.

Do nitra hory za soli

Zdejsiregion je bavorskym centrem tézby soli. V Berch-
tesgadenu a v nedalekém Bad Reichenhallu je diky tomu
mnozstvi jedine¢nych technickych paméatek. Po zhruba
ptlhodinové prochizce od cilové stanice dojdeme k solné-
mu dolu. Oblékame overal, sedame na vlacek a mifime
do nitra hor. Tam nas ¢eka seznameni s historii a soucas-
nosti tézby soli véetné jizdy na tradi¢ni hornické skluzav-
ce a plavby pfes solné jezero. Podobny solny dtl 1ze navsti-
vit také u rakouského Halleinu jizné od Salcburku.

V Bad Reichenhallu se nachizi jedine¢ny historicky
aredl Alte Saline vyuzivajici solanku a produkujici siil
zni. Povrchovy objekt pfipomina spiSe cirkevni stavbu,
ale utroby skryvaji fadu podzemnich chodeb, hal a jedi-
neéné technické zafizeni, které vodu se soli ¢erpa.

Konec na$i cesty patfil jezeru Kénigsee. Na jeho bte-
hu je oblibenym cilem charakteristicka bila kaple
sv. Bartoloméje s cibulovymi stfechami. Romantické
misto se stalo kulisou pro mnoho filmovych pfibéhd.

U Konigsee se snoubi kouzelna priroda s technickym
unikatem v podobé lodni dopravy. Parniky nebo motorové
lodé zde nejsou, provoz tu zajistuji akumulatorové ¢luny.
Jejich vznik je kupodivu spojeny s Zelezni¢ni dopravou.

V roce 1909 byla postavena draha k jezeru a pfiliv turist
vyvolal zajem o lodni dopravu. A protozZe drdha byla elek-
trifikovana a levnou energii dodavala mistni vodni elekt-
rarna, nebylo nic jednodussiho, nez v noci vyuzit pfebytek
vyrobené elektfiny k dobijeni lodnich baterii.

« Na Aterseebahn jezdi historickd souprava s motorovym vozem
zroku 1914.
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CD chystaji pofizeni akutrolejovych
vlak(, jezdit maji do Stramberku

Ceské drahy jednaji o tom, jak pofidit
nové akutrolejové jednotky, které by
kromé elektfiny z troleji vyuzivaly k po-
honui elektFinu uloZenou v bateriich.
Typ jednotek oznacovany jako BEMU
ma jako prvnijezdit v Moravskoslez-
ském kraji. ,V soucasné dobé se pripra-
vuje porizenivozidel typu BEMU podle
pozadavku Moravskoslezského kra-

Je kobsluze linky Ostrava — Studénka Za pad mostu ve Studénce neplijde nikdo do vézeni
—Stramberk, kterd vyuziva elektrifiko-
vanou i neelektrifikovanou trat,” fekl
mluvéi Ceskych drah Petr Stahlavsky.
Bateriové vlaky by umoznily pfimé spo-
jeniizmeést, kde nenielektrifikovana
trat. UZ v minulosti se mluvilo v pripadé
CD o nasazeni takovych jednotek najihu
Moravy. Stejna technologie zaziva roz-
mach zejména v Némecku. Ceské drahy
uz lonivypsaly predbézné trzni konzul-
tace na dodavky bateriovych ¢i vodiko-
vychvlakd. Zdopravy.cz7.9. 2022

Odvolaci senat Krajského soudu v Ostravé dal péti pracovnikim stavebnich firem obZalova-
nym ze zavinéni padu mostu ve Studénce pred 14 lety tFi- aZ tfiapllleté podminéné tresty.
Zazavinéninestésti, pfi kterém zemfelo v srpnu 2008 osm lidi, a stovka dal3ich utrpéla zrané-
ni, tak nikdo nepdjde do vézeni. Dva plivodni nepodminéné tresty soud zmirnil mimo jiné kv-
lidélce trestniho fizeni. Rozsudek je pravomocny. Odvolanim nékteré ze stran se ostravsky
soud zabyval potfeti. Aktualné rozhodoval o odvolani obZalovanych i statniho zastupce. Pfed
soudem plivodné stanulo deset obZalovanych. Dvakrat okresni soud viechny obZaloby zpros-
til. Napotfeti uznal pét manaZzerd stavebnich firem vinnymi. Zdenék Maly a Oldfich Magnusek
z firmy BAgl & Krysl dostali tehdy u novoji¢inského soudu 3,5 roku vézeni nepodminéné. Petr
Janouskovec a Michal Foniok ze spolecnosti Ostravské dopravni stavby (dnes Eurovia) a Miro-
slav Kovalik z firmy Bogl & Krysl dostali podminéné tresty. Krajsky soud nyni dva pdvodni ne-
podminéné tresty zménil na podminéné. t24.¢226.9.2022

Prahu a Curych spoji druhy nocni
vlak, pojede nejprve na sever

Mezi Prahou a Curychem bude od zmé-
ny jizdniho fadu 11. prosince jezdit
novy nocnivlak, ktery doplni stavajici
nabidku pfimého spojeni pres Linec
alnnsbruck. Pojede na trase, kterou
dfive nocnivlaky do Svycarska jezdily
pod oznacenim Canopus. Na trase bude
osmnact zastavek, viaky budou oznace-
ny EN458/459. Trasa pfes Némecko po-
trva o hodinu déle nez jizni trasa. V pfi-
padé cesty z Prahy bude trvat 14 hodin
a 40 minut, pficesté zpét 13 hodin a 36
minut. Trasa pfes Linec potrva 13 hodin
a 59 minut pfi cesté do Svycarskaa 12
hodin 59 minut pFi cesté zpét. Vlaky

do Svycarska vyjedou z Prahy v témé&F
shodny cas: pres Linecv 18:21 (Curych
8:20), a pfes Némecko v 18:25 (Curych
9:05). Zpét pojede spoj EN459 z Curychu
v 19:59, v Praze bude v 9:35. Druhy pres
Rakousko vyjizdive 21:40, v Praze je

v 10:39. zdopravy.cz 21. 9. 2022

ow 2o

Do Ceska dorazila na testy druha
¢inska dvoupodlaznijednotka

Na Zkusebni okruh Vyzkumného Usta-
vu Zelezni¢niho (VUZ) dorazila jiz dru-
hajednotka DDEMU2, ktera mav bu-
doucnu jezdit pro rakouského dopravce
Westbahn. Vyrobce je ¢inska spolec-
nost CRRC. Cinsky vyrobce tak pokro-
Ci s testy nutnymi ke schvaleni jednot-
ky pro provoz v Evropé. Prvnijednotka
dorazila do Evropy na konci lofiského
roku, od kvétna jeiv Cesku. Sestivozo-
va jednotka ma kapacitu 571 cestuji-
cich, maximalnirychlost je 200 km/h.
Jenavrzena pIné podle norem TSI. V CR
se provadi cast zkousek potiebnych

ke schvaleni, zejména tykajici se elek-
tromagnetické kompatibility. CRRC tvr-
di, Ze vyuzila vice kompozitni materialy,
podle vyrobce je tak jednotka jen 0 10%
tézsinez jednopodlazni. Westbahn
nema vlaky koupit, ale pronajmout si je.
Bude schvalena pro provoz v Rakousku
adalSich pétizemich. zdopravy.cz22.9.2022

Stat nakoupi trakéni elektfinu pro
Zeleznici za zastropované ceny

Stat nakoupi na pristirok trakéni elektri-
nu pro provoz na zeleznici za zastropo-
vané ceny. PotFebny objem pro cely rok
uZ marezervovany. Tuzemska Zeleznice
roCné spotfebuje 1,3 terawatthodiny
elektfiny. Energii dodava do trakéniho
vedeni, kde ji odebiraji vlaky jednotli-
vych dopravcd. V poslednich letech byl
dodavatelem Zeleznicar( CEZ ESCO. Ce-
ny elektfiny na némeckeé burze vzrostly
o stovky procent a atakovaly hranici

700 eur (asi 17 200K¢) za megawatt-
hodinu. ,Dopravce jsem informoval

o podrobnostech rozhodnutivlady, diky
némuz dojde k zastropovani ceny naku-
pu silové trakeni elektfiny na maximalné
200 eur (asi 4 900K¢) za megawattho-
dinu. Diky zastropovani mame jistotu,
kolik nas to bude maximalné stat, a do-
pravci mohou s touto ¢astkou pocitat
ve svych hospodarskych planech,” uved|
ministrdopravy M. Kupka. €TK14.9.2022
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Clen Skupiny €D

oddéleni. Pozadujeme minimalné vzdélani ukonéené maturitou, znalost prace na PC,
dobré komunikacéni schopnosti, samostatnost, peclivost. Znalost angli¢tiny vyhodou.
Zajemce prosime o zaslani Zivotopisu na jisova@cdtravel.cz.

Nase cestovni kancelaF hleda kolegu/kolegyni na pozici pracovnik rezervaéniho f&\

€D Travel, s.r.0., 28. fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: ckobch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

Hledame e Dejte se na drahu,
OPERATORY . ktera dava smysl. Stante se
kontaktniho centra = — operatorkou/operatorem

| AN kontaktniho centra v Praze
u nejvétsiho ceského
zelezni¢niho dopravce.

Co nabizime:

« primérnou mésiéni mzdu 35 000 KE

po zapracovani
« zkracenou pracovni dobu bez snizeni mzdy
(jen 37,5 hodiny tydné)
« 5 tydnt dovolené + 5 dni placeného volna navic
« pfispévek na penzijni pfipojisténi 1 000 K& mési¢né
* MultiSport kartu
« pfispévek na stravovani, rekreace, tabory
pro déti a vyuku jazyka
« jizdni vyhody pro vas i vasi nejbliZsi rodinu
« a fadu dal3ich pfiplatkd nad ramec zakoniku prace

Co pozadujeme:

I « schopnost telefonické komunikace v ¢estiné
a v angli¢tiné nebo ném¢iné

AEZNIG, sesed — - . .
www.cd.cz/kariera @ ‘ E.z‘f” ‘ @ Ceske drahy

Narodni dopravce
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Ceskolipsko laka na vikend plny nostalgie a zabavy

Zajedte sio vikendu 15. a 16. fijna do Ceské Lipy, kde se kona Den otevienych dvefiv lokomotivnim depu a v nedéli také oslavy 150 let

trati BeneSov nad Ploucnici — Ceska Lipa. T&Sit se miZete na nostalgické jizdy a vystavy historickych vozidel. V depu, kam bude zajisténa
kyvadlova doprava z €eskolipského hlavniho nadraZi, si lze prohlédnout vystavu historickych vozidel parni, motorové i elektrické trakce
amuzeum zabezpecovaci techniky. K vidéni bude vystava historickych velociped a motocykl( ze sbirek Minimusea Achilles nebo obrazy

z expozice Zelezni¢ni akvarely MatysArt. Zelezni¢ni fandové si urcité nenechaji ujit promitani dokumentu ,Albatros 498.112 vstava z pope-
la“. Hlavnim lakadlem jsou jizdy historickych vlakd. V sobotu pojede zvlastni vlak z Kofenova do C. Lipy s motorovym vozem Fady 820 (Sin-
grovka), mezi Turnovem a C. Lipou potom parni stroj Kafemlejnek 310.0134. Ctyfkolak 434.2186 vyraziz C. Lipy do Doks, Mimoné a Nového
Boru a zpé&t a zvlastni historické vlaky pojedou po trianglu Ceska Lipa — Vyhybna Ziznikov — Srni — C. Lipa opét s Kafemlejnkem a Hurvinkem
M 131.1130. Na nedéli jsou pfipraveny jizdy ke 150 let&im trati Bene3ov nad Ploucnici - C. Lipa. Na kolejich se objevi CtyFkolak, Kafemlejnek

a Singrovka. Vydaji se na D&Cin, Bene3ov n. Pl. a Kofenov.

NejbliZ3i Zelezni¢ni stanice: Ceska Lipa hl. n.

15. aZ 16. fijna 2022

Tradi¢ni vystava vlacku
se opét predstavi v Ostravé

Po dvouleté pauze se v Ostravé opét uskutec-
ni tradi¢ni podzimnivystava Vlaky, Vlacky,
Modely, kterou pofadaji ZELeznicni Modelafi
Ostrava (ZELMO) ve spolupraci se ZS Jugoslav-
ska. Jeji 3. rocnik je poradan v prostorach télo-
cvicny ZS Jugoslavska 23 v Ostravé-Zabrehu.
Kvidénibude klubové segmentové kolejisté

v modelové velikosti HO s hlavni i lokalkovou
tratia provozem vozidel CSDi CD, té&3it se ml-
Zete také na unikatni statickou sbirku model(
elektrickych jednotek CD 460/471 a ZSSK 671
v modelové velikosti TT, nebo na ukazku nové
pfipravovanych trati.

Nejblizsi Zeleznicni stanice:

Ostrava-Vitkovice, Ostrava-Svinov, Ostrava hl. n.

13. a7 16. fijna 2022

Vecerni Praha se ocitne
pod fascinujici palbou svétel

Poznejte Prahu v novém svétle a prijedte

na jubilejni desaty Signal Festival. Akce na-
bidne 15 instalaci na dvou festivalovych tra-
sach a také nejvétsi galerijni zénu ve své his-
torii. UZ ale ve stfedu 12. fijna, tedy den pred
zahajenim, bude mozné po Ctyfleté pauze
spatfit videomapping na priceli baziliky

sv. Ludmily. T&Sit se miZete na velkoforma-
tovou projekci Refika Anadola (CAMP), hype-
rrealistické dilo Ondfeje Zunky (Kunsthalle
Praha) nebo dynamickou hru laserovych
paprskl od japonského umélce Shohei Fuji-
mota (kostel u Salvatora).

NejbliZsi Zeleznicni stanice:

Praha hl. nadrazi

Do 17. listopadu 2022

Do brnénského letohradku
za cisafem Rudolfem II.

V brnénském Letohradku Mitrovskych je

k vidénivystava o cisaFi Rudolfovi Il. Tou vas
provede digitalné oZiveny panovnik, kterého
zpodobnil syn Jana Wericha — herec, ekonom
a pedagog Jifi Werich Petrasek. Pomoci ho-
logramu se seznamite se symboly majesta-
tu, tedy s korunami, které mu byly vioZeny
na hlavu, a také s nejvyznamnéjsimi predmé-
ty legendarnich cisafskych sbirek. Nechybi
informace o jeho milenkéch ¢i o potencialnich
nevéstach. Nahlédnout Ize i do kabinetu ku-
riozit ¢i kunstkomory a zjistit, jak fungovala
renesancnialchymisticka laborator.

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Brnohl. n.

Foto: archiv CD, Letohrédek Mitrovsk{ch v Brng, ZELMO



