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Kaleidoskop
Déni na Zeleznici ve zkratce

Rozhovor

S Feditelem Odboru bezpecnosti
Ceskych drah Martinem Strakou

Zpravodajstvi
Aktualni déni nejen na CD

Téma
CD neustéale zdokonaluji systém

ochrany svého majetku i bezpecnosti
cestujicich. Na co v3e se zaméruji?

Dcefiné spolecnosti
CD Cargo se podili na odvozu odpadu
z tornadem postiZené oblasti.

Provoz a technika

Vefejnost si v Ostravé mohla prvné
prohlédnout nové push-pully.

Lidé a pribéhy
Po padesati letech sluzby ode3el do
dlchodu vliakvedouci FrantiSek Savkov.

Zahranici

Do Spanélska dorazila na testy nova
vysokorychlostni jednotka ETR 1000.

Recenze

Které zajimavé tituly s Zelezni¢ni
tematikou se objevily v knihkupectvi?

Historie

QOd jizdy Vlaku svobody, rychliku,kterym se
podafilo projet z komunisty ovladaného
Ceskoslovenska na Zapad, uplynulo 70 let.

Cestopis

Vydali jsme se tentokrat po cyklostezce
z PFibyslavi do Zd'aru nad Sazavou. Ne
vsak na kole, ale na bruslich.

Tip na vylet

Kam vyrazit vlakem za zazitky

TITULNI FOTO
Autor: Jifi Stembirek

Podzimniromantika v podobé krasné zbarvenych strom(
laka na vylety do pFirody. Nejlépe nékterym z nasich spoj(i.

Netrakcéni jednotka railjet

Jedna se o netrakéni ucelenou jednotku s maximalni
provozni rychlosti 230 km/h, kterou pohani elektric-
ka lokomotiva Taurus. Railjet je obchodni oznaceni
pouzivané Rakouskymi spolkovymi drahami (OBB)
pro moderni vysokorychlostni soupravy Viaggio
Comfort, jez vyrabi spole¢nosti Siemens. Vlak tvofi
sedm klimatizovanych velkoprostorovych voz(i se
tfemi cestovnimi tfidami (Business, 1. a 2. tfida) ama
celkem 442 mist v sérii pro CD. Nabizi rychlé a poho-
dIné cestovani mezi Brnem a Prahou, pfimé spojeni
doVidné a Grazu v Rakousku a také jednou denné
spojeni do Berlina. Spoje zastavuji jen v nejvyznam-
néjSich stanicich. Nejmensi cestujici se mohou zaba-
vit v oddile s malym kinem, obcerstveni si Ize zakou-
pit v restaurac¢nim voze nebo u roznaskové sluzby.

A railjer
cedil M. % \_\J & | 1% :‘,>I<§
BB
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predchidece...
Vozy rady Aee, Bee

VUz 1. tfidy fady Aee®, resp. Aee'*?, vznikl dalsi moderniza-
civagon(i Aee'*. Jedna se o oddilovy vagon urceny pro dal-
kovou dopravu. Plvodni viz vyrobila v letech 1965-1974
Raba Gyor v Madarsku. Maximalni rychlost je 160 km/h.
Vliz druhé tFidy Bee?* spolu se sesterskymi fadami Bee*
a Bee?*® téz prosly v letech 1997-2011 kompletni rekonstruk-
ci, spocivajici v odhlu¢néni, tepelné izolaci plivodnich vozo-
vych skFini a modernizaci podvozkd, které umoZznuji rychlost
160 km/h. Pozdéji pribyla klimatizace ¢i vakuova WC.

SLOVO UVODEM

Libor Lochman
=\'J Poradce pro zaleZitosti EU

L
At j‘" Evropsky manaZer projektu CEE
,“"a

Vazeni Ctenari,

po tfech tydnech kfizovani Evropou, piesnéji
23. zati odpoledne v Ostravé, jsme mohli Co-
nnecting Europe Express (CEE) uvitat v Ces-
ku. A nebylo to u nds jediné zastaveni vlaku,
ktery ma za cil prezentovat vyhody Zeleznice
jako patefniho systému bezemisni mobility
a zdlirazriovat potfebu masivnich investic

do jejiho dalsiho rozvoje.

Vlak CEE se pohyboval na naSem izemiaz
do nedéle 26. zafi a na své cesté poskytl moz-
nost setkavani jak s politiky, tak i s §irokou
vefejnosti, ktera méla moznost soupravu,
slozenou z vozi Sesti riznych Zeleznic, ne-
jen vidét zvenku, ale také navstivit.

Vrcholem vSak samoziejmé byla setkani
s regiondlni a statni politickou reprezenta-
ci. Pfizastavenich v Brné a Plzni zaznéla
od krajskych zastupci slova jasné podpory
Zeleznic¢ni dopravé a volani po dalSich ma-
sivnich investicich do infrastruktury.

Ve vlaku z Brna do Prahy se uskutecnilo jed-
nani mezi zastupci Evropské komise, koordi-
natory TEN-T, ministerstva dopravy, Spravy
Zeleznic a Ceskych drah na téma vystavby vy-
sokorychlostnich trati v Ceské republice. N&-
méstek generalniho feditele CD pro osobni do-
pravu JifiJeSeta pti této prilezitosti
prezentoval pfipravenost Ceskych drah a za-
jem o zajisténi dopravy na novych tratich.

V Praze pak vlak pfivital mistopfedseda
vlady, ministr primyslu a obchodu a mini-
str dopravy Karel Havlic¢ek v doprovodu Iva-
na Bednarika, predsedy pfedstavenstva
a generalniho feditele €D a dal3ich hostd.
Ministr si zde vymeénil vlajky Evropské unie
a Ceské republiky se $éfem kabinetu komi-
satky pro dopravu Evropské komise, Walte-
rem Goetzem.

Jizda Connecting Europe Express Ceskou
republikou by ovS§em nebyla mozna bez vy-
znamné podpory fady pracovnikid na véech
arovnich nasi firmy. Po¢inaje pfipravou tra-
sy ve spolupraci se Spravou zZeleznic po zajis-
téni kompletni dopravy od hranice s Polskem
v Zebrzydowicich ptes Bfeclav aZ do pfedani
vlaku némecké strané ve Furth im Wald.

Velké diky patfi téz vSem pracovnikim,
kteii se v Brné a v Praze postarali o nazbro-
jeni vlaku. Otaceni jednotlivych vozl ve Vr-
Sovicich pro zajisténi jejich spravné orien-
tace v soupravé pak bylo velmi specidlni
akci, na kterou zticastnéni zajisté dlouho
nezapomenou.

Vlak CEE je bezpochyby tispéSnym projek-
tem, ktery zviditelnil Zeleznici a propojil re-
alny svét Zeleznice s politikou a jejimi ekono-
mickymi strategiemi. Pfejme sinejen, aby
zanechal nesmazatelnou stopu u vech téch,
ktefi o budoucnosti Zeleznice rozhoduji.



KALEIDOSKOP

Lidem slouZi nova stanice i podchod

Cestujici mohou od 24. zafi vyuzivat novou stanici Praha-Zahradni Mésto. Ta je soucas-
ti vybudovaného pfestupniho termindalu. Stanice se stejné jako zastavka Praha-Eden
nachazina tratové prelozce, kterou Sprava Zeleznic vybudovala v ramci moderniza-

ce Gseku Praha-Hostivar — Praha hl. n. Vlaky zde nyni mohou vyuZzivat kapacitnéjsi
CtyFkolejnou trat. PFinosem je rovnéz zkraceni trasy o 232 metrd a tratova rych-
lostaz 120 km/h, coZ se pozitivné projevi na zkracenijizdnich dob. Vystavba Kori-
doru HostivaF zacala v kvétnu 2018. Kompletni rekonstrukci prosla stanice Praha-
-Vrsovice, ktera byla rozSifena o nové nastupisté a ma bezbariérovy pfistup. Ve st.
Praha-Vrsovice a Praha-Zahradni Mésto bylo vybudovano nové zabezpecovaci zari-
zeni. Celkové naklady €ini 5,36 miliardy K& bez DPH. Sprava Zeleznic zaroven ve stejny
den otevfelaiprodlouZeny severni podchod na prazském hlavnim nadrazi, diky némuz
se zkrati cesta z centra mésta do pFilehlych méstskych ¢asti. Stavebni prace trvaly pFi-
blizné 16 mésicl a prisly na 219,5 milionu korun.

Salonek hostil setkani dopravcti zemi V4 a OBB

Vymeéna zkuSenostis implementaci systému Gdrzby ECM podle IV. Zelezni¢niho bali€ku, insta-
laci ETCS a se schvalovanim modernizovanych vozidel byla hlavnim tématem setkani vedeni
Ceskych drah se svymi protéjsky z rakouskych OBB, madarskych MAV-START, polskych
PKP-IC a slovenskych ZSSK. Jednani se uskutecnilo ve viadnim salonku prazského hlavniho
nadrazi. Hodné se hovofilo o Gdrzbé ECM. V tomto sméru jsou nejdale Rakusané. Certifi-
kaci ECM disponuji také ZSSK. V pfipadé ETCS CD informovaly o zavedeni vyhradniho
provozu od 1. ledna 2025 na vétsiné koridorovych trati. Velkou ¢ast diskuze na téma

ETCS tvorila debata o dodacich Ihditach technologie, cené i mife podpory instalace

ze strany stat a EU. Projednavalo se téZ schvalovani novych nebo modernizova-

nych vozidel podle predpist EU. Dopravci Fesili, jak nastavit proces tak, aby se reali-

zace zakazek a schvalovani odehravaly bez zpozdéni. CD informovaly i o procesu
predbéznych trznich konzultaci na vozidla s alternativnim pohonem.

Do Hamburku v budoucnu
pojedou Taurusy

Do roku 2025 hodlaji Ceské drahy poridit dal3i tfi vicesysté-
mové lokomotivy Siemens Taurus. Dvé uz firma ve svém
vozidlovém parku ma4, dalsi ¢tyri zakoupila pred par tyd-
ny od spole¢nosti Wiener Lokalbahnen Cargo. Stroje /=
fady 1216 mohou bézné jezdit rychlostiaz 230 kilo-
metr( za hodinu. Cilem dopravce je vybudovat flo-
tilu deviti lokomotiv, které budou kompletné po-
kryvat linku z Prahy do Hamburku. Némecka
strana totiZ hodla do roku 2025 zvysit rychlost
pravé na 230 km/h. Nynido Berlina, Hambur-

ku a Kielu Ceské drahy vypravuji soupravy s lo-
komotivamiVectron, uméji vsak vyvinout rych-
lost 200 km/h. Nalince by se mély v budoucnu ob-
jevitinedavno objednané soupravy od konsorcia
Siemens Mobility — Skoda Transportation, taktéz
umoznujici jizdu rychlosti 230 km/h. Lokomotivy Tau-
rus se jiz kvali novym normam TSI nevyrabi, pfesto patfi
mezi kvalitni a spolehlivé stroje.

Text: Josef Holek, Petr Slonek, redakce | Foto: autoFi, archiv, Sprava Zeleznic, Jaromir Kozinka



Vyzkumny Ustav Zelezni¢ni dokon¢il prvni etapu dekarbonizace své ¢in-
nosti. V ramci ni byl zajistén nakup 100 % elektrické energie pro Gcely
nejenom vlastni spotreby, ale i spotfeby energii pro zkousky zakazni-

kl spolecnosti. Od kvétna veskera elektricka energie pochazi z ob-
novitelnych zdrojti. Soucasné VUZ Gspésné v letosnim roce zavrsil
jizdruhé méreni uhlikové stopy prostfednictvim nezavislé od-
borné autority a podal Zadost o ovéreni stavu dekarbonizace

a pfijimanych opatfeni prostfednictvim CDP score. Vlastni
méreni uhlikové stopy bylo opakované zaméreno nejenom

na emise zplsobené vlastni ¢innosti, ale i na oblasti nepfi-

mych emisiv ramci tzv. scope 3, kde pravé zajisténi dodavek
elektrické energie z obnovitelnych zdrojd vyrazné snizuje cel-
kové emise a je pIné ve prospéch zakaznikd VUZ.

RegioSpider vyjel na trat
z Postoloprt do Ceské Lipy

Na lince U1l Postoloprty — Louny — Ceska Lipa nové nasazuji
Ceské drahy ¢tyfi motorové vozy fady 841.2 Stadler Regio-
Shuttle RS1. Celkem 22 voz( zakoupily CD na konci lofiské-

ho roku od némeckého dopravce SWEG. Vlaky projdou
modernizaci, pfi niz bude instalovana klimatizace, el.
zasuvky a wi-fi. Nové soupravy diky nizkopodlaznosti
umoznuji lepsi pFistup cestujicim se zdravotnim han-
dicapem. Svozy Stadler RS1 se uZ cestujici na lince
U11 setkavaliv Gseku z Postoloprt do Loun.
Po ukonceni letnivyluky mezi Louny a Libochovi-
cemi pojedou soupravy v celé délce linky z Posto-
loprtaz do C. Lipy. Provoz linky zajisti celkem Cty-
fivozy fady 841.2 Stadler RS1 spole¢né se CtyFmi
Ce '::t L | soupravamifady 814 RegioNova. Vozidla zatim z0-
et : ' — stanou v plivodnim laku némeckého dopravce. Pocet
}) OK ; — Stadler( na této lince by se mél zvysovat a v budoucnu
by vozidla méla zcela nahradit zbyvajici RegioNovy.

Cestovani v Olomouckém kraji
usnadni vyhledava¢ CestujOK.cz

UZ jste vyzkouseli webovy vyhledavac spojeni Inte-
grovaného dopravniho systému Olomouckého kraje
(IDSOK) nazvany cestujOK.cz, ktery vam vypocte i ce-
nu jizdniho dokladu? Cestujete autobusem, vlakem ne-
bo méstskou hromadnou dopravu na Gzemi tohoto regio-
nu? S pomocionline vyhledavace pro cestujici CestujOK.cz
mUzete snadno najit spojeni verejnou dopravou v kraji, in-
formovat se o cené jizdného, zjistit pfipadnou dobu zpozdéni
aktualné jedoucich spojd, sledovat online polohu autobust
i viakd a najit si dalsi uzite¢né informace o jednotlivych linkach.

Pocta parnim lokomotivam

Na Dni Zeleznice mél premiéru kratky film Parnifascinace autor( Vaclava Rubese a Jana

Chaloupky. Oba jsou zaméstnanci odboru komunikace CD. Dvojice natocila snimek, ve kterém na rozdil od jinych dokumentd neukazuji jen
samotnou techniku, aleilidi, ktefi se kolem parnich lokomotiv jeSté pohybuji. Myslenka vznikla v fijnu 2020, kdy Jan Chaloupka poslal Vac-
lavu Rube3ovi video ze zatapéni Slechticny 475.179 a vznesl dotaz, jestli by tomu neslu3el komentar. Vaclava Rubese tedy napadlo zkusit
vytvorit néco jako filmovy remake knihy Parni symfonie. Film panové tvofili jako ,multispektralni“ se dvéma cili — pfipomenout zapominany
fakt, Ze vynalez(, které zménily svét, jsou stovky, mozna tisice, ale jen jeden, ktery dal svétu mobilitu a pohyb v masovém méfitku — parni
lokomotiva. Druhym cilem bylo upozornit, Ze parnilokomotiva by byla jen mrtvym kusem Zeleza bez lidi, ktefi ji vénovali a vénuji kus sebe.

Film je k dispozici zdarma na youtube kanale Redakce CD.




Handicapované prevezl InterPanter

Specialnivlak vypravily koncem zafi Ceské drahy z Prahy do Ostravy na pfedavani cen Na-

rodnirady osob se zdravotnim postizenim (NRZP) Mosty. V nizkopodlaznim specialu, ve-
denym elektrickou jednotkou InterPanter, se na akci svezli nejen cestujici mifici na pre-
davanicenv Cele s Vaclavem Krasou, pfedsedou NRZP, ale i generalni Feditel a pfedse-
da pfedstavenstva CD lvan Bednarik, naméstek generalniho feditele pro osobni do-
pravu Jifi JeSeta a dalSi vyznamni hosté. Ceny Mosty udéluje NRZP v zajmu podpory
I aktivit pFispivajicich vyznamnym zplisobem ke zlepseni postaveni osob se zdravot-

nim postiZzenim a jejich participace, za mimoradnou aktivitu nebo ¢in ve prospéch

téchto lidi. Ivan Bednarik pak pfedaval ceny v kategorii Instituce vefejné zpravy.

Zastupci dopravce si prohlédli vyrabénou techniku

Management Ceskych drah si byl v plzefiské Skodé Transportation prohlédnout vyrobu nové techniky.
Béhem kontrolniho dne, konaného na konci zafi, zastupci obou subjektd fesili produkci novych elektric-
kych jednotek RegioPanter pro regionalni dopravu, push-pullti pro Moravskoslezsky kraj a nové osobnivozy,
jez Skoda Transportation vyrobila v konsorciu se spole¢nosti Siemens Mobility a které CD v prosinci nasadi

na rychliky Krusnohor a Zapadni expresy (Praha — Cheb pfes Plzef

i Usti nad Labem). Dale v Plzni FeSili vyrobu elektrickych jednotek —-—
pro Olomoucky kraj. CD na kontrolnim dnu zastupovali misto- A
predseda predstavenstva Vaclav Nebesky, naméstek general- = N

niho Feditele pro servis Michal Kraus a dal3i Feditelé dotenych
odbor(. Vyrobce pak viceprezident pro strategicky rozvoj
a mistopfedseda predstavenstva Tomas Ignacak a dalsi.

Do modernizace vozidlového
parku CD investuji miliardy

Budoucnost regionalni dopravy. To bylo té-
ma, které na zasedani Komise dopravy
Asociace kraji CR, konaném ve Zkuseb-

nim centru VUZ u Cerhenic, prezentoval
naméstek generalniho feditele CD pro
osobnidopravu Jifi JeSeta. Na tuto ob-

last se zaméFil zejména z pohledu ob-

novy kolejovych vozidel, at jiZ probihaji-

ci, ¢i budouci. Pfipomnél, ze CD uZ ve spo-
lupraci s kraji objednaly nebo objednajiaz
dvé stovky novych vlakd. Ty vyjedou na traté
v letech 2021 az 2026. CD dojednaly vyrobu 66
motorovych jednotek (rdmcova smlouva pocita
azse 160 vlaky) u polské Pesy nebo desitek dvou-

a tfivozovych elektrickych jednotek RegioPanter

u Skody Transportation. Celkové bude obnova vozid-
lového parku regionalni dopravy stat pétadvacet miliard korun. Do ceny
jsou zapocitany naklady na pofizeni novych vlak( i modernizace star-
Sich. Dopravce pfipravuje vypsani soutézi na dodani nové techniky, napr.
elektrickych dvoupatrovych jednotek pro Ctyfi stovky cestujicich.

Evropsky viak pfipomnél
vyznam zelezni¢ni dopravy

Do Ceska na konci zafi dorazil Evropsky vlak, ktery prezentoval vy-

znam a budoucnost Zeleznicni dopravy v Evropské unii. Postupné zamifil do Ostravy, Bfeclavi, Brna, Prahy

a Plzné. Soupravu si vefejnost mohla prohlédnout na jednotlivych nadrazich. Na projektu Connecting Europe
Express (CEE) spolupracovala vétsina evropskych Zelezni¢nich spole¢nosti véetné Ceskych drah. Expres pfi
prajezdu CR zastavil ve Ctvrtek 23. 9. v Ostravé, o den pozdéjiv Brné, v sobotu pfijel na prazské hlavni nadrazi
a posledni zastavku mél v Plzni. Souprava nazvana Connecting Europe Express méla sest vagon( rliznych ev-
ropskych dopravcd. V nich byly pro navstévniky informace o Zelezni¢nich technologiich a inovacich nebo

o tom, jak Evropskéa unie podporuje infrastrukturni projekty. Svou pout ukoncil 7. fijna v PaFiZi. PFi své cesté za-
vital do viech hlavnich mést EU, jimiZ prochazi evropska Zeleznicni sit.



Na bezpecnostni rizika

RO 4 v

nas cestujici upozornuiji

Predevsim na kybernetickou bezpecnost, ale i na ochranu majetku a osob, krizové fizeni ¢i poZarni ochranu
se zaméfuje ¢innost Odboru bezpecnosti Ceskych drah. Napfiklad jen kybernetickych Gtoki spolecnost kazdy
mésic zaznamena nékolik tisic. Podle feditele tohoto odboru Martina Straky se jim ale ve vétsiné pripadi dafi
zabranit. Jaka dalsi opatreni spolecnost chysta ci naopak hodla jesté zdokonalit?

Redakce | Foto: Michal Malek

Bezpeénost je Siroké téma. MizZete

ve zkratce popsat, co vSechno odbor
bezpeénosti déla?

Nase ¢innost se promita do nékolika ob-
lasti, primarné jde o kybernetickou bez-
pecnost, ochranu majetku a osob, vniti-
nibezpecnost, krizové fizeni, ochranu
utajovanych informaci a pozarni ochra-
nu. Didle mame na starosti ¢innosti, kte-

ré slouzi k ochrané zajmi Ceskych drah.
Ty vS§ak nechci detailnéji komentovat,
protoze jde z podstaty véci o velmi citlivé
informace.

Jednim z hlavnich témat soucasnosti je
pro fadu firem kyberneticka bezpeé-
nost. Jak jsou na tom v této oblasti Ces-
ké drahy? Jsou €D v hledaéku hacker?
Ano, je, a jde o nemalé ¢islo. Kazdy mé-
sic evidujeme 5 aZ 10 tisic kybernetic-

kych dtokli. Dafi se nam je odrazet,
ovSem uspésnost obrany je pfimo imér-
na znalostem a dovednostem uzivateld.
ProtoZe jde Casto o titoky, které se tvari
jako bézna a relevantni e-mailova kore-
spondence, snazime se zvySovat kyber-
netickou gramotnost zameéstnancu, rea-
lizujeme intenzivni osvétu a snazime se
zaméstnancim vstipit, jak se chovat

a co rozhodné nedélat. Tuto obrany-
schopnost uzivateld mohou vyuzit



idoma v soukromi. Zaroverl miru bezpecnosti
neustale zvySujeme. Je to dokonce nase povin-
nost, protoze nas Narodni tifad pro kybernetic-
kou bezpeénost (NUKIB) urcil jako provozovate-
le zakladni sluzby. Tim paddem spaddme pod

zakon o kybernetické bezpecnosti.

Jak miiZe vypadat takovy ttok?

Jednim z pfikladi jsou vyzvy k zaplaceni faktur
nebo k vydani pfihlaovacich idaji pod hlavic-
kou banky. Velmi nebezpecné jsou rizné piilo-

hy nebo odkazy, které mohou obsahovat viry,

a otevfit tak uto¢nikim cestu.

Casto se mluvi i o prodeji pfistupovych
udajt a hesel...

Ano, na ¢erném internetovém trhu, takzva-
ném darknetu, hacketi skutecné prodavaji zci-
zené pristupové udaje a hesla. A musim fici, Ze
1idé jim to velmi ulehc¢uji, protoZe ¢asto vyuzi-
vaji jedno heslo pro vice webt a e-shoptl. Pak je
velmijednoduché, kdyz hacker prolomi jeden
ucet, odvodit pfistupy k dal§im. Proto jsou fi-
remni aplikace a ity Ceskych drah chranény
politikou dlouhych a silnych hesel. Chapeme,
Ze je to do jisté miry nekomfortni, ale
véfte, Ze to ma smysl. Ctyfznako-

vé heslo typu 1234 hacker pro-

lomi za par sekund. Ale pro-

lomeni silného hesla trva

hackertim roky.

Do ochrany osob a ma-
jetku spada takeé zajis-
tovani doprovodu via-

ki éleny bezpeénostni
agentury. Podle jaké-

ho kli¢e uréujete,

na které spoje budou
nasazeni?

Hlidky vlakovych doprovo-
du funguji po celé republice
anasazeni uréujeme podle

nich vlacich. Data z bezpec-

nostnich incidentd vyhodnocujeme kazdy
den. Nasazeni vlakového doprovodu je v rozsa-
hu 2 500 spoji mési¢né. Vlakové ety musi mit
jistotu pomoci, a pokud neni k dispozici nase
hlidka, pak se vola policie. Kolegové z fad vla-
kovych Cet védi, Ze se zabyvame kazdym jejich
podnétem. Proto bych jim chtél velmi podéko-
vat, Ze nejsou lhostejni a informuji nas.

Pokud jde o vlakové zlodéje,
spolupracujete s policii?

My uzz praxe vime, ktefi to jsou. Nejezdi
snami poprvé, mnohdy jde o ,staré firmy*“.
Tim se nam dati je velmi dobfe eliminovat.

Podnéty berete od zaméstnancii?

Také. Sbirame je a vyhodnocujeme kazdy den.
Plus mame informace od bezpe¢nostni agentu-
ry. Diky tomu miiZeme nasazovani obmeério-

vat. Pokud se nékde kona rizikovy sportovni
zapas, nasazujeme ochranku automaticky.

Jednou z moZnosti, jak zvysit bezpeénost,
jsou kamerové systémy ve vlacich. Je tato
problematika u €D v Fegeni?

Je. Nasazeni kamer fesime nejen s ohledem
na zabezpeceni osob a majetku, ale i z preven-
tivnich divoddi. Chceme mit mozZnost zpétné
dohledat pachatele a pfedat je policii. Prevence
tkviv tom, Ze pachatel vi, Ze mliZe byt zazna-
menan a mize byt vcelku rychle polapen. Za-
znamy z kamer budeme stahovat jen pro ucely
objasnéni nebo pro potfeby policie. Nebudeme
nic archivovat, ziznamy se budou pfemazavat
a tlozisté dat budou Sifrovand. Pfistup budou
mit jen autorizované osoby.

Policisté éasto dohledavaji riizné zabéry

z bezpeénostnich kamer. Obraceli se na €D
uZ v minulosti, zda napfiklad nemate kameru

ve viaku?

Jisté. Dozadani od policie chodi kazdy mésic
desitky. Aktudlné Ceské drahy maji 650 kamer
umisténych jen v objektech. O spusténi pro-

jektu kamer ve vlacich jedname.

Do jakych vozidel budou
kamery instalovany?

Hlidky Hlavnim parametrem je
vlakovych doprovodt

funguji po celé republice
a nasazeni urcujeme podle poctu
incidentt na konkrétnich vlacich.
Data z bezpec€nostnich incidentd
vyhodnocujeme kazdy den.
Nasazeni vlakového doprovodu
jevrozsahu 2 500 spojt
mEsicné.

poctu incidentti na konkrét- L

technicka mozZnost in-
stalace. Kamery v pilot-
nim provozu nejprve
spustime tam, kde uz
jsou kamery nainsta-
lované z vyroby. V pfi-
padé, Ze budeme naku-
povat nové vozy, bude-
me kamery pozadovat
ve vybavé. S obnovou vo-
zidlového parku se tedy
bude mnozstvi kamer rozsi-
fovat. Neznamena to tedy, Ze
bychom najednou nakoupili tisice
kamer, ptjde o dlouhodoby proces.

Inspirovali jste se u zahraniénich dopravci?
Kamery nejsou v hromadnych dopravnich pro-
stfedcich ni¢im novym. V§imnout si jich mi-
Zete v MHD v fadé mést, tfeba v novych tram-
vajich v Praze, ale ¢astoivzahrani¢i. Kamery
jsou béznym bezpecnostnim prvkem i na na-
drazich ¢iv metru. Instalace i snimani je vzdy
v souladu s platnou legislativou.

V nedavné minulosti Ceské drahy &elily
masivnimu poskozovani hlavné vozidlovych
sk¥ini sprejery. Jaka je situace aktualné?

V poslednich letech se nam dafi §kody napa-
chané vandalstvim, zejména pak sprejery, sni-
Zovat. Je to zejména proto, Ze jejich vytvory
mnohem rychleji odstraniujeme, a tim jim be-
reme jeden z benefitl - mobilni platformu,

ktera jejich ,,dilo“ $ifi po velkém tzemi.




V roce 2019 poskodili sprejefi majetek

za 6,5 milionu korun, loni za 6 miliona
a letos, za obdobi od ledna do srpna véet-
né, za 3,8 milionu korun. Celkové jsme
loni zaznamenali 451 pripadu sprejer-
stvi, o rok diive to bylo 522 pfipadd.

V dobé nejvétsiho rozmachu tohoto feno-
ménu od boomu v devadesatych letech,
v obdobi 2005-2010, Ceské drahy evido-
valy tisice pfipadi se $kodami vysoko
pfes 10 miliont korun ro¢né.

Timto bych rad podékoval nasim za-
méstnancim, ktefi po§kozeny majetek
eviduji, fotografuji a oznamuji na poli-
cii. Pokud je pachatel dopaden, dokaze-
me urcit, diky ,rukopisu®, které soupra-
vy poskodil a vyse trestu nariista. Ne-
davno se nam takovy pripad stal a po-
stupné jsme zjistili, Ze jedna pani takto
fadi nejen u nas, ale i na Slovensku,
ve Slovinsku a dal$ich zemich EU. Trest
tedy bude velmi vysoky a my budeme vy-
mahat ndhrady $kod. Letos uz jsme po-
dali dvé trestni ozndmeni na konkrétni
osoby. Casto ndm pomaéhaji i cestujici.
Neni jim lhostejné, Ze se nic¢i vlaky, kte-
ré maji slouzit viem. O

Martin Straka

Vystudoval Policejni Akademii CR.
Pracoval devatenact let na riznych
pozicich ve statni sluzbé. Problemati-
ce bezpecnosti se dale pét let vénoval
ivsoukromém sektoru. Pracoval pro
vyznamné domaci i zahraniéni spo-
lecnostivcetné pozice bezpecnostni-
ho feditele dcefiné spolecnosti CD-IS.
Od bfezna 2020 vede jako Feditel Od-
bor bezpecnosti Ceskych drah.



ZPRAVODAJSTVI

Trutnov

CD pfi oslavach predvedly
historickou i moderni techniku

Josef Holek | Foto: autor, Jan Chaloupka a Petr Slonek

slavy odstartovala Cesk4 Tfebova. Or-
O ganizatofi pfipravili jizdy historic-
kych vlakd po tratich v okoli, projizdky
po zdejsim Zelezni¢nim uzlu véetné prijez-
du kontejnerovym prekladistém a dopro-
vodny program v depu. Prezentovaly se zde
moderni lokomotivy fad 383 Vectron, 388
Traxx a 742 v barvach €D Cargo anebo mo-
torovy viiz RegioSpider. Na bohatou histo-
rii dopravce odkazovaly stroje 310.922,
464.202, T 466.0007, 754.044, 749.250,
E 479.0027 anebo pantograf EM 475.1045.
Nostalgické jizdy byly korunovany soubéz-
nou jizdou pantografu a historického vla-
ku s parni Rosnickou a motorovym Pilsty-
kem do Svitav.

Oslavy v depozitafFi

Rosnicka se stala hvézdou programu
ivTrutnové. Nejdfive pfivezla navstévniky
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z Hradce Kralové a zajistila vyhlidkové jiz-
dy do Vrchlabi a do Svobody nad Upou. Bé-
hem oslav Dne Zeleznice byla navic pode-
psana dlouhodoba smlouva mezi Ceskymi
drahami a Krdlovéhradeckym krajem
na zaji§téni regionalni vlakové dopravy.
Oslavy ve znameni vyroci 180 let od pri-
jezdu prvniho vlaku do Olomouce po Sever-
ni draze cisafe Ferdinanda se konaly o dru-
hém zatijovém vikendu v Olomouci. Stejné
jako v pfedeslych ptipadech byla obdivova-
na hlavné prezentovana technika. Uz do-
poledne pfijela historickd souprava v cele
se Zamracenou T 478.1002, naopak parni
vlak s Rosni¢kou postupné vyjel do Stern-
berka, Pferova, Hlubo&ek a Olomouce-Rep-
¢ina. O spojeni s hlavnim nadrazim a za-
stavkou v Rep&iné se postaraly motorové
vozy Hurvinek M 131.101 s VéZakem M
120.417. Vitanym zpestfenim pak byly jizdy
retro vlakti s Bardotkou a Pil§tykem
do Hlubocek a Prostéjova.

Olomouc

Do Kralup InterPanterem

Masarykovo nadrazi hostilo prazsky
Regiondlni den Zeleznice, a co se nasazeni
techniky tyce, byl mezi ostatnimi nejbo-
hat$i. Stovky fanouskd se svezly retro vla-
kem v &ele s parni Slechti¢nou 475.179,
ktery béhem dne postupné vyjel do Hosti-
vic, Neratovic a Ceského Brodu. Dal3{ his-
toricka souprava, tentokrat tazZena par-
nim Heligonem, spojovala Masarycku
snadrazim v Dejvicich, kde se konal Ro-
dinny den se Spravou Zeleznic. Na vybra-
nych pravidelnych vlacich do Ceského Bro-
du €D nasadily pantograf EM 475.1045,
historicka souprava sestavena ze Singrov-
ky a Kredence pendlovala mezi Dejvicemi,
Masaryckou a stanici Praha-Bubny. Letos-
ni novinkou byly jizdy historické patrové
soupravy s vozy fady Bpjo tazené Brejlov-
cem a Zamracenou po okruzni trase z Ma-
sarykova nadrazi pfes MaleSice, VrSovice,
VyS$ehrad a Libeni zpét na Masarykovo na-
drazi. Moderni vozidla zastupovala jed-
notka fady 660 InterPanter, nasazena

na pravidelnych spojich do Kralup nad V1-
tavou. K vidéni byla i nova push-pull jed-
notka pro Moravskoslezsky kraj.

V sobotu 11. zafi uplynulo 70 let od jiz-
dy Vlaku svobody, rychliku, kterym se
podafilo projet z komunistického Cesko-
slovenska na Zapad. Pfipominka ptibéhu
byla nosnym tématem Regionalniho dne
Zeleznice v ASi. U pfilezZitosti tohoto vyro-
¢ibyly z Chebu a ASe vypraveny historic-
ké vlaky, které vyjely do Karlovych Vart
nebo Hranic v Cechéich. V ele parniho
vlaku stala lokomotiva 534.0323 Kremak,
do Hranic vyjel motorovy Hurvinek
M 131.1515. Vice o Vlaku svobody se docte-
te na stranach 30-32. O



Na Dni zeleznice mél premiéru Interjet

Josef Holek | Foto: autor, Michal Malek

'Pohoda, vylety vlakem a spousta Zelez-
niéni techniky. To byly zakladni zna-
ky letoSniho Dne Zeleznice, ktery hostilo
CD Muzeum v Luzné u Rakovnika. Ceské
drahy vsadily na osvédéeny model a are-
alvcetné nadrazi rozdélily do tfi Svéti -
historie, zmény a zabavy. K vidéni byla
moderni i historickd technika. Dvou-
denni akci si nenechalo ujit pres pét tisic
milovnikl Zeleznice.

»Jsem velice rad, Ze po lotiské prestavce
zplsobené pandemii koronaviru jsme
opét mohli spolecné se vSemi fanousky
vlakové dopravy oslavit v D Muzeu
v Luzné u Rakovnika Den Zeleznice. Ten
se zarovern stal vyvrcholenim regional-
nich oslav na Zeleznici, které se uskutec-
nily v minulych dnech na fadé mist v re-
publice a setkaly se s velkym zajmem
verejnosti,“ fekl pfedseda predstavenstva
a generdlni feditel €D Ivan Bednarik,
ktery celovikendovy program zah4ajil.

Na okruh s 3D brylemi

Velmi pestry program byl pfichystan
hlavné v aredlu muzea. Na to¢né se pys-
nila historicka vozidla parni i motorové
trakce, VUZ tu pak oslavil padesaté na-
rozeniny. Pro navs§tévniky pfichystal
prostfednictvim virtualnich 3D bryli
prezentaci svého okruhu, dnes jedinou
vysokorychlostni trat v CR, k vidéni byla
rovnéz muzejni drezina Tatra prvniho
generalniho inspektora CSD.

Znadrazi pravidelné vyjizdély vyletni
vlaky do Zatce, Revnilova anebo Krupé.
Specidly pak byly vypraveny i z Prahy.

V Celech vlakd se blyskly lokomotivy
475.179 Slechti¢na, 434.2168 Ctyfkoldk,
534.0323 Kremak anebo T 478.1008 Bar-
dotka. Luznou s Krupou pak spojoval
historicky vliz M 120.417 VéZak.

Tecka ve formé ohinostroje

Zajemci méli také prvni moznost prohléd-
nout si iplné novou soupravu Interjet ur-
Cenou pro dalkové linky z Prahy do Chebu.
Pétivozovy InterJet, disponujici nejmoder-
néjsi komfortni vybavou, jiz dominuji

specialni okna l1épe propoustéjici mobilni
signal anebo indukéni nabijecky chytrych
telefond v prvni tfidé, doplnily lokomoti-
vy TRAXX MS3 od €D Cargo anebo stroj
193.902 Siemens Vectron v barvach VUZ.
Sobotni vecer tradicné patfil exkluziv-
ni svételné show plné historickych Zelez-
ni¢nich skvostli. Akce na to¢né nabidla

SoutéZ Zelezn

vice nez desitku nejen historickych ex-
ponatd ve scénickém osvétlenia s hu-
debnim doprovodem. Kromé Stfibrného
§ipu, zminénych parnich lokomotiv

a Vectronu se tu zato¢il i salonni viiz
prezidenta T. G. Masaryka fady Aza o8o.
Vecer plny svétel a hudby korunoval né-
kolikaminutovy ohtiostroj. O

~ s

icdFe

KaZzdy mésic vam na tomto misté pFfineseme e
pravidelnou soutéz o zajimavé ceny.

Otazka na mésic fijen zni: Kdo navrhl vystavbu
konésprezné drahy z Ceskych Budéjovic do Lince?

Své odpovédi nam zasilejte do 31. Fijna na adresu
soutez@cd.cz. Do pfedmé&tu zpravy uvedte ,Zeleznicar
fijen". Tentokrat se hraje o knihu Pfibéhy z d&jin nasich drah.

Sprdvnd odpovédz ¢. 9: Budovy nddraZi v Ceskych Budgjovicich
navrhl architekt Gustav Kulhavy ze spolecnosti Cisarsko-krdlovské
stdtni drdhy (kkStB). Publikaci Zeleznice Ceskobudgjovicka

od pocdtku aZ po soucasnost ziskdvd Pavel Vesely, Ostrava.
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CD hledaji vyrobce vozidel
s alternativnim pohonem

Josef Holek | Foto: Siemens, Michal Mélek

) hledaji pro budouci provoz na ne-
elektrifikovanych tratich vozidla
s alternativnim pohonem. Potvrzuji tak
svou pozici lidra v zavadéni téchto vlakl
v tuzemsku. Dopravce jiz oslovil v§ech-
ny vyznamné evropské vyrobce.
»Abychom ziskali aktualni podrobny

prehled o nabidce vozidel a trendu jejich
dalsiho vyvoje a vyuziti, vypsali jsme trz-
ni konzultace zaméfené na budouci pofti-
zeni vozidel s alternativnimi pohony
v osobni dopravé pro neelektrifikované

traté. Zajimaji nas vSechny sméry vyvoje,“
potvrdil Ivan Bednarik, pfedseda predsta-
venstva a generalni feditel CD. Jako p¥i-
klad uvedl dualni vozidla diesel/trolej -
baterie anebo vozidla ¢isté na baterie,
vodik a dal$i alternativy a kombinace.

Trzni konzultace vyhodou

,,Diky trznim konzultacim chceme ziskat
dostatek informaci ke konstrukci vlaki,
ale také k zajisténi potfebné infrastruktu-
1y, k pofizovacim a provoznim nakladim
a k trenddm dalsiho vyvoje tak, abychom
mohli vyhodnotit nejvyhodnéjsi smér na-

STRATEGIE

kupu a informovat objednatele,“ doplnil
Bednarik. Trzni konzultace je mozné vni-
mat jako pfedstuperi budouciho vybérové-
ho fizenina jejich ndkup v pristich letech.

Ve stfednédobém horizontu si dopravce
hodla poridit sto az dvé sté kustl techniky.
Zajima se o celé jednotky se 120 aZ 240 se-
dadly, aleiomens$ivozy s 50 az 7o misty.
Mensivozy v§ak nikdo v Evropé zatim ne-
vyrabi. CD tedy chtéji identifikovat pod-
minky, za nichZ bude mozné vozidlo vyvi-
nout a dodat.

Téma vSak neni u CD novinkou. Specia-
listé dopravce se jiZ nedavno seznamovali
s provozem hybridniho vlaku Desiro ML /
City Jet OBB na principu trakce - baterie.
Sami pak provozuji 28 dvouzdrojovych
(spalovaci motor a baterie) malych loko-
motiv fady 799 pro posun v depech nebo
jednoduchd posunovadla na dalkové ovla-
dani, kterd jsou také pohdnéna z baterii.

V ramci Green Dealu Evropské unie ta-
ké nedavno vznikl spolek Zelena Zelezni-
ce, kde se CD staly jednim ze sedmi zakla-
dajicich ¢lenti. Dal$imi jsou spole¢nosti
€D Cargo, Cepro, Siemens, CZ LOKO, Sko-
da a Vysoka $kola logistiky. Spolek hodla
prosazovat promysleny a efektivni rozvoj
bezemisni dopravy tak, aby investice
do vyvoje, vyroby vozidel, ale také do bu-
dovani souvisejici infrastruktury byly
efektivni a pro dopravce i objednatele fi-
nancné dostupné. ,Jako nejvétsi zeleznic-
ni dopravce v zemi chceme prispét k to-
mu, aby byl cely proces koordinovany,
abychom neztriceli ¢as a penize tim, Ze
budeme nékteré kroky délat duplicitné
nebo se vydame do slepé ulicky. Investice
do vyvoje a nakupu vozidel, vyroby alter-
nativnich palivido budovani infrastruk-
tury, at uz ptjde o dobijeci elektrické sta-
nice nebo vodikové cerpaci stanice, budou
obrovské,“ fekl Vaclav Nebesky, misto-
pfedseda piedstavenstva CD. O

ﬂ

[

DraZni afad informuje

PFi zavadéni ETCS je nutné projit procesem schvalovani vozidel

Zacatkem zafi se uskutecnilo tradi¢ni setkani Drazniho Ufadu s Zelezni¢nimi dopravci a vyrobci kolejovych vozidel.
O své zkuSenosti se zavadénim evropské legislativy i ETCS se s Gc¢astniky podélili zastupci Evropské Zelezniéni agen-
tury, polského drazniho Gfadu i slovenského Dopravného Gradu.

.ZkuSenosti z okolnich statd nam potvrzuji, Ze se jedna o komplexni téma a Ceska republika drzi pfi zavadéni ETCS
krok se sousednimi zemémi. Shodujeme se v zasadnich tématech, ktera je tfeba s Evropskou Zelezni€ni agenturou
fesit," Fika Jifi Kolar, feditel Drazniho Uradu.

Implementace moderniho zabezpecovace se prolina viemi procesy od vybavovani trati pfes dovybavenivozidel
palubni €asti ETCS az po nutnost pfipravit strojvedouci tak, aby byli schopni bezpeéné novou technologii zvladnout.

,V navaznosti na zavadéni ETCS je potFfeba také proskolit strojvedouci. Doposud byla proSkolena a s ETCS se setka-
lajen malé ¢ast z nich. V této souvislosti se uvazuje o vyuziti simulatorQ, na kterych by méli vSichni strojvedouci po-

vinnost se s novym zabezpecovacim systémem seznamit," dodava Jiri Kolar.
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Jizdni rad 2022:

nova vozidla

Petr Slonek s vyuZitim TZ | Foto: archiv CD

ovy jizdni fad 2022 zdkaznikim na-

bidne opét o néco komfortnéjsi ces-
tovani. ,Ceka nas nejvétsi revoluce
v kvalité, komfortu a rozsahu nabize-
nych sluZeb od nasazeni railjetd pfed
sedmi lety. Do provozu nasadime nové
vlaky v hodnoté zhruba 9 miliard korun.
Velka ¢ast z nich zac¢ne jezdit od zacatku
nového jizdniho fadu a dalsi podle planu
nasadime v pribéhu roku 2022, fekl
Ivan Bednarik, predseda predstavenstva
a generalni feditel Ceskych drah.

Nejvétsi novinkou se stanou moder-

ni soupravy Interjet. ,,Po éfe Pendoli-
na a railjetd, které znamenaly zlomové
okamziky v komfortu a sluzbach v dal-
kové dopravé, nyni pfichazi éra Interje-
t, které jsou jesté leps$i nez jejich popu-
larni pfedchidci. Nasadime je na linky
Zapadni expres a Krusnohor,“ zdliraz-
nil Bednarik. Vlaky budou vybaveny
specidlnimi okny, kterd lépe propousti
mobilni signal. V prvni tfidé jsou bez-
dratové nabijec¢ky a novinkou pakiza-
suvky na dobijeni elektrickych voziki
a elektrokol. €D v t&chto spojich nabid-
nou drobné obcerstveni pfimo na mis-
tech cestujicich prostfednictvim mobil-
niho minibaru.

KoZenky definitivné skonci

Dal$im vyraznym posunem je vyfazeni
starSich vozi s koZenymi sedac¢kami, jez
dosud jezdi na obycejnych rychlicich.
»KoZenky zmizi z planovanych obéhil

v mnoha vlacich a nahradime je klima-
tizovanymi vagony s fadou sluzeb, jako
je wi-fi nebo zasuvky na dobijeni cesto-
vatelské elektroniky. VétSina nasich
rychlikd tak nabidne komfort vlaki EC/
IC,“ dodal Bednarik.

| vétsi komfort

Podle ¢lena predstavenstva a nameést-
ka pro osobni dopravu Jifiho JeSety kvali-
tativni skok zaznamenaji cestujici
v rychlicich Vitava a LuZznice z Prahy
pres Tabor do Ceskych Budé&jovic a Ces-
kych Velenic a v rychlicich Vysoc¢ina
z Prahy pfes Havlickav Brod do Brna.
,Tam odstavime nejvice koZenek a na-
hradime je modernimi vagony. Jednotli-
vé komfortni vozy pak doplnime také
do rychliki Hradecan a Krakonos z Pra-
hy do Hradce Kralové a Trutnova
a do rychlikii Bouzov z Brna do Olomou-
ce a Sumperka. Starsi vozy pak budeme
pouzivat jako zalohu,“ upfesnil.

Nové push-pully i Pantefi

Moderni soupravy zamifi i na regionalni
linky. ,,S novym jizdnim fddem a béhem
roku 2022 nasadime na linku Ostrava -
FrensStat pod Radhos$tém nové patrové
jednotky push-pull a RegioPantery za-
mifina linku P2 z Klatov pfes Plzen a Ro-
kycany do Berouna a na regionalni linky
v JihoCeském kraji. Diky tomu vyfadime
z kazdodenniho provozu desitky velko-
prostorovych vozl z pfelomu 80. a 90.
let,“ dopliiuje Jifi JeSeta. Nové jednotky
nahradi vozy typu Bdtmee z byvalé NDR

Co se také zméni

Ex 6 Zapadni expres

Praha - Plzeii - Cheb

Spoje béhem JR 2022 zajisti moderni
jednotka Inter)et.

R9 Vysocina

Praha - Havli¢kdv Brod - Brno

V soupravé bude zafazen vétsi pocet
klimatizovanych vozd, fazenych p-
vodné na spojich EC/IC. Jedna se
ovozy fad Bee?**a Bpee?¥.

R 10 Hradecan a Krakonos$

Praha - Hradec Kralové - Trutnov
Z kmenové soupravy bude vyrazen
posledni vz starsi konstrukce (BDs).
Souprava nabidne prepravu jizdnich
kol formou spoluzavazadla.

R12 Bouzov

Brno - Olomouc - Sumperk

Do soupravy budou zafazeny klima-
tizované kombinovanévozy 1.a 2.
tFidy vybavené wi-fi a zasuvkami pro
napajeni elektroniky (ABpee). Wi-fi
nabidne vice voz{ v soupravé.

R 15 Krusnohor

Praha - Usti nad Labem - Cheb
Spoje b&hem JR 2022 zajisti moderni
jednotka Interet.

a pfedevsim vagony fad Bdt, Bdtee nebo
vozy se sluzZebnim oddilem BDs.

Moderni regionalni soupravy nabidnou
cestujicim sluzby na tirovni dalkovych ex-
prest. Jsou klimatizované, plné bezbarié-
rové, vybavené zasuvkami a USB konekto-
ry pro dobijeni cestovni elektroniky
anové i vykonnymi zasuvkami 230 V pro
dobijeni elektrickych vozik handicapo-
vanych cestujicich a elektrokol. Soupravy
push-pull na Ostravsku budou mit i speci-
alni okna umoznujici lepsi prachod mo-
bilniho signalu, podobné jako InterJet.

CD hodlaji béhem jizdniho fadu 2022
uvadét do provozu také dalsi modernizo-
vana vozidla. V Olomouckém kraji jde
o motorové jednotky Stadler GTW,

a v dalsich soupravach budou rozsifova-
ny sluzby, naptiklad v motorovych sou-
pravach v Kralovéhradeckém kraji.

U dalkovych vlakdl vyrazné zmény ne-
nastanou. Na v8ech linkach v rezii CD
zUstava zachovan soutasny rozsah pro-
vozu a jen minimalné, v rozsahu jednot-
livych minut, se upravuji cestovni doby
a Casy odjezdt a piijezdi. O
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ZPRAVODAJSTVI

DVI presel na online vyuku

Josef Holek | Foto: Pexels

'Pandemie nemoci Covid-19 zménila
zazité zvyklosti ve vét§iné odvétvi
lidské ¢innosti. Nejinak tomu bylo

v ptipadé vzdélavani. Prizplisobit vyu-
ku musely nejen §koly, ale i DVI, dcefi-
na spolecnost Ceskych drah. Prezen¢ni
styl vyuky vzalrychle za své, DVIse
musel rychle pfizpisobit epidemické si-
tuaci a vét$inu vyuky i zkouSek prevést
do prostoru internetu. Kromé rychlého
rozsiteni online vyuky bylo pfinosem
kvapné propojeni potfebnych informac-
nich systém v ramci Skupiny CD.

,DVI byl sice fyzicky zavieny, pfesto
jsme pracovali. Rada $koleni se fesila di-
stan¢ni formou pres pocitac, a to pro
viechny zaméstnance Skupiny €D i dalsi
klienty,“ potvrdila pfedsedkyné pfedsta-
venstva DVI Blanka Havelkova. ,Jednalo
se o nidrocné obdobi, ale zvladli jsme to.
Byli jsme velmi operativni,“ zhodnotila.
Lektofi ¢astéji vyrazeliido firem. Se za-
méstnanci se v§ak fyzicky nesetkali,
usedli do jiné mistnosti a vyuka probi-
hala pomoci videokonferenci. ,Dalsi va-

riantou bylo, Ze lektor ziistal u nas

v ucebné, stal pred kamerou, mél na-
hlavni soupravu s mikrofonem, s lidmi
komunikoval pfes pocitac nebo interak-
tivni tabuli,“ doplnil Jerzy Kubeczka, ve-
douci oddéleni produktti DVI.

Skoleni i v tabletech

Pristup posluchacii byl véts§inou velmi
pozitivni. Brali to jako hotovou véc. Na-
vic méli vyuku leckdy povinnou a byli

D\lf

Clen Skupiny €D

radi, Ze mohou byt na $koleni online for-
mou a maji vSe za sebou. Néktera §koleni
si mohliudélativ casech, které jim vy-
hovuji, nic je nerozptylovalo.

Vyrazné tedy vzrostlivyznam e-lear-
ningového zplisobu vyuky. Aby vsak byl
lehce vstfebatelny, museli lektofi své
pfednasky vyrazné modifikovat. ,,Méli
napiiklad prezentaci, ale v ni jen za-
kladnibody. Vyklad byl obvykle nazivo.
Nové tedy museli vyklad doplnit. Zaro-
vernl jsme museli myslet na to, aby byla
napln zazivna a vesla se do ¢asové dota-
ce. Pro strojvedouci jsme pfipravili i ver-
ze skoleni tak, aby si ji mohli otevrit
ve svych tabletech,” zminil Kubeczka.

Technika stale v kurzu

Kromé prevedeni pfednasek do elektro-
nické formy bylo nutné nakoupit i nejmo-
dernéjsi audiovizualni techniku. Tou
jsou nové vybavena nejen reditelstvi DVI,
aleiregionalnicentra vzdélavani. zaklad
tvoii nahlavni soupravy a interaktivni ta-
bule s kamerami. Tato nemald investice
bude vyuzivana i po opadnuti pandemie,
slouzi nejcastéji k poradam a jednanim.
Pokud je potfeba, bézi na niidistanc¢ni
vyuka. ,,Diky nové vybavé jsme schopni
poskytovat i velmi kvalitni vyuku, nemu-
sime nutné zastavovat ¢innost. Elektro-
nika vSak nikdy nenahradi Zivou interak-
cisotdzkamia odpovédmi, tu praci

s kolektivem,“ podotkl Kubeczka.

DVIse nyni vraci k normalu, nicméné
fundament $koleni a zkousSek v elektro-
nické formé ziistal a mnohé tedy zlistane
u elektronické formy, napiiklad vstupni
§koleni v€etné provozniho minima, elekt-
rotechnické kvalifikace a udrzovacich
§koleni pro zaméstnance Skupiny CD. O

Ceské drahy jsou pFipraveny pofidit si rychlovlaky

~

Ceské drahy jednoznacné podporuji vy-
stavbu vysokorychlostnich tratia kazdy
zprovoznény Usek vnimaji jako prinos pro
dalkovou dopravu z hlediska rychlosti i stabi-
lity jizdniho Fadu. To jsou zakladni argumen-
ty vramci pozice dopravce k chystané siti vy-
sokorychlostnich trati (VRT). Zaznély na za-
fijové Zelezni¢ni konferenciv Pardubicich.
Déle se FeSilo pofizeninovych vozidel, pro-
vozni koncept i mozna rizika. €D na akci za-
stupoval lvan Bednarik, generalnifeditel
a predseda predstavenstva spolecnosti.
Vystavba rychlejsia kapacitnéjsiinfrastruk-
tury umozfuje — podle CD - fesit fadu stavaji-
cich problém. Zvysi se kapacita pro regional-
ni a nakladnidopravu tim, Ze rychlovlaky bu-
dou mit svou trat. Ruku v ruce s tim jde i stabi-
lita jizdniho Fadu na konvenéniinfrastrukture.
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,Kazdy nové otevreny Gsek by mél byt nepro-
dlené dostupny pro provoz. Nesmi se zapome-
nout ani na zvy3eni kapacity uzlt. Podporuje-
me tedy rozhodnuti prioritné zacit s vystav-
bou Usekd, které prispéji k FeSeni kapacitnich
problém( na siti," uved| Bednarik.

CDjiz porizuji vozidla pouzitelna pro pro-
voz na VRT (objednané soupravy pro rychlost
230 km/h, railjety atd.) a jsou pFipraveny po-
Fizovat a provozovat dalsi, véetné téch, které
dosahuji rychlosti vyssinez 300 km/h. Pfipo-
minaji viak nutné vysoké investice v pocatku
projektu ajejich navratnost ve vztahu k za-
dluZenifirmy. ,Pravdépodobné bude Zadouci
podpora ze strany statu, zejména pro vlaky
srychlosti 300 km/h a vice," nastinil general-
nifeditel CD. ,Potfebujeme znat pfesné pod-
minky pFistupu na novou infrastrukturu, te-

dy napravové tlaky, minimalni mérny vykon,
organizacii rezim provozu anebo systém
oprav ECM," doplnil. V pfipadé objednavky
nebo koncese se zajizdénim na konvencni
traté je tfeba vzit v potazisnizenidennich
probéht a s tim spojené vyssi pofizovaci

i provozni naklady. Jinak feceno - rychlovlaky
musi jezdit ¢asto a co nejrychleji.

Aktudlni provozni koncept zvaZuje casté
zajizdéni na konvencni sit tak, aby rychlovla-
ky obslouZily vyznamna regionalni sidla. Pak
jevsak nutné si uvédomit, ze kazdy takovy
,zajezd" bude mit neblahy vliv na ekonomiku
provozu i stabilitu Fadu. ,Je tedy zekonomic-
kého hlediska zadouci, aby se vlaky pohybo-
valy mimo VRT jen minimalné. Mluvim napfi-
klad o prvnich ¢i poslednich spojich v okrajo-
vych ¢asech," Fekl lvan Bednarik. (hol)



TEMA

Bezpecnost CD:
Pod drobnohledem
ochranky
| kamer

Chranit Zivot a zdravi svych
zakaznikii, zaméstnancd i svij
majetek patfi k dlilezitym tikoldm
vSech velkych firem. Pozadu neziistavaji v tomto
ohledu ani Ceské drahy, trovei bezpecnosti

v posledni dekadé u firmy vyrazné rostla.
Dopravce si objednava sluzby bezpecnostni
agentury. Od chvile, kdy zacali ,muzi v cerném"
pusobit ve vlacich ¢i objektech CD, se intenzita
trestné Cinnosti postupné sniZuje. Bezpecnostni
politika se v poslednich letech zaméfila

i na kybernetickou bezpecnost a nové zacili

na konkrétni vlaky prostrednictvim kamer.



Josef Holek | Foto: autor, Shutterstock,Pixmac, 2M

'Pfi cestovani vlakem CD se cestujici
mohou uz nékolik let potkat s mini-
malné dvouclennou ochrankou, oblece-
nou do Cernych odévi, pfipominajici po-
licejni téZkoodénce. Bezpecnostni
pracovnici piisobi ve vSech typech vlaki
po celém Cesku. Pohybuji se i vdepech
a okoli budov v majetku €D. Ukoly jsou
pro tyto muze jasné: plisobit preventiv-
né a uz jen svou piitomnosti odradit
rzné pochybné existence od pachani
protipravniho jednani.

Tato spoluprace s bezpecnosti agentu-
rou se vyplaci. Nasazeni pracovnikd
na vybrané objekty se projevuje napfi-
klad na ptipadech sprejovani vlaki. Za-
timco v roce 2013 bylo evidovano 9 375
téchto ptipadd, o celkové §kodé
13 492 516, vV roce 2016 odbor bezpecnosti
evidoval 681 pfipadfi vandalismu o cel-
kové §kodé ve vysi 6 460 844 K¢ a minuly
rok bylo evidovano 471 pfipadi graffiti
o celkové §kodé 5 680 201KC.

Dohled ve vilacich podle planu
Cestujici se mohou nejcastéji setkat
s ochrankou, ktera dohliZi na pofadek
ve vybranych vlacich. Bezpecnostni pra-
covnici dostavaji pfesny plan vliaki,
ve kterych, kdy a v jakém tiseku poje-
dou. Tento plan vytvati odbor bezpec-
nosti. Chodi v jakékoliv denni i no¢ni
dobé, objevuji se na jakékoliv trase
a v jakémkoliv typu vlaku. Velka pozor-
nost se vénuje no¢nim vlakim, hlavné
tém, které jsou lfizZkové a lehatkové. Cle-
nové ostrahy pisobi preventivné a v pfi-
padé potieby asistuji vlakovym Cetam pri
feSeni bezpec¢nostnich incidentdi. Nej-
Castéji asistuji pfi vypisovani hlaSenek,
nebo pii vylucovani z pfepravy. V posled-
nich mésicich velmi casto pomahaji fesit
konflikty s cestujicimi, kteti si
odmitaji nasadit respira-
tor. Na no¢nich vlacich
se nejvice zaméruji
na opilce a vnocnich
lazkovych a lehatkovych
vozech svou pozornost
upinaji ke zlodéjam. Jejich
aktivita je oproti minulym letim
nyni mnohem mensi. VétSinou si
hlidka vystaci pouze svou pfitomnosti
a slovem. Staly se vSak i pfipady, kdy za-
sahovala proti cestujicimu, ktery ostatni
ohrozoval nozem.

CD vyuZzivaji také sluzeb béZnych bez-
pecnostnich pracovniki, tedy straznych
v uniformé s reflexni vestou. Tito pracov-
nici majina starost ostrahu objekt{ ane-
bo odstavenych vlakd. Kazda budova,
kterou stfezi agentura, je specificka.
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Ochranka se v noci zaméfuje i na ostrahu mezindrodnich spojii

Na nékterych jsou problémem graffiti, to se tyka napiiklad
objektli v Praze nebo v Brné. V Plzni je naptfiklad problém

s lidmi, ktefi nocuji v odstavenych soupravach. Jde prede-
v§im o agenturni zaméstnance, kteii pfes den pracuji v mist-
nich montovnach a v noci spi v odstavenych vozech. U objek-
td, v nichZ naopak nejsou odstavené soupravy, ale jsou tam
sklady a gardze, je zase velka pravdépodobnost, Ze cilem se
pro zlodéje stane uskladnény material. V neposledni fadé
stfezi samotné soupravy, které jsou témérf vzdy cilem spreje-
1. Bezpecnostni pracovnici denné vykazuji z objektti bezdo-
movce, narkomany, ¢i dokonce déti, které utikaji z diagnos-
tickych tstavii.

Nedilnou soucasti ochrany osob a majetku jsou technické
prostfedky, mezi které patii i kamerové systémy. Tyto systé-
my jsou napojené na pult centralni ochrany a v ptipadé naru-
Seni stfezeného prostoru vyjede agenturni zasahova jednot-
ka. Znovu ovSem plati, Ze odbor bezpecnosti ve spolupraci
s agenturou dokaze vytipovat mista s bezpecnostnimi riziky

a podle toho systém ostrahy okamzi-
té pozmeénit dle aktudlni

: ! situace nebo pozZa-
ﬁ—. & davki. Bezpecnost-
B ni systémy a kame-
";1' i — ry piisobi ptedeviim
d preventivné.

,h Nejen jako prevenci

proti fadéni pochybnych existenci, ale
i pro Setfeni bezpe¢nostnich incidentti CD
chystaji vyrazné rozsifeni kamerovych sys-
tém do vlakd. Neocekavejte vSak, Ze by se
kamery okamzité objevily ve vSech soupra-
vach. Montovany budou jen do novych vozi-
del a systém se bude dale rozsifovat do tech-
niky postupné v dalsich 15 az 20 letech.
Pfistup k nim budou mit jen autorizované
osoby, a pokud CD nezaeviduji trestnou &in-
nost, zaznam se automaticky po uplynuti
Casové smycky premaze.
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Celkové Skody
na majetku Ceskych drah

2015 12743784Kc
2016 19528167 K¢
2017 12741 046 K¢
2018 12636 641 K¢
2019 10239 286 K¢
2020 9143457Kc¢
Do 8/2021 5597 933 K¢

Skody zpiisobené graffiti (zaokrouhleno)

1
.

m = n 1

W e N %o o M

S S S /S s/

N N\ N N N N Ds §/2027

| | | |
5996 000 K¢& 8112000 K¢ 6 555 000 K¢ 3827 000 K¢
6 460 844 K& 6438 000 K& 5948 000 K¢

se méla objevit i na dalSih hnacich vozidlech pro pfipadné zajisténi
dlikaznich matridli béhem mimofddnych uddlosti

Spoluprace s policii

Proc ale v rozlehlych aredlech nehlidkuje i policie? CD jsou
z pohledu zakona soukromou organizaci, byt stoprocent-
né vlastnénou statem, a policie nema v tomto smyslu

k soukromnikiim zadnou povinnost. V pfipadé, Ze bez-
pecnostni agentura zjisti pfestupek nebo trestny ¢in, po-
licii zavola. Kromé toho miZe pfipadného pachatele zadr-
Zet, a pokud je to nutné zakrodit proti nému v mezich
zakona. Konecné slovo ale ma vZdy policie, kterou agen-
tura povolava. Nezfidka pak v rukou muzt zakona uvizne
pohfesSovany anebo osoba v celostatnim patrani.

S policii ma dopravce velmi dobré vztahy. Pofadd ak-
ce, kterych se i€astni vZdy zastupce CD, ¢len bezpeé-
nostni agentury a Policie CR. Casto se pfi nich podafi
chytit hledané osoby. Navic Ceské drahy policistiim po-

Kamera na stanovisti strojvedouciho u jednotky . 680. Postupné by

skytuji vozy a prostory, ve kterych mo-
hou cvidit a trénovat zakroky. Policie

i méststi straznici také velmi ¢asto po-
mahaji pfi feSeni incidentdl pfimo

ve vlacich. Nejcastéji si asistenci policie
vlakvedouci zada k agresivnim osobam,
které jiZz sami nezvladnou, nebo ke zjis-
téni totoZnosti u osob, jeZ se rozhodly
vyuzivat sluZeb €D zdarma.

Nikdo nic nepovi
U ochrany osob a majetku ale rozhodné
nekon¢ime. Oblast bezpeénosti ma u €D
daleko $irsi zabér: od krizového fizeni,
pozarni ochrany, pfes kybernetickou bez-
pecnost, vnitini bezpecnost aZ po ochra-
nu utajovanych informaci. Dile maji spe-
cialisté na starosti ¢innosti, které slouzi
k ochrané zajmt Skupiny CD. Pozarni
ochranu musi mit povinneé zazitou kazdy
zaméstnanec a neni nutné ji extra pripo-
minat. Utajované informace jsou uz z po-
vahy véci tajné, nemluvé o zdjmech CD.
JenZe co stoji za kybernetickou bezpec-
nosti? Ani v tomto pfipadé nesmime byt
konkrétnéjsi. Ochranny systém je vSak
maximalni. Aby ne, kazdy mésic Ceské
drahy eviduji 5 az 10 tisic kybernetickych
atokli. Zaroven miru bezpe¢nosti doprav-
ce neustale zvySuje. ,,Je to nase povin-
nost, protoZe nis Narodni tfad pro ky-
bernetickou bezpe¢nost (NUKIB) urcil
jako provozovatele zakladni sluzby. Tim
padem spadame pod zakon o kybernetic-
ké bezpecnosti a na zakladé toho musime
spliiovat povinnosti a mit ochranu podle
jasné dané irovné,“ vysvétlil Martin
Straka, feditel Odboru bezpe¢nosti CD
v rozhovoru na str. 7-9.

O organizaci bezpe¢nostnich opatfeni
vramci Ceskych drah se stara odbor bez-
pecnosti na generdlnim feditelstvi. Ne
vSechna pfijata opatfeni je mozZné zve-
fejnit. Nicméné miZeme Fici, Ze CD se
umi trestné ¢innosti branit a pfedchazet
jia dokazou své zakazniky a majetek
chranit. Pro potfeby dopravce je vyclené-
no nékolik stovek pracovnikd agentury.
Pocty se méni podle situace. O
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DCERINE SPOLECNOSTI

CD Cargo odvazi odpad
z tornadem postizené oblasti

Michal Roh | Foto: autor, Michal Roh ml.

blasti prochazi 2. tranzitni Zeleznic-

ni koridor, na kterém musela byt
zcela zastavena doprava a jesté nyni mu-
si byt vlaky mezi Bfeclavi a Hodoninem
vedeny lokomotivami motorové trakce
kvili ponicenému trakénimu vedeni.

Pfilikvidacnich a demoli¢nich pra-

cich vzniklo velké mnozstvi odpadu, jak
stavebniho, tak samozfejmé i objemné-
ho smésného. Spole¢nost Purum zahaji-
la jeho zpracovani v aredlu byvalého lig-
nitového Dolu Mir v Mikulcicich.
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Pfiprava k odvozu zahrnuje mechanické
tfidéni, pfi kterém jsou separovany pre-
devsim Zelezo, dfevo, ¢i nebezpecné
azbesty. ,,V postiZenych Mikulcicich ma-
me nasi provozovnu. V areilu dolu Mi-
kulCice zajistujeme deponii pro tfidéni

a vyuziti stavebnich suti a dal$ich odpa-
dtl, které po sobé Zivel zanechal. Jsme ra-
di, Ze pom@iZeme odstranit nasledky tor-
nada do tspésného konce,“ fekl jednatel
spolec¢nosti Purum Daniel Kraft. Sou-
bézné se zpracovanim odpadu byl pfipra-
vovan projekt na jeho odvoz po Zeleznici
do severnich Cech. Porovnavany byly sa-

E

mozfejmé varianty odvozu po silnici
ipo Zeleznici.

Vybrana technologie Innofreight
Nakonec zvitézila varianta pfeprav

po Zeleznici s vyuzitim technologie In-
nofreight. ,Jedna vlakova souprava se 72
nastavbami Innofreight pojme asi1 200
tun odpadu, coZ odpovida jizdé sedmde-
sati plné nalozenych vozidel s odpa-
dem,“ konstatoval Tomas Téth, pfedseda
pfedstavenstva CD Cargo. ,,To pfi stavaji-
cim objemu odpadu znamena odklonéni
vice nez 2 ooo nakladnich vozidel




a uisporu téméf 1 000 tun CO,,“ dodal.
Pro tiplnost uvedme, Ze uceleny vlak je
sestaven z 24 vozll fady Sgns lozenych

72 nastavbami XXL s odpadem. Obsluha
dtlni vlecky je zajistovana lokomotiva-
mi €D Cargo, které kromeé posunu u na-
kladky zajistuji i odvoz soupravy

do Breclavi. Nakladka trva pfiblizné
osm hodin a zajistuje ji spolecnost Ther-
moservis. Nakladace maji na 1zicich va-
hu, je tak zajisténo, Ze nedojde k preti-
Zeni nastaveb. K pfevazeni celého vlaku
byla zpocatku vyuzivana kolejova vaha
v Brné-Maloméricich, od 22. zafi pak
opravena kolejova vaha v Bfeclavi.

Z Bfeclavi je vlak lokomotivou fady 388
dopraven az do cilové stanice Most nové
nadrazi. Zde se soupravy ujme opét mo-
torova lokomotiva, ktera vozy po castech
pristavi na vlecku Podkrusnohorského
technického muzea, v jehoZ aredlu se
odehrava vykladka. Tu zabezpecuji za-
méstnanci CD Cargo specidlnim vozi-
kem, ktery dokaZe nastavby otocit a vy-
sypat do pfistavenych nakladnich
automobild. Ty odpad odvazeji ke ko-
nec¢nému zpracovani na nedalekou
skladku CELIO. Vykladka vSech kontej-
nert se musi stihnout do 18 hodin,
aby se pfes noc mohla prazdna
souprava vratit zpét
do Breclavi, respek-

tive LuZzice. Pokud Most
vlecka
Podkrusnohorského
technického muzea

€D Cargo
pomadhalo od pocatku

UZvnociz24.na25. Cervna 2021 za-
jistilo CD Cargo ve spolupraci s Al-
bertem Fikackem prepravu osobnich
vozl azylového vlaku. Vlak miFil

z Brna pres Breclav do HruSek. Ope-
rator kombinované dopravy ME-
TRANS poskytl bezplatné namorni
kontejnery vhodné na uskladnéni
réznych movitych véci obyvatel za-
sazenych oblastia CD Cargo zajistilo
bezplatnou zeleznicni pfepravu kon-
tejnerl z Prahy-UhFinévsi do Termi-
nalu Brno (spolec¢nost s majetkovou
Gcasti CD Cargo) a odtud po silnici az
do mista urceni, do konkrétnich po-
stizenych obci. Bezproblémova vy-
kladka kontejnert na misté urceni

v postiZenych oblastech probéhla

za pomoci Hasi¢ského zachranného
sboru Jihomoravského kraje.

v3e klape, jizda vlaku napfi¢ Ceskou re-
publikou trva jen 6 hodin. Vozbu vlaka
Tornado zajistuji v celé elektrické trase
strojvedouci PJ Usti nad Labem.

TFi pary vlakd tydné

Prvnivlak odjel z LuZic 6. zafi 2021, na-
sledujici den probéhla jeho vykladka.
Celkem jsou trasovany tfi pary vlakd tyd-
né s odjezdy vzdy v pondéli, stfedu a pa-
tek z Moravy a v utery, ¢tvrtek a sobotu
ze severnich Cech. Minimalni mnozstvi,
které by takto mélo byt pfevezeno, je

35 tisic tun. Obé vlecky musely byt pted
zahajenim pfeprav prohlédnuty a oprave-
ny. Spousta problémi také musela byt fe-

Vyklddka ndstaveb Innofreight
jerychld a jednoduchd

Mikuléice
areal byvalého Dolu Mir

£ cargo

Sena, jak se rika ,za pochodu, naptiklad
uklid vykladaci plochy, aby nedoslo k po-
§kozeni pneumatik jak vykladaciho vozi-
ku, tak ndkladnich automobild.

Pro €D Cargo se jedna o novy obchodni
pripad, pfijehoZ realizaci musime denné
prokazovat, ze umime odvést kvalitni
a spolehlivou praci. Za prozatim tspés-
nou realizaci pfeprav patii dik pfedevsim
zaméstnancim PJ Brno, PJ Usti nad La-
bem a také PJ Ceské Budé&jovice. Posledné
jmenovana jednotka zajistila na prvni
prepravy zkuSeného zameéstnance na ob-
sluhu vykladaciho voziku. Obchodné vSe
zastieSila nase 100% dcefina spole¢nost
CD Cargo Logistics, ktera také realizaci
preprav nepfetrzité monitoruje. O
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DCERINE SPOLECNOSTI

Josef Holek | Foto: autor, archiv Lukase Hejzlara

fedstavte si, Ze je vam Sest let, jedno-

ho dne se probudite a s pratetou se
vydate na nadrazi, abyste vlakem dojeli
z Opo¢na do Usti nad Labem. Pro malého
LukaSe Hejzlara to byl den zlomovy. Za-
zilkrasny vylet. Ten den, v dobach, kdy
elektrické lokomotivy fady 163 PerSing
Cerstvé opanovaly stejnosmérnou polovi-
nu republiky, si totiz uminil, Ze bude
mit co do do¢inéni s Zeleznici. Tolik byl
vyletem nadSen. Po maturité na gymna-
ziu nastoupil na Dopravni fakultu Jana
Pernera v Pardubicich a vystudoval obor
Kolejova vozidla. Ze by vyménil nékolik
zameéstnani, nez se déle usadi, ho ani
nenapadlo. Po statnicich zavolal do VUZ,
zda nehledaji posilu. Postéstilo se a pan
Hejzlar dnes v pozici seniorniho specia-
listy zkousSek slavi dvacetileté vyro¢i na-
stupu. Na starosti ma dva druhy zkou-
Sek. Hygienické, ptikterych se méii
hluk, vibrace a osvétleni Zelezni¢nich
kolejovych vozidel, a dile zkousky bez-
pecnosti proti vykolejeni.

,V ptipadé hygienickych zkous$ek se
zabyvame hlukovymi emisemi. Hluk
méfime stacionarné, ptijizdé, rozjezdu
¢ibrzdénivozidla. Méfime i uvnitf sou-
prav véetné riznych vystraznych signa-
18 na palubé osobnich vozi i na stanovi-
Stich strojvedoucich,” vyjmenoval Lukas
Hejzlar. ,Méfime vSe, co vydava néjaky
zvuk, a musime se vejit do norem. Nic
téZkého.“

Cti prani zakaznika

Lukase Hejzlara pak najdete ve spolec-
nosti specidlnich méticich mikrofont.
Ty musi umét rozestavét presné podle
predpisi, tfeba ve vzdalenosti od trati.
»Méfime podle Technickych specifikaci
pro interoperabilitu (TSI), konkrétné po-
dle TSI Hluk, TSI Loc&Pas i TSI PRM,*
upfesnil. Zakaznik si ale miiZe specifi-
kovat i dalsi zkousky. Moznosti jsou vel-
mi Siroké. ,,Mérili jsme napiiklad i hluk
detonatort na kolejnicich, které upozor-
ni strojvedouci, Ze se néco déje. Nékdy
méiime i hluk pti splachovani toalet.
Cely pribéh se nahraje a ja vyhodnotim
tzv. impulzni zvuk, tedy maximum.“
Testovani pak obvykle nezabere vice nez
dva dny a vétSina ¢innosti se odehraje
ptimo ve ZkuSebnim centru VUZ

u Cerhenic.

Neznamena to v§ak, Ze by specialisté
nevyjeli do terénu. Bézné méiiiza béz-
ného provozu, na siti Spravy Zeleznic.
Bodem zajmu jsou obvykle protihluko-
va opatfeni (stény, absorbéry) pred
a po instalaci a jejich vliv na okoli. Jed-
noduse zméri stav pfed a po instalaci
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Kdyz se hlucnost

musi vejit do norem

arozdil zapiSou. ,,Cely den sedite u trati
a méfite kazdy prijezd vlaku. Pak si vy-
sledky vyhodnotite, rozdélite si, jak
jsou rizna opatfeni efektivni pro na-
kladni a osobni vlaky. Rozdil mezi pri-
jezdem vlaku po trati bez kolejnicovych
absorbérti a s nimi miiZze byt 2 aZ 3 deci-
bely nebo v pfipadé kolejovych absorbé-
rli5aZ 6 dB, cozZ je dost. Nejvice vSak
dokaze priijezd vlaku odhlu¢nit vysoka
protihlukova sténa. Umi to v rozmezi
od 8 do 12 decibeld,“ konstatuje Lukas
Hejzlar.

Druhou polovinu pracovni naplné tvo-
i zkouska bezpecnosti proti vykolejeni,
ktera se déli na jizdn{ a kvazistatickou.

Vyjedou i mimo okruh

Pokud se zaméfime na kvazistatickou
bezpecnost proti vykolejeni, pak si musi-
me umét predstavit pomalé , krouceni“
vozidla véetné ramu podvozku. Jde o oka-
mzik, kdy se zac¢ne vozidlo zkrucovat po-
moci hydraulickych valct a kdy odborni-

ci méfi miru odlehéeni kol, respektive
svislych kolovych sil. ,,Méfime pomér



Podvozek jednotky Pendolino vystrojeny pro
zkousky jizdni bezpecnosti

pricné sily ku svislé, Tu svislou zjistuje-
me kroucenim a pfi¢nou pak pomalym
prijezdem nepfevySenym obloukem
o poloméru 150m. K tomu vyuzivime
specidlni métici kolejnice polepené ten-
zometry. K méfeni zkrouceni pouzivime
siloméry, umistnéné pod koly vozidla.
Pravé ty méfi odlehceni a pfitiZeni a my
zjiStujeme miniméalni kolovou silu,* vy-
svétluje. ,,Vykolejeni je nejpravdépodob-
néjsi pfi nizkych rychlostech, kdy mtze
okolek kola vy$plhat
na temeno kolejnice.“
V pfipadé jizdnich
zkouSek se méfii svislé

Jednotka Pendolino pfi zkouskdch jizdni
bezpecnosti v Rakousku

loukovité traté s Sirokou §kalou
polomérti. ,,Nejcastéji jezdivime
z Kutné Hory do Brna anebo ze
Svitav do Brna. Méfivame
ina rovnych tsecich, tfeba z Br-
na do Breclavi nebo z Kolina
do Pardubic,“ fika Lukas Hejzlar.
Malokdy se stane, Ze by nové vo-
zidlo zkouskami neproslo. Snad jed-
nou starsi lokomotiva z Balkanu
u zkousek neprospéla a musela podstou-
pit ipravu vedeni dvojkoli. Problémy no-
va vozidla vétS§inou nemivaji ani s hygie-
nickymizkou§kami. VSe se samoziejmé
déje pod kuratelou TSI.

Clenem komisi

Ajen tak mimochodem sam Lukas Hejzlar
svymi bohatymi zkuSenostmi pfispiva

k rozvoji norem. ,,Nejvice jsem prispél

do normy EN 14 363, ktera se zabyva pravé
bezpecnosti proti vykolejeni,” zminil. Da-
le spolupracoval na mezinarodnim projek-
tu D-Rail, jehoz cilem bylo definovat pii-
¢iny vykolejovani nakladnich vozi
anasledné systémové zmény a nova bez-
pecnostni opatfeni

za icelem redukce po-
¢tu vykolejeni a zmir-
néni jejich nasledka.

a pricné sily mezi ko-
lem a kolejnici. Tenzo-
metry je pak polepeno
celé dvojkoli. Dale se
na ramu podvozku

a ve skiini vozidla mé-
i pfi¢né a svislé zrych-
leni. Co se tyce jizdni
bezpecnosti, musi
zkouSené vozidlo opus-
tit zizemi ZkuSebniho
centra, protoze norma
vyZaduje najet vétsi
pocet zkuSebnich tse-
k. Jezdivime na ob-

Za timto Gcelem vagon
iuméle vykolejili. Dale
byl ¢lenem tymu pro-
jektu Innowag (inovo-
vana konstrukéni fese-
ni ndkladnich vozi), je
Clenem Ceské normo-
tvorné skupiny TNK
141, hlukové expertni
skupiny pti UIC (Net-
work Noise) v Patizi

a technické komise TC
256, pracovni skupiny
WG1o pfinormotvorné
organizaci CEN. O

Vyzkumny
Zelezniéni, a.s.

Clen Skupiny €D

Rekli o Lukdsi Hejzlarovi

Milos Klofanda

provozni reditel
zkusebnictvi, VUZ

Lukas Hejzlar pracu-
jeveVUZ akreditova-
né zkusebnilaboratofi jiz 20 roka.

V soucasné dobé je odbornym ga-
rantem a vedoucim nékolika akredi-
tovanych zkousSek, které se provadé-
jinavozidlech nasich zakaznik.
Lukas je velkym odbornikem

ve svém oboru, velice odpovédné
pristupuje k pInéni Gkold. Lukase si
velmi povazuji za jeho vystupovani,
ochotu poskytovat odborné znalosti
mladsim koleglim a pFistup k zakaz-
nikdm. Jsem opravdu rad, Ze Lukase
Hejzlara mam ve svém tymu.

Petr Chlum
vedouci ZkuSebni
laboratore VUZ

Lukas Hejzlar je uzna-
vanym odbornikem
na nékolik druht zkousek. Jeho hlav-
nidoménou jsou zkousky jizdni bez-
pecnostia hlukové zkousky. Na tom-
to poli plsobiivevropskych
normaliza¢nich skupinach a ma tak
dokonaly prehled o nejnovéjsich
trendech. Lukas je diky své odbor-
nosti, klidné povaze a prozakaznic-
kému pristupu jednim z klicovych
odbornikd zkuSebnilaboratore.

Jaromir Zelenka
Dopravni fakulta Jana
Pernera

Univerzita Pardubice

Lukas Hejzlar byl na-
Sim studentem v letech 1996-2001.
Po nastupu do VUZ jisté uplatnil
vSechny nabyté védomosti. Dokladuje
toivelky zajem o spolupraci s oddéle-
nim kolejovych vozidel nasifakulty.
Spolupracovali jsme spolu na fadé vy-
zkumnych projektech, napf. jizdni
zkouSky Pendolina v roce 2004, kdy
jako jediné akademické pracovisté
v CR jsme se podileli pfi vyvoji, zkous-
kach a zavadéni této jednotky do pro-
vozu. Spolupracovali jsme spolu
i vramci technologické platformy In-
teroperabilita Zelezniéni infrastruktu-
ry, kde zastaval funkci zastupce ex-
pertni skupiny Vyzkum. Jsem
presvédcen, Ze Lukas je velmidobry
odbornik ve svém oboru a je velkou
oporou vyzkumného tymu VUZ.
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= == Zastupci Ceskych drah a Moravskoslezského kraje
-*:':;ﬁ:s;t}avé predstavili novou netrakcni jednotku, kterou od letosniho

prosince nasadi na linku do Frenstatu pod Radhostém. Cestujici

se diky ni dockaji nejvyssiho komfortu cestovani. Mnozi si jej uz
vyzkouseli, byt zatim jen pfi stacionarni prezentaci. CD pro kraj
objednaly u Skody Transportation pét jednotek.

Cestujici se seznamili s push-pully
pro Moravskoslezsky kraj

Josef Holek | Foto: Jan Chaloupka

ysoky cestovni komfort a bohatou vy-

bavu nabidnou Ceské drahy a samo-
sprava cestujicim v Moravskoslezském
kraji. Na linku z Ostravy do Frens§tatu pod
Radho$tém zacnou nasazovat pétici no-
vych, modernich netrakénich jednotek.
Lidé uz si mohli novinku doslova osahat
pfinedavné prezentaci, konané v Ostra-
vé. Vlaky s celkovou kapacitou az 356 mist
k sezeni nabidnou cestujicim pohodlny
interiér, bezbariérovy pfistup a moderni
prvky vybavy véetné wi-fi, elektrickych
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zasuvek a samoobsluzného zafizeni pro
nakup jizdenek pfes kartu ODISku. Zaro-
venl v nich bude dostatek mista pro détské
koc€arky, jizdni kola a nechybi ani special-
nidrzaky nalyZe. Velka okna v hornim
podlazivlaku, vybavena f6lif umoznujici
lepsi propustnost mobilniho signalu, ces-
tujicim také umozni jedine¢né panora-
matické vyhledy na Beskydy.

,Push-pully budou v zakladni sestavé
slozené z jednoho fidiciho a dvou vloZe-
nych vozi. Diky tomu mohou v cilové sta-
nici rychle zménit smér jizdy bez objizdé-
ni soupravy lokomotivou. To pfispéje

ke zrychleni dopravy a zkraceni jizdnich
dob. Navic je diky tomu miZeme bez
komplikaci provozovat na elektrifikova-
nych i neelektrifikovanych tratich. V pti-
padé téch druhych pfi elektrifikaci staci
rychle vymeénit jen lokomotivu a nemusi-
me nakupovat po par letech celé nové
soupravy,“ uvedl Jif{ JeSeta, ¢len pfedsta-
venstva a nameéstek generdlniho feditele
CD pro osobni dopravu. Push-pully budou
nejprve jezdit s upravenymi motorovymi
lokomotivami fady 750.7, po modernizaci
a elektrizaci podbeskydské magistraly je
nahradi elektrické stroje.



STRATEGIE

S alternativnim pohonem

»Mame zdjem obnovit a modernizovat vlaky, ocekavame

v xz

vyss$i komfort cestovani na Zeleznici, rozvoj chytrych
sluzeb a rychly, ekologicky provoz. To v§e samoziejmé

stoji velké penize. I proto jsme uzavirali

kymidrahami o zajistovani regionalni Zelezni¢ni dopra-
vy tak, aby to umozrovalo narodnimu dopravci dosdh-

nout na evropské penize. S jejich
pomoci pak mohl nakoupit i ty-
to nové vlakové soupravy,“ uvedl
hejtman Moravskoslezského
kraje Ivo Vondrak. ,V nasleduji-
cich letech bychom v$ak chtéli
vSechny vozy na elektfinu a ide-
alné i na baterky a vodik, které-
mu ja osobné vérim ze vSech al-
ternativnich technologii
nejvice,“ doplnil ndméstek hejt-
mana Jakub Unucka.

Nové vlaky budou vybaveny
i palubni ¢asti evropského vla-
kového zabezpecovace ETCS
amaji i elektronicky ovladané
dvefe s tlacitkem a bezpecnost-
nim systémem, ktery zaruci je-
jich blokovani proti otevieni jiz
pfed rozjezdem vlaku. Diky to-
mu se také podstatné zvysi bez-
pecnost cestovani.

Kontrakt na pofizeni novych vlakil v hodnoté zhruba
jedné miliardy korun uzaviely Ceské drahy v bfeznu 2019.
Moravskoslezsky kraj rocné dotuje vefejnou dopravu v re-
gionu stamiliony korun. V rozpoc¢tu na rok 2021 je vycle-
néno 950 miliont K¢ na linkovou autobusovou dopravu
a 7oo milionti na drazni dopravu, na kterou je$té prispiva

také stat zhruba 300 miliony korun. O

smlouvy s Ces-

Co nové vlaky nabizeji

Jednotky mdze tvorit 2 az 7 vozl
Maximalni rychlost je 160 km/h
Kapacita je az 356 mist k sezeni

Poskytuji bezbariérovy pfistup

a moderni prvky vybavy véetné wi-fi
a elektrickych zasuvek
Samozrejmostije misto pro détské
kocarky, jizdni kola a nechybi ani
specialnidrzaky nalyze

CD objednaly pro Moravskoslezsky
kraj 5 tFivozovych souprav

Stfedisko udrzby v Ol
~
Ceské drahy pfipravuji kompletni pfemé-
nu svého depa v Olomouci. Modernizace
tamniho Stfediska Gdrzby (SU) je soucasti
planu dopravce na rozvoj technické zakladny
pro provozni idrzbu, opravy zelezni¢nich vo-
zidel a zlepSeni pracovnich a socialnich pod-
minek zaméstnancd tohoto Gseku.

.V pfipadé Olomouce je tento rozvoj navic
spojeny s pofizenim 27 novych ucelenych
jednotek RegioPanter, Gdrzbou motorovych
jednotek Stadler GTW a také souprav dalkové
dopravy. Tato vozidla jsou deponovana pravé
v Olomouci, kam zamifii nové pofizena,” Fekl
mluvci Ceskych drah Petr Stahlavsky.

Planovana investice se uskutecni na plo-
Se soucasného Stiediska Gdrzby Olomouc
a zahrnuje jak modernizaci stavajicich ob-
jektd, tak stavbu zcela novych, napfiklad
pro nové ucelené jednotky. Areal bude ur-
€en pro technicko-hygienickou Gdrzbu
vSech vozidel deponovanych ve Stfedisku
Gdrzby Olomouc, coZ pfedstavuje prede-
v8im zajisténi regionalni dopravy v Olo-

omouci ¢eka rozsahla modernizace

mouckém kraji s pfesahy do sousednich re-
giond, konkrétné do Vyskova v Jihomorav-
ském a Vsetina ve Zlinském kraji a rovnéz
pro cast dalkové dopravy.

Moderni areél po dokonceniumozni
vSechny stupné Gdrzby od provozniho o3et-
feni po velké prohlidky a také veSkeré typy
Gklidu vlak(. Proto bude vybaven stacionar-
ni strojni myckou, kterad v soucasnosti
v misté neni. Pfedpokladany finanéni roz-
sah investice pFevy3uje jednu miliardu ko-
run arealizace projektu je pfedpokladana
v nékolika etapach v letech 2022 az 2025.

Obdobnd rozestavénd hala v Plzni

Ceské drahy se v Olomouckém kraji za-
méruji predevsim na investice do novych
vlakd, nebot zacatkem ledna 2021 ziskaly
v tomto regionu novou desetiletou smlou-
vu na provoz elektrickych viakd. Aktualné
se pracuje na modernizaci ¢lankovych mo-
torovych jednotek Stadler GTW pro neelek-
trifikované traté a objednano je rovnéz 27
tfivozovych bezbariérovych elektrickych
jednotek RegioPanter pro regionalni spoje
na elektrifikovanych tratich. Investice
do téchto modernich elektrickych souprav
predstavuje vice nez 4 miliardy korun.

Chystana modernizace olomouckého Stfe-
diska Gdrzby nenijedinou velkou akci CD
v tomto ohledu. Do konce roku 2024 by méla
vyrlst zbrusu nova hala v Ceskych Budg&jovi-
cich ainvestice by mély €init Fadové stovky
miliond korun. Moderni opravarenské cent-
rum za zhruba 200 milion{ se od lofiského
zafistaviv Plzni. Naopak jiz hotova je hala
v Brné-Malomeéficich, kterou Ceské drahy

otevrely letos na jare. (pes)
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LIDE A PRIBEHY

Josef Holek | Foto: autor

adesat let a dva dny. Tak dlouho byl

dnes uz senior FrantiSek Savkov za-
méstnancem Ceskoslovenskych statnich
a Ceskych drah. Za tu dobu odbavil mili-
ony cestujicich a coby skvély vypravéc
a vtipalek odvypravél tisice historek. Ka-
zda pohadka ale ma sviij konec a osobni
vlak Os 27821 z Pfikosic do Rokycan byl
ve ¢tvrtek 9. zafi poslednim spojem, kte-
ry odbavil. Ze dveti Zluté RegioNovy vy-
Sel na tfeti nastupisté rokycanského na-
drazi, v pozici vlakvedouciho,
naposledy. Pfestoupil do vlaku s ndzvem
Duchod. S aktivnim Zivotem se ale roz-
hodné nelouci. Hodla cestovat a uzivat si
vnoucat. Ostatné, ma jich pét.

,Na Zeleznici slouzim od 7. zati 1971.

Zacinal jsem v nedalekém MiroSové
a konéim tady, v Rokycanech. V Miro$ové
jsem pracoval do roku 1990 a poté jsem Sel
na osm let do Chrastu a vratil jsem se
do MiroSova,“ prosel ve stru¢nosti pan
Savkov sviij Zivotopis. K Zeleznici se ale
dostal vlastné nahodou. Tak trochu za to
mizZe jeho otec, komunisty pronésledo-
vany za politické nazory. Byt byl maly
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Ve sluzbé stravil 50 let
a vse bral s humorem

FrantiSek na zakladni §kole premiantem,
jinam nez k hornikiim na Ostravsko ho
ale strana a vlada pustit nechtély. Otec
nastésti vyuzil konexi a domluvil mu stu-
dium opravare zemeédélskych stroji. To se
ale Frantiskovi nezamlouvalo a nakonec
se vyucil karosafem pfi holySovské Karo-
se. JenZe fabrika jej nepotfebovala.

,,Po §kole jsem ziistal volny. Mél jsem ale
blizko k hospodam v ramci RaJ, a tak jsem
serozhodl, Ze budu mit restauraci. Kdyz
jsem pak jednou cekal na nadrazi, potkal
jsem ajznboriaky, ktefi mi fekli, Ze nez
dostanu hospodu, mohu si néjakou koru-
nu vydélat u drah.“ Byl to zlomovy oka-
mzik. Do Zeleznice se totiz zamiloval a zi-



:

Na posledni den sluzby FrantiSku Savkovovi kolegové pfichystali pfekvapeni. Kromé ddrk(i ho pfi vystupu z RegioNovy Cekalo i pFestfiZeni,, posledni pdsky”

stal ji vérny dodnes. ,,.Dokonce chtéli,
abych délal vypravcéiho, ale Zivot je kratky
na to, abych byl zavieny mezi ¢tyfmi sté-
nami. Chci mit kolem sebe lidi a tésit se
na nové véci. Kanceldf nebyla mym ci-
lem,“ mava dnes Savkov rukou.

S mladymi si tyka
Na zacatku sedmdesatych let za¢inal
v pozici privod¢iho nakladnich i osob-
nich vlaka. Poté si dodélal zkousKky a za-
¢aljezdit jako vlakvedouci. , Nejvice
jsem jezdil mezi Rokycany a Pfikosice-
mi, na vedlej$ik jsem jesté ale pendloval
mezi Prahou, Bustéhradem a Berounem.
V Chrastu jsem pak stravil osm let. Dra-
hy odtud zacaly vypravovat manipulac¢ni
vlaky do Hofovic a Plzné a potfebovali
lidi, tak jsem se prihlasil. Poslednich
dvaadvacet let jsem ale opét v Rokyca-
nech,“ vzpomina.

,Miluji praci s lidmi, bavil jsem se
s mladymi sle¢nami i seniory, déti mi
tykaji. Jednou prisel revizor a ptal se, jak
je mozné, ze mi mali cestujici tykaji.
Odpovédél jsem, Ze je to tady normalni,
Ze si na mé nic nedovoluji a Ze se ke mné
1idé chovaji slusné. Nejsem hogo fogo,
takZe jsem se nepovySoval, ale ani nepo-
nizoval. Kdyz mé nékdo rozzlobil, tak
jsem si to s nim vytidil. Ale je pravda, Ze
nékolikrat jsem mél maslo na hlavéija.
Zazil jsem tu vSak krasny zivot,* sméje
se. , Tézko se vzpomind, spousta histo-
rek se neda ani publikovat.“

Odvozil generace

Pracina draze pry vnim4 jako poslani

a bere ji zdsadné s humorem. I nas roz-
hovor se nese ve velmi Zertovném duchu.
Podle vSeho se pan Savkov stal v okoli Ro-
kycan symbolem Zeleznice. Tvrdi také,
Ze za téch dlouhych padesat let ani jed-
nou nemeél pocit, Ze by jeho prace pfipo-
minala rutinu. ,Kazda sména je jina.

Ostatni krouti hlavou, tfinact kilomet-
rli tam a tfinact zase zpét. Ale neni to
tak. Snazil jsem se, abych si s kazdym
povidal o nécem jiném, abych fikal zase
néjaké nové historky. Cestujici na né uz
¢ekali. VZdycky jsem je musel nécim
obohatit,“ vzpomind s pfatelskym
Usmévem. ,,Dneska uz mi mlady holky
fikaji, Ze se mnou jezdila babicka, pak
maminka a ted zase ony,“ dopliiuje a na-
rdzi tak na dobu setrvani u dopravce.
Viibec na lidi ma pan
Savkov skvélou pa-

FrantiSek
Savkov

Pochéazi z Karlovych Vard, ale prak-
ticky cely Zivot stravil v Rokycanech.
Jeho otec byl komunisty pronasledo-
van, a byt byl mlady FrantisSek pre-
miant, mohl se pry vyucit jen v Ost-
ravé hornikem. Nastésti se viak
otec znal s feditelem traktorové sta-
nice a podarilo se mu nastoupit

do uceni pfi holySovské Karose.

Po vyuceni chtél byt hospodskym.
Nakonec jej ale osud zaved| k zelez-
nici, kterou si zamiloval. V Zivoté se
dvakrat ozenil a dvakrat rozvedl, vy-
choval ¢tyfi déti. Nyni ma pfitelkyni
aradost mu déla uz pét vnoucat.

mét. Zacinal na motorovém Hurvinkovi
a vétsinu cestujicich tvorili délnici z to-
varen v Plzni nebo Hradku. ,,KdyZ jsem
vypisoval jizdenky, ani mi nemuseli nic
hlasit. Udaje uZ jsem si davno pamato-
val. I ¢isla prikazek. Jen si to predstav-
te, 50 az 60 lidi. viibec to byla zajimava
doba. Rano, kdyz byla zima, tak si ces-
tujici zvedli Sachtu k motoru a htali se.“

Se synem v truhlarné
Celozivotnim koni¢kem Franti§ka Sav-
kova jsou Sachy. Hraval prvni ligu
za Skodu Plzeti a diky tomu se do-
stal do drdZni reprezentace.
Nékolikrat se icastnil mist-
rovstvi svéta Zeleznic¢ara
a diky tomu procestoval ce-
lou Evropu. ,,S kolegy Zelez-
nicari jsme vyhrali fadu
turnaji v Némecku nebo
Svycarsku. Dnes uZ profe-
sionalné nehraji, stale
mam rad bleskovky, ale ra-
déji v klidu posedim.“ Hfe se
ale bude pry v diichodu véno-
vat vice. Stejné jako oblibenému
bowlingu. ,Dostal jsem nabidku,
Ze budu moci jit obcas do sluzby, Ze mé
urcité nevyhazuji, ale uz se mi nechce.
Jednou jsem fekl dost a to plati. Padesat
let. To uz je opravdu vrchol,“ konstatu-
je. A co tedy planuje v dichodu? Vylety,
vypomoc v synové truhlarné a vice ¢asu
vnoucatim. ,Doma mam modelové ko-
lejisté pres cely obyvak, jezdi mi tam tfi
vlaky v méfitku Ho. Kdyz pfijdou vnou-
Cata, tak neustale. Ja sdm uz si ale za-
jezdim malokdy. DileZité je, aby déti
mély radost.“

Na zavér si pak Frantisek Savkov nechal
kratké poselstvi. ,,Draha si musiuvédo-
mit, Ze jsme tu pro lidi, Ze jsme tu od to-
ho, aby s ndmi radi cestovali a abychom
jim cestovani usnadnili,“ uzavtel.
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Ukrajinci zrychli
modernizace vlaku.
Pomohou Svycari

Josef Holek | Foto: UZ, Wikipedia, Skoda Transportation

krajinské Zeleznice potvrdily zrych-

leni modernizace svého vozidlového
parku. V piipadé vlakd pro pfiméstské
spoje se hodlaji zamérit pfedevsim na vy-
lepsSeni sluzeb pro hendikepované. Dosud
byly v rdmci celého projektu rekonstruo-
vany tfivlaky, dalsi ¢tyfti se do provozu
dostanou jesté do konce roku. Dopravce
za projekt zaplati v pfepoctu vice nez 190
miliond korun.

Ukrajinci navic pracuji na komplexni
strategii rozvoje zcela bezbariérovych sta-
nic, ve kterych by nemély chybét veskeré
prvky usnadnujici pohyb a orientaci osob
se zdravotnim postizenim. Tomu by mé-
ly byt postupné uzpisobovany i samotné
vlaky. Prace maji na starosti technici UZ
v zavodé na opravu elektrickych, Zelez-
nic¢nich, kolejovych vozidel v Kyjeve.

Prvni plné bezbariérové vlaky Ukrajin-
ské Zeleznice nasazuji na trase z Kyjeva
do Fastivu. V osobnich vozech nechybi
rampy, SOS tlacitka pro volani vlako-
vych Cet a popisky v Braillové pismu.
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Dalsi stovka vozl
V Kyjevé Ukrajinské Zeleznice na konci
srpna prezentovaly prvni dva vozy z vel-
ké zakazky na modernizaci stovky vago-
ni pro osobni dopravu. O modernizaci se
v tomto pfipadé stara spole¢nost Kryukiv
Carriage Plant a zakazka je financova-
na z ukrajinského statniho rozpoctu. Prv-
nich deset kusti by mélo byt dodano jesté
do konce letoSniho roku, dalSich 9o do Cer-
vence 2022. Dvojice novych vozidel je nasa-
zena na trasu z Mariupolu do Lvova.
Vsechny budou po dokonceni vybave-
né kamerami, klimatizaci, elektrickymi

Interiér jednoho z modernizovanych voz(i. Ukrajinci jich takto chtéji opravit rovnou stovku

Motorovd jednotka DPKr3 od ukrajinské spo-
le¢nosti Kryukiv Railway Car Building Works
ve stanici Kyjev Pasazhyrskyi

zasuvkami se dvéma porty USB, pfihrad-
kami s alarmem (a zimkem) a SOS tla-
¢itkem. Dvacet z nich bude navic zcela
bezbariérovych.

Ukrajinské Zeleznice také planuji pro-
voz 50 repasovanych osobnich vagonti.
Dosud bylo opraveno Sestnact vozil s kupé,
které uz jezdi na trase Zaporozi - Kyjev.
Opét cestujicim nabidnou klimatizaci,
zasuvky a nova okna s dvojitym zaskle-
nim. Dalsi devitka vyjede v pribéhu pod-
zimu. Jsou vybavené stfesni klimatizaci,
novymi okny s dvojitym zasklenim, USB
zasuvkami pro dobijeni telefont a police-
mi, pfi¢emz kazd4 pfihradka ma indivi-
dualni klimatiza¢ni systém.

Do hry vstupuji Svycafi

Ukrajinska vlada vyclenila na obno-

vu flotily ndrodniho dopravce v piepoc-
tu necelych 24 miliard korun a zaroveri
se dohodla se §vycarskym vyrobcem Sta-
dler na vystavbé nové tovarny a objed-
navce devadesati zcela novych souprav.
V1ada si od investic slibuje celkovy roz-
voj ukrajinského Zelezni¢niho systému.
Pod dohledem prezidenta Volodymyra
Zelenského bylo podepsdno memoran-
dum o porozumeéni mezi Ministerstvem
infrastruktury Ukrajiny, Ukrajinskymi
drahami, Stadlerem a Svycarskou pojis-
tovaci agenturou pro exportni riziko.

Finan¢ni prostfedky planuje Ukraji-
na pouzit na obnovu vozidlového parku
v zemi, pfiCem?Z na rozvoj sektoru piijde
az12,7 miliardy korun. Ukrajinsky mi-
nistr infrastruktury Oleksandr Kubra-
kov potvrdil, Ze v tomto piipadé je plano-
van nakup 3o pfiméstskych elektrickych
jednotek pro kyjevské priméstské spoje,
dalsi tficitka bude rozdélena mezi Char-
kov a Dnépropetrovsk.

Kromé toho Stadler vyrobi 20 novych
elektrickych vlakl pro regionalni dopra-
vu a 10 pro dalkovou. Terminy dodavek
nicméné zatim znamé nejsou. O



Spanélé testuji nejtissi
a nejrychlejsi rychloviak

Petr Slonek | Foto: ILSA

'Prvni rychlovlak ETR 1000 opustil
tovarnu v italském mésté Pistoia.

V priubéhu zafi se zacalo s jeho testy

na preshranic¢ni lince Figueras - Perpig-
nan v Pyrenejich o délce 44,4km. Cilem
provadénych zkousek je homologace
nezbytna pro vS§echna vozidla provozo-
vana na $panélské zZelezni¢ni siti. ,,0d-
jezd prvniho vlaku z tovarny je pro nasi
spole¢nost velkym milnikem, protoze

zaéina dilezity proces jejich schvalovani

7«

a spusténi,“ fekl prezident spolecnosti
ILSA Carlos Bartomeu.

Po dokonceni prvnich testt vlak zami-
fina traté Barcelona - Madrid, Madrid
-Valencia a Madrid - Sevilla. Celkem si
dopravce objednal 23 souprav.

Nakup novych vozidel

ILSA se v ramci vstupu na Zelezni¢ni sit
ve Spanélsku rozhodla na rozdil od fran-
couzskych drah potidit zcela nova vozi-

dla. Vedeni firmy vybralo nakonec vlaky
ETR 1000 pro jejich maximalni spoleh-

livost a vysoky komfort. Vefejnost je vel-
mi dobfe znd z Itdlie, kde uz dlouha léta
uspésné jezdi pod znackou Frecciarossa.

Do novych vlakl vyvinutych spolec-
nosti Hitachi Rail ve spolupréci s Bom-
bardier Transportation (nyni skupina
Alstom) dopravce investoval jednu mili-
ardu eur. Vyrabi se v Italii a Spanélsku,
nicméné finalni montaz se odehrava
v italském mésté Pistoia. Pohonné sys-
témy se naopak vyrabi v Bombardieru
ve §panélském meésté Trapaga.

ETR 1000 je nejrychlejsi, nejudrzitel-
néjsi a nejtissi vlak v Evropé. Jedna se o in-
teroperabilni model, jenz ma kapacitu az
467 cestujicich a mtiZe dosdhnout komerc¢-
nirychlostiaz 360 km/h. Jedna se rovnéz
o prvni vysokorychlostni vlak na svété,
ktery ziskal prohlaseni o ochrané Zivotni-
ho prostfedi s kvantifikovatelnymi a ové-
fitelnymi informacemi o jeho dopadu
na zivotni prostfedi. Na kilometr jizdy pfi-
padé pouhych 28 gramt emisi CO, na ces-
tujiciho, 95% materiill pouzitych pfijeho
vyrobé je plné recyklovatelnych. Tyto dvé
vlastnosti z néj ¢ini nejudrzitelnéjsi viak
na Zelezni¢nim trhu. Z hlediska bezpec-
nosti navic obsahuje nejpokrocilejsi sys-
tém fizeni ERTMS/ETCS.Interiér je na-
vrzeny tak, aby poskytoval cestujicim
maximalni pohodli. Nabizi §iroké ulic-
ky, ergonomicka a prostorna sedadla,
odhluc¢néni, utlumeni vibraci a pfipoje-
nik internetu prostfednictvim sité 5G.

ILSA je vlastnéna spolecnostmi Air
Nostrum (55 %) a Trenitalia (45 %) a jejim
cilem je zajisténi 30% podilu na vysoko-
rychlostnim trhu ve Spanélsku. V bu-
doucnu by dopravce chtél expandovat
i mimo Spanélsko. O

ZSSK si pofidi 9 novych RegioPanteru, dalsich

N~

Zelezniéné spoloc¢nost Slovensko (ZSSK)
podepsala na zacatku zafi smlouvu s kon-
sorciem firem Skoda Transportation a ZOS
Trnava na nakup novych elektrickych jedno-
tek. Pfedmétem kontraktu je dodani deviti
elektrickych jednotek s moznou opci na dal-
Sich 11 kusU. Prvnich devét novych Ctyfvozo-
vych RegioPanter( se objevi na tratich v Ko-
Sickém a PreSovském kraji. Flotila téchto jed-
notek se na Slovensku rozroste az na 34
av pripadé uplatnéni opce az na 45. Prvnich
devét jednotek vyrobce doda do konce roku
2023 a daldidle objednavky. Hodnota zakaz-
ky v€etné opce je témér 170 miliond eur, tedy
zhruba 4,3 miliardy korun.

Elektrické jednotky RegioPanter, které na-
vazuji na jiz Gspésné provozované jednotky,
jsou urc€eny pro regionalni provoz elektrifiko-

vanych trati v KoSickém a PreSovském kraji
pro rychlosti 160 km/h a napéti 3kVa25kV.
Nové ctyrvozové jednotky maji kapacitu 343
sedadel. Na zakladé poZadavk{ zakaznika

a zkuSenosti z provozu byly zapracovany zmeé-
ny, které jeSté zvysi pohodli cestujicich. Jedna
se napriklad o pfipravu na montaz automatu
na obcerstveni, jizdenkového automatu, Ci

11 mdzZe nasledovat

Gpravu interiéru tak, aby jednotka méla vice
prostoru na kola, lyZe a dal3i sportovni nacini.
Rychly a plynuly pohyb cestujicich umozni
Siroké nastupni dvefe spolu s pIné priichozim
modernim interiérem bez vnitFnich dveri.
Stejné jako na minulé zakazce, na celkem
25 elektrickych jednotek, se uskutecni ¢ast
vyroby v ZOS Trnava. Firma se na tomto
projektu podili vyrobou vloZenych voz(l
a za GCasti expert(l ze Skoda Transportation
i na findlnim spojovanivozidel, oZivovani
celych jednotek, zkouskach a pFipravé
na predani zakaznikovi.
Nynijezdina Slovensku jiz 20 nizkopodlaz-
nich jednotek RegioPanter a dal3i zamifi
do provozu jesté do konce letosniho roku.
S novou objednavkou tak bude mit ZSSK
k dispoziciaz 45 jednotek tohoto typu.  (pes)
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Knizni novinky

Motorové lokomotivy T 478.1-2-45 p———
aneb ,Bardotky, Zamracené, Bary, Bardi, =
Berty, Ceculy, Ceckané... a Mracoun” (1. dil)

Letos vy$la objemna kniha u prazského nakladatelstvi RiiZzolici chrochtik (RCH),
kterd nese velmi dlouhy nazev. Jedna se o legendarni motorovou fadu T 478.1,

resp. 2 nebo 45, kterd dostala krajové v ¢eskych zemich i na Slovensku fadu specific-
kych oznaceni. Asi nejvice jsou tyto lokomotivy, kterych je v sou¢asnosti v provozu
jen par kusti, znamé jako Bardotky ¢i Zamracené. Zkuseny autorsky kolektiv ve slo-
Zeni Jaromir Bittner, Josef Bosacek, Josef Bucek, Martin Hejl, Pavel Marek, Ladislav
Novak, Jifi Pohl, Leo§ Toman¢ak a Martin Zabka se na 568 (!) stranach prvniho dilu
obsahlé monografie rozepsali o vzniku a vyvoje téchto ,,délniki* motorové Zeleznic-
ni trakce na byvalych €SD, pozdéji CD a ZSSK. Tento vyrobni typ se stal legendou,

a toidiky zdafilému technickému konceptu a kombinaci solidnich jizdnich vlast-
nosti, provozni spolehlivosti a relativné nendro¢né idrzbé. Nasazeni stroji fady

T 478.1 pfichazelo v dobé velké poptavky po prepravnich vykonech, kdy pomalu kon-
¢ila parni trakce a motorova ji zacala ispé$né nahrazovat. Bardotky se osvédcily ne-
jen na vlacich osobni dopravy, ale i v nakladni dopravé ¢i na posunu. Kniha, kterd
seznamuje Ctenafe ve dvanacti strukturovanych kapitolach s historii této fady, ob-
sahuje mnozstvi kvalitnich ¢ernobilych a barevnych fotografii ¢i faksimile dobo-
vych dokumentt. Specificky a nezaménitelny raz této knihy formatu A4 dodal zna-
my zelezni¢ni grafik Bohumir Golda. Knihu si 1ze objednat pfimo u nakladatele
RCH ¢i je mozné ji zakoupit ve vybranych obchodech s dopravni literaturou.

Die Type G der Wiener Verkehrsbetriebe — 1952 bis 1961

Videniské nakladatelstvi Bahnmedien, zamérujici se na historii kolejové dopravy, vy-
dalo letos v obrazové edici ,Tramvajové a lokilni dradhy* fotografickou knihu, ktera se
vénuje videriskym tramvajim typové fady G v provoznim obdobi let 1952 aZ1961. Tyto
elektrické motorové vozy byly spolecnosti Wiener Verkehrsbetriebe uvedeny do provozu
v letech 1900 a7 1903. Poctem patfily k nejéastéji vyrabénym voztim videriské tramva-
jové spoleCnosti. B€hem Sedesati let Zivota prosly fadou rekonstrukei. Pavodni tram-
vaje s otevienymi plo§inami byly pfeménény na vozy s typickym seSikmenym zaskle-
nim pfednich (resp. zadnich) oken. Bohaté ilustrovand kniha nabizi na 132 stranach
podélného formatu 240 x 205 mm prifez riznorodym vzhledem motorového vozu a od-
razi historii vozidel pouzivanych na mnoha tratich a trasach v hlavnim meésté Rakous-
ka. Unikatni cernobilé zabéry potidili znami Zeleznicni fotografové - Harald Navé

a Alfred Luft, textové knihu zasvécené doprovodil historik Josef Pospichal z Vidné.
Knihu si 1ze potidit pfimo u vydavatele na www.bahnmedien.at nebo si ji zamluvit
napriklad v prazské prodejné nakladatelstvi Corona v pasazi Hybernska centrum.
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KONEC VALKY VOZ'DLA A TRATE Martin Harak
= UZKOROZCHODNYCH

ELEKTRICKYCH

DRAH

v Ceskeé a Slovenske republice LRSTEIYNEIN

Mistni draha Zadni Treban -

Lochovice (1901-2021 Vozidl_al a'traté ﬁzko[ozctlongch
oene ce( 90120 ) elektrickych drah v Ceske

O historii Podbrdské Zeleznice a jejiho okoli pojednava nova a Slove nské repu bl |ce

publikace s pofadovym ¢islem sedm z edice Krokodyl ze stejno-
jmenného nakladatelstvi. Literika - nendpadna Zeleznicni trat
tdhnouci se po severnim uboci Brd, kterad spojuje drdhu vedou-
ci adolim Berounky ze stanice Zadni Tfebari ptes Literi do Lo-
chovic na ptivodni Rakovnicko-protivinské draze, byla postave-
na jiz pred 120 lety. Stejné jako na mnoha jinych mistech

v Cesku, takizde pfinesla hospodéafsky i primyslové nepfilis
vyznamnému kraji moznosti uplatnéni a rozvoje. Kniha z pera
znalcll historie Martina Zabky a Radima Snébla pojednava ne-
jen o historii Zelezné drahy, ale také o celém kraji, trampingu
¢i zajimavostech Podbrdi, bohatou historii tamnich pivovara
nevyjimaje. V publikaci netradi¢niho leZatého formatu Bs 1ze
na 496 stranach najit vice nez tisic fotografii, map, plankda,
dobovych reklam a dal$ich vyobrazeni. Knihu si 1ze potfidit
bud pfimo u nakladatele na webové adrese www.krokodyl-do-
pravni-nakladatelstvi.eu, nebo ve smluvnich prodejnach s do-
pravni literaturou.

Nakladatelsky dim Grada Publishing pfipravil na pod-
zimni trh novou dopravni publikaci novinarte a spiso-
vatele Martina Haradka, kterd se na vice nez 200 stra-
nach vénuje pfedevsim historii, ale ¢astecné

i soucasnosti izkorozchodnych elektrickych drah

na tizemi celého byvalého Ceskoslovenska. Uzkoroz-
chodnym Zeleznicim a tramvajim byla vénovana v mi-
nulosti fada populdrné-naucnych publikaci, nikoli
vSak v ucelené encyklopedické podobé, kterou predkla-
da tato kniha. Popsany zde jsou vSechny dohledatelné
elektrické tizkorozchodné provozy jak Zelezni¢niho
charakteru v primyslu a lesnictvi, tak vS§echny mistni
malodrahy tramvajového charakteru, resp. pfimo
meéstské tramvajové provozy. Kniha se zabyva primar-
né hnacimi vozidly, nebot pfivésné vozy pro osobni
anakladni dopravu by vydaly na samostatnou publika-
ci. Do soucasnosti se na tizemi byvalého Ceskosloven-
ska zachoval pouze jeden izkorozchodny méstsky kole-
jovy systém v Bratislavé véetné dvou regionalnich drah
v Tatrach a v Tren¢inském regionu. Své misto v publi-
kaci majirtzné dilni, lesni a primyslové drahy, které
na obou stranach byvalé republiky uz zanikly. Na ceské
strané z@istaly v pravidelném provozu pouze tizkoroz-
chodné karlovarské pozemni kolejové lanové drahy po-
hanéné elektrickym proudem. Mapkami siti od Ivo
Mahela je doplnéna stru¢nd historie mistnich vefej-
nych drah, neschazi ani bohata obrazova a vykresova
dokumentace a tabulky s technickymi tidaji vozidel.
Knihu zakoupite v kazdém bézném knihkupectvi a od-
bornych prodejnich s dopravni literaturou.

Na kniZznim trhu se objevil jiZ osmy dil antologie Zelezni¢nich autordi a autord pisicich
o Zeleznici. Jedna se o dvé knihy s ndzvem Literati na trati VIII aneb Poezie vlakovych
cest a Pfibéhy vlakovych cest. Prvni pfindsi pestrou smés basni vice nez Sesti desitek
autordi. Néktefi z nich jsou slavni, jini své misto v literdrnim svété teprve hledaji.

Na zhruba 250 stranach se ¢tenafi ve versich dozvédi mnohé zajimavosti o nasich lo-
kalkach, koridorech i zahranic¢nich tratich. Ve druhé knize najdou pfes sedm desitek
novych piibéhd opét od zndmych i méné znamych autorti. Provedou vas po tuzem-
skych a zahrani¢nich tratich, historii i sou¢asnosti. Obé publikace vydalo nakladatel-
stvi Epika, pouzity byly ilustrace Bohumila Fultnera. Pouzity jsou fotografie autorti

a ¢lenti CZS FISAIC.
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Nevidany aték: Hranici prorazili viakem

Josef Holek | Foto: mésto A3, archiv (D

atum 11, zafi 1951 se do pomyslné Ze-

lezni¢ni kroniky zapsalo vyraznym
pismem. Ceskoslovensko, tehdy jiZ obe-
hnané zdklady neprodysné Zelezné opo-
ny, opustily desitky lidi vlakem pivodné
mificim z Chebu do ASe. Uték ,,za kopec-
ky“ pfipravili odbojaf Frantiek Silhart
spolu se strojvedoucim Jaroslavem Kon-
valinkou, pfednostou Karlem Truksou
a lékafem Jaroslavem Svecem. Od té doby
se parnimu vlaku, ktery projel kone¢nou
stanici a neohrozené pokracoval dile
ke statni hranici a do zapadniho Némec-
ka, fika Vlak svobody.

VSichni hlavni aktéfi se zapojovali

do protikomunistického odboje, Konva-
linka dokonce pfevazel emigranty v tend-
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ru, $la po nich Statni bezpecnost (StB)

a Uték ze zemé byl jedinym feSenim tizivé
zivotni situace. Naplanovali tedy, spolu

s dals$imi komplici, inos vlaku. Zptisob

v sobé skryval jednu obrovskou vyhodu.
Zelezni¢ni dopravni cesta totiZ je$té neby-
la dlisledné uzaviena tézZkymi zatarasy,
ale jen dfevénou zavorou. Do hospodatsky
zni¢eného Némecka totiz z Ceskosloven-
ska proudily nakladni vlaky s dfivim
auhlim. Mimo jiné i do teplarny, ktera
zasobovala i pfihranic¢ni AS. Jedinou fak-
tickou pfekazkou by tak mohla byt §patné
postavena vyhybka. Do vlaku bylo mozné
nalozit velké mnozstvi materialu, tajné
dohodnuti emigranti se navic mohli po-
hodlné maskovat coby cestujici. Planovaci
pocitaliisjistym momentem pfekvapeni
a bezchybnou pfedodjezdovou piipravou

Uté/(u, Karel TruksO

celé soupravy. Riziko bylo vysoké, jakéko-
liv zavahani by mélo fatalni nasledky.
Aby se dostal Konvalinka do prace, musel
si jesté prehodit sluzby s kolegou.

Emigranti nastupovali postupné
Na tom dni nebylo vlastné nic zvlastni-
ho. Osobni vlak 3717 ¢SD mél vyrazet



z chebského nadrazi véas, tedy ve 14:12.
Soupravu tvotily také osobni vozy odvé-
Sené z rychliku, ktery pfed odjezdem
osobniho vlaku dorazil z Prahy. V Cele
soupravy stala parni lokomotiva 365.011,
na stanovisti parni masiny pracovali
strojvedouci Konvalinka s topi¢em a pfe-
svédcenym komunistou Josefem Kala-
bzou. Jen lokomotiva byla ten den netra-
di¢né otoCena a do ASe vyrazila kotlem
vpfed. To v8ak nikoho pfili§ nezajimalo.
Vlak vyjel v¢as a situace ve vlaku se
vyvijela v naprostém klidu. Do ASe mifi-
la zhruba stovka cestujicich véetné néko-
lika uniformovanych pfislusnika Sboru
narodni bezpec¢nosti (SNB), resp. StB.
Pozice u ru¢nich brzd nenapadné obsadi-
1i komplici, v poslednim voze stal napii-
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klad Karel Ruml. Rozepl si kabat a ruku
zasunul pro pistoli. To kdyby nékoho na-
padlo pouzit brzdu v pfipadé prozrazeni.

Cekajici Vlak svobody na nddraZi Selb-Pldssberg.
Pro mistni obyvatele poklidného pohrani¢niho
mésta byla celd uddlost vitanym zpestrenim

Ve FrantiS§kovych Laznich pfistoupili Deﬁmt"’ne Spad'a klec

dal$i budouci emigranti véetné rodin Dusledky v3ak Vlak svobody pFinesl gandy, Ze jim bude na Zapadé ubliZeno,*“

Karla Truksy a doktora Svece. KdyZ vlak i Zeleznici jako takové. Komunisté si vzpominal pro americk4 média pozdéji

dojel do Hazlova, nastoupil i samotny totiz uvédomili, Ze na hranicich pred- Ruml.

Svec. Pravé tady dal Konvalinkovi zna- stavuje slabinu. | stalo se, Ze nejslav-

meni, Ze cesta je volna. Tésné pied od- n&jsi Gnos vlaku podpofil my3lenku Dal do vnitrozemi nechtél

jezdem si totiZ byl hrani¢ni bod u ASe promeénit Ceskoslovenské Zelezni¢ni Po chvilce pfijel dZip s pfekvapenymi vo-

obhlédnout a zkontrolovat, zda dfevéna prechody v pevnosti. A také se v roce jaky americké a némecké armady. Perso-

hraniéni zavora neni pfes trat a vyhybka 1951 zacaly budovat Zenijné technic- nal jim oznamil, Ze hranici pravé pre-

je postavena spravnym smérem. VSe bylo ké zatarasy (ZTZ) podél celé zapadni krocilo 110 lidi. Truksa jeSté vysvétlil,

v naprostém poradku. hranice,” psali jsme pfed ¢asem v Ze- proc nejel dal - bal se vést vlak na nezna-

leznicafi. Na mnohych tratich, kde byl mém tzemi, navic s odpojenymi brzda-

Prislusnici radéji utekli provoz preruden, nechali komunisté mi, a ze striZzniho domKku zavolal né-

Pfi zastdvce u Hazlova vystoupili Konva- pro jistotu vytrhat celé kolejové pole. meckému vypravéimu. Ten povolil

linka s Truksou. Kalabzu odmitli s tim, Do pojizdénych tratovych Gsek byly pomalou jizdu vlaku do stanice Selb-

Ze jdou jen zkontrolovat brzdy. Ve sku- instalovany vykolejky uzamykatelné Plossberg, kde uz na vlak cekali narychlo

te¢nosti ale odpojili potrubi brzd od lo- nikoli Zeleznicari, ale pohranicniky. povolani dlstojnici US Army. Jesté od-

komotivy a zkontrolovali, zda jsou zdrze ProtoZe i to se strazclim socialistic- sud stacil zatelefonovat zpét do zemé

na vSech vozech povolené. Nefunkéni kych poradkd zdalo mélo, namonto- zdrceny Alois Bém, vlakvedouci. Ze své-

bylaizachrannd brzda. valy se k tomu jesté zabrany vysuno- dectvi nékolika cestujicich vyplynulo, Ze
Ted anebo nikdy. Truksa nenastoupil vané z masivnich betonovych blokd. mél strach z vézeni. Pfed nadfizenymi

zpét do osobniho vozu, ale naskocil Udajné se pres koleje natahovala se uz pti telefonatu kal, Ze mu nebylo

na stanovisté za Konvalinkou, aby i tzv. signalka — slaby dratek, jenZ pfi podezielé, Ze vypravci Truksa se stroj-

ve spravny cas zpacifikoval Kalabzu. dotyku aktivoval svétlice. V téchto viidcem Konvalinkou béhem cesty néko-

Strojvedouci se rozjel a za par minut pro- mistech méla stanovisté Pohranicni likrat kontroluji brzdy.

1étl A8i vice nez sedmdesatikilometrovou straz a nad kolejemi se tycila prohlid- V dal$ich hodindch a dnech se cestuji-

rychlosti. Truksa vytdhl pistoli a Kala- kova lavka. Kazdy spoj cekala dtiklad- ci svobodné rozdélili na dvé skupiny -

bzovi pohrozil, Ze pokud bude délat pro- né kontrola pohrani¢nikd. na ty, ktefi chtéji zlistat ve svobodném

blémy, bude zne§kodnén. Obdobna
situace nastala i ve vlaku. Tady
Ruml spolu s dalsimi pistolemi od-
stras§ili pfislusniky SNB a StB. Ho-
diny ukazovaly ¢tyfi minuty
po patnacté hodiné, kdyz vlak za-
stavil tfi sta metri za statni hrani-
ci, ustrazniho domku ¢. 30 u Wil-
denau. Bez jediného vystfelu...
VSichni esenbaci i estabaci krat-
ce po zastaveni vyskocili a se v§im
hrdinstvim prchali zpét do vlasti.
,Tito hrdinové jisté védéli, Ze jsme
za hranicemi, a zfejmé vérili, dle
kazdodenni komunistické propa-

Némecku, a ty, ktefi se by se radéji
vratili zpét. Nakonec sirychle na-
bytou volnost zvolilo pfes tficet li-
di. Byli mezi nimi studenti cheb-
ského gymnazia, ktefi pivodné jeli
zarodici do ASe, dalsi rodiny jedou-
ci se rekreovat anebo lidé, kteti se
vraceli z prace. Po administrativé

a vysleSich na americké zakladné

v Gafenwohru se po ¢tyfech dnech
vydalo zpét do Ceskoslovenska se-
dmasedmadesat cestujicich. Auto-
bus pro né vypravil hlavni stan
americké zpravodajské sluzby sidli-
cive Straubingu.
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HISTORIE

Rozzlobeny Stalin

KdyZ se komunisté o relativné jednoduchém zpisobu Gtéku dozvédéli,
byli v Soku. Své rozhoiceni vyjadril dopisem prezidentu Gottwaldovi
isovétsky viidce Stalin a zadal potrestini odpovédného ministra na-
rodni bezpec¢nosti Ladislava Kopfivy. Dobovy tisk udalost pfipsal

na vrub americkych tajnych sluzeb a nevahal vypoustét i fadu dezin-
formaci. Rudé pravo psalo o inosu ob¢ant teroristickou bandou, z dt-
stojnik{l v Selbu se stali po zuby ozbrojeni imperialisté, krveziznivi
hlidaci, a dokonce ptislusnici SS (Ze posledni esesak svlékl uniformu
pred Sesti lety, propagandisty nevzrusovalo). Média se nebranila ani
frazim teror, gangstersky inos anebo gangsterské metody.

V Ceskoslovensku se vSak rozjelo velkolepé patrani s ndzvem Akce
Selb. Bezpecénost §la po odbojové ¢innosti obyvatel, ktefi méli byt se-
bemens3i vazbu na kvarteto Truksa, Konvalinka, Svec, Silhart. Ten
zlistal doma a zatcen byl kratce po incidentu.

Strana a vlada zahajily obii soudni proces, rozdéleny do tfi casti.
Souzeno pifi ném bylo sedmdesat osob. Tresty byly mimoradné kru-
té, Silhart byl nejdfive odsouzen k smrti, pozdé&ji mu byl trest zmir-
nén na dozivoti. Dal$i odbojari nakonec odesli s tresty v délce od 15
do 25 let, ostatni dostali nizsi tresty. Ani cestujici navrativsi se
z Vlaku svobody nemeéli lehky Zivot. Prosli si tvrdymi vyslechy StB,
mnoho z nich mélo potiZe ve §kole i vzaméstnani. Komunisté jim
neuvérili, Ze nebyli pfi svém kratkém pobytu za hranicemi zverbo-
vani americkou vyzvédnou sluzbou CIA.

Trat z ASe do Selbu byla pozdéji vytrhana. Provoz Zeleznicati ob-
novili az dlouho po sametové revoluci, na podzim roku 2015, kdy se
po obnovené trati projel prvni protokolarni, osobni vlak.

e

Tl

Soupravu po celou dobu pobytu na tizemi SRN strezila americkd armdda
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Kdo byl kdo

Frantisek Silhart

Odbojar, nékdejsi majitel inzertni kancelare a ini-
ciator celé operace. Po komunistickém puci

v inoru 1948 obdrzel dopis od Jaroslava Pavld,
vedouciho francouzské zpravodajské centraly

v NSR, ve kterém byl vyzvan ke Spionazi. Nako-
nec souhlasil a vybudoval protistatni skupinu,

do niz zapojil 12 osob vcetné dvou prislusnikd
SNB. Spionazni zpravy vojenského, politického

i hospodarského charakteru vyménoval pro-
stfednictvim agentt chodcti francouzské a ame-
rické rozvédce v zapadnim Némecku. V roce 1953
byli clenové odboje odsouzeni za vyzvédacstvi
avlastizradu. Silhart mél dostat provaz, nakonec
mu byl trest zmirnén na dozivoti.

Karel Truksa

Prednosta stanice Cheb, odbojar a svidnik. Dfive
véznén za protistatni cinnost spolu s Jaroslavem
Konvalinkou — poskytli (tociSté dvéma muzim,
ktefi se skryvali pred StB, pozdéji sami pronasle-
dovani. NezZ utekl, stacil tento Zenaty muz prozit
milostny romanek s vypravciJifinou Zelenou. Ze
vztahu vzeslo i miminko. Zelena byla zaroven
obeznamena s akcemi odbojové skupiny, jezdiva-
la s Truksou do Prahy za Silhartem. Zelena byla
vsak kvili vztahu osm let véznéna, holcicka se
narodila za mfizemi a matce ji odebrali.

Jaroslav Konvalinka

Odbojar a strojvedouci. Spise tichy jedinec, krat-
ceiclenem vladnouci KSC a stejné jako v3ichni
ostatni chtél sobé i blizkym zajistit svobodnou
budoucnost v zahranici. Byl véznén spolu s Truk-
sou. Zaroven byl zkuSenym pfevadécem — emi-
granty pfevazel v tendru. On se Svecem vymysle-
li plan Gtéku, ktery mél za hranice dostat co
nejvice lidi, a to bez jediného vystrelu. Spolu

s Truksou pracovaliv americké tovarné na détské
vlacky Lionel, pozdéji se v3ak jejich cesty
rozdélily.

Karel Ruml

Odbojova spojka, jiz k akci privedla snoubenka
Lada Silhartova, pfibuzna Frantiska Silharta.
Triadvacetilety skaut Ruml byl komunisty vyho-
zen ze studii kvli svému burZoaznimu pvodu —
tatinek i dédecek byli advokati. Pozdéji se zapojil
do protikomunistického odboje. Po tajném vycvi-
ku v sebeobrané se stal kuryrem zprav doslych

z Polska. Ze zficeniny na hranicich prevazel

v duté tuzce mikrofilm do lavicky na Petfiné. Pro-
nasledovan StB. Vydal knihu Z deniku vlaku svo-
body. Nakonec zakotvil v Torontu, kde se ozenil.

Jaroslav Svec

Zubar a lékar, ktery pomohl dostat Konvalinku
a Truksu z vézeni. Zprotivil se predevsim odmit-
nutim spoluprace s StB a byl spoluautorem pla-
nu. Napoprvé americké vizum nedostal a podle
nékterych zdrojd plsobil jako l1ékaF i v Etiopii i
Velké Britanii. Pozdéji se pfece jen v USA usadil.
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CESTOPIS

Michal Malek | Foto: autor

'Proé na vas tentokrat vytahuji néjakou
asfaltovou stezku kdesi na Vysociné?
Hned z nékolika divod. Pfedné je vede-
na krasnou pfirodou horniho toku feky
Sazavy. Soucasné se slavnou fekou se ko-
lem nivine i trat ¢. 250 z Havli¢kova Bro-
du do Brna, ktera tento i pristi rok naby-
la diky odklonm z prvniho tranzitniho
koridoru na dtlezitosti, a z pohledu
drazniho fandy tedy i na atraktivité. No
a vneposledni fadé i proto, Ze samotna
stezka je vedena po Casti télesa pivodni
trati, kterou v roce 1955 nahradila aktu-
alni elektrifikovand dvojkolejka. Nevim
jak pro vas, ale pro mé to byly dostate¢né
padné divody, abych konecné sbalil své
téméf netknuté in-line brusle a vydal se
jedné srpnové soboty rychlikem Vysoci-
na do Pfibyslavi.

Prestupni stanice Pfibyslav
Povédomi o existenci mésta Pfibyslav
ma diky vyjmenovanym sloviim kazdy
gramotny Cech. Malebna obec, kterou
jiz z dalky jednoznacné identifikuje go-
ticka véz kostela sv. Jana Kititele, urcité
stojiza samostatnou navstévu. Ale az
nékdy jindy. Po prichodu naddrazim,
hned za parc¢ikem s ukrytou sochou
akademického sochare Jaroslava Broze
(téZ autora sochy Jana Pernera pfed par-
dubickym nadrazim), zac¢ina u malého
parkovisté trasa cyklostezky.

Na jiZz ponékud oms$elé lavi¢ce ménim
tenisky za brusle a lehce vravoravym
krokem klopytam k zac¢atku hladkého
asfaltu. Nebudu zastirat, nejsem zadny
zkuSeny bruslaf, spiSe ten typ, ktery se tak
néjak dokaze rozjet a udrzet tempo, zato
brzdéni je jeden velky otaznik. Jistoté bé-
hem jizdy mné navic nepfidava tézky foto-
batoh na ziddech a velka zrcadlovka, kyma-
cejici se mina krku ze strany na stranu.

Ale jinak si nemtizu stéZovat, povrch
je po celou dobu krasné hladky, bez
zaludnych klesdni a misty doplnény

Na trase cyklostezky je plno mist, kterd skutecnost, Ze jeSté relativné neddvno zde projizdély vliakové
soupravy, prosté nezapfou
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o0 zabradli, usnadnujici brzdéni neumé-

teldm, jako jsem ji. Jediné misto, kde je
tfeba dbat zvysené pozornosti, je kousek
od nadrazi. Trasu cyklostezky zde pfeti-

na silnice do Nizkova a auta pochopitel-

né maji pfednost.

Kousek za kritickym mistem mijim
dalsi parkovisté s lavickami, vyuzivané
predevsim néavstévniky s auty. A pak uz
nasleduje prvni mostek, jehoz povrch
tvoii dfevéna prkna. Rikdm si, §koda Ze
béhem snaseni pvodni trati byly zlik-
vidovany i plivodni mosty a v pribéhu
stavby pak musely byt vSechny znova
postaveny. Mozna by pak byly téZ po-
kryté asfaltem. Prvni most nediivérive
pfehopsavam, pfidrzuje se zabradli.
Postupné se v§ak diky ostfilenym brus-
lafm pfejizdéjicim mosty bez jediného
zavahanibéhem cesty otrkavam.

Pestra plejada
dalkovych spojt
Ackoliv zdejsi stezka je
pro bruslate jako stvo-
fend, neméné casto
se potkateis cyk-
listy (poctivé §la-
pajicimiielekt-
rifikovanymi),
odfukujicimi
bézciipoklidné
vykracujicimi
pésimi. Comé
po celou dobu
mile pfekvapova-
lo, byla vzidjemna
ohleduplnost vSech
ucastnikl provozu.
Mozna jsem mél jen $tés-
ti, ale prislo mi, Ze pomy-
slné kouzlo nikam nespéchajici
lokalky, navzdory faktu, Ze posledni
vlak tudy projel 23. dubna 2006, zde sta-
le pfetrvava.

Po zhruba dvou kilometrech, kdy uz
brusle za¢inam mit trochu pod kontro-
lou, podjizdim prvni Zelezni¢ni most,



Odpocivky i stdnek s obCerstvenim jsou od sebe rozmisténé v idedInich rozestupech

za kterym nasleduje i prvni odpocivka.
Tu tvori nékolik pfistfeski se stoly a po-
sezenim, doplnénych o nezbytné stojany
nakola. Ani ne tak z inavy jako spise
kvili kochani se vlaky usedam na krajni
lavici a po chvili uz se na mosteé stfidaji
modry railjet, Plechic s osobnim vlakem
a zlutd souprava Regiojetu. Zatimco
prorailjet je tato trat diky jeho stari
pole neorané, vétSina vozli soukromého
dopravce zde jiz v devadesatych letech
v barviach OBB a DB pravidelné jezdila
na tehdej$ich spojich EuroCity. Navzdo-
ry jinému zbarveni tedy nelze ptfi pohle-
du na vozy Amz ¢i Apmz (dnes Bmpvz)
nepodlehnout lehkému sentimentu.
Kdyz uz sedim, dam si zaroven z vlast-
nich zasob néco malého na zub a poté
vyrazim dal. Stezka se vine pod zastav-
kou Ronov nad Sazavou a po necelém
kilometru nasleduje kiiZzeni feky Sazavy
se stezkou i hlavni trati. Z pohledu Zelez-
ni¢niho fandy asi nejhez¢i misto na ce-
1ém tseku. Metropolitan, ktery bych si
zde rad vyfotil, je podle Babitronu teprve
pred Zdarem, a tak si ¢ekdni kratim po-
kracovanim v cesté s planovanym navra-

Stezka v Cislech

Cyklostezka vedouci po télese zruse-
né Zeleznicni trati z Pfibyslavi do Sa-
zavy u Zdaru nad Sazavou je dlouha
8 855 metrd, s prevysenim 56,1 m.
Celkem je na ni 9 lavek, 17 prejezd(
(polnich a lesnich cest), témér dva ki-
lometry zabradli, dvé odpocivadla
ajedno sezonniobcerstveni. Urena
je proin-line bruslare, cyklisty, vozic-
kare a pési turisty. Vitani zde naopak
zdlvodu bezpecnosti provozu ne-
jsou pejskafri. V zimnim obdobi

za priznivych podminek je zde udrzo-
vana stopa pro bézkare.

tem zpét. Nasleduje piijemné chladivy
les a dalsi most pfes Sazavu, pod kterym
se nachazi taboristé s velkou vatrou,
evidentné nachystanou na vecerni po-
tlach. Tradi¢ni trampskou romantiku
zde ale trochu kali vréici elektrocentrala
amnozstvi aut ve svahu opodal.

To stanek s obcCerstvenim, stojici o ani
ne dvé minuty brusleni dile, je pfekva-
pivé tichy a hlavné idedlné prizplsobeny
pro pohyb navs§tévniki na bruslich. Jeho
navstévu si ale nechavam pro zpatecni
cestu a vracim se zpatky cvaknout zmi-
niovany Metropolitan.

Zaludné stoupani

Expres smér Praha projizdi a ja se opét
vydavam smér Sdzava. Cesta z tohoto
mista za¢ina nenapadné stoupat a kro-
mé nékolika kratkych tseki v kladném
sklonu setrvava uz na pomyslnou ko-
necnou stanici. Jedna se samozfejmeé

o mirny sklon, vzdyt vlastné jedu po Ze-
lezni¢ni trati, ale citit to trochu je a mé
post-covidové plice uz nestaci s dechem
tak jako dfive.

Trasa lemovana tradiénimi hektomet-
rovniky misty prochdzi malymi skalnimi
zatezy, takZe chvilemi si s trochou fan-
tazie pfipadam jak strojvedouci malého
motordku. Mijim vikendovou chatku,
evidentné prestavénou z pivodniho
strazniho domku, a dochazi i na poma-
lou jizdu, kdy zde dvojice lesnikd odklizi
kmen, padly na piivodni propustek.
Nasleduje druha odpocivka a odbocka
k zastavce Nizkov. J4 ale s jistou strojovou
zarputilosti pokracuji dal. V pravidelném
rytmu se pfede mnou stfidaji louky s les-
nim porostem, tu a tam je tfeba pfekonat
dalsi most. Krasnou, le¢ casem uz i tro-
chu monoténni cestu nahle oZivuje mo-
numentalni sizavsky viadukt, jasné to
znameni bliZici se odpocivky na konec¢né.
Marna slava, sil uz neni tolik co na zacat-
ku a ani pfedjizdéjici pohledné bruslaiky
v tésném sportovnim obleceni mé k rych-
lej§imu tempu nevybicuji :-).
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S vétrem o zavod

Stlevou a pocitem z dobfe odvedené prace usedam
v Dolni Sdzavé na lavici a davam si deset minut
pauzu. Za zdejsi odpocivkou a silnici je dochovana
jesté dalsi cast plivodni trati véetné Koleji. S nazu-
tymi bruslemi by ale nebyl nejlep$i napad vydavat
se na prizkum. Vylet po byvalé trati je zde mozné
ukoncit a po zhruba dalsich dvou kilometrech
nasednout na osobni vlak na sizavském nadrazi.
Vétsina navstévniki ale voli cestu zpét, uz jen
proto, aby zhodnotila vy$lapané pfevySeni. I ja na-
skakuji zpét na stezku a brusle se po par odrazeni

spornou vyhodu brusleni do stoupani ma - neboli
v ném ma plocha chodidla. Cesta ted piijemné
ubihd, az mam chvilemi vycitky z absence pfilby
ijakychkoliv chranic¢d. Vyrazil jsem holt na lehko,
v duchu hesla ,,za nas nic takového nebylo“, ale
ono to misty fakt docela uhani...

Konecnd stanice Sdzava. Pokud se do Pribyslavi vyddte vla-
kem, miiZete po silnici pokracovat na mistni nddraZi

Jak jsem jiZ naznacil cestou na konecnou, ten-
tokrat sluzeb stanku s obcerstvenim nepohrdam
avychlazeny ledovy ¢aj ve mné jen zasyci. Babi-
tron naznacuje, Ze railjet do Berlina uz na svém
oblibeném dvojmosti nestihnu, a tak se jen ode-
vzdané zafadim zpét na stezku a pokracuji dale
v ,,sestupu” do Pfibyslavi.

Posledni metry pfed nddrazim uz netrénované
nohy zac¢inaji regulérné bolet. Zastavuji fizenym
narazem do automatu na pameétni mince, dose-
dam na nejblizsi lavicku a s illevou sundavam
brusle z nohou. S pocitem chiize po mésici se
pfesouvam na nastupisté, kam za necelou piilho-

Nenechte se odradit

Mozna to ted skrze muj autenticky zazitek trochu
vyzniva, Ze po navstéveé zdejsi cyklostezky skon-
Cite strhani jak boriivky, ale ve skute¢nosti to zas
takova dfina neni. Naopak. Myslim, Ze v rozum-
ném tempu se cesta tam i zpét da bez problému
zvlddnoutis malymi détmi. V mém piipadé mi
bylo k tiZi kompletni fotovybaveni, par kilome-
tr navic kvili foceni vlaki, to vSe korunované
naprostou netrénovanosti. Urcité stoji za zvazZeni
vydat se sem i ted na podzim, kdy bude na stezce
mens§i provoz. A v piipadé zimy jako té minulé
pak klidné i na bézkach.
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stale mame v nabidce mnoho pobyt(

u mofe — Egypt, Turecko, Kréta. Ceny se .T g
pohybuji do 10 000 K¢ po dotaci s all inclu-
sive stravou. Ockovanych cestovatel(

se netyka zadné omezeni pfi navratu.

Kréta, 7 noci, 3* hotel, all inclusive
Odlet 10. 10. za 8 100 K¢ po dotaci

Egypt, 7 noci, 5% hotel, all inclusive
Odlety Fijen/listopad za 6 600 K¢ po dotaci

Turecko, 7 noci, 4* hotel, all inclusive
Odlet 23.10. za 5 700 K¢ po dotaci

Dalsi nabidky posilame zajemclim e-mai-
lem (mdZete si vyzadat na jisova@cdtravel.
cz). Vybrané hotely mlZete najit i na na-
Sich webovych strankach.

Vase CD travel — cestovni kancelar,
na kterou se mlzZete spolehnout.

€D Travel, s.r.0., 28. Fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: ckobch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

Hledame nové kolegy! DU

Stante se soucasti tymu Drazniho uradu!

Podilime se na fungovani kompletniho drazniho systému v CR! www.ducr.cz

¢ Odborny rada oddéleni MHD, interoperability a ECM

Shoda draznich vozidel v rdmci mezinarodni Zelezni¢ni dopravy, technicka zpUsobilost vozidel, posuzovani bezpeénosti drah
¢ Odborny rada oddéleni zeleznic¢nich vozidel

Typova a technickd zpUsobilost draznich vozidel, vydavani prikaza zpUsobilosti
¢ Odborny rada dopravnich, plynovych, tlakovych a zdvihacich zafrizeni

Podminky shody UTZ v ramci mezindrodni dopravy, typova technicka zplsobilost UTZ tlakovych.

e Odborny rada oddéleni elektrickych zafizeni draznich vozidel

Technicka zpusobilost uréenych technickych zatizeni, odborna zpusobilost Kontakt:
osob provédéjicich revize, prohlidky a zkousky PhDr. Lenka Némeckova
« Odborny rada - oddéleni ostatnich drah a vle¢ek, Uzemni odbor Praha +420 602 686 790
Vykon &innosti stavebniho Gfadu na drdhach, vykon statniho dozoru. nemeckova@ducr.cz
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celoroéné

Romantickou tel¢skou lokalkou aZ k cyklostezce do Rakouska

Projed'te se s nami po romantické lokalce, ktera je pro vyletniky jako stvofend. Na trati mezi Kostelcem u Jihlavy a Slavonicemi projizdi vlak
turisticky atraktivni €asti Vysociny a jiznich Cech. Kochat se mGZete pohledem na krajinu Jihlavskych vrchil i fadu zajimavych paméatek. Na-
priklad v byvalé sypce u nadraZziv Tresti se nachazi muzeum Tesla se zajimavymi expozicemi historické radiotechniky. Prohlédnout siv ném
muZete vystavu riiznych typt funkénich televizor(. V Tresti stoji za navstévu plvodni stfedovéka tvrz postavena okolo roku 1513. U zamku
je patnactihektarovy anglicky park, ktery laka k prochazkam. Nejkrasnéjsi nadrazi na trati se nachaziv Hodicich. Kromé peclivé udrZzované-
ho domku zaujme vystava Zelezni¢nich exponatli na nadraznim dvorku. Jde o sbirku draznich pfedmétd, které shromazdil byvaly vypravci
Jifi Holoubek. Na Tel¢ je pékny vyhled z 60 metr( vysoké véZe kostela sv. Jakuba. Do véZe, v niZ jsou umisténé dva vzacné zvony, vede 40
kamennych a 105 dfevénych schodl. V objektu Zelezni¢niho depa u tel¢ského nadrazi najdete unikatni expozici historie svéta na kolejich,
kterd pribliZuje vyvoj zelezni¢ni dopravy od jejiho pocatku az do 60. let minulého stoleti.

vy v

NejbliZsi Zeleznicni stanice: TelC/Slavonice/Kostelec u Jihalavy/ Daice

14. a7 17. fijna 2021 6.a7. listopadu 2021

Havli¢kav Brod Praha se opét ocitne Zavitejte na Hustopecsko
znovu hosti svatek knih pod palbou svétel na Festival otevienych sklepli
Po lofiské pauze se v poloviné fijna do Havlic- Poznejte Prahu v novém svétle a pfijedte Festival otevienych sklep( se vraci. Na na-
kova Brodu vraci Podzimni knizniveletrh. Kro-  naSignal Festival, ktery se letos konav metro-  v3tévniky bude o vikendu 6. a 7. listopadu ce-
mé pestré nabidky literatury patfi k hlavnim poliod 14.do 17. fijna. Jeho devaty rocnik za- kat tficitka sklepl v Hustopecich, Rakvicich,
ldkadlm autogramiady znamych spisovatelll  ¢ne 14. fijna a tésit se mizete na 15 umélec- ZajeCia Pritlukach, kde se uskuteéni degus-
aautorska cteni. Letosni havlickobrodsky kych instalaci na tfech festivalovych trasach tace vin pfimo z rukou vinafd. V cené dvou-
svatek knih, ktery hosti kulturni dém Ostrov, —Karlin, Staré Mésto a HoleSovice. Novinkou dennivstupenky ziskate ochutnavku viech
ma motto Zemé skrytych Gsmévi a cast je pétinstalacivrozsifené realité. Tatovirtual-  festivalovych vzork(, vstup do sklep( €i vstup
programu bude vénovana Karlu Havlicku Bo- ni prehlidka uméleckych dél tvofivlastnitrasu  navybrané akce doprovodného programu
rovskému, od jehoZ narozeniletos uplyne 200  nazvanou Signal AR. Autorem jedné z virtu- zdarma. Navstévnici mohou ziskat po predlo-
let, a také tématu svoboda slova v 21. stoleti. alnich instalacije Jan Kalab. K dalsim jméndm Zenijizdenky CD slevu 20% z ceny vstupenky
Mezi hosty se objevi Martin Hilsky, Alena patfi umélkyné Milena Dopitova, Jifi Cernicky ~ zakoupené na misté. Jizdenka musi mit cilo-
Mornstajnova, Michael Kocab, Irena Oberma-  nebo designérské duo Vrtiska & Zak. A dilem vou stanici Sakvice nebo Hustopece uBrna
nnova, Milo$ DoleZal ¢i Radka Denemarkova. pfispéjiislavna zahraniéni studia. splatnosti5.11.,6.11.nebo 7. 11. 2021.
Nejblizsi Zeleznicni stanice: NejbliZsi Zeleznicni stanice: Nejblizsi Zeleznicni stanice:

Havlickdv Brod Praha hl. n./Masarykovo nadrazi Sakvice/Hustopede u Brna

Foto: Michal Malek, archiv D, Du3an Vondra, hejkal.cz



