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ZEMREL IVO MALINA

V pondéli 21. z&Fi zemfel ve véku 83 let
mezinarodné uznavany Zelezniéni od-
bornik, manazera pedagog Ivo Malina.
Vystudoval Vysokou Skolu dopravni

v Praze, Fakultu strojnia elektrotechnic-
kou.V letech 1963 az 1982 pracoval ve Vy-
zkumném Gstavu dopravnim a pozdéji Vyzkum-

ném Gstavu Zelezni¢nim, kde zacinal jako vyzkumny pra-
covnik a postupné se vypracoval do pozice feditele.

Své fidici a organizaéni zkuSenosti vyuzil predevsim
poroce 1989.V letech 1990 az 1992 stal v ele CSD v po-
zici Ustfedniho feditele. DalSich Sest let ved| prestizni
technickou sekci Mezinarodni Zelezni¢ni unie (UIC) v Pa-
fiziavletech 1998 az 2003 se vratil na Ceské drahy, kde
pUsobil jako I. nAméstek generalniho feditele.

Ivo Malina byl aktivni také v CSAV, ve Védecko-technic-
ké spolecnosti, na vysokych skolach, kde predaval své
zkuSenosti mladym.
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Tradicnivypravenilibereckého rychliku v modernizované
staniciJaromér

Foto: kalendar Ceskych drah 2020 - Lucie VyslouZilova

Kazdy mame svuj poklad
osobni pokladni

A kazdy si ho peclivé stfezime. A tim nemame na mysli jen penize, Sper-
ky, zlato nebo jiné cennosti. Nejvétsi hodnota se skryva v nas samot-
nych. Napadlo vas nékdy, jaké kombinaéni schopnosti musi mit dobry
pokladnik, aby cestujici nejen rychle odbavil podle jejich prani, ale dopo-
rucil nejrychlejsi spojeni, nabidl nejvyhodnéjsi tarif, poradil, ze kterého
nastupisté viak pojede, kde je tfeba vz pro cestujici s détmi nebo jaké

si vybrat misto, abyste to neméli daleko do jidelniho vozu? Takovy po-
kladnik nenfjen straZcem kasy, ale predevsim studnici neocenitelnych
znalosti a zkuSenosti. M(ize mit k dispozici sebevykonnéjsi pocitac a pri-
pojeni k internetu, ale daleko nejlepsi je jeho praxe a cit pro zakaznika.
KdyZ se k tomu prida jeSté Gsmév, jsou Zeny a muzi v osobnich poklad-
nach jesté vétsi poklad nez ten, ktery sami stfezi.



ANETA OLSZOWA
osobni pokladni
ZAP RP Praha

K €D jsem nastoupila v roce 2016. Hodné mé ovlivnila maminka, ktera pra-
cuje jako pokladni. Vzdy jsem chtéla byt v kontaktu s lidmi, bavi mé s nimi
komunikovat, pozorovat, jak se kdo v urcité situaci chova. V détstvi jsem
chtéla byt letuskou, a vlastné se mi ten sen diky uniformé tak trochu splnil.
Védéla jsem, Ze chci slouZit ve stanici, kterou projde hodné cestujicich,

a protoze bydlim v Kladné, byla Praha jasna volba. Ma prace mi nabizi pest-
rost, rozhodné se nikdy nenudim. Pokud jde o volbu dalSiho povolani, jsem
zastankyni nazoru, Ze se ma v zivoté zkusit ve.

SLOVO UVODEM

Vaclav Nebesky

Predseda predstavenstva
a generalni feditel CD

Vazeni Ctenafi,

na prelomu prazdnin a nového §kolniho roku
tradi¢né zvefejriujeme pololetni vysledky hospo-
dafeni. Letos vykdzala Skupina Ceské drahy

za prvnich Sest mésici téméft dvoumiliardovou
ztratu. Opatfeni proti §ifeni onemocnéni CO-
VID-19 tvrdé dopadla na osobni i nakladni dopra-
vu a oba tyto hlavni segmenty podnikani skonci-
ly vminusu. Abychom ztratu maximalné snizi-
1i, vyuzivame vSechny moznosti kompenzaci

a zaroven aktivné hledame tispory ve vlastnich
nakladech. V prvnim pololeti jsme tak usetfili
zhruba miliardu korun.

Nasinespornou vyhodou je dlouhodoba stabi-
lita firmy a jasna vize jejiho financovani a dalsi-
ho rozvoje. Diky tomu jsmeiv této ndrocné dobé
obhajili mezinarodni rating na stupni Baaz se
stabilnim vyhledem a miiZeme si dovolit dal pla-
novat modernizaci vozidel, investovat do zkvalit-
néni opravarenské zakladny a pracovat na po-
stupném zavadéji novych technologii a digitali-
zaci. To vSechno ve findle pfinese sniZeni nakla-
dd, lepsi efektivitu a diky tomu i vétsi konkuren-
ceschopnost Ceskych drah.

Pro nas vSechny je letosni rok obrovskou zkuse-
nosti. Nové situaci jsme se museli pfizptisobit
arad bych zde podékoval zaméstnanciim, proto-
Ze diky nim jsme dokazali po celou dobu ziistat
spolehlivymi partnery krajii a statu a zajistit je-
jich objednavku spojii. Bohuzel, pfedpoklady hy-
gienikd se naplnily a s podzimem se vSe opakuje.
Jsme ale zkuSenéjsi a pfipraveni. Ve skladech ma-
me dostatek rousek, respiratort i dezinfekce.
Mame nastavené krizové fizeni, jsme schopni
operativné reagovat na vyhlasend omezeni.

Na soucasnou krizi se ale nelze divat jen nega-
tivné. Semkli jsme se a fada véci se diky tomu
zrychluje. PtiSel jsem s vizi digitalizovat vnitini
procesy, a to se déje. Najednou je i u konzervativ-
nich Ceskych drah moZné pracovat z domova,
jednani se vedou ptes telekonference. Dokonce
idispecefi fungovali z domova, coz se ukazalo ja-
ko nespornd vyhoda. Kdyz maji potfebné vybave-
ni, mohou pfi mimoradnostech okamzité nasko-
Cit do sluzby. Zadné pfejizdéni na dispefink,
zZadna zbytecna ztrata casu. Podobné véci budou
brzy normalni i za ,,bezkoronavirového stavu“.

Zavérem bych rad fekl, Ze i kdy?z ted fe§ime ko-
ronavirovou krizi, nerezignovali jsme na pfipra-
vu pro dalsi postupnou liberalizaci trhu. Pracu-
jeme na nové strategii na irovni matetskych
Ceskych drah i celé Skupiny CD a fe§ime otazku,
jak budeme nase rozvojové zameéry financovat.
Uz pristi rok uvedeme do provozu desitky novych
vozidel pro ddlkovou i regionalni dopravu, za¢ne
fungovat nova opravarenska hala v Brné a tak
bych mohl pokracovat. Jsme zkratka aktivni
v mnoha smérech, a ackoliv velka ¢ast energie
nas vSech nyni sméfuje do zvladnuti probléma
kviili $ifeni nemoci COVID-19, jednou tato krize
skon¢i a my na to budeme pfipraveni. Chceme
zlistat lidrem na trhu a udavat trendy.



KALEIDOSKOP

Historicky viak a parnik
prfipomnély dvé vyznamna jubilea

Ceské drahy ve spolupréaci s Prazskou paroplavebni spole¢nosti pfipravily netradi¢ni
akci. O pfedposledni zaFijové nedéli se uskutecnily atraktivni jizdy mezi Prahou

a Davli, které pripomnély 120. vyroci Posazavského pacifiku a 80. vyroci koleso-

vého parniku Vltava. Cestujici tak méli ojedinélou pfilezitost absolvovat jednu

cestu parnim vlakem v ¢ele s Papouskem 477.043 a druhou parnikem. Reditel
prazského Regionalniho obchodniho centra CD Jakub Golias fekl, Ze posledni ¢ast
Posazavského pacifiku, traté mezi Prahou, Davli a Ceréany, byla uvedena do provozu
1. kvétna 1900. Slo o tsek mezi Jilovym u Prahy a Skochovicemi. Vlaky tak mohly zacit
jezdit v celé délce trati mezi Prahou a Cercany. Restauracni kolesovy parnik Vitava je
posledni ze dvou historickych parnik( na Vitavé. Tim druhym je VySehrad. | po nékolika
kompletnich rekonstrukcich si zachovava své nezaménitelné historické kouzlo. Na vodu
byl spusténvroce 1940 v prazskych lodénicich jako osobnilod.

Nové SIM karty prispély k vyssi rychlosti internetu

Ceské drahy se stale snazi vylep3ovat komfort cestujicich, a proto ve viech vlacich, kde je po-
skytovana bezplatna sluzba pripojeni k internetu pomoci technologie wi-fi, nechaly vymé-
nit SIM karty. Ty nové umoZziuji vyuZit plny potencial mobilnich siti v CR, respektive po-
skytuji stahovani dat maximalni rychlosti, kterou vdaném misté a case mobilni datové
sité poskytuji. Rychlost se tedy tim padem zvysila a zaroven byla posilena i stabilita pfi-
pojeni. Vyména karet operator(i O, a T-Mobile ve stovkach osobnich voz{ a jednotek
CDi zahranicnich partnerd trvala ¢tyfi mésice. Na vymeéné se podilelo nékolik odbor(
Generalniho feditelstvi CD a jednotliva Oblastni centra Gdrzby (OCU). Pravé technici
OCU stovky malych SIM karet ménili a pInili evidenci.

= P P ns
Ceske drahy maji
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nejzabavneéjsi reklamu
Nejzabavnéjsi reklamou lofiského roku se stala reklama
Ceskych drah s OndFejem Vetchym. Lakala na cestovani
nocnim vlakem na Slovensko. Prvenstvi vzeslo z prii-
zkumu agentury Ipsos, kterého se zG¢astnilo1 111
respondentll. Zaujala tedy scénka, v niz rodina no-
cujevauté avyrusiji policista. Pravé dialog Vet-
chého s policistou, zaloZzeny na nepochopeni
slovenskych slovicek, dokazal divaky pobavit

a podpofit zapamatovani komunikace. Auto-
rem kampané je agentura Havas Prague. Re-
klamy jsou vétSinou tuzemské a propojuji se

s mistni celebritou. Casto se jedna o dlouho-
dobou spolupréaci, kdy znama tvar figuruje
v riiznych kreativach (nyni je reklamni tvafi CD
Ivan Trojan). Na druhém misté se umistila CSOB
s reklamou na pGjcku na cokoliv, tfeti pFicku pak Bo-
hemia Energy s reklamou Preplatky vracime na Gcet.

Text: Josef Holek, Martin Harak, Martin Hajek, redakce | Foto: autofi, archiv (D, ROC Praha



Zastupci statnispravy a samospravy, ale také dopravni experti se z(¢ast-
nili jiz9. ro¢niku Dopravni konference v Pardubicich. Vystoupil zde také
Clen pFedstavenstva CD Jifi Jeeta. Shrnul zmény ve smluvnich vzta-
zich s objednateli ve vazbé na oteviranitrhu, a to jak v dalkové, tak

i regionalni dopravé. Pfiblizil plany CD v oblasti investic do vozidel
nebo chystané novinky v mezistatni dalkové dopravé mezi Pra-

hou a polskou Vratislavi. Zminil také novinky ve vybéru doprav-

ce nalinky dalkové dopravy R14 Pardubice — Liberec — Usti nad
Labem aR 27 Olomouc - Krnov — Ostrava. Z postupu minister-

stva dopravy, které rozhoduje mezi dvéma dopravci v dobé, kdy
jejiz uzavren jizdnifad, mohou podle néj vzniknout potizeiv regi-
onalnidopravé mezi Pardubicemia Chrudimi.

Brejlovci pro push-pull
soupravy uz zacali jezdit

Prvni dvé specialné upravené motorové lokomotivy fady 750.7,
znamé pod prezdivkou Brejlovec, byly béhem zafFi zarazeny
do pravidelné dopravy v Moravskoslezském kraji, konkrétné
na lince spojujici Ostravu, Frydlant nad Ostravici a Frenstat
pod Radhostém. Stroje 750.715 a 750.719 patfi mezi pé-
tici téch, které jsou postupné pfipravovany na provoz
takzvanych vratnych patrovych souprav push-pull, jez
pro Ceské drahy vyrabi ostravska Skoda Vagonka.
Dodavka tfivozovych patrovych souprav push-pull
je kvllinasledkm epidemie koronaviru o trochu
zpozdéna, a tak se prvni hotovy vlak ocekava né-
kdy na jafe roku 2021. Do té doby jiz budou k dispo-
fled 3 zici dal3i Brejlovci, ktefi projdou nejen vyvazovaci
1 opravou, ale soucasné i Gpravou WTB pro provoz se
soupravami push-pull. Lokomotivy se na prvni pohled
od béznych strojt lisi informacnim panelem, ktery je
umistény v levém celnim okné stroje.

Ve VUZ nacvicovali prvni pomoc

Vedeni Vyzkumného Ustavu Zelezni¢niho dba na to,
aby jeho zaméstnanci dokazaliv pfipadé nouze
spravné poskytnout prvni pomoc. Proto se ztc¢astnili

kurzu prvni pomoci, ktery se v zafi konal ve Zkusebnim
centru VUZ Velim. Instruktofi z fad profesionalnich zdra-

votnickych zachranaf je ucili obecny pfistup k prvni pomo-
ci. Dlraz byl kladen i na autenti¢nost. Zaméstnanci byli roz-
déleni do nékolika skupin, obchazeli deset stanovist a Fesili kri-

zové udalosti, které mohou v béZzném Zivoté nastat. K dispozici
byly figuriny i Zivi statisté. Zaméstnanci Fesili zastavu masivniho
krvacenia zachovani zakladnich zivotnich funkci, vytahovani zrané-
nych v bezvédomi ze zdemolovaného auta, oSetfeni osoby po padu
zvysky, pripad, kdy je osoba zasaZena elektFinou, anebo béznou re-
suscitaci. VUZ hodla akci zopakovat.

V Zelezniénim muzeu provadéji emeritni strojvedouci €D

Na zacatku zafi bylo na prvnim nastupisti breclavského nadraZzi otevieno Muzeum Zeleznice, jehoZ provozovatelem se stalo Mé&stské muzeum
agalerie Breclav. Navstévnici si zde zdarma mohou prohlédnout modely vozidel breclavského depa ve velikosti HO ¢i parni lokomotivu Moravia

v méritku 1:10. Soucasti expozice jsou historické pfedméty souvisejici s Zeleznici a jejim provozem. Informace o Zeleznici v navaznosti na Bfeclav
jsou prezentovany formou projekce. Dalsi informace jsou obsazeny v dotykovém kiosku, jehoZ soucastijsou také kvizy, pexeso a puzzle. Nezapo-
mnélo se ani na déti. Soucasti expozice jsou hraci prvky jako napfiklad table pexeso ¢i model Maglevu. Muzeum je v zafi a fijnu otevieno denné
0d 10 do 17 hodin. Privodci v muzeu Zdenék Némec, Vlastislav Malinkovi¢ a Jaroslav Sebek jsou emeritni zkuseni strojvedouci CD.



CD fesi odliSnosti vintegrovanych systémech

Tarifni politika a systém odbaveni ve vefejné dopravé CR. Tak se jmenovala prezentace lvo Tomana
zkancelafe naméstka generalniho feditele CD pro obchod na 9. rocniku konference Trendy ¢eské
a evropské dopravy, ktera se konala na prazském magistratu. Cilem bylo pfedstavit problemati-
ku odbaveni cestujicich z pohledu nejvétsiho Zelezni¢niho dopravce v zemi. Toman prezentoval
hlavnivnitrostatni tarifni nabidky (Flexi zakladnijizdenka, Flexi zvyhodnéna) véetné jizdného
IDS a Systému jednotného tarifu. PFipomnél, Ze se pfenasiriziko trzeb z dopravce na kraje.
Pravé podminky nékterych brutto smluv zapficinily, Ze pro cesty regionalnimi vlaky v ramci
kraje nemohou cestujici vyuzit jizdné CD, ale pouze integrované krajské jizdné, coz se tyka
Jihomoravského, Zlinského i Plzefiského kraje. Pro mezikrajské cesty a pouziti celositovych
jizdenek jsou viak s brutto kraji uzavieny dohody o uznavanijizdného CD. Toman upozornil,
7e CD se museji vyporadat s odlisnostmi v jednotlivych integrovanych systémech.

Na jizni Moravé otevreli kontaktni centra IDS JMK

V souvislosti se spusténim elektronického odbavovani cestujicich v Jihomoravském kraji zfidila spolecnost
KORDIS JMK dvé kontaktni centra — jedno v Brné a druhé v Bfeclavi, dlileZité Zelezni¢ni kFiZovatce a jednom
z velkych pFfestupnich terminal(i vefejné dopravy. Prvni z center bylo otevieno 1. Cervence v Brné v pod-
chodu hlavniho nadrazi, které ale jesté neniv definitivni podobég, druhé centrum vzniklo o patnact dni poz-
déji v Bfeclavi v novém spojovacim koridoru mezi Zelezni¢ni stanici a autobusovym nadrazim. Obé mista
vyfizuji vSechny potFeby cestujicich jak pFi cestovani po Zeleznici,

takilinkovymia méstskymiautobusy. Jih Moravy béhem Iéta

fesil elektronické pfedplatnijizdenky na bankovnich kartach, Ak 1 —_
kteréje v IDSJMK mozné pofiditjiz od 1. Cervence prostfednic- Sk

tvim e-shopu. Ukolem novych kontaktnich center je pomoc P O il

s dotazy cestujicich, pomahat jim pfi jejich zakladania ové- ¥ ﬁ Ay

fovat totoznost a naroky naslevu.

CD chystaji dal3i velké investice

Ceské drahy hodlaji v dal3ich pétiletech dale in-
vestovat do obnovy vozidlového parku, rekon-
strukce a vystavby zazemia ETCS. Na Sestém
rocniku Zelezni¢ni konference Pardubice
2020, ktera se prvné uskutecnilaiformou
on-line pfenosu, to fekl pfedseda pred-
stavenstva a generalni feditel CD Vaclav
Nebesky. Castka se pohybuje okolo ¢ty-

ficeti miliard korun. Zaroven upresnil,

kam poputuji nové pravé vyrabéné viaky.

P&t push-pull jednotek zamifina sever Mora-
vy, jedenatficet RegioPanter( bude jezdit

ve stfednich, zapadnich, jiznich Cechach a na Vy-
soCiné. Padesat novych vozli od konsorcia Sie-
mens Mobility — Skoda Transportation vyjede na Za-
padnich expresech z Prahy do Chebu a rychlicich
Krusnohor. Dopravce navic nechava modernizovat 16
vozU pro regionalni dopravu a soutézi dodavatele na 182 osobnich voz(, 60
elektrickych jednotek pro 240 cestujicich, 160 motorovych jednotek pro 120
cestujicich a 90 tFisystémovych lokomotiv. Nebesky pripomnél, ze CD musi fi-
nancovatiinstalaci mobilnich ¢asti evropského zabezpecovace ETCS a mo-
dernizaci zazemi. V tomto pfipadé by mély byt investice 2,5 miliardy korun.
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Zehlicka v retro nateru
. ’ . b
jezdi na jihu Cech
StFidava lokomotiva 210.059, slangové pfezdivana Zehlicka, obdrZela pfi celkové vyvazovaci opravé v dcefiné
spolecnosti Ceskych drah DPOV v Pferové retro natér. Ten evokuje stejné provedent, v jakém vyjela z vyroby
v sedmdesatych letech 20. stoleti, véetné plvodniho oznacenifadou S 458.0. Stroj, ktery ma v péci Oblastni
centrum udrzby CD Zapad, byl po pfevzeti z opravy provozovan nejprve v okoli Plzné z dGvodu odladéni drob-
nych garanénich oprav a nasledné byl koncem zafi pfedan do pravidelného provozu v jiznich Cechach. V prvni

fazi si vyzkousivozbu na regionalnich spojich z Ceskych Budg&jovic pres Kaplici a Rybnik do Horniho Dvofisté,
poté bude zarazen na turisticky atraktivni trat Rybnik — Lipno.
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Prioritou je dodrzovani
terminu a kvality oprav

Novym generalnim feditelem a pfedsedou pFedstavenstva dcefiné spole¢nosti CD Dilny pro opravu
vozidel (DPOV) se 1. Cervence stal Jifi Jarkovsky, ktery pfisel do firmy z Czech Airlines Handling.

V rozhovoru pro €asopis Zelezni¢ar se napfiklad zamysli nad nipravou kritizovanych nedostatki,
hovoril vSak i o budoucich strategickych zamérech.

Martin Harak | Foto: autor

Do DPOV jste pFisel z leteckého prii-
myslu, takZe uréité dokazete vyhodno-
tit rozdily mezi leteckym a Zelezniénim
opravarenstvim. Vidite zarovei néjaky
zasadni rozdil mezi sou¢asnymi rych-
lymi vlakovymi spoji a leteckou dopra-
vou?

Zasadni rozdily urcité nenajdeme, oba
dva druhy pfeprav spojuje pfedevsim
bezpecnost cestujicich. V obou odvétvich

je ji vénovana maximalni pozornost. Le-
tecka doprava, stejné tak jako Zeleznic-
ni, mé servis vozidel kodifikovany velmi
prisnymi pfedpisy a seznamem pracov-
nich tkont, které musi byt fadné prove-
deny tak, aby byl provoz téchto doprav-
nich prostfedki naprosto bezchybny. Za-
jmem jak majitell letadel nebo Zeleznic-
nich vozi ¢i lokomotiv je, aby opravy
byly provadény v co nejkrat$ich termi-
nech a samoziejmé v co nejvyssi kvalité.
Pravé terminy jsou pro DPOV nyni vel-

kou vyzvou, protoZe poptavka je nékdy
vy$8i, neZz jsou naSe kapacitni mozZnosti.

Zminil jste dodrzovani terminii, coz byla
dosud u DPOV obéas velka slabina. Jak
si poradite s timto problémem jako
novy generalni Feditel této vyznamné
dcefiné spoleénosti Ceskych drah?
Odpovim obracené. Velmi brzy jsem si
uvédomil silné stranky DPOV. NaSe spo-
le¢nost disponuje izasnym potencidlem
v podobé fady schopnych a Sikovnych



lidi, coZ ostatné dennodenné dokazuji na svych
pracoviStich. SnaZzi se zakdzky kvalitné plnit
podle ocekavaninasich zakaznikti. Na druhou
stranu jsem si védom, Ze ne vzdy se nam ve fir-
mé vSechno Gplné podafti, tedy i nedodrZeni za-
vaznych termint. PfestoZe nékdy existujii ob-
jektivni dtivody, proc je obtiZné opravu ¢i mo-
dernizaci dokoncit tak, jak bylo domluveno,
mame jisté prostor ke zlepSeni. Nenadale se
mizZe zastavit tok materidlii, coZ se zrovna stalo
pfinedavné pandemii, nebo mame vypadek za-
méstnancti. To je jeden z divodd, proc reviduje-
me celkové procesy vyroby a dodavek. Chceme
ziskat jistotu, Ze na relevantnich podkladech
muiiZeme postavit dalsi rozvoj a 1épe fidit celou
spolec¢nost. Podporou jsou kolegové z nasich jed-
notlivych odbort véetné dalsich sloZek nasi fir-
my. Cekd nis nelehky tikol, ktery ale nas tym
urcité zvladne. Celkové jde o princip srozumitel-
nych odpovédi na jednoduché otazky typu jak,
co, kdy a proc. Se svym tymem se zabyvame
irozborem minulych pochybeni v plano-

vani a pribézném fizeni vyrobniho

procesu a chci nastavit firemni
kulturu tak, aby k nim nedo-
chéazelo. Radéji se vzdame
nékteré zakazky, nez aby-
chom ji v terminu nebo

vlbec nedokoncili.

Chceme se navic zaby-

vat jak zvySovanim kva-
lifikace nasich lidi, tak
inovymi technologie-

mi, které by nam po-

mohly vnasem dal$im

rozvoji a strategickych
zamérech.

KdyZ uzZ jsme narazili na za-

méstnaneckou problematiku,

jak jste na tom nyni s poéetnim

stavem pracovnikl? Mate jich do-

statek? Pokud ne, provadite cilené nabory tifeba
uzZ na uéilistich nebo stfednich 8kolach?

Nase zavody jsou rozmisténé ve vice lokacich

po republice (v Pferové, Veselin. M., Olomouci
a Nymburce - pozn. redakce). V nékterych mis-
tech neni pro nas situace pfizniva, nebot se

na pracovnim trhu doslova pfetahujeme o kvali-
fikované lidi s nékolika dal§imi konkurené¢nimi
podniky. Pfesto nespime a nabor pracovniki
probiha kontinualné cely rok. Snazime se nové
kolegy prilakat na dobré pracovni podminky

a benefity, ale hlavné se je pak snazime ve firmé
udrzZet. VétSinou spoléhdame na nase vlastni
zdroje, ale zaroven spolupracujeme také s agen-
turou, kterd ndm pomdaha svymi ,,pijcenymi*
zaméstnanci vykryt narazové potfeby, abychom
zakaznik@m vysli co nejvice vstfic.

O jaké funkce jde p¥i vykryvani?

Primarné o elektroniky, elektromechaniky, la-
kyrniky, obrabéce a svarece. O vSechny tyto
funkce mame eminentni zajem a rddi bychom

Snazime
se zakazky kvalitné
pInit dle oCekavani
nasich zakaznik(.

Na druhou stranu jsem si
védom, Ze ne vzdy se nam
ve firmé vSechno aplné
podafi, mame prostor
ke zlepSeni.

privitali nové pracovniky do stalého pracovniho
poméru.

Nechystate dalsi prinik s vasi nabidkou sluzeb
do blizkého &i vzdalenéjsiho zahranici? Pfipomi-
nam, Ze spoleénost DPOV modernizovala tak-
fka stovku elektrickych Sestikolakii pro riizné
polské dopravce nebo opravovala patrovou
dvousystémovou jednotku pro Zelezniéni spo-
le€nost Slovensko (ZSSK)...
Nasi prioritou je uspokojeni poZadavkl Skupiny
Ceské drahy. Tedy at jde o periodické opravy
nebo dalsi modernizace. Proto velmi peclivé zva-
zujeme, zda vezmeme zakazku od nékoho ze za-
hranici. Vbudoucnu chceme nabidnout volnou
kapacitu jinym zakaznik@m a mohu potvrdit, Ze
zdjem slovenské a polské strany pretrvava. Aktu-
alné nejsme v této oblasti aktivni a na jiné za-
kazce nepracujeme, jsme totiz vice nez na sto
procent vytiZeni pracemi pro nasi matefskou fir-
mu. Jak jen to plijde, opét své kapacity nabidne-
me, nebot o tyto trhy nechceme pfijit.
Myslim, Ze jsme schopni zajistit vy-
soce kvalitni servis ¢i moderniza-
ce, proto si nas zakaznici urci-
té opét najdou.

Planujete investice do
novych opravarenskych
technologii ¢i jejich

prostorové rozsifeni?
Ur¢ité ano. Uplnou no-
vinkou bude v fijnu in-
stalace nového lisu
na pracovisti v Nymburce
v takzvané kolovce, kde se
kolegové zabyvaji lisova-
nim dvojkoli a jejich renova-
cemi. Mame v planu dalsi in-
vestice, pfi kterych bychom radi
zvysili technologickou i prostorovou
kapacitu. Konkrétné u nas v Pferové, kde
se navic nachazi vedeni firmy, se chceme zamérit
na opravu elektrickych jednotek, napriklad sta-
vajicich CityElefantl. Zvazujeme napiiklad no-
vou lakovnu ¢i myc¢ku, ale az po dikladné analy-
ze, aby vSe zapadlo do strategického rozvojového
planu. Ten se bude tykat i analyzy novych trendt
v Zelezni¢ni technice tak, abychom na né dovedli
v pfedstihu reagovat a byli jsme pfipraveni na no-
vou generaci vozidel. A to v€etné dalSich zalezi-
tosti, jako je implementace zabezpecovaciho zati-
zeni ETCS a dal8ich novinek na poli techniky.

PFi nedavné sérii nehod byla éasteéné zni¢ena
jednotka CityElefant, loni byla podobnym zpii-
sobem poskozena jesté jedna. ProtoZe se opra-
vami této fady zabyvate, naskyta se otazka,
zda mate s témito havarovanymi viaky néjaké
vlastni plany?

Jsme si védomi, Ze tyto vlaky slouzi pfevazné
pro obsluznost prazské aglomerace a Stfedoces-
kého kraje, kde nyni tfi jednotky citelné chybi.
Ceské drahy proto vypsaly soutéZ na jejich opra-




vu. Podali jsme nabidku na opravu hna-
ci ¢asti 471.075 a fidiciho a vloZeného
vozu z vlaku 471.065. Pokud budeme vy-
brani, budou tyto ¢asti jednotek v pri-
béhu druhého pololeti u nas v Pferové
opraveny.

Planujete jesté revitalizace a opravy
historickych vozidel, jako byl napfiklad
StFibrny $ip, ktery vase firma uvedla
pfed par lety do druhého Zivota, nebo
se budete vénovat vyhradné moderni-
zacim a opravam soucasnych vozidel?
Chépu, Ze historicka vozidla jsou napfti-
klad pro fanousky Zelezni¢ni dopravy
atraktivnéjs$i nez soudoby vozidlovy
park, a urcité jsem rad, ze se firma DPOV
mohla s ispéchem podilet na fadé reno-
vaci a zichrané historickych vozidel. Ta
jsou z casového hlediska bohuzel velmi
naro¢na na postupné renovace, nebot
jde leckdy o hodinafskou praci. Bohuzel
na takové aktivity momentalné nemame
prostor. Osobné mé to moc mrzi, ale po-
kud se naskytne pfileZitost podobna
Stfibrnému $ipu a firma bude mit ¢asové
rezervy, ur¢ité do ni piijdeme. Prioritou
ale zlistavaji opravy a modernizace sta-
vajicich vozidel a momentalné anijiné
cesty neni. O

€D orov

Clen Skupiny €D

JIRI JARKOVSKY

Profesni kariéru zacal v Ceskych
aeroliniich v roce 1993, kam nastou-
pil do Gseku sluzeb cestujicim a na-
sledné do sekce odbaveni letadel.

V dalSich letech zastaval u aerolinii
fadu manazerskych pozic prevazné
v provozni a obchodni oblasti. ZkuSe-
nostiziskal i z plsobeniv mezinarod-
nilogistické spolecnosti. V obdobi
poslednich Sesti let Fidil z pozice
predsedy predstavenstva spolecnost
Czech Airlines Handling. Absolvoval
Metropolitni univerzitu Praha v obo-
ru pravni specializace. Od 1. 7. 2020
je generalnim Feditelem a predsedou
predstavenstva DPOV.



ZPRAVODAJSTVI

Pantefi

a Zraloci budou mit
v Plzni nove zazemi

Josef Holek s vyuZitim TZ | Foto: autor

1zeniské Oblastni centrum tdrzby
Zapad (OCU) nabidne do dvou let mo-
derni opravarenskou halu. V poloviné
zatizacala slavnostnim poklepanim
na zakladni kdmen jeji vystavba. Neni
to zaroven na dlouhou dobu posledni
pocin. Modernizace se dotkne i haly
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Na zahdjeni stavby se pFisli podivat také zaméstnanci OC

v Olomouci, nové vyrostou i v Chebu
a Ceskych Budéjovicich.

V nové budové bude dopravce opravovat
predevsim elektrické jednotky fady 650
a motorové fady 844. RegioPantefii Regio-
Sharky jsou totiz na zapadoceskych a jiho-
Ceskych kolejich hojné zastoupeni, dalsi
navic ptfibydou. Pfedseda pfedstavenstva
a generalni feditel CD Vaclav Nebesky pfi

=L il S e
U, ktefi v ni po dokonceni najdou nové zdzemi.

zahajeni vystavby fekl, Ze Pantefi budou
slouzit i na linkach Klatovy - Beroun a P1-
zenl - Karlovy Vary. ,,Proto potfebujeme

v Plzni moderni zazemi pro jejich kvalitni
a efektivni servis,“ uvedl. Mistopfedseda
predstavenstva a naméstek generalniho
feditele CD pro provoz Michal Kraus dopl-
nil, Ze u elektrickych jednotek fady 650
RegioPanter bude pocet navysen ze sou-
Casnych deviti na 24.

Soucasti i pyrotechnicky
prizkum
Hala umozni naptriklad jed-
nodussi manipulaci s vozi-
dly bez nutnosti rozpojeni
ucelenych souprav. ,,To vy-
razné snizi ¢asovou naroc-
nost oprav a umozni vozidla
vracet rychleji zpét do provo-
zu,* vysvétlil Kraus. Dale bu-
dova nabidne ¢tyfi koleje (kazda
o100m délky), sloupkovy kanal
ve vSech kolejich, portalovy jefab
s nosnosti 5 tun, montazni lavky pro pti-
stup na stfechy vozidel, rozvod stlacené-
ho vzduchu a vody pro zbrojeni vozidel,
dilny, socidlni zazemi a sklady.

Pfed zahajenim samotné stavby bude
nutné snést stavajici kolejisté, které je tvo-
feno ¢tyfmi kolejemi a dvéma vyhybkami.
Stavafi také zdemoluji dvé drobné stavby,
které v minulosti slouzily jako zazemi ob-
sluhy zauhlovani parnich lokomotiv. Za-
héjeni vykopovych praci je podminéno po-
drobnym pyrotechnickym prizkumem,
nebot na konci druhé svétové valky bylo
sefadovaci nadrazi véetné depa cilem le-
teckych naletd spojeneckych vojsk. Proin-
vestuje se zhruba 200 miliond korun.

Ceské drahy hodlaji v modernizaci in-
frastruktury pokracovat i na dalsich mis-
tech v Ceské republice. Jedna se piede-
v§im o vystavbu hal idrzby, mycky nebo
sanitarnich koleji. V letoSnim roce bude
zahdjena oprava haly v Olomouci, v Che-
bu se chystd stavba prvni typizované
opravarenské haly. Dalsi takova by méla
vzniknout v Ceskych Budé&jovicich. O



>> Modernizujeme
Investujeme

wvov

CD nasadi nové vozy uz pristi rok

Josef Holek | Foto: Michal Malek

V priibéhu celého zati se na cerhenic-
kém okruhu Vyzkumného Ustavu
Zelezni¢éniho (VUZ) odehravaly zkousky
prvnich ¢tyf osobnich vozi, které pro
Ceské drahy vyrabi konsorcium Siemens
Mobility - Skoda Transportation. Cel-
kem je vSak hotovych jiZ pét vozii, dalsi
desitky jsou ve vyrobé ve Vidni a Ostra-
vé. CD poditaji, Ze soupravy nasadi
nalinky z Prahy do Chebu pfes Plzen

i pfes Usti nad Labem.

,Dokoncené jsou vozy Ampz, Bbmpz,
Bdmpz a dva fady Bmpz. Ve ZkuSebnim
centru VUZ jsou Ctyfivozy,“ upfesnila
Daniela Cerna, mluvéi Siemens Mobility
s tim, Ze v zafi podstoupily zminéné vozy
predepsané zkousky i za jizdy, po okruhu.
Ve Vidni, v Siemensu, technici pracuji
na hrubé stavbé ¢tyfiatficatého vozu,

v ostravské poboé&ce Skody Transportation
je rozpracovano dal$ich tfinact kusda.

Zkouskami nakonec projdou vSechny
vozy, tempo dodavky do ZkuSebniho cent-
ra je pribézné upresriovano podle aktual-
niho priitbéhu celého procesu homologace.
Harmonogramy vyroby vSak ovlivnila i ko-
ronavirova krize, nebot nékteri externi
dodavatelé konsorciu zpozdili dodavky
kvili uzavieni svych zavodd a ochrany je-
jich zaméstnanci, respektive zamezeni
vnitfnimu $ifeni epidemie. ,,Dopad pan-
demie na vyrobu stale vyhodnocujeme,*
potvrdila Cerna.

Bohata vybava samoziejmosti
Vozy by mély CD byt dodavany postupné
v pribéhu roku 2021, jako ucelené soupra-
vy. Téch bude deset, vzdy po péti vozech.
Zastupci managementu CD uz diive
uvedli, Ze projekt, ktery je interné ozna-
¢eny jako CD50, se z pohledu tiseku ob-
chodu €D odehréva velmi dobfe.
Dopravce chce vozy vychazejici z ne-
trakénich jednotek Viaggio Comfort,
znamé spise jako railjet, nasadit v pro-
sinci ptistiho roku na Zapadni expres
z Prahy do Chebu i na rychlik Kru§nohor

mifici z Prahy do Usti nad Labem, Karlo-
vych Vardi a Chebu.

Soupravy nabidnou moderné feSeny in-
teriér s pohodlnymi sedackami ceské pro-
venience, wi-fi pfipojeni, elektrické za-
suvky a porty USB pro dobijeni pfenosné
elektroniky a nejmodernéjsi audiovizudl-
niinformaéni systém. Novinkami se sta-

ne i bezdratové nabijeni mobilnich telefo-

nd pro cestujicivi. tfidé, pocitd se rovnéz
s lepsi propustnosti oken pro signal mobil-
nich telefond (diky specialni folii ve sklech)
¢i vyssi nosnosti plosiny pro nastup/vy-
stup osob na voziku. Vozidla zvladnou
rychlost 200 km/h, soupravy bude navic
mozné bézné posilovat o dalsivozy. O

Soutéz Zeleznic¢afe

KaZdy mésic vam na tomto misté pFfineseme
pravidelnou soutéZ o zajimavé ceny.

Otazka na mésic Fijen zni:

Pro které dopravce zacala v roce 2006
spoleénost JLV zajistovat sluzby?

Své odpovédi nam zasilejte do 25. Fijna
na adresu soutez@cd.cz. Do pfedmé&tu zpravy uvedte ,Zelezni€ar fijen".
Tentokrat se hraje o publikaci Gastronomie na kolejich.

Sprdvnd odpovéd z ¢. 9: CSD si vagony objednaly pro provoz na Posdzavském pacifiku, na trati
Praha - CerCany. Dvojici vagon(i Fady Bmto v barvdch CD ziskdvd Jaroslav Rajhel, Cheb.
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ZPRAVODAJSTVI

CD slavily v regionech Den Zeleznice

Martin Harak, Josef Holek | Foto: autofi a Jifi Kocich

'Praha, Ceska Tfebova a Bohumin. To
jsou mésta, ktera letos v zaii hostila
tradi¢ni Regiondlni dny Zeleznice. Vyra-
Zely odtud zvlastni vlaky vSech trakci
anouze nebyla ani o doprovodné kulturni
akce. Spolecné s Zeleznicafti si svatek uzili
v§ichni milovnici hromadné dopravy.

V Praze se o celodenni bohaty program
postaraly Ceské drahy spoleéné se Spra-
vou Zeleznic, Narodnim technickym mu-
bylo na Masarykové nadrazia v tésné
blizkosti stanice Praha Dejvice. Vyletni,

historické vlaky vSak vyjizdély z Masaryc-
ky a jejich cilem nebyly jen prazské stani-
ce. ,Béhem dne se navstévnici svezli tfe-
mi generacemi dnes uz historickych vozi-
del. Zastoupeny byly parni, motorové
ielektrické vlaky. Unikatni byly jizdy
parniho motorového vozu Komarek,“ pti-
pomneél feditel prazského Regiondlniho
obchodniho centra €D Jakub Goliis.
Souprava s parni lokomotivou 475.179
svozy fad Bai, Aa a Ae zamifila pfes Dej-
vice na Veleslavin a na své palubé svezla
vyznamné hosty - ministra dopravy Kar-
la Havli¢ka, generdlniho feditele CD
Vaclava Nebeského ¢i generalniho fedi-

DraZni afad informuje

Delsi vycvik strojvedoucich

tele Spravy Zeleznic Jifiho Svobodu.

Po navratu na Masarykovo nadrazi ji
jesté Cekaly jizdy do Ceského Brodu

ado Lysé nad Labem. Kromé zminéné
Slechti¢ny se na trasach okolo metropo-
le blyskly motorovy skvost M 240.0100,
Tornado 460.080 v retro natéru nebo
muzealni pantograf EM 475.1046 Ci Brej-
lovec T 478.3001. Moderni stroje prezen-
toval napfiklad Vectron 193.289, ktery
byl k prohlédnuti v ramci vystavy Zelez-
nic¢nich vozidel, k prozkoumani byla ta-
ké souprava Legiovlaku.

Dvé akce v Ceské TFebové
V patek a sobotu 25. a 26. zafi se rovnéz
odehraly oslavy spojené se 75. vyro¢im
od zaloZeni Vyssi odborné §koly a Stfedni
8koly technické v Ceské Tfebové, diive
znamé jako dopravni primyslovka. Na so-
botu 26. zafi pfipravily CD zvlastni jizdy
historickou pantografovou jednotkou fa-
dy EM 475.1, motorovou RegioNovou fady
814 i Hurvinkem, tedy vozem fady M 131.1
- mimochodem historicky iplné prvnim
vyrobenym strojem této fady. Ani husty
dést neodradil skalni pfiznivce Zelezni¢ni
nostalgie od fady jizd nejen po samotném
uzlu v Ceské Tfebové, alei do Landkrouna
¢iJablonného nad Orlici nebo Moravské
Tiebové. TfeSnickou na dortu se stala sou-
bézna jizda historického pantografu
srychlikem z Prahy do Brna, vedeného
moderni jednotkou InterPanter v iiseku
Ceska Tfebova - Svitavy.

Vys$§i odborna $kola a Stfedni §kola
technickd v Ceské Tiebové jsou jedny
z partnerskych §kol, se kterymi CD spolu-
pracuji v ramci stipendijniho programu
CéDés. A pravé tam byl po oba dny pfi-
chystan bohaty program, ktery vyvrcholil
v aredlu Skalka koncerty nékolika kapel
avecernim filmovym promitdnim. V sa-

)
||l|

Drazni (fad je soucasti bezpecnostni komise, kterou zfidil ministr dopravy a primyslu a obchodu Karel Havlicek v reak-

ci na zvyseny pocet mimoradnych udalosti béhem letosniho léta. Komise nékolikrat zasedla, pricemz v zafi zverejnila
nékolik dalSich opatFeni, jeZ maji omezit vznik urcitych mimoradnych udalosti. Je mezi nimi i nami navrhovany krok

v podobé zkvalitnénia prodlouzeni doby vycviku strojvedoucich. Teoreticka vychova by mohla byt nové delsi o 40 ho-
din, o stejnou délku by se také prodlouzil i prakticky vycvik, jehoZ soucasti by byly nadale i zkusebni jizdy uchazect pod
dohledem zku3enégjsich kolegt. Timto dil¢im navrhem se sice prodlouZi vycvik strojvedoucich, na druhé strané viak
prinese pozitiva v podobé lepsi pripravenosti, a tim i vétsi jistoty novackl pri obsluze lokomotiv na nasich tratich.

Vyroéni zprava o bezpecnosti
Kazdoro¢né je nasim Gfadem vydavana Vyrocni zprava o bezpecnosti. Ta musi byt v souladu se zakonem o drahach

zpracovana do 30. zafi. Dokument Ize nalézt na webovych strankach Drazniho Gradu.
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motné §kole si zajemci mohli prohlédnout
naprtiklad vyukové modelové kolejisté, lo-
komotivni trenazer a zahradni Zeleznici.
Zastavit se mohliiu stanku Ceskych drah,
kde byly k dostani ti§téné materidly lakajici
déti, aby se zapojily do programu CéDés. Ci-
lem programu je formou stipendii podpoftit
nadéjné studenty a zaroven jim béhem studia
zajistit potfebné stize a odborné praxe, které je 1é-
pe ptipravi na budouci zaméstnani u CD.

Slavilo se i na Ostravsku

Mnoho nads$enci dorazilo 26. zafi také

do Moravskoslezského kraje, kde CD pfichys-
taly jizdy zvlastnimi vlaky v rdmci Regional-
niho dne Zeleznice. Ten odstartoval na bohu-

Pfi prevenci nezapominejte na zdravy Zivotni styl

Jak se (€inné branit ndkaze COVID-19, jak si
zvySitimunitu €i jak spravné zachazet s ochran-
nymi pomdckami? Nejen na tyto otazky nam
odpovédél vedouci NLZP a Urgentniho pfijmu
Fakultni nemocnice na Bulovce Svatopluk Za-
Cek, ktery je také clenem COVID Teamu pro in-
tenzivni péci.

ostatnich respiracnich onemocnéni. Nicméné ri-
ziko pfenosu dotykem ze znecisténého predmé-
tu je nezanedbatelné, proto je doporucovano
¢asto simyt ruce béZnym mydlem, popfipadé ru-
ce dezinfikovat dostupnymi pFipravky.

Jaké sloZzeni by méla mit dezinfekce rukou?
PouZivejte dezinfekci naruce, ktera obsahuje
alespon 60% alkoholu. Vlastni aplikace je jedno-
duch3, dejte sinaruce dostate¢né mnozstvi pro-
duktu, aby stacilo na cely povrch rukou, a ddi-
kladné rozetFete. Cely tento proces by mél trvat
alespon 20 sekund. Neoplachujte siruce nebo je
neotirejte, dokud se dezinfekce cela nevsakne.

Jak nejlépe posilovat imunitu?
Vhodné jsou dopliiky stravy posilujici imunitu,
dostatek vitamin(, pfevazné vitamin C.

Jelepsi pravidelné uzivat dopliiky stravy, ne-
bo se spise pohybovat na éerstvém vzduchu?
Obecné je vhodny zdravy Zivotni styl, otuZovani,
vyvazena strava plnavitamin(, pohyb.

Kam odkladat pouzité rousky nebo rukavice?
Doporucujeme pouzité rousky a rukavice ulozit
do PVC pytliku a vyhodit do béZzného komunalini-
ho odpadu a po manipulaci s témito pfedméty si
ruce umyt nebo vydezinfikovat.

Jak dlouho mohu nosit jednorazovou rousku?
Vyrobcije vétSinou doporucovano 12 hodin.

Jak €asto bych mél prat textilni?
Textilni rousky je vhodné prat kazdy den
a po uschnutivyZehlit, tim se vydezinfikuje.

Jaké jsou vyhody nanorousek?
Vyhodou je pouzity material. Z po-
koZky mnohem lépe odvadi vlhkost
neztfeba bavina a na Gstech je pfi
del3im no3eni mnohem pfijemnéj-
3i, efektivnéjsia antibakterialni.

Dokazal byste shrnout, kde jsou nejri-
zikovéjsi mista? Je zajimavé, Ze doprava mezi
nimi neni...

Misto, kde dle nasbiranych dat dochazik nejvys-
Simu riziku pfenosu COVID-19, je pFedevsim ro-
dinné prostredi, kde k infikovani dochazi pomoci
kontaminovanych predmétd i kapicek vykasla-
nych a ulpivajicich na povrsich predmétd. Riziko,
Ze nemoc vdechneme napfiklad v MHD, je tedy
nizsi. Obecné se jedna o nevétrané prostory

s velkou koncentraci lidi.

Proc nelze nefizené promofit narod? Hrozi
snad kolaps nemocnic, dopravy, sluzeb, za-

minském nadrazi, kde po proslovech starosty
mésta Petra Vichy a feditelky ROC CD Ostrava
Katefiny DiviSové vyrazil na okruh parni vlak. Lidé se
mohli tfikrat svézt na Ostravském kolecku a dvakrat
po pramyslovych vle¢kach. Souprava byla vedena parnim
strojem 423.041, zvanym Velky bejcek, jemuZ pomé&hala mo-
torova lokomotiva Bardotka T 478.1004. Vlaky se tak nékolikrat
projely po trase z Bohumina pies Ostravu stfed, Kuncice, Vitkovi-
ce, Svinov a hlavni nddrazi, dvakrat se bylo mozné svézt po primys-
lovych vle¢kach spolecnosti v Ostravsko-karvinském reviru. O

Svatopluk Zdcek je odbornikem
v oblasti pfednemocnicni i ne-
mocnicni akutni péce. Speciali-
zuje se na emergentni medicinu,
anesteziologii a resuscitaci. Md
zku3enosti s feSenim krizovyich
situaci. Dfive plsobil jako fedi-
tel pro provoz a zdravotni péci
na OB klinice Ci anesteziologic-
ko-resuscitacni odd. Nemocnice na Frantisku.

sobovani, kdyZ budeme vSichni nemocni
najednou?
Predpokladame, Ze opatfent, ktera nastavuje
ministerstvo zdravotnictvi, vychazi zdat WHO
a epidemiologickych poznatkd. Promoreni
populace je velice slozita procedura, kte-
rd se hlavnév pfipadé onemocnéni CO-
VID-19 zda byt jako nevhodna, protoZze
protilatky nevydrzi dlouhodobé a pod-
le poslednich dat se ukazuje, Ze ochra-
na protilatkamifunguje 90 dni.

A proc je zakazané zpivani?
Zpév ¢i hlasité skandovanijsou spojené s rychlym
vypuzenim vzduchu zdychacich cest, a tim jeida-
leko vétsia rychlejsivypuzenirizikovych kapének.

Proc se zaviraji vysokeé skoly? Je to kviili tomu,
Ze vysokozkolaci jezdi z celé CR a mohou naka-
zu $ifit? V zakladnich Skolach to nehrozi?
Stfedni a vysoké Skoly se uzaviraji ze dvou ddvo-
dd. Jedna se o vysokou koncentraci lidi na jed-
nom misté a nejvic rizikovou skupinou prenase-
€Gjsou lidi 20-40 let. Navic uzavreni stiednich
avysokych kol nikterak neomezi rodice déti—ty
nepotfebuji byt doma s maminkou... (red)
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Vysledky hospodareni
ovlivnila pandemie

Josef Holek s vyuZitim TZ | Foto: archiv (D
~
eské drahy vSak neprestaly plnit svou

Croli a stale zabezpecovaly pfepravu
osob i nakladu. Nekonéi ani investice
do obnovy vozidlového parku. ,,Po zavede-
ni opatfeni proti §ifeni nemoci poklesl
pocet cestujicich v nasich vlacich oproti
béZnému stavu o vice nez 9o %. Vzhledem
k potfebé udrzet dostate¢nou kapacitu
a frekvenci pfepravy s cilem minimalizo-
vat dopady na ekonomiku statu a zdravi
populace nebylo mozné vyraznéji snizit
naklady. Trzby se v§ak propadly na mini-
mum,”“ vysvétlil pfedseda pfedstavenstva
a generalni feditel CD Vaclav Nebesky.

Zd@raznil také, Ze postupné uvolnéni
restrikci nasledné vedlo k opétovnému
oziveni zajmu o cestovani, na lonské po-
¢ty zdkaznikd, ani trzby se vak Ceské
drahy nedostaly. ,,Zejména pak v mezi-
narodni dopravé, kde citelné chybi zahra-

nic¢ni turisté. Za celé pololeti jsme pfepra-
vili 59,8 milionu zdkazniki, coZ je mezi-
roc¢né priblizné o tfetinu méné,“ doplnil.

Dal se modernizuje
Klesla také primérnd pfepravni vzdale-
nost na jednoho cestujiciho (v prvnim
pololeti 43 kilometri), i celkovy pfeprav-
nivykon. Cestujici najeli béhem prvni-
ho pololeti letosniho roku 2,56 miliardy
kilometr{i. Segment osobni dopravy
skoncil ztratou 1,92 miliardy korun.
Navzdory neptiznivé situaci naplnily
Ceské drahy i jeji dcefina spole¢nost CD
Cargo ofekavani zdkazniki a nepfestaly
zajistovat stabilni, bezpecnou a spolehli-
vou prepravu. Aby snizily ekonomické do-
pady, vyuzily i statnich podptrnych pro-
gramu Antivirus a Covid. Samy navic za-
Caly ve snaze dosahnout lep$ich hospo-
darskych vysledkd hledat vnitini rezer-
vy. Zaroven zavadi isporna a racionali-

Nakladni doprava

V nékterych komoditach nakladni
dopravy se transport témér zastavil.
Prikladem mdze byt pfeprava pro
automobilovy sektor nebo chybéjici
kontejnery z a do Ciny. Utlumeni ¢es-
ké i zahrani¢ni préimyslové vyroby
zpUsobilo pokles preprav také u dal-
Sich komodit. Diky Gspornym a raci-
onalizanim opatfenim se za prvnich
Sest mésicll roku podafilo spolecnos-
ti CD Cargo udrzet kladny provozni
vysledek, nicméné i jeji hospodareni
skoncilo ztratou 44 miliont korun.
Navzdory krizi pokracuje firma dal

v Uspésné expanzi na zahranicni
trhy. Na vlastnilicencijiz realizuje
vykony ve viech sousednich zemich,
tedy v Polsku, Rakousku, Némecku
ana Slovensku, coz zvysuje stabilitu
a odolnost Skupiny CD. Kromé toho
CD Cargo nadale investuje do mo-
dernizace vozidel.

za¢ni opatfeni. Naptiklad v oblasti sniZo-
vanirezijnich ¢i persondlnich nakladd.
,ODbé& nejvétsi spolecnosti Skupiny €D dal
pokracuji v obnové vozidlového parku

a zkvalitfiovani sluzeb. Naptiklad v osob-
ni dopravé patfi k nejvétsim probihajicim
investicim nakup netrakénich souprav
push-pull, dvouvozovych bezbariérovych
jednotek RegioPanter, dodavka 50 moder-
nich osobnich voz pro expresni dopravu
avneposledni fadé modernizace osob-
nich vozl,“ uzavrel Vaclav Nebesky. O

Ovladani dvef¥i ve viacich bude mit na starosti strojvedouci

C ybny vystup z vlaku do kolejisté misto
na nastupisté by mél byt v soupra-
vach Ceskych drah pomalu minulosti. Doprav-
ce do svych zhruba péti set padesati osobnich
voz{ nechava instalovat systém stranoveé se-

lektivniho ovladani dvefi (SSOD). Pfitomto
zplsobu ovladanijsou dvere zajistovany a od-
jistovany strojvedoucim, pfimo z jeho stano-
visté. PFi odjistovani dvefije pak logicky vy-
brana pfislusna strana k nastupisti a odjistuje
se pouze strana zadana. V soucasnosti se za-
tim systém pfilis nevyuziva, ke spravné funkci
jenutné, aby jim byly vybaveny viechny vozy
v soupraveé, coZ se ne vzdy podari.

Starsi hnaci vozidla budou €D muset vyba-
vit UIC kabelem, ovladaci a kontrolkami
na stanovistich a Fidici elektronikou. Naopak
stanovisté modernich stroj uzZ vétsinou sys-
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tém maji, kromé lokomotiv od Siemensu. Za-
Fizeni zbyva instalovat do poslednich patnac-
ti strojl fady 362 z celkovych tfiaosmdesati,
hotové by mély byt do poloviny pFistiho roku.
V planu je rovnézinstalace na lokomotivy

Taurus a Vectron. Vtomto pfipadé se ale za-
tim vedou s vyrobcem jednani.

Vice neZ 500 vozti
Osobnivozy musi byt taktéz vybaveny
osmnactizilovym UIC kabelem a odpovida-
jici Fidici jednotkou dvefi. Nova vozidla uz
systémem SSOD disponuji z vyroby, stejné
jako motorové vozy fad 810, 811 a 814.
Novinky se nedockaji vozy se zalamovacimi
dvefmi. Ty jsou nahrazovany novéjsimitypy,
atak by seinstalace zafizeni nevyplatila. Sys-
tém stranové selektivniho ovladani dvefi tak
poputuje jen do vagont fad Amz, Ampz, Aee,
Apee, ABmz, ABpee, Bdtee, Bee, Bpee, Bdpee,
Bdmpee, Bmz, Bhmpz, Bdmpza WRmz, ARm-
pee, WLABmz, WLABmee i Bcmz. Ty se SSOD
dockaji postupné, vzdy pfimodernizaci.  (red)
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Michal Andelek, Martin Hardk
Foto: archiv €D | Vizualizace: Sprava Zeleznic

Zeleznici po Praze jezdi stale vice cestu-
jicich a diky uspofadani do jedno-
znacného linkového systému a intervalo-
vému provozu jde o atraktivni zptisob ces-
tovani po hlavnim mésté a jeho okoli. Po-
siluji se i pfestupni uzly mezi Zeleznici

a méstskou dopravou véetné vzajemnych
navaznosti. Prazska Zeleznice prokdzala
jiz nékolikrat svoji nenahraditelnost,
zkusme si naptiklad pfipomenout zipla-
vy v srpnu 2002, kdy voda z Vltavy a na-
sledné kanalizace pronikla do fady stanic
metra v centralni ¢asti Prahy. Metro z@i-
stalo na fadé usekt na dlouhé mésice mi-
mo provoz a jen diky Zelezni¢nim spojum
se lidé mohli dostat bezproblémové z pra-
vého na levy bfeh Vltavy. V mnoha rela-
cich je Zeleznice na tizemi hlavniho més-
ta bezkonkurenc¢né nejrychlejsi a nej-
komfortnéjsi volbou. Obyvatelé Radoti-
na, Klanovic, Dolnich i Hornich Pocer-
nic, Kolovrat ¢i Hornich Mécholup vyuzi-
vaji systém priméstskych vliak stale vice
ajizda vlakem z Vysocan do Vrsovic, nebo
z HoleSovic do Hostivarte je dnes bezkon-
kurencné nejrychlejsi volbou.

Novou éru zahajily Komorany
Diilezitou soucasti funkéni Zelezni¢ni si-
té v Praze je odpovidajici pocet zastavek ¢i
stanic v takovém poctu, aby tato doprava
byla atraktivni a vyuzivand a byly k ni na-
vazany piipojné linky tramvaji a autobu-
si. Po dlouhych letech, kdy na iizemi Pra-
hy nevznikly Zadné nové zastavky a pre-
stupni body, se prvni vlastovkou stalo ote-
vieni nové Zelezni¢ni zastavky Praha-Ko-
motany vlednu 1997 na trati Posazavské-
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ho pacifiku smétujiciho z Vrsovic pfes

Zbraslav do DobfiSe, respektive Jilového
u Prahy a Ceréan. Navic zaniklo pivodni

nadrazi Praha-Modfany a ndhradou -y
vznikla prestupni zastavka v ponékud ji-

né poloze, kterd je umisténa hned vedle .
zastavky tramvaji sméfujicich do mod-

fanského sidlisté. Zrychleni metropolitni :ﬂ
dopravy pomohlo otevieni Nového spojeni g

v roce 2008 mezi hlavnim, respektive Ma-
sarykovym nadrazim, Libni, Vysocany,
ale také HoleSovicemi. Srpen 2014 byl

ve znameni zprovoznéni zcela nové za-
stavky Praha-Podbaba nedaleko stejno-
jmenné tramvajové smycky.

O par mésicli pozdéji byla oteviena dlou-
ho ¢ekavana zastavka Praha-Kacerov, kte-
ra se nachazi na jiz zminované trati Posa-
zavského pacifiku a tvori dilezity prestup-
niuzel s termindlem Kacerov. Umoznén
zde je pfestup na metro linky C a na fadu
meéstskych i pfiméstskych autobusovych
linek. O rok pozdéji vznika nova zastavka
v Hlubocepech s pfestupem na autobu-
sy MHD, kterd nahradila pvodni sta-
nici. Aok 2015 byl ve znamenti i zbru-
su nové zastavky Praha-Béchovice
stied, ktera je umisténa bliZe stfedu
obce. Zatim posledni nové otevienou
zastavkou je Praha-Jinonice. Nachdazi
se pobliZ stanice metra linky B a na-
hradila, podobné jako ta hlubocepska,
plvodni nadrazi Praha-Jinonice.

Zatimco v roce 2011 pfepravily
vlaky zapojené do systému Praz-
ské integrované dopravy
na izemi Prahy pfiblizné
29 milionu cestujicich,

Vv roce 2019 to jiZ bylo pies
51 milionu lidi. Bohuzel
za poslednich deset let

nedoslo k vy-
znamneéjsim
infrastrukturnim
stavbam na prazské ze-
leznicni siti, a az v poslednich letech se
tento nezadouci stav podaftilo ¢astecné
prolomit. Disledkem je to, Ze Zeleznice
narazi na své kapacitnii technické limity.
Zjednodus$ené feCeno, na stavajicich tra-
tich jiZ neni mozné pridavat dalsi spoje.

Investice do Zelezni¢niho uzlu

V poslednich letech bylo nastésti zahaje-
no nékolik dlouho pfipravovanych sta-
veb, které castecné prispéji ke zlepSeni



celkové situace, a to alesponl ve vybra-
nych smérech. Dalsi stavby jsou v pfipra-
vé alze oCekavat, Ze brzy nastane jejich
realizace. Z dlouhodobého hlediska jsou
vSak potfebné mnohem zasadnéjsi inves-
tice do prazského Zelezni¢niho uzlu, pro-
toZe role Zeleznice bude i nadale posilo-
vat. Nejvyznamnéjsi stavebni akci svym
rozsahem je zcela nepochybné optimali-
zace tratového tiseku Praha-Hostivat -
Prahahl. n., jeZ ma byt dokoncena jiz
v pribéhu pfistiho roku. Soucasti moder-
nizace je vznik dvou zbrusu novych Zelez-
ni¢nich zastdvek Praha-Eden a Praha-Za-
hradni Mésto. Obé plnohodnotné nahra-
di ptivodni zastavku ve Stra$nicich, ktera
bude zrusena (podrobnéji jsme o této
stavbé informovali v kvétnovém &isle Ze-
leznicate - pozn. redakce).

Dals$i vyznamnou stavbou, ktera ales-
por trochu zlepsi jeden z nejproblema-

poli, je probihajici optimalizace trati

Stavajici pfestupni
body Zeleznice s pfimou
navaznosti na MHD

o Strasnice zastavka

(tramvaje linek 22 a 26 a autobusy)
o Hostivar

(tramvaje linek 22 a 26 a autobusy)
o Vrsovice

(tramvajelinek 6, 7 a 24 a autobusy)

o Hlavni nadrazi
(metro C, tramvaje linek 5, 9, 15
a 26 a AE bus na letisté)

o Masarykovo nadrazi
(metro B a tramvaje linek 3, 6, 14,
15, 24 a 26)

o Klanovice (autobusy)
® Branik
(tramvajelinek 2, 3,17 a21
a autobusy)
® Kacerov (metro Ca autobusy)

© Modrany zastavka
(tramvajelinek 3,17 a 21
a autobusy)

o Smichov
(metroBatramvajelinek 4,5, 12
a 20aautobusy)

© Hlubocepy (autobusy)

® Jinonice (metro B a autobusy)

o Zlic¢in
(tramvaje linek 9, 10a 16 a autobu-
sy ve smycce Sidlisté Repy)

o Veleslavin
(metro A, tramvaje linek 20 a 26
a autobusy, v€etné busu 119
na letisté)

o Podbaba
(tramvaje linek 8 a 18 a autobusy)

® HoleSovice
(metro C, tramvaje linek 6, 12
al7 aautobusy)

o Liben
(tramvaje linek 8 a 25 a autobusy)

o Satalice (autobusy)

© Reporyje (autobusy)

® Radotin (autobusy)

® Uhfinéves (autobusy)

® Horni Mécholupy (autobusy)
® Horni Pocernice (autobusy)
o Cakovice (autobusy)

z Prahy-Smichova do CernoSic. Jedna se
o rekonstrukci trati a kompletni rekon-
strukci stanice Praha-Radotin, v ramci
niz se zlepsi pristupnost na tamni na-
stupisté. Soucasti akce bude i posun za-
stavky Praha-Velka Chuchle bliZe ke sta-
vajicimu Zelezni¢nimu pfejezdu tak, aby
se zkratila dochazkova vzdalenost z ne-
daleké bytové zastavby. Stavba mimo-
urovinového kfiZeni formou nadjezdu
bude soucasti druhé samostatné etapy
akce a vSe hotovo by mélo byt do konce
roku 2022. Na tuto optimalizaci by mély
navazat rekonstrukce dalsich tisekd
technicky zastaralé, a ne prilis spolehli-
vé trati z Cerno8ic aZ do Berouna.

Vysocany se kompletné proméni
Letos by se mély rozebéhnout stavebni
prace rovnéz v iseku Praha-Vysocany -
Mstétice. Svym rozsahem i charakterem
jde o podobnou akci, jaka se momental-
né odehrava mezi Vr$ovicemi a Hostiva-
fi. Vramci akce bude kompletné zrekon-
struovana stanice Praha-Vysocany, kde
se vybuduji tfi zbrusu nova nastupisté,

z toho dvé ostrovni. Zarovern vznikne no-
vy podchod bliZe pfestupnimu uzlu Vy-
socCanska. Stavajici vypravni budova bu-
de nahrazena moderni odbavovaci budo-
vou umisténou na trovni vstupu z re-
konstruovaného podchodu.

Prazska Zeleznicni sit se docka i nové
Zelezni¢ni zastavky Praha-Rajska zahra-
da, kde vznikne komfortni prestup na me-
tro linky B a tamni méstské autobusové
linky. Diky nové budované lavce pies
Chlumeckou ulici a Zelezni¢ni trat do Bor-
ské ulice se také vyrazné zlepsi pristup-
nost pro obyvatele ¢tvrté Huté jak k Zelez-
nicni zastavce, tak i ke stanici metra.

Modernizaci projde rovnéz nedaleka
stanice Praha-Horni PocCernice, kde vSak
uz bylo vybudovano nové nastupisté
a podchod v ramci prvni ¢asti optimali-
zace trati Lysa nad Labem - Praha-Vyso-
¢any. V celém modernizovaném tiseku
se tak zrychli doprava a diky novym ko-
lejovym spojkdm u odbocky Skaly vzros-
te i celkova kapacita trati. Pfedpoklad
zprovoznéni modernizovaného tiseku,
kde jezdi vytiZené Zelezni¢ni linky Eska
S2, S3, S9, S22 a S34, vCetné fady rychli-
kovych spoji, je zacatek roku 2024.

A pfivyctu optimistickych vizi praz-
ské Zeleznice nelze opomenout klicovou
rekonstrukci nedavno otevieného Neg-
relliho viaduktu, jeZ umoznila zvysSit
cestovni rychlost. Tato rekonstrukce je
de facto prvni etapou jednoho z nejvy-
znamnéjs$ich rozvojovych projektil praz-
ské Zeleznice, kterou neni nic mensiho
nez modernizace a elektrizace trati Pra-
ha-Masarykovo nadrazi - Praha-Velesla-
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Planované pirestupni
body Zeleznice s pfimou
navaznosti na MHD

Eden

(tramvaje a autobus)

Zahradni Mésto
(tramvaje a autobusy; nahrada
za Strasnice zastavku)

Vytoi
i (tramvaje, v budoucnu predpoklad
= " iautobus)
e . Rajska zahrada
U metra na Veleslaving vznikne novd zatisténd Zelezni¢ni zastdvka. (metro B a autobusy)
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Vizualizace nového nddraZzi ve Vysolanech

vin - Kladno s nové planovanou odboc-
kou na Leti$té Vaclava Havla v Praze-Ru-
zyni. Svym rozsahem sice mens$i, av§ak
vyznamem neméné dfileZitou akci je za-
mér prodlouzeni severniho podchodu Ze-
lezni¢ni stanice Praha hlavni nddrazi
smérem na Zizkov, s napojenim pé&si tra-
sou do Seifertovy ulice. Zlepsi se tak pri-
chodnost a ptistupnost hlavniho nadra-
zi, kterym denné projdou desetitisice
cestujicich. K zahajeni stavby by mélo
dojit jeSté v letoSnim roce.

Podzemni zastavky
(podle aktualniho rozsahu
Zeleznicniho diametru)

Praha-Masarykovo n.
P GEPPrTL

./ Praha-Florenc

® Praha-hlavni nadrazi

Praha-OperaQ"

Praha-Smichov

Karlovo namésti

(metro B, tramvaje a autobusy)
Namésti Bratfi Synk

(tramvaje, v budoucnu i metro D)
Opera

(metro A, Cavbudoucnuitramvaje)

Florenc
(metroBaC, tramvaje a autobusy)

Skutecny rozsah mestského Zeleznicniho diametru bude jeSté
predmétem dalSich jedndni a je moZné, Ze se Praha dockd i dalSich
podzemnich Zeleznicnich zastdvek.

T 73

Vizualizace nové veleslavinské zastdvky se zachovalou pivodni budovou

oo

Snaha o vyssi kapacitu trati

Z hlediska zvys$eni celkové kapacity do-
pravni cesty je zddouci modernizace fa-
dy tratovych usekli. Mezi ty nejvyznam-
né;jsi patii rekonstrukce trati od prazské-
ho hlavniho nadrazi po VySehrad a Ze-
lezni¢ni mosty pod VySehradem. Jedna
se o izké hrdlo prazské Zelezni¢ni sité,
kové i pfiméstské dopravy. Trat se na-
chézi dlouhodobé ve velmi neuspokoji-
vém stavu. Soucasti rekonstrukce by mé-
lo byt i vybudovani nové zZeleznic¢ni za-
stavky Praha-Vyton s vazbou na tramva-
jovou dopravu smér Podoli, Modfany,
Nusle a také nedaleké centrum mésta.
Podle pfedpokladaného harmonogramu
by k celkové rekonstrukci mohlo dojit

v letech 2023 aZ 2026. Na nedalekém smi-
chovském nadrazi by casem mohlo
vzniknout ¢tvrté nastupisté, které by
slouZilo regionalnim vlakim, dnes jez-
dicim pfes Prazsky Semmering. Ty ob-
sluhuji napfiklad mistni ¢asti Zvahov

a Cibulka.

Svym rozsahem vyjimecny, avSak
do budoucna zcela kliovy je i plan na vy-
budovani méstského Zelezni¢niho diame-
tru, mezi odbornou vefejnosti znamého
jako Nové spojeni II ¢i Metro S. Projekt po-
¢ita s podobnou koncepci jako napiiklad
v bavorském Mnichové. V centralni ¢asti
Prahy od Florence aZ po namésti Bratfi
Synkd, resp.smichovské nadrazi by jely
pod povrchem vlaky regionalni dopravy,
podobné jako soupravy metra, které by ale
vyuZzivaly svych vlastnich tras. Vybudova-
nimeéstského Zelezni¢niho diametru
umozni realizovat plnohodnotné prijezd-
ny model linek S, diky ¢emuz bude Zelez-
nice bezkonkurencné nejrychlejsi a nej-
atraktivnéjsi volbou pro cestovani po Praze.

Ana zavér je$té zminme Liberisky pfe-
smyk, coZ je planované mimouroviové
kfiZeni trati nedaleko liberiského niddra-
zi. To by umoznilo bezkolizni spojeni jak
pro méstskou Zelezni¢ni linku S49 spojuji-
ci Roztoky a Hostivar, tak i pro tamni in-
tenzivni ndkladni dopravu. Tato stavba by
mohla byt dokoncena do roku 2027. O
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'E SPOLECNOSTI

Josef Holek | Foto: autor a archiv VUZ

kraje se musim pfiznat. Na zakladni

§kole ani gymndéziu mi fyzika moc
neimponovala a obor vystudované vyso-
ké Skoly je ji vzdaleny na hony. Ale tech-
niku mam rad, a kdyz se néco hybe, za-
jima mé princip fungovani. Kdyz jsem
dostal moznost podivat se na dvé zkous-
ky na DZS, jenz je soucasti Zkusebniho
centra VUZ Velim, nevahal jsem ani vte-
finu a rad ji vyuzil.

U dvefti obii zZluté haly, kterd centru
dominuje, mé vita vedouci DZS Jifi Sou-
kup. Obléka mé do reflexni vesty, nasa-
zuje povinnou helmu a seznamuje s pro-
gramem. Nejprve se podivime na zkous-
ky ramu podvozku pro elektrickou jed-
notku a poté si necham ukazat, jak
ve VUZ zapaluji ocelova kola pro vSechna
ZKV. Ano, ¢tete spravné. Zapaluji ocel.
Jisté, jde o zkousku, pfi které se simulu-
je sjezd z klesdni tézkého vlaku rychlos-
ti 6o km/h. Ale neptedbihejme.

Realita je jinde

U velkého Sedivého rdmu budeme nej-
dfive kontrolovat svary. ,Jde o kritickou
¢ast ramu podvozkii, ktera spojuje jed-
notlivé ¢asti,” vysvétluje Jiti Soukup.
Pfedpoklada se, Ze kdyz je ram kon-
strukéné spravné navrzeny, kriticka

ZkuSebni stav pro termomechanické zkousky kol -
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mista pfiinavovych a statickych zkous-
ké&ch neprasknou. Jenze dil nemusi byt
dokonale svafeny ani dokonale navrze-
ny. Svary tedy pracovnici nastfikaji spe-
cidlni bilou podkladovou barvou tak, aby
byl zvyraznén kontrast mezi svarem
a dilem. Do dila se poté pusti elektro-
magnet, velka dvoupdlova vidlicka. ,Je-
ho pomoci vytvaiim magnetické pole
mezi dvéma pély, a pokud je ve svaru
trhlina, pomoci barevného magnetické-
ho prasku, ktery v sobé obsahuje malé
kovové castecky zatékajici do vSech sku-
lin, se objevi indikace trhliny,“ konsta-
tuje. Trhlina se projevi jako ¢erny prou-
zek. Vyrobce ma §tésti, nenasli jsme nic.
Piiprava na tuto zkousku trva cely den.
Dnes uz jsou konstrukce svafované na za-
kladé vysledkl pocitacovych simulaci.

Ovsem pokud je dil vyroben, miZe se rea-
lita trochu lisit. Pofad miiZete veskeré
komponenty §patné svafit. Po zkouSce na-
sleduje sepsani protokolu o tom, ¢im a jak
jsme zkousSeli a za jakych podminek.

Pod draty

Mezi tim kolegové pana Soukupa pole-
pili rAm miniaturnimi senzory, za kte-
rymi se tdhnou pavudiny dratkd. A véz-
te, specialisté z VUZ se v té spleti vyzna-
ji. Mérit budeme povrchové napéti
naramu, piizatiZeni. Laicky feceno,
zméiime deformaci dild v jednotlivych
bodech. Ram uz pfed zkous§kou projde

u vyrobce simula¢nim vypoctem a z vy-



Provddéni NDT (nondestructive testing)
metoda MT (magnetic particle testing)

sledki simulaci dokaZou specialisté
VUZ urcit, kde jsou kritickd mista. Mis-
ta, kterd se mohou deformovat (a posko-
dit se) a na né specialnim lepidlem pfi-
lepit tenzometr. Kdyz se deformuje kov,
deformuje se i tenzometr. Jednoduché.

Tenzometr neni ni¢im jinym nez dro-
bounkou mifizkou s dritkem, ktery me-
chanické napéti snimd. Abychom mohli
zkousSce vérit, musime dil osadit vice ten-
zometry a zapojit je do Winstonova mist-
ku. Pfi deformaci se méni elektricky od-
por tenzometru, na zakladé ¢ehoz je zis-
kana velikost mechanického napéti v ur-
¢itém misté. Méfené elektrické napéti je
totiZ pfimo imérné mechanickému na-
péti, které potfebujeme zjistit. Kolik musi
dil vydrzet? Deset milioni cykli. Osm bez
jakékoliv trhliny. V podstaté jde o ekviva-
lent tficetileté Zivotnosti. A dal? Protokol.

Nésleduje pfesun k sestavé zkousky.
Pro¢ ale nemizeme ram vysokozdviZznym

vozikem polozit na nosnou konstrukci,
zapnout a jit? Tady pfiprava na zkousku
trva i nékolik tydnd. Pro kazdy ram pod-
vozku se musi navrhnout specialni insta-
la¢ni pfipravky. Pfedstavte si je jako riz-
né svafence, ¢epy, nebo kloubova zatize-
ni, pomoci nichz se k ramu pfipojuji hyd-
raulické valce. ,VSe pevné seSroubujeme,
vloZime do zkuSebniho stavu. Zkouska se
musi pfiblizit tomu, jak je ram zatéZova-
ny v realu,“ konstatuje vedouci.

Ctyfi valce na jeden ram
Teprve kdyz je ram pevné
uchycen ve v§ech bo-
dech, v poc¢itacovém
programu nastavime
pfedem definované
signaly pro hydraulic-
ké valce, které se posta-
raji o samotnou zkous-
ku. O pfesnost se ve val-
cich staraji senzory, které
vnimaji zpétnou vazbu. Po-
¢itac si pak fidi, jak ma ram
zatizit. Nasleduje rychlé stlacovani
valci. Jednotlivé hydraulické valce vyvo-
zuji sinusovy signal, podle nastavené
frekvence. Jde napfiklad o 4 Hz, coZ zna-
¢i ¢tyfti stlaceni za vtefinu. Kazdy valec
kmit4 mezi pfedem nastavenymi sila-
mi, které zavisi na druhu ramu podvoz-
ku, tak aby se zatizeni rdmu co nejvice
ptibliZilo skute¢nému provozu. Dva val-
ce jsou jako na pruzinach, dalsi dva
po bocich simulujici pfi¢né zatiZeni.
Vsechny kmitaji spolu a simuluji prijezd
ramu podvozku pfi plném zatiZeni, pri
plné rychlosti, po koleji v obloucich.

Roc¢né VUZ zvladne detailné promérit
Ctyfiaz pét ramu. Zkouska trva obvykle
dva az tfi mésice. Kdyz je testovani slozi-
téj$i, tfeba pfi nasazeni 16 valcli, pak
iptalroku. ,Mésic vée pfipravujeme, dal-
§i pldruhy meésic bézi stav nonstop. Po-
kud néco praskne na raimu podvozku,
zkouska kon¢i.“ V ptipadé, Ze specialisté
najdou defekt po osmi milionech cykld,
informuji zdkaznika a sepisi protokol. Pfi
kontrole po deseti milionech cykli uz byt
trhliny mohou. Pokud trhlina vznikne
pfed dosazenim 8 mil. cykld, zakazniko-
vi nezbyva, nez provést konstrukéni
apravy a dat si testovaci kolecko znovu
s tim, ze pokud se dil¢i testy podafi napo-
prvé, uz se nemusi opakovat.

Po nékolikamési¢nim snazeni, kdy se
konstrukce namahaji dynamickymiista-
tickymi silami, musi snést neskute¢né
zatézovani, jde ram ven. Vypada v pod-
staté porad stejné. A Ze by mél vypadat ja-
ko zmackana plechovka? Viibec. Podle
prvniho a ispésné otestovaného mustru
se pak vyrabi vSechny ostatni kusy. O

Vyzkumny
Ustav

Zelezniéni, a.s.
Clen Skupiny €D
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Kdyz Slehaji plameny

Ve zkuSebné pro termomechanické
zkousky kol specialisté VUZ simuluji
sjezd vlaku z prudkého kopce pfi kon-
tinualnim brzdéni a za urcité rychlos-
ti. Zkouska je koncipovana tak, ze se
kolo vloZi pomoci zavésného navijaku
do specialniho brzdového modulu, lo-
Ziska se uchyti do,,domkd”, zkazdé
strany namontuji Spalikové brzdy, pFi-
poji k hfideli hnaciho motoru, a jede
se. Systém je Fizeny pocitacem a kolo
roztaci postupné narychlost 60 km/h.
O mérenideformace vénce kola se
staraji lasery. Uprostred kola je jesté
indukéni snimac, ktery snima vzdale-
nost na prostredku. Lasery méri, jak
se kolo p¥i totalni deceleraci deformu-
je. Cyklus trva 45 minut a na kolo je
aplikovan brzdny vykon az 50 kW. To
je pIné naloZeny nakladniviz. Proti
tomu motor stale toci Sedesatkou.

Po dvaceti minutach uz zacina kolo
tFenim svitit, ma teplotuaz 400°C.
Po pétatricetiaz 450°C, Spalky hofi

a pomalu zacina horet i ocel. Mérime.

Kraje se ohybaji do boku, jako by se
chtély zavrit. Stfed drzi, ale méni se
rozkolia vlz by nyni vykolejil. Nas
vsak zajima, o kolik se kolo zdefor-
movalo. Povoleny jsou plus tfi mili-
metry dovnitf kolejia 1,5mm smé-
rem ven, na okolek pfi brzdéni. Vice
ne. Pfi chladnuti se material defor-
macné vraci, ale ne do ptivodniho
stavu. Opét chceme védét, do jaké-
ho stavu se pak kolo pfivychladnuti
dostane. Zkouska se vsim vsudy,
vcetné chladnutia dalSich tkon(,
trva pét dni pro jeden kus kola.

A Casto se stava, ze kola neprojdou.
Prasknou anebo se zdeformuji nad
miru. Ro¢né zmakneme dvacet az
tFicet kust. Zkouskou musi projit
vzdy ojeté i neojeté pro kazdy typ.
,PFi provozu je standardni praxe, ze
jsou kola presoustruzovana, a tedy
musi mit vyhovujici termomecha-
nické vlastnostijak nové, tak mezné
opotrebované kolo," Fika vedouci
DZS Jifi Soukup. Cely systém musi
byt chlazen vzduchem, ktery proudi
rychlosti 30 km/h.



PROVOZ A TECHNIKA

CD - Telematika dovybavuje
lokomotivy systémem ETCS

Redakce | Foto: CD - Telematika

Zav;idéni ETCS na ¢eskou Zeleznici po-
vazuji zastupci CD-T za jeden z nejvy-
znamnéj$ich projektd pro nékolik pris-
tich let. ,,Vyznamné pfispiva k dalsi libe-
ralizaci evropské Zelezni¢ni dopravy, pro-
toZe vozidla vybavena timto systémem se
budou moci pohybovat po Evropé v pod-
staté bez omezeni,“ uvedl feditel iseku
Infastruktura CD-T Toma$ Businsky.
Vykonny feditel CD Cargo Tomas Téth
upozornil, Ze na implementaci ETCS se
pracuje jiz nékolik let. ,,Nyni je fada na do-
pravcich. CD Cargo potfebuje mit do konce
roku 2024 vybaveno zhruba 350 hnacich vo-
zidel mobilnimi jednotkami. Kromé no-
vych lokomotiv, které maji ETCS jiZ z vyro-
by, potfebujeme dovybavit i dalsi vozidla
s dlouhodobou provozni perspektivou.
ZkousKky jsou pro nas dal§im milnikem.“
Testované prototypy byly modernizova-
ny v ramci zakazky uskute¢néné konsorci-
em spole¢nosti CD - Telematika a AZD.
AZD je dodavatelem narodniho vlakového
zabezpelovale a CD - Telematika je vedou-
cim konsorcia a vyhradnim zastupcem do-
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CD-TELEMATIKA

Aplikace specidlniho mydlového roztoku pro si-
mulaci zhorSenych adheznich podminek

davatele ETCS, francouzského vyrobce Al-
stom, pro CR v segmentt retrofitil. Zakaz-
ka vysoutézend v loriském roce predpokla-
da do konce roku 2022 vybavit vlakovym
zabezpecovacem 78 lokomotiv CD Cargo,
konkrétné 31 strojii fady 163 a sedmactyfti-
cet kust fady 363. Vozidla téchto fad jsou
nejroz§ifenéjsimi elektrickymi lokomoti-
vami provozovanymi v CR i na Slovensku.

Na PerSingy a Esa

Testovani ve Velimi absolvovaly prototy-
py stejnosmérnych lokomotiv fady 163

a dvousystémovych fady 363, a to véetné

odvozenych verzi obou fad, nové dovyba-
venych systémem ETCS a dalsimi mo-
dernimi prvky. Funkénost nové nainsta-
lovanych komponent i jejich komunika-
ce se stavajicimi systémy lokomotiv se
zkouSely béhem nejriznéjsich provoz-
nich situaci, kdy se ménila rychlost, za-
tiZenivozidel i adhezni podminky.

Béhem tydenniho testovani absolvova-
la zkouSend lokomotiva desitky hodin
jizdy na velkém i malém okruhu. Hlavni
napln spociva v ovéfeni systému odomet-
rie u nainstalovaného ETCS. Konkrétné
jde o funkcénost akcelerometru, snimace
otacek naprav a Dopplerova radaru. Dale
se testuji vybrané funkcionality ETCS,
funkcnost ostatnich spolupracujicich
systém a komponent.

Samotné testovaci jizdy mély jasné
definované scénafe, kdy se neménila
pouze rychlost jizdy, ale simulovaly se
irzné adhezni podminky a zatéz loko-
motivy. Modelovani zhorSenych adhez-
nich podminek se provadélo vstfikova-
nim specidlniho mydlového roztoku
na dvoukoli vozidla. Pfi akceleraci tak
dochéazelo k prokluzu a pfi deceleraci na-
opak ke smyku.

Testovani bylo ispésné. Po zavérecné
oficidlni zkousce a vydani povoleni k pro-
vozu pod ETCS bude mozZné pfistoupit
ke zkuSebnimu provozu. Pak by méla na-
sledovat dalsi etapa, a to jizdy pod plnym
dohledem ETCS na infrastruktufe vybave-
né tratovou ¢asti ETCS. Cilem je provéfeni
celého systému a vydani ,,Cistych* certifi-
katli, na jejichz zakladé bude mozné vy-
pracovat finalni ES prohlaseni o ovéfeni
subsystému potfebné ke schvaleni jeho
zpusobilosti k provozu Draznim tfadem.

Z4dosti o provoz byly podany i na Slo-
vensku a v Polsku, aby lokomotivy i po ak-
tudlni zastavbé mohly byt provozovany
ve vSech tfech statech. O
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CD-TELEMATIKA

spickovy zabezpecovaci systém

Redakce | Foto: archiv CDT

| licovou soucasti projektu je spolupra-

ce na dodavce a instalaci nového bez-
pecnostniho systému Accur8vision zalo-
Zeného na presné lidarové detekci. ,,Pro-
jekty pro Zelezni¢ni infrastrukturu jsou
tradi¢ni oblasti naSich dovednosti a zde
konkrétné znovu potvrzujeme, Ze umi-
me dodavat a instalovat opravdu ty nej-
modernéjsi technologie,“ zdtiraznil To-
mas Businsky z CD - Telematiky. Pfed-
métem této zakazky je kompletni vymeé-
na stavajiciho dosluhujiciho zabezpece-
ni portald tunelu Bfezno, systému EZS
(elektronické zabezpecovaci signaliza-
ce), infrazavor, naslapnych kobercii,
analogovych kamer a rozhlasu véetné
UPS (zalozni napajeci zdroje).

Systém Accur8vision provadi detekci
pomoci multikandlovych LiDAR detekto-
1. Technologie LiDAR pracuje na obdob-
ném principu jako radar, ale namisto ra-
diovych vin pouziva svételny paprsek
emitovany laserovou diodou. Pro zabez-
peceni tunelu Bfezno se pouziji LiDAR
senzory od americké spolecnosti, jejiz
technologie se vyuzivajii v systémech
autonomniho fizeni automobild. Pfes-
nost lidarové detekce se pohybuje v roz-
mezi2az3cm ainstalovany systém je je-
dinecny pfesnou lokalizaci vSech pohy-
bujicich se objektd ve stfeZené zéné a di-
ky své unikatni technologii dokaze pilo-
tovat otocné kamery pfimo do mista
vzniku poplachu a sledovat narusitele.

Kamery sleduji vse

Systém inteligentné a zcela automaticky
tidi pocty kamer sledujicich riizné cile,
velmi dynamicky je pfepind, a umozniuje

tak sledovat cile z riiznych Ghld, a to vse
zcela autonomneé bez jakéhokoliv zasahu
operatora. Uzivatelska aplikace Accur8vi-
sion je navic mimoradné privétiva a vyu-
Ziva prvky virtualni reality simulujici re-
alny svét za pomoci 3D map. Pro tvorbu
mapovych podkladd v aplikaci je vyuzi-
vano drond. Ty zcela samostatné usku-
te¢ni letovou misi a pofidi mnozstvi digi-
talnich fotografii, ze kterych se automa-
ticky vygeneruje 3D model, tedy komplet-
ni3D mapa. Aplikovan je také antikoliz-
ni systém znamy z pocitacovych her.

V prostoru portali tunelu technici in-
staluji venkovni datové rozvadéce a pét
metril vysoké stozary s LiDAR senzory pro
zajisténi plné prostorové detekce stfeze-
nych zén. Na stozarech budou téZ umisté-
ny oto¢né IP kamery pro sledovani objektu
pfinaruSeni stfezené zény i pevné kame-
1y pro trvalé sledovani prostoru vstupu

13.33m

do portald tunelu. Systém se doplni o ra-
dar, jenz poslouzi jako pomocny prostie-
dek pro detekci za zhor$enych povétrnost-
nich podminek. Vypravci v zelezni¢ni sta-
nici Chomutov a Hasi¢sky zachranny sbor
v Chomutové budou moci vyuZivat oto¢né
IP kamery ovladané operatorem nezavisle
na celém systému. Upravi se rovnéz stava-
jici datova kabelaz a datova technologicka
sit umozni pfenosovou rychlost az
1 Gbit/s. Soucasti nového elektronického
zabezpecovaciho systému je i zdroj neprte-
ruSovaného napajeni o vykonu 60 kVA.
Cely systém se integruje do dalkové dia-
gnostiky technologickych systémi (DDTS)
a po dokonceni jeho ovéfovaciho provozu
a schvaleni provozu dojde k demontazi pl-
vodniho zabezpe&eni. CD - Telematika za-
jistiu Spravy Zeleznic ovéfovaci provoz ce-
1ého systému a provede také legislativni
kroky k zavedeni systému do provozu. O
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Redakee | Foto: archiv €D a rodiny
S arka byla vzdy velice aktivni a rada také sportovala. ,,Po-
stupneé se z nas stali vice pratelé nez kolegové. Jeji sportov-
niizivotni zarputilost byla neuvéftitelna. Nikdy nezapomenu
na sranda lyzafské zavody ve Vysokych Tatrach, kde svym vy-
tfibenym stylem mezi slalomovymi ty¢emi zostudila vSech-
ny ucastniky. Hory méla rada v1été i v zimé, pravé tam rada
hodila vSechny starosti za hlavu,* vzpomina vedouci oddéle-
ni propagace CD Jan Cakl. Se Sarkou se seznamil na oficial-
nim Skoleni pfi nastupu do spole¢nosti. ,,Spojovala nas oba
laska ke sportu, Pardubicim a spousta kamaradd. Méli jsme
navic podobny smysl pro humor,“ pokracuje. Pfitom byla za-
roven prisna, ale férova. ,Nikdy nezapomenu na pfipravu
Narodniho dne Zeleznice v Chebu, kdy Sarka vlétla do pfiprav
jako vichftice, stejné jak na spole¢nou dlouhou pracovni cestu
vlakem na Slovensko a zpét. VzZdy na ni budu vzpominat jako
na férového ¢lovéka s vytfibenym smyslem pro humor.“

Dokazala rozesmat

Podobné na Sarku vzpomind také vedouci Zakaznického per-
sonalu €D Jitka Kubikova. ,,Poprvé jsme se vidély na poradé
pred Sesti lety. Osud tomu chtél, Ze jsme sedély vedle sebe.
Pozdéji jsme zjistily, Ze mame hodné spolec¢ného, at uz po-
hled na svét, smysl pro humor - nékdy opravdu hodné cerny -
a také Ze nesnasime plané feci, fika Jitka Kubikova s tim, Ze
Sarka byla vzdy férova, pfima, energicka, srdetnd, uméla vy-
jadrit svlj nazor a stat si za nim. ,PovazZovala za velmi dtle-
zity charakter ¢lovéka, stejné jako mezilidské vztahy, ale

i smysl pro humor. VZdy mé dokdzala rozesmat, kdyz vytahla
svij diar a fekla: To musime hned naplanovat, tak kdy se po-
tkame? Vy mé nemit, tak nic nepodnikneme...“ Se Sarkou
stravila spoustu krasnych chvil v pfirodé na turach a fadu

mist s ni bude mit uz navzdy spojenou. Stejné tak kazdoro¢ni
Dny Zeleznice a nostalgické jizdy. ,,Ke kulatym narozeninam
jsem od Sarky dostala hodinky. Jak fikala Sari, abych méla
pamatku a vzdycky si na mé vzpomnéla,“ dodava.

Vasen jménem hazena

Uz od détstvi se s Sarkou znala Kamila Vafiova z Oddéleni do-
taci. ,,.Seznamily jsme se v roce 1989 na hazenkarském hristi
tehdejs$i Rudé hvézdy v Pardubicich. Tatinek mé pfivedl

na prvni trénink, Sarka uz na hazenou chodila, a nabidla
mi, Ze si se mnou bude hazet, kdyZ jsem tu nova,“ vzpomind
dnes. Obé spojovalo tficetileté pfatelstvi, navic vyrostly

ve stejné ulici v Pardubicich. ,,Proto jsem ji uz jako kolegyni
aninebrala. Kromé toho milovala ironii a ¢erny humor, coz
jsem na ni méla moc rada.“

Sarku ji vZdy bude pfipominat pravé hizena. , KdyZ jsme
vyhraly turnaj s tymem Pardubic, mély jsme obrovskou ra-
dost a Cida (pfezdivka Sarky na hdzené - pozn. red.) béhala
po htisti a se vSemi si placala. Hrala vyborné, Zadny trénink
nevynechala a pfi zdpasech nechala na hristi vSechno. Hra-
vala pravé kiidlo, bylo to dano tim, Ze byla levacka a byla
rychla. Laska ke sportu jizlistala i po skonceni hazenkaiské
kariéry, rada jezdila na kole a moc rdda lyzovala.“

A pridava jesté jednu nesportovni historku. ,,vzdy sina ni
vzpomenu, pokud se fekne klikova h¥idel. Sirka méla totiZ té-
ma své diplomové prace Méfeni vibraci na klikové hrideli.
Chtéla po mné, abych si to pfecetla a fekla ji nazor. Diplomku
jsem si tedy prosla a korektury udélala pouze formalni. Do-
dnes nevim, o co tam $lo,* fika po letech s ismévem Kamila
Variova.

Sarka zacala sva vysokoskolskd studia na CVUT v Praze, do-
koncila je ale v Pardubicich na Dopravni fakulté. Hned po ab-
solutoriu nastoupila do firmy Synthesia a pak uz rovnou
k CD. Rada rovnéz Cetla a jedna z jejich prvnich brigad byla
v knihkupectvi v Pardubicich.
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Do Vidné pojedou viaky dvoustovkou

Breclav

Bernhardsthal ()

Petr Stahlavsky | Foto: OBB, Wikipedia
Rakousku uZ zadal proces posuzovani vlivu na Zivotni Rabensburg (9
prostfedi EIA u jizni etapy modernizace Zelezni¢ni tra-
té Viden - Bfeclav. Jedna se o dvacet jedna kilometrd dlouhy
usek lezici mezi stanicemi Wien-SiifRenbrunn a Ginsen-
dorf. Pocita se s tim, Ze stavba zacne v roce 2022 a hotovo ma
byt do konce roku 2026.

Zhruba s ro¢nim odstupem by méla pokracovat EIA a byt
zahdjena stavba také na severnim, pfiblizné 45 kilometri
dlouhém tiseku od Ginserndorfu aZ na statni hranici s Ces-
kou republikou. Dokonceni pldnované modernizace se pfed-
poklada aZ po roce 2028.

Hohenau ()

)

Sierndorfa.d. March ()
Jedenspeigen ./

Nezapominaji na ochranu Zzivotniho prostredi
Modernizace trati pfedpoklada obnovu drazniho télesa a zvy-
Senirychlosti na 160 km/h v jiznim a na 200 km/h v sever-
nim Gseku Zeleznice. Stavbari odstrani vSechny Zelezni¢ni
pfejezdy, které nahradi nadjezdy a podjezdy. Zelezni¢ni sta-
nice a zastavky - celkem 17 mist - projdou pfestavbou véetné
zajisténi bezbariérového pristupu k vlakiim. Vybuduji se
na nich parkovisté Park&Ride a Bike&Ride, tam, kde jiZ exis-
tuji nyni, se stavajici plochy rozsifi. Cestujicim jizdu usnad-
ni moderni informadéni systémy na stanicich a zastavkach. NI
Znacna pozornost je vénovana ochrané zivotniho prostfe-
di. Vedle mnozstvi protihlukovych zdi vznikne na trati mi-
mo jiné pfechod pro divoka zvifata na migra¢ni trase Alpy- Wien Leopoldau Deutsch Wagram
Karpaty v oblasti Matzner Wald severné od Gianserndorfu. Wien StiRenbrunn
Modernizace trati umozni zvyseni rychlosti a kapacity Wien Siemensstrage
na dfileZitém IV. panevropském severo-jiznim koridoru Wienm:g‘eELc;ir'Sdorf
ana koridoru TEN €. 22. Ty spojuji Baltské a Severni more :
s Jaderskym mofem a s Athénami.

Z Bfeclavi do Vidné za 45 minut
Expresni vlaky na modernizovaném relativné kratkém tseku
mezi Bfeclavi a Vidni uSetf{ pfiblizné 10 minut. Jizdni doba
se tak zkrati na tfi ¢tvrté hodiny. S planovanou modernizaci
dalsich tusek trati v Ceské republice, naptiklad mezi Chocni
a Ustim nad Orlici, a v del§im horizontu s vystavbou rychlych
trati mezi Prahou a Poficany nebo mezi Brnem a Vranovice-
mi dojde k podstatnému zrychleni dopravy mezi Prahou
a vVidni hluboko pod 4 hodiny. Modernizace umozni také po-
silenilinek S-Bahn ve Vidni a v Dolnich Rakousich.
Rakouska Nordbahn je pfiblizné 78 kilometri dlouha trat
mezi videniskou stanici Praterstern (dfive Nord) a hranici mezi
Rakouskem a Ceskou republikou. U zastavky Wien-SiiRen-
brunn je odbocka, ktera slouzi dalkovym vlakiim k dosaZeni
hlavniho nadraZzi a nakladni vlaky se po ni dostanou na objezd
Vidné. Cela trat je dvoukolejna elektrifikovana soustavou 15 kV
16,7 Hz AC s nejvyssi rychlosti 140 km/h. Tato draha je nejstar-
§iv celém byvalém Rakouském cisarstvi. Jako soucast Severni
drahy cisate Ferdinanda z Vidné do Galicie, dnesniho Polska,
byla zprovoznéna uz v letech 1837 az1839. O

Aktudini podoba trati
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Pratr ozdobi Rakousko v méritku 1:87

Videnisky Pratr ma dalsi atrakci.
Tentokrat s ceskou stopou.
Vyrostlo tu obfi Kralovstvi Zeleznic,
obdoba toho Ceského, které je
mozZné navstivit na prazském
Andélu. Za projektem stoji stejni
lidé. Na navstévniky zatim ceka
Zeleznicni model Vidné, dalsi oblasti
Rakouska ale budou postupné
pribyvat. V pripadé modelu Vidné jde
0 nejvétsi méstsky model na svéteé.

Josef Holek | Foto: autor

Tisic metrl ¢tverecnich. Tak bude
v budoucnu velky Zelezni¢ni model
Rakouska v méritku Ho, ktery v tuto
chvili roste ve videniském zabavnim par-
ku Pratr. Budovu s prvni ¢asti modelu
nedavno otevreli stejnilidé, ktefi stoji
za prazskym Kralovstvim Zeleznic. Neni
proto divu, Ze videriska pobocka nese
stejné jméno. Jen misto Ceska, které se
prezentuje na prazském Smichové, tu
vyrista zmenseny model Rakouska. Za-
tim 14ka napiiklad peclivé vymodelova-
na Viden se viemi pamétihodnostmi.
»Mam radost, Ze se podafila tato atrak-
ce postavit pravé v Pratru. Az sem piijdu
znovu, tfeba s vnoucaty, feknu jim, Ze to-
hle kralovstvi je Ceské,“ nechala se pri
slavnostnim otevfeni slySet velvyslankyné
CR v Rakousku Ivana Cervenkova.

Vider kreslil Kotas

Rakouska pobocka je pfekvapivym vy-
sledkem nelspésného zadani o evropské
dotace na expanzi. ,,V pribéhu fesSeni do-
taci od EU, které se nakonec ukazalo jako
problematické, ale uz bylo rozhodnuto, Ze
bychom chtéli jit do Vidné. Pivodné za-
myslené Némecko jsme zamitli, nebot
obdobny projekt - hambursky Miniatur
Wunderland - uzma. V Rakousku jsem
se seznamil s panem Simkem, ktery mé
pfivedl do Pratru. Loni v fijnu jsme zacali
stavét a letos na zacatku srpna jsme moh-
li otevftit,” popsal celou anabizi Matéj
Horn, statutarni feditel provozujiciho
Ustavu modeld ve vzdélavani.

Budova s modelem disponuje 3,9 tisice
metri ¢tverecnich podlahové plochy. Ne-
znamena to v§ak, Ze by byla obestavéna.
Az bude model dokoncen, zabere 1 00o m?2.
Jen pro pfedstavu: v Praze ma Kralovstvi
Zeleznic k dispozici celkovy prostor 3,5 ti-
sice m?a model zabird 1 ooo m>. Nase
metropole navic nabizi 119 m? virtualni
krajiny, kterou ale v Pratru nenajdete.

Planované regiony

Linec
Salzburg
St. Pollten
Graz
Eisenstadt
Innsbruck

e
KiNIGREICH DER EISENBAHNEN

Prvnimodel, jimZ je Videni, zabird plochu
270 m?, coz z néj ¢ini nejvétsi méstsky mo-
del Zeleznice na svété. Jsme tedy srovnatel-
ni s Hamburkem. Zvlastnost do projektu
vnesl architekt Patrik Kotas. ,Je autorem
navrhu kolejisté, a model je tedy i urbanis-
ticky stylizovany pravé do Vidné. Nejde jen
o sadu volné rozsifenych dominant po ko-
lejisti,“ podotkl Horn. A dalsi rozdily opro-
ti Praze? Ceska verze se miiZe pochlubit Ze-
leznici jednotiroviiovou, kdezto ve Vidni
uzjsou Ctytiirovné dopravy. Najdete tu
nad sebou U-Bahn, S-Bahn, tramvaje, sil-
nice a Zeleznice.

Spolupracuje s dopravci
Kralovstvi Zeleznic ve Vidni uz ceka jen
postupné roz§ifovani. , Postavit 270 met-
i Ctvere¢nich Vidné, véetné projektova-
ni, trvalo asi 2,5 roku. Mame hotovou
zhruba ¢tvrtinu. Postavit celé Rakousko
tak bude kol na deset let. Mozna trochu
zrychlime. Viden byla modeldisky nejslo-
ké,“ zminil Horn dalsi plany. Venkovni
prostory se na jafe 2021 rozrostou o dal-
$ich tisic metri zahradni Zeleznice.
Zatimco v Praze na ¢asti expozice Horn
spolupracoval napfiklad s Ceskymi dra-
hami, ve Vidni se domluvil s domovsky-
mi OBB ¢i dopravnim podnikem Wiener
Linien. ,,.Spodni sdl bude vénovan do-
pravnimu podniku Wiener Linien.
Mimochodem uz dodala plné
funkéni tramvaj. Nasledovat bu-
de jesté vlak, metro a autobus.

Klagenfurth
Bregenz

erstaunliche kleine Welt

Kinosil bude showroomem OBB,
stejné jako je v Praze, kde se pre-
zentuji Ceské drahy.“ O
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KULTURA NA KOLEJICH

Zeleznice v hudebnich klipech

Michal Malek | Foto: youtube

Kraftwerk — Trans Europa Express
Tvorbou némeckych praotcti elektronické
hudby se po celou dobu jejich padesatileté
historie jako Cervena nit vine téma komu-
nikace a transportu. Neptekvapi tedy, Ze
jedno z jejich vyhlasenych konceptudl-
nich alb se vénuje i Zeleznici, jmenovité
legendarnim spojim TEE. Ty byly v dobé
slibné se rozjizdéjici kariéry diisseldorfské
Ctvefice jiZz zavedenou znackou, prinaseji-
ci vzapadni ¢asti Evropy rychlé a luxusni
spojeni pro obchodni cestujici, tvotici pre-
vaznou Cast tehdejsi klientely.

Vse z toho se ur¢itym zptisobem odrazi
iv textech tehdy futuristicky znéjiciho al-
ba z roku 1977. Ve stejnojmenném pilotnim
singlu kapela popisuje ranni schiizku v Pa-
fizZi, veCerni navstévu videnské kavarny
anasledny navrat do Diisseldorfu, kde se
setkavaji s Iggy Popem a skupiné blizkym
Davidem Bowiem. V klipu, pojatém Cas-
te¢né v duchu slavného sci-fi snimku Met-
ropolis, se prolinaji zabéry na cleny kapely
v kupé prvni tfidy s kolejovym zepelinem,
ktery sice byl v letech 1931-1954 drzitelem
rychlostniho rekordu na Kolejich, s vlaky
TEE ale mnoho spole¢ného nemél. Pro né
byla naopak jednim ze symbolii motorova
jednotka VT 11.5, kterou se to jen hemzilo
béhem koncertnich projekci po vydani re-
mixového alba The Mix. Soubor nadher-
nych dobovych zdbért dopliioval efektni
sestfih s diirazem na rozvody parni loko-
motivy a ndraz{i naraznik béhem plynule
napojené skladby Metall auf Metall a zavé-
recny nizko posazeny pohled na koleje z Ce-
la lokomotivy ve findlni Abzug.

Od roku 2012 pak filmové zabéry nahra-
dila animovana projekce, ovSem v trojroz-
meérném provedeni, které si diky special-
nim brylim vydanym proti vstupence mi-
Ze vychutnat kazdy navstévnik koncertu.

The Chemical Brothers — Star Guitar
Také vam rytmické ducani kol na kolej-
nicovych stycich pfipomind monoténni
rytmus elektronické tane¢ni hudby, kte-
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Piivodni klip (1977)

ra se stala a jednim ze symbold divokych
a bezstarostnych devadesatek? Pak ne-
jste sami - minimalné britska particka
The Chemical Brothers to v roce 2002 vi-
déla stejné. K singlu Star Guitar si ne-
chala u véhlasného reziséra Michela
Gondryho natocit videoklip, jehoz
ustfednim motivem je pohled z okna
vlaku, kde stfidajici se scenérie dokonale
zapadaji do rytmu pisné. Podklady

Pohled z okna vlaku ve skladbé Star Guitar

Turné Minimum-Maximum (2004)

AktudlIni 3-D koncert

ke klipu nato¢il Gondry béhem své dovo-
lené mezi Nimes a Valence na jihu Fran-
cie. Rvuli dosaZzeni riznych svétlenych
efekt{l bylo nutné tuto trasu projet bé-
hem nataceciho dne celkem desetkrat.

V klipu jsou k vidéni stanice Miramas

a Avignon, stejné jako posunujici loko-
motiva s cisternou, odstavené osobni vo-
zy ¢i jednotky TGV. Na youtube je pod
nazvem ,making of Star Guitar“ k vidé-
niipopis, jak synchronizace hudby a ob-
razu probihala na milimetrovém papife
a jak ke zkusebnim zabértim poslouzily
misto vlakll pomerance, boty ¢i vidlicky.

Miaga a Zdorp - | cesta mzZe byt cil
Z tuzemskych kapel ma jeden z nejvice ze-
leznic¢nich klipt valaSskomeziticska for-
mace Mildga a Zdorp. Aby také ne, kdy?Z je-
ji frontman Petr Fiala se naklonnosti k Ze-
leznici nikterak netaji a rad ji vyuziva. In-
kriminovana skladba I cesta mtiZe byt cil



| cesta miiZe byt cil aneb to nejlep3i na Zeleznici v roce 1937.

je pfedélavka pisnicky Oldficha Janoty
Zrychleny vlak. Mnidga ji na albu Ryzi zla-
to v roce 1995 vtiskla o poznani popovéjsi
aranze a stal se zni jeden z jejich velkych
hit{i. Sviij podil na tom jisté mél i ptivodni
Janotiv text, jehoZ prvni sloka leckomu
prijde na mysl v pfipadé riiznych mimo-
fadnostina draze. Jako klip kapela vyuzila
dobovy propaga¢ni film CSD, kterym v ro-
ce 1937 tehdej$i ministerstvo zeleznic vy-
zdvihuje pfednosti cestovani vlakem. Ka-
pela ¢astecné vyuzila i pivodni komentar
z filmu, jenz je do pisné citlivé vkompono-
van. Pro milovnika Zeleznice je tento klip
plny neotfelych zabéri toho nejlepsiho

z tuzemské Zeleznice 30. let jasnou volbou.

Tatabojs — Nadcasova

I nejmladsi dvaatricetileta ceska kapela,
ktera se z groteskniho uskupeni na za-
kladni Skole vypracovala do pozice respek-
tované kapely vyprodavajici i prazské Fo-
rum Karlin, ma sviij Zelezni¢ni klip. Jeho
koncept vznikl jesté dfive, nez kapela do-
koncila svou devatou fadovou desku A/B,
kterou otevira pravé skladba Nadcasova.
Idea prolinani se nékolika casovych os bé-
hem cesty vlakem na tuto pisen ¢lenim
kapely dokonale sedla. Kazdy z nich pak
prispél néjakou svou redlnou vzpomin-
kou, ktera se coby pohled do minulosti
odehrava v krajiné za okny jidelniho vozu.
Nechybi zde honicka s policii, ider krum-
pacem do hlavy ¢i setkani s Vaclavem Hav-
lem v kostymu kosmonauta. Interiér vozu
fady WR se zabérem na Terezu tehdy jesté
Voriskovou predstavuje prfitomnost, odra-
zy v okné pak nevyicenou budoucnost.

A to vSe se déje na dnes uz nevyuzivané
trati mezi Bo§icemi a Zasmuky.

Horkyze Slize - Vlak

Pro koho by idea klukd z Hanspaulky by-
la az moc komplikovana, jisté oceni klip
slovenské rockové formace HorkyZe Slize
sjasnym a vystiznym nazvem Vlak. Pis-
nicka propojujici cestu vlakem s vyjevy

z hororovych filmd je klasicka sko¢na
kytarovka. Dobfe se na ni tancuje

na venkovské tancovacce i letnim festi-
valu, které tato punkrockova formace

z Nitry s oblibou navstévuje také v Ces-
ku. V klipu natoCeném prevazneé v loko-
motivnim depu a v odstaveném motora-
ku fady 810 se mihne i Bardotka, v zabé-
rem pofizenych ve stanici pak rovnéz La-
minatka a Brejlovec. Drazni motivy se

Promo snimek z natdceni klipu Breakthru

dostaly i na obal alba Kyze sliz z roku
2002, z néhoz pisenl Vlak pochazi.

Queen - Breakthru

Zavérecny klip budiz vénovan jedné z nej-
slavnéjsich rockovych kapel vSech dob,
britské skupiné Queen. Skladbu Break-
thru, vydanou v roce 1989, napsali spolec-
neé Freddie Mercury a bubenik Roger Tay-
lor, kterého rytmus pisné inspiroval k na-
padu natocit klip s jedoucim vlakem.
Dvoudenni nataceni probihalo na Nene
Valley Railway poblizZ anglického Peter-
borough. Zdejsi draha je mezi filmafti vel-
mi oblibend, natacelo se zde vice nez 150
televiznich pofadi, kKlipti reklam a filmi,
vCetné akénich scén hned ze dvou bondo-
vek (Chobotnicka a Zlaté oko). Déj klipu
zacina klidnym intrem s divkou v kolejis-
ti, které po chvili pfechazi prijezdem vla-
ku skrz cihlovou sténu z polystyrenu

ku tvoti parni lokomotivou fady 3822, kte-
ra ma z boku velky napis The Miracle Ex-
press, odkazujici na nazev tehdy aktual-
niho alba, a velké Q na dymnic¢nich dve-
fich. Samotna kapela je pak na pfipoje-
ném ploSinovém voze, kde Freddie Mercu-
ry na pochopitelné omezené ploSe uprave-
ného vagonu s modrym podiem predvadi
své tradi¢ni tanecni kreace.

29



\Hungaria

Petr Stihlavsky | Foto: autor, Michal Martinek

Vzorem Hungarii byly zfejmé zapado-
evropské vlaky TEE. Maji s nimi
mnoho spole¢ného, jen provedeni odpo-
vidalo hospodafskym a politickym moz-
nostem socialistickych statdl. Stejné ja-
ko u vlakt TEE byly nasazeny lehké a re-
lativné komfortni motorové jednotky.
Ve srovnani s ostatnimi vlaky méla
Hungaria krat$i pobyty na hranicich
ijizdni doby. Diky tomu byla vySsi ces-
tovni rychlost. Celni a pasové kontroly
se odehrévaly za jizdy. V prvnim roce
provozu urazila Hungaria 996 kilometrt
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mezi Berlinem a Budapesti za 14 hodin

a 53 minut cestovni rychlosti 67 km/h.
Legendarni

Balt-Orient expres, ktery byl prvnim po-
vale¢nym spojem od Baltu na Balkin, jel
stejnou trasu 20 hodin a 37 minut. Ces-
tovni rychlost byla pouhych 48 km/h.

Na startu s motorovymi viaky
Na trat Berlin - Praha - Bratislava - Bu-
dapest vyjela Hungaria poprvé 29. kvét-
na1960. Z Berlina vyjizdéla z vychodni-
ho nadrazi (Ostbahnhof), zatimco v Bu-
dapesti bylo vychozi stanici nadrazi za-
padni (Nyugati pu.). Na startu se objevi-
ly vjchodonémecké motorové jednotky
SVT 137, které staly u zrodu pfedvalecné
legendarni sité ,Létajicich vlaka“. Pro-
voz zajistily po prvni dva jizdni fady.

Pak je nahradily ¢SD motorovymi jed-
notkamiM 495.0 a M 298.0 z produkce
madarského koncernu GANZ. Mladsi
amodernéjsi M 298.0 obsadily linku na-
plno od roku 1966. ProtoZe jejich domov-
ské Liberiské depo se nachazelo zhruba
ve dvou tfetinadch mezi Berlinem a Buda-
pesti, byla Hungaria zprvu z Prahy na jih
a pozdéjiv celé trase vedena ve dvojité
trakci. Diky tomu se mohla v Praze jedna
jednotka vymeénit, zatimco druha zajisti-
la pfimou vozbu Berlin - Budapest.

V roce 1974 vyjela motorova Hungaria
naposledy. Oproti prvnimu roku provozu

V!

se jizdni doby zkratily pfiblizné o hodi-
nu a cestovni rychlost poskocila na 69
km/h. Dilem $lo o zkraceni pobytQ

na hranicich, dilem o zrychleni jizdy

v nékterych usecich, tfeba v Némecku.
Naopak jinde vlak zpomalil. Tfeba za-
stavka v Praze se protahla z prvotnich

8 minut na 26 a jizdni doba mezi Prahou
a Bratislavou se prodlouzila o 21 minut
na rovnych 5 hodin, i kdyz byla Hunga-
ria jedinym vlakem, ktery mohl na vy-
branych asecich mezi Prahou a Chocni
jezdit aZz 130 km/h. I tak ztistala s cestov-
nirychlosti kolem 8o km/h cel desetile-
ti jednim z nejrychlejsich ¢eskosloven-
skych vlaki, alespon diky iseku mezi
Prahou a Bratislavou.

Previékame do klasiky

V 70. letech se prohloubila hospodafska
spoluprace mezi bratrskymi staty vy-
chodniho bloku, rostla Zivotni droven
auvolnilo se mezinarodni cestovani ale-
sponl mezi socialistickymi staty. To zna-
menalo vy$s$i poptavku po Zelezni¢ni
prepravé, které uz dvojitd trakce motoro-
vych jednotek nestacila. V1. tfidé nabi-
zela sice 108 mist, ale ve druhé pouze
198. Navic postoupila elektrifikace trati.
Z Prahy do Budapesti, priblizné dvé tfe-
tiny spojeni, jiZ pokryvaly draty. Stacilo
jen pfelozit trasu a misto pfes Ceskou
Tiebovou jezdit pies Havlickav Brod. To
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Jizdni doba
vJR 1982/83
c¢inilal5h
a 40 min.

byly jasné argumenty, pro¢ nahra-
dit motorové jednotky soupravou
Kklasickych vozii s lokomotivou.
Snovym jizdnim fadem od
26. kvétna 1974 vyjela Hungaria
v nové podobé, ktera se uz nelisila
od ostatnich vlaki. Pfesto ji zlista-
la jista davka vyjimecnosti. Stale
byla mnohem rychlejsi nez vSech-
ny ostatni vlaky.
Dalsich vice nezZ 10 let byla Hunga-
ria fazena z vozli CSD, které byly
uspotradany zrcadlové ze skupiny vo-
z{ 2. a1. tfidy, mezi nimiz byl re-
staurac¢ni vagon. Obéh byl provazan
svlaky Praha - Berlin, a tak odpadla
dosavadni vyména vozl ,,na ose*,
Zato pestra byla fada lokomotiv
v Cele expresu. Rok a ptil se mezi
Berlinem a Budapesti stfidalo nej-
méneé pét strojll. Jen u nds to byly tfi:
diesel-elektrika T 478.3 od némec-
kych hranic do Prahy, do Kutné Hory
pokracovala stejnosmérna E 499.1
(141) adalnajih S 499.0 (240). Dalsi
lokomotivy se objevovaly v ¢ele Hun-
garie v Némecku a v Madarsku. Ujiz-
niho souseda to byly fady V 43 nebo
giganti V 63, u severniho souseda to
byla béhem let pestra paleta motoro-
vych a elektrickych lokomotiv fad
118, 132, 211 nebo pozdéji 243.

Dvousystémovky
vladnou jiz pdl stoleti
Situace se zjednodusila v listopadu
1975, kdyz byly do provozu uvedeny
prvni dvousystémové lokomotivy ES
499.0 (350). Ty ovladly provoz Hunga-
rie, ale vlastné prakticky vSech dille-
zitych vlakd na jihovychod od Prahy
skoro na pil stoleti. Navzdory soucas-
né konkurenci fad 380 €D nebo nejno-
véjsich Vectroni fady 383 ZSSK vozi
Hungarii dodnes. Od roku 1993 jezdi
Krysy nebo Gorily, jak se jim pfezdi-
va, bez pfepfahu aZ do Budapesti.
V roce 2001 s Hungarii zahajily v Ces-
ku provoz rychlosti 160 km/h.

O co nudnéjsi byla vozba na jihovy-
chod od Prahy, o to pestfejsi byla
na sever. Hungaria zac¢inala s Brejlov-
ci T 478.3(753), které v roce 1980 na-
hradily mladsi T 478.4 (754) s elektric-
kym topenim. Po elektrifikaci celé
trati v doli Vitavy a Labe se objevuji
stroje E 499.2 (150) a E 499.3 (163). Pfes
Cesko-némeckou hranici stale poma-
haji Brejlovci nebo némecké diesely.
Teprve zacatek 9o. let 20. stoleti je
ve znameni elektrické vozby pfes hra-
nice. Objevuji se novi Bastardi 372
CSD a 230 DR, po némeckém sjedno-
cenifada 180 DB. Pozdéji pfichazeji
,zrychlené* stroje 371 CD.

Dvojice motorovych jednotek M 298.0 uhdni na okraji Prahy smérem na jih. Celkem 14 let ddvaly r(izné motorové jednotky Hungarii osobitou tvdr.
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Zima na VysoCin€ provétovala fadu let kvality Goril v Cele mezistdtnich expres(.

Od té doby jezdila Hungaria v nékte-
rych jizdnich fadech s jedinou lokomoti-
vou z Prahy aZ do Berlina, v ostanich JR
zlistal pfepfah v Drazdanech. V Némec-
ku se pak stfidaly lokomotivy DB, napii-
klad fady 112, 120 a101a v 90. letech
v iseku Berlin - Hamburk také diesel-
hydrauliky 218 ve dvojité trakci. V néko-
lika poslednich letech ovladly provoz
Hungarie z Prahy do Berlina a Hambur-
ku €D se svymi od ELL najatymi Vectro-
ny s némeckou fadou 193.
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Pies Tfebovou nebo pres Brod
Hungaria spojuje uz 6o let Berlin s Buda-
pesti, presto se jeji trasa nékolikrat zmeé-
nila. Do roku 1974 jezdila po ptivodni
~magistrale“ pfes Ceskou Tfebovou.
S nastupem elektrické trakce se presu-
nula na trat pfes Havlickiiv Brod a zpat-
ky pies Ceskou Tfebovou se vratila az
po elektrifikaci a ¢aste¢né modernizaci
koridoru pfed pfiblizné 20 lety.

V Praze ménila trasu nékolikrat. Nej-
prve jezdila stejné jako vSechny vlaky
od Berlina na Balkan pfes nadrazi Pra-
ha-stfed, dnes Masarykovo. Tudy vedla
plvodni trat z poloviny 19. stoleti.
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Na hlavni nadrazi zacala zajizdét Hun-
garia az s otevienim HoleSovické spojky

na zacatku 8o. let. JenzZe traté na praz-

sky ,,hlavak® kolem Vitkova byly pomalé
a malo kapacitni, proto po otevieni hole-
Sovické stanice zacala centrum Prahy
objizdét a zastavila pouze v HoleSovi-
cich. Na hlavni nadrazi se vratila pfi-
bliZné za 20 let po otevieni Nového spoje-
ni. Také v Berliné a v Budapes$ti ménila
své cilové stanice. V letech 1986 aZ 1988

jezdila dokonce jen mezi Prahou a Buda-
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Stfiddni. Pouze jedind noc déli oba snimky. Vlevo se 25. kvétna 1994 louci soprava DB/DR/CD, aby ji od 26. kvétna 1994 nahradila souprava MAV.

pesti. S Berlinem ji spojily pouze pfimé
vozy, které pokracovaly na sever od Pra-
hy na expresu Vindobona.

V té dobé byla Hungaria zafazena
do sité InterExpress. Mélo jit o rychlé
a komfortni vlaky vychodoevropskych
statli, takové socialistické TEE nebo EC.
V praxi vSak ziistalo jen u pfani a Inter-
Expressy nedosahly ani na planované
rychlostni limity (cestovni rychlost
8o km/h), ani na lepsi vagony.

Situace se zlep§ila az po roce 1989. Uby-
lonakladnich vlakil a postupné zacaly
pribyvat rychlé modernizované tiseky tra-
ti. Vroce 1991 jela Hungaria mezi Berli-

nem a Budapesti pfiblizné 14 a piil hodiny
cestovnirychlosti ani ne 7o km/h. O dva
roky pozdéji to bylo zhruba o 2 hodiny mé-
né a cestovni rychlost poskocila na 8o
km/h. Dneska stejnou cestu uraziza 11
hodin cestovnirychlosti kolem 9o km/h.

Stfidani €SD, MAV, DR

Od roku 1962 aZ do poloviny 8o. let byla
Hungaria prestiznim vykonem CSD. Tepr-
ve se zkracenim vlaku mezi Prahou a Bu-
dapesti se v ni objevily madarské vozy. Ty
pokracovaly jako pfimé do Berlina. Po le-
tech stability se na pfelomu 80. a 90. let
20. stoleti za¢alo ménit fazeni skoro kaz-
dy rok a na vozbé se rizné stiidaly CSD,
MAV a znovu po 30 letech také DR. Expres
navic zpestfovaly rizné ,spaci“ kurzy,
tfeba z Prahy do Bélehradu nebo z Béle-
hradu, Budapesti a Bratislavy do Malma.

V roce 1993 se Hungaria zatadila mezi
prvni vlaky EuroCity ve vychodni Evropé.
Ten rok jezdila posklddana z klimatizova-
nych vozil DB (Apmz/Avmz a Bpmz), ne-
klimatizovanych ,,dvojek“ DR a restau-
ra¢niho vozu CD. Poprvé na kratko zami-
fila také do Hamburku na skoro 1 300 ki-
lometrii dlouhou trasu. Cesta ji tehdy tr-
vala zhruba 16,5 hodiny. Do Hamburku
jezdiznovu od jizdniho fadu 2016 a cesta
jezhruba o 3 hodiny kratsi.

Jak byla vozba Hungarie pred revoluci
prestiznim vykonem CSD, tak od roku
1994 patfi MAV. Madafi nakoupili jako
prvnivychodnizemé moderni vagony
s klimatizaci. Nejprve ptisly vozy od §pa-
nélské firmy CAF, pozdéji je doplnily vo-

zy z némecké vagonky DWA a nasledova-
ly dalsi typy. Vét§ina z nich se v uplynu-
lém ctvrtstoleti v expresu vystfidala.
Ani po 60 letech Hungaria nepatii

do starého Zeleza a vyhlidky do budouc-
nosti ma nadéjné. MAV nasazuje moder-
nivozy a chysta se také zrychleni dopra-
vy. Nejdfiv mezi Berlinem a Drazdany

a vbudoucnosti také mezi Kty a Brati-
slavou a na dalSich dsecich na 200
km/h. Diky tomu by cestovani mezi
Hamburkem, Berlinem, Prahou a Buda-
pesti mélo dal zrychlovat. Popfejme tedy
Hungarii dalsi desetileti provozu a mno-
ho spokojenych cestujicich.
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Priméstskd tramvaj linky STB projiZdi horskou zdstavbou obce Kreith.

Martin Cerny | Foto: autor

Leto§ni 10K je pro cestovatele z dob-

fe znamych dvodd pomérné obtiz-
ny, to vi dnes uz kazdy, kdo ma alespori
trochu toulavou dusi. A tak kdyz byly za-
¢atkem léta znovu otevieny hranice, ne-
byl dlivod proc znovu nevyrazit po vyle-
tech. A to tfeba i do sousedniho Rakous-
ka. Zemé je nam blizka nejen spolec-
nou historii, architekturou, ale ¢astec-
né i naturelem obyvatel. Novinkou sba-
leného zavazadla se tak stala hromadka
peclivé vyZehlenych rousek jakoZto po-
vinna vybava. Cilem okruzniho putova-
ni po Rakousku bylo opét po mnoha le-
tech navstivit mista sice mnohym noto-
ricky znama, nicméné mnou uz spoustu
let nenavstivena. Leto$ni cesta ma svij
hlavni cil a tim se stalo Tyrolsko s met-
ropoli Innsbruckem.

Innsbruck srdcem zemé

Hlavnim a soucasné nejvyznamnéj$im
tyrolskym méstem je Innsbruck, kde Zi-
je podle poslednich idajti 132 tisic obyva-
tel. Lezi v idoli feky Inn, podle nizZ dostal
isvé jméno. VSude v bezprostfednim okoli
mésta se ty¢i vysokohorské Stity a asi tfi-
cet kilometrti na jih od mésta se nacha-
zi slavny Brennersky prismyk, kudy ve-
de vyznamna silni¢ni a Zelezni¢ni trasa
doItalie. Innsbruck je také vyznamnym
Zelezni¢nim dopravnim uzlem a prvni
parni lokomotivy tam pfijely v roce 1858

z Kufsteinu na rakousko-némecké hrani-
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ci. Dal$i trat vznikla v roce 1867 pfes Bren-
nersky prismyk a v roce 1883 byla zprovoz-
néna prvni ¢ast Arlberské drahy. A od ro-
ku 1912 se jezdi po stavebné velmi naroc-
né, ale krasné trati s velkym prevysenim
vedouci z Innsbrucku do bavorského Gar-
misch - Partenkirchenu.

Samotné mésto Innsbruck i jeho krés-
né okoli si jisté zaslouzi dikladnéjsi po-
znani. Upravené staré centrum s ulic-

Jednotky ICE, railjety a v regiondlIni dopravé moderni Talenty pfedstavuji dne3ni Zeleznici v Innsbrucku.

Horni stanice pozemni lanovky Hungerburg s ne-
zameénitelnym rukopisem architektky Zahy Hadid

kami plnymi obchodi a kavarnicek,
jimz vévodi pési zéna na Maria-Theresi-
en Strasse, 14ka k posezeni a pobaveni
pfedev§im mladé lidi. Ve mésté najde-
me staré kostely, barokni domy, cisat-
sky zamek, kamenny Morovy sloup sva-
té Anny ¢i renesancni zamek Ambras

s velkym parkem. Innsbruck je vSak ta-
ké méstem sportu, o Cemz svédci pofa-
dani Zimnich olympijskych her v letech
1964 a 1976, spolupodileni se na Mistrov-
stvi svéta v hokeji v roce 2005 a fotbalo-
vém EURU v roce 2008. Jednim ze sym-
boll mésta je urcité skokansky mias-
tek na ipati kopce Bergiesel, zbudovany
pro olympiadu v roce 1964, kdy na ném
skokan Dalibor Motejlek ziskal pro teh-
dejsi ceskoslovenskou vypravu bronzo-
vou medaili. Souc¢asny mistek jiZ prosel
v roce 2001 rekonstrukci podle navrhu,
jehoZ autorem je svétoznama architekt-
ka Zaha Hadid.
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Specidlni konstrukce vozil pozemnf la-
novky vynikne pfi pfijezdu do stanice
Hungerburg.

Kvalitni méstska

doprava zakladem

Pro cestovani po mésté je idedl-
ni jizdenka na méstskou hromad-
nou dopravu, ktera plati 24 hodin
a letos v 1été stala pouhych 5,90 eura.
Dnes jsou hlavnim dopravnim pro-
stfedkem ve mésté tramvaje. Provozovany
jsou od roku 1905 a v poslednich letech za-
zivaji nebyvaly rozvoj. Mély vSak zajimavé
predchiidce v podobé parnich drah, vede-
nych do pfiméstskych obci Hall (od roku
1891) a Igls (od roku 1900). Obé byly poz-
déji elektrifikovany, draha do Hallu v§ak
byla bohuZel v roce 1974 zruSena. Prvni
elektrizovanou trati, ponékud atypicky

se stfidavym napdjecim systémem, byla
na tzemi mésta od roku 1904 mezimeést-
ska tramvaj vedouci do obce Fulpmes.
Draha se nazyva Stubaitalbahn a je ozna-
¢end zkratkou STB, coZ miiZe u fady ob-
¢ant byvalého Ceskoslovenska vyvolavat
nepiijemnou vzpominku. VSechny tram-
vajové traté v Innsbrucku a okoli pouzi-
vaji od doby svého vzniku tzky rozchod
10oomm. Méstské tramvaje vSak nemély
vzdy na rzich ustlano, o ¢emz svéd¢i né-
kolik zruSenych trati. V Innsbrucku jezdi-

ly rovnéz trolejbusy, a to hned ve dvou ob-
dobich - vletech 1944 aZ 1976 a jesté jed-
nou pak od roku 1988 do inora 2007. Pravé
vétSina trati druhého zruseného trolejbu-
sového systému je nahrazovana moderni-
mi tramvajovymi tratémi, a je nutno fict,
Ze obyvatelé je hojné vyuzivaji.

Podivejme se na nékteré tiseky diklad-
néji. Zacnéme tieba dnesni linkou 6,
ktera je vedena z jizni ¢asti mésta od ko-
necné Bergisel do ptiméstské obce Igls.
Trat §plha vétsinou lesem na nihor-
ni plo§inu pomoci nékolika serpentyn
a prakticky neustale stoupa a ma vylo-
Zené venkovsky charakter, BohuZzel dnes
je vyuzivana jiz téméf vyhradné turisty,
v men$i mife §kolaky, cemuz odpovida

AT T

ijizdnitad. Spoje jezdi od desaté do-
poledni v hodinovém taktu, pro §kola-
ky jede navic spoj o sedmé ranni.
Druhou trati vyjizdéjici do hor je lin-
ka vySe zminéné linky STB, dnes vede-
na ptimo od innsbruckého hlavniho na-
drazi. Smétuje pies horské malebné ob-
ce Natters a Mutters do Fulpmes, lezici
v udoli Stubaital. Jizda nabidne pohledy
nejen na skokansky mustek nebo znimy
most Europabriicke na brennerské dalni-
ci, ale pfedevs$im na krasné hory v§ude
na dohled. Trat se klikati podél horskych
luk, na nichz se pasou kravy ¢i ovce. Pro-
sté podhorska idylka, jen vyrazit na vy-
let. Cely den jezdi tramvaje v hodinovém
intervalu, do nacestné stanice Kreith pak
dokonce kazdou ptlhodinu. Vétsina trati
vSak jiZz lezi mimo meésto, proto je potfeba
dokoupit si jizdenku na dalsi pasma.

Horské kulisy s lanovkou

Plisobivou kulisu Innsbrucku tvoii pre-
devsim pohoti Karwendel, které vytvari
na severnim uboc¢i kamennou sténu pre-
vySujici feku Inn fadoveé o dva tisice met-
Q. Pohofi je tvofené vapencem, jenz vy-
modeloval véZe, skalni brany a ostré hte-
beny. K vrcholk@im téchto hor se mzeme
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Uchvatny vyhled z Hafelekarspitze do nitra pohofi Karwendel
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dostat pomoci soustavy tfi lanovych drah zvanych
Nordkettebahn. Vzhledem ke krasnému pocasi
jsem nevahal ani vtefinu a za 38 eur poridil zpatec-
nijizdenku. Prvni ¢asti systému je pozemni lanov-
ka zvana Hungeburgbahn, ktera ma svou podzem-
ni stanici v Kongresovém centru nedaleko starého
maésta a zprovoznéna byla v roce 2007. Lanovka mé-
11838 metri, zvladne prevyseni 288 metri a jsou
na ni ¢tyfi stanice a dva tunely. Trat je velmi spe-
cifickd, protoze nejdtive vede po roviné, po preko-
nani feky Inn naopak klesa a teprve potom prud-
ce stoupa. V provozu jsou dva specialni vozy, tvo-
fené ramovou konstrukci s péti zavéSenymi kabi-
nami, které jsou udrzovany specidlnim zatizenim
neustale v roviné. Po zhruba Sesti minutach jiz-

dy lanovka dorazi do horni stanice jiZ v nadmoi-

ské vysce 857 metrii a kouzelné vyhledy na més-

to zac¢inaji. Design drahy, charakteristicky bily-

Hlavnim méstem rakouské spolkové zemé Tyrolsko je Innsbruck. Najdeme jej v idoli Innu, v podhifi Alp a bezpro-
stfedni blizkosti dvou vysokych hor — na severu Hafelekar (2 334 m) a na jihu Serles (2 718 m). Je patym nejvétsim
méstem Rakouska a Zije zde 132 tisic obyvatel. Innsbruck se mdZe pochlubit univerzitou, je sidlem biskupa a ob-

libenym cilem turist( a lyZar. Obklopuje jej pét kopcd, k nejznaméjsim patfi stfedisko Nordkette ¢i Olympia
SkiWorld. V letech 1964 a 1976 se zde uskutecnila zimni olympiada. Mésto je také mezinarodni Zeleznicni kFizo-
vatkou. LeZi na draze Unterinntalbahn, ktera je soucasti Westbahn. Z Innsbrucku vychazi zapadnim smérem
Usek zvany Arlbergbahn. Vychodnim smérem jezdi po Westbahn také vlaky, které pokracuji po trati Giselabahn
na Klagenfurt a Styrsky Hradec. Trat mezi Innsbruckem a Worglem je jednou z nejvytizenéjsich v Rakousku
avsoucasnostise vramcivystavby koridoru TEN (Berlin — Palermo) pracuje na jejim zectyrkolejnéni.

mi skofepinovymi skelety stfech, opét projektova-
la slavna architektka Zaha Hadid. Do mezistanice
Seegrube v takika dvou tisicich metr{ navazuje jiz
Kklasicka visutd lanova drdha se dvojici velkokapa-
citnich kabin, kazd4 pro devadesatku lidi.

Ve vrcholovém tiseku na Hafelekar, ktery lezi
2256mn. m., jezdi jiZ jen jedna kabina pro 69 ces-
tujicich a pfi jizdé zjistuji, Ze zavéreénym tsekem
se lanovka skoro dotyka skalnatych vybézki. Je to
adrenalinovy zaZitek. Nasledny tsek po zpevné-
ném chodniku na vrcholek Hafelekarspitze mu-
sizvladnout jiz kazdy sim. Na vyhlidkové plosiné,
umisténé jesté o sto metrii vyse nez Hafelekar, se
nachazi kfiz, a praveé toto misto je nazyvano sym-
bolickym vrcholem Innsbrucku. Uchvatné vyhle-
dy do okoli berou dech a mésto v idoli pfipomi-
na malou détskou stavebnici. Je mozné zajit jesté
na dalsi vyhlidky, cesta kamkoliv jinam ale jiz vy-
Zaduje horolezeckou vybavu. Tu ovSem nemam,
takZe chytam posledni lanovku a opoustim toto
Carokrasné misto. I cesta lanovkou s rouskou byla
svym zptisobem zvlastni, ale zvladl jsem ji, stejné
jako vsichni ostatni spolucestujici bez problémii.
A pristirok to jiz tfeba bude lepsi a bez omezeni.
Nechme se pfekvapit...

« Innsbruck jako na dlani spatFite pfi jizdé lanovkami
Nordkettebahn - nejen hlavni nddraZi, ale i skokansky aredl

Bergisel, v pozadi ¢dst Europabriicke a majestdtni Serles.
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Stat chce investovat 7 miliard korun !;‘," 7 e
do roku 2026 do zabezpeceni lokalek \ /2’;’# /i

Stat chce do roku 2026 investovat do za-
bezpeceniregionalnich trati se zjedno-
duSenym Fizenim provozu sedm mili-
ard korun. Opatfeni budou odpovidat | o
intenzité provozu na nich, celkem jde

01 600km Zeleznic. Kzabezpeceni pro-
vozu navic planujeii legislativni zmény,
brzy by mél vzniknout sankéni program
pro problémové strojviidce. Ministr do-
pravy Karel Havli¢ek to fekl po jednani
bezpecnostnikomise, kterou v 1été usta-
vil po nedavné sérii tragickych nehod.
Bezpecnostni komise rozdélila jednot-
livé traté D3 do Ctyr skupin podle inten-
zity provozu. Na nejvytizenéjsich use-
cich stat pocita s vybudovanim zabez-
pecovaciho systému ETCS, na tratich se
slabSim provozem by pak méla fungo-
vat jeho zjednodusena verze. Traté s mi-
nimalni dopravou véetné nostalgickych
Gsek( by mély dal fungovat bez vyraz-

néjsich opatfeni. lidovky.cz 8. 9. 2020

-
g

Sest hodin v posteli jako minimum.
Strojvedouci budou mit delSi odpocinek

Ministerstvo dopravy chysta novou vyhlasku, ktera striktné stanovi minimalni dobu odpocin-
ku pro strojvedouci mezi jednotlivymi sménami. Ceské drahy chtéji pravidla dodrzovat dfive,
nez vyhlaskavznikne, novy systém zacne platit uz se zménou jizdniho fadu v prosinci. Kv(li
tomu pfijme statni dopravce 80 novych strojvedoucich. ,0d naseho posledniho jednani se po-
darilo najit shodu s ministerstvem prace a socialnich véci v navrZzenych opatfenich pro strojve-
douci. Budou mit garantovan odpocinek na Iizku po dobu miniméainé 6 hodin mezi sménami.
Nové je navrzena také prestavka v praci, ktera musi byt poskytnuta po 6 hodinach nepretrzi-
té prace av délce minimalné 45 minut. Nova a zpFesnéna opatfeni zamezi obchazeni ¢i Gicelo-
vym vykladlm téchto predpist,” fekl po jednani ministerské komise pro bezpecnost na Zelez-
nici ministrdopravy Karel Havlicek. zdopravy.cz 10. 9. 2020

Na vypadek trZzeb v rychlicich béhem
nouzového stavu pljde 400 miliond

Ctvefice zelezni¢nich dopravc(i ziska
od ministerstva dopravy v souctu zhru-
ba 400 milionl K¢, které maji kompen-
zovat vypadek trzeb ve vlacich dalkové
dopravy objednavanych statem. O po-
dobném kroku jednaji dopravci i s kraji.
Penize ziskaji CD, Regio)et, Arriva vlaky
a GW Train Regio. Ministerstvo dopra-
vy zatim nezverejnilo, kolik ktery do-
pravce ziska. Ceka na podpis viech do-
datkd ke smlouvam, které kompenza-
ce budou fedit. ,Obecné Ize konstato-
vat, Ze celkova hodnota Uprav prekroci
400 milionG korun," fekl mluvEi minis-
terstva dopravy FrantiSek Jemelka. Mi-
nisterstvo ma smlouvy na dalkovou do-
pravu v rezimu netto, kdy jsou trzby ri-
zikem dopravce. Stat ale vyhodnotil, Ze
vyhlaseninouzového stavu bylo tako-
vym zasahem do byznysu, jehoZ riziko
nemohlivibec dopravci kalkulovat.

zdopravy.cz14.9. 2020

Test jednotné jizdenky na Zeleznici
funguje, koupilo ji 6 710 lidi

Jednotnou jizdenku, se kterou budou
moci cestujici na Zeleznici absolvovat
svou cestu bez ohledu na dopravce, si

v testovacim provozu od poloviny Cerv-
na koupilo na dvou vybranych tratich

6 710 cestujicich. ,Zpocatku se prodava-
ly jen jizdenky u pokladen, nedavno pfi-
byla také moznost elektronického na-
kupu pres e-shop a aplikaci,” fekl minis-
trdopravy Karel Havlicek. Testovaci pro-
voz bézi bez problém, v pdilce prosin-
ce sezménou jizdnich radd zacne sys-
tém fungovat na vSech tratich u vsech
dopravc(i v Cesku. Kontrakty se viemi
dopravcijsou podle n&j uz vétsinou po-
depsané. Do pilotniho provozu se za-
pojily traté Plzefi — Most a Ceska Lipa —
Rumburk, na kterych jezdi pét doprav-
cl s celkem 146 vlakovymi spoji. Dosud
cestujici koupili 6 710 jizdenek v hodno-
té 310 287 korun. Nejvicjich vydaly po-
kladny CD, ato 6 474. €TK 26.9.2020

Lep3ivlaky mezi Ostravou a Opavou.
Kraj ziskal dotaci 227 miliond korun

Moravskoslezsky kraj ziskal dotaci

na dvé nové elektrické nizkopodlazni
jednotky z Operacniho programu Do-
prava 2. Necekana podpora, se kte-
rou uz kraj nepocital, povede ke zlep-
Seni komfortu cestovanivlakem mezi
Ostravou a Opavou. ,Penize se uvolni-
ly zOPD2 na posledni chvili. Méli jsme
nastésti pripraven projekt, ktery pro-
Sel, a dotaci jsme ziskali," fekl nAmés-
tek hejtmana Jakub Unucka (ODS).
VEétSinu penéz na pofizeni novych vla-
k& pro kraje z OPD2 spolkl Jihomorav-
sky kraj na nové elektrické jednotky,
na ostatniregiony nezbylo. Dvé nové
jednotky budou provozovat CD. Ma jit
o jednotky z velké soutéZe na elektric-
ké jednotky kategorie EMU 240, kte-
ra jesté neni ukoncena. Soutéz béziuz
dva roky, CD v ni hledaji dodavatele
pro az 60 jednotek s kapacitou nejmé-
né 249 cestujicich.  zdopravy.cz16.9. 2020
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Vazeni klienti,

nabidka na ZIMNI REKREACE je postupné zvefejiiovana a kompletni znéni bude na nasich webovych
strankach 15.fijna 2020. Nabidneme nejenom lyZafské pobyty doma i v zahraniéi (Slovensko, Rakousko,
Italie, Francie), ale také pobyty u more. Tunisko je oteviené od zafi a Egypt bude otevien pravdépodobné
od listopadu. Ceny jsou velice zajimavé - od 10 000K¢ (po dotaci 6 000 K¢) all inclusive hotely/tyden/
osoba. V nasi nabidce bude i velké mnoZstvi eskych wellness a lazeriskych hotel(, kde si mdzete
nejenom kvalitné odpo¢inout, ale kde miZete travit i silvestra.

€D Travel, s.r.0., 28. Fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: ckobch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

| vy mUzete byt
hrdinou
vsedniho dne

Pomozte nam analyzovat regionalni

verejnou dopravu v provozni o e .
J P p Co muzeme nabidnout?

a ekonomickeé roviné na pozici:

stabilitu a jistotu prace u prestizniho dopravce
] specialista odboru zkracenou pracovni dobu bez snizeni mzdy

6 tydn( dovolené
prispévky na sport, stravovani a dovolenou

IS GGV I GO [T e T levnéjsi cestovaniv CR a po Evropé pro vas a vasi rodinu

i dusi, ve smlouvach a obchodnich nabidkach ctete
Iépe nez v knihach? Stante se nasim novym kolegou ...amnoho dalSich vyhod i nad ramec zakoniku prace.

a obohatte stavajici tym oddéleni smluvniho zajisténi,

nabidek a rozvojel! Zivotopis a motivacéni dopis zaslete na polakovap@gr.cd.cz.

Starite se nasim kolegou @ = 2 2
www.cd.cz/kariera €D Ceské drahy

Narodni dopravce




18. fijna 2020

Parnim vlakem po nejkrasnéjsich tratich v metropoli

Chcete se vratit v Case a projet se po Praze a jejim okoli parnim vlakem? Mate moznost v nedéli 18. fijna. Historickym vlakem se mdzete
svézt po okruzni trase Praha-Smichov — Rudna u Prahy — Hostivice — Praha-Zli¢in — Praha-Smichov. A na vybér mate ze dvou nostalgickych
jizd. Z prazského smichovského nadrazi odjizdi parnivlak v 10:19 a 14:57 hod. Pak uZ si to zamiFi do Prokopského tdoli, jehoZ kafion dosa-
huje misty hloubky az 70 metr. AZdo Rudné u Prahy pojedete po trati, které se prezdiva Hrbata. Z Hostivic do stanice Praha-Smichov pro-
jizdivlak po trase tzv. Bustéhradské drahy, na niz prekonava 150 vyskovych metr(i. Na zavér mlZete pfimo z vlaku obdivovat bajnou vy3e-
hradskou skalu a ze Zelezni¢niho mostu pres VItavu také panorama historické Prahy. Po celou dobu jizdy je ve vlaku zajiSténo obcerstve-
niv historickém bufetovém voze. A kolik zaplatite za jizdné? Okruzni jizda (ze Smichova na Smichov) vas vyjde na 290 K¢, jizdenku pro déti
(6-18 let) pofidite za 190 K&, mladsi cestuji zdarma. V nabidce je i Gsekové jizdné. Jizdenky koupite ve viech pokladnach €D. Do parniho vla-

ku Ize nastoupit jen s predem zakoupenou jizdenkou. Vice na www.vlakemnavylet.cz.

vy

Nejblizsi Zeleznicni stanice: Praha-Smichov/Rudnd u Prahy/Hostivice/Praha-Zlicin

po cely rok

Po Cervené do Lazni Libverda
nejen na oplatky

Zveme vas na podzimni vylet. Startujeme

u hejnického nadrazi. Pfed nim se nachazi
turisticky rozcestnik, od néhoz vas ¢ervena
znacka dovede do malebnych Lazni Libverda
(1,5 km). Asi v poloviné cesty si miiZete udé-
lat prestavku v prijemné designové kavarné.
Cukrarny a kavarny najdete aleiv centru laz-
ni, které zalozil rod Clam-Gallas( na pfelomu
18.a19. stoleti. Nezapomenite koupit suve-
nyrz vyletu — lazefiské oplatky s nejriiznéjsi-
mi prichutémi. A pokud jste obuli toulavé bo-
ty, vydejte se z lazni jeSté k vyletni restauraci
Obfisud (0,5 km).

Nejblizsi Zeleznicni stanice:

Hejnice

Na svatek koni a elegance
na zamek do Slavkova

Prehlidka krasnych koni a jezdeckych do-
vednostiv kulisach barokni rezidence. Tako-
va bude Zamecka jizda sv. Huberta ve Slavko-
vé uBrna, ktera se uskutecniv sobotu 17. ij-
na. Svatek koni a elegance zacina ve 13 ho-
din a vstup na akci je zdarma. Soucasti tradic-
niho zakonceni jezdecké sezony je pozehna-
ni konim a jezdctim nebo skokova soutéz Mi-
ni-Maxi. V zameckém parku se uskute¢ni Ha-
lalianeb hon na liSku. Ur¢ité nevynechejte ani
prohlidku honosného zamku Slavkov-Auster-
litz, kde bylo 6. prosince 1805 podepsano pfi-
méFi mezi Rakouskem a Francii.

Nejblizsi Zeleznicni stanice:

Slavkov u Brna

s
do 29. listopadu 2020

Do Letohradku Mitrovskych
za skfitky a trpasliky

Nenechte si ujit originalnirodinnou vystavu,
na které mate pfilezitost spatfit riznoro-
dy svét skfitk( v jejich pfirozeném prostie-
dilesnich paloukd a tajemnych skal. SkFit-
ciatrpaslici okupujiaz do 29. listopadu Le-
tohradek Mitrovskych na Starém Brné. Ma-
|é pohadkové bytostijsou vystavené v nej-
réznéjsich podobach — jako historické sosky,
na pohledech ¢i pfanich, jako loutky, sklené-
né figurky a nechybéji samozrejmé ani za-
hradni trpaslici. Pro déti je pFipravena vy-
tvarnadilna, kde si za drobny poplatek mo-
hou vyrobit figurku skfitka na pamatku.

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Brnohl. n.

Foto: archiv CD, Letohradek Mitrovskych , Jezdecky klub Acaballado



