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Jaro je opét ve znameni fady
vyluk. Nejen o omezeni provozu,
ale také o narusovani presnosti
vlakovych spojl jsme hovorili
snaméstkem generalniho Feditele
pro provozuschopnost drahy SZDC
Jifim Svobodou.
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Muzejni pantografova jednotka 451.045/046 se prvné
vydala na 17. ro¢nik kazdoro¢niho setkani nadsencd Zeleznicni
techniky v Kosicich s ndzvem Rusfioparada. Legendarni
Jpantak"”zacal jezdit na vychodnim Slovensku presné

pred padesati lety.
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Pribéh deseti dieselelektrickych lokomotiv Fady 743,

které diky elektronickému regulatoru ziskaly prezdivku 1L
Elektronik, nevoni dalkaminebo lamanim rekordd. s et® o
Jejich pfinos je skryt spis v rutinni sluzbé TR
viednich dn(. i
15 LIDE A PRIBEHY
Libereckému vlakvedoucimu Michalu Hajkovi . .
se podaril odvazny kousek. Loni prispél diky své odvaze
achladnokrevnostia k dopadeni celostatné hledaného muze. -
16-17 RECENZE iF‘E

Jaké zajimavé knizni tituly s Zelezni¢ni tematikou se -
v uplynulych mésicich objevily na tuzemském trhu? e
Odpovéd najdete v dalSich recenzich. Et
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Obrovska, s bohatou historii, prudce se rozvijejici,
vzrusujici a tajemna nejen pismem a jazykem. Tak by se dala
ve zkratce charakterizovat Cina, nejlidnatéjsi zemé svéta.

20-21 HISTORIE
Jak dopadl vylet nékolika dobrodruhd, ktefi se v poloving

80. let rozhodli objet nasi dnes jiz byvalou republiku vlakem?
Dojelivibecdo cile? A podafilo se jim dodrZet itinerar?
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Momentku z nadrazi Ostrava-stfed zachytil Pavel Sedlacek.

Na snimku se pravé miji dva vlaky CD, jeden vedeny dieselovou
lokomotivou fady 754 Brejlovcem, druhy v Cele s motorovym vo-
zem rady 843.

VYHERCI SOUTEZE
Z CISLA 8 - PRAZSKE JARO

Spravna odpovéd: c) na housle

Dvé vstupenky na koncert Symfonického orchestru

hl. m. Prahy FOK s dirigentem Jonathonem Heywardem,
ktery se uskutecniv Gtery 30. 5. ve Smetanové sini

Obecniho domu ziskavaji Martin Kostka, Praha 5,

Martina Fischerova, Olomouc a Jakub Stépanovsky, Benesov.

SLOVO UVODEM

Vazeni Ctenafi,

hlavni turisticka sezona pomalu klepe na dvefe.

A protoze mnozi z vas pfi vyletech po nejriznéjsich
koutech republiky vyuZivaji vlaky Ceskych drah,
pripravili jsme pro vSechny zajemce opét fadu za-
jimavych akci. Tentokrat se zaméiim na atraktiv-
ni lokalitu jiznich Cech, které jsou ¢asto vyhledava-
nym vyletnim cilem.

Stejné jako v pfedchozich letech nabidneme i le-
tos v ramci sluzby CD BUS SUMAVA sedm autobu-
sovych linek. Ty pojedou po oba prazdninové mési-
ce vétSinou o sobotach a nedélich do téch nejkras-
né&jsich ¢asti Sumavy. Od 1. Cervence aZ do 31. sTp-
na bude v navaznosti na vlakové spoje mozné cesto-
vat az na vrchol Tfistoli¢nik nebo na Svatého Toma-
Se. Spoje jsou propojené i se systémem Zelenych au-
tobusii Narodniho parku Sumava.

Pravé spoj na Ttistoli¢nik se loni stal nejispésnéj-
3 linkou CD BUS SUMAVA. A jezdit proto budeiv le-
to$nim roce. Autobusy nové navazuji na piijezdy
Jizniho expresu narodniho dopravce a umozni pre-
stup do autobusti do HolaSovic, na Klet, do Bavorska
inazminény Tiistoli¢nik.

Na tspésném projektu CD BUS SUMAVA spolu-
pracujeme s JihoCeskym krajem, Narodnim parkem
Sumava, rakouskymi drahami OBB a bavorskou Ze-
leznici Ilztalbahn. Podafilo se ndm vytvorit doprav-
ni systém, ktery zahrnuje vlakové i autobusové lin-
Ky v celé oblasti Sumavy bez ohledu na statni hra-
nici. Navic lze cestovat na jednu jizdenku, kterou si
cestujici koupi v jakémkoli vlaku €D & v osobni po-
kladné.

Ceské drahy v Jihofeském kraji ptipravily pro
nadchazejici mésice rovnéz zajimavou nabidku jizd
mimofadnymi vlaky. Uskutecni se uz pétadvacaty
ro¢nik Sumavského léta s parou, pojedou také histo-
rické vlaky na Bechyrice i zvlastni vlaky do Tyna nad
Vltavou a Netolic.

Nejrozsahlejsi nabidka jizd historickym vla-
kem v Ceské republice letos zahrnuje trasu z Volar
do Nové Pece a do Nového Udoli, z Volar na Kubo-
vu Hut a z Volar do Chrobol. Prvni parni vlak vyjede
v patek 21. Cervence a pojede kazdy patek a sobotu az
do soboty 12. srpna.

Velkou oblibu si v loriské premiére velmi rychle
ziskaly také jizdy historickych skvostl v podobé lo-
komotiv Bobinka a Elinka. Ty se i letos znovu obje-
vina nasi nejstarsi elektrifikované trati. Prvné se
na kolejich objevi uz 1y. ervna a pfipomenou tak
114 let od zahdjeni provozu trati Tabor - Bechyné.
Mésto Tabor zaroveri ve spolupraci s Ceskymi draha-
mi doplni druhy ro¢nik o vystavu z pocatku elektrifi-
kace Zeleznice s modelovym kolejiStém pro déti. Za-
jemci budou moci expozici shlédnout v budové byva-
1é trafostanice v Tabofe. Vstup bude zdarma. V Mést-
ském muzeu v Bechyni pak navstévnici mohou zavi-
tat na interaktivni vystavu pro déti ,Vynalezy Fran-
tiSka Krizika“, kterd bude k vidéni od 16. ¢ervna.

Je toho zkratka vic nez dost. Proto nevahejte a na-
vStivte nékterou z avizovanych akci.

Jifi JeSeta

Reditel Odboru obchodu osobni dopravy



KALEIDOSKOP

Pied 15 lety se na bézné trati
prvné jelo rychlosti 200 km/h

PFed 15 lety, 10. dubna 2002, se uskutecni-

la zkouSka Ceské Zelezni€ni infrastruktury
narychlost 200 km/h v Gseku Bfeclav - Vra-
novice s lokomotivou Rakouskych spolko-
vych drah OBB 1116.015. Byl tak vytvoren re-
kord na béznych ceskych Zelezni¢nich kole-
jich mimo zkuSebni okruh Vyzkumného tsta-
vu ZelezniEm’ho kde se pochopitelnéjelo uZ
té lemovali od rana mosty pfrejezdy i nastu-
pisté podél koleji z Bfeclavi do Vranovic. Jejich
Ukolem bylo zajistit naprostou bezpecnost tfi
zkuSebnich jizd a jednoho pfesunu soupravy
mezi obéma stanicemi. Lokomotiva s rakous-
kym a dvéma ceskymi méficimivozy si pfi
této akci ovéFila shodnost Gidajd méficich pra-
covist. Na hlavni experiment totiz mohl vyjet
jenrakousky vlz, nebot anijeden z dvojice tu-
zemskych nebyl v té dobé zplisobily pro rych-
lost 200 km/h. (miv)

Na celé tfi mésice utichl Ze-
so lezni¢ni provoz na tratovém
.
o

0

Pavel Krtek jednal se Séfem
ukrajinskych Zeleznic

U prilezitosti XXXII. zasedani Konferen-
ce generalnich Feditelll narodnich Zelez-
nicnich podnik( Organizace pro spolu-
praci zeleznic (OSZD) v Minsku se

20. dubna setkal pfedseda predstaven-
stva a generalnifeditel CD Pavel Krtek

v doprovodu ¢lena predstavenstva CD
Cargo Bohumila Rampuly s $éfem Ukra-
jinskych Zeleznic Wojciechem Balczu-
nem. Oba nejvyssi predstavitelé narod-
nich Zeleznic zhodnotili dosavadni spo-
lupraci v mezinarodni Zelezni¢ni osob-
niinakladni prepravé. Diskutovali o ak-
tualni situaci a moznosti dalSiho roz-
voje a zjednoduseni mezinarodni Zelez-
ni¢ni pfepravy provozované v koopera-
ci obou dopravct v klicovém sméru vy-
chod-zapad. Pozornost vénovali i poten-
cidlu prepravy tranzitujici pfes Ukrajinu
z Ruské federace i perspektivné rostou-
cim Euroasijskym pfepravam. Potvrdi-
lizajem i nadale koordinovat stanoviska
obou dopravcti v mezinarodnich Zelez-
ni¢nich organizacich OSZD a UIC s cilem
vytvorit predpoklady pro zlepSeni kon-
kurenceschopnosti Zelezni¢ni dopra-
vy na prepravnim trhu. Ukrajinské Ze-
leznice provozuji témér 21 tisic km trati,
na nichZ ro¢né prepravi témeér 400 mil.
cestujicich a 350 mil. tun zboZzi. (red)

Gseku Boriles —Valtice na vy- i

Q znamné regionalni spojnici z Bfec- ?
,;\' lavi do Znojma. Vlaky Ceskych drah
L byly mezi Bfeclavi a Mikulovem nahrazeny autobu-
> sy a plvodni kolejové téleso, vietné Zelezni¢niho mostu
ve Valticich, doslova zmizelo ze svéta. To jen ale na dobu ne-
< zbytné nutnou, nez stavbafi polozZi novy spodek a svriek Ze-
é’ lezni¢niho télesa, vybuduji nové prejezdy a také odvodnéni,
& vCetné trinacti propustk( a jednoho mostu. Pro
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$ cestujici se ponékud zkomplikovala cesta mezi Mi-
bQ kulovem a Bfeclavi, kde autobusy jezdi podle zvlast-
$° nihojizdniho fadu. Vozy nahradni dopravy se obcas
~ dostavaji do nekonecnych kolon na tamnich silnicich
; ,} anestihnou tak pripojné viaky, byt ty odjizdéjiaz po vypr-
'b" Seni domluvené Cekaci doby. Na trat, po niz bude mozné jez-
N dit rychlostiaz 120 km/h, by se mély motorové viakové sou-
pravy vratit letos 1. Cervence. Rekonstrukce smérem do Znojma
by méla po etapach pokracovat iv dalSich letech. (mah)

Severni drahu cisare

pi"ipomnéla

vIaku po Severni draze cisare Ferdinanda do Bo-
humina vypravily Ceské drahy 1. kvétna specialni
vlak pro hosty i vefejnost. Historicka souprava ve-




Ferdinanda

dena parni lokomotivou Slechti¢nou svezla malé

i velké zajemce z Pferova do Bohumina. Zpestre-
nim programu v samotném vlaku byla navstéva
cisafe Ferdinanda se synovcem FrantiSkem Jose-
fem a dvornim doprovodem, které ztvarnili mist-
ni ochotnici. ZBohumina historicky vlak absolvo-
val jizdu po takzvaném ostravském ,kolecku" pres
stanici Ostrava stred, Kuncice a Vitkovice do Os-
travy hlavniho nadraZi a zpét do Prerova. Pfi této
prilezitosti pFipravilo Zelezni¢ni muzeum morav-
skoslezské ve stanici Ostrava stfed novou vystavu
snazvem ,170. let trati Severni drahy cisare Fer-
dinanda, Lipnik —Bohumin®, ktera byla zahajena
pravé v den slavnostnijizdy. (mah)

Ve Svitavach vznikne
u nadrazi novy terminal

Svitavy jsou jiz Ctvrtym méstem

v Pardubickém kraji, které se roz-
hodlo vybudovat u svého Zeleznicni-
ho nadrazi prestupni dopravni ter-
minal. V soucasné dobé pokracuji
pripravy na Gpravu prednadrazniho
prostoru, jenz zasadnim zplsobem
podpofivyuzivani verejné hromad-
né dopravy, at té Zelezni¢ni nebo na-
vaznych linkovych autobust. Nynéj-
Sistav prednadrazniho prostoru je
problematicky jak z hlediska nastup-
nich prostor regionalnich autobuso-
vych linek, tak i s ohledem na parko-
vani osobnich automobill a bezpec-
nost chodcli. Zamérem je vybudo-
vani takrka Sedesatky mist pro par-
kovani osobnich automobilt systé-
mem Park+Ride a také nové chodni-
ky s FeSenim bezbariérovych nastu-
pd, véetné novych verejnych poby-
tovych ploch s mobiliafem a prosto-
ry pro Gschovu a odstavovani jizd-
nich kol. Chystanou Gpravu jisté oce-
ni obyvatelé i navstévnici mésta,
ktefivyuzivaji vefejnou hromadnou
dopravu s navaznosti na dopravu in-
dividualnia zejména ti, jeZ pravidel-
né dojizdéji ze Svitav rychliky nebo

dlouhodobg zaptijcily Ceské drahy a tfinacty — ko-
varsky vagon — zrekonstruovala a dodala slovenska
strana v Cele s Nadaciou Milana Rastislava Stefanika

a Klubom historickej techniky RD Zvolen. V Legiovlaku )
se nachazinejen polni posta, ale i plukovni prodejna ¢i obr- 'fo
nény vagon s kulometnymi stanovisti. Vlak, vnémz vyklad

poskytuji priivodci v replikach legionarskych stejnokrojt, jezdi

po CR od kvétna 2015, jeho cesta ma skoncit az v roce 2020. Za-
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€D prispély na dalsi
monitory dechu

Ostravska Méstska nemocnice jako druhav po-
fadi v moravskoslezské metropoli dostala diky
Nadaci Kfizovatka v patek 28. dubna Sestnact
novych monitor( dechu Babysense II. Pfistro-
je byly zakoupeny z financnich dard, které po-
skytlo nékolik subjektl, mezi nimii Ceské dra-
hy. Ty pFispély na celkem pét monitord. Jak po-
tvrdil ¢len predstavenstva CD Michal Stépan,
jenZz zafizeni predal priméafce détského oddé-
leni MUDTr. Alici Nogolové, je tento akt spojen
s plnénim spolecenské odpovédnosti narod-
niho dopravce. Monitory dechu hlidaji zasta-
vu dechu i jakékoli nepravidelnosti dechu ma-
Iych détia CD se projektu zG&astAuji déle nez
pét let. Za tu dobu pomohly s vybavenim téch-
to zdravotnickych pom(icek Fadé nemocnic

po celé Ceské republice. Cilem projektu, které-
ho se z(icastiuje cela fada firem i soukromych

regionalnimivlaky za praci.  (mah) 0sob, je vybavit eské a moravské nemocnice
monitory dechu pro kazdé miminko. (mah)
<
Vérna kopie Ceskoslovenské le- \9/
gionarské soupravy z Transsibif- OA/
ské magistraly zlet 1918 az 1920 )
se od dubna do Cervna objevuje pre- 'fo,
devsim v Zelezni¢nich stanicich v Par- 9
dubickém kraji. Legiovlak navstivil Letohrad, Usti nad (V%
Orlicia navstévniky uvita mj. v Moravské Trebové, Vyso- (‘;)
kém Myté nebo Litomysli. Vletech 2011 az 2015 zakoupila ’fo,
Ceskoslovenska obec legionarska jedenact vyrazenych histo- 5
rickych vozU. Jeden z plosinovych vagon(i navic 9{6

.

)
%,
S

FOTO: CD, MILAN VOJTEK

jimavé bude zakomponovani Legiovlaku do programu leto3ni Avi-
atické poutina letisti v Pardubicich o vikendu 3.a 4. €ervna. (mah)
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Provozuschopnost drahy
je pro nas prlorltou

LetoSni jaro je opét ve znameni fady vyluk na mnoha tratich, kde postupné propuka stavebni
ruch. Nejen o omezeni provozu, ale také o naruSovani presnosti vlakovych spojii ¢i vyméné
porouchanych vyhybek a srdcovek hovofila redakce Zelezni¢aie s naméstkem generalniho
feditele pro provozuschopnost drahy Spravy Zeleznicni dopravni cesty (SZDC) Jifim Svobodou.

MARTIN HARAK | FOTO: AUTOR

S nastupem jara je tu zaatek dal$i stavebni sezony jak
na silniéni, tak i na Zelezniéni infrastruktufie. Co ma
SZDC letos v planu?

Mezi nejvyznamné;jsi stavby budou patfit moderni-
zace iseki Rokycany - Plzenl, Praha-Hostivar - Praha
hlavninadrazi, rekonstrukce prazského Negrelliho vi-
aduktu a také chceme pokracovat s modernizaci Ze-
lezni¢niho uzlu v Plzni. Optimalizaci projdou tratové
iseky Beroun - Kraliiv Dviir, Cesky Té3in - Détmaro-
vice a tratové rychlosti se zvysi v tisecich Rikonin - V1-
kov u TiSnova a Havli¢kdv Brod - Okrouhlice. Moderni-
zace se dotkne Zelezni¢ni stanice Karlovy Vary a také
tratového seku ze Sudométic do Votic.

Léto pFinese velké komplikace cestujicim v Brné a oko-
li. V planu je stodenni vyluka, na niZ navazuje maraton
dal$ich omezeni v pFis$tim roce. Je opravdu nutné tyto
akce planovat na jedno obdobi?

Stav brnénského Zelezni¢niho uzlu - a zejména Zelez-
ni¢ni stanice Brno hl. n. - jiZ neodpovida pozZadavkim
na moderni cestovani a kapacitné nevyhovuje pfedsta-
vam objednavatel dalkové a regiondlni dopravy a do-
pravcil. SZDC dokon¢uje zpracovani studie provedi-
telnosti, kterd by méla odpovédét na otdzky, co dile

s zelezni¢nimi koridory prochazejicimi Brnem. Velka
cast zelezni¢ni infrastruktury, zejména mostni objek-
ty, zelezni¢ni spodek a svrsek a zabezpecovaci zatize-
ni je totiz i z divodu odkladani rozhodnuti o budouci
poloze nové Zelezni¢ni stanice za hranici své technic-
ké a moralni Zivotnosti. Je tedy nezbytné zajistit pro-
vozuschopnost drahy, ktera je pro nas prioritou, a pfi
této piilezitosti rovnéz zlepsit iiroven kultury cestova-
ni. Vyluky byly po projednani s objednavateli dopra-
vy naplanovany do letnich mésicti, protoZe v tomto ob-
dobi je mens§i frekvence cestujicich. Odpada pravidel-
né dojizdéni Zakl a studentd do $kol - a jsou tedy i del-
§i prodlevy mezi takty regiondlni dopravy. Casovy po-
sun planovanych vyluk neni bohuzel mozny vzhledem
k naplanovanym uzavirkam sité méstskych komuni-
kaci. vnimame samoziejmé negativni dopad na ces-
tujici, nicméné jiz pfi rekonstrukci Zelezni¢niho mos-
tu na vjezdu do hlavniho nadrazi v roce 2013 se uka-
zalo, ze pfi kvalitni ptipravé a spolupraci vSech dotce-
nych subjektl zlistane i pfi zminénych vylukach kom-
fort pro cestujici zachovan.

Nedavno pocitili lidé velka zdrZeni na trati 171 Praha -
Beroun napfiklad kvali porucham trakéniho vedeni.
Byt je revitalizace zatim v nedohlednu, vidite v blizké
dobé alespoi moznost néjakého zlepseni?

Na zhruba ¢tyficetikilometrové trati Praha - Beroun se
zatim posledni obnova Zelezni¢ni infrastruktury ode-

hréla na pfelomu sedmdesatych a osmdesatych let mi-
nulého stoleti. Mrazy v uplynulé zimé zptisobily zvy-
Senou poruchovost na rtiznych prvcich Zelezni¢ni in-
frastruktury, jez jsou uz na hranici své Zivotnosti. Za-
vaznym problémem byl zejména vyskyt nepfedvidatel-
nych defektoskopickych zavad kolejnic a prasklych izo-
latort trakéniho vedenti, jejichZ vznik a odstrariovani
vyrazné narusilo jizdni fad, a to zejména v dlouhych
mezistani¢nich tsecich Praha-Smichov - Praha-Rado-
tin a Praha-Radotin - Dobfichovice. Letos se proto ma-
jina této trati uskutec¢nit opravy v celkové ¢astce té-
méf 109 milion K¢, které se budou tykat

zejména vymeény kolejnic v obou tra-
tovych kolejich mezi Smichovem
a Radotinem. V nékolika use-
cich vyménime izolatory trakc-
niho vedeni a také opravime vy-
hybky. Rekonstrukci projde za-
roverl most mezi Dobfichovice-
mi a Revnicemi a rovnéz Zelez-
ni¢ni stanice Beroun. Véasnost
vlakil na této trati jesté letos
vyrazné ovlivni devadesatiden-
ni nepfetrzita vyluka v iiseku
Zdice - Hofovice, pfi niz se za-
métime na havarijni stav naspu
Zelezni¢niho spodku.

Rada pomalych jizd je zpiisobena
éastymi defekty na vyhybkach,
potaZmo srdcovkach. Proé na-
pfiklad neiimérné dlouho trva vy-
ména takovych zafizeni - béZné i mé-

sic, dva, a vyrazné se tak zpomaluje pfedevsim

dalkova doprava?

Rychlost oprav nebo vymén soucédsti zelezniéni infra-
struktury, jako jsou naptiklad opravy vyhybek, je v né-
kterych pfipadech - zejména pokud se jedna o svato-
vani - limitovana venkovni teplotou. Dal§im davo-
dem, proc se takové piipady nékdy stavaji, je okamzita
nedostupnost nékterych materidlovych soucasti, kde

s ohledem na ceny mame okamzité k dispozici pouze
jejich nezbytnou pohotovostni zasobu. Nahradni di-

ly nebo soucasti zelezni¢ni infrastruktury se objedna-
vajiu vyrobcl nebo dodavateld v uréitém predpoklada-
ném mnozstvi a ti je pak na nasi vyzvu dodavaji pod-
le skutecné potfeby. Po zkusenostech z pribéhu podzi-
mu a zimy, kdy jsme zjistili nezvykle vysoky pocet za-
vad na vyhybkach, jsme vSak pfijali opatfeni, na za-
kladé néhoz se navysi zasoby nejpotfebnéjsich soucas-
ti Zelezni¢ni infrastruktury, a to véetné moznosti vyu-
ziti konsignaénich skladl. Letos zarover budou do Ze-
lezni¢ni infrastruktury vkladany nové vyhybky s kva-

litnéj$imi srdcovkami.
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Viyluky

byly po projednani

s objednavateli dopravy
naplanovany do letnich mésicd,
protoZe v tomto obdobi je mensi
frekvence cestujicich. Odpada
napiiklad pravidelné dojizdéni
zakii a studentd

do Skol.




Po absolvovani zelezni¢ni pramyslovky v Ceské Tfebo-
vé plsobil od roku 1988 az do roku 1996 jako vypravéi
vlakt a od roku 1997 do roku 1998 jako vedouci tech-
nické skupiny v Zelezni¢ni stanici Ceska Trebova. V ob-
dobi 1998 az 2000 pracoval jako technicko-ekonomic-
ky naméstek v zst. Ceska Tfebova. Od roku 2000 byl
ekonomickym naméstkem, nejprve na byvalém OPR
Pardubice, poté na pardubické Spravé dopravni ces-
ty. Od roku 2006 do roku 2011 zastaval funkci feditele
kancelare ekonomického naméstka generalniho redi-
tele CD. Vroce 2011 se stal feditelem Odboru nakupu
averejnych zakazek na Generalnim feditelstvi SZDC

a od Cervence 2016 zastava post naméstka generalni-
ho Feditele pro provozuschopnost drahy na GR SZDC.

Na Zelezniénich koridorech se provoz stale zahustuje,

a tak pochopitelné kazda vyluka narusi pravidelny
takt. Nemate v planu tyto vyluky vyrazné zkratit?
Napfiklad v sousednim Némecku je na tamni siti pfes
den malokdy vylouéena doprava...

Planovani vyluk je slozity proces, ktery ma ramec vy-
mezeny pravnimi pfedpisy a vnitfnimi pfedpisy SZDC.
Dopravci, kterym vyluka zpsobuje nejvétsi potize,
jsou nedilnou soucasti tohoto procesu. Snahou nasi or-
ganizace je samoziejmeé zkracovat doby, po které vylu-
ky trvaji. Termin a doba trvani vyluky je zavisl na fa-
dé faktorli, zejména na predepsanych technologickych
postupech, ale napiiklad i na ochrané chranénych dru-
hii Zivodichii. SZDC kontinualné ovéfuje nové postu-
Py, osvédcily se napiiklad vymény casti vyhybek v noc-
nich hodinach. Ve snaze zkracovat dobu vyluk se rov-
néz pokousime vymezit urcité technologie nebo techno-
logické postupy pfimo v zadanich vefejnych soutézi, ale
ve spousté piipadii narazime na zjisténi kontrolnich or-
gand. Podle jejich nazorl ale takovym postupem do-
chazi k diskriminaci uchazec o vefejnou zakazku. Uz
iz téchto dfivodil jsem zaloZil na SZDC metodickou sku-
pinu, ktera se bude vénovat adrzbé koridord.

Ve funkci naméstka pro provozuschopnost jste od loii-
ského léta. Co se vam za tu dobu podafilo zménit k lep-
$imu? Co mate jesté v planu?

Na podzim loriského roku se nam v koordinaci s minis-
terstvem dopravy podatilo v pfedstihu odsouhlasit plan
oprav a udrzby na rok 2017. Pro minimalizaci dopadd
vyluk na dopravce chceme opravy véts§iho rozsahu vi-

ce koordinovat s investi¢nimi a moderniza¢nimi akce-
mi. Hodlame provadét vice cyklickych oprav a k tomu
ve vét§i mife vyuzivat nase diagnostické prostfedky.

V této souvislosti bychom rovnéz chtéli zajistit rychlejsi
obménu specidlnich vozidel uréenych pro idrzbu a dia-
gnostiku, a to véetné techniky uréené pro Hasié¢skou za-
chrannou sluzbu SZDC. Za Gelem naplnéni zdkonnych
pozadavku a pro dosazeni tispor v hospodareni s ener-
giemi jsme zfidili oddéleni hlavniho energetika SZDC.
Vérim, Ze jiZz v pribéhu leto$niho roku se nase snahy
pozitivné projevi.



MUZEJnI pantograf
zamiril az do Kosic

MARTIN HARAK (SPOLUPRACE RICHARD PLUNAR) | FOTO: AUTOR

N arodni dopravce se rozhodl na leto$ni ak-
civyslat neobvyklého zastupce v podo-

bé Ctyivozové historické elektrické jednot-

ky fady 451.045/046, pivodniho oznaceni

EM 475.1045/046, ktera je soucasti sbirek De-
pa historickych vozidel v Luzné u Rakovnika.
Muzejni exponat je béZné deponovan v Sum-
perku, kde se o néj staraji tamni nadsenci,

a kazda jizda je tak trochu malou slavnosti.
Ta leto$nina vychodoslovenskou Rusnoparddu
byla pro fadu fotografl jedine¢nou ptileZitos-
ti zachytit tento vlak na $iré trati nejen na ne-
obvyklych mistech na Moravé a ve Slezsku, ale
ina Slovensku. Historicky pantograf pfi ces-
té zpét ze Slovenska patrné prekonal rekord
nepfetrzité jizdy jednoho vlaku fady 451, kdy
prakticky bez zastaveni ujel trasu ze sloven-
ského Nového Mesta do Sumperka, coZ pfed-
stavuje vzdalenost 576 kilometra.

Prvni pantograf EM 475.1077/1078 ve stanici Strba v Cer-

vencii96y FOTO JAROSLAV CEMPIREK

Vlak vedli zaméstnanci €D

Pro padesit let starou historickou jednot-

ku, kterou bezpecné vedli na vice nez tisic ki-
lometri dlouhé cesté zaméstnanci Ceskych
drah Jan Chroust a Martin Slimar, byl pfipra-
ven v Ko$icich nidro¢ny program. Mimortad-
ny byl uz samotny transfer vlaku nejprve ze
Sumperka do Bohumina a nasledné do Popra-
du, odkud v sobotu 22. dubna pantograf odve-
zl do Kosic specidlni zrychleny vlak pro vetej-
nost, nazvany Tatransky expres. V ném ces-
tujici kontrolovali privod¢i v dobovych uni-
forméch Ceskoslovenskych statnich drah, byt
oficialni doprovod vlaku zajistila vlakvedou-
ci z turnusu InterCity domovské stanice ZSSK
KoSice. Dalsi piilezitost vyzkouSet si historic-
kou jednotku byla v nedéli 23. dubna, kdy byl
opét pro §irokou vefejnost vypraven zvlastni
spoj s nazvem Tokajsky expres z KoSic do Slo-
venského Nového Mesta a zpét. Soucasti této
cesty byla i mald ochutnavka tokajského moku
ve stanici Cerhov. Lochneska diistojné pfipo-
mnéla davno zanikly provoz elektrickych jed-
notek fady 451 na vychodé Slovenska.

Na Slovensko uz pied 40 lety
Nizkopodlazni elektrické jednotky fady 451,
pivodné oznacené jako fada EM 475.1, byly vy-
rabény v letech 1964 az 1968 v tovarné Vagon-
ka Tatra ve Studénce na severni Moravé. Panto-
grafy predstihly svoji dobu pfedev$im diky niz-
kopodlaznimu uspofadani a velkému zrychleni
pfirozjedu. Jezdily nejen v Praze, ale i v sever-
nich Cechdich a na severni Moravé. Soucasné
bylo devét vozidel dodano v letech 1967 aZ 1968
do Lokomotivniho (Ru$niového) depa KoSice.
Prvnijednotka EM 475.1077/1078 byla prevzata
v koSickém depu 30. Cervna 1967 a v provozu se
objevila po absolvovani technicko-bezpecnost-
ni zkou§ky 11. Eervence téhoz roku

postupné od zaii 1967 az do kvétna 1968. By-

ly fazeny na regionalni vlaky na tratich z Ko-
$ic do Michalan a Cierné nad Tisou, respek-
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tive do SpiSské Nové Vsi a Popradu-Tater. Né-
které spoje pokracovaly z Popradu naro¢nym
horskym tsekem pfes Strbu do Liptovského
Mikuléds$e a Ziliny. Oblibené jednotky zalaly
z vychodniho Slovenska pomalu mizet od ro-
ku 1975 a posledni opustila KoSice 15. prosin-
ce 1976. Nahradou za né byly pofizeny vysoko-
podlazni jednotky fady 460 (plivodniho ozna-
Ceni EM 488.0), které byly jiz v té dobé kon-
cep¢né krokem zpét.

Tento ¢lanek je vénovan byvalému strojve-
doucimu a soucasné predsedovi spolku fican-
skych strojvedoucich Janu Halmanovi, jenz
stravil Sestndct let na stanovistich pantogra-
i, dnes$ni historickou jednotku nevyjimaje.
Kolega Halman bohuzel ¢tyti dny pied jizdou
pantografu na Slovensko nahle zemfel.
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Kyklopa v Cele expresu vystridala Bobina

Ceské drahy opét vypravily zvlastni expresni vlak Retro Ostravan. Tentokrat vyrazil
1. kvétna brzy rano z prazského hlavniho nadraZi a do Ostravy ho dovezla elektricka
lokomotiva E 499.085. Jizdu doprovodila dobova hlidka Ozbrojené ochrany Zeleznic,
své sluzby ve vlaku nabizel i vekslak. V duchu socialistického cestovani bylo

sestaveno menu v jidelnim voze.
JOSEF HOLEK FOTO: JAN CHALOUPKA

hruba stovka cestujicich si na Prvniho maje

nenechala ujit jizdu Retro Ostravanu. Sou-
prava rekonstruovanych osobnich vozl z vy-
chodonémeckého Bautzenu se na cestu na sever
Moravy vypravila jiZ minuly rok na podzim pti
prilezitosti 7o. vyroci tohoto spoje. V Cele tehdy
stanula nejrychlejsi ceska dieselova lokomotiva
T 499.0002. Letos Kyklopa vystfidala elektricka
masina E 499.085.

Vlak tazeny legendarni Bobinou vyjel z praz-
ského hlavniho nadrazi po Sesté hodiné ran-
ni. Na palubé soupravy se podavalo i dobové
menu. ,,Pro cestujici v prvni tfidé byla k snida-
ni pfipravena michana vajicka nebo teplé par-
ky s pe¢ivem, marmeldda, maéslo a pecivo. Li-
dé ve druhé tfidé dostali obloZenou Zemli se sa-
ldmem. K veefi méla jednic¢ka kuteci vyvar
a svickovou, ve dvojice si mohli lidé pochutnat
na kufecim fizku v chlebu,“ fekl manazer pro-
duktu CD nostalgie Marek Plochy. Nezbytnou
samoziejmosti byl Metro dezert.

Dobové cestovani i s vekslakem
Soupravu sestavenou z vozii fad Aa, ABa, BDs,
WR a SR a ptichut dobového cestovani si nene-
chalo ujit ani nékolik rodin z Domazlicka a Pl-
zetiska. ,,Sesli jsme se v kanceldfi a pfemysle-

li jsme o tom, co budeme délat prvniho kvétna.
Slovo dalo slovo a domluvili jsme se, Ze se sveze-
me timto retro vlakem. Jsme spokojeni,“ zhod-
notil za skupinu étyf rodin Petr Stverka. Nako-
nec jim narodni dopravce nabidl vihodné;jsi ces-
tovani a zdzemi salonniho vozu fady SR.

Uspéch sklidily i scénky, které ilustro-
valy bézné cestovani v dobach nej-
tuz$i normalizace. Ke slovu
tak pfisli ptislusnici Ozbro-
jené ochrany Zeleznic, kte-
11 sivy$lapli na veksla-

ka. Vime v$ak, Ze hlidka
Pprilis pohotova nebyla,
muze zadrzela az v Os-
travé a jesté pfed tim

stacil nabidnout bony
ic¢lenGm redakce.

BARDOTKA OPET JEZDi NA POSAZAVSKEM PACIFIKU

MARTIN HARAK | FOTO: AUTOR

Legendérm’ lokomotiva Fady 749, které se
prezdiva Bardotka nebo také Zamracena,
zacala od soboty 29. dubna o vikendech znovu
jezdit na trati Posazavského pacifiku. Tyto
stroje uz Ceské drahy do provozu bézné nena-
sazuji a objevuji se pouze ve vyjimecnych pfipa-
dech. Diky nadSeni zaméstnanc( prazského
Depa kolejovych vozidel se viak podafrilo

stroj s evidencnim Cislem 121 zrenovovat

a soucasné uvést do podobného natéru, jaky
pouzivalav 90. letech. Lokomotiva je se
soupravou patrovych vozli fazena na pravi-
delné vikendové vlaky 9057 a 9062.

Jezdit bude na turisticky atraktivni zazit-
kové draze, kterou zvlasté o vikendech vyuzi-
va fada turist(l. OZiveni provozu s Bardotkou
evokuje doby trampskych vliakd ze sedmde-

satych let minulého stoleti, které se staly v Po-
sazavifenoménem. Bardotka se soupravou
patrovych voz( odjizdi kazdou sobotu a nedéli,
ale také o svatcich osm minut pred pll desatou
dopoledniz Prahy hlavniho nadraZzi pres Davli
aTynec nad Sazavou do Cercan, kam dojizdi

v 11:06 hodin. Nazpét se z Cercan do Prahy se
vydava Sest minut po pul ¢tvrté a na prazské

Na tcastniky akce v Ostravé cekal doprovodny
program ve Vitkovickych Zelezarnach, dolni ob-
lasti Vitkovic nebo zdejsi zoo. Lidé se tak mohli
pokochat pohledem na celou moravskoslezskou
metropoli z véZe Bolt Tower, tedy vrcholu Vyso-
ké pece C. 1, projet se metrem (dva vyfazené vozy
prazského metra zafazené mezi dvé lokomotivy)
po uhelnych stezkach anebo stravit den v inter-

aktivnim Velkém svété techniky.

Tradi¢ni expresni spojeni Ostravy
a Prahy, vlak Ostravan, minuly rok
% oslavil 70 let provozu. Na trasu
g zBohumina a Ostravy do Prahy
se poprvé pod timto nadzvem
vydal 6. kvétna 1946. Letos
vyjede dobova souprava jesté
13. Cervna (Czech Raildays),
23. zafi na Narodni den Ze-
leznice do Bohumina a také
28. tijna. o

Vice foto najdete ve webové verzi Zeleznicdre.

hlavni nadrazidoraziv 17:35. Provoz legendar-

niho stroje narodniho dopravce podporuje

i Hlavni mésto Praha a Stfedocesky kraj, které

tyto osobnivlaky financuji a objednavaji.
Lokomotiva byla vyrobena v tovarné

CKD roce 1968. Ve stejném roce byla predana

do tehdejsiho Lokomotivniho depa CSD v Jihla-

vé, kde prosla v prvni poloving 90. let rekon-

strukci. V kvétnu 1998 zménila Vysocinu

za Krnov a Olomouc, kde slouZila az

do Unora 2010. Od té doby je deponovana

v Praze. Ceské drahy maji momentalné

k dispozici posledni ctyfi kusy rady 749,

z toho tfi se nachazejiv Praze a jeden

v Sumperku. Dva historické stroje jsou

deponovany v Depu historickych vozidel

Ceskych drah v Luzné. TFi lokomotivy stej-

né fady navic provozuje dcefina spolecnost

CD Cargo v nakladni dopraveé.
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Expres zajiz

JOSEF HOLEK, RADKA PISTORIUSOVA | FOTO: JAN CHALOUPKA

éeské drahy pfichazi s letni sezénou s obnove-
nym spojenim Prahy a Nového Udoli na Pra-
chaticku. Turisté se tak mohou pohodlnym expre-
sem dopravit az na hranice Bavorska a dale nava-
zujicimi autobusy do Pasova ¢i pod nedalekou ho-
ru Tiistoli¢nik. Dopravce prodlouZzil expres Fran-
tiek Seidel, ktery kon¢il v Ceském Krumlové.
»Jjsem velmi rad, Ze do Nového Udoli pojedou
tyto expresy a Ze bude fungovat provdzané spo-
jeni s bavorskou stranou. Zastavka Nové Udo-
1i, leZici bezprostiedné za hranici u Haidmiihle,
se tak stava mistem priichodného Zelezni¢ni-
ho a autobusového spojeni mezi Prahou a Paso-

vem,“ uvedl Michal $tépin, ¢len pfedstavenstva
CD zodpovédny za osobni dopravu. Expresy nava-
zuji i nalinky €D Sumava busi. ,Cestujici si tak
mohou naplanovat cestu z Prahy a navstivit tfeba
barokni Holasovice - pamatku UNESCO nebo vy-
jet lanovkou na horu Klet,“ doplnil Stépan.

V sez6né denné
Piimé spojeni na Sumavu je prodlouZenim expre-
su Josef Seidel. Vyjizdi v 8:02 z Prahy, do Ceskych

v 10:50 a posléze odjiZdi aZ do Nového Udoli jako

rychlik vyssi kvality. Cile dosahuje Sestnact mi-
nut po poledni. Zpét vyrazi ve 12:35 a do metropo-

SLECHTICNA SE STALA PERLOU VOLSTYNSKE PAROPARADY

olsky VolStyn opét hostil pFehlidku parnich

lokomotiv. Na ni se letos vypravil i jedenac-
ticlenny tym strojvedoucich, mechanikd a topi-
¢l z décinského depa v Cele se svou parni loko-
motivou 475.179. A troufneme si tvrdit, Ze
ve srovnani s parnickami z Polska anebo Né-
mecka dostala Slechti¢na svému jménu. Byla
nejnablyskanéjsia snad i nejhonosnéjsi.

Parni skvost putoval k nasim severnim sou-
sedlim zhruba tFicet hodin. ,Vlastni silou jsme
jelipFes Turnov a Liberec do Zawidéwa. Tam si
nas zaprahla dieselova lokomotiva polskych
partnerd,” popsal ¢ast cesty strojmistr décin-
ské provoznijednotky DKV Praha a €len vypra-
vy David Morc. ,Ddle jsme cestovali pfes Wroc-
law, kde nas zaradili do konvoje dvou polskych
lokomotiv a jejich doprovodnych voz(," doplnil
Morc s tim, Ze Ceskou soupravu tvofila lokomo-
tiva a starsi ldzkovy vliz fady WLAB vCetné
dilny a hygienického zazemi.

10

di az pod Tristolicnik

Cervna pouze o vikendech a v letni sezéné, tedy
od 10. Cervna do 17. zafi denné. Od 23. zatido 29.
fijna opét jen v sobotu a v nedéli. ,,Vlaky narod-
niho dopravce nabizeji komfortni vozy a dalsi do-
pliikové sluzby, napriklad obCerstveni formou
roznas$ky. Cestujici v prvni tfidé maji navic bonu-
sovou sluzbu, kterd zahrnuje pillitrovou lahev
vody a denni tisk,“ sdélil Stépan.

Sumava na kole

Spoje Praha - Ceské Budé&jovice patfi k vyhledava-
nym také mezi cykloturisty. ,Proto Ceské drahy
do vybranych vlakl zafadi specialni vz pro ulo-
Zeni jizdnich kol formou Gschovy béhem pfepra-
vy. Od 1. kvétna narodni dopravce nabizi novou
celodenni sitovou jizdenku pro pfepravu jizdniho
kola v cené 99K¢. Tato jizdenka vhodné doplriuje
stavajici nabidku pro prepravu kol,* pfipomneél Ji-
i Kafka, feditel ceskobudéjovického Regiondlni-
ho obchodniho centra CD.

ProdlouZenym spojenim ale aktivity CD na ji-
hu Cech zdaleka nekondi. Pfipravily také péta-
dvacaty (a zaroveii posledni) roénik Sumavské-
ho léta s parou. Historické vozy Bobinka s Elin-
kou opét ozvlastni provoz na Bechyrice. ,Volarsko
bude v ramci 1éta s parou kfiZovat souprava se za-
fazenymi historickymi vozy tfeti tfidy s ploSina-
mi, bufetovym vozem a otevienym vyhlidkovym
vozem. Vlak potahne parni lokomotiva 464.008
prezdivand Bulik,“ dodal Kafka. Historii na kole-
jich €D zajistuji jako jednu z aktivit spole¢enské
odpovédnosti, a to jako jediny dopravce v CR.

Nové Udoli - Tfistolicnik a zpét. Pojede aZ do 10. z&Fi (so, ne + svatky).
Ceské Budéjovice — Hola3ovice — Klet a zpét 1. €ervna - 26. srpna (jen so)
Strakonice — Kvilda — Lenora a zpét 1. Cervence - 27. srpna (so + svatky)
Lipno nad Vltavou — Pfedni VVyton — Frydava — Svaty Tomas a zpét

1. Cervence - 27. srpna (so + svatky)

Cernav Posumavi - Lipno nad Vitavou a zpét 1. Cervence - 1. zaFi (st - ne)
VySSi Brod — Waldschenke a zpét — jede pouze 15. €ervence a 19. srpna

Unava v3ak na zastupcich Ceskych drah znat
nebyla. Slechti¢nu ve stinu zdej3i historické rotun-
dy nalezité prohnali. Pfi samostatném defilé navic
sklidila jeden z nejvétsich aplaustli a za svou jedi-
necnou vizaz a dobrou technickou kondici sklidila
snad nejhlasitéjsi potlesk. Perlou byla i pFi divacky
atraktivnim sprazenivsech stroj a nékolika pra-
jezdl pod Cernobilym mrakem kouFe. Kromé pol-
skych parnicek ji sekundovala i némecka kolegyné
18 201, tedy v soucasné dobé nejrychlejsi provozu-
schopna parni lokomotiva na svéte.

Prehlidku parnicek v rtiznych formacich si nene-
chalo o poslednim dubnovém vikendu ujit zhruba
Sest tisic navstévnikl. O organizaci akce na brehu
Berzynského jezera se postaraly Depo parnich
lokomotiv Volstyn, kulturni sekce Velkopolského
vojvodstvi mésto Volstyn. (HOL)

WWW & Fotogalerii najdete na webu www.zeleznicar.cd.cz
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Osobni vlak do Harrachova, vedeny jednim z Elektronikii, prejizdi na prelomu 20. a 21. stoleti most pres feku Jizeru. Foto: Martin Zabka
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aneb pribéh univerzalnich dricu

Pribéh deseti dieselelektrickych lokomotiv fady 743, u nichZ byl poprvé vyuzit elektronicky regulator
spalovaciho motoru, a diky cemuz také ziskaly prezdivku Elektronik, moZna na prvni pohled nevoni
dalkami nebo lamanim rekordd. Jejich pifinos je skryt spiSe v rutinni sluzbé vednich dnd, a vynika
vyjimecnou univerzalnosti a spolehlivosti. V nécem vsak vyjimecny bezesporu je: tyto stroje
znamenaly definitivni konec vyuZivani Abtovy ozubnice v pravidelném provozu na nasi nejstrmé;si
Zeleznicni trati z Tanvaldu do Harrachova. Elektronici se tady poprvé objevili pred tficeti lety.
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MARTIN ZABKA, MARTIN HARAK (SPOLUPRACE RADKO FRIML)

Z do poloviny osmdesatych let minulé-
Aho stoleti byl provoz na nejstrmeéjsi ze-

lezni¢ni trati byvalych Ceskosloven-
skych statnich drah z Tanvaldu do Harracho-
va z velké Casti zajiStovan rakouskymi moto-
rovymi lokomotivamifady T 426.0, znichz
dvé v roce 1961 na useku z Tanvaldu (docasné
jen do Dolniho Polubného) pfevzaly Zezlo
od parnich ozubnicovych lokomotiv fady
404.0. Nové motorové stroje bylo ale postu-
pem ¢asu ¢im dal vice naro¢né udrzet v provo-
zu. Chybély zejména nedostatkové nahradni
dily od vyrobce z , kapitalistické ciziny*, ne-
bot devizové prostfedky na jejich nakup byly
v tehdej$im Ceskoslovensku silné omezeny.
V poloviné osmdesatych let zacala byt situace

¢atku nésledujiciho roku se strojem T 466.2369
a pozdéji také s dvojici T 466.2216 a T 466.2217.
Pravidelny provoz v§ak i nadale obstaravaly
ozubnicové Rakusanky, teprve po vazné zava-
dé posledniho provozniho stroje v 1été 1986 byl
povolen pravidelny adhezni provoz také v na-
kladni dopravé. Za timto ticelem byl do Tan-
valdu pfedan stroj T 466.2369 z depa Praha Vr-
Sovice, na némz byl zkuSebné pouzit elektro-
nicky reguldtor motoru.

Vice brzdného vykonu, méné nafty
Na z&kladé dobrych vysledkil provozu ,,prototy-
pu“ T 466.2369, ktery nesl jiz nové oznaceni
742.369, byl zahdjen vyvoj fady 743, jez byla
pfimo urcena k provozu na horskych tratich.
Oproti standardnim BangladéSkam méli Elek-
tronici - jak se zacalo nové fadé zahy piezdivat

Elektronik 743.001 s osobnim vlakem 6326 odjizdi 14. dubna 1989 ze stanice SmrZovka.

neudrzitelna a ¢SD zacaly za Raku$anky ur-
gentné hledat adekvatni nahradu.

Bangladésky jako piredskokanky
Vzhledem k tomu, Ze osobni vlaky jezdily ad-
hezné (bez vyuziti ozubnice) jiZ od roku 1965,
kdy do provozu zasahly motorové vozy fady
M240.0, pomérné aspé&sné, ptistoupily CSD
k o¢ekavanému kroku: Byl povolen zkuSebni
adhezni provoz i nakladnich vlaka.

Volba padla na tehdy vyrdbénou fadu
T 466.2, kterd se na stoupanich dosahujicich
hodnoty az 57 promile osvéd¢ila. Vlibec poprvé
po nejstrméjSim tseku do Kofenova vystoupa-
la lokomotiva T 466.2165 s méficim vozem v 1é-
té 1984. Dalsi zkousky se uskutecnily na po-
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-nékolik specifik. Nejpodstatnéjsim rozdilem
bylo zabudovani elektrodynamické brzdy o vy-
konu 1040 kW, ktera na horskych tratich

s dlouhymi sklony o velkych hodnotidch umoz-
nuje obrovskou usporu litinovych brzdovych
$palikil. Nové lokomotivy mély také sniZeny
volnobézné otacky spalovaciho motoru z 500
na 400 za minutu, manipulac¢ni pojezd napa-
jeny z akumuldtorové baterie ¢i pfedehtev vod-
niho okruhu. Zabudovani elektrodynamické
brzdy do zadniho pfedstavku, umoznujici pra-
ci ve spadovém i zastavovacim rezimu, jejiz ob-
doba byla jiz dfive pouZita u motorovych loko-
motiv CME3T vyrabénych pro tehdejsi Sovétsky
svaz, si vyzadalo premisténi baterii do prosto-
ru u palivové nadrze pod rimem mezi podvoz-

!s.—-&;;
(743 002 -8

Foto: Radko Friml

ky. Jeji objem se proto snizil ze 4000 na 2200 li-
tri. To vSak ni¢emu nevadilo, nebot u ,hor-
skych“ lokomotiv se pfedpokladaly nizsi kilo-
metrické probéhy nez u fady T 466.2 slouzici

v bézném provozu.

Sé6lo i vtandemu

Elektronici byli vyrobeni v jediné desetikusové
sérii. Zajimavosti je, Ze na obou stranach ka-
biny strojviidce byly z vyroby v levé spodni ¢as-
ti opatfeny jesté ptivodnim oznacenim

T 466.3, odlévané tabulky jiZ mély pouze fadu
743. VSechny lokomotivy byly ptivodné opatfe-
ny tehdy platnym unifikovanym barevnym
schématem sestavajicim z celoCervené loko-
motivni skfiné s 6oomm Sirokym Zlutym pru-



hem po celém obvodu, pfi¢emz stfecha, ram

a podvozky byly Sedé. Mirné odlisny vnéjsi
vzhled oproti fadé 742 pak obstaravaly ¢elni
pluhy natfené Cervenobilym Srafovinim. V za-
véru roku 1987 stroje pievzalo Lokomotivni de-
po Liberec, které prvni ctyfi stroje urcilo pro
provoz ve sluzebné Tanvald. Po dodani celé de-
setikusové série se ve dnech 28. a 29. ledna
1988 konaly zkousky na ozubnicové trati, kdy
stroje 743.008 a 009 jezdily na nakladnich vla-
cich sélo i dvojmo, spojené kabelem mnoho-
¢lenného fizeni. V bfeznu téhoZ roku pak pro-
béhlo testovaniiv osobni dopravé, kdy dveé lo-
komotivy jezdily s péti osobnimi vozy fady
Bnp. I tyto zkousky dopadly ispéSné a fada
743 se ukazala jako zcela vyhovujici. V Tanval-
du pak v dalsich letech slouzily nejvice stroje
743.002, 003, 004, 008 2 010.

Nasazeni nejen na zubaéce

Lokomotivy slouzily pfevazné v blizkém okoli
vnéakladni dopravé, manipulacni vlaky vozily
nékolikrat denné do Vesce, Vratislavic nad Ni-
sou a Jablonce nad Nisou, obsluhovaly téZ Hor-
ni RGzodol, Ostasov ¢i Chrastavu a vyuzivaly se
také k postrkové sluzbé na ceskolipské, fryd-

kS lantské i turnovské trati. Své uplatnéninasly

= také v osobni dopravé, kdy vozily par osobnich

2 vlak{ do Tanvaldu a nepochybné nejzajimavéj-

g $im vykonem byly vlaky Os 6106 / Os 6101 z Li-
berce pfes Ceskou Lipu do Lovosic a zpét, kde
vozily dlouhé soupravy az s péti vozy Balm, do-
plnéné jesté sluzebnim vozem.

- 5 Strojova stanice Tanvald se svymi stroji vozi-
ZAKLADNI _ la osobni i nakladni vlaky do Zelezného Brodu
TECHNICKE UDAJE z opa¢né strany nez liberecké lokomotivy. Ty

azel ipula¢nivlaky d 1 d
Usporadani dvojkoli Bo'Bo’ navazely INanipu. aciu viaxy ?]a}b onceta
P Nisou, kde probihalo pfedavanizatéze, ob-
Maximalni rychlost 90 km/hod 1z < 5
P p sluhovaly také kratkou lokalku ze SmrZov-
Vykon spalovaciho motoru 800 kW P .
o ky do Josefova Dolu a vedly par osobnich
Typ vznétového motoru K6S 230 DR o . cosve < .
ot~ vlaki do Liberce. Nejvétsi uplatnéni
Hmotnost ve sluzbé 66t « RS . v
- vSak Elektronici nasli na trati do Kote-
Hmotnost na napravu 16,5t v 2 o Voo a:
) . P nova, kde bylo mozné plné vyuzitjejich
Délka pres narazniky 13600mm N )
2 Pyt e prednosti. Od roku 1988 tam stoupaly
Vzdalenost otocnych Cepll 6 700mm - . e .
nejprve s manipula¢nimi vlaky, v roce
1990 pak pfevzaly od motorovych vozil
fady 820 také osobni dopravu mezi Tan-
_ . valdem a Harrachovem, kde byly vlaky
AKTUALNI DISLOKACE jednim smérem sunuty.
U CD CARGO

Smutny pFibéh desitky
Zajimavou udélosti v provozu Elektroniki by-
lo nasazeni lokomotivy 743.007 do Cela zvlast-
niho vlaku pro zahraniéni turisty na Sloven-
sko. Tento stroj, od roku 1990 opatfeny netra-
di¢nim zelenym néatérem, zavital na sloven-
skou ozubnicovou trat do Tisovce. Naopak tra-
gicky se do historie této lokomotivni fady za-
psal 25. srpen 1990. Tehdy byla téZce poSkoze-
na lokomotiva 743.010 pfi Celni sraZce s moto-
rovym vozem fady 810 na mosté u Spalova.
Na misté zahynulo 14 cestujicich a také stroj-
vidce a vlakvedouci osobniho vlaku. Oprava
desitky byla dokon&ena aZ v roce 1992 v CKD
Praha a lokomotiva se do provozu vratila v za-
jimavém natéru v kombinaci bilé a svétle
a tmavé modré barvy, doplnéné cervenym
prouzkem.

SOKV Ceské Budé&jovice:
743.003, 004, 005, 006, 008, 009
SOKV Usti nad Labem: 743.001, 002, 007, 010

Vvalka barev

Viceméné setrvaly stav v provoznim nasazeni,
poznamenany pouze poklesem nakladni dopra-
ZkuSebni prototyp Elektronika T 466.2369 ve stanici Kofenov 12. Cervence 1986. Foto: Radko Friml vy na pocatku devadesatych let, vydrzel aZ
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Lokomotivy fady 743 si dokdzaly poradit i s mimofddné nepfiznivymi podminkamiv bfeznu 2005. Foto: Jindrich Berounsky

do roku 1997. Tehdy byl zastaven provoz na kote-
novské trati, ¢cimz pro tanvaldské lokomotivy
znac¢né poklesl objem vykonti. Provoz sice pfe-
vzala na urc¢itou dobu spolec¢nost Jizerska draha,
kterd prostfednictvim dopravce GJW zajistovala
provoz motorovymi vozy fady 810, kterym v pii-
padé potfeby vypomahala pronajata lokomotiva
743.002. Po opétovném pievzeti provozu na trati
Ceskymi drahami se do osobni dopravy na zu-
bacce lokomotivy fady 743 jiZ nevratily.

Béhem devadesatych let se zcela zménil
vné;jsi vzhled vétSiny lokomotiv. Po vzoru stro-
je 743.010 byl podobnym natérem opatfen také
stroj 743.002. Lokomotivy 743.003, 005, 006,
008 a 009 pak byly postupné natfeny kombi-
naci svétle a tmavé zeleného natéru s rizné
zalomenymi zZlutymi pruhy na kapotach. Jedi-
na lokomotiva 743.004 zlistala az do dnesni
doby v unifikovaném schématu, v némz opus-
tila pfed tficeti lety vyrobnizavod.

Dvojice Elektronik(i privdzi ranni osobni viak 3. dubna 1988 na zastdvku do Jablonce nad Nisou.
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PREVZETI DO PROVOZU
743.002 31.12.1987
743.001 13.1.1988
743.0042743.006  14.1.1988
743.003 17.1.1988
743.007 18.1.1988
743.005 19.1.1988
743.0082743.009  22.1.1988
743.010 25.1.1988

Zmény dislokaci po roce 2000

Z dtivodu ¢astych zavad na motorovych vo-
zech bylo kvlili mozZnosti zaskoki v osobni
dopraveé do lokomotiv 743.001 a 003 instalo-
vano zatizeni pro napéjeni pfivésnych vozi

napétim

Foto: Martin Hardk

60 V umoznujici ovladani dvefi. V roli zasko-
ki pfedevs§im za fadu 842 se tak tyto lokomo-
tivy ¢asto dostavaly v Cele osobnich vlakd na-
piiklad do Jaromére, Ceské Lipy ¢i Frydlantu
v Cechéach, ale také na pateéni posilovy rych-
lik do Prahy hlavniho nadrazi.

S ubyvajicim uplatnénim na vykonech, pro
néz byla fada 743 pfednostné urcena, se tak
lokomotivy dostavaly na nové vykony napfti-
klad v dalkové ndkladni dopravé do Nymbur-
ka a v roce 2004 doslo také k prvnim zménam
v dislokaci této fady. Tehdy byly lokomotivy
743.004 az 009 presunuty do depa Décin, kte-
ré je nasadilo zejména v okoli Ceské Lipy
a Rumburku, odkud vozily ndkladni vlaky
do Bélé pod Bezdézem, Jablonného v Podjesté-
di a obsazovaly také posun v piskovné v Jestfe-
bi. Vlastni depo Déc¢in je vyuZzilo nejen na sta-
ni¢nizalohy, ale také k dopravé manipulac-
nich vlaki do Ceské Kamenice, Jilového u Dé-
¢ina a Boletic.

V zavéru roku 2006 jako prvni vlastovka pre-
§la lokomotiva 743.007 do provozni jednotky
Most, kterd ji vyuzivala na posun. V dal$im
roce ji pak nasledovaly také ostatni stroje z Dé-
¢ina, vCetné 743.003 z Liberce. Kromé nékolika
zaloh na mosteckém sefadovacim nadrazi
a v Tfebusicich provadély obsluhu také Litvi-
nova a Obrnic. Obstaravaly vykony také
do vzdalenéjsich lokalit, jako je Kadan, Ka-
darnisky Rohozec ¢i Louny.

Pod kfidly €D Cargo
Po rozdéleni Ceskych drah na osobni a na-
kladni dopravu v roce 2007 ptfipadlo vSech de-
set lokomotiv dcefiné spole¢nosti CD Cargo,
ktera je i nadale udrZovala v dosavadnich pii-
sobistich. Lokomotiva 743.007 se vSak zahy
vratila do Liberce a stroje 743.006, 008 a 009
do Décina. Dalsi, a zatim posledni zména
v nasazeni Elektronik, prisla v roce 2013.
Tehdy ptesly zbylé lokomotivy z Mostu, dopl-
néné jesté stroji 743.006, 0o8 a 009, do SOKV
Ceské Budé&jovice. Zde jsou jiz ¢tvrtym rokem
vyuzivany k dopravé nejen manipulacnich,
ale i pribéznych nakladnich vliakd jak sélo,
tak casto i ve dvojicich, a to zejména na tra-
tich mezi Ceskymi Budé&jovicemi a Volary,
pravidelné jezdi z Protivina pfes Cicenice
do Volar, odkud v pfipadé potfeby obsluhuji
také Lenoru.

Lokomotivy je také mozné potkat mezi
Strakonicemi, Horazdovicemi a zajizdi
ina castbyvalé transverzalni drahy z Horaz-
dovic smérem na Klatovy. Manipulaéni vlaky
pak vozi také z Protivina do Bfeznice ¢i Pti-
brami a v cele priibéznych nakladnich viaki
se obCas vydaji az do Berouna. Vyuzivany jsou
prileZitostné také na provoznim pracovisti
Tabor, odkud jezdi zejména na piseckou trat
a do Bechyné. Zbylé Ctyfi stroje, z nichz jedi-
ny (743.001) nese korporatni natér nakladni-
ho dopravce CD Cargo, jsou dosud vyuZivany
na libereckém pracovisti SOKV Usti nad La-
bem, a udrzuji tak alesponl v minimalni mite
tradici ve svém puvodnim plisobisti. PfestoZe
fada 743 jiz davno ztratila na vyznamu a jeji
vlastnosti pfekonaly moderné;jsi vozidla, Ce-
ka ji diky pomérné nizkému véku patrné jesté
mnoho let v provozu. Ostatné, pokud bychom
je chtéli personifikovat, pak je nasnadé zna-
my vyrok Johna Lennona: ,.Zivot za¢ina
ve tficeti.“



Vlakvedouci pomohl chytit
hledaného muze

MARTIN HARAK | FOTO: AUTOR

ychlik 1164 z Liberce do Usti nad Labem byl
Roni 21. srpna tradi¢né obsazen turisty ¢i
détskymi vypravami. Nic neobvyklého, v 1é-
té zcela béZny jev. Z Liberce aZ do Déc¢ina se jizda
vétSinou odehrava bez vétsich komplikaci a v po-
Kklidu. Problémy zacinaji podle vlakovych posa-
dek arevizorti az mezi hlavniminadrazimiv Dé-
¢iné a Usti nad Labem. ,,Pravé mezi témito dvé-
ma severoCeskymi mésty jezdi ob¢as rtizné po-
chybné existence, proto jsem si i tentokrat daval
pozor, kdo do vlaku nastupuje, hlavné pak do po-
sledniho vozu soupravy. Hned za zac¢atku se mi
uz od pohledu zdal podeztely jeden z cestujicich,
muz ve sttednim véku. Zvlastni chovani jsem za-
registroval uz pfi jeho nastupu, nebot se snazil
prodrat do vlaku mezi vystupujicimi lidmi, coz
je minimalné neslusné. Po rozjezdu vlaku jsem
proto zacal s kontrolou jizdnich dokladd v posled-
nim voze soupravy. Pravé tam tenhle divny ¢lo-
vék nastoupil,“ za¢ina vypravéni vlakvedouci Mi-
chal Hjek.

Schovavana na toaleté

Béhem revize jizdenek vSak ve vlaku cestujiciho
nenasel, a proto Sel dikladnéji zkontrolovat toa-
letu do posledniho vozu. Ta byla podeziele uza-
mcena po celou dobu kontroly ostatnich pasazé-
rd. ,,Nékdy se miize stat, Ze je na WC néktery ces-
tujici delsi dobu, ale deset minut je nepfimérené
dlouho. Na moji vyzvu k otevieni nikdo nereago-
val. Jsem vsak trpélivy, takZe jsem jesté par mi-
nut vyckal, cozZ se projevilo jako dobry tah. Po né-
jaké chvili vySel podeztely muz z toalety, a kdyz
jsem ho pozadal o pfedlozeni jizdniho dokla-

du, bezelstné mi sdélil, Ze Zadny nem4a a ob¢an-
sky priikaz také ne. KdyZ jsem mu odvétil, Ze se
v takovém pripadé bézné volaji policisté, poku-
sil se mé pfesvéd’it, Ze vystupuje ,hned“ v Usti
nad Labem, coZ je nasledujici stanice, a at policii
nevolam. Hlavné si s nim pry nemam délat zad-
né starosti, protoZe vlastné o nic nejde,“ popsal
vlakvedouci.

Ustup jako dobry tah

Michal Hajek v tu chvili proto radéji pfedstiral,
Ze na podminky toho zvlastniho muZe pfistou-
pil. Nechtél zbytecné situaci hrotit, protoZe si
navic nebyl jisty, zda tfeba neni ozbrojeny. Ode-
Sel tedy do dalsiho vozu a okamzité zavolal poli-
cisty, aby pfijeli na tistecké hlavni nddrazi a zjis-

|

MICHAL HAJEK

Po studiu StFedni Skoly gastronomie
a sluzeb v Liberci v oboru Ekonomika
podnikaniv roce 2014 odeSel stu-
dovat na Jihoceskou univerzitu.
Vlednu 2016 zacal pracovat jako
vlakvedouci Ceskych drah ve Stfedisku
vlakovych €et v Liberci. Od détstviaz
po dorostenecky vék hral za ligovy Jablo-
nec nad Nisou fotbal, v soucasnosti se
mu vénuje pouze na rekreacni Grovni.

tili totoznost cestujiciho bez jakychkoli dokladd.
Navic diky ,,chytrému telefonu“ mohl policistim
presné fici, ke kterému nastupisti rychlik pti-
jede a zaroven strazniky informoval o tom, v ja-
kém voze se problémovy cestujici pfesné nachazi.
,»Po pfijezdu na hlavni nadraZi v Usti nad Labem
se Cerny pasazér okamzité pokusil o iték. Nasa-
dil sice pomérné slusny sprint, ale mél smilu.
Policisté byli rychlejsi nezZ on a jesté v prostorach
nadrazi ho dopadli. Po chvili mi k mému velké-
mu prekvapeni sdélili, Ze se jedna o celostatné
hledanou osobu a neobvyklého pasazéra si odvez-
li na policejni sluzebnu,“ vzpomina vlakvedouci.

Zacinal jako ucetni
Nendapadné vypadajici vlakvedouci Michal Ha-
jek pracuje u Ceskych drah od ledna lotiského ro-

LIDE A PRIBEHY

ku a prace u vlakového doprovodu ho, jak sam ti-
k4, velice zaujala a zatim ménit nechce. Po stu-
diu liberecké Stfedni $koly gastronomie a sluzeb
odesel nejprve na Jihoceskou univerzitu studovat
Gcetnictvi a finan¢ni fizeni podniku. Po nékoli-
ka mésicich se nechal zlanafit, univerzitu v Ces-
kych Budéjovicich opustil a odesel k jedné z me-
zinarodnich kamionovych firem v libereckych
Vratislavicich vést tcetnictvi. To ale netrvalo dé-
le nezZ rok.

Neni tajemstvim, Ze Michal pochazi z tradicni
jablonecké Zeleznicaiské rodiny. Maminka pra-
cuje jako vypravci v Rychnoveé u Jablonce nad
Nisou, tatinek jako signalista na stavédle cislo
4 v Liberci a dédecek byval ndmeéstkem liberecké-
ho pfednosty. Jablko tedy nepadlo daleko od stro-
mu. A tak nez se seSel rok s rokem, Michal se pfi-
hlasil na zkous$ky pro vykon sluzby vlakového do-
provodu. A aby toho nebylo malo, tak pfizamést-
nani zacal studovat na Technické univerzité
v Liberci obor Podnikova ekonomika.
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RECENZE

Kulturni dédictvi Severni statni drahy

Koncem loriského roku vydalo ostravské izemni odborné pracovisté Narodniho
pamatkového ustavu zajimavou publikaci Aleny Borovcové, kterd se vénuje téma-
tu byvalé Severni statni drahy. Kniha logicky navazuje na publikaci Kulturni dé-
dictvi Severni drahy cisate Ferdinanda, vydanou v roce 2012. Obé drahy - jedna
soukroma a druha statni - vytvorily kmenové traté Zelezniéni sité byvalé rakous-
ko-uherské monarchie. Severni statni driha (NStB) se pfipojila na , Ferdinandku“
v Brné iisekem do Ceské Tfebové a nasledné v Olomouci, odkud pokracovala smé-
rem na Prahu a Dé¢in. Publikace popisuje na 271 stranach chronologicky stavebni
vyvoj trati a pfilehlych stanic aZ do soucasnosti. Diraz je kladen soucasné na ty-
pizaci a drazni architekturu ovlivnénou Francouzi. Za historickym Gvodem nasle-
duje typologie vybranych stavebnich druhti, jako jsou vypravni budovy, topirny,
strazni domky nebo stavédla. Publikaci uzavira katalog stanic, ve kterych se na-
chézi kulturni pamatka nebo objekt, u néjz byl podan navrh na prohlaseni za kul-
turni pamétku. Kniha je doplnéna celou fadou ¢ernobilych a barevnych fotogra-
fif, map a nakrest. Dilo je mozné zakoupit naptiklad v prodejné Pragomodel v Kli-
mentské ulici v Praze za 299 K¢. (mah)

Po kolajniciach do Rajca

Na pfelomu roku vydalo PovaZské muzeum v Ziliné publikaci od autorti
Petera Simka a DuSana Lichnera, ktera se vénuje Zelezni¢ni trati vedou-
ci Rajeckou dolinou v Zilinském kraji. Tamni atraktivni krajina dostala
do vinku Zeleznici jiZ v roce 1899. Nejen o samotné Zeleznici, ale i lidech
na ni pracujicich, lokomotivach a vozech se autofi rozepsali na 83 stra-
nach formatu A4. Publikace obsahuje fadu ¢ernobilych i barevnych za-
bért, nakrest stanic ¢i ukazek jizdnich fada nebo grafikont vlakové
dopravy jak z dob minulych, tak i soucasnosti. Celkem Sest kapitol se
vénuje chronologicky vyvoji drahy, kde v jednotlivych podkapitolach
autofi rozebiraji nejen lokomotivni fady, ale napriklad i nehody a mi-
motadné udalosti. Vlastni kapitola pfedstavuje Zelezni¢ni stanice

a zastavky s jejich stru¢nou charakteristikou. Publikaci 1ze pofidit

za 229 K¢ v prodejnach Pragomodel na Masarykoveé nadrazi nebo v Kli-
mentské ulici v Praze 1. (mah)

Po kolajnicia
.do Rajca
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die k.k.St.B. Reisezugwagen

Ve videniském dopravnim nakladatelstvi Bahnmedien vysel pfed ¢asem
prvni dil poutavé publikace s ndzvem ,,Osobni vozy rakouskych statnich
drah, skupina vozii Ia“. Autorsky kolektiv sloZeny z rakouského experta
na vozy Hermanna Helesse, statistika Johanna Bliebergera a grafika
Erwina Haukeho se podrobné vénuje problematice, ktera ma castecné
sounalezitost i se zemémi Koruny ceské, jez aZ do roku 1918 spadaly po
rakousko-uherské mocnaftstvi. Urc¢ujicim datem se stava rok 1882, kdy
zacala takzvana standardizace vozi v kategorii Ia. Prvni dil se vénuje
nejen voziim mistnich drah, ale i tém pouZzivanym v dalkové doprave,
véetné sluzebnich vozl na prepravu zasilek. Na 320 stranach formatu
280 x 215 mm, tiSténych na kiidovém papite, je k dispozici 219 fotografii
¢i typovych nékresti, véetné celé fady technickych dat. Knihu, ktera je
napsana v némeckém jazyce, lze zakoupit napiiklad v Praze v prodejné
nakladatelstvi Corona v pasazi Hybernska centrum za 1 350K¢. (mah)

' Hermana Helats, Johann Biksbsrger, Erein Hauks

Pocatky lokalni Zeleznini dopravy v severovychodnich Cechach

Rodinné nakladatelstvi Véra Noskova - Klika vydalo letos na jate vizanou
knihu s obrazovou pitilohou, ktera se vénuje lokalni Zelezni¢ni dopravé mezi
Libercem, Trutnovem, Hradcem Kralové a Chocni. Oblast je Casové omezena
rokem 1859, kdy byla dokoncena prvni z lokalnich trati mezi Jaroméii a Ma-
lymi Svatoniovicemi, ktera navazovala na Jihoseveronémeckou spojovaci
drahu vedouci z Pardubic do Liberce. Autor Pavel Blahnik se v publikaci

0172 stranach snazi o pfedlozeni analyzy celkového rozvoje Zeleznic v da-
ném regionu s akcentem na regionalni traté. Dilo hodnoti pfinos vystavby
trati tohoto typu pro dany region predevsim z hlediska rozvoje pramyslu,
aleikulturni a socidlni irovné obyvatelstva. Jednotlivé traté jsou fazeny

v samostatnych kapitolach, nechybi ani pojednani o strojnim a vozovém
parku, tabulky ¢i rejstfik zkratek a odbornych vyrazi. Knihu lze pofidit
napiiklad v Pragomodelu v Praze v Klimentské ulici nebo Masarykové
nadrazi za 198K¢. (mah)

Pocatky lokalni

zeleznic¢ni dopravy

v severnvyrchndnich
Cechach

Pavel Blatnik

17



CESTOPIS

Peking: mésto mnoha tvari a pohledi

Obrovska, s bohatou historii, prudce se rozvijejici, vzrusuijici a tajemna nejen pismem a jazykem. Tak by se dala ve zkratce
charakterizovat Cina, nejlidnatéjsi zemé svéta. Je zaroveii zemi hlubokych kontrastii, kdy se venkov se svoji atmosférou

naprosto odliSuje od Zivota v obrovskych méstskych aglomeracich na pobfeZi Zlutého more. Podivejme se,
jak se Zije v hlavnim mésté Pekingu, po staleti nejvyznamnéjsim sidlu dne$ni Cinské lidové republiky.

MARTIN CERNY | FOTO: AUTOR A JAN MAREK

Po priletu do Pekingu pfivita turisty ob-
rovské a supermoderni letiSté. Z letist-
nirychlodrahy uvidite nékolikaproudé dalni-
ce s kolonami aut, §iroké bulvary a mnohapa-
trové prosklené mrakodrapy s nablyskanymi
pricelimi, které okazale vyjadfuji ¢cinskou
soucasnost. Pfi prochazkach méstem vSak
najdete i plejadu palacti, muzei, chramad,
zbytky poslednich tradi¢nich staveb - takzva-
nych chu-tchungi, ulice s mnoha obchody

a kramky jak s klasickym, tak luxusnim zbo-
zim. Peking je kotlik viini, chuti, zvukd a ob-
Cas i modré oblohy. Tim nejlep$im kofenim je
bezpochyby az neskutec¢nych 21 milionu sta-
lych obyvatel.

Pulsujici namésti Nebeského klidu
Pfirozenym centrem Pekingu je bezpochyby
némésti Tchien -an- men cesky némésti Ne-
vyznamnych udalost1 v €iné nejen v minu-
1ém stoleti. Namésti o rozloze 44 hektarl
miiZe pojmout aZ milion lidi. Radé ¢tendfi
se urcité vybavi studentské demonstrace z to-
hoto namésti z roku 1989, které byly policii

a vojskem brutdlné potlaceny. Na tomto ob-
rovském namésti najdeme fadu vyznamnych
budov, véetné parlamentu a mauzolea Mao
Ce-tunga, ktery pravé tam 1. fijna 1949 vyhla-
sil zaloZeni Cinské lidové republiky.

Na severni strané nameésti se pfes branu Ne-
beského klidu vchazi do Zakdzaného mésta,
srdce mocné ,Rise stfedu* z obdobi dynastie
Ming - dnes jedné z nejvelkolepéj§ich pama-
tek Ciny. Zakazané mésto dostalo sviij nazev
podle toho, Ze do néj byl témér pét set let za-
povézen vstup obycCejnym lidem. Dnes se zde
mizete prochdzet dlouhé hodiny labyrintem
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palacili, nadvoii, honosnych bran a par-
kil. Najdete v ném celkem 9 999 mistnos-
ti a miZete si byt jisti, Ze vétSinu ani pfi
velké snaze neuvidite. Ale vynechat zrov-
na tu ¢ast, kde sidlil sdm cisat a kterd by-
la pro vét$inu smrtelnikl po staleti tabu,
by bylo opravdu trestuhodné.

Parky oazou klidu

Dal$im fenoménem Pekingu jsou jeho
rozlehlé parky, tvotici jakési plice més-
ta a zarover slouzi obyvatelim a navstév-
nik@m k relaxaci a odpocinku. Sever-

né od Zakazaného mésta lezi park Tin-
g-$an, nejvyse poloZené misto ve sta-
rém Pekingu, které bylo vytvofeno navr-

Senim zeminy ziskané pfi hloubeni vod-
niho pfikopu kolem Zakdzaného més-

ta. Park mé pét vr§kid a na kazdém z nich
stoji originalni pavilon. Nejvétsi z nich
je na prostfednim kopci, z néhoz je nad-
herny vyhled na stfechy Zakazaného
mésta i na moderni Peking. AZ z tohoto
mista ¢lovék nejlépe pochopi ohromuji-
cirozlehlost Cisafského palace. V podsta-
té pfes ulici lezi park Pej-chaj, uprostfed
kterého je velké jezero s desitkami lodi-
¢ek pro potéchu mistnich obyvatel. Pfes
bily mramorovy most se 1ze dostat na Ne-
fritovy ostrov, jehoZ vrcholu dominuje
zdaleka viditelna Bila dagoba v indickém
stylu. Postavena byla na pocest prvni na-



v§tévy dalajlamy v Pekingu v roce 1651 jed-
nim nepdlskym architektem.

Hned druhého dne mého pobytu v Pekingu
jsem vyrazil do parku Chramu nebes, ktery je
nejvétsi odzou zelené ve mésté. Na ohromné
plose - jedna se o nékolik ¢tverec¢nich kilome-
tri, s peclivé udrzovanymi travniky a uméle
vysazenym lesem - najdeme fadu architekto-
nickych pamdatek z 15. stoleti. Chtél jsem pfe-
devs§im poznat nadherny tfistupnovy, kru-
hovy chram Urody a hojnosti a nedaleko leZi-
ci Kruhovy oltaf. Za zimniho slunovratu tu
¢insti panovnici vyjadfovali své diky za lon-
skou urodu a zaroven zadali bohy slunce, mé-
sice, mraki a de§té o dobrou irodu v roce na-
sledujicim. Tyto ritudly trvaly i nékolik dni.

Jak se vSak ukazalo, park je idedlnim mistem
také k poznani rannich zvyklosti snad tisici
mistnich obyvatel. Lidé zde procvicovali té-
la, béhali, hrali badminton, zpivali ¢i se jen
prochazeli.

Fungujici hromadna doprava

Na poznani v§eho zajimavého ve mésté by by-
lo potfeba mnoho casu, kterého jsem ale ne-
mél nazbyt. Urcité mohu ale doporucit tfe-
ba Letni palac, Lamaisticky chram, Zvoni-
ci, Bubnovou véz, nékolik pagod, ale tfe-
baizoologickou zahradu se vzacnymi pan-
dami ¢i Olympijsky park s fadou modernich
staveb. Peking je mésto obrovské a pésky nic
nestihnete. Idedlnim zpisobem pro dopra-
vu po mésté je metro. Jizdné na jakykoli sys-

V Pekingu jsou tfi ddlezita Zelezni¢ni nadraZzi — Hlavni, kam
jezdi standardni vlaky, Jizni s provozem vysokorychlostnich
jednotek a Severni s provozem motorovych viakd. V mésté
funguje 12 linek klasického metra, 5 linek ,lehkého” metra,
které je v provozu na pfedméstich, a specialnilinka na letisté,
nazvana Airport Express. Prvnidraha metra byla zfizena
vroce 1969, obrovsky rozvoj pak nastal po roce 2000. Linky
mérFidnes 574 km a je na nich vybudovano 345 stanic. Nejdelsi

tém MHD se plati pomoci ¢ipové karty, kte-
rou je mozné zakoupit ve vSech stanicich me-
tra a nabit ji za libovolny pocet jilant. Cin-
skd ména se oznacuje zkratkou RMB a za ne-
celé 4Kc¢je jeden jiian. Za jizdenku v metru
se zaplati podle vzdalenosti 3 aZ 7 RMB podle
vzdalenosti, v trolejbusu od 2 RMB a v letist-
nirychlodraze 25 RMB.

Pokud by ¢lovék ocekaval v Pekingu ulice
zaplavené proudy kol, bude zklaman. Ne Ze
by kola zcela vymizela, ale nahradila je mo-
derné&jsi doprava. Pfedevsim vykonné a poho-
dlné metro. A bohatsi cast spole¢nosti si na-
koupila statisice automobill a miliony moto-
rek. Tyto motocykly v§ak pfindsi pro nasince
dalsi Sok - naprosta vétSina jich ma elektric-
ky pohon, stejné jako drobna vozidla slouzici
k zasobovani.

Rychlé vlaky symbolem vyspélosti
Vysokorychlostni vlaky jsou bezesporu jed-
nim ze symboldl pferodu Ciny v jednu z eko-
nomicky nejsilnéj§ich zemi svéta. Pro ty-

to vlaky vzniklo pravé v Pekingu pfed par le-
ty supermoderni Jizni nddrazi, které ma 24
nastupistnich hran a odbavi v primeéru dva-
nact part vysokorychlostnich vlakt za hodi-
nu. Netfeba asi zd@raziiovat, Ze nddrazi jsou
vlastné jakymsi obrovskym lidskym mrave-
nistém a sama orientace na nich ¢i koupé jiz-
denky neni vzhledem k jazykové bariéte vi-
bec jednoduchou zédlezitosti. V této souvislos-
ti je tfeba si také uvédomit, Ze vzhledem k ob-
rovské lidnatosti zemé chce stejny vlak pouzit
néjaky ten tisic lidi. Tomu také odpovida je-
jich obsazenost ¢i spiSe vyprodanost i nékolik
dni dopfedu. Nadrazi jsou hliddna stejnym
zplsobem jako leti§té a bez projiti ochran-
nym ramem a kontroly zavazadel se na né ne-
dostanete. TotéZ plati v metru.

Pro cestovatele ma vyznam jeSté mens$i Se-
verni nadrazi, odkud jezdi motorové vliaky
do osmdesat kilometrti vzdaleného Badalin-
gu, coz je nejbliz§i misto od hlavniho mésta.
Odtud je mozné navstivit jeden ze svétovych
stavebnich zazrakd - Velkou ¢inskou zed. Mo-
numentalni zed se vine jako kamenny drak
pies nejvyssi hory a pusté pousté od Zlutého
mofe az do provincie Kan-su. Se stavbou nej-
star$ich isekl se zacalo pred déle nez dvéma
tisici lety a jeji jednotlivé iseky dohromady
méfi pres Sest tisic kilometrd.

Moje navstéva Pekingu byla prvnim setka-
nim s Cinou. Vzhledem ke stravenému ¢asu
$lo spiSe o malou ochutnéavku této neobycejné
ardznorodé zemé.

je okruznitrasa 10, ktera méfi 57,1 km. Pekingskou méstskou
dopravu zajistuji nejen tisice autobus, ale i stovky trolejbusd,
pficemz nékteré jezdii na dvou specialné upravenych korido-
rovych tratich, které se oznacuji anglickou zkratkou BRT (Bus
Rapid Transport).
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Nejdelsi trasou vlakem okolo CSSR (lI.)

Jak dopadlo putovéni party nadSencii po nasi byvalé republice, ktefi se na tuto neobvyklou pout napfic CSSR vydali v roce 1987?

Nezhatilo néco jejich plany a dojeli do cile? A podle itineraie? Dobrodru

SLAVOMIL HERYNK | FOTO: MARTIN HARAK

Kysperku, jak se Letohrad dfive jmenoval,

nanas jiz ¢ekal dalsi spoj. Jak jinak nez
vlz fady 810. A tak jsme se v kvétnovém od-
poledni nechali unaset pfekrasnou krajinou
na pomezi Cech a Moravy pfes Lichkov a Dol-
ni Lipku do HanuSovic. Tam jsme prestoupi-
li do zna¢né zaplnéného motorového rychli-
ku (bylo nedélni odpoledne pred pracovnim
dnem). Dodnes si vzpomindm na fev motort
Kredence, ktery zvladal stoupani po nadher-
né trati Slezského Semmeringu do vrcholové
stanice Ramzova. Odtud jsme sjeli do Jeseni-
ku a pokracovali dale po peazni trati pres pol-
ské Glucholazy, kde se tehdy nesmélo vystupo-
vat), pfes Krnov a Opavu vychod do Zelezni¢ni
stanice Ostrava-Poruba (dnes Ostrava Svinov).
Na ostravské hlavni nadrazi to byl jiZ jen skok.
Pred dalsi cestou jsme se potfebovali najist
anapit. Vrohu ,galerie“ vstupni haly hlavni-
ho nadrazi jsme objevili jakysi nepfilis vabny
bufet. Po obcerstveni nas ¢ekal pilnoéni pie-
sun no¢nim vlakem do Ziliny.

Pozdné vecerni osobak byl fazen z velkopro-
storovych vozl. Vzdy dvé a dvé zelena kozZen-
kova sedadla proti sobé. Snazili jsme se za-
ujmout pohodlnou pozici, ale §lo to jen téz-
ko. Nakonec jsme podfimujice noci projeli me-
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zi Moravskoslezskymi a Tésinskymi Beskyda-
mi a vjeli na Slovensko. Asi hodinu po piilno-
ci jsme dorazili do Ziliny. Odtud jsme mé&li po-
kracovat prazskym rychlikem dale po KoSic-
ko-bohuminské draze smérem k Popradu. Na-
drazni hala byla plna cestujicich. Mista by-
lajiz jen k stani, a tak jsme také - zmrzli a ne-
vyspali - vytvorili dals$i hloucek noc¢nich zou-
falcti. Rychlik z Prahy mél velké zpozdéni, ale
k nasi velké radosti prijel bratislavsky rychlik
Ruzin. Kupé byla beznadéjné obsazena, a tak
jsme postavali v ulicce a touzili po misté k se-
zeni ve vyhfatém kupé. Byli jsme vyslySeni:

V Kralovanech z jednoho kupé vystoupilo né-
kolik cestujicich a my okamzité obsadili jejich
mista. Byl to rajsky pocit! Sedéli jsme v teple
amohliispat.

V mrazivé Strbé na zubaéku

Z hlubokého spanku mé vytrhl kamarad: Mu-
sime vystupovat. Vlak stal nékde ve stanici,
kolem bylo ticho. S nejvét$im sebezapienim
jsme opoustéli vyhtaté kupé. Stali jsme ve sta-
nici Strba. Rychlik pfijel s pfedstihem a Ce-
kal. V mrazivém majovém ranu jsme klopy-
tali do patra na nastupisté zubacky, jejiz prv-
nispoj nas po trati o rozchodu 1 ooomm mél
dopravit na Strbské pleso (v té dobé byly sa-
moziejmé soucasti CSD). Ve studeném voze

hy jsme.v prvnim casti opustili na cesté do Letohradu.

na studenych sedacich jsme $plhali vstfic na-
§im zamlZenym velehordm. Na plese jsme jen
prestoupili do Cervené elektri¢ky a opét na stu-
denych plastovych sedacich uhanéli do Staré-
ho Smokovce. Dalsi pfestup a stejnym typem
vozu (CKD Tatra Smichov) jsme sjizdéli do Ta-
transké Lomnice. Pfestup do star§iho moto-
rového vozu na normalnim rozchodu a ces-
ta doli do Studeného potoka. Z Popradu pfi-
jel Brejlovec s nékolika klasickymi vagony
ajiz jsme uhanéli po trati do Staré Lubovni.
Pfestup na vlak do Plavce a tam opét prestup
- tentokrat do PreSova. Klasicka souprava
s motorovou lokomotivou a nékolika ¢tyfna-
pravovymi vozy. Na preSovském nadrazi by-
lo rusno. V nadraznim bufetu jsme néco ma-
lo snédli a popili, abychom vyuZzili ¢as pred
odjezdem naseho dalsiho spoje do Strazské-
ho. Odtud jsme cestovali do Michalan, kde
jsme jiZ na hlavni elektrifikované trati z Cier-
né nad Tisou do KoSic prestoupili do panto-
grafové jednotky, kterd nas svizné dopravila
na nasi kone¢nou do Kosic.

Nase prvni cesta z koSického nadrazi ved-
la na ubytovnu DP, kde jsme méli rezervované
pokoje na tfi noci. Postupné jsme samoziejmeé
nejdrive spéchali pod sprchu, v rdmci moz-
nosti se prevlékli a pak vyrazili do viru velko-
meésta. Chodili jsme po hlavnich ulicich, po-




zorovali ruch druhého nejvétsiho slovenského
a patého ceskoslovenského mésta. Vecere v re-
stauraci, jeSté prochazka po vecernich Kosi-
cich a pak spat! Do normalni, c¢isté, bilé poste-
le! Neskutecny prepych!

Dva dny planované v KoSicich nebyly ovsem
urceny jen k odpoc¢inku. Nasledujici den jsme
vénovali kosickym tramvajim, dalsi pak pre-
Sovskym trolejbustim.

Razitko malem osudné
Po dvou dnech a tfech nocich v KoS$icich jsme
dopoledne Sestého dne nastoupili do rychli-
ku smér Bratislava. Klasicka souprava v ce-
le s Brejlovcem nas vezla krajinou Slovenské-
ho rudohoti do Zvolena. Tam jsme vystoupi-
li a pokracovali motorovym osobnim vlakem
na jih smér Sahy. V Sahidch na madarské hra-
nici bylo jiz zase hezky. Slunce pélilo a nés ce-
kala cesta podél madarské hranice do Caty.
Jesté pred odjezdem jsme si vSak zasli, jako té-
meéf ve vSech pfestupnich bodech, do poklad-
ny pro otisk stani¢niho razitka do nasi ,,pa-
métni knihy“. To se nam malem stalo osud-
nym. Pani pokladnizalarmovala v patfe sta-
ni¢nibudovy bdiciho (nebo spiciho?) starsi-
ho majora z Pohrani¢ni straze, ktery stasten,
Ze mize po dlouhé dobé vyvinout néjakou ¢in-
nost, nas prisel do vlaku legitimovat. Vyprav-
¢imu zakazal odjezd a s ob¢anskymi priika-
zy se vratil do své kancelare, odkud telefono-
val do Plzné do naseho zaméstnani a zjistoval,
jak je mozné, Ze jsme se ocitli v pracovni den
na statni hranici mnoho set kilometrt od na-
Seho domova. Nez se vSe vysvétlilo a vlak mohl
konecné odjet, nabrali jsme malé zpozdéni.
Rovinatou trati jsme dojeli do Caty a po pfe-
stupu zamifili podobnym vlakem do Stiirova.
Odtud pantografem do Novych ZdmKkd. Cesto-

spolu mluvili (svéte div se) madarsky. Z Novych

Pohronska Polhora

Zamkd jsme pokracovali do Komarna, kde jsme
opét porusili zdsadu pokracovat nejbliz§im dal-
$im vlakem dale, v tomto pripadé do Dunajské

Stredy, kde jsme ztistali do rana. Komarno se

cich korzovaly skupinky lidi, ve stancich proda-
vali obCerstveni a zmrzlinu. Zasli jsme si do re-
staurace jakéhosi ndbl hotelu na veceti. Dobte
se najedli a poslednim vlakem odjeli do naseho
denniho cile - Dunajské Stredy.

Utrpeni na Zitném ostrové

Nevim pro¢, ale predstavoval jsem si pobyt

v tomto mésté na Zitném ostrové idylicky.
Podle mé tu mélo byt teplo a pfijemné. Vzdyt
je to prece to nejjiznéjsi misto na nasi tra-

se. Opak byl ale pravdou. Obrovska sklené-

na nadrazni hala, ve které stale odnékud tah-
lo, tvrdé zahradni latkové lavicky, na nichz
jsme méli stravit noc. A zima. Neptijemna le-
zava zima. Nebylo v§ak jiné feseni. Pokraco-
vat jsme méli az prvni rannim vlakem do Bra-
tislavy. A tak jsme se trapili na téch dfevénych
mucidlech a pocitali hodiny a minuty, které
chybély do odjezdu.

Rano byl pristaven nas vlak. Byla to pfedlouha
zmét motorovych a privésnych vozii 810 a o10.
Atadné vychladly. Choulili jsme se u zaml-
Zenych oken a svistéli po irodnych rovinach
vstfic hlavnimu méstu Slovenska. Z Bratisla-
vy jsme cestovali do Bfeclavi, kde jsme opustili
hlavni trat, a pokracovali podél rakouské hra-
nice smérem na Znojmo. Misty se podél tra-
ti tdhly draténé zatarasy hrani¢niho pasma.
Ze Znojma do Okfi3ek a Jihlavy, odtud pies Ces-
komoravskou vrchovinu do Veseli nad LuzZnici.
Dalsim cilem byly Ceské Velenice. Trochu jsem
se obaval komplikaci s pohrani¢niky. Pfed né-
kolika lety jsem pfi pokusu o projiti Novohrad-

Horehroni na Slovaci

skych hor dvakrat tvrdé narazil. Pohranic¢nici
prisli za jizdy, kontrolovali obanky a zajima-
li se, kam jedeme. Vibec se jim nelibilo, Ze az
do Ceskych Velenic. KdyZ jsme jim ale vysvét-
lili, o conam jde, Ze neminime navstivit to-

to znamé méstecko, ale naopak z jeho nadrazi
rychle odjet do vnitrozemi, povolili nam ve Ve-
lenicich pfestup s tim, Ze si nds ,,pohlidaji“.
Pripoj v Ceskych Velenicich na nds ¢ekal. Pre-
stoupili jsme a uhanéli k Budéjovicim. Po krat-
ké zastavce jsme pak pokracovali klasickym
osobnim vlakem do Kajova a odtud motorovym
vlakem pfes Cerny KfiZ do Volar.

Luxus ve Volarech

Z Volar jsem mél trochu strach. Na Sumavé
byvaivkvétnu v noci dost chladno. O to vét-
§i a milej$i bylo pfekvapeni v podobé prijem-
né ¢istounké a vytopené ¢ekarny a stejné Cis-
tého a vytopeného socidlniho zatizeni. Pro-
sté luxus! Umyli jsme se a rozmistili na lavi-
cich kolem salajicich radiatorii. Noc nebyla
dlouha. Odjizdéli jsme prvnim rannim spés-
nym vlakem smér Strakonice az do Prahy jiz
kolem tfeti hodiny ranni. Ve Strakonicich pfe-
stup na osobni do Babina a v Horazdovicich
predmésti opét na motorovy vlak smér Kla-
tovy. Nadhernym PoSumavim jsme uhané-

li stale k zapadu. V Klatovech jsme se nezdrze-
1i, ale pokracovali dal§im motorakem pod za-
padni Sumavou a pak i Ceskym lesem do chod-
ské metropole - Domazlic. Cekala nas zdlou-
hava cesta liduprazdnou krajinou pod Ces-
kym lesem do Plané u Marianskych Lazni. Po-
maly motoracek se konecné doplazil do své ci-
lové stanice, kde jsme oficialné uzavreli nas
okruh. Zbyvalo jiz jen, tak trochu mimo plan,
dojet do rodné Plzné. V 18 hodin 14 minut,
presné podle platného jizdniho radu, jsme za-
stavili u 3. nastupisté, zapadni ¢ast plzeniské-
ho Gottwaldova nadrazi.

Podarilo se nadm podle nasich planu objet
prakticky bez problémd celou tehdejsi republi-
ku. Jeli jsme celkem 54 vlaky. Splnili si tak sen
a dokazali si, Ze to jde. Psali o nas v nékolika
denicich i tydenicich, dokonce i v téch ustfed-
nich, celostatnich. Je to jiZ tficet let, ale mno-
hé detaily této cesty se mi ve vzpominkach
stale vraceji.
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Pomozte zrekonstruovat kotel
starické lokomotivy 310.0134
Krajina Ceského raje je zejména v 1été oZive-
na jizdami historického vlacku se starymi va-
gony taZenymi parnilokomotivou. Stara-
ji se 0 n&j ¢lenové Klubu piatel Zeleznic Ceské-
ho rdje, nadSenci, ktefi stafickou lokomotivu
310.0134 pred 25 lety zachranili pfed sesrotova-
nim, opravili, a jiz 13 let je ozdobou nostalgic-
kych jizd, téSirodiny s détmi, vSechny své pti-
znivce a turisty. Bohuzel, jak 1éta bézi, kotel lo-
komotivy doslouzil. Abychom dal mohli jezdit
na vylety parnim vlakem Ceskym rdjem, aby-
chom dal mohli zaslechnout v krajiné jeho hou-
kani, obdivovat technicky a femeslny um na-
§ich predkd, vznikl projekt sbirky na general-
ni opravu kotle lokomotivy 310.0134. Zapojte se,
prosim, a prispéjte libovolnou castkou, za kte-
rou si mlizete vybrat i zajimavou odménu. Po-
drobnosti o celém projektu véetné prehledu od-
meén najdete na webové adrese https://www.hi-
thit.com/cs/project/3209/oprava-kotle-lokomo-
tivy-310-0134. Pro vase Slechetné rozhodova-
ni pfipojujeme nasledujici velice diileZitou in-
formaci: Projekt je casové omezen - bézi pouze
do 26. kvétna tohoto roku, poté bude uzavren.
Predem vSem dékujeme.

ALEXANDER STAMENOV, MiSTOPREDSEDA KLUBU

e

Clanek v Zelezniéafi o rychlovlacich
v Japonsku se mi moc libil
Rad bych vam vyjadtil pochvalu za ¢lanek Ma-
toude Vinse uvefejnény v Zeleznicafi s titul-
kem Rychlovlaky po Japonsku aneb cesta do bu-
doucnosti. Musim se pfiznat, Ze jsem ho piece-
tl s chuti a na jedno nadechnuti. Moc se povedl,
protoze je jednak plny informaci a také vtipny.
Naptiklad pasdz ,holka a technika“. Libi se mi,
Ze se Casopis nevénuje pouze mistnim soupra-
vam, které ¢lovék dennodenné vidi, a Ze redak-
tofi prinaseji i své zahranici zkusenosti, kam
bych se jako byvaly vypravci chtél rovnéz podi-
vat. At je to Francie, TGV nebo zmiriované Ja-
ponsko - oboji mé velice 1aka. Hodné Stésti.
MARTIN MERTL, KURIM

Pozvani do Ostravy-Vitkovic
na spolecné setkani
K 50. vyroci zahajeni provozu a osobni pfepravy
ve vypravni budové ve stanici Ostrava - Vitkovi-
ce zveme vSechny priznivce Zeleznice, ale hlav-
né byvalé zameéstnance této Zelezni¢ni stani-
ce na kratkou besedu a spolecné setkani. Kratka
vzpominkova akce se uskutecni v patek 26. kvét-
na ve 14 hodin pfed vypravni budovou ve Vitko-
vicich. VSechny srdecné zve prvni a zaroven i po-
sledni pfednosta stanice.

VLADIMIR KUTY, OSTRAVA

Ceské drahy se opét mohou
uchazet o vefrejné zakazky

— ———

Tunel Ejpovice na koridoru Rokycany—Plzen se prodrazi

Stat bude muset v pripadé ejpovickych tunelli na koridoru Rokycany—PI-
zen sahnout vyrazné hloubégji do kapsy. Nejvétsi Zeleznicni stavba soucas-
nosti prekvapila stavbare svym geologickym slozenim. Uz nyni je proto
témérjisté, Ze bude stat nejméné o pétinu vice, nez kolik ¢inila cena vzesla
z tendru. Stavebnifirma Metrostav v soutézi zvitézila s nabidkou 3,97 mi-
liardy, kdyZ predpokladana cena €inila 7,5 miliardy. Sprava Zelezniéni do-
pravni cesty jako investor uz proto s Metrostavem uzavrela jedenact do-
datk( na viceprace za dalSich 800 milion( korun. Zvyseni pricita vedle ne-
Cekané geologie i zdlouhavému archeologickému prizkumu. Podle SZDC
jde ofaktory, se kterymise nedalo pocitat dopredu. ,Pfedpokladam, ze az
se seCtou vicenaklady, které nas jesté Cekaji, tak se dostaneme maximal-
né na tficetiprocentni hranici, kterd je dana zakonem," fekl spravce stavby
Milan Majer. Tim by cena stavby vzrostla o 1,2 miliardy. Pres tuto hranici,
kterou urcoval zakon o vefejnych zakazkach v dobé vypsani tendru, nelze
podle spravy Zeleznic jit, aniz by se znovu soutézilo. Podle $éfa Metrosta-
vu Pavla Pilata ale plati nynéjsi padesatiprocentni mez, kterou pfinesla
novela zakona. E153.5.2017

Stat chce zrychlit dopravu z Prahy do Berlina nebo Mnichova

Lidé by se v roce 2025 méli dostat vlakem z Prahy do Berlina za tfi hodiny

a 40 minut, coZ bude asi o 50 minut méné nez dnes. Stat usiluje o rychlej-
Sispojeni také do Vidné, Bratislavy, Budapesti nebo Katovic. V nékterych ze-
mich to ale narazi na problémy, napfiklad v Polsku, kde se €asto méni lidé

na ministerstvu i do Grovné referenttl. Na konferenci Oekavany vyvoj odvét-
vi kolejovych vozidel v CR a ve svété to v Brné fekl vedouci oddéleni koncep-
cia mezinarodni spoluprace na zeleznici ministerstva dopravy Lubos Knizek.
,S Polaky je nejtézsi se na nécem domluvit. Na polském ministerstvu se ¢asto
ménilidé az do Grovné referenttl. Nékdo vam néco slibi, pak bohuZel nemate
skym jednat,” uved| Knizek. Presto je podle néj cilem zrychlit viakové spojeni
mezi Prahou a Katovicemiaz na 4 hodiny a 15 minut.Nejrychleji modernizuje
svoje paterni sité Némecko, konkrétné na rychlost 200 kilometrd za hodinu.
Na Ceské strané jezdi na nékterych Gsecich viaky maximalné rychlosti 160km
za hodinu. Zlepsit se ma spojeni i smérem na Bavorsko do Mnichova. Cesky
stat modernizuje Gsek mezi Plznia Domazlicemi. Zrychlit by méla do budouc-
naidoprava smérem na Bratislavu a Budapest. CTK25.4.2017
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Své pfispévky a ndméty zasilejte na redakéni e-mail: zeleznicar@cd.cz.

Stfedocesi mohou mit vice zachytnych parkovist

PFisti rok mohou ve stfednich Cechach pribyt zachytna parkovisté,

na jejich vystavbu maji mésta a obce ziskat evropské dotace, je ale tfeba
pripravit projekty. Nyni nova parkovisté planuji napfiklad Celakovice, Lysa
nad Labem, Kralupy nad VItavou, Dobfichovice nebo Cercany. Celkem se
predpoklada, ze parkovisté vzniknou postupné az na desitkach mist. Rekla
to stfedoceska hejtmanka Jaroslava Pokorna Jermanova. Letos v srpnu

by mél byt vypsan program evropskych dotaci, kde mohou obce zadat

az o devadesatiprocentni dotaci na zachytna parkovisté. Podle starosty
Kralup nad VItavou Petra Holecka (STAN) chysta mésto stavbu parkovisté

u vlakového nadrazi s vétsi kapacitou. ,Chtéli bychom 300 aut, ale projekt
jesté nenivyhotoveny,” uved|. Proto nenijisté, zda prace zacnou pristi rok.
Zachytné parkovisté ma také vzniknout u nadraziv Roztokach u Prahy.
Mohlo by mit vice nez sto mist. Rovnéz mésto Kladno uvazuje o vybudovani
parkoviSté a autobusového terminalu u hlavniho vlakového nadraZi,
nejdrive ale musi ziskat potfebné pozemky. Pravé pozemky, na kterych

maji vzniknout zachytna parkovisté, musi mésto vlastnit, pokud chce Zadat
o dotace, fada mést tak musi nékteré pozemky nejdrive ziskat. €TK 26.4.2017

Operatofi opét slibuji kvalitni mobilni signal ve vlacich

Letity problém s nulovym nebo nekvalitnim pokrytim mobilnich siti ve vla-
cich ma uz reseni. Operatori se shodli na tfech bodech: Zahustit soucas-
nou sit GSM a LTE vysilact vystavbou novych, které by signal patficné zvy-
Sily. Dovybavit vysilace SZDC vlastnimi systémy. Nové vlaky, do kterych by
signal nepronikl, vybavit opakovaci, které pokryji celou soupravu. Zatim-
cov zapadni Evropé mohou cestujici z viakd bez problémd volat, v tuzem-
sku jde o dlouhodobou potiz. Obdobné Feseni, které ted navrhuji operato-
fi, vySlo v Rakousku na vice nez sto milion& eur, témér 2,7 miliardy korun.
Kalkulace pro ceské prostredi zatim neexistuje, méla by byt ale citelné niz-
§i. ,UZ stavajici mira pokryti mobilnim signalem dava predpoklad, Ze feseni
bude levnéjsi. O podilu operatord, dopravcti a statu na financovani se tepr-
ve bude diskutovat,” vysvétlil Tomas Prokopik, vedouci povérené pracov-
ni skupiny Asociace provozovatel& mobilnich siti. Spoluticast statu a do-
pravcd bude nutna, pricemz nespociva vyhradné ve financnich prostred-
cich, aleive sdileni nemovitosti, prostfedk( napdajeni ¢i optickych kabeld.
Operatofina vyzvu statu vytvofi pracovni skupinu s dopravcia SZDC. Pod-
le Prokopika Ize navrhované feseni uskutecnit do rokaa ptl.  E154.5.2017



POSLEDNI

VOLNA NABIDKA €D TRAVEL
MISTA ZA
CENU LAST

MINUTE

Hotel RIVA***

BULHARSKO

Slunecné pobrezi

Posledni volné pokoje v cervnovych terminech:
Hotel RIVA*** - all inclusive i
Hotel KIPARISITE**** — polopenze [ :
2-41(1Zkové pokoje jsou klimatizované s viastnim soc. zafizenim, TV, lednickou a balkonem ﬁ\
Cena zahrnuje ubytovdni, stravu a dopravu dle popisu, i EE
sluzby delegdta, komplexni cestovni pojiStént.

Last minute cenu najdete na RECKO - KRETA
www.cdtravel.cz nebo tel. 972 243 053, 602 397 359 pi. Stéchovd odlety Praha, Brno

Studia ANATOLI, Stalida, 5om od pldZe
ubytovdni bez stravy ve studiu pro 2-3 osoby s nové zrekonstruovanou koupelnou,
kuchyriskym koutem
pouzetermin3.6.-14.6. a14.6.-24.6.
Last minute cenu najdete na
www.cdtravel.cz nebo na tel. 972 243 055, 723 811 984 pi. Handrejchovd

Hotel KIPARISITE****

€D travel, s.r.0., 28 fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondé&li-patek 9.00-17.00 h
poboc¢ka: Praha hl. nadrazi 972 241 861 | provoznidoba: 1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h, sobota 9.00-14.00 h, 1. 10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

-slovicki EXPRES

Praha - Luhacovice od 249 K¢ .

www.cd.cz ‘-w!) Ceské dra hy

Narodni dopravce
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27. KVETNA 2017

Na narozeninovy mejdan Kasparka v rohliku

Posledni sobotu vkvétnu (27. 5.) se na Kmochove
ostrove v Koliné uskutecni prvni ze Sesti narozeni-
novych mejdanii porddanych k 10. vyroéi projektu
Bejbypank a kapely KaSpdrek v rohliku. Koncertni
mejdan, na ktery maji vSechny déti vstup zdarma,
potrvd celé odpoledne. Na co se miiZete tésit? Kro-
mé kapely KaSpdrek v rohliku se o zdbavu postara-
Jji mistrsvétavloopingu En.Dru a jeho partdk hu-
debnik a rapper Jen Hovorka, zpévacka Tonya Gra-
ves nebo tieba DJ MardoSa. Pro desitky divdk(i leZi-
cich na postelich se skutecnymi nebesy nad hlavou
budou ze svych oblibenych kniZek predcitat zndmé
osobnosti z kraje. Pripravena bude také fada bejby-
pankovych atrakei. Déti i dospéli si mohou nechat
nacesat ¢irov Bejbypankovém holicstvi, vyrobit
vytvarny exkrement v Hovinkové dilné, natocit si
zmrzlinu a mnoho dalsiho. Aktudlni informace zis-
kdte na www.bejbypank.cz.

NejbliZsi Zeleznicni zastavka:

Kolin zastavka
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20. KVETNA, 10. CERVNA, 8. A 22. CERVENCE, 5. A 10, SRPN.A 24:)1;
Historickym motorakem za permoniky
Od kvétna do stpna mizete oy 7 i i
1 ybranych sobotdch podniknout cel [vylet historicky
Skétto lavming ngomazete Ot ‘ ut celodenni vylet historickym motordkem za permonil Vil j i
te autobusom p o 26 p;zc\’/lflll{ ;{ﬁrgﬁlﬁi glf 'l‘lz[evré;ohledngut prostor Regiondiniho informaéniho cerrljtra se slt;)ZlbﬂAr?zZthlgz :ﬁ;ﬁé’ﬁﬁyjfiﬁ, et zvbrnevn—
ce Muzea hornictvi a energetiky nebo Hasicskéh - 2 Oslavan e e Vst ol

obus doveze do Oslavan. V s] m zdmku j idé
oo : P la. ; n. Voslavanském zdmku jsou k viden{ i-
aparnim uzk,o.rozchodnym vidCkem. Krdtce po Ctvrté hoding oiilﬁ"z’/s? aztizll;ﬁge a;tbo?vusem . Mugea i Sjédinecvny?ne;?lei);zﬁt
o, Podrobag e etnbeemy e I 2e Zbysova do Zastdvky u Brna, odkud vds historicky motordk dopravi zpét do Br‘-l
Nejblizsi Zelezniéni stanice:

etena WWW.cd.cz/zazitky.
Brno hl. n./Zastavka u Brna
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Foto: Milan Vasicek
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Lanovkou na Komafi vizku plnou atrakci

V sobotu 20. kvétna se od 9 do 17 hodin kond Zahd-
Jjeni turistické sezony v Krusnych hordch s Dopra-
vou Usteckého kraje na Komdii vizce. Akce s atrak-
cemi a soutéznim vyletem otevird letni sezonu 2017
na hrebenech nejvétsich hor regionu a propagu-

Jje pouZivdniintegrované verejné dopravy v Ustec-
kém kraji. Vyjjimecné vyhodné svezeni nejdelsi Ces-
kou lanovkou z Krupky na Komdrfi vizku cekd kaz-
dého, kdo pojede uz zdomova krajskou integrova-
nou vefejnou dopravou a prijede s platnou jizden-
kou Dopravy Usteckého kraje (DUK). Vlakovd lin-
ka U1 vds dopravi na nddraZi Krupka-Bohosudov,
odkud bude zajiSténa mimorddnd kyvadlovd auto-
busovd doprava DUK ke stanici lanovky. Na hiebe-
nubude pripraven vyletni okruh k Sedmihiirské vy-
hlidce, herni rodinnd trasa s vyuZzitim mobilni apli-
kace v terénu, riizné soutéZe a dalsi atrakce. Blizs{
informace na www.dopravauk.cz.

S parou na Slavnosti chfestu v Ivancicich

0d19. do 21. kvétna se v Ivancicich konaji Slavnos-
ti chrestu. V sobotu 20. 5. se miiZete svézt do Ivan-
Cic zvldStnim parnim viakem s historickymivozy,
vjehoZ cele pojede lokomotiva Skalicdk (433.001).
Soucdstiviaku bude i bufetovy viiz. Parni vlak
uskutecni dvé jizdy mezi Brnem a Ivancicemi tam
izpét. Z brnénského hlavniho nddrazi odjizdi
v10:20 a14:20 hod. a pres Troubsko, Strelice, Rado-
stice, Siliivky a Moravskeé Brdnice dojede do Ivan-
cicv11:o, resp. 15:10 hod. Na zpdtecnijizdu z van-
cicseparnivlakvydd ve12:40 a18:40hod. a do Br-
na s nim prijedete ve13:30, resp. 19:47 hod. A na ko-
lik prijde jizdné? V ramci jednoho useku Brno hl. n.
— Strelice nebo Strelice - Ivancice stoji jednosmérné
jizdné 50K, zpdtecni 70 KE. Détive veku 6 az15let
maji slevu 50 %. Jizdenky se proddvaji v CD centru
nabrnénském hlavnim nddraZi (pokladnac.1). Vi-
ce nawww.cd.cz/zazitky.

NejbliZsi Zeleznicni stanice:

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Brno hl. n./Stfelice/Ivancice a dalsi

Krupka-Bohosudov

C/) Ceské drahy

Narodni dopravce
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Foto: Petr Vorlicek



