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Slezskou metropoli a hlavni meésto spoji primy vlak InterCity

Praha - Opava vre

Od letni zmény jizdniho fadu se v nabidce Ceskych drah
objevi novy par vlakid kategorie InterCity, ktery odstartuje
nejrychlejsi spojeni Opavy s hlavnim méstem republiky

v novodobé historii. Bez pfestupu se cestujici ze slezské
metropole dostanou do Prahy za tfi a pal hodiny. Narodni
dopravce zavedenim spoje IC Opava vychazi vstFic snaze
mésta Opavy o rychlé, primé a kvalitni spojeni s Prahou,
cemuz odpovida i uroven sluzeb na palubé nového spoje.

z Opavy do Prahy, mate prakticky

tfi moznosti-vlakem sjednim pre-
stupem v ostravském Svinové a cestovni
dobou lehce pod ¢tyfi hodiny, autem po
nejfrekventovanéjsi dalnici D1sdojezdo-
vym ¢asem piesnéji neodhadnutelnym,
ovSem ne krat$im nez 3 hodiny a 40 mi-
nut, nebo autobusem, kterému cesta tr-
va skoro Sest hodin, navic s minimalné
dvéma prestupy. Od 15. ¢ervna letoSniho
roku vSak budete mit dal$i moznost, kte-
14 vSechny dosavadni bezkonkurencné
Lvalcuje“. Pfimym vlakem InterCity 514
z Opavy vychod do Prahy hlavniho na-
draziza 3 hodiny a 29 minut.

'P okud byste se dnes chtéli dopravit

Novinka podpofi zaméstnanost
i turistiku v regionu
Spoj bude jezdit v pracovni dny v ran-
nich hodinachz Opavy do Prahya v pod-
veCer opa¢nym smeérem. Odjezd ranni-
ho IC 514 z Opavy vychod bude rano
v 5.55, do Prahy vlak pfijede v 9.24. Od-
polednispoj IC 513 vyjede zPrahy v16.39
ado Opavy dorazive 20.05. Spoje zasta-
vive stanicich Ostrava-Svinov, Olomouc
hl. n. aPardubice hl. n. Ceské dridhy uva-
zovaly o zavedeni vlaku jiZ na sklonku
loniského roku, ale k vlastnirealizaci by-
lo mozZné pristoupit az nyni, po vyjasné-
ninékterych projektliv oblasti moderni-
zace expresnich vozii ndrodniho doprav-
ce béhem prvniho ¢tvrtleti tohoto roku.
,Diky pokracujici modernizaci vozid-
lového parku, dokonceni nékterych in-
vestic v oblasti infrastruktury na sever-
ni Moravé a jako reakci na dlouhodobé

Jména vlaku jako
poznavaci znameni

Vite, pro€ maji nékteré spoje sva

jména? O nazvech dokonce
pojednava samostatny obor.

VNITRNIi DVOUSTRANA 6-7

pranimeésta Opavy o pfimé spojenisPra-
hou jsme ptipravili projekt zavedeni
rychlého pfimého vlaku mezi obéma
meésty. Spojeni vinimame jako podporu
rozvoje Moravskoslezského kraje v oblas-
tizaméstnanosti, rozvoje prilezitosti pro
podnikani, kvality Zivotniho prostfedi,
ale také turistiky,“ vysvétluje Michal
Stépan, ¢len pfedstavenstva Ceskych
drah odpovédny za osobni dopravu.

Souprava nabidne zabavu
pro déti i komfort pro dospélé
Aby novinka oslovila pokud mozno nej-
vétsi spektrum zakazniki, vénoval na-
rodni dopravce velkou pozornost skladbé
aurovnisluzeb, které bude vnovém paru
spoji IC Opava nabizet. Vedle klimatizo-
vanych vozil s moZnosti napajeni drobné
elektroniky cestujicich bude v souprave
zatazen také bistrovliz s wi-fi pfipojenim
kinternetu. Vlak nabidneioddily pro ces-
tujici s détmido1oletamista pro prepra-
vu jizdnich kol. Pfi{jemnym benefitem
pro rodiny s détmi je moznost vyuzit
détského kina, které narodni dopravce
postupné zatazuje do svych souprav (in-
formovali jsme v Zelezni¢afi €. 5/2015)
a jez budou pfednostné fazeny pravé do
IC Opava. Zavedeninového spoje pfinese
i provozni zajimavost, kterou jisté oceni
zejména Zelezni¢ni fotografové. Na spoj
budou nasazovany lokomotivy fady 151
(DKV Olomouc, PJ Bohumin), které bu-
dou tisek z Ostravy-Svinova do Opavy vy-
chod projizdét turnusové pravidelné.
VACLAV RUBES

S vyuzitim tiskové zpravy CD.

SLOUPEK
Mésto si pFimy spoj
rozhodné zaslouzi
Jetomu vice nez 30 let, kdy Ivan Mla-
dek slozil popularni pisnicku o tom,
jak zOpavy jede rychlik do Prahy.
Atficet let opakované vysvétluje-
me, Ze tomu tak neni. Pfestoze Opa-
va patfi mezi nase nejvyznamnéjsi
mésta, pfimé Zelezni¢ni spojeni
s Prahou nema. Pokud dnes chcete
jetvlakem z Prahy do Opavy €i na-
opak, musite pfesedat v Ostrave.
Cesta se tak o desitky minut prodlu-
Zuje, coz zejména v zimnich mési-
cich neni zrovna prijemné.

Martin
Viteéek

primator Opavy

Doby, kdy se do Prahy cestovalo
vice nez Sest hodin, jsou sice uz mi-
nulosti a cestovanivlakem je dnes
velmirychlé a pohodInéav porov-
nanis nékolikahodinovym kodrca-
nim po dalnici D1 nesrovnatelné,
presto ma stale jednu vadu na krase
—nutny pfestup v Ostraveé. Jsem
proto velmi rad, ze se prorocka slo-
va Ivana Mladka kone¢né naplnila
av krajském mésté uz prestupovat
nebudeme muset. Cestovani do
Prahy bude pro stovky manaZzer,
student(, ale napfiklad i pro rodiny
s détmi rychlejsia mnohem pohodl-
néjsi. Samozrejmostije wi-fi ¢i oddil
pro malé déti, ktery rodi¢lim a pre-
devsim jejich potomkdm zpFijemni
samotnou cestu. Mysliseina cyk-
listy, ktefisi mohou pohodIné pre-
vazet sva kola.

Doufam, Ze tento vlak pFispé&je
i k rozvoji naSeho mésta a regionu,
na ktery jsme pravem py3ni. Lidé se
k nam dostanou snaze. Turisté bu-
dou mociobjevovat bohatou histo-
rii i pFirodni krasy Opavska, podni-
katelé €i investofi zjisti, jak Sikovni
lidé v Opavé a okoli Ziji a jak dobre
se unasdapodnikat, a mladilidé se
pfesvédcio tom, pro¢ ma Slezska
univerzita tak dobré jméno. Jsem
rad, ze jsme s CD nasli spole¢nou
fec, a véfim, Ze rozhodnutibude mit
vyznamny pfinos pro nas vsechny.

ordnim case

INFORMUJEME
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Nova rychlikova jednotka
dostala jméno InterPanter

podlaznich vlakl co nevidét rozs$i-

fiInterPanter, jednotka uréena pro
meziregiondlnia dilkovou dopravu Ces-
kych drah. O pojmenovani nového vla-
ku byl az necekané velky zdjem: do sou-
téZe prislo 5 097 origindlnich navrhti od
celkem 2 333 hlasujicich. Zaroven s no-
vym jménem odhalil vyrobce Skoda Va-
gonka, ¢len skupiny Skoda Transporta-
tion, i Celovy viiz jednotky. Poprvé se ces-
tujici svezou novym vlakem na podzim
leto$niho roku.

,Vybrat nejlepsi jméno z péti tisico-
vek navrhi nebyl viibec jednoduchy
ukol, kazdy navrh jsme jednotlivé po-
soudili, donejuzsiho vybéru, findlniho
seznamu TOP 10, postoupily ty nejori-
gindlnéjsi. vitézny InterPanter pak nej-
vice vystihuje ti¢el novych jednotek,
a tim je zajisténi vnitrostatni dalkové

Nnter

dopravy Ceskych drah,“ vysvétlil ¢len
piedstavenstva Ceskych drah odpovéd-
ny za osobni dopravu Michal Stépan.

AXkdy novy vlak za¢ne vozit pasazéry?
,Radi bychom prvni jednotku nasadili
do zku$ebniho provozu uzna podzim le-
to$niho roku. Prvnimi pasazéry by pak
mohli byt cestujici jedouci mezi Brnem
a Breclavi, resp. pfi cestach z Bfesclavi
do Prerova ¢i Olomouce,“ doplnil.

'Pantefi rodinu modernich nizko-

Podita se s misty pro automaty
na prodej obéerstveni
Maximalnirychlost nového vlaku bude
160 kilometrt za hodinu, coz odpovida
maximalni rychlosti na tuzemské Ze-
lezni¢ni siti. ,,Do této dalkové jednotky
se pocitd také s misty pro automaty na
prodej oblerstveni. V feSeni je i forma
webportilu, ktery se osvéd¢il u souprav
Pendolino ¢i railjet, samoziejmé v mo-
difikované podobé pro meziméstskou
dopravu,” upfesnil Michal Stépan.

Novou elektrickou soupravu predsta-
vil vyrobce ve stfedu 29. dubna v Ostra-
vé. ,,Potvrdilijsme tim, Ze se ndm Uspés-
né datirozsitovat portfolio nasich vyrob-
ki, Diky vysokym investicim do vyvoje
avyzkumu jsme schopni kazdorocné na
trh pfichazet s novymi vyrobky, které
jsouispésné nejen na domacim, ale pte-
dev§im nazahrani¢nim trhu. Vedle jed-
notek InterPanter v soucasnosti napii-
klad vyrabime nejnovéjsi typ tramvaje
ForCity Plus pro slovenskou Bratislavu
nebo pro Némecko nové lokomotivy a mo-
derni dvoupodlazni soupravy,“ fika To-
mas Ignacak, generalni feditel Skody
Transportation.

Dopravce poiidi pétivozové

a tfivozové jednotky

Ceské drahy objednaly vlofiském roce de-
set pétivozovych a Ctyfi tfivozové elek-

anter

trické jednotky s kapacitou 350 a 200 se-
dicich cestujicich u spole¢nosti Skoda
Vagonka, ktera je ¢lenem skupiny Skoda
Transportation. Narodnimu dopravci
budou postupné dodavany od druhé po-
loviny leto$niho roku.

Soupravy nabidnou cestujicim kom-
fortniklimatizovany interiér pro dalko-
vou pfepravu, bezbariérové toalety nebo
wi-fi. Samoziejmosti budou polstrované
apolohovatelné sedacky, sklopné stolky,
elektrické zasuvky, oddélené oddily pro
cestujici s détmi do 10 let nebo prostory
pro uloZeni jizdnich kol, ko¢arka a dal-
$ich objemnych zavazadel nebo audiovi-
zudlni systém.

Navrhy na pojmenovani nového vlaku
vzesly ze soutéze, kterou organizovaly
Ceské drahy spolu se Skodou Transpor-
tation. Autor vitézného navrhu ziska od
Ceskych drah In Kartu s aplikaci IN 100
na jeden rok v cené 19 990 K¢.

KATERINA SUBOVA, PETR SLONEK
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Obléknéte mobily
do novych tarifi

Obléknéte své mobily do novych
tarif ve VPN Family v siti 02 a m(-
Zete jeSté vice uSetfit. Ve VPN Fa-
mily — O2 uvadime nové, vyhodné
tarify MLUVIM za 109 K€ s levnéjsi
cenou za volanii SMS a BAVIM SE
za 490 K& s neomezenym volanim
a SMSdovsechssitiv CR. K tarifu
BAVIM SE je mozné si objednat li-
bovolny datovy balicek, tfeba od
79 korun za 200 MB internetu.
SniZzili jsme také mésicni pausalni
platbu u tarifu VIM ze 79 K& na 69 K&
pro nové i stavajici zakazniky. Tarif
VIM je vhodny pro viechny, ktefivo-
laji méné. Novinkou je i niZsi cena za
tarif NERESIM — neomezené volant,
SMSal,5GBdat—jenza679 korun.

| datové tarify prosly Gpravou cen,
napfiklad Internet v mobilu L (FUP
3 GB)jedostupny uz za 259 korun
mési¢né. A navic viechny datové ta-
rify ve VPN Family podporuji LTE.

Vyhodné tarify ve VPN Family —
02 nebo ty v siti Vodafonu simize
kazdy zaméstnanec Skupiny Ceské
drahy a SZDC objednat na portale
family.cdt.cz. Na portdlu najdete
také kalkulacku pro srovnani cen za
mobilni sluzby i prehledny cenik
platny od 1. kvétna 2015.

PFipojte se do drdzni rodiny VPN Family
a usetrete!

—
@ £

HLEDAME

Specialista Help-Desk
- spravce aplikaci

o technologickd podpora provozovanych
aplikaci

 podpora uzivatel(i provozovanych aplikaci

© testovani novych verzi aplikaci

© evidence problémd v odpovidajicim ndstroji

o feSeni, evidence a fizeni incidenti a poZadavka
v rdmi ServiceDesku

& monitoring IS a aplikaci SF
 spoluprace s administrétory.

© dokoncené SS vzdalani
o znalost prace na PC - pokrocily uzivatel
© pasivni znalost anglického jazyka

o casovou flexibilitu, samostatnost, spolehli-
vost, diislednost a peclivost

o psychickou odolnost, schopnost odoldvat stre-
sovym situacim

@ ochotu prohlubovat své znalosti v oboru
aucit se

© primérenou znalost OS WIN a MS Office

 praciv nepretrzitém provozu.

© znalost problematiky nakladni dopravy,
prepravy

o praxev rami holdingu CD
© znalost SQL DB ORACLE.

 odpovédnou, rozmanitou a zajimavou praci
pro tisice uzivateld

© moznost profesniho a osobniho rozvoje
© benefitnfa stabilizacni program

© platové ohodnoceni odpovidajici praxi, znalos-
tem a pracovnimu vykonu.

Misto pracovisté: Hlavdcova 205, Pardubice
Typ pracovniho vztahu: prace na plny Gvazek
Typ smluvniho vztahu: pracovni smlouva
Délka pracovniho poméru: na dobu neurcitou

Prispévek na penzijni/Zivotni pripojiStén, stra-
venky/prispévek na stravovani, prodlouzend do-
volena o jeden tyden, zkraceni tydenni pracovni
doby na 37,5 hodiny, firemni akce

Minimélni poZadované vzdélani: stfedoskolské
Pozadované jazyky: anglictina (pasivni znalost)
Zadavatel: CD - Informacni systémy, a.s.

(FJ‘) Informacni Systémy

€len Skupiny €D

Po nové zeleznicni
zastavce se obyvatelé

a navstévnici Trince
mohou tésit také na
zmodernizované nadrazi.
Prvni etapa prestavby
stanicejejizv plném
proudu. V téchto dnech se
boura vyvysena bytova
cast nad vestibulem
nadrazni budovy a cast
levého krajniho kFidla.
Nova nastupisté

a podchod dostanou

i cestujici v sousednim
Ceském T&siné.

prvni etapé, ktera potrva piibliz-
Vné do konce Cervence, projde mo-

dernizaci celé levé kiidlonadrazi,
castvestibulu a pfednadrazi. V srpnu se
prace pfesunou do zbylych ¢asti nadra-
Zi a bude dokoncena klidova zéna a au-
tobusové zastavky. Rekonstrukce, naniz
Ceské drahy spolupracuji s méstem TTi-
nec, by méla byt dokoncena letos na kon-
cilistopadu.

Nova vstupni brana do mésta
Nové nadrazi nabidne lepsi odbaveni
pro cestujici, cekarnu a prostory pro zfi-
zeni restaurace véetné jejiho zazemi.
Soucasné vznikne i klidova zéna, nové
parkovisté pro automobily a odjezdova
stani méstskych a regionalnich auto-
busti. Celkové ndklady na modernizaci
prestupniho termindlu ¢ini 60 miliond
korun, pfi¢emz zhruba Ctyficet procent
nakladf budou Ceské drahy Cerpatzev-
ropského fondu ROP Moravskoslezsko
a Tfinec obdrzi na rekonstrukci pred-
nadraznich prostor z evropského fondu
az 85 procent dotaci.

Podle feditele olomoucké Regionalni
spravy majetku Gabriela Jursy prvni jed-
nani o modernizaci termindlu zacala
jiz v kvétnu roku 2011. Vlednu nasledu-
jicihoroku €D a mésto podepsaly smlou-
vu o sdruzenizadavateld za ielem vy-
béru spolecného realizatora stavebnich
praci pro oba investory.

Po vypracovani provérovaci studie,
projektové dokumentace, ekonomické
analyzy a po podepsani kontraktu o po-
skytnuti dotace poskytovatelem a dal-
§ich nezbytnych krocich vstoupil pro-
jekt do findlni faze. Ta vyvrcholila loni
1. prosince, kdy stavbu prebrala vitézna
firma ze Zlinska. ,,Novy terminal bude
moderni vstupni branou do meésta.
Kompletni pfestavbou budovy a pfedna-
drazi se zajisti bezbariérovy a bezproblé-
movy pfestup mezijednotlivymidruhy
dopravy, cozje standard 21. stoleti,“ po-
tvrzuje Gabriel Jursa.

34

DO NOVEHO. Celkové naklady na stavbu pfestupniho terminalu ¢ini 60 milion& korun.
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VIZUALIZACE ATELIER VELEHRADSKY (2x)

Na nadrazi v Trinci
vznika moderni terminal

PRO ODPOCINEK. U nového nadrai v Tfinci vznikne také klidova zéna.

Cesky TéSin s novym podchodem
V sousednim Ceském Tésiné SZDC rekon-
struuje nastupisté a podchod. Nezbytné
jsou vyluky osobnich vlakd, kam patfi
jak linky S moravskoslezského Integro-
vaného dopravniho systému, takidalko-
vé expresy spojujici Prahu, Ostravu a Zi-
linu. Jsou naplanovany tak, aby pokud

mozno nenarusily jizdnifad a plynulost.
Vlastni prace zacaly jiZ loni, letos je sté-
Zejni ¢innosti modernizace vSech hlav-
nich koleji, vybudovani bezbariérového
pristupu do nadrazi a k vlakim a pro-
tihlukové tpravy ve stanici. V loniském

KOMPLIKACE. Kvili uzavfeni frekventovaného podchodu na nadraziv Ceském

Tésiné museji cestujici docasné pfechazet pres stavenisté.

FOTO AUTOR (2x)

postavili nové trakéni stozary a také bra-
ny, objekt trakéni ménirny a novou tech-
nologickou budovu.

Aby ztistal zachovan plnohodnotny
Zelezniéni provoz v celé ceskotésinské
stanici, byla rekonstrukce rozdélena do
dvou etap, konkrétné na lichou a sudou
kolejovou skupinu. Prvni vyluka, trva-
jici do konce Cervna, se tyka lichych ko-
leji. Stavbafi pfi ni vybuduji podchod
pod celou stanici smérem k ndkupnimu
centru a autobusovému nadrazi a zaro-
verl by méla byt jiz dokoncena moderni-
zace tfetiho a ¢tvrtého nastupisté a po-
staveny dva mosty. Soucasné vzniknou
i protihlukové stény, kabelovod a nové
trakéni vedeni. Zbytek praci se provede
v nasledujici vyluce sudych koleji, ktera
by méla skoncit koncem fijna.

Zajisti se bezbariérovy pfistup
Stavebnim pracim na ¢tyfech nastupis-
tich dominuje rekonstrukce podchodu
pro cestujici, kde bude zajistén bezba-
riérovy pristup. To s sebou pfinasi po-
meérné hodné komplikaci pro cestujici.
Uzavirky podchod{, ndhradni pfistupy
k vlakim a jiné problémy jsou ale pod-
le pracovnikl Stavebni spravy vychod
v predstihu oznamovany vmistnim tis-
ku anawebovych strankdch mésta Ces-
ky Tésin. Negativnireakce vyvolalo pra-
véuzavrenifrekventovaného podchodu
podnadrazim, proto se stavbafi dohod-
li s pfedstaviteli mésta o moznosti pro-
chazeni pres stavenisté smérem do Jab-
lunkovské ulice.

Stavebni ¢innost probiha nejen v pra-
covni dny, ale i o sobotach a nedélich
a v nékterych piipadech i v noci. Prace
o vikendech jsou vSak vykonavany s co
nejmensim dopadem na okoli. Stavbari
planuji celkové dokonceni rekonstruk-
ce CeskotéSinské stanice do Cervence
pristiho roku. MARTIN HARAK

Legiovlak vyrazi, projede celou republiku

kterd zpocatku méla piivlastek
Velka. Moznaiproto, Ze lidé netu-
§ili, Ze dvé desetileti po ni prijde svéto-
vy konflikt jeSté horsi. A pravé v téchto
dnech vyjiZzdi na svou pout po republice
Legiovlak.
Vérna replika legionatského vlaku
z obdobi 1918-1920, kdy na Transsibit-
ské magistrale probihaly vale¢né opera-
ce Cs. legii, je hlavnim obsahem ambi-
ciézniho projektu Ceskoslovenské obce
legionatské. Vlak bude az do roku 2020
kiiZovat Ceskou a Slovenskou republiku
a svymi expozicemi ma pomahat vefej-
nostia pfedevsim mladezi obnovovat po-
védomi o Cs. legiich a jejich zasluhich
na vzniku statu.

'P fed stolety uznaplnozufilavalka,

e

Zakam a studentGim priblizi
Zivot a zvyklosti dobrovolniki

Ceskoslovenska obec legionafska (CSOL)
chce verejnosti, hlavné pak zakim a stu-
dent@m, pro néz jsou tyto udalosti na-
vzdory vyuce uz néé¢im neznamym az
abstraktnim, co nejvice priblizZit a na-
zorné predvést podobu legionafskych
vlakd a zivotni podminky, bojovou ¢in-
nost a zvyklosti nasich dobrovolniki.

Prezentace v krajskych méstech

Ustin. Labem

. Boleslav

Karlovy Vary

Ceské Budéjovice

@ Praha19.5.

© MIada Boleslav 20.-26. 5.
Liberec 28.5.-12.6.

& Martinice v Krkonosich 13. 6.

& Jaromér 14. 6.

© HradecKralové 15.-28. 6.

® Praha-Zizkov1.7.-26.8.
Pardubice 28. 8.-13.9.
Ceské Budgjovice 16.-27. 9.

Martinice v Krkonosich

./ Jaroméf
@ Hr.Krélové

Pardubice

Ostrava
Olomouc

Brno

Breclav

Jihlava 2.-18. 10.
@ Brno 20.-30. 10.
Zlin9.-22.11.
& Breclav1-8.11.

Ceské drahy proto pro rekonstrukci vy-
braly nejcastéji pouzivané vozy. Vlak se
bude skladat z plo§inovych vagonti, im-
provizovaného obrnéného vagonu, uby-
tovaciho (téplusky), Stabniho, velitelské-
ho, vagonu polni poSty, kovatrského,
zdravotniho, prodejniho a dalsich vozi.
Vletech 2011-2014 zakoupila Ceskoslo-
venska obec legionafska devét vyfaze-
nych historickych vagont. V dobé zahi-
jeni projektu Legie 100 na podzim roku
2014 CSOL piedstavila sedm zrekonstru-
ovanych vozii, celkem by jich vlak mél
mit deset. Jeden vliz do soupravy dodaji
nasipartnefize Slovenska. Partnery pro-
jektu jsou mj. Ceské drahy, CD Cargo
aNadace oktidlené kolo. Narodnidoprav-
ce, specialné Depo historickych vozidel,
nékteré vozy obstaral a vjznamnou mé-
rou se podilel na tom, aby repliky byly
uvedeny do provozuschopného stavu.
Slavnostni start Legiovlaku je napla-
novannaig. kvétna. Na prazském hlav-
nim nadrazi se ocekava pritomnost nej-
vys$$ich vladnich ¢initeld. Odtud jej par-
nilokomotiva (letos jediny pfevoz parni
trakci) odveze do Mladé Boleslavi, kde
bude Legiovlak pristupny pro vefejnost
azdo 26. kvétna. MARTIN NAVRATIL
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Pro nasi stabilitu a budoucnost
jsou smlouvy s CD stézejni

Pred dvéma lety se lety se v Sumperském zavodé Pars nova ze skupiny Skoda Transportation dokoncily
velké projekty jako vyroba Regionov ¢i modernizace nékterych fad lokomotiv a vagon( pro Ceské drahy
a dcefinou spolecnost CD Cargo. Nyni pro narodniho dopravce firma realizuje zakazku na modernizaci
devadesatky voz{. O minulych i soucasnych projektech jsme hovofili s generalnim Feditelem Pars novy
a zaroven Skody Vagonky Michalem Kurtincem.

Jaké vyznamné zakazky se vam poda-
filo ziskat?

Nase projekty bych zde rozdélil do dvou
skupin. Na kooperacni zakazky v ramci
skupiny Skoda Transportation a potom
nazakazky, unichzje nositelem smlou-
vy piimo Pars nova. StéZejni pro budouc-
nost Pars novy jsou pfedevsim dva po-
sledni podepsané kontrakty, které ne-
davnozminovalaimédia. Zvitézili jsme
ve dvou tendrech na provedeni moderni-
zace osobnich vozi pro Ceské drahy. Spo-
le¢nost porazila ve vybérovych fizenich
dalsiuchazece z Ceska, Polska nebo Slo-
venska. Jedna se o modernizaciaz 93 va-
gond za vice neZ jednu miliardu korun.
Z lotiského podzimu bych jesté zminil
podpis kontraktu na modernizaci Sede-
sati dvou vozi fady Bp, pfiCemz prvnich
tficet jedna vozii doda Pars nova narod-
nimu dopravci do bfezna roku 2016.

Bylo tedy posledni obdobi Pars novy
tspésné?

Na prelomu let 2012 a 2013 si Pars nova
prosla obdobim ukonceni velkych pro-
jektl. Bylo to sloZité obdobi vyrobniho
propadu, ale zaroven také velka vyzva.
Myslim, Ze dnes uz s odstupem casu mi-
Zeme hodnotit. Postavili jsme se k této
situaci Celem a nejenze jsme obstali
aopétvyhrali fadu novych zakazek, ale
navic jsme ziskali i vyborné reference

e

MICHAL KURTINEC

Vystudoval Elektrotechnickou fa-
kultu naZapadoceské univerzité

v Plzni, kde absolvoval i postgradu-
alni studium. Po ukonceni akade-
mické drahy v fijnu roku 2006 na-
stoupil do spole¢nosti Skoda Trans-
portation jako sourcingovy mana-
Zer. O dva roky pozdéji se ujal Fizeni
technického Gseku dcefiné spolec-
nosti MOVO a zahy se stal i jejim
jednatelem. V dubnu 2011 byl jme-
novan do funkce generalniho fedi-
tele spolecnosti MOVO. V listopadu
o rok pozdéji se stal generalnim Fe-
ditelem a mistopfedsedou predsta-
venstva spolecnostiParsnova a le-
tosigeneralnim Feditelem spolec-
nosti Skoda Vagonka. Patfi také
mezi akcionafe spole¢nosti Skoda
Transportation.

petence. Chceme, aby i nadile Pars no-
vasledovala na nejvys$siarovni segment
modernizacia oprav. Vedle toho v§akin-
tenzivné rozvijime novovyrobu a zava-
dime nové technologie. Tato strategie
nam zatim vychazi.

Pro narodniho dopravce provadite
opravy i na jeho lokomotivach. O kte-
ré stroje se jedna?

FOTO AUTOR

PRECETLI JSME ZA VAS

KRA) ZATIM NEMUZE UZAVRIT
SMLOUVU NA SUMAVSKE VLAKY

Dosud nejvétsi soutéz o vlakové dotace se
dostala do patové situace. Ufad pro ochra-
nu hospodaiské soutéze zakazal pred-
béznym opatfenim Jihoceskému kraji
uzaviit smlouvu s firmou GW Train Re-
nim misté v soutézi o provoz na Sumav-
skych lokalkach. Zakaz plati do vyneseni
konec¢ného verdiktu. Poddnik antimono-
polnimu ifadu poslaly Ceské drahy. Uiad
ma podle v§eho pochybnosti o tom, Ze
kraj postupoval v souladu se zakonem.
Konec dvoumiliardového tendru je tak
v nedohlednu, ohroZen tim mizZe byt
itermin vyjeti vitéze na Sumavu v prosin-
ci2016. Ceské drahy podstatu protest{i ne-
chtéji zverejnit. Neoficialné se hovori
o tom, Ze statni dopravce podezira soupe-
fezdumpingovych cenama obavu oosud
vice nezZ stovky zameéstnanci, které vitéz
nemusi pfevzit. Jde zfejmé i o potiZe se
vzajemnym prodejem a uznavanim jizde-
nek. Jihocesky hejtman Jifi Zimola na-
mitky drah odmitl. Zaroven vyjadril oba-
vu z mozného zpozdéni. ,Radi bychom
se domésice ¢i dvou dozvédéli vysledek,“
feklZimola. Pfidel$ich Ihtitich by se pry
CW Train Regio nemusela stihnout pfi-
pravit. UOHS ale nem4 na verdikt Zad-
nou zakonnou lhitu. E15 30. 4. 2015

O NAKLADOVE NADRAZI ZIZKOV
SE ZAJIMA TISKARNA CENIN

O pamatkové chranénou budovu Na-
mé Narodniho filmového archivu zajem
iStatnitiskarna cenin. Starostka Prahy
3 Vladislava Hujovafekla, ze by tiskarna
v budové sjednotila vSechny své provozy
a také vybudovala muzeum bankovek
a tiskatskych strojii. Obé instituce by ob-
sadily skoro dvé tfetiny nevyuzivaného
nadrazi, uvedla. O mozném pievzetibu-
dovy sejedna. Naméstek primatorky Ma-
téj Stropnicky (Trojkoalice/SZ), ktery se
debat o budoucnosti nadraziicastni, ale
zamér zpochybnil. ,,Dle memoranda by
meélo nadrazi slouzit pro kulturné vzdé-
lavacitcely, coZ je podle mé s bezpecnost-
nimi opatfenimi Statni tiskarny cenin
neslucitelné,“ uvedl. ,Jednanijsounasa-
mém pocatku a vzhledem k po¢tu maji-
tel@ budou asi velmi komplikovana,*
fekla mluvéi tiskarny Lenka Sustrova.
Firma Discovery Group chce za 6,75 mi-
liardy postavit velké obchodni centrum
s kancelafemi, byty a parkovacimi plo-
chami. Prvni faze projektu se dotkne po-
zemKkl o rozloze 140 ooo metrii. Unadra-
Zihodla stavétifirma Zizkov Station De-
velopment, vlastnéna CD a spoleénosti
Sekyra Group, ktera je vlastnikem chra-
néné budovy nadrazi. €TK 2.5.2015

S Ceskymi drahami mame smlouvu
zroku 2012 na provedeni hlavnich oprav
u stroji fad 362 a 363. Nové navic zacaly
do Sumperka pfijizdét vicesystémové
lokomotivy fady 380. Vyrobcem lokomo-
tiv je Skoda Transportation, proto je vi-
ce nez symbolické, Ze tyto periodické
opravy budou probihat v jedné z dcefi-
nych firem skupiny, v Pars nové Sum-
perk. Sopravamia modernizacemi elek-

ZAUJALO NAS

,TO nam umozni
pokracovat v modernizaci
spolecnosti a zlepSovani
sluZzeb.” Pfedseda
piedstavenstva CD

Pavel Krtek o skute€nosti,
Ze ratingova agentura
Moody'’s v nejnové;jsi
zpravé ponechala rating
Ceskych drah na Grovni
Baa3 se stabilnim
vyhledem. Narodni
dopravce tak po dvojim
snizeni v minulych letech
udrzel vysvédceni

v investiénim pasmu.

E157.5.2015

trickych lokomotiv mé nase firma bo-
haté zkuSenosti.

Uréité se dostavate k zajimavym
projektéim v ramci skupiny Skoda
Transportation...

To je pravda. Projekty vét§inou pfinaSe-
ji novy druh problémi a zaroven potfe-
bu se dovybavit po technologické i zna-
lostni strance. Takové zakazky z firmy
vét§inou zase odejdou, ale know-how zii-
stava a uréitym benefitem je i rostouci
sebevédomi zameéstnanci a firmy jako
takové. Nesmirné dlileZitym krokem pro
konkurenceschopnost firmy je Gispésné
zavedeni svatfovani hlinikovych skiini
pro nové dalkové regiondlni jednotky. Je
tonarocné a vyrobné nas to posunuje me-
zi technologickou $pi¢ku v Cesku. V sou-
Casné dobé mame vyrobenych jiznékolik
hlinikovych skfini v ramci kooperaci ve
skupiné. Vedle tohoto jsme v Pars nové
kompletné vyrobili patnact tramvaji pro
turecké mésto Konya. Jednalo se o spolu-
préici s plzefiskou spole¢nosti Skoda
Transportation.

Proc zrovna tramvaje?

Tramvaje nejsou vhaldch Parsuzadnou
novinkou. Historie tramvaji v Sumper-
ském zavodé saha do roku 1993, kdy se
zacaly provadét prvni opravy tramvaji
typu T3 pro dopravni podnik Olomouc.
Postupné se od pouhych oprav precha-
zelo pres Castecné modernizace tramva-
ji T3 a K2 az po velkou modernizaci, coz
byl vlastni projekt tficlankové castecné
nizkopodlaZzni tramvaje typu K3R-N. To-
to méstské kolejové vozidlo vzniklo ve
spolupraci s brnénskym dopravnim pod-
nikem. Technici pak ve spolupraci s VKV
Praha navrhli podobné vozidlo z upra-
venych tramvaji T3 a vznikla tramvaj ty-
pu K3R-NT pro dopravni podnik Plzen
a KT3UA také pro ukrajinska meésta Ky-
jevaKrivoj Rog. Vroce 2005 byla na Me-
zinarodnim strojirenském veletrhu v Br-
né predstavena tramvaj Satra III pro
meésto Sarajevo, kterd byla mechanicky
shodna s K3R-N, ale byla osazena asyn-
chronni vyzbroji Siemens. Posledni
tramvaji rodiny K3 byl prototyp vozidla
KT3Rurceny pro Moskvu. TakZe je to do-
cela pékna fadka co do poltu typd mo-
dernizaci i kusti... Nejnovéjsi tramvaje
pro turecké mésto Konya jsou unikatni
designem inspirovanym motivy islam-
ské architektury. Jsou kompletné nizko-
podlazni, dlouhé pies tficet metri a pl-
né klimatizované. MARTIN HARAK

KRATCE

V minibarech CD se
nyni prodava i pivo
Cestujici ve vlacich kategorie Expres
nalince Praha - Ostrava - Zilina

a zpét mohou od 24. dubna v pojizd-
nych minibarech nové zakoupit

i pivo. Obsluha nabizi pallitrové ple-
chovky Gambrinusu za 25 K& a Plz-
né za 32 korun. Ceské drahy soucas-
né zahajily prodej v eurech. Vytvo-
fen byl novy cenik v této méné.

mé nastanou v nabidce napojd

a pochutin urcité zmény na zakladé
pozadavkU cestujicich. Minibary
byly novinkou jizdniho Fadu 2015.
Jde o sluzbu logisticky zajistovanou
Ceskymi drahami prostfednictvim
vlaku3ek. Cestujici majiv pribé&hu
cesty teplé a studené napoje, snac-
ky, suSenky Ci croissanty, aniz by
museli opustit sva mista. (pes)

Jednooka legenda
oficialné ozila

Prvni kvétnovou stfedu se na zku-
Sebnim okruhu VUZ ve Velimi ode-
hrél slavnostniroll-out znovuzro-
zeného Kyklopa (viz Zeleznicar

€. 5/2015). Ten byl oficialné predsta-
ven odborné verejnosti. Soucasti
roll-outu zrekonstruovaného stroje
bylaijizda na velimském zkusebnim
okruhu, pfi niZ se mohla vice nez
stovka hostd presvédcit, Ze Kyklop
sirychlostasilu zachoval i po zno-
vuzrozeni. Soucastiakce byl kfest
knihy mapujici historii této unikatni
lokomotivy. Fanouskdm se Kyklop
poprvé predstaviv ramci prvniho
parniho vikendu porfadanéhojiz tra-
di¢né CD Muzeem v Luzné u Rakov-
nika 16.a17. kvétna 2015. (hoch)

Cestujicich v mezistatni
dopravé pribyva
Ceskym draham se dafi zvySovat po-
Cet cestujicich v mezistatni prepra-
Vé. Loni se témito vlaky svezlo 3,3 mi-
lionu cestujicich, coZ je 0 30 pro-
centvice neZvroce 2011. K vétsimu
zajmu prispivaji dostupnéjsi ceny
jizdného diky rozsifeni nabidky tzv.
VEasnych jizdenek Evropa. V mezi-
statni prepravé cenu jizdného urcuji
za narodni Gseky jednotlivé zelezni-
ce. Cenajizdenky z Prahy do Berlina
se tak sklada z ceny CD z Prahy na
hranicea z ceny DB z hranic do Ber-
lina. Jizdné v zapadni Evropé je pfi-
blizné 4x vy3sinez v CR. Jednosmér-
na jizdenka z Olomouce do Berlina
stojiod 1088 K&, do Grazu od 670 K&
ado Vidné od 391 K¢, do Budapesti
od 335 K¢E. Slevy zahrnujii cestovani
v rychlovlacich railjet nebo ICE.
(PeST)

ZAJEM O VYSOKORYCHLOSTNI
TRAT DO BERLINA TRVA

Cesko chce ve spolupraci s Némeckem
modernizovat zelezni¢ni spojeni mezi
obémazemémi. Pojednanisnémeckou
kancléfkou Angelou Merkelovou to fekl
premiér Bohuslav Sobotka. CR ma podle
néj zajem na vybudovani vysokorych-
lostni traté z Prahy do Berlina. ,,Pozadal
jsem kanclérku o intenzivni spoluprici,
pokud jde o vzajemny rozvoj Zeleznicni-
ho spojeni. Radi bychom zmodernizova-
li nase Zelezni¢ni spojeni mezi Prahou
a Berlinem. Domnivame se, Ze by tam
do budoucna mohly jezdit rychlovlaky.
Velice radi bychom také zmodernizova-
li Zelezni¢ni spojeni mezi Prahou a Mni-
chovem,* fekl Sobotka. Zajem o zlepSe-
ni spojeni Prahy s némeckou i s bavor-
skou metropoli vyjadrila i Merkelova.
Podle kancléfky je tfeba pockat na zpra-
covani spolkového planu pro vystavbu do-
pravni infrastruktury, ktery bude zahr-
novat prioritni dopravni stavby v Némec-
ku. Pfipraven by mél byt pristirok. Zafa-
zeni Zelezni¢nich trati do spolkového pla-
nu je podle Sobotky nutné k tomu, aby §lo
jejich vystavbu financovat z evropskych
fondd. Na ¢eské strané by pry bylo moz-
né zahajit stavbu prvniho tseku vysoko-
rychlostni traté mezi Prahou a Lovosice-
minejdfive v roce 2022. €TK 4.5.2015

DOPRAVCEBOJUJE S VV_LU KAMI,
AUTOBUSY JSOU DRAHE

Ceskym draham letos kviili nejvétsimu
poctu vyluk v historii Zeleznice vyrazné
vzrostounaklady na ndhradniautobuso-
vou dopravu. V fadé piipadt budou ni-
hradni autobusy pro dopravce nakonec
draz$ineZ provoz vlakl. Do¢asné kompli-
kace maji ale zlep§it a zrychlit cestovani
po tuzemské Zeleznici. Naklady jdou ur-
¢ité do stovek miliont korun. Smlouva
s ministerstvem dopravy nepocita, Ze by
stat vicendklady na vyluky draham pro-
placel. Na prvnipohled by se mohlo zdat,
Ze CD na autobusové dopravé usetii. Od
statu a kraji dostavaji vétSinou kolem 100
az120 korun za kazdy ujety kilometr vla-
ku, zatimco cena u autobust byva kolem
tiiceti korun. Podle Ceskych drah jsou ale
naklady nakonec vyssi: vétSinou je totiz
potfeba vice autobusl najednou. Nejde
pritom jen onaklady na autobusy: drahy
potiebuji kviili vylukam i vice strojvedou-
cich nebo priivodéich ¢i vlakvedoucich.
Zatimco dfive stacila na jizdu vlaku jed-
nasouprava, kviili vyluce jsou potfeba dvé
vCetné persondlu. V diisledku zmény fa-
zeni vlakd jsou zvySené naroky kladeny
inatechnické slozky. Dalsilidé musi ko-
ordinovat provoz pii vylukidch. Sehnat
autobusy je pro narodniho dopravce ¢im
dal vétSim problémem. iDNES7.5.2015
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Odbaveni do sezonnich
spoji na Balkan
Informujeme drzitele zahranicnich
jizdnich vyhod o odbaveni do sezon-

niho spoje 1481/1480 (1471/1470)
zPrahy do Varny/Burgasu.

PRO ZAMESTNANCE

Rumunsko:

Rumunské Zeleznice (CFR) nebudou
v tomto spoji akceptovat jizdenky
FIP a mezinarodni jizdni doklady vy-
dané pro Ucely pracovni cesty po
Gzemi Rumunska. Ostatni doklady
NRT (vCetné jizdenky zakoupené na
zakladé predloZeni mezinarodni
prikazky FIP na slevu 50%) a RPT
jsou akceptovany bez omezeni.

Bulharsko:

V pfedmétném spoji budou Bulhar-
skymi Zeleznicemi (BDZ) uznavany
jizdnidoklady FIP s ru€né psanym
priplatkem. Na zakladé souhlasu
BDZ je povoleno vystavovat tyto
priplatky pro destinace Burgas
aVarna.

Odbaveni témito pfiplatky

je umoznéno takto:
opravnénivystavovat tyto pri-
platky ma na CD pouze pracovis-
t& UMIKA (URK) Praha, pan Oli-
ver Priatka, tel. 972 241 888, a to
s okamzitou Gc¢innosti. PFi poza-
davku o vystaveni takového pFi-
platku odkazuje mezinarodni po-
kladna CD nebo smluvni partner
na odbaveni prostfednictvim
vySe uvedeného pracovisté

prostfednictvim mezinarodnich
pokladen MAV-START ve stanici
Budapest-Keleti.

Cenik pFiplatki:

Ruse — Burgas (nebo jina cilova sta-
nice na trase): 1. tfida: 20 eur, 2. tFi-
da:15eur

Ruse —Varna (nebo jina cilova sta-
nice na trase): 1. tfida: 15 eur, 2. tFi-
da: 10 eur

Priplatek se netyka cestujicich s jiz-
denkou zakoupenou na zakladé
predloZeni mezinarodni prikazky
FIPnaslevu 50%. (op)

Oslavte Den déti
s Elfikem v zoo

V nedéli 7. Cervna 2015 od 14. do
17. hodin probéhne v prazské zoolo-
gické zahradé u divadélka Archa
tradi¢ni akce pro déti s nazvem
Den s Elfikem v zoo, ktery pripravily
Ceské drahy v ramci Junior progra-
mu a ve spolupraci se Spravou Ze-
lezni€ni dopravni cesty. Pro za-
méstnance Ceskych drah ajejich
déti budou pripraveny jednorazové
rodinné vstupenky. Na déti ceka
prohlidka zoologické zahrady
a poté u divadélka Archa Zelezni¢ni
aslonisoutéze, divadelni predsta-
veni a pisnicky. Je jen na vas, kolik
¢asu si pro navstévu zoologické za-
hrady vymezite a jak si tento Dét-
sky den uzijete. UCast ditéte a svoji
(presny pocet détivcetné jejich véku
a presny pocet dospélych) prosim
potvrdte elektronicky na e-mailové
adrese safrankova@gr.cd.czdo 23.
kvétna 2015, jako predmét prosim
uvedte ,Den s Elfikem v zoo". Po
tomto datu vam bude rozeslana
ivyzva k vyzvednutivstupenek.
(em)

Chteli byste si vyzkousSet
narocnou profesi
strojvedouciho, ale
nemUZete usednout za
pult realného stroje? Nyni
se vam nabizi zajimava
alternativa. Zeleznic¢ni
muzeum moravskoslezské
v Ostravé (umisténé ve
vypravni budové stanice
Ostrava stred)
zpristupnilo v poloviné
dubna funkéni repliku
fidiciho pultu Kocoura,
tedy lokomotivy fady 742.

Moravskoslezsky kraj a realizace se

ujal zaméstnanec dcefiné spolec-
nosti CD Cargo David Hajek. Svym dilem
také prispéli tvlirci 3D modeli vozidel,
zvuk ¢iredlnych trati (Casto téZ zamést-
nanci Skupiny €D nebo SZDC) pro Micro-
soft Train Simulator (MSTS), ktery je
dobfe znam vSem fanddm Zelezni¢ni si-
mulace na platformé PC.

Z ajimavy projekt pomohl financovat

FOTO AUTOR
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programu, ktery vznikl jiZ v roce 2001,
bohuzel neumoznuje ozivit i skutecné
indikacni prvky jako manometry nebo
ampérmetry, takze ty jsou na pultu ne-
aktivni. Nicméné na monitoru v 2D ka-
biné aktivni jsou a indikuji naptiklad
rychlost, tlaky, otacky ¢i proud genera-
toru. Jako hardware pro Microsoft Train
Simulator byly upraveny i pulty z vozi-
del dalsich fad, napf. 452, 749 a 750, Ti-
ka David Hajek.

Pocéitacova hra

ma edukativni ambice

A proc tovSechno? ,,Zastavam nazor, Ze
kdyz uz se majilokomotivy fyzicky zlik-
vidovat, tak pro¢ znich nezachranitale-
sporl néco, co by mohlo néjakym vhod-
nym zplsobem dale poslouzit. V tomto
pripadé tedy Siroké verfejnosti priblizit
praci strojvadct a diky MSTS také vir-
tudlné navstivit redlné stanice a okoli
trati v Ceské nebo Slovenské republice.
Osobné znam tfi soucasné strojvidce,
ktefi si toto povolani trénovali u pocita-
Cea,jizdou‘na hernim simulatoru,“ po-
tvrzuje Hajek.

Vrchni prednosta olomouckého DKV
Dusan Tylich je pfesvédéeny o velkém
pfinosu repliky fidiciho pultu. ,Jsem
presvédcen, Ze by to mohl byt uzitecny
nastroj i pro vyuku nasich novych stroj-
vedoucich, ktefi by si mohli po teoretic-

Za kontrolér Kocoura
muzete usednout v Ostraveé

Zaklad pro hardware

poskytl vyfazeny Kocour
TrenaZér (tviirci sami vSak radéji pouZi-
vaji vyraz replika fidiciho pultu) pro §i-
rokou vefejnost vznikl ze skute¢ného re-
novovaného pultu vyfazené lokomotivy
fady 742. AC je na prvni pohled prostfe-
di absolutné identické s tim, které na-
jdemenarealném stroji, jde pry vlastné
jen o ,lepsi“ klavesnici, pomoci které se

Uctili jsme

olozenim vénce k pamétni desce
P obétem valky z fad ZelezniCara
v Praze-VrSovicich se Ceské drahy
pripojily k oslavam 70. vyro¢i Prazského
povstani a konce druhé svétové valky.
Na ttery 5. 5., tedy na den, kdy pred
70 lety povstani proti okupantim v Pra-
ze propuklo, pfipravily Ceskoslovenska
obeclegionaiska, Svaz bojovnikili za svo-
bodu, Vojensky historicky tistav Praha,
Cesky rozhlas a dal3iza vykonné produk-
ce Agentury CI-5 na Staromeéstském na-
mésti pfipominku kvétnovych udalos-
ti. Soucasti akce byly i koncert a vysta-
va fotografii a navstévnici si mohli pro-
hlédnout zhruba dvé desitky kust histo-
rické, nejen vojenské techniky, kterou
vyslalo zejména Muzeum na demarkac-
nilinii Rokycany. Po slavnostnich proje-
vech se v podvecer postupné deset dvojic
historickych vozidel rozjelo po Praze
s uniformovanymi ¢i dobové obleceny-
mi dobrovolniky, ktefi polozili vénce
k riznym pamdatnikdm - k budové roz-
hlasu, na most Barikadnikl, k pamat-
niku na Klarové, u sidla Sokola, ve vo-
zovné StfeSovice a jinam.

ovlada model hnaciho vozidla v prostfe-
dizminovaného simulatoru. Podle tvar-
cl je architektura pultu navrZena tak,
Ze jej bude mozné pouzit vbudoucnu se
simulatory nové generace. Renovace
pultu obnasela pfedevs§im vyrobu chy-
béjicich plechovych casti, opravy po-
skozenych dild, digitalizaci ovladacich
prvkd a na uplny zavér i natér ,kladiv-
kovou* barvou. ,,Omezeni pvodniho

T n

obéti valky z

Ve Vrsovicich vzniklo

nékolik obrnénych viakt
Pamétni deska na budové vr$ovického
nadrazi ¢itajici tfi desitky jmen zdej-
v odboji ¢i za okupace, nebyla vybrana
nahodou. Pravé ve Vrsovicich bylo Ze-

L

Oteviraci doba muzea

dtery  12.00-16.00
stfeda  9.00-16.00
Ctvrtek 12.00-16.00
sobota 9.00-13.00

vice info nawww.zmms.cz

obrnénych vlak, které rozhodujici mé-
rou podporovaly obranu povstalcii. Ne-
jde ojediné nadrazi, které se stalo mis-
tem vzdoru. Na Masarykové, tehdy Hy-
bernském nadrazi, 8. kvétna nacisté
postftileli okolo padesatky obranct na-
draZziicivilistli. Celkemod 4. do 9. kvét-
na padlo v bojich béhem povstani na

ké vyuce sami jak ,osahat‘ funkénost
vSech redlnych ovladacich prvki, tak si
ibezpecné zkusit samotnou jizdu.“ Pfed-
nosta Tylich pfipousti, Ze manipulace
sovladacimi prvky se sice na lokomotivé
zkousi v dilenském nebo pasivnim zacvi-
ku, ale neni pry nad to si stroj bezpecné
,zafidit“ natrenazéru, ktery umisimu-
lovat pomérné vérneé realné prostiedi.
MARTIN HARAK

fad Zeleznicaru

3000 0s0b, z toho 300 vojaki Vlasovovy
armady a na tfi desitky Rudoarméjcii.

Dvé historicka osobni auta dovezla za
doprovodu piislusnika méstské policie
do VrSovic Vita JeSutu, Pavla Suchého,
Petra Soltu a Marka Plochého, zamést-
nance ROC Prahanebo GR CD, ktefi v pr-
vorepublikovych uniformach (ty poskyt-
1li Alois KaSpar a Marek Plochy) vzdali
Cest obétem z fad zaméstnanci tehdej-
§ich protektoratnich drah.

Vyroci Prazského povstani je jednou
z poslednich moZnosti podékovat dosud
pomenout hlavné mladé generaci his-
torické udalosti tak, jak se opravdu uda-
ly, bez zkreslovani faktii, které bylo cha-
rakteristické po Ctyfticetileté obdobi po
vélce. Nejde o zanedbatelnou epizodu.
Je tfeba pfipominat 70 let staré udalos-
ti, nebot nékteré jejich diusledky mély
zasadni vliv na zivot nékolika generaci
a stale se promitaji do souc¢asného ev-
ropského a svétového déni. A také mit
napaméti odkaz bojovnikili za svobodu,
jenz zni: ,,My jsme svobodu vybojovali,
vy ji brante.“ MARTIN NAVRATIL

Na Karlovarsko opét dorazil osvétovy Preventivni vlak

kraje vratil Preventivni vlak spolec-
nosti Ceské drihy a jejich partne-
rl. Pfivezl s sebou odborniky, ktefi na
dolnim nadrazi v Karlovych Varech
a chebském hlavnim nadrazi debatova-
li s mladeZzi o nebezpeci souvisejicim se
Zelezni¢nim provozem. Nedilnou sou-
¢asti diskuzi byla i projekce nového fil-
mu To nedas! a praktické ukazky Hasic-
ského zachranného sboru SZDC.
Preventivni vlak je postaven na netra-
di¢nim zptisobu komunikace s mlady-
milidmi, ktera se pfi uplynulych ro¢ni-
cich velmiosvédcila. Navstévnici vlaku
z fad star$ich Zakh zdkladnich $kol
a stfedoskolakd se mohli poudit z toho,
jak konci zbytecna rizika spojena s ne-
rozvaznym hazardem nebo nepozornos-
ti. ,,Preventivnim vlakem proslo od ro-
ku 2007 asi jedenact tisic mladych lidi
ve dvaceti sedmi méstech CR. Zelezni-
ce je specifické prosttedi, cozZ si pfede-
v§im mlada generace neuvédomuje.
Proto ma smysl mluvit o riznych nebez-

'Po Sesti letech se do Karlovarského

pecich v draznim prostoru, kterd mo-
hou mit fatalni nasledky, ptimo v pro-
stfedi Zeleznice,* fika ¢len predstaven-
stva Ceskych drah odpovédny za osobni
dopravu Michal Stépan.

NejdFiv promitani filmu,

pak nacvik zachrany Zivota
Mladez z karlovarskych a chebskych, ale
i kraslickych, asskych ¢i chodovskych

zakladnich a stfednich $kol se nejprve
vydala do specidlniho kinovozu, kde se
letos promital novy film s nazvem To ne-
das! Snimek je velmi emotivni a pliso-
bivy, protoze jednotlivé piibéhy vycha-
zeji ze skute¢nych mimotradnych uda-
losti na Zeleznici. Motivaci k vytvofeni
filmu, natoceného mladymi herci, byly
predevsim Sokujici statistiky Zeleznic-
nich nehod. Za posledni tfi roky zahy-

nulo na Zeleznici 673 lidi, z toho 91 byli
mladi do dvaceti péti let. Rok 2014 byl
zuvedeného obdobi nejtragictéjsi, i pro-
to Ceské drahy v prevenci zacilené na tu-
to cilovou skupinu pokracuji.

Po zhlédnuti filmu mohli navstévni-
ciPreventivniho vlaku diskutovat v kon-
ferenénim voze s vySetfovateli Spravy
Zelezni¢ni dopravni cesty a Policie CR,
ktefisezabyvaji mimofadnymiudalost-
mi na Zeleznici. Na ploSe u nadrazi ce-
kalana studenty specialni technika Ha-
si¢ského zachranného sboru SZDC vlet-
né hasi¢ti. Rada mladych si tak mohla
vyzkousSet pod odbornym dohledem, jak
seda zachranitlidsky Zivota pomoci ma-
saze srdce a také defibrilatoru. Navic si
néktefi chlapci mohli zkusit, jak se vy-
pro$tuje zaklinény fidic¢ z havarované-
ho vozidla pomoci pneumatickych nii-
Zek, pricemz hasici také predvedli své
ohnivzdorné obleky.

Délka cyklu v Preventivnim vlaku pro
jednu skupinu trva priblizné dvé hodi-
ny. Ze maji $koly o netradi¢ni komuni-

kaci zdjem, dokazuje fakt, Ze v Chebu
i Karlovych Varech byly vSechny termi-
ny jiz nékolik tydnt obsazené.

Letos se navstéva pro velky
zajem zopakuje v Praze
Preventivnivlak vypravujijiz desatou se-
zonu Ceské drahy a SZDC a urcité nejde
o sezonu posledni. Letos by se méla na-
viczopakovat zastavka v hlavnim mésté
Praze, nebot loriskad prezentace napros-
to nestacila nebyvalému zdjmu.
,1kdyZjsme loninabidli v Praze kom-
plexni kapacitu naseho Preventivniho
vlaku, tak jsme vysokou poptavku ne-
uspokojili, coz bychom chtéli letos na-
pravit,“ upozornil Michal Stépan. Jeho
slova potvrzuji i dvé hlavni organiza-
torky -zanarodniho dopravce Elen Ma-
téova a za Spravu zelezni¢ni dopravni
cesty Eva Mat&jkovd.  MARTIN HARAK

Dalsi fotografie najdete
ve webové verzi Zeleznicdre.
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Loni jsme vykazali
stamilionové zisky

Spoleénost €D Cargo, a.s., jako
¢len Skupiny €D a nejvétsi dcefina
spoleénost Ceskych drah, a.s., ori-
entovana na nakladni dopravu,
skoncéila v loriském roce své hospo-
dareni se ziskem pred zdanénim
dle €eskych ucetnich pravidel
(CUP) ve vy3i 725 mil. KEa z pohle-
du mezinarodnich tGcetnich stan-
dardi (IFRS) pak se ziskem ve vy3i
1,153 mld. Ké. Z pohledu hospoda-
feni celé Skupiny €D pak segment
nakladni dopravy prispél ¢istym
ziskem ve vysi 877 mil. KE. Z vy-
sledk{ hospodafeni v roce 2014 vy-
plyva, Ze se podarilo navazat na
predchozi ispésny rok a spolec-
nost potvrdila svou pozici na plné
liberalizovaném trhu Zelezniéni
nakladni dopravy. ,Spole¢nost

i vroce 2014 pokracovala v zapoca-
té restrukturalizaci zaméfené na
zvyseni celkové efektivity firmy.
Podarilo se dostat planovanym trz-
bam z vlastni prepravy, respektive
je mirné prekrocit. V nakladové ob-
lasti jsme naopak planované pro-
stfedky nedocerpali. Meziro¢né
jsme tak opét zlepsili hospodareni,
tentokrat 0 124 mil. K¢. Jen pfipo-
menu, Ze v roce 2013 spolecnost
€D Cargo hospoda¥ila s vysledkem
601 mil. Ké pFed zdan&nim (CUP).
To je pro mne signal, Ze prvni sada
restrukturalizacnich opatfeni za-
fungovala a €D Cargo je efektivnéj-
§i," konstatuje pfedseda predsta-
venstva €D Cargo lvan Bednarik.
Letosni rok podle néj vsak bude
tézky predevsim kvli silnému
konkurenénimu boji. €D Cargo,
a.s., i pres silici konkurenci v seg-
mentu Zelezni¢ni nakladni dopra-
vy dokazala v loriském roce pre-
pravit 68,6 milionu tun zboZi, coz
predstavuje mezirocni sniZzeni ob-
jemu preprav pouze o cca 2%, fir-
ma vSak byla ve vysledku efektiv-

néjsia tim i ziskovéjsi. (¢dc)

Na konferenci se fFesila
budoucnost Zeleznice

V prostorach pardubického zam-
ku se na konci brezna uskutecnila
konference Zeleznice 2015 nesou-
ci podtitul Rozvoj Zelezni¢ni infra-
struktury v CR. Program byl roz-
vrZen do nékolika tematickych
blokd, které se tykaly sou¢asného
stavu a predevsim rozvoje tohoto
druhu dopravy. Prvni ¢ast se véno-
vala budoucnosti ceské Zeleznice
v ramci dopravni politiky statu.
Mezi probirana témata patfila na-
priklad podpora multimodalni na-
kladni dopravy, vyssi podil investic
do Zeleznicni nez do silnicni in-
fastruktury, a to i vbudoucnu. Za-
znély také informace o absolutnich
hodnotach financovani dopravni
infrastruktury v CR. Pfes Statni
fond dopravni infrastruktury pro-
jdevletech 2014 aZ 2020 z evrop-
skych fondi celkem 5,8 mid. eur,
ztoho 2,8 mld. jsou urceny pro Ze-
leznici. V diskusni ¢asti konferen-
ce vystoupil poslanec Martin Kolo-
vratnik, jenZ nad akci prevzal za-
§titu, ¢i generalni feditel SZDC Pa-
vel Sury. Ten predstavil hlavni pri-
ority rozvoje Zeleznicni infrastruk-
tury - SZDC chce zprovoznit na
tzemi Gseky nakladnich Zelezni¢-
nich koridort (RFC). Potvrdil, Ze
cilem je pfedevsim napojeni zemé
na pfistavisté v Rotterdamu. ,,D0-
leZité letos bude dokon&eni mo-
dernizace koridort a uzlt. Sprava
Zeleznicni dopravni cesty chce
zvySovat kapacitu a rychlost pro
nakladni dopravu,” fekl Sury. Zva-
Zuje se také moderni Zelezniéni
napojeni Letisté Vaclava Havla
s centrem Prahy a vdlouhodobém
planujsou rychla spojeni se vsemi
sousednimi staty.

MARTIN BOHAC

¢D CARGO o

Nakladni doprava na vychodé Cech

ve znameni od

T e

CEKANI. Po nékolikadenni vyluce, po niz mohly nakladni viaky opét projizdét smér Solnice, dorazily do cile i zasilky automobilky Skoda Kvasiny.

T

klonu
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Na jedné strané zkvalitnéni dopravy, na druhé neprijemnosti v podobé cetnych vyluk. To vSe s sebou
prinaseji modernizace trati, které se letos v hojné mife odehravaji prakticky po celé republice.

A vyjimkou nejsou ani vychodni Cechy, kde aZ do 22. Cervna potrva omezeni mezi Hradcem Kralové
a Starou Pakou kvUli obnové traté u Jaromére. Z pohledu CD Cargo snad jedina z akci v regionu
Pardubicka a Kralovéhradecka, ktera nema pfilis vyrazny vliv na nakladni dopravu. Ostatni vyluky
ovsem poradné zamavaly trasovanim nakladni dopravy.

Cidlinou - Velky Osek a také ¢astec-

né omezeni spojené se zdvoukolej-
novanim traté mezi Stéblovou a Opato-
vicemi n. L., respektive odboc¢kou Po-
hiebacka, onizjsme uzinformovali, se
vnakladni dopravé muselo feSit rizny-
mi alternativnimi trasami.

Tak naptiklad uhli pro elektrarnu
Opatovice, jez se obvykle vozi ze saského
Profenu nebo Bfezna u Chomutova pres
Chlumec a Pla¢ickou spojku, putuje ny-
niGvrati pfes Pardubice hl. n. Tak se ale
déje teprve od ukonceni nedavné nepte-
trzité vyluky pies Stéblovou. I tak vago-
ny s uhlim mnohdy musely del$i dobu
Cekat, nez se trat, kterd doc¢asné neu-
moznovala kfiZovani vlakl ve Stéblové,
uvolni. A prvni majové dny byl kvili
vkladani vyhybky do vlecky elektrarny
Opatovice (taktéz soucast stavby dvouko-
lejky) pferusen pfisun uhli tplné.

Z ejména prace na trati Chlumec nad

Jezdi se i pfes tvrat v Chocni

Tonaopak elektrody zESAB Vamberk do
distribu¢niho skladu v Pardubicich-Ro-
sicichn. L. normalné jezdici pfimou ob-
sluhou pres Hradec Kralové jsou nyni
vedenyz Tyni$té n. O. pfesivrat v Choc-
ni. Ov§em na prvni tfi kvétnové dny,
kdy byla naplanovana nepfetrzita upl-
navylukau Doudleb, i zasilky ESAB mé-
ly pomyslnou stopku a ostatni zatéz,

omezena na normu délky 130 tun, puto-
vala az do 7. kvétna pfes Letohrad. Use-
kem Chocer - Hradec Kralové - Opatovi-
cen. L. - Pohfebacka mifi i uhelné vla-
ky z Polska (tazené mnohdy stroji fady
1812182 SOKV Ostrava).

KvytéZovani modernizované traté o31
prispivajiiucelené zasilky Stérku z lomu
Skanska v Zarubce urcené prave pro Stér-
kové loze druhé koleje. Prvnivlak kame-
nolom Zarubka - Zd4rec u Skutce - S1éb-
lova odjel 4. bfezna. V prvni etapé se tfi-
nactivlaky tvofenymivozy Dumpcar fa-
dy Ua pfepravilo na 12 tisic tun stérkodr-
té (urcené pod Stérkové loze).

Vedruhé etapév devitivlacich prozmé-
nu tvofenych ,,sypaky* fady Faccs puto-
valo na stavbu druhé koleje skoro 9 tisic
tun Stérku. Pfepravu zajistila spole¢nost
CD Cargo. Na vykladce se podileli za-
méstnanci PP CD Cargo Hradec Kralové,
nasazovana byla vétsinou ,,dvojcata“ lo-
komotiv fady 742.

Expedice Skodovek

jen s kratsi pauzou

Zatim jsme nezminili pokracujici vylu-
ku spojenou s modernizaci uzlu Tynisté
n. O. a pfilehlého ramene pfes Rychnov
do Solnice. V pfehledech vyluk ur¢enych
pro vefejnostjivlastné nenajdeme, pro-
toZe momentalni stav praci v Tynisti
nevyzaduje nahradni autobusovou do-
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pravu a cestujici zaznamenaji pouze
omezeni ptipfestupech, nebot jsou po-
uzitelné prakticky jen dvé koleje. Také
nakladni doprava tu ma vSechny ¢tyti
sméry zatim k dispozici, i kdyZ pfi posu-
nu to provozni zameéstnanci PP Tynisté
n. 0. nemaji pravé jednoduché - mimo
provoz je pét stanicnich koleji a pro na-
kladni dopravu je vyhrazena jedina Ses-
ta. Zatimco nepfetrzitd vyluka v iseku
Tynistén. O. - Letohrad pro vlaky €D Car-
go prilis slozitd opatfeni nevyzadovala,
,ostfe“ sledovany jsou prace na zvyseni
kapacity traté o022 véetné modernizaci
stanice Rychnov n. K., kde délnici do-
koncuji nové ssomilimetrové nastupis-
té a pokladku tfi stani¢nich koleji. Po
pouze nékolikadenni nepfetrzité vylu-
ce, nez se sneslo stavajici kolejisté a zfi-

dila prvni nova kolej tak, aby mohly na-
kladnivlaky projizdét smeér Solnice, opét
mohly zasilky automobilky Skoda Kvasi-
ny putovat na misto urceni vlakem.
,V dalsi fazi vyluk, kdy byly zcela neprii-
jezdné Castolovice a Rychnov, pfi napo-
jovani novych koleji a vyhybek, a to od
7. do11. 5. Dokonce vzdy bylo jedno hna-
civozidlo CD Cargo ponechano v Solnici,
aby tu mohl byt pfed ukoncéenim vyluky
provadén posun na zakladé pozadavku
automobilky Skoda, pfi¢emz navoz za-
méstnancii CDC byl feSen autem,“ upies-
nil Jaroslav Plevak, vedouci PP CD Car-
go v Tynistin. O.

Omezeni provozu nakladnich

vlakd postihlo i dal$i regiony

Azavérem vyluka, ktera sice patfido Kra-
je Vysocina, nicméné opét pfepravy pre-
sunula na Pardubicko, tentokrat z Hav-
lickobrodska. Nékolikatydenni pferuse-
ni provozu mezi Havli¢ckovym Brodem
a Rozsochatcem si vyzadalo prevedeni
ucelenych vlakd s kontejnery Innofre-
ight se §tépkou z trasy Kolin - Havlick@iv
Brod - Zdirce nad Doubravou na odklo-
nové rameno pies Pardubice hl. n. Vla-
ky pro Stora Enso Timber zpravidla jez-
dily v no¢nich hodinach, diky c¢emuz
s trasami osobni dopravy nebyly v koli-
zi. Posilila tady i pfeprava v béznych na-
kladnich vlacich. = MARTIN NAVRATIL

Innofreighty do Mydlovar i z Karlovych Varu

jsou dulezité flexibilita, rychlost

a ekologie. Toto pojeti Zelezni¢ni
nakladni dopravy pfedstavuji kontej-
nery Innofreight na specidlnich vo-
zech fady Sgnss, které dcefina spolec-
nost CD Cargo vyuziva nékolik let. Ny-
niv nich odvazi napfiklad vytéZenou
zeminu z pozemku v prostoru karlovar-
ského dolniho nadrazi do byvalého od-
kalisté uranovych rud v jihoceskych
Mydlovarech.

Od konce roku 2012 se uskutec¢nuji pa-
trné nejznaméjsi pfepravy v Innofre-
ightech na vlecku DIAMO, kde se na-
chazi areal byvalé chemické Gpravny
uranovych rud. Vylouhovana surovina
byla po mnoho let ukladana v tamnich
odkalistich, ktera se nyni sanuji vyté-
Zenou zeminou z rtiznych ¢asti repub-
liky. Potfeba materidlu na sanaci je
predpokladdna okolo osmi miliond
tun, kde pfi planovaném ro¢nim uloZe-
ni dvé sté tisic tun vychazi doba sana-
ce a rekultivace na desitky let.

'Pro budoucnost pfepravy zbozi

S pomoci evropskych penéz
Vysledkem tuspésného obchodniho jed-
nani k pokracovani pfeprav sanacnich

materidlli po Zeleznici jsou od prosince
2014 pfepravy vytézené zeminy ze sta-
nice Karlovy Vary dolni nadrazi v ucele-
nych vlacich spole¢nosti €D Cargo. K za-
bezpeceni celého projektu byly vyuzity
ifinancni prostfedky z Operac¢niho pro-
gramu Zivotni prostfedi CR, spolufi-
nancovaného z fond Evropské unie. Na
pfepravu suté a zeminy po sanaci bylo
vyClenéno tficet vozl fady Sgnss, pfi-
cemzkazdy viizje loZen tfemi kontejne-
ry typu Wood Tainer XL. Nakladka ze-
miny se provadi pfimo v prostoru tézby,
tedy ve stanici Karlovy Vary dolni na-

drazi, odkud jsou nalozené vozy dopra-
veny do stanice Karlovy Vary. Poté je
ucelend souprava pétadvaceti vozii o cel-
kové délce ptil kilometru a hmotnosti
dva tisice tun pfepravena do stanice Div-
Cice. Pravé odtud jsou vozy s kontejnery
postupné pristavovany k vykladacimu
mistu na vle¢ce DIAMO Mydlovary.

Po Zeleznici jen tFetina pfeprav

V prvotnim planu se podle CD Cargo po-
¢italo s pfepravou o celkovém objemu sto
tisic tun. Nazakladé dalsich jednani po-
catkem letoSniho roku se podafilo celko-

vy objem navysit na 130 tisic tun. Zajis-
ténim pfepravy ¢asti sanacnich mate-
riall po Zeleznici se zhruba o tfetinu
snizi pocet nakladnich automobild,
které zavazeji odkalisté uranovychrud.
Situace by v§ak mohla byt jesté lepsi,
nebot po kolejich v soucasnosti jezdi
pouze tietina v§ech pfeprav. Obchodni-
cizCD Cargo véii, Ze se tento trend zmé-
ni a rozjednané obchodni ptipady k no-
vym prepravidm sanacnich materiald
pro likvidaci ekologické zatéze v Mydlo-
varech skonci ve vétsi mife na kolejich
v reZii spole¢nosti €D Cargo dopravce.
V téchto kontejnerech v soupravach
o tfindcti aZ Sestndcti vozech CD Cargo
nedavno pfepravovalo hlinu do Mydlo-
var ze Starého Mésta u Uherského Hra-
disté. Celkem bylo pfepraveno asi Sede-
sat tisic tun sana¢nich materidld, pfi-
Cemzna tuto pfepravu navazal transfer
ze stanice Luzice. Neni bez zajimavosti,
Ze se ve Starém Mésté i Luzici odpadové
materialy vzdy pieklddaly znakladnich
aut do kontejnerli a zemina nebyla pfe-
pravovana po silnici. MARTIN HARAK

T cargo
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Dostupné pouze v tisténé podobé
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Bdélé oko v podzemi
hlida prazské hlavni nadraZzi

Proudi tudy tisice lidi
avypravuje se stejny
pocet vlak(l. Prazské
hlavni nadrazije
ddlezitou tuzemskou
zeleznicni kfizovatkou,
bez niz by se vlakova
doprava jen tézko
obesla. Tato tepna vsak
ve svém podzemi skryva
radu technologickych
prostor, které jsou zcela
skryty pred zraky
spéchajicich cestujicich.
Atiotomto zazemi
stanice nejspis nemaji
ani nejmensi tuseni.

ti nazyvané také Wilsonovo, kte-

ré ma od Ceskych drah v dlouho-
dobém pronajmu italska spolecnost
Crandi Stazioni, je pro§pikovano desit-
kamibezpecnostnich kamer. Diky nim
se v poslednich letech podafilo na nej-
vétsi Ceské Zelezni¢ni stanici vyrazné
snizit kriminalitu.

'P razské hlavninadrazi, vminulos-

Vs$e maji pod palcem dva lidé
Pomyslnym srdcem samotného nadrazi
je velin nachazejici se hluboko v pod-
zemnim ,, mésté“, Pravé odtud prostfed-
nictvim zabérh z kamerového systému
sleduji dispecefi spolecnosti ISS Facili-
ty Services déni ve stanici. Stejné tak ma
firma na starosti i idrzbu, tiklid a ostra-
hu celého objektu.

2 4

Prazské hlavni nddrazi ¢itd zhruba
sedm tisic metrt ¢tverecnich technic-
kych prostor, z nichz vét§ina se nacha-
zivsuterénu stanice, kde narazime mi-
mo jiné na kabelové kolektory s celkem
340 kilometry silnoproudych kabeld.
V ramci rekonstrukce prazského hlav-
niho nadrazi byly kompletné obméné-
ny vSechny technologické systémy a pro
odbavovaci halu bylo pofizeno napfi-
klad tficet novych vzduchotechnickych
jednotek, nové rozvody vody, kanaliza-
ce, topeni, chlazeni i poZarné-bezpec-
nostnich systémit.

DOZOR. Kazdy pohyb cestujicich bedlivé snimaji kamery
a obraz okamzité prenaseji do monitort ve veliné.

TECHNIKA. V podzemi najdeme mohutné technologické

celky véetné kabeld.

ZELENA ULICE - INFORMACE NEJEN PRO STROJVEDOUCI

KRALUPY NAD VLTAVOU: =
ZKUSEBNI PROVOZ BEZ DELICNIKU
Kradikalniredukci déliéniki doslojiz pfed ¢tyfmi
lety. Ty, které pfezivaji do dnes$nich dni, jsouzpra-
vidlave stanicich zna¢né vzdalenych od trakénich
napajecich nebo spinacich stanic. Podle spravce in-
frastruktury jejich odstranéni nyni brani redlna
moznost vzniku rozdilu napéti mezi jednotlivymi
napajecimi stopami a pri prejezdu tisekového dé-
lice sbéracem by tak mohlo dojit k poSkozeni tse-
kového délice i sbérace. Priblizné pfed ptil rokem
jsme informovali, Ze dokud nebudou trvale sepnu-
té isekové odpojovace pricného spojeni, ¢cimzby se
odstranil vznik pfipadného rozdilu napéti mezi
prvnia druhou koleji, déliéniky nezmizi. Probéh-
lonékolik jednani mezi ndrodnim dopravcem a za-
stupci SZDC. Spravce infrastruktury odstranil cel-
kem sedm déli¢nikd umisténych mezi1. a 2. sta-
nicni koleji v Kralupech nad Vltavou. Zkusebni
provoz by mél byt zahdjen dne 15. kvétna leto$ni-
ho roku. Béhem néj bude spravce infrastruktury
sledovat, jak se usekové délice opotfebovavaji,
a poté bude rozhodnuto, zda bude tfeba stavajici
usekové délice nahradit novéj§im typem, nebo pti-
jmout jiné opatfeni.

ZABCICE: POTIZE S OSVETLENIM
ZASTAVKY ODHALILY CHYBU SYSTEMU
Strojvedouci DKV Brno pan Ondfej Némecek upo-
zornilna dlouhotrvajici zavadu v osvétlenizastav-
ky Zabéice (v iseku Brno - Bfeclav), které se vypina
presné v Case pravidelného ptijezdu no¢niho vlaku
Os 4651 v o0.58 hodin. Pfijakémkoli zpozdéni spoje
nenizastavka osvétlend, cozje nepiijemné pro Ce-
kajici cestujici na nastupisti a také to neprispiva
k dobré orientaci strojvedoucich ptibrzdénido za-
stavky. Na zakladé tohoto upozornénibyla vzastav-
ce Zablice provedena kontrola osvétleni mistrem
SZDC ze Spravy elektrotechniky a energetiky Brno.
Provéfil funkénost osvétleni véetné kontroly ovla-
dani. Ta odhalila systémovou chybu v dalkovém
ovladaniosvétleni nistupist zastavky ve spravé SZ-
DC. Proto se nastavilo ovladani osvétleni soumra-
kovym spinacem. To je v ramci stavby dalkového
ovlddanizabezpecovaciho zatfizeniviseku Bieclav
-Brno od 1. dubna 2015 fizeno z Centralniho dispe-
Cerského pracovisté Prerov. Po spusténi dalkového
fizeni spravce infrastruktury odstrarioval problé-
my s komunikaci v tomto systému, proto byla do
doby odstranéni aktivovana automatika rizeni
osvétleni pomoci soumrakového spinace.

PLZEN HL. N.: OVLIVNUJE STAVBA
VIDITELNOST CESTOVYCH NAVESTIDEL?

Obdrzeli jsme upozornéni od strojvedouciho DKV
Praha na horsi viditelnost navéstidel Lcav a Sc6z
ve stanici Plzer hlavni nadrazi. Tatonavéstidla ne-
jsou vybavena clonicimi $tity, coZ ma za nasledek
znatelné snizeni viditelnosti navéstidel zejména
pfislunecnim svitu. Spravce infrastruktury jsme
pozadali o provéfeni moznosti dosazeni $titli na
tato navéstidla. Zastupci SZDC situaci provéfili
auvedli, Ze obé navéstidla jsou jiz od doby jejich ak-
tivace v roce 1981 umisténa v prostoru pod nastu-
piStnim piistfeS§kem a v souladu s rozhodnutim
tehdejsi komise pro situovani navéstidel byla osa-
zena bez §titli, pfedevsim z prostorovych dtivodd,
anejde tedy ozavadu. Spravce infrastruktury pro-
vedl mistni Setfeni za tiCelem posouzeni viditel-
nosti navéstidel se stejnym vysledkem. Stity ne-
mohou byt doplnény z divodu umisténi na nastu-
pisti - jedna se o pfekazku, ktera by musela byt
oznacena bezpe¢nostnim natérem, cozale nemu-
Ze byt provedeno na Celni strané navéstniho $ti-
tu. Nedavno byly sneseny stavajici piistfesky, coz
miuze byt pfic¢inou subjektivniho pocitu snizené
viditelnosti navéstidel.

FOTO AUTOR (4x)
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DISPECINK. Z velinu, ktery se nachazi
v podzemi, maji dispecefi dokonaly
pfehled o déni v celé stanici. Na bez-
pecnost tu dohliZeji 24 hodin denné.

Prioritou je ochrana

proti vypuknuti poZaru

Na dispecerském stole se také sbihajilin-
ky, kde se ohlasuji pozary nebo jiné mi-
mofadné uddlosti. Takzvana ohlasovna
poZari, cozZje podle zdejsich zaméstnan-
clijednaznejdilezitéjsich funkcivelinu,
slouzi pro vSechny cestujiciizaméstnan-
ce celé budovy hlavniho nadrazi. Pfimo
znije24hodin denné dispecery monito-
rovan systém elektronické pozarni sig-
nalizace, ktery sleduje veskeré pozarni
hlasice objektu. V pfipadé pozaru a uply-
nutiurcitého ¢asového limitu se automa-
ticky spusti evakuace nadrazi. Ta spoci-
va v otevieni v§ech tnikovych vychodl
a spusténi hlaseni evakuaéniho rozhla-
su, jez vyzyva k opusténi prostor. Zaro-
vern by ihned nastalo odstaveni zdroje
elektrické energie s vyjimkou pozarné-
bezpecnostnich zatizeni, ktera by nada-
le fungovala na systému zaloznich bate-
rii (takzvanych UPS). ,Odstavena by by-
la vSechna vzduchotechnicka zafizeni,
spustil by se odvod tepla a koufe a nadra-
Z1 by se rozdélilo na jednotlivé tseky po-
moci pozarnich rolet ¢i zastén. Zname
tuto situaci modelové, vrealu sijiale ne-
prejeme zazit,” fika jeden z dispecert.

Kamery sleduji celé nadrazi

Dispeceti z podzemniho centra ovlada-
ji cely systém vzduchotechniky, topeni
a chlazeni vcetné rozvodu elektrické
energie na celém hlavnim nadraziana-
vic maji dohled nad eskalatory a pohyb-
livymi chodniky. ,,Pod palcem“ maji
i ndhradni bateriové zdroje, které jsou
dtlezité nejen pro pozarné-bezpecnost-
ni zafizeni, ale také pro pokladni sys-
tém Ceskych drah. V rdmci rekonstruk-
cebylopo celém nadraziinstalovano de-
vadesat osm bezpecnostnich kamer,
které snimaji vSechny vefejné prostory
hlavnihonadraziak elektronickym vy-
stuptim z nich ma pfistup také mistni
oddéleni Policie CR. Kamerovy systém
dohlizi nad celou dolni i horni halou,
véetné CD Centra, coZ pfinasiza posled-
niléta své plody v podobé vyrazného sni-
Zeni po¢tu kriminalnich deliktd.

MARTIN HARAK
MI_BI_EL 04: NOVA VERZE
MIRI NEJPRVE NA TAURUSY

Provoznineduhy slovenského vlakového zabezpe-
¢ovace MIREL pocitil snad kazdy strojvedouci.
Skratkymi, po sobé jdoucimi vypadky kédu zejmé-
na na zhlavi dopraven si slovensky zabezpecovac
,poradi“ zavedenim rychlo¢inného brzdéni az do
zastaveni. Dal$im negativem je odvedeni pozornos-
ti strojvedoucich od sledovani traté z diivodu obslu-
hy vlakového zabezpecovace. Tyto neduhy by méla
odstranit modifikovana verze o4 zabezpecovace
MIREL, jehoz zkuSebni provoz jiz povolil Drazni
Gfad. Nasazen by mél byt prozatim na lokomotivy
fady 1216.2 OBB. Zmitlovana verze byla v lofiském
roce nasazena na hnacivozidlo 350.001 ZSSK. Nej-
vétsizmeénou je, Ze pfizavedenirychlo¢inného brz-
dénije mozné po odstranéni pficiny zacit odbrzdo-
vat a neni nutné prudce zastavit jako v pfedchozi
verzi. Dle zkuSenosti strojvedoucich si ¢tvrta ver-
ze 1épe poradi s kratkymi po sobé jdoucimi vypad-
ky kédu, takze jiz tak ¢asto nedochazi k zavedeni
rychlo¢inného brzdéni z diivodu pfekroceni brzd-
né kfivky. Dal§i zména spociva v tom, Ze diagnos-
ticky test neni nutné provadét kazdych 12 hodin,
ale pouze jednou denné. PAVEL ROVENSKY
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iNSKA STIKA. Od prezentace moderni jednotky CR H380A na svétové vystavé Expo v Sanghaji ubé&hlo jiz pét let.

Vysokorychlostni Cina
drti konkurenci

Provoz na siti ¢inskych vysokorychlostnich trati (VRT) v lonském roce zazhamenal
vyjimecny rlst. Z hlediska délky VRT se svymi 12 tisici km trati Cina jasné vede.
Dnes je vétSina ¢inskych vyznamnych meést propojena trasami s maximalni
rychlostivice nez 200 km/h nebo se na jejich propojeni usilovné pracuije.

roce 2014 Cinska Zelezni¢ni spolec-
V nost (CRC) provozovala pies 1300

souprav pro VRT denné, atojakna
nové vybudovanych, tak na rekonstru-
ovanych tratich. Nynijsou vSechna més-
ta s vice nez péti sty tisici obyvateli pro-
pojena tratémi s rychlosti presahujici
160 km/h.

V kratkém Case po uvedeni prvni vy-
sokorychlostni traté v roce 2008 se radi-
kalné zménil také zpiisob odbavovani
cestujicich. Za rok 2014 byly pfepraveny
skoro tfimiliardy cestujicich a vysledek
dosahl 214 miliard osobokilometri, coZ
je o néco vice nez vykon VRT ve zbytku
svéta a zhruba 2,5 x vice objemu piepra-
vynezvJaponsku, které ma druhou nej-

Rozvoj patefni infrastruktury
Cina je unikatni i z mnoha jinych po-
hled@. Zaujima plochu 9,7 milionu ki-
lometra ¢tverecnich. K tomu je nutné
pripocist ohromnou vzdalenost od se-
veru k jihu i ze zapadu na vychod, hus-
totu osidleni 140 obyvatel/km? a také
skutecnost, Ze vétSina zije prevazné
v centralnich a jiznich oblastech. Tam
senachazi mnoho husté osidlenych mést
vzdalenych od 200 do 9oo km, cozZ je ide-
alni pro rozvoj VRT. V roce 2013 zilo ve
méstech vice neZ 50 procent obyvatel,
ale vroce 2030 se oCekava podil aZ 74 pro-
cent. Cina proto buduje patefni doprav-
niinfrastrukturu, kterd ma podporovat
konkurenceschopnost mést.

Sesuv pudy

nacné komplikace v Zelezni¢ni do-
Z praveé zpiisobil nedavny sesuv piidy

na svahu nad jiznim portalem tu-
nelu, ktery slouzijako jedina spojnice na
budapestské nadrazi Déli palyaudvar.
Nejdriv musel byt provoz vlakil omezen
a po vyhodnoceni expertti se nakonec
rozhodlo o zastaveni vSech vlakil na tfe-
tim nejvytiZzenéjsim nadrazi v madar-
ské metropoli.

Vlaky zamifily na Kelenfold

Prvni problémy se ukazaly na konci led-
na. Mira poskozeni svahu a jizniho por-
talu tunelu v bezprostfedni blizkosti
Déli pu. byla natolik vazna, Ze bylo nut-
néurychlené pfijmout nezbytna opatfe-
ni. Kviili bezpecnosti Zelezni¢niho pro-
vozu se nadrazi 31. ledna leto$niho roku
uplné vyklidilo a provoz byl odklonén
zem se tak z této mezistanice stal diile-
Zity Zelezni¢ni uzel v madarském hlav-
nim mésté. Vychozia cilovou stanici pti-
méstskych i dalkovych vlakd, které za
normalnich okolnosti dle jizdniho fadu

Mésta s poCtem obyvatel nad pét set
tisic se nejvice podileji na rozvoji eko-
nomiky regionu. Na jejich konkurence-
schopnost ma vliv kvalita dopravniho
spojeni k dodavatelskym fetézcim. Po
bouftlivém rozvoji vychodnich provin-
cii mé rozvoj dopravni infrastruktury
umoznit centralnim a zapadnim pro-
vinciim dohnat zpozdéni a pfispét tak
kvyvazenému rozvoji zemé. Dokonceni
VRT do Xinijiangu na zdpadé provincie
Giuzhou v centralni Ciné to potvrzuje.

Jak roste ekonomika, zvysuje se i po-
Cet cestujicich a jejich naroky na irovenl
sluZeb. Sit CRC se jiz dnes povazuje za
jednu z nejhustéji vyuzivanych na svété
diky ekonomickému riistu v poslednich
péti letech. Na vzestupu je ale i naklad-
ni doprava (0 5,8% za rok), ktera coz jde
v nékterych pfipadech na vrub kapacity

VRT v kostce
Délka trati VRT ¢ini 12 000 km.

Maximalni rychlost na tratich
VRT je 350 km/h.

V roce 2014 pFepraveno pribliz-
né 3 miliardy cestujicich.

Vladni plan pocita s zelezni¢nim
propojenim vsech hlavnich mést
provinciia mést s vice nez pdl
milionem obyvatel.

zacinaji a konci v Déli pu., bylo urceno
nadrazi Kelenf6ld, nékteré vlaky pokra-
Covaly aznaKeleti pu. Nahradniautobu-
sova doprava byla zavedena obousmérné
vintervalu 15 minut mezi nadrazimiDé-
li pu. a Kelenfold.

Pro lepsi pfedstavu: na Kelenféld by-
la svedena veskera doprava ve sméru Bu-

Cinské rychlovaky poskytuji svym ces-
tujicim maximalni servis a pohodli.

dopravni cesty vysokorychlostnich spo-
ji.. Zkombinace rychle rostouci dopravy
a vysoké hustoty provozu vyplyva ne-
zbytnost hlavnich investic do dalsi vy-
stavby sité. Cilem je upevnit klicovou ro-
li Zeleznice v ekonomice Ciny.

Propoji se vSechna velka mésta

VRT zahajily provoz v roce 2007 s novou
generaci vlaki, které dosahovaly aZ 250
km/h. Ale nutnost sdileni trati s ndklad-
nimi vlaky zptsobovala, Ze prGimérna
rychlost mezi stanicemi zfistavala niz-
§i, byt se maximalni rychlost prudce
zvedla. V 2008 na prvni z nové generace
VRT z Pekingu do Tianjinu dosahovaly
soupravy az 350 km/h a primérna rych-
lost dosahla 240 km/h. Takové parame-
try jsou jiz plné konkurenceschopné

dapest - Gydr, Budapest - Székesfehérvar
- Veszprém - Szombathely - tyto vlaky
byly pfesmérovany na Keleti pu., dale
vSechny spoje ve sméru na Balaton, a to
jaknaseverni, takinajiznibfeh (vzim-
nim jizdnim fadu je zde v8ak o mnoho
méné vlakli neZ vletni sezoné) a ve smé-
ru Pécs, Baja a Dunaujvaros. Nadrazi
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a jen v prvnim roce rychlovlaky pfepra-
vily vice nez 16 mil. cestujicich.

V roce 2012 byly dokonceny trasy z Pe-
kingu do Sanghaje (1318 km) a z peking-
ského zdpadniho nadrazi do Kantonu

§i ¢inské oblasti. Podle mezindrodnich
métitek trasy nabizeji velmi dobré pte-
pravni ¢asy. V roce 2014 dopravce CRC
vyhlésil novy letni jizdnifad s 1330 vy-
sokorychlostnimi spoji denné. To spo-
le¢né se zvySovanim obsaditelnosti sou-
prav umoziilo zvysit propustnost kon-
vencnich trati pro nakladni pfepravu,
cozbylo ptivodnim zdmérem rozvoje vy-
sokorychlostnich siti.

VSechny soupravy se skladaji z 8 ne-
bo 16 vagond s kapacitami od 494 do
1299 mist k sezeni. Nejru$né;jsi trasy
pojmou az 101 souprav denné v jednom
sméru s az 8 soupravamiza hodinuvca-
sech §picek. Na stfedné vytiZenych tra-
tich jezdi zhruba polovina vlak@i. CRC
provozuji dva zdkladni druhy vysoko-
rychlostnich spojii. Expresni vlaky sta-
vi jen v hlavnich méstech, ostatni vla-
ky v téch stfednich.

Cestujicich pfibylo o 8 procent
Zaposlednich pét let celkovy objem pfe-
pravy cestujicich ro¢né roste o cca 8%.
Dvé nejvytiZenéjsi traté z Pekingu do
Sanghaje a z Pekingu do Kantonu v roce
2014 odhadem pfepravily vice nez 100
mil. cestujicich. Jen mala ¢astznich ces-
tuje z jedné konecné na druhou - vétsi-
na vystupuje a nastupuje v nacestnych
zastavkach, pfifemz primérna délka
cesty na téchto tratich dosahuje sookm.
Prvni dalkova trat z Wuhanu do Kanto-
numeérila 969 km a prepravila asi 5o mil.
cestujicich, znichZ 13,8 mil. pfestupova-
lo na navazujici Zelezni¢ni spoje, coz do-
klada efektivitu sité.

Vysokorychlostni traté rostly mnohem
rychleji neZ leteckd doprava. V roce 2013
dvojnésobek cestujicich (670 mil.) upfed-
nostnil VRT pfed letadly (330 mil.). Vni-
trostatniletyrostly 013 %, rist VRT pfed-
stavoval 41% ro¢né. Pro cesty do 150 km
vSak auta a autobusy ziistavaji zajima-
vou volbou, zvlasté kdyZ je VRT vzdale-
ndaod centra. Nicméné rychlost, frekven-
ce a pohodli VRT déla Zeleznici konku-
renceschopnou pro stfedné dlouhé cesty.

HALINA MARSALKOVA
Zdroj: IR) 2/2015

nastésti kapacitné tento napor zvladlo,
i kdyz diléi provozni problémy a nékoli-
kaminutova zpozdéni vlakd pochopitel-
né vznikala.

MAV adajné zvazovaly stanici
v budoucnu viibec nevyuzZivat
Kratce poté, co drahy nadrazi uzavrely,
zacaly se objevovat riizné konspiracni
teorie, Zze madarsky narodni dopravce
MAV zkousi, zda by bylo moZné dopravu
zvladnout i bez stanice Déli pu. v hlav-
nim mésté. O uzavieni jizniho nadrazi
se totiZ vedly bouflivé diskuze i v minu-
losti. Nakonec se nastésti tyto predpo-
klady ukazaly jako liché. Jizni nadrazi
v Budapesti, jak zni nazev Déli paly-
audvar v ceStiné, Zeleznicati opét ote-
vreli pfed Velikonocemi, na Velky patek
3. dubna. Toto koncové nadrazi ma Sest
nastupist, znichZz je pouze jedno zastre-
Sené. Funguje zde celkem 12 provoznich
koleji. V budoucnu se pocita i s moder-
nizaci celého objektu.

Na pocatku byla budinska stanice
(Buda allomas). V mistech dne$niho

KRATCE

JIZNT KOREA
Do Gwangju nové po
vysokorychlostni trati

Jizni Korea otevrela novou 182 kilo-
metr( dlouho vysokorychlostni trat
Osong - Gwangju s nékolika zastav-
kami.V Osongu navazuje na Ctyfi
sta kilometrd dlouhou rychlodréahu
Soul —Busan. Naklady na vystavbu
traté byly 8,35 miliardy won(. Nové
spojeni zkrati dopravu mezi Soulem
a Gwangju z 2 hodin 40 minut na

1 aptlhodiny. Jizni Korea podle Gda-
jG UIC planuje provozovat celkem
700 kilometr( vysokorychlostnich
trati pro 300 km/h. Aktualné dispo-
nuje vice nez 60 vysokorychlostnimi
vlaky KTX a hovori se o pofFizeni dal-
Sich 22 vlak(l Hyundai Rotem pro
377 cestujicich. (PeST)

RAKOUSKO
Zacal velky jarni uklid
vlakovych souprav

Po zimnim omezeni vnéjsiho myti
vlakovych souprav nastoupil také
v Rakousku velky jarni Gklid vlako-
vych souprav. Pfi mytivozovych
skFini nové pomaha nejmoderné;si
drazni mycka v Evropé oteviena

v prosinci 2014 u videfiského hlav-
niho nadrazi. PIné automatizovany
systém spousti strojvedouci pfi pfi-
jezdu. Technologie umoZiuje umyt
vsechny typy vlakd od lokomotiv
ajednotek Taurus, Talent a Desiro
po nejmodernéjsi railjety a cityjety.
Unikatni feSeni pocita s provozem
elektrickych souprav v mycce bez
nutnosti vypnuti napdjeni z troleje.
Jen do konce bfezna bylo umyto uz

pfes 1100 souprav. (PeST)
SVYCARSKO
SBB znacné vydélaly

na prodeji majetku
Svycarsky narodni dopravce SBB za-
znamenal loni hospodarsky tspéch.
Rostly trzby, klesaly vydaje a k zisku
prispél predevsim Uspé&sny prodej
nemovitosti. Pfitrzbach cca 8,6 mi-
liardy Svycarskych frankd (CHF)
avydajich cca 8,2 miliardy dosahla
spolecnost zisku 373 mil. CHF. To je
056 procentvice nezvroce 2013.
SBB také prepravily 0 3,7 % cestuji-
cich vice, dennéjeto 1,18 milionu
osob. Starost Svycarskym draham
naopak déla zadluZenost, ktera loni
opétrostla adosahuje uz 7,7 miliar-
dy CHF (cca 204 miliard K&). (peST)

FRANCIE

SNCF se chysta

zrusit tisice mist
Francouzsky Zelezni¢ni dopravce
SNCF pFedstavil rozvojovy plan pro
pFistich pét let. Podnik ma v sou-
Casnosti 149 tisic zaméstnancd.
Brzyjich ale ma bytjen 140 000

a letos bude zruSeno tisic mist. Za
poslednich 10 let zde pfitom pfiSlo
o praci uz 25 tisic lidi. Spolecnost
prochazi reformamia neniv lehké
situaci. Podobné jako v Némecku

i ve Francii dostaly zelenou v dalko-
vé dopravé autobusy, coz pro Zelez-
nici znamena Ubytek cestujicich.
Navic v mezinarodni dopraveé vla-
k&m TGV chybi komfort a jsou dra-
hé. SNCF pritom sazi vie pravé na
TGV a ostatnisit zanedbava.  (sh)

paralyzoval nadrazi Déli palyaudvar v Budapesti

nadrazi Déli pu. existovala od zac¢atku
vyznamna stanice s vyspélym technic-
kym zazemim. Stanice Buda brany ote-
viela v roce 1861 jako konec¢na a také
(Déli vasut - odtud také pochazi jeho
nazev Déli palyaudvar, nikoli podle si-
tuovani) Buda-Kanizsa. V roce 1901 by-
la pfistavena nova odbavovaci hala. Bé-
hem druhé svétové valky byly naddrazni
budova i Zelezni¢ni traté tstici na Déli
pu. kompletné zniceny.

Teprve v Sedesatych letech minulého
stoleti ifady rozhodly o pfestavbé a mo-
dernizaci v tehdej$im socialistickém
duchu. Celkova rekonstrukce nadrazi
ovSem zapocala az v roce 1970 a trvala
tfiroky, ale cely objekt s pfilehlymi za-
stfeSenymi nastupisti a technickym
zazemim byl hotovy teprve v roce 1975.
Na svou dobu moderni prosklend odba-
vovaci halabyla oteviena spolu s otevie-
nim nové konecné stanice linky metra
M2 (Cervené metro). Elektrifikace nadra-
Zi se uskutecnila v roce 1983.

GABRIEL KORCSMAROS
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NABIDKA €D TRAVEL

Ceskd republika

Penzion Ratmirak

Stylové ubytovani hotelového typu v prirodnim parku Ceska Kanada piimo na
brehu rybnika. K dispozici jsou 2I(izkové apartmany s moznostiaz 2 pfistylek
s vybavenym kuchyfiskym koutem a vlastnim soc. zafizenim.

Stravovani - snidané formou snidafiovyich ko3{i. Penzion md vlastni venkovni
bazén s lehdtky. Cena: 850 K¢/osoba, déti 3-12 let 465 KE.

Ceskd républika

Jizni Cechy - Bechyné - hotel Panskd***

Balicek 50+, cena 2 490 K¢ zahrnuje: ubytovani na 2 noci, polopenzi,

2 wellness procedury, poukazku na kulturni zaZitek, vstupenku na pro-
hlidku kiaStera s privodcem, zapdjceni nordic walking holi a kol, parkova-
nizdarma. Pobyt Ize prodlouZit.

Balicek Damska jizda, cena 2 990 K¢ zahrnuje: ubytovani na 2 noci, 2x fit-

ness snidani, 1x ¢tyrbodové menu $éfkuchare, welcome drink, kosmeticky
balicek jako darek, profesiondlnilicenia kosmetické poradenstvi, 2x well-

ness procedury, zapdjceni nordic walking holi, parkovani zdarma.

Liberec - hotel Babylon ****

Prichdzime opét s nabidkou pouze pro nase klienty.

1 dospély +1 dité do 12 let 1 300 KC/1 noc se snidani

K tomu po cely pobyt neomezené vstupy do Aquaparku, Lunaparku, iQparku
anové i centraiQLANDIE - science show, 400 modernich exponat(, experi-
mentovaniv laboratofich a dalsfinteligentni zabava ve 4patrové budové na-
proti hotelovému komplexu. Tato akce plativ libovolném terminu a libovol-
ném poctu dniod 15. 4. do 31. 10. 2015.

Nova destinace pro leto3ni rok, nabizime penzion Lefteris,
hotel Blue Sea a hotel Atlas Boutique.

Stravovant: bez stravy nebo se snidani. Pobyty jsou na 11/12 dni
s odletem z Prahy, Brna a Ostravy.

14dennivlakovy pobytovo-poznavaci zajezd

Oblibeny zdjezd na Sicilii, ktery vam kromé skvélého koupani méiZe nabidnout
i spoustu pamatek a krasnych mist. Nejenze béhem cesty navstivite Rim a ne-
daleky archeologicky areal v Ostii, ale letos jsme v tomto zdjezdu udélali zmé-
nu a do programu jsme zafadili ndv3tévu mésta Catanie, barokniho méstecka
Nota a rodisté proslulého fyzika Archiméda - Syrakus. Lakavy také urcité bu-
de lodni vylet na ostrov Panarea a sopecny ostrov Stromboli. VVice o programu
na www.cdtravel.cz - poznavaci zdjezdy.

Termin zajezdu je 31. 8.-13. 9. 2015. Cena vcetné sluZeb vedouciho zdjezdu,
4 mistenek, 2 lehdtek v T4, 9x ubytovania 1 snidané je 9 990 KE. Do zajezdu
neni zahrnuta vlakova jizdenka.

€D travel, s.r.0., Perlova 3, tel. 972 243 051-55
e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz
provoznidoba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

pobocka: Praha hl. nddrazi 972 241 861
provoznidoba:

1.5.-30.9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h,
sobota 9.00-14.00 h,

1.10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

@ Travel

Clen Skupiny ¢D

V PLNE SILE. Trojice lokomotiv fady 103 na dobovém zabé&ru ze stanice Bremen-Hemelingen v roce 1984.

|
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Neémecka legenda
oslavi padesaté narozeniny

Je to neuvéritelné, ale ubéhlo uz 50 let od doby zrodu
jedné z nejvétsSich zeleznicnich legend Evropy, némecké
expresni lokomotivy fady E 03, pozdéji oznaCované jako
103. Stala se symbolem komfortnich viak( TEE a InterCity
| zavadéni vysokych rychlostiv zeleznicni dopravé. Muzeum
Némeckych drah (DB) ve své pobocce v Koblenz-Lutzel
pripravilo na vikend 13. a 14. Cervna oslavu kulatych
narozenin této legendarni lokomotivy.

rychlikové lokomotivé pro rychlost 160

km/h uz v 5o. letech 20. stoleti a ozna-
Covali ji jako E o1. Nakonec ale upfednostnili
vyvoj jednotné fady lokomotiv, kde tilohu
rychlikovych strojt plnila fada E 10.

Zvysujici se hmotnost vlakil, nastup letec-
ké a automobilové konkurence i zavadéni vys-
§ich rychlosti na Zeleznici pfece jen pfimélo
Némecké drdhy (DB) v 60. letech zabyvat se
mySlenkou pofidit nové, vykonnéjsi a rych-
lejsi lokomotivy pro expresni vlaky. Pozado-
vany vykon mél byt alespori 5 0oo kKW, rych-
lost aZ 200 km/h a napravova hmotnost pou-
hych 18 tun.

Firmy Krupp a AEG navrhovaly lokomotivu
se dvéma tfindpravovymi podvozky o uspofa-
dani (1Bo) (Bo1) nebo (A1A) (A1A) se ¢tyfmi mo-
tory o vykonu 1250 KW. Henschel se Siemensem
pak pfisly s feSenim Co'Co' se Sestici motordi.
Kazda skupina pripravovala také své feseni
prenosu vykonu. Jejich prvni zkousky se ode-
hraly na upravenych lokomotivach E 10 v roce
1963. Ve stejném roce zacaly prace na ¢tvefici
prototypovych strojii E 03, které byly uvedeny
do provozu v roce 1965 a hned se staly stfedem
pozornostina svétové vystave IVA (Mezinarod-
nidopravni vystava) v Mnichové. V ramci pro-
gramu zajistovaly provoz zvlastnich expresti
Mnichov - Augsburga zpétrychlosti2oo km/h.
Béhem kratké doby absolvovaly 347 demon-

N émci uvazovali o nové Sestinapravové

SYMBOL. Rada 103 stala u pferodu luxusnich spojti TEE na kategorii InterCity.

stracnich jizd. Na zah&jeni pravidelného pro-
vozu dvoustovkou si ale musela fada 103 pockat
jesté dalsich 12 let.

DB poZadavky jesté zvysily

Prvni ¢tyfi lokomotivy fady E 03, od roku 1968
oznacené jako fada 103, mély nakonec hmot-
nost 18,7 tuny na napravu a trvaly vykon 5 940
kW. Po vystavé IVA ziistaly deponované v Mni-
chové, v roce 1974 se pfesunuly do depa Eidel-
stedt v Hamburku a od roku 1979 byly vyuZziva-
né pro rizné zkousky a méfreni napiiklad tra-
tového zabezpecovace, trolejového vedeniano-
vych vozidel.

Pro 145 sériovych lokomotiv dodanych v le-
tech 1970 aZ 1974 a oznacenych jako 103.1 sta-
novily DB jesté naro¢néjsi pozadavky nez na
prototypy. Zatimco plivodné stacilo Zelezni-
ci, aby lokomotiva dopravila rychlosti 200
km/h vlak o hmotnosti pouhych 300 tun, no-
véuztobylo 480 tunasrychlikem o hmotnos-
ti 800 tun méla uhanét rychlosti 160 km/h.
To vedlo ke zvyS$eni vykonu hlavniho trans-
formatoru i motord, zlepSeni izolace a jeji
tepelné odolnosti a k podstatné ac¢innéjsimu
chlazeni. Prototypové stroje pouze s jednou
fadou zaluzii na boku mély problém s chla-
zenim a pfehfivanim strojovny hlavné v hor-
skych dsecich mezi Mnichovem a Stuttgar-
tem, proto sériové lokomotivy dostaly dvé fa-
dy téchto vétracich Zaluzii nad sebou. Tim se

FOTO ARCHIV DB

také na prvni pohled odlisily prototypové a sé-
riové stroje.

Diky Gpravam stoupl trvaly vykon lokomo-
tivna 7 440 kW a staly se ve své dobé nejsilnéj-
§imi jednodilnymi stroji. Kratkodobé bylo
mozné lokomotivy pretizit a dosahnout vyko-
nu pfes 10 tisic kW. To uz ale hrozilo po§koze-
ninékterych zatizeni, a proto byl tento kratko-
doby vykon omezen jen na 9 ooo kW. I tak by-
lo bézné dosahovat rychlost 200 km/h s vlaky
o hmotnosti az 600 tun.

Lokomotivy vozily rychlé expresy
TEE, InterCity i béZné rychliky
Lokomotivy nasly uplatnéniv dopravé rychlych
expresii TEE a InterCity. V roce 1979, se zménou
konceptu sité InterCity a zavedenim 2. tfidy
vnich, se tyto vlaky staly deseti a vice vozovy-
mi, coZ se projevilo na jejich hmotnosti. Stot-
rojKky se uplatnily také pfivedenibéznych rych-
ik, no¢nich vlakiia v 80. a 9o. letech i v ¢ele
spoji InterRegio, EuroCity a EuroNight. Na fa-
du let ovladly hlavni, pfedev$im severojizni,
tahy od Hamburku po Mnichov nebo Basilej.
S nékterymi vlaky zajizdély az do vVidné. Mé-
si¢ni béh byl u nékterych lokomotiv kolem
40 ooo kilometr{i. Napfiklad v roce 1985 staly
denné v Cele az183 spojii a prumérny denni béh
byl1 400 kilometrda.

Takové zatiZeni se i pfes dobrou idrzbu pfi-
rozeneé projevilo na stavu lokomotiv, které by-
lo tfeba po 30 letech provozu nahradit mladsi-
minastupkynémi. Vdruhé poloviné go. let je
zacala z prestiznich vykont vytlacovat nova
fada expresnich lokomotiv 101. Kratky come-
back zaznamenaly stotrojky v roce 1998 po ne-
hodé ICE u Eschede, kdy nesly znaénou ¢ast
vykonti v nouzovém jizdnim fadu po omezeni
provozu rychlovlaki, a vroce 2000 v ramci po-
silové dopravy na EXPO 2000 v Hannoveru.

Zachovala se asi dvacitka strojt
Rada 103 se stala symbolem rychlé a komfort-
ni Zeleznice a diky tomu ji vénuje svou pozor-
nost také mnoho fanou$ka. Ti dnes na riiz-
nych mistech a v mnoha expozicich zachova-
li necelou dvacitku lokomotiv v riizném stavu.
Nékteré jsou dodnes provozuschopné a vyuzi-
vané pro rzné jizdy, naptiklad nostalgické-
ho Rheingoldu sestaveného z komfortnich vo-
zO TEE. Rada1o3jealeivtomtoroce, 50letod
svého vzniku, nasazovananajeden obratvla-
ki InterCity z Mnichova do Stuttgartu, resp.
Frankfurtu nad Mohanem.

Zelezni¢ni fandové si mohou historii fady
103 pfipomenout piioslavé padesatych ,,naro-
zenin“ vexpozici DB muzea v Koblenzi. Na vi-
kend 13. a 14. Cervna jsou pripraveny zvlastni
vlaky sestavené z dobovych souprav TEE a IC
z Frankfurtu nad Mohanem a Kolina nad Ry-
nem, vystava prislu$nicfady 103, ale také jiz-
dy repliky lokomotivy Adler, svezeni se na sta-
novisti strojvedouciho historickych vozidel,
provoz zahradni Zeleznice a kolejisté TRIX
a dalsi zajimavosti. U lokomotiv fady 103 se
pfedpoklada, Ze ptijede nékolik provoznich
stroji riznych vlastnika. Jen v samotné ex-
pozici muzea v Koblenzijsou doma tfi stotroj-
ky v riznych néatérech: v klasickém cerveno-
krémovém natéru TEE/IC, vjednotném Cerve-
ném z 9o. let a v pestrobarevném modro-zlu-
to-zeleném hévu turistického vlaku.

PETR STAHLAVSKY
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Lovec lokomotiv podle cisel
ma slabost pro Stokry

Fotografovani Zeleznice, zejména hnacich vozidel, je u zaméstnanct Ceskych drah
patrné jednim z nejrozsifenéjsich konick(. Sami jisté nékolik takovych koleg(i ve
svych radach také najdete. Jednim z nich je i strojvedouci Ladislav Kroul. Na rozdil

od jinych fanouskd Zeleznice je jeho hobby jesté o néco specifictéjsi.

vzxe

patrnd, na pocet Zeleznic¢ata vsak

nemald. A tahle rodina - oznaco-
vana slovem Sotousi - se déli na fadu
podskupin. Strojvedouciho Ladislava
Kroula, ktery pod hlavi¢kou DKV Ceska
Tiebova pfevazné pendluje s RegioPan-
tery na trati Pardubice hl. n. - Jaromér,
by bylo mozné zaradit do ,,§katulky*
statistik@ neboli ¢isilkait. Tedy pro ne-
znalé - fotografuje lokomotivy prevaz-
né jezdici v Cesku a na Slovensku tak,
aby postupné ,,ulovil“ véechna jejich in-
ventarni ¢isla. A samoziejmeé si fotky
s podobné zamétenymi fotografy inten-
zivné vymériuje.

Potadek vtakto nasmérovaném konic-
ku jde ruku v ruce s peclivou evidenci
(proto pojem statistici), ovSem osmapa-
desatilety strojvedouci spoléha hlavné
na svou pamét, a tak vétsinu ¢isel véet-
né dep, kde ten ktery stroj pobyval, no-
si v hlavé. Samozfejmé Ze ne vSechny.
Ostatné zkuste si zapamatovat tfeba sko-
ro sedm set ,,osmsetdesitek* nebo pfes
Ctyfi sta Kocourti! Zvlasté kdyz je jeden
jako druhy. Nebo pies pét stovek Stokril.
Ty ma na fotkach prakticky vSechny. Aby
ne, hycka si celkem Ctyfi tisice snimka

Z obecného pohledu je to skupina ne-

Vse si zapisuje do notysku

Na cestach pan Kroul pouziva tenky no-
tysek, kde ma stejné jako tfeba filatelis-
ta poznamenano, co mu jesté chybi. Pfi
fotografovanisinepotrpi na néjakou ex-
tra ,vymazlenou* kompozici ¢i dechbe-
rouci krajinu. Staci mu, kdyZje na snim-
ku masina dostatecné zblizka a ma ¢i-
telné cislo. Nabizi se samozfejmé oka-
mzité nékolik pochopitelnych otazek.
Hlavné zda ,,odchytil“ ¢isla vSechna. Ale
také ktera znich jsouvzacna, pronéj cen-
né a ktera mu takfikajic ovlasek unikla.
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Pochopitelné vSechny je§té nema.
U notoricky znamych ,,vzacnych* stroji
mu chybi tfeba prazska E 499.2017 ¢i bra-
tislavska ES 499.0010, obé zrusSené vel-
mizahyponehodach. Asporialevi, kdo
je stihnul vyfotit. ,,0 vlasek mi unikl

tfeba Brejlovec T 478.3048. Stal zeleno-
-bily vdepuvtadé s masSinami, které Ce-
kaly na opravu. Ja si ho nevyfotil, byl po-
tad néjak schovany a moc to neslo. Pak
zmizel do zvolenskych dilen, kde si né-
jaky cas pobyl. V Hradci jsem pak zava-
hal - dal se vyfotit a on mezitim odjel
zpétna opravu pro poruchu motoru. Jen-
Ze se uz nevratil a byl ve Zvolenu zru-
Sen,“ vzpomina. Z téch jesté dostup-
nych, tedy soucasnych, strojii se uzléta
miji s jednou ze slovenskych lokomotiv
fady 363. ,,Pokud by si vytkli cil sbirat
a fotit masiny podle ¢isel mladi zajem-
ci, asi by méli smuilu, protoZe vét§ina
starych stroji uzje nenavratneé pryc,“ ri-
ka strojvdce. Tim nepiimo za ispéchy
v hobby dékuje pfesundm v Zivoté pod-
minénym svou profesi.

Zeleznici mél rad uz jako maly
Détstvi prozil v Dubé, tedy asi 11 km od

nejblizsich koleji v Doksech. Nikdo z ro-

diny, vyjma stryce vyhybkéafe, u CSD ne-
pracoval. OvSem od néjakych deseti let
uzméljasno, Ze se chce stat strojviidcem.
Jezdival s kamaradem Jirkou Vydrou, kte-
1y jej lokomotivy naucil rozeznavat, na
né koukat z nadjezdu v Hradci Kralové,
kam se pozdéji jeho rodice pfestéhovali.
,Kdyz jsem zacal v Hradci topit, védél
jsem, Ze v depu foti masinky Pavel Vani-
Cek, tak jsem jej otravoval o fotky. Parmi
jich udélal a pak mifekl: Hele, kup si fo-
tak anafot si to sdm! A tak to zacalo.“
D&l uz je to piibéh o splnéném snu:
ucebni obor na motorafe v Ceské Tiebo-
vé, po vyuceni do zacviku jako druhy
topi¢ a od srpna 1974 zacal jezdit jako
fadny. ,Na lokomotivach 354.1 jsem se
uz v Hradci bohuzZel nesvezl, zato na
Bustéhradce 524.102 jsem jesté zazil to-
pirensky posun. Byljsem s ni dvakratna
kandle a délal ohen,“ vzpomina Kroul.
Jako pomocnik jezdil na vSech trak-
cich. Pak kvili bydleni pfiSlo stéhovani

ULOVEK. Ladislav Kroul s jednim z mnoha svych fotografickych poéini.

KRIZOVKA

LADISLAV KROUL

/

Vyucil se motorafem v Ceské
Trebové.

Absolvoval kurz na strojvedouci
vSech trakciv€etné parni.

Jako pomocnik strojvedouciho
a strojvedouci prosel depy Hra-
dec Kralové, Cheb, Karlovy Vary,
Praha a Ceska Trebova.

Dnes jezdi prevazné na jed-
notkach 440 DKV Ceska TFebova
mezi Pardubicemi a Hradcem
Kralové a Jaroméri.

do Karlovych Varti a po zkouskach samo-
statné jezdéni vtamnim dnes uzZ neexis-
tujicim depuna Karkulkacha M240.0na
mistnich kopcovitych tratich. , Krpaly
jako hrom, dvacet promile skoro vSude.
Mj prvni turnusovy stroj byl T 435.0129,
fika. V Chebu si udélal ,papiry“ na stfi-
davé stroje ahned pak ve Varech na devét
let zakotvil na nové T 466.2323 z CKD.
Pozdéji délal i strojmistra. Po osmnac-
ti letech ve Varech se dostal do Chomu-
tova a odtud pres depo Praha zpatky do
Hradce Kralové, kde jezdi jedendctym
rokem. Bydli ve Dvofe Kralové nad La-
bem s manzelkou, kterd ma pro jeho za-
libu i praci pochopeni.

Fotky maji rozdavat radost

Ale nebyly to jen lokomotivy, s nimiz
jezdil do dilen a za kterymi dodnes ne-
vaha vandrovat az na vychodni Sloven-
sko. Mél a dodnes ma $tésti na mnoho
zajimavych 1lidi, kteifi formovali jeho
hobby a od nichz se toho mohl spoustu
naucit. ,,Kdyz jsem topil v Hradci a do-
jelo se do Turnova, tak se vZdy chodilo
na pivko. V hospodé byl vZdy nadrazac-
kej sttil, kde se schazeli firové a topici
izjinych dep a vypravéli ptihody. His-
torky téch starej praktiki, jejich veselé
ptibéhy, chytini rozumd jak na tuhle
masinku ajakzasena tuhle, tojsem mél
moc rad,” vzpomina dnes.

Ladislav Kroul si sbératelskou vasni
déla radost nejen sobé, ale nevdha vypo-
moci jinym sbérateldm nebo tieba po-
skytnout néjaky vzacny zabér pro néjaky
¢lanek nebo knizku. ,Jeden posunovac
u nas sbird pohledy mést s erbem, tak
jsem mu néjaké donesl. Mél o¢i navrch
hlavy, protozZe tam nasel vzacny Rud-
nik, tak tomé potésilo,“ uzavira strojve-
douci citatem svého kamarada fotogra-
fal. Snabla: ,Fotky nemaji leZet doma
ve skfini, ale maji v knihach a casopi-
sech rozdavat radost ostatnim.“

MARTIN NAVRATIL

Josef Panacek, Zelezniéni historik, na adresu vyznamnych postav éeské zeleznice: BYLI TO PREDEVSIM TECHNICI, KTERIi PRACOVALI PRO BLAHO
ZELEZNICE, MAKALI A NEMAVALI KOLEM SEBE PRAZDNYMI SLOVY, PROTO PO NICH NEZBYLY PRAKTICKY ZADNE... (dokonéeni v tajence).
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Zaujal mé clanek
o osobnich vozech

Chtél bych vam predem podékovat
za zajimavé ¢lanky vtomto ¢trnac-
tideniku. Zvlast mé zaujal jeden,
a to PrehliZeni délnici aneb osobni
vozy na kolejich. Kdysi jsem jejich
¢islovani moc pozornosti nevéno-
val, védél jsem jen, Ze Aje 1. tfida
aBdruhg, alevidim, jak se popisky
na osobnich i nakladnich vozech
mnoZzi. UZje to také soustava mno-
ha pismen a na konci se objevuji
i €isla jako 142 a podobné. Zajimalo
by mé a véFim, Ze i mnoho dal3ich
lidi, co tato pismenai ¢isla zname-
naji. Jedna se o mezinarodni ozna-
ceni? A zjakého jazyka ty zkratky
pochazejia samozfejmé, co které
pismeno a €islo znaci. Mozna je to
tak slozité, Ze by k tomu musela
byt vydana kniha. Nevim, ale as-
pon ¢lanek, ktery by to stru¢né vy-
svétlil, bych velmi uvital. MoZna by
to mohl byt ndmét pro nékteré
z dal3ich Cisel Zeleznicare. DEkuji
predem a preji vasi redakci mnoho
spokojenych ¢tenard.

OTTO TREJBAL

Odpovéd'redakce: Problematice oznaco-
vdni se budeme na zdkladé vyzvy Ctendre
zabyvat v nékterém z ndsledujicich Cisel.

Velké diky za zachranu
~ -~ »
tasky s plysaky
Dovolte mi, abych vam podékovala
za to, jak fungujici spole¢nost jste,
jakou skvélou zkuSenost jsem s va-
miméla, a pfedevsim pochvdlila
vase zaméstnance. Nedavno jsem
sdcerkou jelaznadraZi Praha-Hos-
tivaf na BeneSov. Cilova stanice
byla pro nas Kolovraty. Kdyz jsme
vystoupily a zavrely se dvere vlaku,
uvédomila jsem si, Ze jsem v ném
nechalaigelitovou tasku s novymi
holinami pro dceru, které bych asi
i postradala, ale co vic: v taSce byli
i dcerky oblibeni ply3aci — prede-
v8im pak kralicek, na néhoz je dcera
nesmirné fixovana. vV momentg, kdy
odjizdél vlak a dcerka to zjistila, za-
cal takovy fev, Ze to vypadalo, jako
by ji nékdo néco udélal. Kazdy, kdo
ma malé dit§, jisté pochopi, do jaké
nezavidénihodné situace jsem se
vlastni nepozornostidostala. Oka-
mZzité jsem volala navasiinfolinku,
kde to vzala Gzasna pani JanySova.
Prislibila, Ze se neprodlené spoji
s obsluhou soupravy a pozada pana
nebo pani prlivod¢i, aby se poigeli-
tové tasce podivali. Napodruhé se
dovolala do vlaku, kde byla taska
i s celym obsahem nalezena. Ne-
umite si ani predstavit, jaka to byla
Gleva jak pro mé, tak pro dcerku.
Domluvili jsme se, Ze az pojede vlak
zpét pres Kolovraty, pan pravodci
nam tasku preda. To seistalo, pan
prévodci byl velmi mily a dcera by
ho asi v té chvilce adoptovala
i s paniJanySovou do rodiny. Moje
nepozornost méla diky CD dobry
konec. Timto chci moc podékovat
za vstficnost a profesionalitu za-
méstnance. Chtéla bych prosit, zda
byste pani)anySové vyjadfili podé-
kovani, aby védéla, ze jsem jejim
dluznikem a jak rada bych se ji né-
jak revan3ovala. Jsem ji vdécna.
IVANA PAVELKOVA
s dcerkou MafFenkou

Odpovéd'redakce: S potéSenim jsme pri-
spévek Ctendrky predali Feditelce organi-
zacni jednotky Zdkaznicky persondl.

Railjetiim najbrti
kabatek slusi

Chtél bych se se ¢tenafi podélit

o sv{j osobni nazor na barevné fe-
Seni novych jednotek CD railjet.
PrestoZe jsem sivédom, Ze jde o na-
zor Cisté subjektivniafada lidi se
mnou nebude souhlasit, musim po-
chvalit korporatni natér Ceskych
drah ze studia Najbrt, ktery témto
soupravam mimoradné slusi.
UpFimné jsem si nedokazal pred-
stavit, jak bude navrh predstaveny
navizualizacich v Zelezni¢aFi v rea-
luvypadat, ale skutecnost predcila
mé oCekavani. Reseni shledavam
jako jesté plisobivéjsi nez u rakous-
kych jednotek nesoucich korporat-
ni barvy produktu OBB, které mi
prijde troSku ponuré. Malinkou pi-
hou na krase je fakt, ze ne vzdy se
povede jednotku ,sparovat”s Tau-
rusem v barvach Ceskych drah, coz
kazi vizualni celistvost.
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Dostupné pouze v tisténé podobé

1@ IAPOIMHANIM

Vyrazte do Brezovych Hor

za hornickym vlackem a hlubokymi doly

Predplatte si ¢trnactidenik
Zeleznicar
na telefonu 972 233 090



