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Sen se stal skutecnosti, nova éra dalkového cestovani zacala.

CD railjet vyjel s cest

Utery 6. kvétna 2014 se zapsalo do historie moderni
Zelezni¢ni dopravy v Cesku. Z hlavniho nadrazi v Praze se na
prvnijizdu s cestujicimi vydala jednotka Siemens Viaggio
Comfort alias CD railjet na spoji IC 571 do Bfeclavi. Uvedeni
do zkuSebniho provozu s cestujicimi na vnitrostatnich
spojich predchazi zahajeni mezinarodniho nasazeni z Prahy
do Vidné zhruba v poloviné ¢ervna. V pllce prosince pak
tryskac na kolejich, jak bychom mohli obchodni oznaceni
volné prelozit, vystartuje naostro v plném poctu sedmi
jednotek na spolec¢né lince CD a OBB z Prahy do Grazu.

d dodavky Pendolin v roce 2003
O nezazili cestujici vdalkové Zelez-

ni¢ni dopravé takovou revoluci.
Zbrusu nova souprava, respektujici po-
Zzadavky rtiznych skupin zdkazniki,
technicky odpovidajici konstrukci mo-
dernich vozidel, zjednodusujici techno-
logii v obratovych stanicich koncepci
push-pull. To vSe in natura ukazal rail-
jet, prvni z celkem sedmi kusti pro Ceské
drahy, ktery 6. kvétna u prvniho nastu-
pisté prazského hlavniho nadrazi ¢ekal
na své prvni cestujici.

Skutecnost, Ze §lo o opravdu klicovy
okamzik pro ceskou zZeleznici, dokazoval
nejen nezvykle velky chumel novinaid,
aleisvatecnihosté. Meziniminechybé-
li generalni feditel CD Daniel Kurucz
aministr dopravy Antonin Prachaft. No-
vinku si nenechal ujitani $éf spravce in-
frastrukturyJifi Kolaft, generalnifeditel
Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty.

Na spoji Brnénsky drak

Neslo vSak o jednordzovou exhibici pro
vyvolené. Po iternim nasazeni na ve-
fejném IC 571 Zdenék Fibich pfesla jed-
notka nasledujici den do zkuSebniho
provozu v podobé zajisténi paru IC 572/573
Brnénsky drak (Brno hl. n., 6.39 - Pra-
hahl. n., 9.21, resp. Praha hl. n., 16.39
- Brno hl. n., 19.19). Na téchto spojich je
cestujicim k dispozici jiZ v konfiguraci
urcené pro nasledny ostry provoz do ra-
kouského Grazu. Zakaznici tedy mohou
okusitnejen tradi¢ni prvni a druhou tfi-

Zname vitéze velké
velikonoéni soutéze
Jak jste dopadliv klani

o modelovy set TT? Vysledky
najdete ve sloupku Pro vas.
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du, ale i horkou novinku ve vlacich Ces-
kych drah - oddil Business. Ten je ve zku-
Sebnim provozu bez priplatku pro cestu-
jici s jizdnim dokladem do 1. tfidy. Prv-
ni railjet v barvach ceského narodniho
dopravce neziistane dlouho osamocen.
Jesté v pribéhu kvétna by méla dorazit
dalsi jednotka, ktera se dle planu objevi
naparurychlikd R 877/876 Viktor Kaplan
(Brnohl. n., 4.31-Prahahl. n., 7.21, resp.
Prahahl. n., 21.03-Brno hl. n., 23.55).

Od poloviny éervna do Vidné
Dodavky dal$ich kust jsou odstupriova-
né zhruba ve dvou- az tfitydennich in-
tervalech. Zvnitrostatniho angazmabu-
dou jednotky uvolnény v poloviné cerv-
na, mezinarodni premiérou se stane
nasazeni na vlacich EC 73/72 Smetana
aEC75/74 Franz Schubert z Prahy do Vid-
né a zpét. Ze zkusebniho rezimu railje-
ty prejdou do ostrého provozu v posled-
nim meésici leto$niho roku.

Dnem D bude 14. prosinec, kdy poprvé
vyjedou pod kiidly spole¢ného projektu
Ceskych drah a Rakouskych spolkovych
drah se sjednocenou urovni komfortu
asluzebna palubé na spojich oznacenych
obchodnim jménem CD railjet, respek-
tive OBB railjet, na trase Praha - Vidern
- Graz a zpét. Mezi témito destinacemi
se tak budou cestujici setkavat s jednot-
kami v barvach obou dopravcil. Dlouho-
leté sméfovani Ceskych drah do sité
komfortnich mezinarodnich vlakl pre-
stalo byt snem. VACLAV RUBES

SLOUPEK

Rostly trzby a pfibylo
pul milionu cestujicich

Na konci dubna zvefejnila Skupina
Ceské drahy vysledky hospodareni
za lonsky rok. PFestoZe jsme vytva-
felirezervy a opravné polozky v fa-
dech stovek milion( korun a nepo-
daFilo se nam naplnit plan prodeje
zbytného majetku, hospodarsky
vysledek skupiny je podle mezina-
rodnich Gcetnich standard( lepsi,
nezjsme jesté v poloviné lofiského
roku predpokladali. Dafilo se jak
spole¢nosti CD Cargo, ktera vyka-
zala zisk, tak Ceskym draham. Pra-
vé tady bych povazoval za dobrou
zpravu, Ze osobni dopravé loni opét
pfibylo cestujicich — o pal milionu.

Y Daniel
b Kurucz
@ generalnifeditel
z < a predseda
predstavenstva

|

Ceskych drah

017 milionG osobokilometrd se
zvysil pfepravni vykon a celkové trz-
by z hlavni ¢innostiv porovnanis ro-
kem 2012 vzrostly 0 407 milion(.
Celkova ztrata, kterou akciova
spolecnost Ceské drahy vykazala
v segmentu osobnidopravy a spra-
vy majetku, je do znacné miry ovliv-
néna nenaplnénim planu prodeje
zbytného majetku, kurzovymi roz-
dily —639 miliont korun a G&etnimi
operacemiv hodnoté —657 miliond
korun, tedy vytvorenim opravnych
polozek na dlouhodoby majetek,
k zasobam, pohledavkam a také
vytvorenim rezervy na probihajici
soudni spory. Do hospodareni se
promitaji i finan¢ni naklady —741 mi-
lion& korun souvisejici s cizimi zdroji
pouzitymi primarné na nakup vozi-
del. Jejich vliv ocekavameiv pristich
letech. Zadluzeni by se vSak mélo od
roku 2016 postupné snizovat.
Abychom se dostali do stavu, kdy
Ceské drahy budou generovat do-
statek vlastnich prostiedk( na prd-
béZnou obnovu vozidlového parku,
jenutné, abychom byli efektivng;si
aaby byly ze strany objednatel( pIné
hrazeny vSechny uznatelné naklady.
Sanovat je napfiklad vynosy z prode-
je majetku CD nepovazuji za mozné.
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Provozni ztrata Skupiny CD
loni klesla o 363 milionu

se meziro¢né vyrazneé snizila, a to

o celych 68 procent. Dafilo se jak
osobni, taknakladnidopravé. Matefskym
Ceskym draham rostl pfepravni vykon
i trZby, CD Cargo vykazalo zisk. PiestoZe
Ceské drahy vytvarely rezervy a opravné
polozky v fadech stovek milion® korun
anepodarilo se jim naplnit plan prodeje
zbytného majetku, hospodaisky vysle-
dek Skupiny €D je podle mezinirodnich
Ucetnich standardd (IFRS) lepsi, nez se
jesté v poloviné loriského roku pfedpo-
kladalo. Restrukturaliza¢ni opatienive
spole¢nosti €D Cargo, nahrazeni ztrace-
nych pfeprav novymi a také riist trzeb
v osobni dopravé dokazaly nepfiznivy
trend zvratit. Provozni ztrata Skupiny
se podleIFRS snizila z 537 miliond korun
na 174 miliont Korun.

'P rovozni ztrata (EBIT) Skupiny CD

Projevily se zména kurzu eura

i nakladné investice do vozidel
,Snizeniprovozni ztraty povazujiza vel-
midobry signdl. Znamena to totiz jedi-
né, a to, Ze firma dokazala byt hospo-
darsky efektivnéjsiv tom, coje hlavnim
pfedmeétem jejiho podnikani. Tedy v na-
kladnidopravé a v pfepravé cestujicich,“
fika nadméstek generalniho feditele CD
pro ekonomiku a techniku Pavel Krtek.
,Ztohovychaziikonstrukce podnikatel-
skych planii na tentorok, kdy jak €D, tak
CD Cargo maji skonéit v provoznim zis-
ku.“ Cistd ztrata Skupiny CD za rok 2013
vevys$ii,gsmiliardy korun je pfedevsim
dasledkem kurzovych ztrata finanénich
nakladd na financovani externich zdro-
jl nutnych k pokryti vydajti za investice
do vozidlového parku. Ty loni ve Skupi-
né CD doséhly 8,5 miliardy korun, z toho
6,7 mld. korun pfipada na €D, 1,8 mld.
korun na spole¢nost CD Cargo.

€D Cargo vykazalo zisk

Spole¢nost CD Cargo, ktera ve skupiné
predstavuje nejvétsiho zastupce segmen-
tu nakladni dopravy, skoncila loriské
hospodareni se ziskem pred zdanénim
dleIFRSve vy$iog1y mil. korun. ,Tento vy-
sledek by mohl byt jesté lepsi, a to o zisk
z prodeje zbytného majetku a o kurzové
zisky. Dohromady jde o 630 miliont ko-

run. Tyjsme ale vyuZzilina vytvofenino-
vych rezerv a opravnych poloZek k majet-
kuapohleddvkdm vkumulované vysi 652
mil. korun,“ vysvétluje pfedseda pied-
stavenstva CD Cargo Oldfich Mazanek.
V segmentové analyze nakladnidopravy
nadrovnikonsolida¢niho celku Skupiny
€D Cargo, jenZzahrnuje vysledky hospo-
dafeni CD Cargo a jeho dcefinych spolec-
nosti véetné konsolida¢nich tprav, byl
dosaZen Cisty zisk 522 mil. korun.
Zvyseuvedeného vyplyva, Ze jde ozna-
telny pozitivni posun. ,Restrukturali-
zacniopatfeninasstala pfes tisic pracov-
nich mist, vysledek se ale dostavil. Fir-
mu jsme stabilizovali a dokazali jsme
inahradit dfive ztracené pfepravy novy-
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mi. Meziro¢né jsme hospodateni zlepsi-
li o téméf 2,5 miliardy korun,“ konstatu-
jeOldfich Mazanekadodava: ,,Zatim ale
nemame vyhrano, protoze bude nutné
dotesit ztratové jednotlivé vozové zasil-
Ky, které poskytuje pouze CD Cargo. Po-
kud nedojde k nastaveni systému trvale
udrzitelnych podminek provozovanijed-
notlivych zsilek ze strany statem regu-
lovanych parametrii, bude nutné neren-
tabilni pfepravy jednotlivych zasilek do
budoucna omezit. Pokud by nase spolec-
nost prestala sluzbu pfepravy jednotli-
vych vozovych zasilek poskytovat uplné,
zvy$isice zisk, ale 25 miliondi tun nakla-
du skon¢i na silnicich.“
CD Cargo si i pfes silnou konkurenci
v segmentu Zelezni¢ni ndkladni dopra-
vy dokdzalo v loriském roce udrzet pies
75 procent domaciho trhu. V roce 2013
pfepravilo 70,2 milionu tun zboZi. V ro-
ce 2014 se hodla znovu uchazet o drive
ztracené zakazky, napriklad dopravu
uhli do elektrarny ve Chvaleticich.
RADEK JOKLIK
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Zména jizdnich vyhod
FIP u vybranych spojti
Na zakladé sdéleni Rumunskych
aBulharskych drah informujeme
drzitele zahrani¢nich jizdnich vy-
hod, Ze doslo ke zmé&né pri cestova-
ni's jizdenkou FIP u sezonnich spojl
1470/1471 (Budapest —Varna 13.
Cervna—13.zafi 2014) a 1480/1481
(Budapest —Burgas 14. cervna — 14.

PRO ZAMESTNANCE

k vySe uvedenym zménam jsou

k dispozici na personalnich ttva-
rech dle evidence drzitele jizdnich
vyhod nebo v prostfediintranetu
CD na adrese http://albatros.cd.cz/
dokumenty/O10Gr/dokum.nsf v ka-
tegorii Jizdnivyhody a pro uzivatele
Lotus Notes: Soubor/Databaze/
Otevfit/ server: Albatros/Ceské dra-
hy —dokumenty — 010 GR — doku-
menty personalni. (3p)

PRO VAS

Kdo vyhral ve velké
velikonoéni hie?

vyhlasili Velkou velikono&ni soutéz.
Sami jsme anoncovali, Ze otazky
jsou pomérné nesnadné, vas ohlas
nas ale velmi prekvapil a musime

s potésenim prohlasit, Ze ctenari
ZelezniCare maji vytecné znalosti.
Svédcio tom fakt, Ze z celkem 247
doslych odpovédi byla naprosta vét-
Sina zodpovézena spravné nebo se
vesly do tolerance (11 spravnych ze
13 zakladnich otazek). Soucasné se
omlouvame za tiskovou chybu
votazcec. 5, ve které jsme sevas
ptalina hodnotu rekordu lokomoti-
vy E469.3030zroku 1973 v SSSR.
Spravna odpovéd znéla 224 km/h
(nikoli 221 km/h), takze jsme tuto
otazku pfi celkovém vyhodnoceni
nebrali v potaz. Nynivam pfinasime
spravné odpovédivsech otazek:
1-b2-a,3-a,4-c,6-b,7-b8-c,
9-b,10-b,11-¢,12-a,13-b

Hlavni cenu - model Brejlovce
a dvou osobnich vozii - ziskava:

Martin Sladek, Mlada Boleslav

DVD s titulem Svycarska
verejna doprava obdrzi:

Jifi Mracek, Praha

Martina Fischerova, Olomouc
Stanislav Krtek, Hradec Kralové
Pavel Chalus, Pacejov

Tomas Filipek, Litvinov

Zderika Poslednikova, Liberec
PFemysl KoSek, Litomé&Fice
Petra Riesnerovd, Novy BydZzov
Libor Bily, Chrudim

Josef Zajicek, Zlin

KalendaF ZelezniéaF 2014
vyhravaji:

Marian Ondruska, Kostelec n. Orlici
Petr Polak, Karlovy Vary
Kristina Kudélaskova, Ostrava
Lenka Vandélikova, C. Budgjovice
Josef Kotaska, Provodin

Tomas Giza, Ostrava

Lenka Bartosova, Plzen

Ivo Placek, Brtnice

Marta Komonova, Brno

Ilvan Bednafrik, Otrokovice

Vyherclim srde¢né gratulujeme!
(rub)

Letosni jaro privitalo jiz
ctvrtou moderni elektrickou
jednotku RegioPanter, ktera
je provozovanav JihoCeském
kraji. Prvni nizkopodlazni
dvousystémova jednotka
rady 650 svezla své prvni
cestujici jiz na podzim 2012.
Prevzaty RegioPanter je
navic posledni, ktery Ceské
drahy poridily za financniho
prispéni Evropské unie

pres Regionalni operacni
program. Ty nasledujici si

uz budou platit zrejmé

z vlastnich prostfedkd.

10/2014

V Jihoceském Kkraji jsme privitali
ctvrteho RegioPantera

Ceské drahy ¢tvrtého RegioPan-

tera 650.004 na slavnostni pre-
zentaéni jizdu z Ceskych Budé&jovic do
Ceskych Velenic a zpét. Jizdy se zulast-
nili klienti denniho stacionafe Arpida
a studenti Vyss$i odborné a stfedni prii-
myslové §koly automobilni a technické
v Ceskych Budéjovicich. Pfidali sek nim
i zastupci JihoCeského kraje, mezi kte-
rymi nechybél naptiklad radni pro do-
pravu a tzemni planovani Antonin
Krak, ktery ocenil nejen moderni vozi-
dla, ale i skutecnost, Ze byla zkonstru-
ovand a vyrobena v Ceské republice.

'P osledni dubnové dtery vypravily

Technické parametry
dvouvozovych jednotek fady 650
Délka vlaku: 52,9 metru
Pocet voz(: 2
Pocet hnanych podvozki: 2
Pocet béZnych podvozkii (bez pohonu): 2
Pocet mist 1. tridy: 9
Pocet mist 2. tfidy: 138
Vykon: 1 360 kW
Maximalni rychlost: 160 km/h

65 % plochy je v tzv. nizkopodlaznim provedeni
(v trovni modernich ndstupist vysky S50 mm).

Pranim zastupct Jihoceského kraje
i Ceskych drah je vyhledové nasazeni
novych jednotek také na tseku z Veseli
nad LuznicidoTabora, coZ ale prozatim
nelze splnit. ,,Divodem je technologic-
ky nevyhovujici vyhybna Roudn a pro-
bihajicivystavba ¢tvrtého zZelezni¢niho
koridoru, takZe s nasazenim RegioPan-
terQ na tomto useku nepocitime drive
nezzapétlet,” potvrzuje Kafka. Zastup-
ci jihocCeského KCOD fikaji, Ze cestujici
si nizkopodlazni jednotky pochvaluji.
Nova vozidla jim nabizeji komfort srov-
natelny s dalkovymi vlaky, zejména vi-
taji bezbariérovost, pohodlné sedacky,

dostatecny prostor po kocarky a jizdni
kola, ale také audiovizualni informac-
ni systém. V teplych mésicich ocenu-
ji klimatizaci. Pfijemnym bonusem,
zv1asté pro dojizdéjici studenty stfed-
nich a vysokych $kol, je permanentni
pripojeni na internet pfes wi-fi.

PFijemné prostiedi nejen

pro cestujici na vozicku

Jifi Merta z denniho stacionafe Arpida
v Ceskych Budé&jovicich, ktery doprova-
zel své klienty na prezentacni jizdé Re-
gioPanterem, potvrdil, Ze se zlcastnili
testovaci jizdy na pozvani jihoceského

OFICIALNI PREMIERA. Vyhody RegioPantera pfi jizdé vyzkouseli jak stfedo3koliti studenti, tak zdravotné postizeni z Ceskych Budé&jovic.
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Vzhledem k tomu, Ze tato nova vo-
zidla byla pofizena s dota¢ni podpo-
rouz Regionadlniho opera¢niho progra-
mu Jihozapad, nemohou byt v souladu
s podminkami programu nasazena do
jinych kraji ani do jinych statd (napfi-
klad do sousedniho Rakouska). Radni
Krak proto jednal se zastupci regional-
nirady o moznosti provozu RegioPan-
tertl asponi do stanice Pocatky-Zirov-
nice. Ta se nachdzi tésné v Kraji Vyso-
¢ina (jako nejblizsi stanice na trati),
kde se nabizi logicky pfestup na zdejsi
regionalni spoje smérem na Jihlavu.
Cena jedné elektrické jednotky ¢inila
113 milion{ korun a podil dotace EU do-
sahuje aZ 35 procent.

Na kterych tratich se svezete?
Reditel jihoceského KCOD Jifi Kafka,
ktery se slavnostni jizdy rovnéz zicast-
nil, potvrdil, Ze prioritou Ceskych drah
je permanentni nasazeni vSech ¢tyt
modernich jednotek fady 650 na trase
Strakonice - Ceské Budéjovice - Ceské
Velenice. V tomto Gseku zabezpecuji az
90 procent vykond. Dopliikové jsou Re-
gioPanterynasazovany po jednom paru
natusecich Ceské Budéjovice - Veselinad
LuZnici - Popelin a Ceské Budé&jovice -
Horni Dvoristé, kde zabezpecuji jeden
nedélnispoj. Ostatnispoje vozi elektric-
ké Plechéce fady 242 s dvéma osobnimi
vozy, coZje podle feditele Kafky kapacit-
né prozatim dostacujici.

FOTO AUTOR (3x)

KCOD. ,Novym vlakem se svezla Sedesat-
ka nasich klientd - od malych déti pred-
§kolniho véku az po tficetileté mladé lidi
denniho staciondfe a chranénych dilen.
Porovnam-lijizdu v novém RegioPanteru
sbéznym vlakem, jde o dvé Gplné jiné vé-
ci. Kdyz jsme nékolikrat pouzili bézny
vlak, tak i pfes velkou pomoc od doprav-
ce bylonakladanivozikt zdlouhavé a po-
meérné casové naroc¢né. To v novém elek-
trickém vlaku odpada, nepotfebujeme
Zadnou zdvihaci plosinu a ndjezd do vla-
ku se odehraje béhem nékolika vtefin.
Navic maji tyto nové vlaky misto pro vice
vozikil, coz je pro nas velmi pozitivni
a muZeme tak cestovat bez jakychkoli
stres(t,“ fika Merta. MARTIN HARAK

Vyzva: vybirame fotografie do kalendare na pristirok <&

tinavyjimecné svételné podmin-

ky nebo oko pro dokonalou kom-
pozici, tovSe umisténé v hledacku foto-
aparatu, zpozornéte! Ceské drahy totiz
pravé hledaji snimKky pro sviij stolni ka-
lendar na pristi rok.

'P okud méate smysl pro detail, Stés-

Letos vybirame ze snimkd _
zaméstnancii celé Skupiny CD
Aktualné probiha soutéz, ktera je urce-
navsem zameéstnanctim spolecnostive
Skupiné Ceské drahy. Konkrétné se jed-
na o Ceské drahy a dcefiné spole¢nosti,
ve kterych €D drZi vétdinu majetkové-
ho podilu, tedy CD Cargo, VUZ, DPOV,
CD - Informacni Systémy, Dopravni
vzdélavaci institut, CD Reality, €D - Te-
lematika, CD travel, RAILREKLAM,
Centrum HoleSovice, Smichov Station
Development, Zizkov Station Develop-
ment a RailReal.

Stejné jako v minulych letech ¢eka na
fotografy, jejichZ snimKky se dostanou do
kalendare, finan¢ni odmeéna - tentokrat
800 korun za snimek. Vyherci ale také

budou automaticky zafazeni do soutéze
0 nejpiisobivéjsi zabér, ve které si vitéz
odnese poukazky na odbér fotografické-

ho vybaveni v hodnoté 15 tisic korun!

Mate ¢as do konce éervna

Fotografie jemoznézasilatod 16. kvétna
do 30. Cervna prostfednictvim webovych
stranek http://kalendar2o1s.cd.cz, kte-

Stolni kalenda¥ €D 2015

...ivy mUZete byt jeho tvlrcem

Fotite, Sotite? Nenechte si své tilovky jen pro sebe!
Stafte se spoluautorem stolniho kalendafe Ceskych drah

a ziskejte honorar 800 K¢ za kazdou uverejnénou fotografii.
Soutéz probihd od 16. 5. do 30. 6. 2014. Vice info na strankach:

kalendar2015.cd.cz

1é jsou soutézi vénovany vcetné podrob-
nych informaci a podminek. Zakladni
vSak miZeme uvést jiz nyni. Snimky
musibytzasilany vrozméru1ox 10 cen-
timetrd (1 181 x 1 181 obrazovych bodd)
s rozliSenim alesponi 300 dpi. Kreativi-
té se meze nekladou, fotografie vSak
musi byt namétové spojeny s tuzem-
skou Zeleznici.

Pokud tedy jste zaméstnanec ve Sku-
piné CD podle vy3e uvedeného vymeze-
ni a patfite k loveim ptisobivych snim-
ki, urcité si je nenechavejte pro sebe.
Kromé vySe zminéné odmeény a zatfaze-
nido soutéZe mohou vase dila potésit ne-
jen o€i vas$ich kolegti, ale i dal§ich mi-
lovnikd Zeleznice. Tradi¢né bude totiz
stolni kalendai CD v prodeji také na po-
kladnach ve stanicich, takZe se dostava
imeziSirokou vefejnost. Nezbyva nez po-
prat dobré svétlo a Siroky zabér.

VACLAV RUBES
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Potencial dalSich zakazek
vidim ve vychodni Evropé a v Asii

Zkratku VUZ asi netfeba predstavovat. Stejné tak jako generala veliciho
Ceskym zkuSebnik(m. Antonin BlaZzek se po témér ctyrech letech, po
prestavce v letech 2009-2012, vratil do Cela evropské jednicky na poli
Zelezni¢niho zkuSebnictvi. Dcefina spolecnost Ceskych drah se pfi hledani
novych zakaznikd musi divat na dalsi zahrani¢ni trhy, v posledni dobé

spiSe vychodnim smérem.

Jaky byl navrat do éela VUZ

po ctyiech letech?

Jsem velmirad, Ze Vyzkumny Ustav Ze-
lezni¢ni béhem mého plisobeni v ma-
tefské firmé nestdl na misté a rozvijel
se. KdyzZjsem v roce 2009 odesel, ziistal
jsem sice predsedou predstavenstva,
nemél jsem ale moznost vidét fungova-
ni firmy vdetailu. Ten kontakt zkratka
nemohl byt tak tésny. Nicméné za té-
mé&f ¢tyfi roky mého piisobeni v Ces-
kych drahéch se pfece jen nékteré véci
zménily. A pravé v nékterych aspektech
jsem par chybicek objevil. Zaméfil jsem
se protona doladénia musim fici, Ze di-
ky pochopeni a pracovitosti svych kole-
gli nebylo potfeba aplikovat néjaké tvr-
dé zmény. PriSel jsem také ve chvili,
kdy byl v plném proudu modernizacni
program zkuSebniho centra.

Co modernizace zku$ebniho centra
pfinesla?

Celych Sest let jsme zdokonalovali poly-
gon u Velimi. V letoSnim roce realizu-
jeme posledni etapu - instalaci evrop-
ského vlakového zabezpecovace ETSC
level 2. Kdyz k tomu pfipocteme vlast-
nosti, kterych jsme diky modernizaci
jiz dosahli - rychlost 230 km/h, nové
trakéni vedeni, svrSek, zabezpecovaci
zatizeni, ménirnu schopnou napijet
vSemi nejfrekventovanéj$imi napaje-
cimi systémy, ¢tyfihaly poskytujiciza-
zemi zkuSebnim tymfim od Aazdo Z -
tak dostavame nejkomplexnéjsi zku-
Sebni centrum v Evropé.

VUZ ale nenijen zkusebniokruh. Ne-
smime totiZzapomenout, Ze mame dva
druhy podnikani. Kromé oblasti zku-
Sebnictvi jeSté plnime Glohy hodnoti-
tele. Jde o posuzovani shody s TSI, tedy
Technickych specifikaci pro interopera-
bilitu, které jsou nezbytné pro zafazeni
do zelezni¢niho systému. A tim minim
vozidlaiinfrastrukturuv Evropské unii.
Pro tento proces je v Ceské republice no-
tifikovanou osobou - jak o spole¢nostech
opravnénych tuto ¢innost zajistovat ho-
vofilegislativa - pravé Vyzkumny Ustav
Zeleznilni. Posuzovani shody s TSI tvo-
Ti asi ¢tvrtinu z celkového objemu na-
§ich ¢innosti.

Ve Zku$ebnim centru VUZ se testuji
vyrobky fady tuzemskych i zahranié-
nich firem. A ¢asto nejde jen o vozi-
dla. Jaka je struktura vasich zakazni-
ki a zkou$enych produktii?

Pro Zelezni¢ni fandy jsou tim nejatrak-
tivnéj§im ,,zboZim*“ na okruhu nova vo-
zidla, nejlépe exoticka. UZ ale jen zasveé-
cenivédi, Ze plnd polovina zkousek se ty-
ka infrastruktury. I tyto produkty samo-
zfejmeé musi plnit pfisné normy, a proto
se testovani podrobuji jak pomérné slo-
zité konstrukéni celky, tak i kuptikla-

du kamenivo pouzité pro Zelezni¢ni
svr§ek. Mimochodem, i tato problema-
tika je velmi sofistikovana. I obycejny
kamen vkolejich musi mit spravny tvar,
velikost, zrnitost a strukturu. Provadi-
me téz zatéZové zkousky, kde musi tes-
tovany komponent ¢i vyrobek projit sérii
cykld simulujicich mnoho let provozu,
které musi testovany kus vydrzet. Kon-
krétné jde naptiklad o raimy podvozki,
dvojkoli, ale i o zmiriované kamenivo.
Pak jsou tu destruktivni zkousky, které
probihaji-jaknazevnapovida-azdode-
strukce, naptiklad prasknutina zkuseb-
nistolici. A pravé diky tomuto komplex-
nimu servisu zakaznikim a velmi roz-
sahlému portfoliu je i spektrum nasich
zakaznik{ opravdu Siroké. V soucasnos-
ti se asi 7o procent z nich etabluje ze za-
hranici, v ostatnich pfipadech jsou na-
§imizakazniky tuzems§ti vyrobci. O prv-
ni pricku co do poctu zakazek se déli
francouzsky Alstom a kanadsky Bombar-
dier, respektive jeho evropské zavody.

NenaraZite p¥i takovém vytiZeni zku-

$ebniho centra na jeho kapacitni strop?
Uroveni vytiZenosti na8ich kapacit jas-
né dokumentuji vysledky. Nase produk-
ce je nyni asi desetinasobna ve srovna-
ni s dobou pfed zahajenim moderniza-
ce zkusebniho centra, tedy pfed rokem
2005. JestliZe jsme tehdy vytvareli zisk

PRECETLI JSME ZA VAS

TRAT LIBEREC - TANVALD
ZREKONSTRUUJE VIAMONT

Zelezni¢ni trat mezi Libercem a Tanval-
dem zrekonstruuje za témeét 685 miliont
korun firma Viamont DSP. Vitézna na-
bidka je zhruba o 55 milion{ korun niz-
§i, nez kolik pfedpokladal projekt SZDC,
vyplyva z oznameni ve véstniku vefej-
nych zakazek. Stavét by se mélo od polo-
viny leto$niho roku. Projekt pocita s mo-
dernizaci traté zliberecké zastavky Vesec
presJablonec do Smrzovky, kde se napoji
nazrekonstruovany isek. Zmizet by mé-
ly nékteré nevyuzivané budovy, ipravy
Cekaji i nastupisté ve stanicich a zastav-
kach. Rekonstrukce ¢eka rovnéz nékteré
prejezdy, na dalsich bude nové zabezpe-
Ceni. V tratovych tsecich Liberec - Tan-
vald, SmrZovka - Joseftiv Dl a Tanvald
- Velké Hamry budou polozZeny i kabely,
které umoznidalkové ovladanizabezpe-
¢eniakomunikaci. A protoZe je trat v ob-
lasti, kde hodné snézi, budou ve stani-
cich ve Vesci, Jablonci, SmrZovce a Tan-
valdu elektricky vyhtivané vyhybky.
C€TK 24.4.2014

HLAVNI KLADENSKA STANICE
BUDE ZCELA ZMODERNIZOVANA

Hlavnikladenska Zelezni¢ni stanice bu-
de zcela zmodernizovana. Mezi zastav-
kamiKladno a Kladno-Ostrovec pfibude
druha kolej a trat bude elektrifikovana.
Cena této investice jeSté nenivycislend.
Navazovat by pozdéji mél projekt Ze-
lezni¢niho spojeni s prazskym LetiStém
Vaclava Havla a propojeni s Prahou, tak-
zvana rychlodraha. Modernizace zelez-
ni¢ni stanice v Kladné by mohla zacit
v letech 2016 ¢i 2017. Délka tseku, ktery
bude stavebné upraven, pfesahuje pét ki-
lometrd. Na misté vznikne druha tra-
tova kolej, ve stanici budou vybudovany
podchody, ostrovni nastupisté, silni¢ni
podjezd a pobliZ stanice také autobusovy
termindl. Sprava Zelezni¢ni doprav-
ni cesty pristi rok zahaji opravu prazské-
ho Negrelliho viaduktu, vlaky po ném
neprojedou pribliZné dva roky. Aby neby-
la cela trat na Kladno zcela vyfazenid
z provozu, mizZe modernizace kladen-
ského tseku zacit nejdfive v roce 2016.
€TK 29. 4. 2014
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Clen Skupiny €D

asi1omiliond, vsoucasnostije to ¢astka
kolem 100 miliont korun. VSe ma vSak
své limity, a to jak kapacitni, tak z pohle-
dulidskych zdrojl. Navic jsme vystaveni
obrovskému tlaku nepravidelnosti. Ne-
ztidka se stava, Ze nasi zakaznici se vli-
vem svych internich potizi nedostavi ve
stanoveném terminu nebo naopak na-
smlouvanou délku zkou$ek pfesdhnou.
To samoziejmeé komplikuje velmi vypja-
ty harmonogram vyuziti zkuSebniho
centra. Nadruhoustranualena$izdkaz-
nici vysoko hodnoti nasi operativnost
avytecnou schopnost nasich zaméstnan-
cl se s touto vyzvou poprat. Napriklad
§panélsky zakaznik byl velmi mile pfe-
kvapen ve chvili, kdy nestihl zkousky do
patecnihovecera, nasi nabidkou testovat
ivnocnich a vikendovych sménach. To-
hle se v Evropé zkratka prili§ nevidi.

Investiéni boom v podobé nakupu
vozidel a masivni obnovy infrastruk-
tury v Evropé podle v$ech indicii
znaéné zpomali. Nebojite se, Ze se to
projevi i v mnoZstvi zakazek pro VUZ?
Podle statistiky bylo zkuSebni centrum
nejvytizenéjsivlonském a predloriském
roce, cemuz odpovida, Ze v letech 2012
a 2013 jsme dosahli historicky nejvyssi-
ho zisku. Rad bych, aby takto ristova
tendence pokracovala i letos. V souvis-
losti s tim, jak klesa investi¢ni boom

ZAUJALO NAS

Ministerstvo dopravy ma
pristi rok usetfit jen 2,5 mi-
liardy. Pfredpoklada to zmé-
nény navrh statniho rozpoc-
tu. Plivodné skrty Cinily
pifes osm miliard korun. Jen
ze statniho rozpoctu (bez
penéz z EU a dalSich dotaci)
ma doprava hospodafit se
27,8 miliardy korun. Vétsi
cast penéz — 18 miliard - by
méla jit do SFDI, jehoZ pros-
tfednictvim se financuji do-
pravni stavby. Podle fedi-
tele fondu Tomase Cocka
ale ani tyto prostredky
nebudou stacit na spolufi-
nancovani staveb.

€TK6.5.2014

ANTONIN BLAZEK

Absolvent Strojni fakulty CVUT,
oboru Dopravnia manipulaéni
technika, v roce 1987 nastoupil

k CSD. V libefiském lokomotivnim
depu pracoval zpocatku jako stroj-
vedouci, pozdéji se stal jeho pred-
nostou. VV roce 1997 zacal praco-
vat na Generalnim feditelstvi Ces-
kych drah a mél mimo jiné na sta-
rosti homologaci jednotek Pendo-
lino. Vroce 2005 se stal pfedsedou
predstavenstva a generalnim fedi-
telem Vyzkumného Ustavu Zelez-
ni¢niho. O ctyfiroky pozdéji byl
ustanoven do funkce naméstka
generalniho feditele CD pro osob-
nidopravu, ve které plisobil az do
fijna 2012. Generalnifeditelem
VUZ byl opét zvolen v listopadu
2012.Vroce 2013 dokoncil doktor-
ské studium, opé&t na CVUT.

vtuzemsku, se nynisnazime orientovat
vice na zahranié¢ni trhy. Zd4 se ale, zZe
ivzapadni Evropé jiZ firmy brzy dosdh-
nou jakéhosi stupné naplnénosti, nebot
grandiézni obména parku se blizi ke
konciitam. NaSe pozornost se proto ob-
racidovychodniEvropy, kde vidime vel-
ky potencial. Velmi zajimavé je pro nas
také Turecko, kde se ohromné investuje
véetné vystavby vysokorychlostnich tra-
ti, kde se také angazujeme. Silné nisza-
jima také Rusko, Cina a dokonceiKorea,
kde vidime moZnost uplatnéni naseho
know-how pfi zkouskach Zelezni¢nich
komponentd dodavanych jak evropsky-
mi firmami na vychod, tak napfiklad
asijskymi vyrobci do Evropy.

Hodné se diskutuje o projektu nového
Zelezni¢niho polygonu ve Spanéisku.

V pFipadé, Ze skuteéné dojde k realiza-
ci, miZe to ohrozit pozici VUZ jako
lidra evropského zku$ebnictvi?

Nikdo by nemél usnout na vaviinech
a s tim souvisi i sledovani nasi konku-
rence. Téch aspektd je pochopitelné
mnoho, ale naprosto klicové je naslou-
chani poZadavkiim zakazniki a technic-
kavybavenost. V téchto ohledech délame
maximum avezmeme-liv potaziotazku
cenové a obchodni politiky, jsme velmi
konkurenceschopni v celé Evropé vzhle-
dem k souc¢asnym zku$ebnim centriim.
Pokud by vyrostlo nové ,supercentrum¢,
velmi pravdépodobné to pocitime.

Podle mého nazoru jsou v tomto pla-
nu dvé ale. Za prvé to nevypada, Ze by
Evropa premrs$téné investovala do Spa-
nélské infrastruktury - naopak spousta
projekti se na jihu Evropy spiSe tlumi,
nezrozviji. Druhym problémem je logis-
tika - jak vSechna vozidla do Spanélska
s jejich Sirokorozchodnou siti dostat.
Ano, diky vysokorychlostnim tratim
maji Spanéléinormalnérozchodné tra-
té, ale nedokazu si prestavit, Ze by na-
voz vozidel ke zkouskam probihal pravé
po téchto Koridorech, byt v noci. Zasta-
vam proto nazor, Ze s na$im aktivnim
prozdkaznickym pristupem neni nere-
alné sinase postavenina trhu udrzet.

VACLAV RUBES
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Hledaji se tenisté na
mezinarodni turnaj
Odborové sdruZeni Zeleznicara pri-
pravuje vybér tenistli do druzstva,
které bude reprezentovat CR na 20.
Mezinarodnim mistrovstvi Zelezni-
€ard USIC 31. kvétna az 5. Cervna
2015 v Norimberku. Organizatofi
hledaji vedle aktivnich zaméstnan-
ct €D, CD Cargo, SZDCadaleior-
ganizaci od¢lenénych od CD (tito
musi byt ¢leny OSZ) i jejich rodinné
prislusniky, ktefi se pFipravuji na
budouci zaméstnani (studentia uc-
nové ve véku od 16 do 21 let v€etné,
rocnik narozeni 1994-1999) a jsou
umisténi na zebficku Ceského teni-
sového svazu dospélych nebo do-
rostu za rok 2013. Tenisté-rodinni
prislusnici, ktefi spliuji vyse uvede-
né predpoklady a maji zajem se
akce zGcastnit, se mohou hlasit do
25. Cervna na telefonu 602 335 331
nebo e-mailu kotaska@tiscali s tim,
Ze uvedou své datum narozeni, za-
méstnavatele otce nebo matky, ad-
resu bydlisté, tenisovy klub, za kte-
ry jsou registrovani, a umisténina
Zebficku CTS dospélych nebo do-
rostu zarok 2013. O pfijeti do kvali-
fikacniho turnaje, ktery se bude ko-
nat v zafi, se vybrani hraci dozvédi
do 10. €ervence.

Podporili jsme
Rodinné béhy

V nedéli 11. kvétna se v Praze béZzel
Volkswagen Maraton. Ceské drahy
byly (jiz devatym rokem) oficial-
nim dopravcem RunCzech bézecké
ligy a hlavnim partnerem Rodin-
nych béh(. Z tohoto dlivodu méli
drzitelé In Karet moZnost ziskat
slevu 50 procent na startovném.
Rodinny mini maraton s délkou tFi
kilometry zacinal i kon¢il na Staro-
meéstském nameéstiv Praze. Zavod
byl ur€en pro rodiny i jednotlivce,
ktefFi chtéli byt soucasti maraton-
ského déni.

Ocenili jsme nejlepsi
snimek z kalendare

Pokud nalistujete ve stolnim ka-
lendafi Ceskych drah 21. tyden,
mUZete se potésit ze snimku, kte-
ry v soutézio nejlepsifotografii
ziskal nejvétsi pocet hlasl. Snimek
dévcatka, fascinované kouzlem
Zelezni¢ni nostalgie, byl 30. dubna
2014 oficialné ocenén prvnicenou
a jeho autorka Hana Krestakova
pfevzala z rukou marketingového
feditele Zdenka Vétrovce vouche-
ry na nakup fototechniky v hodno-
té 15000 korun. Pokud patfite

k lovclm zajimavych Zelezni¢nich
snimk{, budete mitivy —stejné
jako Gspésna autorka z Tfince —
moznost pFispét do kalendare pro
rok 2015 a zG€astnit se soutéze

0 zajimavé ceny. Podminky a ter-
min soutéZe najdete najiném mis-
té tohoto Cisla. (rub, osZ, tis)

POLACI CHTE)I NOVY SPO) PRES
HRANICE, VLAK DO JESENIKU
Lidem naJesenicku miZe brzy pfibyt vi-
tané vlakové spojeni do Polska, kam fa-
da z nich pravidelné mifi napifiklad za
nakupy. Po letech, kdy obyvatelé sever-
ni casti kraje trpi predevsim stale dal-
§imi §krty v dopravé, k nim chtéji zacit
vypravovat pravidelnou linku Polaci.
Zatim by od poloviny prosince spojila
Mikulovice a Wroctaw, Polaci vSak ma-
ji zajem o linku az do Jeseniku. Polské
samospravy ted jednaji o financovani
mezinarodnich spojli s ministerstvem
infrastruktury arozvoje, které ma jejich
provoz dotovat s tim, Ze by zatim jezdil
jeden par vlakid denné a ziejmé jen ve
volnych dnech. Naméstka hejtmana
Aloise Macaka iniciativa Polak piekva-
pila. ,,Urcité je to dobra mySlenka. Jen je
§koda, Ze to Polaci s nami nekonzultuji.
Bylo by dobré postupovat spole¢né, pro-
toZe ¢ast traté vyuzivajiinase vlaky jez-
dici mezi Mikulovicemi a Jindfichovem
ve Slezsku pres Polsko,“ uvedl naméstek
Alois Macak. MF DNES 5. 5. 2014

LEO EXPRESS MA PROBLEMY,
VERI, ZEPOMUZE EXPANZE
Zelezni¢ni dopravce LEO Express za uply-
nuly rok svého provozu prodélal 159 mi-
lionG korun. Na rozdil od svych rivala
se ale musi se svou ekonomikou vypo-
fadatsam. S cestou ze ztrdt ma pomoci
expanze i autobusova doprava. Regio-
Jet Radima Jancury také prodélava, ten
je ale zatim ochoten firmu podporovat
z aktivit matefské Student Agency. Séf
a spolumajitel LEO Expressu Leo$ Novot-
ny mladsi musi situaci feSit sim. UZna
konci loriského roku musel s bankami
vyjednat prodlouZeni splatnosti uvéri.
Nedostatek financi musela fe§it i pijcka
140 miliond korun od LeoSe Novotné-
ho star§iho, otce $éfa LEO Expressu. Je-
dinou cestou k zisku je zvysit trzby a ex-
pandovat. Firma podle vyro¢ni zpravy
planuje expanzive stfedni Evropé a chce
vstoupit také do autobusové dopravy. No-
votny se jiz del§i dobu snazi ziskat povo-
leni ke startu provozu v Polsku, narazi
ale na byrokratické prekazky.
HOSPODARSKE NOVINY 2. 5. 2014
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Zaéina sezona na
Mladéjovské draze

V posledni kvétnovy den vyjedou
pravidelné vyletnivlaky pro vefej-
nost na Mladéjovské pramyslové
draze orozchodu 600 mm vedené
unikatni parnilokomotivou Krauss-
-Linz €. 1 zroku 1920. Soucastibude
moznost prohlidky Priimyslového
muzea Mlad€jov (expozice zeleznic-
ni, silni¢éni, zemédélské a stavebni
techniky). Ve dnech provozu drahy
zacinaji prohlidky muzea vzdy po
navratu vyletniho vlaku do Mladé-
jova, vstup pro cestujici s platnou
jizdenkou je zdarma. V den vylet-
nich jizd prob&hne v arealu mladé-
jovské tuzkokolejky od 10 do 16 ho-
din vyménné setkani zamérené na
predméty se Zelezni¢ni a dopravni
tematikou, zejména modely, publi-
kace, pohlednice a dalsi. Vstup pro
cestujici vyletnimiviaky a navstév-
niky muzea zdarma. Podrobnosti

o0 jizdach a specialnich akcich najde-
te nawww.mladejov.cz.

Vystava Migranti foti
migranty v Plzni

Spoleénost Clovék v tisni predsta-
vuje v druhé poloviné kvétna ve vy-
pravni budové plzefiského hlavniho
nadraZzivystavu Migranti foti mig-
ranty. Autory dvacitky fotografii,
které silze prohlédnout v horni
hale, je sedm amatérskych fotogra-
i z Sesti zemi svéta, které spojil je-
den pfibéh — pfibéh migranta. Vy-
stavu zahdjil v pondélil2. kvétna

v podvecer kratky happening. Pro
cestujicije fotograficka vystava
oteviena do konce kvétna. ,Jsme
velmi radi, ze nam Ceské drahy
umoznily snimky vystavit v netra-
di¢nim prostredi. Velmi si cenime
této vstficnosti,” uved| Dalibor Hapl
ze spolecnosti Clovék v tisni.

Uzkorozchodna draha
u Zbysova otevira

Jizosmou sezonu zahajuje Muzeum
primyslovych Zeleznic a provozu
historickych vlak(i na Regionaini
Gzkorozchodné Zeleznici v lokalité
Zby3ov — Babice u Rosic — Zastavka
uBrna.)de o byvalou uhelnou vlec-
kuzroku 1862, ktera je pfestavova-
na na muzejni zeleznici s turistic-
kym provozem —za pomoci partne-
r&i CEZ, Veletrhy Brno, Siemens, Ji-
homoravského kraje a obciv okoli
drahy. Vozidla Gzkorozchodnych
Zeleznic mnohdy svymi kompaktni-
mirozméry a libivym vzhledem pfi-
pominaji model ¢i hracku, pFesto
jde o desitky let staré stroje travici
svlj Zivot vlomech, dolech, cihel-
nach a Zelezarnach (elektricka lo-
komotiva Siemens je stara dokonce
105 let). Od soboty 17. kvétna je
muzeum otevFené pro verejnost.
Pri této prileZitosti pojede parni
vlak ze Zbysova do Babic u Rosic od
10 hodin kazdou hodinu aZ do pl-
noci. Dal3iinformace ziskate na
Www.mpz.cz nebo www.reuz.cz.
(rub, rp)
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V Pardubicich a Hradci Kralové
otevreli nové obchody

Na pardubické nadrazi se vratilo po nékolik mésicl trvajici prestavce knihkupectvi. Na comebacku se
podilel dokonce i hejtman kraje. V kralovéhradecké stanici zase byla oteviena prodejna obcerstveni

s Cerstvymi napoji. Tyto sluzby zajimavym zplsobem rozsiFily nabidku pro cestujici ve dvou nejvétsich
méstech vychodnich Cech a pomohou zvysit spokojenost zakaznik( Ceskych drah.

RACTE VSTOUPIT. Prvni kvétnovy den se na pardubickém nadraZi otevirala prodejna knih Mozaika.

prodavaly 55 let. To se vlednu zmé-

nilo a pohled na prazdné vylohy
nenechalvklidu Jana Dolezala, ktery se
vzpominkami na tento popularni ob-
chod z dob, kdyz jesté jezdil do zapad-
nich Cech pfes Pardubice s maminkou,
citilmoralni povinnost tento obchod za-
chovat. Pro mySlenku ziskal hejtmana
Martina Netolického, syna architekta
budovy Miroslava Repu, naméstka gene-
ralniho feditele CD pro osobni dopravu
Michala Stépana a dalsi.

N a pardubickém nadrazi se knihy

Symbolické odemknuti prodejny
Pfesné v den 56. vyroc¢i zahdjeni provo-
zunovéhonadrazi, ve ctvrtek1. kvétna,
slavnostné znovu odstartoval provoz
prodejny, kterd, inspirovana typickymi
keramickymi obklady nadrazi, dostala
jméno Mozaika. Po 11. hodiné pfedal

Tomdas Netolicky, feditel pardubického
KCOD, kli¢ od prodejny panu Dolezalovi
a oba nasledné symbolicky odemXKli ob-
chod. ,,Cokoli vedouciho k oZiveni riiz-
nych aktivit vjedné znejvyznamnéjsich
funkcionalistickych staveb povalecného
Ceskoslovenska vitam,“ uvedl hejtman
s tim, Ze by si ani nedovedl predstavit
zanik zdejsiho knihkupectvi.

V kratkém filmu o historii obchodu
promluvilaiEli§ka Rybickova, ktera zde
od konce Sedesatych do pocatku devade-
satych let prodavala. Obcas tady scho-
vavala néjaky zZadany titul znamym
strojvedoucim, ktefi zrovna méli smé-
nu, nebo tfeba herci Jifimu Barto$kovi.
»,Novinky se za¢inaly prodavat o takzva-
nych kniznich ¢tvrtcich. A protoze jako
jediné knihkupectvi to na nadrazi mé-
lo otevieno uz od 6 hodin, cekala tady
vzdy velka fronta. To byla trzba!“ vzpo-

FOTO AUTOR (2x)

mindabyvald prodavacka knih. Aleckdo
si také pfipomnél stisnéné prostory vy-
kladnich skfini s knihami vyrovnany-
mido obdivuhodnych pyramid, znichz
sezadané tituly lovily specialnimikles-
témi s dlouhymi rukojetmi.

Regionalni i drazni tituly

V novém knihkupectvi, které se nachi-
zi na stejném misté jako to pfedchozi,
coz sipraluz tviirce pamatkové chrané-
né budovy architekt Karel Repa, nasla
své mistoiliteratura vénovana Zeleznic-
ni dopravé. ,,To jsem velmi rad. ProtoZe
pristi rok si pfipomeneme kulaté vyro-
¢inarozeni stavitele Jana Pernera, chté-
li bychom vylohyladitiv tomto duchu,*
potvrdil Dolezal, ktery pied dvéma lety
také zakladal Spolecnost Jana Kaspara,
leteckého prikopnika, a inicioval opra-
vu jeho hrobky a odhaleni pamétnide-

ZAJEM MEDII. Otevirani knihkupectvi pfilakalo nejen za-
stupce kraje, ale i pocetné novinare.

NAPOJE. Cestujici v Hradci Kralové se mohou p¥i éekani
v hale osvézit v nové prodejné.

FOTORSM HRADEC KRALOVE
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ky rovnéz na pardubickém nadrazi.
Dtlezitym atributem slavnostniho ak-
tu otevieni Mozaiky byl rozkvetly strom
vkvétindci, pod nimz se mohly pfitom-
né pary v duchu prvomajovych zvyki
polibit. Ochotni navstévnici Stafetové
Cetli pasdze z Machova Maje.

V Hradci maji éerstvé napoje

z pfirodnich surovin

Piijemnou novinkuzaziliiv HradciKra-
lové. V dubnu zde totiz byly v odbavova-
ci hale realizovany stavebni tpravy pro
novou prodejnu obéerstveni. PfestoZe se
v tomto pfipadé jednd o pomérné malé
zmény, priprava stavby si vyzadala vy-
razné del$i dobu nez samotna realizace.
vyhlaSena kulturni pamatkou, a proto
se projektant musel nejprve vyporadat
se vSéemi podminkami a pfipominkami
odboru pamatkové péce Magistratu meés-
ta Hradec Krdlové. Projekt se ale podafti-
lo dovést do ispésného konce, takZe no-
vaprodejna Mangaloo byla nedavno zko-
laudovana a oteviena. Dosud chybé&jici
sortiment Cerstvych napojti z pftirodnich
surovin jisté prispél ke zvyseni spokoje-
nosti nasich cestujicich.

Néadrazni budova, postavend v duchu
moderniho klasicismu podle navrhu ar-
chitekta Vaclava Rejchla, byla oteviena
5. kvétna193s. Je152 metri dlouhd aroz-
k14da se na plose 5 tisic metrt Ctverec-
nich. Je rozdélena na dvé ¢asti 46 metrt
vysokou vézi s hodinami, zakoncenou
vyraznym plastém z médéného plechu,
na jejimz vrcholu byl umistén vodojem
pro zasobovani stanice vodou. Sedlovou
stfechu vlevo od véZe nese unikatni oce-
lovy krov se sklenénymi vyplnémi, kte-
1ré zajistuji prirozené osvétleni odbavo-
vaci haly. Objekt zatim neproSel vyraz-
nou stavebni tipravou. Zmény lze vSak
zaznamenat v interiéru, kde bylo prove-
deno ptfizpfisobeni nékterych komerc-
nich prostor dnesnim podminkam a po-
zadavkam. Dalsi prostory odbavovaci
haly na modernizaci teprve ¢ekaji.

MARTIN NAVRATIL, VACLAV FIKR

Pantografy v Milovicich slavily padesaté narozeniny

dubna1964, byla Ceskoslovenskym

statnim drahdm pfedana prvni
technicka jednotka EM 475.1001 a 1002.
Ten rok cestujicim zacalo slouzit jesté
dalsich Sest. Vzpomnéli si na tonadsen-
ci v organizaci ROPID a pfesvéd¢ili €D
a SZDC a dal3i subjekty, Ze by se sluselo
kulaté vyroci vozidel, ktera stale jesté
slouzi, nalezité oslavit.

N aden piesné pfed padesatilety, 26.

Vystava i broZura v Praze
,Vzniklo to docelanahodou, pfed dvéma
meésicijsme se dozvédéli o tomtodni, za-
Cali pfesvédcovat partnery, shanét peni-
ze, nakonec se to povedlo,“ fekl Filip Dra-
pal, vedouci odboru marketingu organi-
proces shanéni podpory rozhybat.
Vlastni oslavy odstartovaly v Masary-
kové salonku na stejnojmenném praz-
ském ndadrazi. Tady byly také k vidéni

makety Pantografu, jeho pfedchtidce
EM 475.0atakéjejich ,,pravnoucka“ Re-
gioPantera. Usalonku, kde navigatoti
z organizace ROPID rozdavali propa-
gacnimateridly a také brozurku k vyro-
¢i, bylana panelech minivystava o his-
torii stroji. Zpfistupnénbylivladnisa-
loneknahlavnim nadrazi. Sesla seisil-
na sestava byvalych strojvedoucich depa
Praha stfed neboli Masarycky a vzpo-
minalo se a vzpominalo.

Pfed ptil desatou od prvniho nastupis-
té odrazil prvni Pantograf, shodou okol-
nostionen prvni s ¢isly oo1 + oo2 na pra-
videlném vlaku 9403 pres Lysou do Mi-
lovic. Na desitkach spoji se stifidaly jes-
té dalsi- prazskajednotka 451.025 + 026
a451.045 + 046 - muzejni exponat ze sta-
vu DHV €D, ktery dorazil do Prahy na
posilovém vlaku uz na velikono¢ni pon-
déli ze Sumperskych opraven. A v pod-
staté $lo o prvninasazenivozidel této fa-
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Elektrické jednotky z 60. a 70. let maji
nadcasovy design.

dynabyvalé anedavno elektrizované lo-
kalce do Milovic.

Nanastupisti v Milovicich nebylo chvi-
lemi doslova k hnuti. Od nadrazi byla
zavedena pravidelna linka ¢islo 432 do
zabavniho parku Mirakulum vedena his-
torickymi autobusy Skoda 706 RO a let-
nim specidlem RTO pana Aloise Koutka.
Vystaven byl Pantograf 451.095 + 096
v korporatnich barvach. Velkym laka-
dlem pak na ploSe u nadrazi byly ukaz-
Ky vyprostovaci a hasici techniky SZDC
véetné prace vyprostovaciho tanku ne-
bo dvoucestného zidsahového vozidla.
KCOD Praha kviili akci zajistilo posileni
osobni pokladny v Milovicich.

Lidé na nich ¢asto

ocefovali bezbariérovost

S nastupovanim a vystupovanim byli
spokojeni zejména stars$i a méné po-
hyblivi cestujici. Jak vypravél strojve-

douci ve vysluzbé Karel Paldn, ve Zda-
ru u Chocné jednou nastupovaly starsi
damy a fikaly: ,Za to, Ze nemusime 1ézt
do schodii a Ze jezdite v sobotu i v nedé-
li, sezavas v Borohradku pomodlime.“
AZe Slokonstrukeéné i designové onad-
Casovou zalezitost, potvrdilijeho kole-
ga Jan Kratochvil.

,Mivaly jen bézné poruchy. Bohuzel
nemély tak dobfe odpruzené podvozky,
takZe trpéla pater a bolelazada. Nadru-
hou stranu se fikalo, Ze snad budou jez-
dit pofad - a to se vlastné vyplnilo,“
vzpomina Kratochvil. V bézném provo-
zu se slegendarnimi Pantografy mtiZe-
te dnes setkat prfedevsim na trati o091,
piipadné pfinasazenivramcioperativ-
nizalohy. MARTIN NAVRATIL

Dalsi fotografie najdete
ve webové verzi Zeleznicdre.
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Pravidelna preprava
automobilti do Jenée

V druhé poloviné ledna 2014 pro-
béhla zkusebni pfeprava dvou
prazdnych autovozii firmy BLG
do, resp. z Zelezniéni stanice Je-
nec na trati Praha - Kladno s ur-
&enim na vle¢ku dovozce a distri-
butora osobnich automobilii
HodImayr Logistics CR.
Pfeprava probéhla z diivodu
prezentace a $koleni mistniho
personalu z obsluhy a vykladky
Zelezniénich voz{, ktera zde byla
realizovana naposledy v zaFi
2007 (vozy loZzené novymi auto-
mobily korejské znacky Kia po zZe-
leznici sem pfepravenymi ze slo-
vinského pfistavu Koper). Pravi-
delné prepravy pak byly zahaje-
ny pocatkem tinora a 6. 2. prijela
do Jenée prvni zasilka dvou vozti
loZzenych dodavkovymi automo-
bily VW. Vzhledem k tomu, Ze Ze-
lezniéni viiz loZzeny dodavkami ve
dvou vrstvach se dostava v né-
kterych mistech do kolize s pru-
jezdnym profilem, musi byt tyto
zasilky vedené zvlastni trasou.
Konkrétné zde, mezi stanicemi
Praha-Liberi a Jene¢, jde o dvé
mista: tunel ve Stromovce mezi
Prahou-Bubny a Prahou-Dejvice-
mi a téZ i o podjezd na severnim
zhlavi stanice Praha-Malesice p¥i
pouziti alternativni trasy. Proto
musi byt tyto vilaky vedeny zcela
neobvyklou trasou pres Prahu
hlavni nadrazi a Prazsky Semme-
ring, kde jediné se Ize témto dvé-
ma mistdim vyhnout. V pfipadé
zasilek béZnych osobnich auto-
mobilli téZe znaéky jiz samozfej-
mé neni prijezd pfes Prahu-Dej-
vice omezen a tyto vozy jsou pre-
pravovany pravidelnym rannim
manipulaénim vlakem do Hosti-
vice a dale do Jenée. KaZzdy tyden
je nyni takto prepraveno nékolik
vozti ve skupinach. (&dc)

Patiime ke Spicce

v zaméstnavani Zen
Problematika zaméstnavani Zen
v kdysi Cisté muzskych profesich

Zeleznice je jednim z obord, kde
v poslednich letech do$lo v této
oblasti k vyraznym zménam. Ze
zajimavosti jsme se proto rozhodli
podivat na tuto problematiku de-
tailnéji ve spoleénosti €D Cargo.

Ve srovnani s ostatnimi evrop-
skymi Zelezni€nimi spole¢nostmi
patii €D Cargo z pohledu zamést-
nanosti Zen mezi prvni desitku.
Celkové ma v nasi spoleénosti
uzavieno uréity typ pracovniho
pomeéru vice neZ 20 procent Zen.
Posuzujeme-li tento idaj ze dvou
zakladnich aspektd, zjistime, Ze
zastoupeni Zen silné ovliviiuje cha-
rakter pracovni naplné. V technic-
ko-hospodarskych profesich jsou
Zeny zastoupeny 42,3 procenta
z celkového poétu zaméstnancti
v tomto typu profese.

Oproti tomu v provoznich pro-
fesich jsou zastoupeny 16,4 pro-
centa. | tak Ize Fici, Ze ve srovnani
s ostatnimi evropskymi Zeleznic-
nimi nakladnimi dopravci patfi
€D Cargo z hlediska poméru za-
méstnanych Zen k tém nejlispés-
néj$im. Tuto skuteénost potvrdily
i statistiky pfedstavené na konfe-
renci UIC (Mezinarodni Zelezniéni
unie), které uvedly, Ze v mnohych
Zelezniénich spoleénostech je po-
mér poétu Zen podstatné nizsi.
Pokud nahlédneme do riiznych
studii zabyvajicich se postavenim
Zen na trhu prace v CR, zjistime,
Ze se rozdily mezi muzi a Zenami
postupneé stiraji. Potvrdil to i po-
sledni vyzkum spoleénosti Price-
waterhouseCoopers. Uvadi, Ze
dochazi k vyrovnani podminek
v odméiiovani obou skupin za-
méstnancti, kde se po malych
kraécich snizuji rozdily mezi
mzdou v obou skupinach zamést-
nancti (v sou¢asné dobé &ini rozdil
v primérnych platech 15 procent
ve prospéch muzu).

DUSAN POUZAR,
JANA NOVAKOVA
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Pracovniky Provozniho pracovisté CD Cargo v Koliné denné& zaméstnavaji rozvoz mistni zatéze
a ¢innosti na vleCkach. Jejich pracovisté zahrnuje 24 tarifnich bodd, které sahaji od Caslavi po
Uvaly a jejichz pravidelnou obsluhu zajistuji manipulacni vlaky ze stanice Kolin a tfi posunovaci
zalohy. Na rozsah prace ma také znacny vliv vyroba v automobilce TPCA, kde aktualné uvazuji
0 zavedeni dvanacti vyrobnich smén tydne.
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Reportazni zastaveni u kolegui

na kolinském pracovis

kladky jsou pro zdejsi zaméstnan-

Z hlediska velikosti nakladky a vy-

Kolin a Caslav. Pro¢ tomu tak je? Pfimo
v Caslavi, kromé vojenské vlecky k letis-
ti v Chotusicich, fungujii uhelné skla-
dy firmy K+P Line a nakladka Zelezné-
ho Srotu firmy Recycling - kovové odpa-
dy. Aktivnije i mistni pila spole¢nosti
LESS & TIMBER, kam se vozi kmenové
dfivi a odkud chodi, zatim nepravidel-
né, stépka.

PFevaZzuje obili, dfevo, uhli
Hlavni objem pfeprav ovSem proudi na
trati Caslav mistni naddraZi - Tfemosni-
ce, jesté presnéji na byvalé odbocce do
Dolnich Bucic, dnes vle¢ce GOLDBECK
Prefabeton, zacinajici ve stanici Skovi-
ce. Nazminéné vlecce jsou dale vyznam-
nymizakazniky spolecnost GOLDBECK,
ktera hojné exportuje betonové prefab-
rikaty, firma Ethanol Energy ptisobici
vmisté byvalého cukrovaru, jejiz vlecka
je zatisténa do vlecky GOLDBECK. Tam
senavaziuhliaprazdné cisterny a odva-
zilih. A konec¢né ZZN Polabi, vlecka Vr-
dy (coz je druha vlecka odbocujici z vlec-
ky GOLDBECK), kde se provadi prevaz-
né nakladka obili.

Je tfeba vzpomenout i tarifni bod Ro-
nov nad Doubravou, kde se pravidelné
naklada drevo. , Bohuzel to uz se nevozi
zTremos$nice, kde nakladka na vSeobec-
né nakladkové a vykladkové koleji mu-
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sela byt kviili stiZnostem obyvatel sou-
sedniho sidlisté zrusena,“ vysvétluje ve-
douci PP Kolin Milan Melechovsky. Ta-
rifni body Zbraslavice, Cervené Janovice
a Male$ov na trati Kutna Hora hl. n. -
Zru¢nad Sdzavou jsou obsluhovany ma-
nipula¢nim vlakem z Kolina, obsluhu
vlaku tvofi vedouci posunu z Kutné Ho-
ryhlavnihonadraZi. Tuto oblast charak-
terizuje pfedev§im nakladka dfeva.

Povodné zkomplikovaly
obsluhu v Koufimi

Dalsi tarifni body obsluhuji na trati Ko-
1in - Lede&ko, a to v Cervenych Pefkach,
Ratbofti, Be¢varech a v Uhlifskych Jano-
vicich. Nakladku a vykladku na této
trati 1ze charakterizovat dvéma poloz-
kami - uhli a dfevo. Tato trat je v sou-
¢asnosti vyuzivana i k obsluze vle¢ky
Boletex v BoSicich (vle¢kafem je CR

SSHR), kam se musi zajiZzdét odklonem
pfes Bec¢vary z diivodu téméf ro¢niho
uzavieni traté Pecky - Koufim po lo1i-
ské Cervnové povodni. Nasledkem toho
doslo ke ztraté piepravce obchodujiciho
s uhlim v Koutimi.

Rekordy padaly v roce 2009
Kolin kdysi byval synonymem chemic-
kého primyslu a podle toho vypadaly
i mistni obsluhy. Dnes jsou pravidel-
nym zakaznikem hlavné Lucebni zavo-
dy Draslovka, Kemwater ProChemie
a BIOFERM - lihovar, k ostatnim mifti
zasilky méné casto. Nejvétsi objemy
jdou samozriejmé na vrub automobilo-
vého prumyslu a vyznamnou roli hraje
i nakladka Srotu. Kromé firmy Green
Metal Czech, ktera naklada kovovy od-
pad z vyroby automobild, jsou v Koliné
dalsi tfi firmy odesilajici Srot.

Celkem 21 vlecek obsluhuji tfi posu-
novaci zalohy. Druha a tfeti se navic
stfidaji v obsluze vlecek automobilky
TPCA. ,KdyZvroce 2009 fungovalo v za-
padni Evropé Srotovné, padaly rekordy.
Tehdy bylo vyrobeno asi 330 tisic aut,
takZe jsme se témét nezastavili. Bohu-
Zel od roku 2010 vyroba postupné klesa-
la, na coz jsme museli reagovat i my
snizovanim stavu zaméstnancd,“ vy-
svétluje Melechovsky a hned dodava, ze
véiivopétovny nartst produkce prede-
v§im diky novym modeldm Peugeot,
Citroén a Toyota.

1

,Dne 23. dubna 2014 rano vyjela ze
zavodu TPCA posledni auta starého mo-
delu, nyni se pfedélava vyrobni linka
a od 19. kvétna za¢nou proudit nova au-
ta. Spole¢nost GEFCO, jezZ se stard o od-
voz vyrobenych vozii z aredlu zavodu, pro-
vede v plili kvétna zkusebni nakladku
deseti autovozii riznych fad, aby zjistila
vhodnost téchto vozli a urcila parametry
nakladky,“ upfesiiuje. V Koliné bychom
méli ve vyctu vzpomenout alespon silo
ZZN Polabi, firmu Mi-Kinga elektrarnu
Dalkia Kolin, jejiZ technologie vykladky
byla pfestavéna na méné prasnou s vy-
uzitim vysypnych vozt fady Falls.

Vezli i nejrychlejsi lokomotivu

Uplny vycet aktivit kolinského praco-
visté se nevejde do téchto fadek. Jesté je
tfeba zminit zapadni smér, odkud cas-
to putuji ucelené vlaky ze sila ZZN Pola-
bivPeckach ajimz se v soucasnosti pro-
vadinavoz stozarhia daldich dilt do Uval
v ramci stavby koridoru. A zfejmé nej-
draz§izasilky se vozido Velimi pro VUZ.
,Casto jde o mimoradné zésilky, sjed-
navané pies URMIZA s riznymi omeze-
nimi. Pro VUZ se provadi pravidelné ob-
sluha dvakrat tydné, ale Castoivicekrat.
Nasim cilem je spokojeny zakaznik, ne-
chceme zklamat jeho dtvéru, nebot di-
véra zakaznika je jednim z hlavnich
predpokladd ispéchu jakéhokoli podni-
kani,“ uzavira vedouci kolinského pro-
vozniho pracovi§té. MARTIN NAVRATIL

Hodnotili jsme vysledky prvniho ctvrtleti

ni tfi mésice spole¢nost D Cargo

potvrdila pozici lidra na tuzem-
ském Zelezni¢nim dopravnim trhu. Za
toto obdobi prepravila priblizné 16,9
mil. tun zbozi, coz je o 7 procent vice,
nez predpokladal plan. Vyznamny je
ifakt, Ze se vletoSnim roce podaftilo za-
stavit meziro¢ni propad ptfeprav, a to
ipfesto, Ze jsme ztratili uhli do Chvale-
tic. Podobné vysledky ofekavame i na
arovni trzeb z vlastni pfepravy. Kon-
trakty s téméf vSemi klicovymi zakaz-
niky pro rok 2014 jsou uzavieny, coz je
jasnym signalem toho, Ze CD Cargo je
pro své zakazniky spolehlivym a strate-
gickym partnerem. Obchodnimu dse-
ku se pro letos$ni rok prozatim podaftilo
nasmlouvat zcela nové obchodni pfipa-
dy v objemu cca 3,2 mil. tun.

'P odle pfedbéznych vysledkii za prv-

Mirna zima nam pomohla

S vyjimkou preprav ¢erného uhli vyka-
zuji pfiznivé vysledky vSechny dalsi ko-
modity. Teplé pocasileto§nizimy se po-
zitivné projevilo na trovni tézby dfeva
asnispojené prepravé kulatiny, vlakni-
ny i dfevni §tépky. Nové nyni napf. re-
alizujeme piepravy dfeva do stanic vji-
hozapadnim pohranici k pfekladce na
kamiony a naslednému odvozu do Né-

mecka. Také na vysledcich v komodité
stavebniny se pfiznivé projevila mirna
zima, kdy nedoslo k tak vyraznému po-
klesu stavebni vyroby a s ni souvisejici
pfepravy cementt jako v jinych letech.
Naopak negativné se teplé pocasi odra-
zilo v pfepravach odsifovacich vipenct
do elektraren a teplaren. To se samo-
zfejmé odraziloivkomodité hnédé uh-
1i, kde vSak byla realizovana fada no-
vych obchodnich pfipadd véetné no-

vych pfepravv pfepravnich jednotkach
Innofreight do teplarny v Plzni.
Pozitivnivliv na celkové vysledky mé-
ly zvySené objednavky Zelezné rudy vcet-
né realizace pieprav Zelezné rudy z Pol-
ska, kterou v minulém roce zajistovali
jini dopravci. V pfepravach zelezného
Srotu byl pilotné zkousen novy systém
jejich realizace se shromazdovanim
jednotlivych vozovych zasilek v Ostra-
vé. Rovnéz v prepravach chemickych

Podil komoditnich skupin dle pfepravenych tun (v %)

Zelezo a strojirenské vjrobky

produktd a kapalnych paliv se situace
pozvolna zlepsuje. Agresivnéjsiobchod-
ni politikou se v konkurenc¢nim boji po-
darilo ziskat fadu novych, zejména me-
zinarodnich pfeprav.

Kombinovana doprava roste

Kombinovana doprava je trvale rostou-
cim segmentem preprav (za obdobi le-
den-Dbfezen nartist cca 3 procenta) sou-
visejicim s celkovym navySenim poctu
vlaki vSech vyznamnych operatort.
Sohledem na vyvoj na trhu 1ze ocekavat
ivdal$ich mésicich pfekracovaniplanu

22,1

Prazdné vozy prepravcll

16,8

Kontejnery

15,5

Hnédé uhli

Cerné uhlia koks

Drevo a papirenské vyrobky

Chem. vjrobky a kapalnd paliva

Stavebniny

Automotive — 2,1
Potraviny a zemédglské vjrobky e 1,4
Ostatni e 1,1

10,2
71
6,7
6,4
1-12 2013
m ]-32014

14,4

stejné jako realizaci novych spojii. Cas-
te¢ny pokles tranzitnich pfeprav auto-
mobild byl v dostate¢né mife sanovan
navySenim stavajicich pfepravz tuzem-
skych automobilek i realizaci celé fady
novych pfeprav napt. do Chorvatska, Tu-
recka nebo dal$ich zemi. MICHAL ROH
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Dostupné pouze v tisténé podobé
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Prukopnici samoobsluzného provozu:
KasiCky slouzi uz dvacet let

stav vozidel

« DKV Olomouc (P} Opava):

» DKVPIzefi (P) Louny): 809
281, 342, 345, 350, 434, 4

o+ DKVBro (P} Veseli nad Moravo
239,336, 358

fady 809 - kvéten 2014

809.209, 282, 307,398, 596

080, 140, 163, 208, 249,
95,502, 534, 627, 677

u): 809.057, 179, 232,

|

Pri letmém pohledu vyjma Ciselného oznaceni jsou motorové vozy rady 809 zvenku k nerozeznani
od motorovych osmsetdesitek, ze kterych vznikly. Oba druhy vozidel jsou state¢nymi zachranci
lokalek. Kasicky, jak se jim pfezdiva, zacaly slouzit v prvni poloviné devadesatych let v souvislosti
se zavadénim samoobsluzného provozu.

M 152.0 byly ve Studénce vyrobeny

uz roku 1973. Dva roky nato zacala
vyroba 678 kusti. Pivodné jich mély byt
jen tfi stovky, ale jelikoz se§lo ze sériové
vyroby ¢tyfnapravovych vozi M 475.0
(860), dnesniosmsetdesitky se vychrlily
v tctyhodném poctu. Po¢atkem racio-
naliza¢nich devadesatych let zacal byt
aktudlni pozadavek na tipravu vozii tak,
aby mohly jezdit obsazené pouze strojve-
doucim, ktery by zarover provadél vydej
a kontrolu jizdnich dokladu.

V roce 1994 byla v Moravskoslezské va-
gonce Studénka provedena rekonstruk-
ce prvnich tf{ vozl pro rezim dodnes
oznacovany o/o-S. Ta spocivala vipravé
pricky oddélujici stanovisté strojvedou-
ciho od oddilu a v instalaci vydejniho
okénka do dvefistanovisté. Vybaveniby-
lo doplnéno o informacni systém (roz-
hlasové zafizeni plus indikace a signa-
lizace zastavky na znameni) a zafizeni
kontroly bdélosti strojvedouciho (KBS-E)
aradiostanice VS 47.

'P rvni dva prototypy legendarnifady

S automaty Mikroelektronika

Prvni vozy, pfestavované v inoru 1994,
serozjely nalokalky Vranovice - Pohote-
lice, Lysd nad Labem - Milovice a Kralu-
py nad Vltavou - Velvary. Byly to 810.281
(pro PJ Kralupy), 282 (pro Bfeclav) a 596
(Nymburk). Do roku 1996 bylo moderni-
zovano nafadu 809 celkem 28 kusti osm-
setdesitek. (K administrativnimu pfe-
¢islovaninatadu8o9doslo1. 4.1996.)Je-

jich pomérné rozsifena prezdivka pfed-

TECHNICKE UDAJE
Usporadani pojezdu: 1A'
Prenos vykonu: hydromechanicky
Typ motoru: LIAZML 634
Vykon motoru: 155 kW
Maximalnirychlost: 80 km/h
Hmotnost: 20t
Pocet mist k sezeni: 55
Pocet mist k stani: 40

stavuje dojisté miry zvlastnost. Vozy fa-
dy 809 totiz kasicky, tedy prodejni auto-
maty, nemaji, zatimco vozy fady 810 ano
-jenze tém se tak vétSinou nefika (napf.
Orchestriony).

Roku 2009 byla zapo¢ata ndhrada in-
formacniho systému Bahoza modernéj-
§im jiného typu. I kdyZ se systém osm-
setdevitek vcelku osvédcil, dalsi vozy pro
samoobsluzny provoz uz disponovaly ji-
nym zafizenim - mély prodejni automat
Mikroelektronika Vysoké Myto, znehod-
nocovace a jiny informacni systém. Ne-
byly jim rovnéz posouvany piepazky,
strojvedouci prodava jizdenky otevieny-
mi dvefmi nebo dodatecné ziizenym
okénkem v pvodnich dvefich do kabiny.
Takto upravovanym vozim bylo ponecha-
notadové oznacenis tim, Ze se nékdy slu-
Zebné oznacuji 810 NT (tzv. nové techno-

logie - dfive uzivany vyraz pro dnesni spe-
cificky zptisob odbavovani cestujicich).

Dvanact vozi krouzi okolo Ripu
Po dlouholeté sluzbé v okoli Prahy a jin-
de jsou dnes vozy fady 809 turnusovany
v DKV Plzeti, PJRakovnik, na Provoznim
pracovisti Louny. Hned dvanact jich je
turnusovano ve skupiné TS 890, kterd
ma prumérny denni béh 322 km, a pro-
hanéji se nejen na Lounsku, jak by se
zdélo. Kasi¢ky vozi cestujici nejen na

Ve vozech fady 809 obvykle vydava
jizdni doklady strojvedouci.

ZELENA ULICE - INFORMACE NEJEN PRO STROJVEDOUCI

lok4lkach okolo hory Rip, ale zajizdé&ji
ina lokalky Celdkovice - Brandys nad
Labem - Neratovice, Kralupy - Velvary,
Kralupy - Neratovice a Vraniany - LuzZec
nad Vltavou. O vikendech pendluji na
méstskélince ML Roztoky u Prahy - Pra-
ha-Liberi - Praha-Hostivat. Nové slouzi
na ramenu Kralupy - Zlonice - Louny
(- Most), kde byl k novému jizdnimu fa-
du zaveden rovnéz specificky zptisob od-
bavovani cestujicich. Specialitkou je
tfeba pozdnivecerni koridorovy Flamen-
dr Os 9605z Roudnice nad Labem do Pra-
hy hlavnihonadrazianasledny ptilnoc-
niOs 9616z Prahy do Kralup. Nékteré jez-
di¢ijezdilyivPJZnojmo, Veselinad Mo-
ravou, Opava a Ceské Budéjovice.

Barevna piehlidka
Mezi vozy fady 809 1ze spatfit hned né-
kolik barevnych provedeni v minulych
desetiletich béznych pro fadu 810 - od
klasiky Cerven-slonova kost pres ,Naj-
brta“ (u809.345, kterd byla opravovana
po nasilném poskozeni) aZ po cerveno-
-krémovy natér s izkym zlutym pruhem
na Celech (809.534). Kromé valasskome-
ziti¢skéhovozu 810.271je jedinym vozem
u CD, ktery ma Cerveny natér se 600 mm
$irokym tmavozlutym pruhem, lounsky
809.281, ktery pied lety koncil provoz na
trati Kopidlno - Bakov nad Jizerou. Za-
tim jediny viiz této fady byl zruSen - a to
809.528 po nehodé v Hnévicich. Ostatni
nendpadni zachranci lokalek obétavé
slouzi dal a jisté tu jesté fadu let budou.
MARTIN NAVRATIL

Seznam trati, na kterych €D
zavedly samoobsluZny provoz

040/044 Trutnov - Kunice nad Labem - Vrchlabi
277 Suchdol nad Odrou - Fulnek
278 Suchdol nad Odrou - Novy Jicin mésto
310/311 Valsov - Rymarov
279 Studénka - Bilovec
315 Hradec nad Moravici - Opava vychod
318 Kravare ve Slezsku - Chuchelnd
320 Petrovice u Karviné - Bohumin
034 SmrZovka - Joseftiv Dl
036 Liberec - Harrachov
037 Liberec - Cernousy
039 Frydlantv Cechdch - Jindfichovice pod Smrkem
190 Blovice - Plzen
191 Blatna - Nepomuk
195 Rybnik - Lipno nad Vitavou
196 Ceské Budgjovice - Summerau
197 Cicenice - Nové Udoli
200 Zdice - Protivin
203 Breznice - Strakonice
204 Breznice - Rozmitdl pod Tremsinem
305 KroméfiZ - Zborovice
292 Krnov - Sumperk
294 HanuSovice - Staré Mésto pod SnéZnikem
297 Mikulovice - Zlaté Hory
025 HanuSovice - Dolni Lipka
140/144 Loket predmésti - Karlovy Vary
141 Karlovy Vary - Merklin
142 K. Vary dolni nadrazi - Johanngeorgenstadt
144 Loket predmésti— Nova Role
161 Rakovnik - Horni Slavkov-Kounice
237 Havlickdv Brod - Humpolec
252 KFizanov - Studenec
244 HruSovany nad JeviSovkou — Miroslav
246 Breclav - Znojmo
250 Zdar nad Sazavou - Studenec
254 Sakvice - Hustopece uBrna
340 Uherské HradiSté - Brno
342 Moravsky Pisek - Bzenec
072 Lysa nad Labem - Usti nad Labem
073 Ustinad Labem - D&cin
090 Dé&cin - Vranany
096 Roudnice nad Labem - RaCinéves
130 Ustinad Labem - Chomutov
131 Ustinad Labem - Blina
ML Praha-HostivaF - Roztoky u Prahy
091 Praha-\Vrafany
122 Praha - Hostivice - Rudnd u Prahy
012 Pecky - Koufim
063 Bakov nad Jizerou - Dolni Bousov
070 Praha-Turnov
074 Celdkovice - Neratovice
092 Neratovice - Kralupy nad Vitavou
094 Vrafany - LuZec nad Vitavou
095 Vranany - Zlonice
111 Velvary - Kralupy nad Vitavou
162 Rakovnik - Cista
170 Priovany - Plze
220 Ceské Budgjovice - BeneSov u Prahy
222 BeneSov u Prahy - Trhovy Stépanov
223 Olbramovice - Sedicany
015 Prelouc - Prachovice
016 Chrudim - Holice
018 Chocen - Litomysl
024 Ustinad Orlici — MIynicky Dviir
260 Ceskd Trebovd - Svitavy
261 Svitavy - Zddrec u Skutce
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Nové zavedeny samoobsluZny provoz od 1. 3. 2014
023 Doudleby nad Orlici - Rokytnice v Orl. horach
110 Louny - Kralupy nad Vitavou
330 Breclav - Hodonin
343 Hodonin - Veseli nad Moravou

Jde o vycet trati, kde se cestujici miiZe se samoobsluZnjm
odbavenim setkat. Nemusi se tykat vSech spojii ve vSech

dnech a casovjich polohdch.

TRATE 231 A 060: PADLO TABU

PRAHA-BL!BENEC: MODERNIZACE
ODSTRANI DALSI DELICNIKY

Knejvétsimu odstranéni déliénik{ doslo jiz v roce
2011. Déli¢niky se v soucasnosti nachazeji zpravi-
dla ve stanicich, které jsou ve znacné vzdalenosti
od trakénich napajecich nebo spinacich stanic.
Dle SZDC je v téchto mistech jiZ redlny vznik roz-
dilu napéti mezi napajecimi stopami a pfi pfejez-
du tisekového délice sbéracem by mohlo dojit

k poskozeni iisekového délice i sbérace. Jina situa-
ce je ve stanici Praha-Bubenec. V roce 2011 zde by-
ly demontovany déli¢niky na holeSovickém zhla-
vi, avSak na roztockém zhlavi zistaly umistény

z dlivodu nevyhovujiciho stavu tisekovych délict.
V ramci vystavby koridoru ale budou stavajici ko-
lejové spojky zruSeny a na novych se jiz s déli¢ni-
ky nepocitd. Zmény bychom se méli doc¢kat na
prelomu kvétna a Cervna tohoto roku.

MLYNY - JEDLOVA, MLADA BOLESLAV:
POMALE])I PRES PREJEZDY

Bohuzel stale piibyva mist v blizkosti Zeleznic-
nich prejezdi, kde vlaky musi vyrazné sniZovat
rychlost a znovu se rozjizdét. Tratova rychlost je
snizovana u pfejezdl zabezpecenych vystraznym
kiiZzem, u kterych jsou nevyhovujici rozhledové
poméry pro fidice silni¢niho vozidla. Dochazi tak
k prodlouzenti jizdni doby, nartistu spotfeby ener-
gie iopotfebenivozidel. Z posledni doby mizZeme
jmenovat naptiklad dva pfejezdy mezi Jedlovou

a Mlyny, u kterych byla sniZzena rychlost ze 70 na
5o km/h, nebo mezi stanicemi Mlada Boleslav
hl. n. a Mlada Boleslav mésto ze 30 na 10 km/h.

V prvnim piipadé by se omezeni rychlosti mélo vy-
Tesit zabezpefenim Zelezni¢nich pfejezdiim své-
telnym zabezpecovacim zatizenim v ramci rekon-
strukce tiseku Benesov nad Plou¢nici - Rumburk.

POLICKA: BEZPECNE)SI KRIZOVANI
A MENE STRESU PRO STROJVEDOUCI

Ve stanici Policka probiha kfizovanivlakd v ran-

1. kolej (blizsi k vypravni budové), vlaky od Borové
u Poli¢ky na 2. kolej - dale od vypravni budovy.
Ackoli byla bezpecnost cestujicich zajisténa, pro
strojvedouci osobnich vlakl ze sméru Svitavy
predstavovalo stres zastavovat v okamziku, kdy
cestujici, ktefi chtéli vyuzit vlak z opa¢ného smé-
ru, vstupovali na nastupisté. Strojvedouci Bous-
ka z DKV Ceskda Tfebova vznesl ndvrh na zménu
vjezdovych koleji, prodlouzeni nastupisté u1. ko-
leje a posunuti navésti Misto zastaveni u 2. kole-
je. Tyto zmény manazer infrastruktury jiz pro-
vedl a provoz vlakd se tak stal bezpecnéjsim.

PRO TAURUSY

Od 8. dubna byl rozs§ifen seznam trati, na nichz
sméji byt stroje fady 1216.2 OBB provozovany ja-
ko ¢inné. Nyni jizZ mtzZe byt Taurus veden z Ko-
lina do Prahy nejen pfes tradi¢ni Prahu-Liberi,
ale i pfes Nymburk hlavni nadrazi a Sadskou.
Z dtivodu nekompatibility rakouské lokomotivy
s kolejovymi obvody ma provoz v téchto tisecich
prece jen urcita omezeni. V Mstéticich miize
vlak vedeny strojem fady 1216.2 OBB Taurus pro-
jizdét po prvni, druhé a ¢tvrté koleji, ve stanici
Nymburk hl. n. smijet po kolejich 1, 2, 3, 4,
6 a 8. I pfesto je v§ak pfinos operativé dopravy
nezpochybnitelny - cestujici se tak v pfipadé mi-
mortadnosti dostanou do cile své cesty podstatné
drive a zjednodusi se rozhodovani dipecerdi.
PAVEL ROVENSKY



zeleznicar.cd.cz

ZAHRANICI o

Jakarta kvuali plnym silnicim
Investuje do zeleznice

Diky mimofadnému ristu Cistého pfijmu indonéské stfedni tfidy pfibyva v zemi skoro tisic
automobild denné. V disledku toho se zhorSuje situace jiz na tak pretizenych silnicich. Proto
se vlada rozhodla vyznamnym zp(lsobem zkvalitnit vefejnou dopravu a v sou¢asnosti jsou
rozpracovavany rizné projekty, které maji snahu tento problém fesit. Nejvyznamnéjsim z nich
je projekt méstské zeleznicni dopravy v aglomeraci hlavniho mésta s nazvem Jakarta MRT.

akarta chce s japonskou podporou
rozsitit kolejovou sitaz do oblastista-
rého mésta Balaraja a Manggarai.

Prace na Sestndct kilometr dlouhém
severojiznim tiseku s ndzvem Line 1,
ktery spojuje oblast nedaleko Hotelu In-
donesiavcentralnijakarté s Lebak Bului
najihumeésta, probihaji od fijna loriské-
ho roku. Stavebni prace na projektu jsou
rozdéleny na sedm etap, které ma nasta-
rosti spole¢nost PT Jakarta MRT, ktera je
vlastnéna méstem.

Vystavba prvni faze projektu MRT je
financovana z avéru ve vysi 1,19 mili-
ardy americkych dolard za zvyhodné-
nych podminek na dobu ¢tyfticeti let
(avér poskytla poskytla Japan Interna-
tional Cooperation Agency). Mésto po-
skytne zbyvajicich 141 miliond dolard
a je zodpovédné za splaceni 51 procent
uvéru, zatimco zbylych 49 procent zapla-
tistat. Devitikilometrovy tisek bude ve-
den pod zemi a bude v ném Sest stanic,
zatimco zbylych sedm kilometrt zista-
ne na povrchu. Pfedpoklada se, Ze se po
planovaném otevienivroce 2018 pfepra-
vi méstskou Zeleznici denné vice nezZ 150
tisic cestujicich, pficemz spoje maji jez-
dit v pétiminutovych intervalech.

Monorail s éinskou podporou

Dals$im projektem je specidlni jednoko-
lejnicova draha, kterou bude provozovat
spolecnost Jakarta Monorail. Vystavba
takzvané modré a zelené trasy bude po-
kracovat koncem leto$niho podzimu.
Osud jednokolejnicové drahy, tedy mo-
norailu, byl zpocatku nejisty a projekt
doznal oziveni po dosazeni dohody me-
zi indonéskou spole¢nosti PT JM a ¢in-
skou firmou China Communication Con-

struction. Dohoda hovoti o moZnosti Ci-
nant vlozit do projektu finanéni pro-
stfedky ve vy$i vice nez miliardy ame-
rickych dolarti. Jakarta Monorail, kte-
ra bude trat provozovat, je vlastnéna
z devadesati procent spolecnosti Ortus
Holdings a zbylych deset procent vlast-
ni soukroma spolec¢nost PT Indonesia
Transit Central.

Dopravce pocitd se ctrnactikilometro-
vou ,,zelenou* okruzni trasou se Sestnac-
ti stanicemi, ktera se bude kfizit ve sta-
nicich Karet a Casablanca s ,,modrou*
linkou. Ta bude stejné dlouha a planuje
se na ni ¢trnact stanic. Smétovat bude
z vychodu na zdpad mésta z Kampung
Malayu do Taman Anggrek. Obé trasy
by mohly zacit fungovat v roce 2016.

JAKARTA

o O

Zeleznice v provozu (rozchod 1 067 mm)
= 7Zeleznicev planu (rozchod 1 067 mm)

Zeleznice v planu (rozchod 1 435 mm)
= metrove vystavbé
= metrov planu

planovany monorail

Spole¢nost Jakarta Monorail planuje
na kazdé trase provoz deseti Sestivozo-
vych souprav s kapacitou 1 200 cestuji-
cichzahodinu. Na obou trasach tak pla-
nuje prepravitaz29o tisic cestujicich za
den a do roku 2025 se ma zvysSit kapaci-
tana 580 tisic cestujicich. Firma Jakar-
ta Monorail pfizvala ke spolupraci na
projektech obou jednokolejnicovych
tras nékolik mezinarodnich firem. Sou-
Casné podepsala dohodu s thajskou spo-
le¢nosti Bangkok Mass Transit System,
kterd vykonava poradenskou ¢innost
v oblasti vyvoje a provozovani sité jed-
nokolejnicovych drah. K tomu vSemu
hodlaJakarta ve spolupraci se sousedni-
mi mésty vybudovat takika stokilome-
trovou trasu metra z vychodu na zapad
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z Cikarangu v Bekasi do BalarajavTan-
gerangu. Pfiprava pland jiz probiha, ale
vystavba se nepfedpoklada drive nez
Vv roce 2024.

Zasadni investice si vyZaduje
také pfiméstska doprava
Existujici pfiméstska doprava v regionu
Jakarty vyZaduje také velké investice. Po-
Cita se s narastem vozidlového parku ze
soucasnych 550 elektrickych jednotek na
1200, obnovou signaliza¢niho zafizeni
aomezenim poctu Zelezni¢nich prejezdi.
Priméstsky Zelezni¢ni park bude také po-
stupné rozsifovan dodavkami 780 pouzi-
tych vagoni a nespecifikovaného poctu
dieselovych lokomotiv z Japonska.

Pro Jakartu je neméné daleZité Zelez-
niéni spojeni z mésta na letisté. Jedna se
jak otisek o délce 6,5 kilometru, ktery pii-
poji pfimeéstské oblasti Batu Ceper k me-
zinarodnimu letisti Soekarno-Hatta Inter-
national Aeroport (SHIA) v roce 2015, tak
inadzemniZelezni¢nitrasu , Express Li-
ne“ odélce 34 kilometrina standardnim
rozchodu 1 435 mm, ktera spoji mezina-
rodni letisté s dalsim vzdusnym pfista-
vem Jakarta Halim (provoz komerc¢nich
letli zde zacal letos v lednu).

Trasy z Halimu do Haryono a z Sher-
atonu na mezinarodni leti§té SHIA po-
vedou pod zemi. Prostfedni ¢ast trasy
z Cawangu do Sheratonu bude naopak
nadzemni. Vlaky ,,Express Line“ budou
dosahovat rychlosti aZ 150km/h a vzda-
lenost mezi letiSti urazi za 30 minut.
Denni pfepravni objem se odhaduje na
38 tisic cestujicich a cena jizdenky se oce-
kava nizsi, nezZ je primérna cena taxi.
To ma cestujici motivovat, aby si radéji
zvolili vlak. HALINA MARSALKOVA

KRATCE

BELGIE

Varovani u prepravy
nebezpecnych véci
Evropska komise pozadala Belgii,
aby harmonizovala své vnitrostatni
pravni predpisy tykajici se pozemni
prepravy nebezpecnych véci. Podle
komise zemé dosud neupravila do-
maci legislativu ohledné chemic-
kych latek, plynQ, ropnych produk-
tl ¢i vybusnin do souladu se smér-
nici 2008/68 ES z roku 2008. Smér-
nice stanovuje jednotné podminky
pro pfepravu nebezpecnych véci po
silnici, zeleznici a vnitrozemskych
vodnich cestach na zemizemi EU.

TURECKO

Zabezpecovaci
systémy se rozvijeji
Vistanbulusel.az 3. dubna konala
pod zastitou Mezinarodni Zeleznic-
niunie a Tureckych statnich drah
(TCDD) v poradi 11. konference
ERTMS. Hlavni téma konference se
zabyvalo optimalizaci Zelezni€nich
investic. U€astnici si na zacatku
akce prohlédli podmorsky Zeleznic-
nitunel Marmaray. Po dva dny pro-
bihaly pfednasky a workshopy

o dal3im rozvoji systému ERTMS
ajeho dvou hlavnich souéasti— kon-
trolniho systému ETCS a radioko-
munikacniho systému GSM-R.

VELKA BRITANIE

Cargo pod kanalem
vyrazné zlevni

Spole¢nost Eurotunnel se rozhodla
snizit poplatky za nakladni zeleznic-
nidopravu az o 50 procent. Toto
opatfeni ma podpofit pfepravu zbo-
Zi po kolejich mezi Francii a Velkou
Britanii. V roce 2013 vzrostl celkovy
objem nakladni Zelezni¢nidopravy
v Eurotunnelu o 10 procent, za prvni
Ctvrtinu roku 2014 0 13 procent.
Mezi 23. a 7. hodinou budou navic
poplatky sniZzeny o dal3ich 25 pro-
cent. Spole¢nost slibila, Ze do konce
roku 2018 nebude poplatky za na-
kladni pfepravu zvySovat.

NEMECKO

DB loni svezly dvé
miliardy cestujicich

Pocet cestujicich, ktefiv roce 2013
vyuzili sluzeb Deutsche Bahn, opro-
ti predchozim rok{im vzrostl. DB
loni pFepravily vice nez dvé miliardy
cestujicich, coz znamena o 42 mili-
ontl vice neZvroce 2012. Stalo se
tak navzdory zpomaleniekonomi-
ky, rlistu cen energii a negativnim
dopadlm boufek a povodni. Ackoli
by Cisla o narlistu zdkaznik mohla
vypadat optimisticky, ke splnéni
stanovenych ekonomickych cild
doSlojen castecné.

FRANCIE
Regionalni expresy na
vzestupu diky kvalité

Zajem o francouzské regionalni
vlaky typu TER roste od jejich pre-
vedeni do plsobnostiregion(, coz
se stalovroce 2002. Pocet jejich
cestujicich stoupl o 55 procent.
RUst je davan do souvislosti s vyssi
kvalitou vlakd. Regiony od roku
2002 pFispély na nové soupravy

9 miliardami eur. Jizdni fad regio-
nalnich exprest TER dosahuje
prfesnost na 92 procent, SNCFji
chce navysit na 93 procent a spolu
s regiony pokracuje v investicich.
Do provozu pFichazeji vlaky typu
Régiolisa Regio2N. (oz, acri, PeST)

Stavbu nejdelSiho rakouského tunelu zastavil soud

rozhodnuti o vystavbé zakladniho

tunelu Semmering. Navic orga-
nizace pro ochranu krajiny Alliance for
Nature pozaduje konecné zfeknuti se
prav na projekt tohoto tunelu. Pravé ten
by mél vyznamnym zptisobem urychlit
cestu po takzvanéJizni draze (Siidbahn)
z Vidné do Styrska, ale i Korutan.

'R akousky Spravni soud pozastavil

Administrativnich pochybeni

byla odhalena hned cela fada

Plany na vystavbu Zelezni¢niho tunelu
pod Semmeringem existuji jiz od 19.
stoleti. O skute¢né realizaci se vSak za-
¢alo uvazovat az v druhé poloviné mi-
nulého stoleti. V letech 1980 azZ1989 by-
ly zahajeny pfedprojektové prace, které
v$ak byly nasledné v roce 1992 zastave-

ny. Nasledovaly dalsi pokusy o oZiveni
projektu a také opét dalsi zakazy. Ra-
kousky Spravni soud vSak udélené roz-
hodnuti o vystavbé zakladniho tunelu
Semmering z roku 2011 nyni opét ,,zmra-
zil“, Rakouskd ministryné dopravy Doris
Bures a pfedstavitelé Rakouskych spol-
kovych drah vsak vrealizaci projektu na-
dale véri a doufaji, Ze tunel bude dokon-
Cen do roku 2024.

Hlavnim diivodem rozhodnuti Sprav-
niho soudu je to, Ze jeden ze znalc nebyl
podle zakona o Zeleznici priseznym znal-
cem ve smyslu tohoto zakona, a proto ne-
byl opravnén k vypracovani znaleckého
posudku. Kvili tomu musi byt posudek
vypracovan znovu jinym znalcem. Pro-
blém byl také v tom, Ze ministerstvem
povéreny znalec byl sice pro praci vhod-

Trat pfes Semmering je krasna, jenze

malo prakticka. FOTO MARTIN HARAK
ny, ale diléi posudky zadaval dalsim
subjektim, které pro toto nebyly zmoc-
nény. K tomu vSemu byl posudek na
hluénost navic podan na §patném mis-

té a jeSté k tomu byly u néj pouzity ne-
spravné metody a dostatecné pry nebyly
provéfeny také hospodarské dasledky
stavby. Navic se zjistilo, Ze planované
uskladnéni vytéZeného materialu v ob-
lasti Longsgraben nebylo schvaleno po-
dle zakona o Zeleznici, ale podle jiného
specidlniho natizeni.

ProdlouZeni stavby

se muze prodrazit

Projekt se tak vraci prvniinstanci, cozje
ministerstvo dopravy. Pozastaveni vy-
stavby tak miiZe trvat déle, nez se oceka-
valo. Dney7. lednaletodniho roku byla po-
klepdnim na zdkladni kamen zahdjena
stavba prvniho tubusu tunelu, pfestoze
Zalobou byla vystavba zastavena. Plano-
vand stavba ma probihat pfesné v kilo-

metru 75,651 aZ 118,122 na trati OBB ve-
douci z Vidné pfes Graz do pohrani¢ni
stanice Spielfeld Strass. Pritahy pii vy-
stavbé by v§ak mohly cely projekt, ktery
ma stat 3,1 miliardy eur, prodrazit. Tu-
nel po svém dokonceni dosdhne délky
pfes 27 kilometr{l, ¢imz se stane nejdel-
§im v Rakousku.

Cestujici mezi Vidni a Grazem by po
dokonceni tunelu mohli cestovat az
o ptilhodinu rychleji nez doposud. Pro
Zelezni¢ni ndkladni dopravu by byla
hlavnim ziskem financniicasova tspo-
ra oproti ponékud zdlouhavé a energe-
ticky naro¢né soucasné cesté pres hor-
sky Semmering. Soucasné by se diky tu-
nelu mohla ¢ast nakladni dopravy pfe-
sunout ze silnice na Zeleznici.

STANISLAV HAJEK
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KaZdy tyden, poéinaje kvétnem,
zvefejiiuje €D travel nabidku ,Last minute
dovolena” (zahraniéni pobyty).

Ceny, které nabizi €D travel, jsou jedny

z nejnizsich na trhu. Zaméstnanci SZDC

a Skupiny €D maji navic moznost éerpat
dotaci ze socialnich fondu, ktera &ini

4-5 tisic Ké na zaméstnance i jejich rodinné
pfisluSniky. Dotace zaméstnavatelé

poskytuji do vyéerpani limitu.

Zajemci se mohou pfihlasit k pfimému
odebirani e-mailové nabidky na adrese:
jisova@cdtravel.cz nebo mohou sledovat
webové stranky www.cdtravel.cz.

NABIDKA €D TRAVEL

Ceskd republika

Vychodni Cechy - Police nad Metuji

Chatovy tabor Zdefina, chaty pro 2-4 osoby s polopenzi, pobyty So-So
Cena za 0sobu 2380 K¢ v chaté bez WC, 3 150 KCv chaté s WC, déti do 15
let se 2 dosp. maji 25% slevu do 28. 6. 2014 a od 30. 8. platisleva 7 = 6.

Slovécko, StraZnice - hotel Radéjov

Pobyt S0-So s polopenzi za 3 470 K¢ na osobu, détskeé slevy, seniorské po-
byty 55+ mimo prazdninové terminy za 2 700 K¢.

Ceskd republika

Luhacovice-Pozlovice - hotel Vega ***
Jedinecny relaxacni balicek, termin 1. 5.-30. 6. 2014

Cena: 2 199 K¢/os./pobyt, nastup Ne-St, 2 499 K&/os./pobyt, vikendové
terminy.

Cena zahrnuje: 2 noci, 2x polopenzi, 1x relaxa¢ni vinnou masaz zad a si-
je, perlickovou koupel - pro Zenu, pivni hydromasaz dolnich koncetin -
pro muZe, 2x inhalaci, 1x saunu/infrasaunu, 2x whirlpool, hot. pantofle,
Zupan, 1x zapdijcenf horského kola, 1x tenis v¢. vybaveni a nealko napo-
je/1 hod. na pokoj. Akce navic: 10% sleva na jiz zlevnéné pobyty. Pobyt se
musi uskutecnit v obdobi cervna.

Itdlie

Toskansko - krajinou vinic a renesancnich umélcii
VLAKOVY POZNAVACI ZAJEZD

Termin: 27.10.-31.10. 2014

Cena: 4 290 K¢, 2x ubytovani se snidanf

Navstivime renesanni Florencii, pfekrasnou Sienu, renesanénimi hradba-

mi obklopené méstecko Lucca, Pisu se svétové zndmou Sikmou véZi ¢i vesni-

i tisice v&Zi San Gimignano. Pojedte s ndmi poznat jeden z nejkrasnéjsich
koutd Apeninského poloostrova.

CD travel, s.r.0., Perlova 3, tel. 972 243 051-55
e-mail: obch@cdtravel.cz, lazne@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz
provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

pobocka: Praha hl. nadrazi 972 241 861
provozni doba:

1.5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h,
sobota 9.00-14.00 h,

1.10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

@ Travel

€len Skupiny ¢D

SERGE) NAD SMICHOVEM. Motorova lokomotiva fady T 679.1 se v roce 1973 chysta na ,sesup” ze Zvahova do Hluboéep.

10/2014
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Prazsky Semmering

vytvoril iluzi alpského prostredi

Je to draha, ktera byla svého ¢asu velkou stavebni senzaci pro Prahu. Vzdyt tato
jednokolejna Zeleznicni trat prekonavala vyskovy rozdil asi 170 metrd, a to

z bustéhradského nadrazi na Smichové do nadrazi v Hostivici. | dnes, kdyz vyjizdite
motorackem od Urovné Vlitavy k vrcholu kopce zvaného Dévin, zmochuje se vas
pocit néceho vyjimecného — uz kvlli nadhernému vyhledu na prazské panorama.

ka Prazsky Semmering, zapocala v kvét-

nu1870. Pronakladni provoz byla otevie-
na 3. Cervence 1872. Ano, podobné jako fada ji-
nych drah se stavéla prioritné pro naklad, ne
pro cestujici. Nejvyraznéjsi stavbou na trati
jsou dva kamenné viadukty v Hlubocepich,
které pfeklenuly obloukem Prokopské udoli.
Pfijizdéz Prahyna Hostivici ma prvni viadukt
sedm klenutych obloukii, mezi nimiZ je upro-
stfed i ocelové pole, druhy viadukt pak pét ob-
loukd. Délka i vyska obou je téméf identicka:
100 metrii na délku, 25 metrii na vysku.

V ystavba traté, pro kterou se vzila pfezdiv-

FOTO ARCHIV AUTORA

Po Kremacich a Stokrech

pFisli motorovi Brejlovci

Romantické okoli na prazské periferii prinasi
draze velkou popularitu, stejné jako mnozstvi
umélych staveb. Pfesto draha nasla v minu-
losti své uplatnénivnakladni dopravé, napfi-
klad u pfepravy uhli. Cestujici o ni ptivodné
zase tak velky zajem neprojevovali. Kdysi bylo
mozné na jednom vlaku vidéti tfi parni loko-

motivy. V poslednich letech parniho provozu
Dbyly pro tuto 19 kilometrt dlouhou trat cha-
rakteristické stroje Kremak fad 534.0a534.03
a Stokr fady 556.0. Na pfelomu $edesatych
a sedmdesatych let obyvatelé Prahy casto vi-
davali od skalnatych Div¢ich hradd smérem
k Prokopskému tdoli ndkladni vlak, v jehoz
Cele supéli dva Kremaci a na postrku bafal
Stokr. Pozdéji je vystfidalo motorové prede-
ni Brejlovcil fady 753 a Sergejt fady 781. Pro
zajimavost dodejme, Ze pravé po zdejsich ko-
lejich dojely - po vlastni ose! - prvni sovétské
soupravy metra urcené pro Prahu.

Dnes tu vladnou Regionovy

Osobni dopravu v minulosti zaji§tovaly pre-
devs$im motorové vozy fady 810 (Orchestrio-
ny). Ty zastavovaly kromé koncovych stanic
jesté ve dvou dalsich stanicich - Praha-Jinoni-
ce, Praha-Z1i¢in - a také ve ¢tyfech prazskych
zastavkach: Hlubocepy, Konvatka, Cibulka
a Stodilky. Dnes se tu svezete modernizova-
nymi, ¢astecné nizkopodlaznimi Regiono-

HUDEBNI KURIOZITA

V minulosti vychazely i gramofonové
desky se zvuky Zelezni€nich vozidel. Jed-
naznich se jmenovala Hlasy parnich lo-
komotiv, pFipreze a postrky. Na foto-
grafii na titulni strané obalu tohoto
Lelpicka”si mdzete prohlédnout posun
nakladniho vlaku najednom z viaduktd
Prazského Semmeringu (viz foto vlevo).
Na postrku se zde namahaji dva Stokfi
Fady 556.0. Dodejme, Ze snimek pocha-
zi zroku 1970.

vami, které vznikly zadsadni rekonstrukci
zptvodnich Orchestriont. Vyhled je ale porad
stejné uchvatny. Parddni vyhlidka se cestuji-
cim otevira predevs§im diky velkolepé smyc-
ce, kterou trasa opisuje nad Smichovem v ob-
lasti Hlubocep, kde tidolim tece Dalejsky po-
tok a kde vlacek dvakrat pretina ,,soused-
skou“ trat vedouci do Rudné a Berouna.

Koncem osmdesatych let probéhly na trati
nékteré investi¢ni akce. Napiiklad se posta-
vilanovy vyhybna Zvahov (dnes uZ opét opus-
ténd). Zrusily se také zastavky Konvaika
a Hlupocepy. Soucasny provoz je spise sla-
by, jezdi zde jen par spoji denné. Trat zis-
kava ¢im dal vic rekrea¢ni charakter, acko-
li se nachazinatizemihlavniho mésta. Ob-
Cas se ale objevuji ivahy o jeji modernizace
v souvislosti s moznym Zelezni¢nim spoje-
nim na letisté v Ruzyni.

Tobogan azZ k Vitavé

A proc se trati vlastné pfezdiva Prazsky Sem-
mering? V zacatcich svého provozu totiz pry
dostvyrazné pfipominalazndmou alpskou Ze-
lezni¢ni trat véetné horského charakteru. Jes-
té v poloviné minulého stoleti byla plna vla-
ki, v 21. stoleti vSak upada do nezdravé letar-
gie. Nakladnidoprava se sem ve vét$i mife asi
sotva vrati. Trat v§ak byla zafazena do systé-
mu Prazské integrované dopravy a nadale se
pocita sjejim vyuzitim. Stacéi tedy nasednout
v Hostivici a po nékolika desitkdch minut jiz-
dy ,zelezni¢nim toboganem* vystoupit na
prazském Smichové. JAN DVORAK
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Plzensky Zeleznicni badatel
mapuje krasy historie

Ke kolejim, které znamenaji svét, si pfivonél v prvni tfidé. U souseda v lavici,
ktery byl ze Zeleznicarské rodiny. Naopak nikdo z pfibuznych Miroslava Petra
u drahy nepracoval, ale pod stromecek mu kdysi rodice nadélili modely

s rozchodem 32 milimetr{. Skute¢nym viakem jezdil jen na vylety nebo
pozoroval nové elektrické lokomotivy ve Skodovce. Pfesto se z ngj stal autor
dlouhé fady ¢lankt a knih s Zelezni¢ni tematikou.

- plné zacatky historického bada-
l | ni Miroslava Petra byly naro¢né.
V ranych sedmdesatych letech
ani netusil, zda obrazky starych loko-
motiv nékoho viibec zaujmou. Chybély
mu potfebné technické a finanéni pro-
stfedky, coz ale kompenzoval intuici
anadSenim. KdyZ v roce 1970 nastoupil
k CSD a ziskal jizdni vyhody, hned za-
Cal systematicky objiZzdét plisobisté po-
slednich zajimavych parnich lokomo-
tiv. Samozfejmeé bez telefonu, ktery mé-
li k dispozici jen vyvoleni. O internetu
nemohla byt samozfejmé ani fec. V tis-
kuseinformace o drazni historiinacha-
zely vzacné, navic s chybami. S kolegy si
posilali postu vSelijak, ob¢as na hrani-
cilegality. Vysledky se ale dostavily, par
historicky cennych lokomotiv se pfece
jen podafilo ulovit. A spolu snimiiuda-
je, které by se jinak vyhodily.

Organizoval prednasky

i nostalgické jizdy

Ne v§echno bylo ale v té dobé tak ,un-
dergroundové®. ,Modelafsky klub mél
k dispoziciliteraturu o Zeleznicich a mo-
delatstviize zapadniEvropy. Tedy vyni-
kajici studijni material! Navic se roku
1976 potradal v Plzni kongres modelata
apratel Zeleznice z celé Evropy. Poté pti-
§la moznost navstivit podobné kongre-
sy v Italii a Lucembursku, dluzno do-
dat, Ze za své penize. Poznatky z cest br-
zy otiskliivtehdej$im casopise Zelezni-
Car. Redakce nam fandila, jen obcas
musela atraktivni ¢lanky o historii kom-
penzovat prispévky o Lidovych milicich
ajinych tématech poplatnych dobé,“ vy-
pravi Miroslav Petr.

4

VétSinu svého volného ¢asu ale vénu-
je Zelezni¢ni historii. Byl zakladajici
Clen a soucasné prvni i posledni pfed-
seda odborné skupiny Ceskoslovenské
védeckotechnické spole¢nosti pro déji-
ny dopravy v zdpadnich Cechéch. V le-
tech 1980 azZ 1990 se jednalo o pokus
,Néco* udélat pro zelezni¢ni historii.
,Usporadali jsme desitky pfednasek

a organizovali nostalgické jizdy. Kole-
gové, které jsme vychovali, zalozili jes-
té koncem totality spolek Iron Monu-
ment Club Plzenl. Nejdiiv fungoval pa-
ralelné se skupinou védeckotechnické
spolecnosti, a to ¢astecné vilegalité. Je
potésujici, Ze dodnes funguje v ramci
Ceského svazu ochranctt pamétek.
KdyZjsem pracoval na plzeniském Zelez-

ni¢nim feditelstvi, aktivity Iron Monu-
ment Clubu Plzer jsem maximalné pod-
poroval. Z praktickych divodi jsem se
fadnym ¢lenem spolku stal teprve 1. lis-
topadu 2010, tedy v den, kdy jsem ode-
Seldo penze,* vysvétluje Miroslav Petr,

Dopisovatel Zelezni¢are

Soucésti jeho zaliby v Zelezni¢ni historii
jeipsaniclankd. Ten prvni pro tehdej §i-
ho Zelezni¢afe napsal - s pomoc1 kolegy
-uzvroce 1968. V roce 1975 jiz dokazal
¢lanek vytvoritsam, ale text diktoval te-
lefonem. ,,V 1été 1978 mé kooptovali do
malé, takzvané modelarské redakénira-
dy a od roku 1983 jsem se staral o napln
rubriky Na kolejich svéta. A zdhy nato
jsem se na svém pracovisti na plzeniské
Spravé drahy CSD dostal do stfetu kviili

KRIZOVKA

J. Tuwim (1894-1953) - polsky basnik: EGOISTA: TEN, ...

(dokonéeni v tajence).

MIROSLAV PETR

Po absolvovani dopravni priimys-
lovky v roce 1970 se mél v depu PI-
zen stat strojvedoucim. Dokondil
potfebné zacviky, ale poté praco-
val ve spravkarné depa a ve skladu.
V roce 1980 byl vyzadan jako refe-
rent zasobovani na Provozni oddil,
o rok pozdéji na Spravu drahy v Plz-
ni.Vletech 1991-93 byl vedoucim
oddéleni tisku a propagace na fedi-
telstvidrah v Plzni. Poté se vratil do
ekonomickych sloZzek OPR Plzef,
GR CD aRSM Plzen. Od drah ode-
Selvlistopadu 2010 na doprovodny
socialni program. Zelezni¢ni histo-
rii se zabyva od Sedesatych let.

politice, a proto jsem se pak v ¢asopise
podepisovaljen znackou,“ upfestiuje. Po
revoluciuz presel do ,velké“ redakénira-
dy ptivodniho Zeleznicafe. Po jeho neo-
cekavaném zruSeni spolupracoval s ¢a-
sopisemn Zeleznice, alei ten brzy zanikl.
Nasledné uz psal jen prileZitostné, cCas-
to ,,do Supliku®. S jeho prispévky se ale
miiZete setkavat i v souc¢asném Zelezni-

¢ati Skupiny Ceské drahy.

Do knih patf¥ijen to krasné
Aktualné Miroslav Petr pripravuje mo-
nografie hned nékolika lokomotivnich
typl najednou. Nebudou to Zadna dila
ostovkach stran. ,Mam krédo, Ze do kni-
hy patfi jen to diileZité a krasné. Upim,
kdyZz vidim na trhu dila, kterd vykazuji
vSechno mozné, jen krasno chybia pod-
prumeér prekazi. Davat do knih vSechny
fotky nejde. Je tfeba preferovat kvalitu
a ostatnim pokud mozno neurazet cte-
nare. Jen kdyZz skutec¢né neni adekvatni
nahrada, 1ze ob¢as u nenahraditelného
dokumentu udélat vyjimku,“ komentu-
je vybér snimkl do svych knih. Dnesuz
jsou podle néj dulezité udalosti na Zelez-
nici systematicky dokumentovany no-
vou plejadou badatelil. Podle Petra se ale
jeho generaci povedlo zaplnit hodné bi-
Iych mist v historii.

,V pripadé dila o lokomotivach fady
310.0, které jsem dlouho pfipravoval,
vzal spoluautor tvorbu knihy jako spor-
tovniutkani. A nakonec mé dobéhl. Vy-
daldilovcizim nakladatelstvi pod svym
jménem. V devadesatych letech to byva-
lo béZnou zalezitosti. Po tomto inciden-
tujsem se opét odmlcel.“ Nastéstijen do-
Casné, protoZe v roce 2012 ho plzensky vy-
davatel pfesvédcil, aby pripravil knizku
otrati Praha-Smichov - Plzen - Furth im
Wald. U jiného vydavatele nyni pfipra-
vuje do tisku knihu o lokomotivach fa-
dy 498.1. Jeho badatelska pout tedy sta-
le pokracuje. MARTIN HARAK
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Libi se ¢lanky z oblasti
techniky i historie

Prakticky s kazdym Cislem mé néco
prekvapi. Velice dékuji za napad

s plakatem pro predplatitele — kéz
by byl zafazen ¢astéji. Jako skvélé
hodnotim ¢lanky z oblasti techniky
(o vytapénisouprav, Pantografech
a podobné). Mam rad i historii, tak-
Ze mé velice zaujal ¢lanek o provo-
zuv protektoraté. Taktéz pozitivné
hodnotim cestopisy ze zadni stra-
ny, byt o nékterych zemich jsem jiz
Cetl v Easopise Draha. At uvazuiji,
jak uvazuji, nenapada mé negati-
vum, které bych vasemu ¢asopisu
vytkl. Libi se miinformacni Groven,
minimum bulvaru, vcelku velmi
dobréa graficka Gprava, takZe az na
kvality nékterych fotografii (napfi-
klad titulni z ¢isla 8) vam pFeji mno-
ho spokojenych ¢tenard!

JAN GAJDUSEK

Romantické postrehy
z Vlarské drahy

Posilam vam Zeleznicni postieh
znaseho kraje, konkrétné z Vlarské
drahy, ktera prochazi ve svém po-
slednim Useku slovackym, respek-
tive valasskym krajem. Ano, v po-
slednich desetiletich, po rozdéleni
statu, tato Zeleznice ponékud ztra-
tila na svém vyznamu, nebot po ni
nejezdi po celé jeji trase rychliky.
Tim ale rozhodné nepfisla o své ne-
napodobitelné osobité kouzlo. Pd-
vab spociva v samotném priibéhu
stavby Zeleznice, kterd se snazi

v nasem clenité&jsim reliéfu co nejvi-
ce vyhybat rozsahlejsimu stoupani,
a proto mensi i vétsi kopce objizdi
uctivymi velkymi oblouky. Plati to
zejména pro dopravné kuriézni
Gsek mezi Pitinem a Slavi¢inem,
kde trasa kvdli znatnému prevyse-
ni terénu obtaci romanticky smé-
lym vyjezdem celou obec Pitina na
vrcholu svého stoupani nabiziv za-
padnim sméru pohled na témér

celé Bojkovicko.

Na Vlarské draze je cela fada za-
stavek, vétsich ¢i mensich, pocinaje
témi, na kterych na nastupisti stoji
nezfidka i vétsi skupiny lidi, aZ po ty,
které v miru a pokoji poskytuji pFi-
stfeSek jednomu nebo nejvys nékoli-
ka malo osamélym cestujicim. Na-
drazni budovy se zdaji byt az na vy-
jimky vzhledové podobné jedna dru-
hé, ale opak je pravdou. Kazda ma

svij osobity raz,

atonejen postran-

ce architektonické, ale hlavné svym
vlastnim Zivotem, €ekarnou a jeji vy-
zdobou, bai pohledy na okoli. AZ po
Vlarské draze pojedete, nezapo-
mefite pozorné sledovat okolni své-
razny kraj a pomyslIné se uklonit
vSem, ktefi stavéli tuto Zeleznici,

a zaroven tém, kteffobyvaji prilehla
mésta Ci vesnicky a také dnes se po-
dileji svou praci a zivotem na krase
nasi kouzelné podkarpatské krajiny.

JAROMIR SLAVICEK

Festival v Drazd'anech
s ¢eskou Ucasti

U pfileZitosti oslav 175. vyroci zaha-
jeni provozu na prvni dalkové Zelez-
ni¢ni trati v Némecku usporadali ve

dnech10.az13.

dubnav Drazda-

nech velké oslavy. Akce oznacena
jako 6. Festival parnich lokomotiv
méla hlavni tézisté v Zeleznicnim
muzeu umisténém v byvalém loko-
motivnim depu Dresden-Altstadt.

Z Némecka se tam sjelo jedenact
provoznich parnich lokomotiv. Z ra-
kouského Ampflwangu navic pfijela
rychlikova lokomotiva 01 533 né-
mecké vyroby. Jednu z viibec nejvét-
Sich atrakci slavnosti ale pfedstavo-
vala Ceska lokomotiva 475.111, se
kterou pfijeli clenové Iron Monu-
ment Clubu z PIzné. Na nékterych
provoznich parnich lokomotivach se
béhem oslav vozily déti, jiné vedly
zvlastnivlaky do okoli Drazdan, ale

napriklad az do Décina nebo Riesy.
Cil v Riese nebyl vybran nahodné -
leZi totiz na trati z Drazdan do Lip-
ska, ktera je onou oslavovanou prv-
ni némeckou dalkovou trati. Podle
odhad( se akce z(&astnilo patnact

tisic divakd.

MIROSLAV PETR

Dopisy jsou redakéné
upraveny a kraceny.
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Dostupné pouze v tisténé podobé

Predplatte si ¢trnactidenik

@ ZA POZNANIM

Dopravni tepna Lombardie:
Milan odhaluje bohatstvi italského severu
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