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Vysledky hospodareni v lofiském roce ukazaly, Ze roste zajem o nase sluzby. Zatimco v osobni dopraveé
se zvysily trzby i poCet cestujicich, v nakladni dopravé se hodnota trzeb alespon udrzela na stejné vysi
jako v roce 2011. Do finalnich Cisel se ovsem promitly v pfipadé Ceskych drah znacné vysoké odpisy

a u CD Cargo zasadni restrukturalizace firmy a nepfizniva situace na trhu.

rok 2012 skoncilo podle mezinarod-

nich standardd ztratou 1,6 miliar-
dy korun. Analyza dil¢ich vysledkd ale
soufasné naznacuje nastoupeny rustovy
trend v hlavnich ¢innostech, tedy v osob-
nianakladni dopravé. Hospodatsky vy-
sledek je navic silné zatiZen rekordnimi
investicemi do vozidlového parkua s tim
souvisejici vysi odpisa.

C elkové hospodafeni Skupiny CD za

Osobni doprava

Ceské drahy dosdhly v osobni dopravé
provozniho zisku ve vysi 1,862 miliar-
dy korun. , Tentoukazatel EBITDA, kte-
1y prokazatelné roste, je pro nas nejvy-
znamnéjsi,“ fika Petr Vohralik, vykonny
feditel CD pro ekonomiku. NejenZe se
v loriském roce zvysily trzby z osobni do-
pravy o 319 milion@ korun, ale souc¢asné
se 0 3 procenta zvedl pocet prepravenych
cestujicich - na 169 miliont. Nejvyraz-
néjsinakladovou polozkou v hospodateni

HOSPODARSKE VYSLEDKY ZA ROK 2012

SKUPINA €D

e trzby: 37,7 mid. K&

¢ EBITDA: 5,56 mld. K

e odpisy: 6,1 mld. K¢

» vysledek hospodareni: 1,6 mld. K&

osobni dopravy jsou odpisy. Ty meziroc-
né vzrostly o vice nez 150 miliont@ korun.
,VySe odpisti souvisi s masivnim obje-
mem financi, které jdou do obnovy toho,
co nas zivi. Zatimco bézné firmy ro¢né
investuji sumu rovnajici se odpistim,
u Ceskych drah je touZfadu let nékolika-
nasobek,“ vysvétluje Petr Vohralik. Po
odpisech azdanéni proto segment osob-
ni dopravy generuje ztratu 517 miliond
korun. (V roce 2011 to bylo 583 miliondi.)

Poslete nam fotografie
do stolniho kalendare 2014

ste zaméstnancem akciové spolecnos-
ti Ceské drahy a bavi vas fotografova-
ni? Pokud ano, muZete se zicastnit
tvorby stolniho kalendéife €D na rok
2014. Své snimKky posilejte od 1. ervna do
7. Cervence v elektronické podobé pfes
specializované webové rozhrani. Pfesné
znéni této webové adresy zvefejnime
v pristim &isle Zeleznicafe a na stran-
kach zeleznicar.cd.cz. Fotografie musi
mit minimalni velikost1200 x 1200 bo-

dt (10 x 10 cm na 300 dpi) ve formatu jpg.
Tematicky by mél snimek mit souvislost
s Ceskou Zeleznici, po¢inaje vlakem pies
zaméstnance, cestujici az po zatisi.
Podminkou acasti je vyplnéni formu-
late, kde bude pozadovano zadani osob-
niho (zaméstnaneckého) ¢isla. Za kazdy
uverejnény snimek ziskate soo korun!
Navic bude stolni kalendar k dostani ve
volném prodeji, takze se vasSe fotografie
dostanou k Sirokému publiku. (rub)

OSOBNIDOPRAVA

e trzby: 19,5 mid. K&

¢ EBITDA: 1,9 mld. K&

e pocet cestujicich: 169 miliond

» vysledek hospodareni: =517 milion{ K&

Do hospodafeni se promitaji i ndkla-
dy, které spolecnost miiZe jen ¢astecné
nebo minimalné ovlivnit, coz se tyka
zejména rlstu ceny za trakéni energii.
Nadruhou stranu mély €D niz§i mzdové
naklady - oproti roku 2011 poklesly 0 100
milion{i korun. Negativneé se ovSem pro-
jevila sprava nemovitosti. Velky pocet
nadraznich budov, které Ceské drahy
vlastni, pfinasi vyrazné mensi vynosy
oproti ndkladim na tdrzbu a rekon-

NAKLADNI DOPRAVA

e trzby: 15,3 mld. K¢

¢ EBITDA: 711 milion( K&

e objem pfepravy: 73,4 milionu tun

¢ vysledek hospodareni: —1,9 mld. K&

strukci. Spole¢nost proto momentalné
usiluje o jejich odprodej Spravé Zeleznic-
ni dopravni cesty za trzni cenu.

Nakladni doprava

Pro CD Cargo byl lofisky rok velkou zatéZ-
kavaci zkouskou, ktera se projevila i ve
vysledcich hospodafeni - ztratou 1,911
miliardy korun. V podminkach stagnu-
jici ekonomiky sice narodni nakladni
dopravce dokazal udrzet vysi trzeb na

FOTO MICHAL MALEK

SLOUPEK

Roli dopravce jsme
loni plnili hospodarné

Vysledkdim hospodareni Ceskych
drah zarok 2012 se vénovala vétsina
médii. Ackoli se néktefi novinafi sou-
stiedili na zdlraziovani celkovych
zapornych Cisel, ta objektivnéjsi cast
pochopila, Ze roli narodniho doprav-
ce jsme loni splnili s velmi dobrym
provoznim vysledkem. Spole¢nost,
kterd investuje nasobky odpist do
radikalni obnovy svych vyrobnich
prostredkd, tedy vozidel, a ktera na-
vic poskytuje v masovém méritku
dulezitou vefejnou sluzbu, nemiize
generovat Cisté zisky jako napriklad

Petr
Vohralik
vykonny Feditel CD
pro ekonomiku

bankovni domy. Hlavni cil narodniho
dopravce — pfilakat na Zeleznici ros-
touci pocty cestujicich pfi dosazeni
lepsiciho se provozniho a hospodar-
ského vysledku — byl spInén.

Jenom loni investovaly Ceské dra-
hy do obnovy vozidlového parku
sedm miliard korun. Ani v roce letos-
nim nebudou investice polevovat.

S velkymiinvesticemi je ¢asto spojo-
vana zvysujici se zadluzenost firmy.
Abyla to opét média, ktera bila na
poplach, Ze takovou zadluZenost ne-
mohou Ceské drahy unést. Opak je
vsak pravdou. Stfednédoba strate-
gie firmy pocita s tim, ze Skupina CD
zvladne urcitou miru zadluZenosti.

V letoSnim roce pravé této miry do-
sahneme a od roku 2014 planujeme
jeji postupné snizovani's tim, jak
bude investi¢ni aktivita slabnout. Co
se ty€e Gspornych opatfeni, hodné si
slibujeme od zalozeni Centra sdile-
nych sluzeb, které bude od pristiho
roku poskytovat servis jako Ucetnic-
tvi nebo spole¢ny nakup pro vsechny
spole¢nostive Skupiné CD. Jsem
proto presvédcen, Ze v dalsich letech
se bude nasemu hlavnimu byznysu
darit jeSté Iépe neZ dnes.

priblizné stejné trovni jako v roce 2011
(nardst o 47 miliond korun, coZ zname-
na navyseni o,3 procenta), naklady na
restrukturalizaci firmy a mimofadny
odpis ocerlovaciho rozdilu v§ak mély
negativni dopad do findlnich ¢isel.
,Jak se dafi ekonomice, tak se darina-
kladnim dopravcim. €D Cargo proto v ro-
ce 2012 nedosahlo pldnovaného objemu
preprav. Lorisky rok byl navic pro spolec-
nost po strance ucetni dost specificky.
Klicové bylo rozhodnuti managementu
o odpisu majetku ve vysi1,2 miliardy ko-
run a soucasné o vytvoreni rezervy na
restrukturalizaci ve vys$i pil miliardy
korun. Je tfeba zdliraznit, Ze se nejedna
o faktickou ztratu finanénich prostfed-
ki, ale spiSe o icetni operaci s dopadem
do findlnich ¢isel,“ vysvétluje vykonny
Teditel Petr Vohralik. Podle provozniho
planu ma spole¢nost €D Cargo letos do-
sdhnout vyrovnaného hospodateni.
VACLAV RUBES

Muzeum v Luzné zahgajilo letosni sezonu

epo historickych vozidel Ceskych
D drah v Luzné u Rakovnika letos

poprvé otevielo své brany v sobo-
tu 27. dubna. O navstévniky tu nouzi
nemeéli, ackoli nebyla na programu Zad-
né atrakce vpodobé parnich jizd. Mozna
tobylaivyhoda. NekaZdy serad procha-
z{ tlacenici, které jsou pro tematicka
setkanivLuzné pravidlem. Tradi¢niPrv-
ni parni vikend 11. a 12. kvétna ovSem
také nabizel fadu lakadel! Vsak na néj
také prijely stovky zdjemcti, pfedevs§im
rodiny s malymi détmi.

V severnich Cechach
s RegioPantery

Reditel KCOD Usti nad Labem
Daniel Jares zhodnotil dodavky
novych vozidel i jejich nasazeni.

STRANA3

Jak se Fidi provoz
v Kralovstvi Zeleznic

Podivali jsme se do technického
zakulisi nejvétsiho modelového
kolejisté v Ceské republice.

STRANY 4

Omlazena souprava
na Osoblazce
Na jediné Gzkorozchodné trati

provozované Ceskymi drahami
vladne vlidna atmosféra.

STRANA1l

Béhem Prvniho parniho vikednu pfije-
ly do Luzné stovky lidi.FOTO MICHAL MALEK

Umeélecka dila skryta
v nadraznich zdech
Pri Cekani na vlak v halach

a vestibulech nas obklopuiji
kresby, mozaiky i sochy.

VNITRNIDVOUSTRANA 6-7

Prvni otevfenou sobotu byli k vidéni
zameéstnanci depa pfi praci na vozi-
dlech. Tfeba Martin Machacek a Vaclav
Peterka, brigadnici a ¢lenové sdruzeni
SPPML, lestili smési nafty a hydraulic-
kého oleje parnilokomotivu BuStéhrad-
ku, ktera se tak pripravovala k predsta-
veni na verejnosti. ,Jesté jsme si vzali
patronat nad lokomotivou 464.053,“
tikajibrigddnici a ukazujina nedaleké
stanivrotundé. Radajinych, uZ nablys-
kanych parnich lokomotiv hrdé pézova-
la okolo tocny.

-» Pokracovaninastrané 2




PRO VAS

X Energie Setfi cenu
elektfiny a plynu

V benefitnim programu pro za-
méstnance Skupiny CD a spolec-
nosti SZDC mohou zakaznici kromé
vyhodnych mobilnich a datovych
sluzeb nové vyuZzit i nabidku nového
partnera X Energie. Jedna se o doda-
vatele s levnou elektFinou a zem-
nim plynem, ktery rozsifil fady part-
nerll z oblasti znackové elektroniky
Hewlett Packard, mobil( a pfislu-
Senstvi (SETOS) a také spotfebniho
zboZi (napf. Philips, Rowenta, Tefal,
Sony a dal3i). ,Od podzimu lofiské-
ho roku probihala sloZita jednani

s potencialnimi partnery — dodava-
teli energii za levnéjsi ceny, o které
je, podle vysledk( zveFejnéné anke-
ty, mezi zakazniky VPN Family vel-
ky zajem," uved| Emil Kotasek, ma-
nazer VPN Family.

energie

.Hledali jsme takového dodavate-
le, ktery dokaze nabidnout opravdu
vyhodnéjsi cenové podminky za od-
bér elektfiny a zemniho plynu opro-
tibéZznému trhu, a co vice, poskyt-
nout i dalsi zajimavé vyhody. Mezi
né patfi napfiklad produktova rada
ADVANCE v hodnoté 363 korun/rok
zdarma, procentudlni sleva oproti
cenikovym cenam X Energie a také
poskytnuti sluzeb v mobilnich sluz-
bach VPN Family vhodnoté az 1 ti-
sic korun zdarma za kazdé odbérné
misto prevedené k X Energii. Pro za-
kazniky VPN Family s X Energii je
také zdarma pfipravena slevova
karta X Energie Bonus Club v hod-
noté 495 K¢, ktera vam zajisti slevy
u partnerd na tankovani pohon-
nych hmot, nakupovani, cestovani
a dalsi. Koncepce benefitniho pro-
gramu se i nadale zaméruje pravé
na Gspory celé rodiny nasich zakaz-
nikd. Ti tak maji od 1. kvétna moz-
nost vyuzit alternativniho dodava-
tele energii s licenci Energetického
regulac¢niho Ufadu, ktery ostatnim
konkuruje pfevazné cenou, aco je
dulezité, pasobi po celé Ceské re-
publice,”dodal. Vice informaci o vy-
hodné nabidce nového partnera
X Energie najdete na strankach
http://family.cdt.cz/.

_—ald-

(&dt)
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VPN Family CD-Telematika
KAM JET
Jak maji otevieno

v olomoucké expozici
Depo historickych vozidel CD jiz
zverFejnilo oteviraci dobu své expo-
zice v Olomouci v leto3ni sezoné.
Pobocku zelezni¢niho muzea Ize
navstivit od 10 do 17 hodin v nasle-
dujici soboty a nedéle: 25. kvétna,
26.kvétna, 1. ervna, 2. Cervna,

15. Cervna, 16. Cervna, 6. Cervence,
7. Cervence, 20. Cervence, 21. Cer-
vence, 10. srpna, 11.srpna, 24. srp-
na, 25.srpna, 31. srpna, 1. zaf,

28. zafi, 29. zafi, 5. Fijnaa 6. fijna.
Pristup do expozice je od nadrazi
podchodem smér Taborska ulice.
Oprotilonskému roku bohuzel neni
moZné zajistit si prohlidky na objed-
navku mimo oteviraci dobu.

Pardubické motoracky
potési az do fijna

Prvni majovy vikend zahdjili leto3ni
sezonu v Museu Rosice nad Labem.
Pardubické motoracky budou jezdit
na Aviatickou pout (1.a 2. ervna),
na Velkou pardubickou (13. fijna).
DalSi terminy bude nasazen spol-
kovy trolejbus. Dne 23. listopadu
pojede predmikulassky vlak,
22.a23.¢Cervnaprobéhnetzv. par-
nivikend, 17. srpna setkani zahrad-
nich Zeleznic a 21. zafi regionalni
Den Zeleznice. Museum ve vodarné
jevsezoné otevieno o vikendech.
Dalsiinformace jsou k dispozici

na www.pshzd.cz. (mn)

PARDUBICE. Osobni vliak vedeny CityElefantem na trati 010, resp. 011, je soucasti hned dvou IDS.

ZPRAVODAJSTVI

FOTO AUTOR

Délka trati zapojenych
do vSech IDS

1994 151 «m 1,6%
1996 579 «m 6,1%
1998 579 m 6,1%
2000 633 m 6.7%
2002 1003 «km 10,5%
2004 1 434km 15,1%
2006 2 040km 21,4%
2008 2 700km 28,5%
2000 3 786km 40,2%
2013 4 304 «m 45,9%

*Procento ze viech trati

Hodnotili jsme fungovani
integrovanych dopravnich systému

Priblizné tietina cestujicich Ceskych drah pouziva vlakové spoje vypravované v ramci integrovanych
dopravnich systém(. A to nejenom v prazské a brnénské aglomeraci, ale i v dalSich krajich republiky.
O rostoucim vyznamu integrace Zeleznice svédci fakt, Ze se tyka jiz témér poloviny viech trativ CR,
zatimco pred deseti lety to byla asi jen desetina. To ale automaticky neznamena, ze ucast v kazdém
integrovaném dopravnim systému prinasi dopravci zisk.

ame z néj opravdu uzitek? Takto
M se musi pracovnici Ceskych drah

ptat, kdyz hodnoti i¢ast narod-
niho Zelezni¢niho dopravce v konkrét-
nim integrovaném dopravnim systé-
mu. Ackoli je integrace riznych druht
vefejné dopravy v posledni dobé velkym
trendem, Ceské drahy musi mysletina
své hospodatské vysledky a pfijednani
s kraji hjit své zajmy. 1z tohoto divodu
se 25. dubna seSla po roce pracovni sku-
pina zaméstnanci, aby zhodnotila vy-
voj v integrovanych dopravnich systé-
mech v uplynulém roce. Zameéstnanci,
kterych se toto téma tyka, si navzajem
vymeénili své nazory a zkuSenosti. Pfede-
v§im se vSak diskutovalo o pfednesenych
faktech. Moderatorem pracovni skupiny
byljiz tradi¢né Richard Baxa

Cena jizdného nesmi byt

pFiliS vysoka ani nizka

Za uplynuly rok doslo ve vyvoji integro-
vanych dopravnich systému k urcitym
Gzemnim zménam. Pfedev§im Ostrav-
sky dopravni integrovany systém (ODIS)
seroz§ifil do Moravského Berouna na Olo-
moucku a obvod Integrovaného dopravni-
ho systému Olomouckého kraje (IDSOK)
se zvéts§il o traté 271 a 273 na Prostéjovsku
a dale trat 297 Mikulovice - Zlaté Hory.
Zménou na siti je téz vikendova obnova
vlakového provozu na ¢asti traté o24 ana
trati 025 s pfesahem do Olomouckého
kraje, ¢imz doslo k roz§ifeni krdlovéhra-
decko-pardubického systému IREDO.

Vétsina prezentovanych ¢isel i zavéra
byla pozitivnich. Pfesto se v§ak objevila
také slova kritiky a varovani. Naptiklad
v loniském roce prosla dynamickym vy-
vojem Zlinska integrovana doprava
(ZID), kde se vyznamné zvysila vynos-
nost vyjadfena v korunach na osoboki-
lometry. Jenze to je pouze jedna strana
mince. P1ili$ vysoké jizdné zde totizZ od-
razuje cestujici od pouzivani zeleznice.
Pro Ceské drahy také prestava byt zaji-

nebo modernizovanych vozidel. Zejména
od roku 2009 nabral tento trend na obrat-
Kkach. Za étytiroky CD investovaly do ob-
novy vozidlového parku téméf 22 mili-
ard korun, pficemz do integrovanych
dopravnich systémt mifila podstatna
castztéto Castky. Zdrojem financovani
byly kromé vlastnich prostifedka také
dotace z evropskych fondd, kde se uplat-
nila dobra spoluprace s nékterymi kraj-
skymi samospravami.

Za étyfi roky Ceské drahy investovaly do obnovy
vozidlového parku témér 22 miliard korun,
pFicemz do integrovanych dopravnich systémt
mifFila podstatna cast z této castky.

mavou icast v Integrované dopravé Kar-
lovarského kraje (IDOK), protoze zde se
naopak ceny jizdného fadu let neméni
-navzdory prudkému omlazenivozidlo-
vého parku CD (napf. diky nasazeni Re-
gioSharkl). Z ekonomického hlediska
tedy klesaji redlné vynosy.

Nasazujeme nova vozidla

Na jednani pracovni skupiny se casto-
krat pfipomnélo, Ze Ceské drahy i v po-
slednim roce vyrazné zvysily kvalitu in-
tegrované dopravy nasazenim novych

Clenové pracovni skupiny pozitivné
ohodnotili, ze Ceské drahy se snazizacho-
vat provoz na méné vytiZenych tratich,
kde zkouSeji pfilakat nové cestujici pomo-
ci atraktivni akéni ceny (obvykle tarif IN
25% nebo IN 50% pro cestujiciho bez In-
karty). Tato cena sice neni soucasti inte-
grovaného tarifu, ale pokud by provozna
trati zanikl, mélo by to negativni dopad
inarozsah objednavky a ithrady kraji. Co
se tyCe jednani s krajskou samospravou,
zaznély hlasy, Ze ne vSechno probihalo
v minulém roce hladce a bez problémi.

Muzeum v Luzné zahajilo letosni

-» Pokracovani ze strany 1

Vétsina praci v Luzné je ale daleko
nych. ,ProtoZe zima letos trvala dlou-
ho, museli jsme na konci dubna provést
vnasem muzeu fadu venkovnich tprav,
které bylyteprve vidét o Prvnim parnim
vikendu11. a12. kvétna. Nejviditelnéjsi
bylo rozsifeni vystavni plochy pfed ha-
lou,“feklnadm Jindfich Rachota, vrchni
pfednosta Depa historickych vozidel.
Jesté dodal, ze pro Prvniparnivikend se
pfed halu navezly dalsi provozni expo-
naty z deponii.

Setkani parnich masinek

z dob Rakousko-Uherska

Pracovnici v Luzné chtéji navstévniky
tuto sezonu obohatit zase né¢im novym.
O planovanych letosnich akcich v depu
jsmejizinformovali v minulém ¢isle (na
stranéy). Pfipomenme napiiklad Model

Déti se bEhem navstévy muzea mohou

zabavit na prolézackach. FOTO AUTOR

vikend 14. a 15. zafi, kdy zde probéhne
isetkdnimotorovychlegendfadyT 478.1
(Bardotky, Zamracené). Nejvétsi ldka-
dla a tahaky jsou ovSem pfipravené na
22.a23. Cervna. To se v Luzné setkaji par-
ni lokomotivy z byvalého Rakousko-

-Uherska. MaS$inky dorazi i z Polska,
Madarska a Rakouska.

Navstévnici budou moci vedle sebe
vidét nejmens$i lokomotivy fady 310.0
(rakouského oznaceni 97) vedle jiné lo-
komotivy fady 310, nejvétsi rychlikové
lokomotivy byvalych Rakouskych stat-
nich drah (u nas oznacené jako fada
375.0), které doraziz Vidné. Mimocho-
dem, lokalkovy Kafemlejnek 310.076,
vyrobeny ve videriském Floridsdorfu
roku 1899, se blyska pod bfizkami uz
nyni. Poté, co byl sejmut z pomniku
v Ceskych Budé&jovicich a opraven, pro-
meénil se z oSuntélého bezdomovce na
klenot jakékoli sbirky.

Détsky koutek s atrakcemi

Do Luzné z nedaleké Lubné vyrazily po-
sledni dubnovy vikend i déti turistické-
ho krouzku nazvaného Pionyrska sku-
pina. Tém se samozrejmé masinky v mu-
zeu libily a podle vlastniho vyjadfeni tu

V jednani s kraji ma prioritu
ekonomika, ne politika
Zaznélaipfipominka, kterd by neméla
zapadnout: Ve vztahu mezi kraji, re-
spektive organizatory integrovanych
dopravnich systémi a dopravci, by ne-
méla rozhodovat politika, ale jednani
maji probihat ¢isté na ekonomickém za-
kladu. Pokud jsou tedy naptiklad vykony
v ramci smluv o zavazku vefejné sluzby
realizovany novymi vozidly, zastavaji
Ceské drahy nazor, Ze neni mozné igno-
rovat icetni pfedpisy a zpochybiiovat
vysi odpisti jako opravnénych nakladd.

Na zavér hodnoceni se icastnici jed-
nani shodli, Ze segment integrovanych
dopravnich systéma by se mél chovat
trzné a orientovat na efektivni provoz,
tedy i na zajisténi financovani véetné
kompenzace nafizenych slev. Tozname-
na, Ze integrované dopravni systémy se
musi orientovat na zakaznika a soucas-
né byt konkurenceschopny vaci ostat-
nim zplsobGm dopravy.

Pozvanka na Vysocinu

A je$té pfipominame, Ze 20. aZ 22, kvét-
nasekond veZdarunad Sdzavou seminaf
tematicky zaméfeny naintegrované do-
pravni systémy v Ceské republice. Na roz-
dil od tohoto interniho jednani Ceskych
drah bude pfistupny i Siroké vefejnosti
ajedna se o tradi¢ni platformu pro setka-
ni a neformalni jednani mezi objedna-
teli, organizatory, dopravci i zdstupci
akademické sféry. MARTIN NAVRATIL

sezonu

27.4.-31.5. sobota, nedéle + svatky
1.6.-31.8. dennémimo pondéli
1.9.-28.10. sobota, nedéle + svatky

Otevreno je v uvedené dny
0d 9.30do 17.00 hodin.

Dalsiinformace najdete na
www.cdmuzeum.cz.

nejsou ani poprvé. Nejvice je ale 1dkala
lokomotiva Tomas, jeZ je spolu s dal§imi
vozidly-prolézackami soucasti nedavno
zfizeného détského koutku. Jak vidno,
v Luzné mate co objevovat, at jste v ja-
kémkKkoli véku. MARTIN NAVRATIL

K
Dal3i fotografie najdete
@ na strdnkdch zeleznicar.cd.cz.




ZPRAVODAJSTVI

Nasazujeme RegioPantery
rychleji, nez jsme si naplanovali

Kvalita regionalni dopravy na severu Cech se v poslednich mésicich zménila k nepoznani. Vedle
zcela novych vozidel zde CD nasazuji i vratné soupravy s rekonstruovanymi fidicimi vozy. Na dvere
klepe také vzkiiSeni davno snesené spojnice Sluknovského vybé&zku a Saska. Severocesi vsak maji

| starosti. K nejvétSim patfi dosud nesplnéné sliby o elektrifikaci nékterych trati nebo Uplatkarska
aféra okolo financovani z Regionalniho opera¢niho programu Severozapad.

a osm Sysl - koleje v Usteckém kra-

ji tak trosku pfipominaji zoologic-
kou zahradu. Po letech stagnace vozid-
lového parku je to ale zména piijemna.
Severocesi jsou na nova vozidla patfic-
né hrdi, o cemz svéd¢i i to, Ze vSechny
jednotky RegioPanter maji nosit jména
aznaky mést, kam zajizdéji ¢ibudou za-
jizdét. Budou vSak cestujici tento patri-
oticky pohled miti pfirozhodovani, zda
viibec pojedou vlakem? O tom i o dal$ich
otazkach jsme si povidali s feditelem
Krajského centra osobni dopravy Usti
nad Labem Danielem JareSem.

'P ét RegioPanterti, dva RegioSharky

Ziskali jste diky modernim vozidl&iim
nové zakazniky. Kde viude se s nimi
lidé mohou svézt?

Myslim, Ze na hodnoceni s faktickou vy-
povidaci hodnotou je jesté brzy. Od lon-
ského podzimu je v provozu prvni elek-
trickd jednotka RegioPanter, ktera je
nasazenana trat Déc¢in - Most a zpét. Ta
sice zaujala nékteré cestujici natolik, Ze
si své cesty planovali s ohledem na jeji
obéh. Ale teprve nyni, kdy byly dodany
dalsi ¢tytijednotky, je naprosta vétsina
osobnich vlaki na této lince vedena sku-
te¢né modernimi vozidly, takZze muzZe-
me hovofit o vysokém standardu kvality.
Dodavky jednotek jsou navic v predsti-
hu, takze jiz nyni plnime nad rdmec
smlouvy s objednatelem, ktera pocitala
sRegioPantery azod jizdnihofadu 2014.
Nasi zakaznici si ale jiz stacili zvyknout
namoderni fidici vozy fady Bfhpvee29s ve
vratnych soupravach, takzvané Sysly,
nasazené na osobnich vlacich Usti nad
Labem zapad - Lysa nad Labem a rychli-
cich do Kolina po stejné trati. Letos v za-
i budou k témto fidicim voziim dodany
modernizované osobni vagony, takze
stejny komfort nabidne cela souprava.
KdyZz mluvime o modernich vozidlech
v Usteckém kraji, nesmim zapomenout
ani na jednotky Desiro, které zajistuji
ptihrani¢nispojezDécina doBad Schan-
dau a také z Déc¢ina do Dolni Poustevny.
Myslim, Ze regiondlni doprava v Ustec-
kém krajizaziva proménu, ktera je oprav-
du revoluéni.

Koncept nasazeni RegioPanterti v Us-
teckém kraji ale poéital s jejich zajizdé-
nim aZ do Litvinova a Kadané pfed-
mésti, coZ se zatim nestalo. Pro¢?

To je otazka spiSe pro zastupce Spravy
Zelezni¢ni dopravni cesty. Faktem aleje,
Ze traté z Louky u Litvinova do Litvinova
a z Kadané-Prunéfova do Kadané pred-
meésti zatim nebyly elektrifikovany. Po-
dle mych informaci jsou divodem eko-
nomické ukazatele, protoZe v planu SZDC
jako investora je nejen vystavba trakc-
niho vedeni, ale také rekonstrukce né-
kterych tratovych staveb, zejména mostil
a propustki, a modernizace zabezpeco-
vaciho zafizeni. ZvaZuje se ale nékolik
moznych variant véetné moznosti, Zena
trati ¢islo 143 vznikne nova zastavka Ka-

Prijemné novinky

hou od poloviny bfezna vyuZzivat

druhou jednotku RegioPanter. Na
vytizené trati mezi Olomouci, Prosté-
jovem a Nezamyslicemi je tak vice nez
70 procent regiondlnich spoja zajisté-
no nizkopodlaznimi vozidly, navic zce-
lanovymi. Vjiné ¢asti Hané, ve stanici
Prerov, zase finiSuje rekonstrukce na-
drazi, které se zanedlouho stane dlistoj-
nym prestupnim bodem mezi vlaky
a autobusy.

C estujici Ceskych drah na Hané mo-

RegioPantery pFinaseji luxus

Néakup RegioPantertl, které postupné na-
hrazuji pivodni, dnesjiZ mordlné zasta-
rald vozidla fady 460, byl z¢asti hrazen
z Regionalniho opera¢niho programu
Stfedni Morava. ,,Nové vlaky nabizeji
komfort, ktery je srovnatelny s luxusni-
midalkovymivlaky. Nasizakaznicioce-
nuji pfedevsim bezbariérovost, pohodlné
textilnisedacky, aleikvalitniaudiovizu-

dan sidlisté, takze elektrifikace by ne-
musela dospét aZ do Kadané predmeésti,
cozby mohlonaklady na stavbu vyznam-
né snizit. Casovy horizont realizace siale
netroufam odhadnout.

Kde tedy budou RegioPantery jezdit?
Ceské drahy objednaly do Usteckého kra-
je celkem sedm téchto jednotek. K dnes-
nimu dni je jich v provozu pét a rozhod-
né nezahdaleji. Prakticky zcela nahra-
dily klasické soupravy osobnich vliaka
Dé&¢&in - Most a zpét. Kviili skutecnosti,
Zenové jednotky nemiiZeme nasadit na
traté, kam jsou sice planovany, ale
doposud neprobéhla jejich elektri-
fikace, pfitom byly potizeny s pfi-
spénim Evropské unie prostfed-
nictvimRegiondlnihoopera¢niho
programu Severozapad, Ceské dra-
hy jednaji s Ufadem Regiondlni
rady o souhlasu s nasaze-
nim vozidel na jiné traté.
Konkrétné jde o nékteré

vlaky z Usti nad Labem do
Roudnice nad Labem, re-
spektive do Hnévic, které
jsou dnes vedeny klasickou
soupravou mimo takt zajis-
tovany CityElefanty. To by
znamenalo, Ze téméf sto pro-
cent regiondlnich spojti na
trati og9o by bylo zajisténo
modernimi bezbariérovymi
soupravami. Inadale vSak pla-
ti, Ze po dokonceni elektrifikace
budou RegioPantery jezdit vhodinovém
taktu na spojich Déc¢in - Kadarn a ve stej-
ném taktu z Usti nad Labem do Litvino-
va. Tim vznikne ptilhodinovy interval
na exponovaném useku z Usti nad La-
bem do Teplic v Cechach, respektive do
Oldfichova u Duchcova.

Elektrické jednotky ale nejsou jedinou
novinkou v regionalni dopravé. Na
spoleéné lince s Karlovarskym krajem

AR

RegioPantery nabizeji komfort srovna-
telny s luxusnimi dalkovymi vlaky.

alni informacni systém a dostatek pro-
storu pro koc¢arky a jizdni kola,“ vyjme-
novava prednosti novych RegioPanteri
feditelka Krajského centra osobni do-
pravy Olomouc Hana Motykova.

Libor Kreml, jeden ze stalych cestuji-
cich na lince Prostéjov - Olomouc, pra-

pro cestujiciv

jsou provozovany dva RegioSharky.
Objevit by se ale mély také na trati
zDé&¢ina do Sluknovského vybézku...
Ano, dva kusy RegioShark skute¢né za-
jistuji spojeni mezi Mostem, Klastercem
nad Ohfi a Karlovymi Vary, na jednom
spoji v noc¢nich hodinach zajizdéjii do
Usti nad Labem. DalSich sedm téchto
modernich motorak mélo dle ptivodni-
ho planu zajiStovat vozbu vlakil z Déci-
na do Dolni Poustevny, respektive po
obnoveni provozu z Dolni Poustevny do
Sebnitzu v Sasku a nahradit tak ¢tyfi
pronajata Desira od dopravce DB Regio
a dvé od dopravce Voghtland-
bahn. Aktudlni situace je tako-
va, Ze trat Dolni Poustevna -
Sebnitz pravé prochazi velkou
rekonstrukci a v pribéhu Cerv-
na 2014 zde bude obnoven pro-
voz po vice nezZ Sedesati letech!
Z jednani s partnerskym do-
pravcem DB Regio nam
zatim vychazi dopravni

koncept pocitajici s nasazenim

jednotek Desiro v iseku Rum-
burk - Dolni Poustevna - Sebnitz
- Bad Schandau - Déc¢in a Regio-
Sharkd Ceskych drah z Rumbur-
ka do Dé¢ina po Ceském tizemi.
V kazdém piipadé na tom
vydéla nas cestujici, ktery at
pres némecké tzemi nebo
Sluknovskym vybéZkem po-

jede v nizkopodlaznim a navic klima-
tizovaném vozidle. Vyplyva z toho mimo
jiné mens$i turnusova potfeba Regio-
Sharki, konkrétné tfi oproti planova-
nym sedmi. Tim, Ze tyto jednotky neby-
ly pofizeny s pfispénim Evropské unie
a mohou byt tedy provozovany kdekoli,
se otevira moznost vyuzit jejich vysoké
urovnéinadal$ich tratich. Dva Zraloky
proto planujeme nasadit na osobni vla-
ky Décin - Liberec a dal$i dva budou s nej-
vétsi pravdépodobnosti dislokovany do
jiného kraje.

PN

Prestavba stanice Pierov se dotyka ko-
lejist i vypravni budovy. FOTO AUTOR

cuje jako informator v olomouckém call
centru a je novymi vlaky nads$en. ,,Po-
kud jeduv RegioPanteru, je to vynikaji-
ci pozitek z jizdy. VSechno funguje jak
ma, nezasekavaji se dvefe a vlak navic
vypada dobfe zvenku i zevnitf. Absolut-
ni $pic¢kou je pro mé bezdratové pripoje-

FOTO AUTOR

DANIEL JARES

Jako absolvent Stfedni priimyslové
Skoly strojnia dopravniv DécCiné na-
stoupil vroce 1987 u CSD do pozice
vypravcivlakd. vV letech 1999 az 2000
vykonaval funkci technologa a pro-
vozniho dispecera v obvodu obchod-
né provozniho Feditelstvi Usti nad La-
bem. Mezilety 2000 az 2003 slouzil
jako prednosta stanice Oldfichov
uDuchcova a posléze vykonaval post
vrchniho pfednosty v Zatci. Od ledna
2007 do Cervna 2010 zastaval funkci
feditele Vlakového doprovodu osobni
dopravy Ceskych drah. Od kvétna
2010 do soucasnosti pracuje jako fe-
ditel Krajského centra osobni dopra-
vy Ustinad Labem.

Existuje v Usteckém kraji dal$i regional-
ni trat, ktera by mohla vzbudit v lidech
vys$i zajem o cestovani vlakem? Pfece
jen ta diskutovana kvalita vozidlového
parku se v poslednich letech radikalné
zlepsila, tak pro¢ stale nedochazi k re-
nesanci mistnich trati?

Tady v okoli je to urcité trat Lovosice -
Louny, ktera ma velky potencial. Aby-
chom vsak prildkali do vlakd vice lidi,
nestacéi pouze modernéjsi soupravy.
Dalsim klicovym faktorem je cestovni
doba a dokud budeme na regionalnich
tratich nardZet narychlostniky s ¢islici
10 pfed kazdym druhym piejezdem,
situace se nezlepsi. Nékde se sice blyska
nalepsicasy vpodobé dilé¢ich tipravare-
konstrukci ze strany spravce infastruk-
tury, coz se ¢astecné tyka i zmirované
lokalky, ale naptiklad nové platna legis-
lativa, ktera umoznuje na tratich pro-
vozovanych podle predpisu D3 zvyseni
jennarychlost 60 km/h, této snaze moc
nenahrava. Takto smysluplna koncepce
rozvoje regionalnich trati rozhodné ne-
vypada.

Kdyz jste zminil ROP Severozapad,
neda mi to, abych se nezeptal na
uplatkaFsky skandal tykajici se rozdé-
lovani evropskych dotaci. MiiZe se
tato aféra dotknout i Ceskych drah?
Ano, mliZe, a ne zrovna v pozitivnim
smyslu slova. Pravdépodobné nejhorsi
scénaft, ktery mlzZe nastat, je iplné zru-
Seni ROP Severozapad. To by ve svém
dtisledku mohlo znamenat zru$eni pfi-
spévku na sedm RegioPanterti a dva Re-
gioSharky, které byly pofizeny pro Ustec-
ky kraj pravé s prispénim EU prostied-
nictvim tohoto programu. Damokliv
mec alevisiinad pfispévkem navozidla
do Karlovarského kraje. Zatim je pfed-
Casné predjimat néjaké zavéry, byt infor-
mace z médii veskrze nejsou pozitivni.
Tim spiSe, Ze ¢tyficet procent z ceny vo-
zidel je velka suma prostfedkii, které by
mohly byt vyuzity k dal§imu zlepSeni
sluzeb Ceskych drah.  VACLAV RUBES

ni wi-fi, které vyuzivam pfii svych jiz-
dach do zaméstnani a zpét. Mohu si
stahnout e-mailovou postu nebo se po-
divat na elektronické zpravodajstvi. Je
to vyrazny pokrok a zasadni zlepSeni
kultury cestovani,” fika sympaticky
mladik z Prostéjova.

V Pferové probiha prestavba
nadraZi na plné obratky

V jiné ¢asti Hané, ve stanici Pferov, za-
tim maji stavbafi napilno. Pracuji na ko-
lejovém vjezdu do stanice na olomouc-
kém zhlavi, ale také na rekonstrukci
prvniho nastupisté, které je prilehlé ke
stani¢ni budové. ,I pfes velké stavebni
prace zajiStujeme pro nase cestujici
komplexni servis sluzeb, jako je ischov-
na a podej zavazadel, ¢ekarna nebo toa-
lety. Uschovna zavazadel a pfijem a vy-
dej zasilek vramci sluzby CD Kuryr jsou
provizorné situovany v prostoru sever-
niho vychodu znadrazizboku stanicni

KRATCE

Podporujeme rodinné
béhy na maratonu

V nedéli12. kvétna sev Praze bézel
Volkswagen maraton. Ceské drahy
jsou partnerem maratonskych béh
RunCzech uz osmym rokem. Také
jsou hlavnim partnerem rodinnych
béhd, proto méli drzitelé In-karet
moznost ziskat slevu 50 procent na
startovném. Rodinny mini maraton
sdélkou 4,2 kilometru startoval na
Staroméstském namésti po pdl de-
saté dopoledne. Neslo pfitom
0zadné lamani rekord(, hlavni bylo
protahnout si télo a pFijemné stra-
vit €as se svymi nejblizSimi. Proto
také v cili obdrZeli medaili vSichni
zavodnici. ,Ceské drahy podporuji
zdravy zivotni styl a serial rodin-
nych bé&ht byl idealni pfileZitosti
vyrazit s détmivlakem na vylet,
ktery déti zaru€ené zaujme a poba-
vi," uved| Stanislav Perkner, feditel
Odboru marketingu a komunikace
Ceskych drah.

CD - Telematika
loni skonéila v zisku

Podle auditovanych vysledk( do-
sahla CD - Telematika v roce 2012
externich trzeb ve vysi 1,505 miliar-
dy korun. Provozni vysledek hospo-
dafenivzrostl na 82,6 milionu ko-
run a vysledek hospodareni po
zdanéni dosahl hodnoty 66,8 milio-
nu korun. Vysledky hospodareni
spolecnosti CD - Telematika jsou
poprvé prezentovany po vyclenéni
Gseku Systémy a technologie —ten
byl na zacatku druhého Ctvrtleti
roku 2011 vlozen do dcefiné spo-
le€nosti, ktera byla za¢atkem roku
2012 prodana Ceskym draham
(dnes spole¢nost CD - Informacni
Systémy). Oprotiroku 2011 rostly
trzby ve spole¢nosti CD - Telematika
celkové 0 10,7 procenta. Vynosy

z produktd telekomunika&niho Use-
ku mezirocné vzrostly o 8 procent
ve srovnanis rokem 2011. TrZby Use-
ku Servisinfrastruktury se zvysily
045 procent.

Plzeriska Slechti¢na
jejiz po opravé

Clenové obZanského sdruzeni Iron
Monument Club Plzer dokondili

v patek 10. kvétna opravu svého
hlavniho exponatu, rychlikové loko-
motivy 475.111 (Slechticna). V lof-
ském roce provedla na lokomotiv-
nim kotli generalni opravu kolinska
firma SEA. Tato oprava byla spojena
svyménou trubek, nozniho ramu

a pecni trubkovnice. Kv(li vysoké-
mu rozsahu opravy bylo nutné lo-
komotivu z velké ¢astirozloZit a po
zavazani kotle nyni probiha dalsi
narocna operace — kompletace lo-
komotivy. Nékteré dily jako pFitoko-
vé roury k agregatlm vyrabi plzefi-
sky klub vlastnima rukama zcela
nové. Po dokonceni opravy se loko-
motiva vratido Cela nostalgickych
vlaka rtiznych dopravc( véetné Ces-
kychdrah. (tis, édt, mp)

Olomouckém Kraji

budovy. Vstup do ¢ekarny je umoznén
z vestibulu doc¢asné zbudovanymi dvei-
mi - touto cestou se cestujici dostanou
rovnéz do restaurace a bufetu, jejichz
provoz nebyl pferusen. Piistupové cesty
do vsech téchto prostor jsou oznaceny
jak informacnimi, tak i smérovymi ta-
bulemi,” popisuje omezeni feditelka
KCOD Olomouc Hana Motykova.
Provoz ostatnich obchtdkd ve vesti-
bulu (pekarna, prodejna Relay nebo cuk-
rovinky) zlistal zachovan. A¢ stavebni
¢innost komplikuje cestujicim pohyb
po nadrazi a na zacatku se vyskytovaly
drobné problémy pfi hledani pfistupu
kvlakim, je Hana Motykova pfesvédce-
na, Ze vét§ina zdkaznika Ceskych drah
situaci chape. ,Vzdyt odménou vSem
bude kultivované prostfedizcela moder-
nizovaného nadrazi. Otevieni planuje-
me jes§té v pribéhu leto$niho roku,*
dodava reditelka Motykova.
MARTIN HARAK



si pfed deseti lety priSel Matéj
AHorn za svymikolegy a prohlasil:

,Vite co, udélame model Ceské
republiky vrozméru HO!“ A diky nadse-
ni a pili svého tymu se tento sen zacal
promeénovat v realitu. Tak asi vzniklo
dnes$ni Kralovstvi Zeleznic, nejvétsi mo-
delové kolejisté u nas, které najdete
v Praze na Smichové. Jedna se sice o pro-
jekt komercni, ale jak Matéj Horn fika:
,Kdybych chtél vydélavat penize, tak
tady vysazim hraci automaty jeden ve-
dle druhého a vSechny investice mam
za tfiroky zpatky.“

Kazda lokomotiva i auticko
maji svou IP adresu

Pro ty, ktefi jeSté v Kralovstvi Zeleznic
nebyli, musim na zacatku prozradit, Ze
hlavni kolejisté ve velikosti HO symboli-
zuje jednotlivé kraje Ceské republiky,
samozfejmé s nadrazimi a tratémi, po
nichzjezdivlaky, a silnicemi, kde se pro-
hanéji pomoci elektromagnetu ve stopé
zapusténého ocelového dratu auticka.
Snad neprozradim nic tajného, kdyZna-
pisu, Ze jednotlivé kraje tvori 13 elektric-
ky oddélenych kolejist s relativné jed-
noduchymi kolejovymi reliéfy, které se
vizualné prolinaji, takZe oko divaka vse
vnima jako jeden komplikovany celek.
Dtvod pro toto feSeni je jednoduchy:
kdyby se stala nehoda v urcité oblasti,
mohou ostatni segmenty jet nerusené
d&l. Ostatné, mohou se viibec modelové
vl4Cky srazit? Ty digitalné fizené ano,
ale nestava se to. Spis je horsi, kdyz se
nékteré vozidlo vymkne kontrole, to se
pak musi cely okruh restartovat,” vy-
svétluje jeden z mladiki, ktery je pravé
ve sluzbé.

Model Prahy
a Stfedoceského kraje

Pro vznik nejnovéjsiho modelu
bylo tfeba vyrobit:

* 495 metr( koleji
* 4900 stromk{

* 907 lamp (z toho 500 lamp verejné-
ho osvétleni, 400 lamp v domech)

» 350 stavebnic domkd
 asi 5000 figurek.

Vl1acky i auticka fidi komercni soft-
ware Railco od firmy Freiwald. ,,To je
ovSem jen nastroj k tomu, jak fidit pro-
voz vlacku. Panely, elektricka zapojeni,
vazbu na fidici pocitaé, grafikon vlaka
- to v8e museli tvlirci, pfedevs§im Jifi
Stefan, vymyslet a navrhnout,“ fika ve-
douci provozu Milan Peterka. Na moni-
torech je vidét pohyb vSech vlakd, rych-
loméry ukazuji jejich rychlost, hodiny
zase modelovy ¢as (u ného je jedna mi-
nuta tfikrat krat$inez vrealu). Jde o to-
tozny systém znamy dnesni generaci
digitalnich modelati, jen ve velkém.

Kazda lokomotiva, kazdé auto, kazda
skupina osvétleni ma svou IP adresu
akazdou sekundu modulovy pocitac po-
sila na adresy povel, co délat. Tady uber
Cervené, dej vice modré, za¢ni se rozedni-
vat, tady zastav, ted se rozjed! V 9o pro-
centech ¢asubdi servisni pracovnicinad
monitory s vysilackami. Jen tu tam mu-
si vybéhnout na kolejisté néco opravit,
nasadit vypadlé auticko ¢i obnovit roz-
pojenou soupravu. Auticka zlobivic, nez
by si provozovatelé prali, ostatné jsou
jedni z mala v Evropé, ktefi je takto ve
velkém provozuji.

Spotieba elektfiny

jako v malé tovarné

Co neunikne zadnému divakovi, je ply-
nulé stfidani denni a no¢ni doby. V tom
se pry Smichovsti inspirovali na Minia-
tur Wunderlandu v Hamburku. Rozbfesk

INZERCE

UniControls

Ridici systémy pro dopravu a primysl

UNITRACK TCMS

www.unicontrols.cz

NE)VETSI V REPUBLICE. Modelové kolejiété na prazském Smichové funguje jen diky ob&tavé a naroéné praci zdejsich zaméstnancd.

Technickeé zakulisi

ZPRAVODAJSTVI

FOTO MICHAL MALEK

v podzemnim Kralovstvi Zeleznic

V Kralovstvi zeleznic v Praze na Smichové jsem byl uz nékolikrat. Tentokrat jsem se ale podival

na mista, ktera jsou béZznym navstévnikam skryta, do zakulisi, kde probiha Fizeni provozu. | kdyz se
jedna pouze o modelovou Zeleznici, zazemi pripominalo skutecné moderni dispecCerské pracoviste.
VSak také zdejsi kolejisté zabira plochu 550 m? a po svém dokonceni v roce 2015 se stane druhym
nejvétsim svého druhu na svété.

K Fizeni kolejisté pouZivaji pracovnici
software RailCo 7.0 Gold.

zprostfedkovany rliznobarevnymi zariv-
kami zajiStuje silova ¢ast, kterd poctem
jistic¢t pfipomina spis§ néjaky pramyslo-
vy podnik. Dalsi ¢ast rozsvécuje LED
diody. Zhaseni arozzihani se déje velice
sofistikované: v jiném casovém obdobi
se rozsviti domovy dichodcti, jindy vy-
lohy obchodi ¢i okna dom. Sviij ptesny,
pisemné dany grafikon ma ranni zpév
ptactvanebonasviceniPrazského hradu.
Mimochodem, mési¢ni spotiebu prou-
du, v¢etné chlazeni projektori, techno-
logie a klimatizace, pocitaji v Kralovstvi
Zeleznic v desetitisicich korun.

RIZENI PROVOZU. Servisni pracovnici travi asi 90 procent éasu dohledem nad

monitory. KdyZ je ale problém, musi vyrazit ,do terénu*.

Maloktery navstévnik uvidi modelové
kolejisté zespodu. FOTO MICHAL MALEK

FOTO AUTOR (2x)

A co dalsi ,technické zazraky“? V ki-
nosale se nové vytvari trenazér simu-
lujici praci strojvedouciho nebo nauény
stojan s elektronickou encyklopedii
vSech trati. Nanaplnénijeho ,rozumu*
ma hlavni podil Pavel Schreier. Parta
lidi, kterd ,GZasny maly svét* vytvari,
pocita v nejblizsi dobé s obohacenim
zazitkd pro tzv. senzoricky handicapo-
vané navstévniky. Diky grantu minis-
terstva pro mistni rozvoj se u kolejist
dosadi dotykové monitory, které budou
jednak ukazovat zabéry z kamer, vyta-
hovat atraktivni scénky, tfeba skokany

bungee jumpingu ¢i letni festival, ale
nabidnou i text ve velkém pismu a vy-
svétlujici klipy ve znakovém jazyce pro
neslysici. ,,To bychom chtéli spustit le-
tos v Cervnu,“ fika Milan Peterka.

Deset hodin provozu za den
Néktefi navstévnici si pry stéZuji na vy-
§ivstupného. Na to mi zdej$i pracovnici
fikaji, Ze v prazské zoo zaplatite vic.
Vnabidce maji navic rodinné slevy. ,,Po-
divejte, modelaf si koupi stromek za dvé
stovky, pipla se s nim, tvaruje ho tfeba
hodinu, nez si hovysadi. My tu sazime
stromky jak na bézicim pasu, po stov-
kach,“ vysvétluje Peterka a dodava, ze
je diametralné odliSné sundat z doma-
ciho kolejisté igelit, hodinku si jezdit
a pak hozase zakryt. ,Tady fungujeme
10 hodin denné, pficemz jedna masin-
kanajezdiazSestkilometr{i. Dominan-
ty jsou zjednodusenymi symboly kraji,
snad i ten nejsilnéjsi kritik chape, Ze
do krajiny nelze nacpat vSe, natoz pres-
né podle skute¢nosti a v patficném meé-
fitku. VétSinou sem lidé chodi za zaba-
vou, nikoli proto, aby kritizovali, Ze to
¢i ono by udélali 1épe. A ti to chapou
abavise,” fika a pfiznava, Ze tato prace
je pro néj srdecni zaleZitosti.

Doufam, Ze Kralovstvi Zeleznic nad-
chne i vas. Jeden maly chlapec tu pry
vydrzel celych deset hodin. Na koncidne
byl jeho tatinek uz psychicky a fyzicky
unaveny, zatimco on jen kficel, Ze ne-
chce domd. Docela ho ale chapu.

MARTIN NAVRATIL

Drazni hasici predvedli zasahy na prejezdu

urazl na Zeleznici se v evropskych

zemich odehraje na prejezdech.
MezinarodniZelezni¢niunie (UIC) proto
od roku 2009 pravidelné vyhlasuje osvé-
tovou kamparni, kterd na toto nebezpeci
upozornuje. Mezinarodni den bezpec-
nosti na Zelezni¢nich pfejezdech (Inter-
national Level Crossing Awareness Day)
letos pfipadl na 7. kvétna a SZDC pfi této
prilezitostiusporadala-jiz2. kvétna-de-
monstracni cvi¢eni pro novinafe v praz-
ské Michli. Drazni hasici, ktefi si letos
pripominaji 60 let od zaloZeni své organi-
zace, nazorné ukazali, jak si uméji pora-
dit s vyprosténim fidice z automobilu
uvizlého na pfejezdu a s poZarem po stie-
tu Zelezni¢niho a silni¢niho vozidla.

'P fiblizné tfetina vSech smrtelnych

Zbyteéna amrti na piejezdech

Pocetny shluk novinafi na prazském Od-
stavném nadrazi Jih v Michli pfivitali
feditel HSZ SZDC Ludé&k Eichler a gene-

ralni feditel SZDC Jifi Kolaf. Prvné jme-
novany vysvétlil, Zze drdzni hasici jsou
schopni a opravnéni naptiklad zasaho-
vatna trati pod troleji, nakolejovat Zelez-
nicnivozidlo nebo pouzivat zkratovacich
tyc¢i. Maji rovnéz znalosti a zkuSenosti
ze zasahtl s nebezpeénymi latkami. Jifi
Kolaf pfiprezentaci uvedl, Ze jen za prv-

Na trati je tfeba i uhasit automobil na-

sakly hoflavinou. FOTO AUTOR

ni ¢tyfi mésice letosniho roku se na tu-
zemské Zeleznici stalo 37 mimotadnych
udalosti, pri kterych zahynulo devét
osob. Navzdory prevenci a nakladnému
zvySovanibezpecnosti zlistavaji piejezdy
velmi rizikovym mistem, pfi¢emz 99%
stfetli na nich zavini fidi¢i automobild.

Kdyz hasi¢i nemaji vodu

Pak se jiz zaradovali fotografové a Cle-
nové televiznich §tabfi. Nastal totiz cas
pro dvé nazorné ukazky. Nejprve zasa-
hova jednotka, kterd za nezbytného
kvileni houkacky dorazila ve sloZeni CAS
20 a technické vozidlo na Zelezni¢ni ne-
hody, méla za kol pomoci hydraulic-
kych nliZek vyprostit figuranta uvézné-
ného ve starém favoritu zaklinéném pod
osobnim vagonem. Podle scénafe mél
muz zranéni kréni patefe, takze jeho
pohyby musely probihat co nejcitlivéji.
,Standardnizasah,“zhodnotil vysledek
feditel Eichler s tim, Ze v praxi byvaji

auta zaklinéna pod kolejova vozidla jes-
té hor$im zptisobem.

Druhy tkol byl jesté efektnéjsi: uha-
Senidalsiho osobniho automobilu, kte-
1y byl notné nasakly hoflavinou. Tato
situace je pomérné ¢asta po stietu sil-
niéniho vozidla s lokomotivou. MoZna
by na cviceni nebylo nic zvlastniho,
kdyby Vaclav Mlejnsky, velitel praz-
skych hasi¢ti SZDC, osmi¢lenné skupi-
né nezamkl proudnici. , Toje véc, kterou
ale délam jen pfi cviceni! Kluci museli
zvolit jiny zptisob haseni, aby dokazali,
Ze uméji improvizovat. Budou mé asi bi-
Covat, ale hodnotim jejich vykon velmi
dobfe,“ fekl Mlejnsky. Skoda Ze toto cvi-
¢eni nemohli vidét ti fidici, ktefi si na
prejezdech stale mysli, Ze maji nad vla-
kem navrch. MARTIN NAVRATIL

¥

Dal3i fotografie najdete
na strdnkdch zeleznicar.cd.cz.
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Na moskevském veletrhu

TransRussia 2013

Jiz osmnacty rocnik
mezinarodniho veletrhu
dopravy a logistiky
TransRussia, letos

s podtitulem Cesta

k integraci a produktivni
dialog, se uskutecnil ve
dnech 23.az 26. dubna

v Moskvé. Mezi firmy, které
zde vystavovaly, patfila

i spolecnost CD Cargo

s komplexni nabidkou
sluzeb v napadité patrové
expozici v korporatnich
barvach.

a prostornéjsivystavovatelské haly
primély organizatory pfesunout v letos-
nim roce akci z vystavisté Expocentr do
arealu VVC (Vserosijskij vystavycnoj cen-
tr). Tento rozsdhly aredl, znamy mezi
Moskvany spiSe jako VDNCH (Vystavka
dostiZenij narodnovo chozjajstva), pa-
vodné charakterizoval jednotlivé zemé
byvalého SSSR a jejich tispéchy.

Komplex vice nez 250 pifevazné mo-
numentalnich staveb dnes dopliuje
trznice, velké zabavni centrum a v ne-
poslednifadé i moderni vystavni pavi-
lon. Pravé ten poskytl letos azyl zvyse-
nému zajmu vice neZ 500 vystavovatel
z 29 zemli, z toho 12 zemi bylo zastoupe-
nych narodnimi pavilony (Bélorusko,
Belgie, Némecko, Kazachstan, Cina, Lit-
va, LotySsko, Nizozemsko, Polsko, Ukra-
jina, Finsko a Estonsko).

ostouci zajem vystavovatell i na-
vstévnika o veletrh TransRussia

Drevo z hor put

ti Jeseniki, Beskyd, Jizerskych hor

a Podkrkonosi se pfepravuje do Ra-
kouska prfes tfi sefadovaci nddrazi na
Vysociné a jizni Moravé: v Brné-Malomeé-
ficich, Breclavi a Havlickové Brodu. Od-
tamtud sméfuje naklad do pohrani¢ni
prfechodové stanice Znojmo, odkud ho
odvazi mimo jiné do dolnorakouského
mésta Retz dva motorové stroje 742 spo-
jené do vicenasobného fizeni. VétSina
pfepraveného drivi je uréena do jedné
zretzskych pil.

S urové dfivi a fezivo zejména z oblas-

Poptavka po nasich sluzbach

uz dva roky plynule roste

»Z Rakouska se vétsinou vraceji praizdné
vozy, které jsou dirigovany opét do sta-
nic nakladky po celé ceské Zelezni¢ni
siti,“ fikd Tomas Stos, vedouci skupiny
technologie Provozni jednotky Brno.
,Pokles pfepravy dfeva pfes Znojmo vro-
ce 2011 znamenal optimalizaci kapacit

Mezi tradi¢nimi vystavovateli ani le-
tos nechybély vyznamné spolecnosti
operujici na trhu nakladni Zelezni¢ni
dopravy (napi. PKP Cargo, DB Mobility
Logistics AG, ZSSK Cargo, ruské Zelezni-
ce RZD, véetné Zelezni¢nich pfepravci
ze stati byvalého SNS, a dalsi). V posled-
nich letech se neodmyslitelné mezi né
fadiiCD Cargo, jez seletos v Moskvé pre-
zentovalo jiz podevaté.

Vysoka navstévnost ukazala
zajem odborné verejnosti

Kromé desetiprocentniho naristu vy-
stavovatelské plochy je ze statistickych
1daji potésujici nejen tradi¢né vysoka
navstévnost veletrhu, ale zejména té-
méf osm desitek novych vystavovatelil.
Vedle zavedenych odvétvi, jako je dopra-
va a souvisejici sluzby, logistické sluzby,
dopravni infrastruktura, dopravni pro-
stfedky a finan¢ni a celni sluzby, veletrh

TransRussia 2013 roz§iril svoji nomen-
klaturu o novy sektor - informacni tech-
nologie v doprave.

Nedilnou soucasti veletrhu byla sou-
bézné probihajici odborna konference,
kterd se konala v prvnich dvou dnech ve-
letrhu. Mezi hlavni témata patfily zejmé-
na nové trendy mezinarodni spoluprace
v oblasti dopravy a jeji rozvoj, integrace
Ruska do globalniho trhu dopravnich slu-
Zeb, perspektivy hospodaiské soutéze
vZeleznic¢nia silni¢nidopraveé ¢i doprava
v pobaltskych zemich.

PrileZitost k diistojné prezentaci
a obchodnim jednanim

Spole¢nost CD Cargo se prezentovala jiz
tradicné designové poutavou patrovou
expozici s vyraznymi prvky korporatni
identity. Byla zde predvedena komplexni
nabidka sluzeb v oblasti konvencni do-
pravy, intermodalnich pfeprav a logistic-

uje pres Znojmo p

OBRAT K LEPSIMU. Poéet viak €D Cargo s naloZzenym dievem, které mifi pres jizni

Moravu do Rakouska, se od dubna lofiského roku zase zvysuje.

spole¢nosti €D Cargo s negativnim do-
padem do zaméstnanosti na znojem-
ském provoznim pracovisti. Z piivodni-
ho poctu dvanicti vlakdl za tyden
s planovanym normativem hmotnosti

FOTO AUTOR

1300 tun na vlak ztistala v té dobé jen
polovina,“ podrobné vysvétluje vedouci
Tomas Stos.

Od loniského dubna ale nabiraji pre-
pravy opét vzestupny trend. Do Rakous-

CISLA O VELETRHU
Poéet vystavovatelii: 523
Poéet zemi vystavovatel(: 29
Pocet narodnich pavilonii: 12

(Bélorusko, Belgie, Némecko,
Kazachstan, Cina, Litva, Loty3sko,
Nizozemsko, Polsko, Ukrajina,

Finsko a Estonsko)
Poéet navitévnikd: 24200

Velikost vystavni plochy:15 461 m?

¥

STANEK €D CARGO. Nasi pracovnici ochotné podavali infor-
mace o komplexni nabidce sluzeb.

FOTO AUTOR (4x)

kych center i dal$ich doplrikovych slu-
Zeb. Na stankuimimo néj probihalafada
obchodnich jednani a byl zodpovézen
nespocet odbornych i laickych dotazi.
Dustojnou prezentaci spole¢nosti
€D Cargo na tomto veletrhu umocnila
ipfitomnosta aktivniacast ¢lena pied-
stavenstva a obchodniho feditele Vlas-
timila Chobota. Nasitéast na veletrhu
hodnotil velice kladné. Zejména zdl-
raznil, Ze v navaznosti na obchodni
strategii CD Cargo a jeji evropské ambi-
ce se stava ticast na moskevském veletr-
hu téméf nezbytnosti. Vyvoj a moznosti
ruského trhu, ktery hraje prim vmnoha
parametrech euroasijské dopravy a logis-
tiky, neni mozné opomijet.
ZDENEK SILER

T cargo

ka je v soucasné dobé pfes znojemskou
prechodovou stanici pravidelné trasova-
no sedm vlakd za tyden a od nového jizd-
niho fadu 2013 je uvedeno v tratovém
aseku Znojmo - Retz devét vlakl tydné.
Ve skutecnosti se jezdi az s deseti vlaky
s vyuzitim maximalniho pfipustného
normativu hmotnosti, coZ znamena
1800 tun.

,Zatéz do Rakouska je z Brna-Malo-
métic kromé pravidelného vlaku odesi-
lana i mimotadnymi vlaky o hmotnos-
ti 1300 tun trasovanymi pfes Stfelice,
Moravsky Krumlov a HruSovany nad
JeviSovkou. Tyto vlaky vedou bézné dva
motorovi Brejlovci fady 750. Jen v letos-
nim tnoru bylo pfedano pfes pohranic-
ni pfechodovou stanici Znojmo do Ra-
kouska 31 vlaki a 604 loZenych vozii,*
doplnuje vedouci technolog. Aktualni
objem pfepravy neovliviiuji pouze rozdil-
né ceny dfivi v Ceské republice a Rakous-
ku, ale i motivac¢ni ceny za piepravy ve

KRATCE Z €D CARGO

PFeprava vyhorelého
jaderného paliva

Na konci Ginora probéhla dalsi pre-
prava vyhorelého jaderného pali-
va, kterou na nasem Gzemi zajis-
tovala spole¢nost CD Cargo ve
spolupraci s firmou DMS. Jednalo
se o naklad kontejner( s vyhorelym
palivem obohacenym izotopem
uranu. Palivo pochazelo z reaktoru
spolecnosti U)V RezZ a bylo nakla-
dano na Zelezni¢nivozy ve stanici
M&Sice u Prahy (z ReZe je ve vecer-
nich hodinach pfevezly po silnici
nakladniautomobily). Vlak se skla-
dal ze tFivoz( Bc pro privodce

a ozbrojeny doprovod a ¢ty voz(
Sgnss s nakladem. V ramci zabezpe-
Ceni prepravy jel pfed vlakem pFed-
voj tvofeny lokomotivou CD Cargo.
| pfes pomérné slozitou organizaci
jizdy soupravy dojel vlak do pfe-
chodové stanice Miedzylesie véas
a byl pfedan navazujicimu dopravci
PKP Cargo. Souprava pokracovala
po Zeleznici do stanice Gdynia Port
k dalsi cesté po mofi.

Lokomotivu Vectron
jsme vezli do Polska

Ve dnech 13.-15. dubna jsme zajis-
tili pfepravu mimoradné zasilky

v podobé lokomotivy Siemens
Vectron s ¢islem 00 005170 034-0
mezi Chebem a Lichkovem. Loko-
motivy Siemens Vectron, které vy-
vojové navazaly na typy EuroSprin-
tera EuroRunner, ziskaly osvédceni
o schvaleni typu v Némecku, Ru-
munsku, Svédsku a Polsku. V Ceské
republice ale zatim schvalené ne-
jsou. Ztohoto dlivodu je na nasem
Gzemi tahla lokomotiva CD Cargo
130.004-5.

Nizozemska armada
cvicila ve Vyskové

V ramciletoSniho vycviku opét pfi-
jelado Vyskova na Moraveé proti-
chemicka jednotka nizozemské
armady. Na rozdil od minulého
roku si vojaci vybrali lokalitu ve vo-
jenském prostoru navazujici na
vlecku D.P.S. Trade. Pfepravu voja-
ké a vojenské techniky z nizozem-
ského T'Harde a zpét zajistovala
spole¢nost CD Cargo ve spolupraci
s DB Schenker. Spole¢nost CD Car-
go dodala kompletni sluzbu obsa-
hujici kromé dopravy i vykladku

a nakladku kontejnerd a mozZnost
realizace pfepravy na zminéné vlec-
ce. Zakaznik z Nizozemska byl s na-
Simi sluzbami spokojen, protoze
jesté letos planuje ve Vyskové dalsi
tFi cviceni.

Zalozili jsme firmu
CD Interport

CD Cargo letos na jafe zalozilo
dcefinou spoleénost CD Interport.
Jedna se o zasilatelskou spolec-
nost, ktera se zaméri na poskyto-
vani komplexnich logistickych slu-
Zebv prepravach urcitych druhd
zboZi ze zapadni Evropy na vychod
a zpét. Tento krok ma pfispét
k tomu, aby se CD Cargo stalo vy-
znamnym partnerem evropskych
firem a jejich dodavateld, z nichz
mnohé maji umisténé vyrobni za-
vody v Rusku. V nové zaloZené spo-
le¢nosti CD Interport drzi CD Cargo
51 procent, zbyvajici podil pripada
na Interport Partners Group.

(ma, mk)

ro rakouské Klienty

skupinach voza poskytované zakazni-
kiim tisekem obchodu €D Cargo.
VaZime si prace pieséas
,Prepravy vevytizenych vlacich jsou pak
pronas efektivnéjsiz pohledu vynaloze-
nych nakladd na pfepravu. Dlouhodo-
béjsi progndzy vyvoje objemu pieprav
v této komodité jsou v§ak zavislé na celé
fadé dalsich faktorti. Planovat tak dlou-
hodobé optimalni kapacity neni jedno-
duché. 1 pfes navySeni objemu pfeprav
pfes Znojmo se nam daii pfepravy reali-
zovat pfisniZeném poCtuzameéstnanci.
Nicméné se to neobejde bez zvyseného
pracovniho usili a ochoty zaméstnanch
pracovat neplanované prescas,“ dodava
feditel brnénské Provoznijednotky Zde-
nék Skvafil. MARTIN HARAK

T cargo
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MIMORADNOSTI

Slatinany - Chrast
u Chrudimi

16.dubna

V nocnich hodinach mezi stanicemi
Slatifany a Chrast u Chrudimi se na
Zelezni€nim pFejezdu v km 74,730
stfetl automobil Ford Fiesta s osob-
nim vlakem 5345, kterym byla Re-
gionova 814/914.050. Nikdo neby!
zranén. Prejezd je zabezpecen vy-
straznymi kfizi. Skoda byla pfed-
béZzné vycislena na 55 tisic korun.

Petrovice u Karviné
- Karvina mésto

17.dubna

Odpoledne mezi stanicemi Petrovice
u Karviné a Karvina mésto se na ze-
lezni¢nim prejezdu v km 3,058 stiet!
osobniautomobil Suzuki Grand Vita-
ras posunovym dilem v Cele s moto-
rovou lokomotivou 742.107-6. PFi
stfetnuti byl téZce zranén Fidi€ auto-
mobilu a lehce zranén jeho spolujez-
dec. Pfejezd je zabezpecen vystraz-
nymi k¥izi. Skoda byla predbézné
vycislena na 90 tisic korun.

Frydlant v Cechach

18. dubna

Odpoledne mezi Zst. Frydlant v Ce-
chach aJindfichovice pod Smrkem
se na zelezni¢nim prejezdu v km
2,069 stietl osobni automobil Sko-
da Superb s osobnim vlakem 6367,
kterym byla motorova jednotka Re-
gionova 814/914.162. Nikdo neby!
zranén. Prejezd je zabezpecen své-
telnym zabezpecovacim zafizenim
bez zavor. Skoda byla pfedb&zné vy-
¢islena na 80 tisic KE.

Beroun-Zavodi

20. dubna

Odpoledne ve stanici Beroun-Zavo-
dise na prejezdu v km 1,876 stfetl
automobil Opel Vectra s osobnim
vlakem 19911, kterym byla Regio-
nova 814/914.196. V osobnim auto-
mobilu byl zranén fidi€ i jeho spolu-
jezdec. Prejezd je zabezpecen
svételnym zabezpec€ovacim zafize-
nim bez zavor. Skoda byla pfedbéz-
né vycislena na 150 tisic korun.

Holkov

23.dubna

Dopoledne ve stanici Holkov se na
prejezdu v km 1,876 stfetl osobni
automobil Peugeot 206 s nakladnim
vlakem Pn 44504, v jehoz Cele byla
elektricka lokomotiva 240.066-1.
Ridi¢ automobilu byl pfi stFetnuti
téZce zranén. Prejezd je zabezpeclen
svételnym zabezpecovacim zafize-
nim bez zavor. Skoda byla pfedbéz-
né vycislena na 400 tisic korun.

Klenéi pod Cechovem

25.dubna

V odpolednich hodinach mezi do-
pravnou D3 Klen&i pod Cechovem

a stanici Pob&Zovice za jizdy osobni-
ho vlaku 27550 vykolejil motorovy
v(iz 810.383-0v km 12,250. Skoda
predbézné €ini 260 tisic korun.

Vlasim - Postupice

27.dubna

Ve vecernich hodinach mezi stani-
cemi VIasSim a Postupice za jizdy
osobniho vlaku 19126 vykolejil mo-
torovy viz 810.511-6 v km 14,340.
Skoda byla pfedbézné vycislena na
12 tisic korun. (MirKo)

PROVOZ A TECHNIKA

VYVO)J PRISPEVKU NA OBNOVITELNE ZDROJE

2010
2009

DRAHA ELEKTRINA. Ceské drahy predstavuji nejvétsiho platce tzv. solarni dané u nas. PomiiZe to ale opravdu Zivotnimu prostiedi?
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2011
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S kazdym odbérem energie
platime solarni dan

Kdo je u nas nejvétsim platcem prispévku na obnovitelné zdroje elektfiny? Pokud hadate, ze
Ceské drahy, mate pravdu. Narodni Zelezni¢ni dopravce letos na tento Gicel odvede 682 miliond
korun! Toto nechténé prvenstvi vyplyva z faktu, Ze CD, vCetné dcefiné spolecnosti CD Cargo,
patfi vzhledem k povaze své ¢innosti k nejvétsim odbératellim elektfiny. Nejedna se tedy o trest
za neekologické chovani, ale o disledek dnes platné legislativy.

platit. Do této ceny se ale diky zako-

nodarcim promitaji i poplatky na
podporu obnovitelnych zdrojt. V ptipadé
Zeleznice odbéry elektrické energie roz-
délujeme na odbéry ze siti nn (maloodbé-
ry) a vn,vvn (velkoodbéry). Do prvni sku-
piny patfidodavka a distribuce elektrické
energie, které zajistuje Sprava Zeleznic-
nidopravni cesty a ¢astecné regionalni
spravy majetku Ceskych drah. Velkood-
béry se tykaji odbérd trakéni energie.
A pravé zde maji Ceské drahy nejvétsi
spotfebu, ze které vyplyvaji i vysoké od-
vody na ,,solarni dan“ viadu stovek mili-
onti korun ro¢né.

I < do odebira elektfinu, musiza niza-

Obchodni a distribuéni slozky

U trakéni energie Ceské drahy jednou za
rok soutézi dodavatele pro prvni slozku
tzv. obchodni neboli silové elektrické
energie. Soutéz zajistuje Odbor central-
niho nadkupu a logistiky GR podle ziko-
na o vefejnych zakazkach. Zde se doda-
vatel vybird podle ceny.

,Druhou sloZkou je distribucni elek-
tricka energie, jejiZ cena je zavisla na
charakteru odbéru. Elektrickou energii
dodava Ceskym draham Sprava Zelez-
nicnidopravni cesty a cenu za distribuc-
ni slozku Gctuje podle statniho ceniku,

jehoZ vydavatelem je Energeticky regu-
laéni ufad. SZDC v souéasné dobé ceny
za tuto slozku prebira od nadrizeného
distributora energie,“ vysvétluje Zde-
nék Kotous z Odboru finanéniho, ktery
ma vrcholové hospodateni s elektfinou
pro elektrickou trakci na starosti. Na-
kup elektfiny, stejné jako jeji kvalita ¢i
méteni odbéru, je pomérné kompliko-
vanou zalezitosti.

V poslednich ¢tyfech letech

solarni dan prudce vzrostla

Jak uz bylo feceno, kritériem soutéze
na nakup obchodni sloZky elektfiny je
silové energie (vyjadfované v MWh) se
zhlediskazakaznika, tedy Ceskychdrah,
sklada cenaze soucinu ceny na burze PXE

v eurech, kurzu ¢NB a indexu obchod-
nika, ktery je kazdoro¢né soutézen pod-
le zakona o vefejnych zakazkach. Cena
za distribucni ¢ast se sklada z plateb za
rezervaci pfikonu odbérného mista, sys-
témové sluzby, pienos elektrické ener-
gie, za ¢innost operatora trhu a pfi-
spévku na obnovitelné zdroje, hlavné
na fotovoltaiku.

Vykon odbérného mista se méri ve
¢tvrthodinovych hodnotach, pfi¢emz
se hodnoti vzdy nejvyssi hodnota v pti-
slusném mésici. Ceské drahy ve svém
odbéru pokryvaji i spotfebu ostatnich
dopravcii, ktefi pouzivaji k dopravé a pie-
praveé elektricka hnaci vozidla. Spotte-
bovana elektricka energie je na jednot-
livych odbérnych mistech rozpocitava-
na vSem dopravcm podle stanovenych

NEJVETSI PLATCI SOLARNI DANE V €R V ROCE 2013

1. Ceskédrahy

2. Unipetrol

3. ArcelorMittal Ostrava
4. TFinecké Zelezarny

5. OKD

682 miliond K¢ |

641,5 milionu K& N /
577 miliond K& - -
398,4 milionu K& / \
397 miliond K& |

hodnot mérné spotieby. A touz se dosta-
vame k celkovému odbéru trakéni elek-
trické energie a k onomu astronomic-
kého prispévku na obnovitelné zdroje.
Z kazdé MWh odvadime 583 korun na
obnovitelné zdroje - at chceme, nebo ne-
chceme. Mimochodem, jesté vroce 2010
to bylo 166 korun z jedné MWh a v roce
2009 pouze 52 korun. V posledni dobé
tedy doslo k prudkému naristu.

Branit se miZeme
jenom s pomoci statu
Mohou se Ceské drahy viibec proti témto
platbam néjak branit? Jediné pomoci
tlaku na zménu legislativy. Pfipomerni-
me, Ze to byli poslanci a senatofi, ktefi
pred sedmi lety pfijali zdkon na podporu
stavitelli a provozovatelli solarnich elek-
traren, ve Kterém se stat zavazal kom-
penzovat jim naklady na pofizeni foto-
voltaiky. Jak to bylo zneuzito, jsme jiz
cetli mnohokrat. Stitni organy by se
nyni mély snazit, aby elektfina z obno-
vitelnych zdroja byla zaclenéna do pfe-
nosové soustavy co nejefektivnéji a ne-
zplisobovala nezadouci stavy. A aby vy-
robci elektfiny z obnovitelnych zdroji se
nanakladech z téchto nezadoucich sta-
v pfiméfené podileli.

MARTIN NAVRATIL

RSM: Prestavba nadrazi v Breclavi je v poloviné

nou uzlovou Zelezni¢ni stanici
lezici na styku 1. a 2. tranzitniho
koridoru a hranicich t¥{ stati - Ceské re-
publiky, Slovenské republiky a Rakous-
ka. Podle pramérné denni frekvence,
bezmala 11 tisic cestujicich, se jedna
ostanicinai3. misté vporadivypravnich
budov spravovanych Ceskymi drahami.
Pristi rok uplynuje jiz 175 let od vy-
znamné historické udalosti. Prvni fad-
ny vlak vedeny parni lokomotivou pfijel
do Bteclavi jako do prvni Ceské, resp.
moravské stanice dne 6. Cervna 1839.
Objekt vypravni budovy a prilehla re-
staurace byly postaveny po roce 1840
podle projektu videniského architekta
Antonina Jlinlinga. V pribéhu let doslo
k dil¢im stavebnim tpravam, posledni
rekonstrukce probéhla pred 5o lety.
V ramci téchto stavebnich uprav doslo
k totadlnimu architektonickému znehod-
noceni celého uli¢niho praceli. Budova

N adrazi v Bfeclavi je dnes vyznam-

Pohled do budoucnosti.

FOTORSM BRNO

ztratila pGvodni historicky vyraz a cha-
rakter. Komplexnirekonstrukce vyprav-
ni budovy, kterou od roku 2010 pfipra-
vuje Regionalni sprava majetku Brno,
byla rozdélena do dvou etap.

Prvni etapa skondila

V pravni etapé, ktera byla zrealizovana
v roce 2011, doslo k vybudovani novych
pripojek inZenyrskych siti, kompletné
byly zrekonstruovany (kritizované) vefej-

né zachody, které nyni splnuji nejptis-
néjsi podminky pro uzivani osob se sni-
Zenou schopnosti pohybu a orientace.
Byly provedeny také stavebni tpravy ¢as-
ti podchodu v majetku Ceskych drah, a to
véetné pristupového schodisté. Sprava
Zeleznic¢nidopravni cesty zrekonstruo-
vala sva néstupisté a ¢ast podchoduv le-
tech 2008-10. Dalo by se fici, Ze soucasti
prvni etapy byla i iiprava nadrazni re-
staurace (s typickym Zelezni¢nim inte-
riérem), kterd byla zkolaudovana letos
vlednu a nasledné uvedena do provozu.

Do druhé etapy chystame
spoleény postup s méstem
Planovana druha etapa vyZaduje ¢astec-
nou rekonstrukci krovu, vymeénu stfes-
niho plasté, zatepleni fasady, komplet-
nivyménu otvord a vystavbu chodniki.
Déle je nutné provedeni nové hydroizo-
lace svislych konstrukei a veskerych
vnitfnich inZenyrskych siti. Neekono-

NadraZivroce 1923.

FOTO ARCHIV €D

micky dalkovy zdroj vytapéni bude na-
hrazen dvéma mensimi plynovymi ko-
telnami. Chystaji se také dispozi¢ni
zmény, které zajistilepsi fungovani pra-
covist, vybudovani jednotného centra
odbaveni cestujicich, véetné nového in-
formacniho systému. Soucasti této eta-
py rekonstrukce bude i vystavba kryté-
ho vstupniho koridoru ze strany budo-
vaného prestupniho terminalu Integro-
vaného dopravniho systému Jihomorav-

ského kraje (IDS JmK), ktery bude zaro-
venl slouzit jako ¢ekaci prostor pro ces-
tujici s fadou komer¢nich aktivit.

Po dohodé se zastupitelstvem Breclavi
bude priceli vypravni budovy feseno
v historizujicim stylu tak, aby alesporl
tato dominantni ¢ast objektu navozova-
la dojem ptivodni neoklasicistni histo-
rické podoby. Stavebni povoleni bylo
vydano Draznim tfadem ke konci roku
2012. V priibéhu pfipravy stavby Ceské
drahy svij projekt koordinovaly s projek-
tem mésta na vybudovani pfestupniho
termindluIDSJmK, ktery v sobé zahrnu-
je silnice, nastupisté, pristfesky, chod-
niky, novy informaéni a kamerovy sys-
tém, protihlukova opatfeni, osvétleni,
prelozky siti a ndhradni vysadbu. Nej-
vétsi koordinace je tfeba u prechodu
cestujicich z terminalu do odbavovaci
haly. O terminu zahajeni stavebnich
praci se jesté povedou jednani.

VLADIMIR CEVELA



ZAHRANICI

Evropské penize zachranuji
koleje v Rumunsku

avychodniEvropy také Rumunsko

vyuziva evropskych struktural-
nich fondd narozvoj vefejné dopravy. Uz
bylo také na Case, protoZe narodni Zelez-
niéni spole¢nost CFR zanedbavala ne-
zbytnou udrzbu a opravy. Na konci roku
2011 platilo Gdajné 462 rychlostnich
omezenina celé siti. Postupné se snizo-
valy maximalni rychlosti i délky tras
s maximalni povolenou rychlosti.

'P odobné jako ostatni zemé stfedni

Miliardy eur nejen do koridorti
Vramci Opera¢niho programu Doprava
na obdobi 2007-2013 Rumunsko dispo-
nuje vice nez dvéma miliardami eur na
investice rozvoje kolejové dopravy. Kli-
¢ova byla modernizace ¢tvrtého panev-
ropského koridoru, ktery vede zemi od
zapadu navychod. Severni vétev korido-
ruprochazi mésty Arad, Brasov a Buku-
redt sukoncenim v Constanciu Cerného
mofe, zatimco jizni vétev protina mésta
Timisoara a Craiova pfes novy most pies
Dunaj v Calafatu. Modernizace severni
vétve zahrnuje tseky Bukurest - Cam-
pina, Bukurest - Constanca a Campina
- Predeal. DalS$i renovované useky se
nachdzejiv Transylvanii, ale také me-
zi BraSovem a madarsko-rumunskou
hranici. Vnejbliz§im obdobi se uvazuje
o tfech dalsich vyznamnych tratovych
usecich, kde po uzavfeni vybérovych ti-
zeni jiz byly podepsany témér vSechny
smlouvy na stavebni prace.

Na rozvoj Zeleznice v regionu okolo
Constance na bfehu Cerného mote byla
vyllenéna Castka 17 miliond eur. Zelez-
nicni traté a vlecky v ptimotské oblasti
¢itaji kolem 300 kilometri, z toho 8o ki-
lometra je elektrizovanych. Pfipravova-
ny projekt se tyka navyseni kapacity Ze-
lezni¢nidopravyv celé piistavni oblasti.
Dal$im tikolem je také modernizace Ze-
lezni¢nich stanic. Vnékolika etapach, za
vyuziti riznych zptisobi financovani, jiz
bylo modernizovano na dvacet nadrazi.
Projekt tykajici se rekonstrukce dalsich
16 Zelezni¢nich stanic bude financovan
prostfednictvim evropskych penéz, pfi-
¢emz naklady na modernizaci se odha-
dujina 176 miliont eur.

Bukurest v soucasné
dobé zpracovava velky
projekt na vystavbu
nové linky metra

Cislo 5, ktera bude mit
27 stanic.

Comeback tramvaji

Na lepsi Casy se blyska i v tramvajové
dopravé. Je$té nedavno jezdily tramva-
jevpatnacti rumunskych méstéch. Na-
priklad Constanca a BraSov se tohoto
druhu dopravy vzdaly v roce 2005. V sou-
Casné dobé je méstska kolejova doprava
zachovanayv jedendcti rumunskych més-
tech anaptiklad Arad, Oradea ¢i Teme-
Svar investovaly vyznamné finanéni
prostfedky do modernizace tramvajo-
vych trati. VétS§ina téchto prostfedkd
pfisla v prubéhu poslednich dvou let

OBRAT K LEPSIMU? Po letech Zetfeni se do rumunskych trati opét investuje - také diky pomoci z EU.

FOTO ANDRE) HOFFMAN

Po nékolika letech necinnosti, kdy se neprovadély zadné dlilezité stavebni
prace na infrastruktufe rumunskych Zeleznic a dokonce se Setfilo i na jeji
zakladni idrzbé, byla v roce 2011 zahajena fada vyznamnych projekt(.
MUZe za to financni podpora z evropskych dotacnich programi i Gvéry

z Evropské investi¢ni banky. Modernizuje se i tramvajova sit.

Zelezni&ni infrastruktura prochazi mo-

dernizaci. FOTOWIKIPEDIA/STEFAN BICHLER

zevropskych strukturdlnich fondd. Né-
kde se ale vyuzily i ivéry z Evropské in-
vesti¢ni banky. Naptfiklad v hlavnim
mésté Bukuresti byla od roku 2001 ob-
novena vice nez polovina tramvajovych
tras v délce 143 km a soucasné byly po-
stupné modernizovany ¢tyti vozovny.
Bukures§t v soucasné dobé zpracovava
velky projekt na vystavbu nové linky me-
tra ¢islo 5, kterd bude mit 27 stanic na
trati dlouhé 1y kilometra. Cela trasa - roz-
délena na dva useky - ma byt dokoncena
Vv roce 2016, resp. 2018. Prace na prvnim
aseku byly zahajeny v roce 2011. Celkové
naklady na tento projekt ¢ini 1,45 mili-
ard eur. Projekt je ¢astecné financovan
zuvéru ve vysi 370 miliont eur z Evrop-
ské investi¢nibanky. Narozdil odjinych
zemi (napf. sousedniho Bulharska) je
bukures$tské metro spravovano spolec-
nosti spadajici pfimo pod ministerstvo

V Bukuresti se rozrostla tramvajova sit.
FOTO WIKIPEDIA/ STEFAN PUSCASU

dopravy, a proto nemuze ziskat ptistup
ke strukturdlnim fond@m.

PFiméstska Zeleznice
zatim prohrava s midibusy
Priméstska Zelezni¢ni doprava v Ru-
munsku je stale malo rozvinuta, a to
navzdory skutecnosti, Ze ve vét§iné pii-
méstskych oblasti existuji Zelezni¢ni
traté, které by mohly pfevzit ¢ast regio-
nalniho provozu - pokud by ovem byly
fadné spravovany a modernizovany. Pfe-
stomnohéz téchto tras jsou dnes uzavre-
néazdevastované. Spojeni mezi velkymi
meésty a mensimi sidly kolem nich je
z vét$i Casti zajistovano minibusy, které
nemohou zajistit potfebny komfort.
Presto existuje mnoho projekti, které
predpokladaji znovuzprovoznéni téchto
tras. Jsou iniciovany bud nevladnimi
sdruzenimi, nebo organy vefejné spravy.

V roce 2016 bude oteviena dalsi linka
metra. FOTO WIKIPEDIA/ANDREI STROE

Ministerstvo dopravy oznamilo fadu pro-
jektd pro bukurestskou aglomeraci, po-
dle kterych by hlavni mésto mélo vyuzit
svézeleznicni sité. Projekty zahrnujine-
jen byvalé primyslové traté a vlecky, ale
i standardni traté, na nichz je zabezpe-
¢ovana osobnidoprava. Pfiméstskou ko-
lejovou dopravu by chtéla zavést i dalsi
meésta jako Temes$var, Cluj nebo Sibiu.
PfesvSechny dobré zpravy o financova-
ni infrastruktury rumunské Zeleznice
zistava hospodafska a finané¢ni situace
spole¢nosti CFR obtiznd. K naplnéni do-
hod mezi rumunskou vladou a Mezina-
rodnim ménovym fondem, které se tyka-
jlekonomickych programii, byla narodni
Zelezni¢ni firma CFR nucena snizit délku
svych trati z 20 120 na 15 500 kilometri.
Nékteré trasy byly opustény, jinde se pro-
voz prevedl do soukromych rukou.
HALINA MARSALKOVA

ODbri pokuta pro SNCF za omezovani soutéze

podaftské soutéze udélil statni Ze-

lezni¢ni spole¢nosti SNCF pokutu
ve vy$i 61 miliont eur (asi 1,6 miliardy
korun). Dvodem je, Ze SNCF omezova-
la ptistup na trh novym konkurentim
v nakladni dopravé a ziskavala diivérné
informace o konkurentech diky provo-
zovateli francouzské Zelezni¢ni infra-
struktury RFF. Ten je sice formdlné ne-
zavisly, ale fakticky jsou obé spolecnosti
vlastnicky propojené. TakzZe naptiklad
vedeni SNCF dobfe védélo o objednav-
kach trasanahliZelo do obchodnich ma-
teriald tykajicich se konkurence. Doka-
zaly to policejni prohlidky v budovach
francouzského dopravce.

'F rancouzsky Ufad na ochranu hos-

Objednana dopravni cesta
ziistavala nevyuzita

Vyuziti vleCkovych koleji a pfekladko-
vych termindald tfetimi subjekty ovliviio-
vala SNCF tim, Ze poskytovala nedosta-

BO). Zneuzival narodni dopravce informace od RFF?

te¢néinformace. SNCF zneuzivala svého
dominantniho postavenii tak, Ze si ¢as-
to rezervovala dopravni cestu, které pak
viibec nevyuzila. A to jen aby zabranila,
aby trasy nepouzil jiny Zelezni¢ni do-
pravce. To nasledné vedlo k tomu, Ze se

FOTO WIKIMEDIA/JULIENSNCF

nékterych vybérovych fizeni ostatni ze-
lezni¢ni dopravci radéji nezticastriovali.
Vjinych ptfipadech museli dalsi dopravci
vyuzit jinych trati, ¢imz vznikaly vice-
naklady. Doslo i k pfipadtim, kdy uz sli-
bené pfepravy nemohly byt realizovany.

Pfijde do roku a pal naprava?
Nazakladé svych zjisténi Ufad na ochra-
nu hospodarské soutéze stanovil SNCF
povinnost, aby v pfiStich osmnacti mé-
sicich vypracovala postup, ktery spoleh-
livé zjisti vSechny finan¢ni naklady po-
tfebné v zZelezni¢ni nakladni dopravé.
V nésledujicich tfech letech pak musi
jednoznacné zajistit, Ze ceny, které jsou
nabizeny zakaznikiim, skute¢né pokry-
vaji naklady a nejsou dumpingové nebo
naopak pfemrsténé.

Mezi diilezité podklady, na zakladé
kterych Ufad pro ochranu hospodafské
soutézerozhodl, patfily informaceama-
terialy od spolecnosti Euro Cargo Rail.
Tento soukromy operator je dcefinou
spole¢nosti firmy DB Shenker Rail. Otdz-
kou zlistavd, zda vyrok Ufadu na ochranu
hospodaiské soutéze bude mit 1é¢ebné
ac¢inky, nebo zda pokuta jen zvétsijiz tak
vysoky deficit SNCF, ktery stejné uhradi
francouzsky stat. STANISLAV HAJEK

KRATCE

FRANCIE/NEMECKO
Spojeni z Frankfurtu
do Marseille zabralo

Narodni dopravci Némecka a Fran-
cie DB a SNCF si pochvaluji rocni
provoz pfimého vysokorychlostni-
ho spojeni Frankfurtu nad Moha-
nem s Marseille na pobfeZi Stfedo-
zemniho more. BEhem prvniho
roku tato linka prepravila 150 tisic
cestujicich, coz predcilo ocekavani
obou drah. Nalinku jsou nasazeny
komfortni patrové vliaky TGV Euro-
duplex. Vlak urazi trat mezi obéma
meésty za 7 a tfi Ctvrté hodiny.

MADARSKO

Gysev pouziva vlastni
informacéni systém
Rakousko-madarska Zeleznicni
spole¢nost Gysev/Raaberbahn od
dubna letoSniho roku pouZiva na
svych vlakovych spojich moderniin-
formacni systém pro cestujici. Jed-
na se o vlastnivyvojivyrobu nové
informacni technologie na zakladé
internetového pfipojeni s vyuZitim
dat z GPS. Pro cestujici to znamena
dostavat nejrychlejsia realné infor-
mace o jizdé vlakd a pfipojich v na-
sledujicich stanicich, jakoZ i infor-
mace o presné rychlosti a poloze
vlaku. Novinkou je i zobrazeniauto-
busovych pfipojt na obrazovkach.

RUSKO

Dohoda o nakupu
elektrickych lokomotiv

Ruska spole¢nost RZD podepsala

s konsorciem Siemens a Sinara me-
morandum o budouci koupiaz 350
novych elektrickych lokomotiv. Ko-
necnou smlouvu na dodavku vozi-
del strany podepisiv préibéhu
pfistiho roku. CtyFnapravové vice-
systémové elektrické lokomotivy by
se mély vyrabét v provozovné né-
mecko-ruské firmy Uralskije Loko-
motivy v Jekatérinburgu nejpozdé;ji
do roku 2020. Udrzbu novych stroj(
by také provadéla dodavajici firma.

SLOVENSKO

ZSSK loni prepravila
43 miliont cestujicich

Zarok 2012 prepravila spole¢nost
ZSSK 43 milion( cestujicich. Na kaz-
dého obyvatele Slovenska tak sta-
tisticky pfipada asi 8 cest vliakem za
rok. Z vychodu Slovenska do Brati-
slavy bylo pfepraveno asi 460 tisic
cestujicich, coZ teoreticky zname-
na, Ze do Bratislavy byly pfevezeny
dvakrat celé Kosice. Z celkového po-
¢tu zakaznikd vyuzilo 39 milion(
cestujicich néjakou slevu. Primérny
vék cestujicich je 37 let, 60 procent
zakaznikd ZSSK pfipada na obyva-
tele mést, zatimco z venkova po-
chazi 40 procent.

POLSKO

Interoperabilita pro
Sesty evropsky koridor
V soucasné dobé se pripravuje sys-
tém Interflo 450, feSeni ERTMS pro
450 km dlouhy tratovy Gsek Varsa-
va— Gdyné, ktery spojuje polské
hlavni mésto s Baltem. Realizace
tohoto projektu zajistiinteropera-
bilitu v celé severni oblasti Sestého
panevropského dopravniho korido-
ru, predevsim dopravu viakd ze se-
verskych statd pres Gdyni do Ceské
republiky a na Slovensko. Zakazku
sméruji polské Zeleznice PKP Pol-
skie Linie Kolejowe na konsorcium
Bombardier Transportation Polska,
Thales Polska a Nokia-Siemens.
Celkové naklady maji €init asi 115
miliond eur (2,9 miliardy korun),
ztoho 53 milion( eur pfipada nafir-
mu Bombardier. Projekt bude reali-
zovan béhem dvou let.

SVYCARSKO

Vyhodnoceni kvality
na S-Bahnu v Curychu

SBB zaplati organizatorovi curys-
ské integrované dopravy ZVV poku-
tu 87 tisic Svycarskych frank( za ne-
splnéni pozadavk{ souvisejicich

s provozem tamniho S-Bahnu v roce
2012. Pfedloni pfitom dosahla tato
sankce 250 tisic frankd. Smlouva
mezi SBB a ZVV zahrnuje CtyFi hod-
nocené oblasti, na kterych je zavis-
|1é, zda SBB dostane prémii ¢i naopak
zaplati pokutu. Hodnoti se spolehli-
vost a presnost provozu, Cistota
stanic a souprav, spokojenost ces-
tujicich a informovani o mimorad-
nostech. (PeST, gak, zh)



HISTORIE

Posledni Stokr z Plzné
jako vrchol skodovacké parni skoly

PiSe se 31. kvéten roku
1958. Na dvoukolejné
zeleznicni trati z Plzné na
Prahu, na svahu u traté

v oblasti plzenského
Bukovce, cvakaji spousté
fotoaparatl. Na kolejich
pozuje nablyskana cerna
parni lokomotiva

s Cervenymi ozdobnymi
linkami a s Cervenou
cedulkou, na které jsou bilé
Cislice: 556.0510. Predek
lokomotivy zdobi kytice

a cedule s napisem:
Posledni parni lokomotiva
vyrobenav Leninovych
zavodech v Plzni.

nich lokomotiv pro Ceskoslovenské

statni drahy. Plzeriskd Skodovka,
dtive Zavody V. I. Lenina, je produkova-
la vletech 1951-58 v poctu 510 kustl. Ra-
da 556.0 byla prvni nejen v poctu vyro-
benych lokomotiv, ale pfedstavovala
ikonstrukénivrchol v parni trakci. Své-
tové irovné dosahla zejména kotlem se
spalovaci komorou, natfdsacimi rosty,
varnikem a mechanickym ptikladacem.
CSD za jednu lokomotivu s mohutnym
pétindpravovym tendrem zaplatily té-
meéfr 912 tisic korun.

'P fed 551ety se uzavrela dodavka par-

Obdivuhodna konstrukce i sila

Lokomotivy této fady dosahly ptizkuSeb-
nich jizdach vykonu az1620 kW a tazné
silynahakuaz220kN. Vlaky o vaze pfes
4 tisice tun jim necinily problémy, a tak

UNIKLY ZKAZE. Vétsina parnich lokomotiv skonéila v kovosrotu. Nékteré krasavice ale miizeme obdivovat i dnes. FotoAUTOR

se objevovaly nanakladnich vlacich téz-
ké tondze (tfeba tfi stroje na vlaku: byly
to pripfeze a postrky). Jejich doménou
byla nakladni doprava pro tehdejsi so-
cialistické narodni hospodaftstvi, pro-
sluly zejména v téZkotonaznim hnuti,
ale také se objevily i v ¢elech vlakii osob-
nich. Jednalokomotiva na roviné utihla
zatéz 1200 tun rychlosti 8o km/h.
Prekvapujici byly trakéni vliastnosti
stroje. Dokonala adheze, vyrovnanost
vykonovych moznosti parniho kotle vy-
tvotily z této lokomotivy vynikajici hna-

ci vozidlo schopné zvladat vysoké do-
pravni pozadavky. S témito parnimi lo-
komotivami vrcholil u nas v roce 1958
parni provoz co do objemu vykoni ico do
spotfeby paliva. Néktefi strojvedouci se
snazili pfevaZet zatéZe nad normu a vy-
tvorili tak fadu rekorddi. Vrcholem byla
prepravaz2s. fijna1958 z Ostravy do Pfe-
rova. Vlak vazil 7 392 tun, mél 108 Ctyi-
napravovych vozii a byl 1 500 m dlouhy.
Vpredu byla lokomotiva 556.0498 a vza-
du 556.0189. Obé lokomotivy byly vyba-
veny bezdratovym spojenim.

Lokomotivy samoziejmé nemohly byt
po celou dobu své vyroby jednotné. Prv-
nich 146 kust mélo béhouny s valivymi
lozisky SKF, od cisla 161 vySe dostaly
vSechny stroje na pravé strané jesté je-
den kompresor s jednim parnim val-
cem, na mnohé byl dosazen ofukovac
sazi pecni trubkovnice. Dale napiiklad
prvnich 8o lokomotiv mélo normalni
koutové plechy, které se ale pozdéji
zjednodusily. Kromé toho lokomotivni
personal postupné prichazel s pozadav-
ky na dalsi drobné upravy.

Parni mohykan

Posledni parni lokomotiva, kterou vy-
robili v plzenské Skodovce (dfive Za-
vody V. I. Lenina), stoji na vedlejsim
snimku zcela vpravo. Jesté mdzZete ro-
zeznat zbytky po tabulce z ceremonia-
luz kvétna 1958, kdy stroj miFil do
provozu. Vedle lokomotivy stoji Kre-
mak, dale CtyFkolak a zcela vlevo Vel-
ky bejcek. Snimek pochaziz depa

v Luzné u Rakovnika z doby, kdy tu jes-
té nefungovalo historické muzeum.

Naposledy v provozu

Stroje této fady jezdily po tratich ¢SD tfi
desitky let a v mnoha depech byly po-
slednimi parnimi lokomotivami na-
sazovanymi do pravidelného provozu.
V zimé 1981 stroje 556.0238 a 361 jezdi-
valy z prazskych VrSovic zatapét roz-
lehlou budovu smichovského nadrazi,
kdyz byla tamni kotelna v havarijnim
stavu. V Sokolové dojel posledni vlak
s touto lokomotivou (556.0304) 11. Cer-
vence 1981 na trati Sokolov - Karlovy
Vary - Ostrov. Posledni pravidelny vy-
kon libereckého stroje 556.042 byl v ne-
déli 1. ervna 1980 kratce pred poled-
nem, kdyZ vjel na své domovské nadra-
zizHradku nad Nisou s tisicitunovym
vlakem sestavenym z tfinacti vysyp-
nych vozl plné naloZenych piskem.

UZ v roce 1973 se psalo, Ze lokomotivy
fady 556.0 konci. Opravdu se potom tyto
krasné stroje odvazely do kovosrotil, kde
jeroztezal autogen. Ve vicholném obdo-
bi parniho provozu ov§em tyto lokomo-
tivy pfedstavovaly to nejlepsi, co bylo
unasnazeleznicik dispozici. Jejich vy-
kony a vysledky se sledovaly i v ciziné.
Traduje se, Ze zahrani¢ni konkurence
dokonce nechavala lokomotivy v pte-
chodovych stanicich tmyslné zastavo-
vat pfed vjezdovyminavéstidly na stou-
pani, aby si je jejich pracovnici mohli
poradné vyzkouset a prohlédnout. Ta-
kovy o né byl zajem! JAN DVORAK

@ Travel

Clen Skupiny €D

Frantiskovy Lazné, LH Dr. Adler ***
Vyzkousejte Frantiskovy Lazné1.6.-1.9. 2013

7 noci se snidani, 5 lehkych lazefiskych procedur, neomezeny vstup do Aqua-
fora po—pa 9-21 hod., prohlidka mésta s prlivodcem, ochutnavka lazefiskych
oplatek a likéru, kulturni akce za zvyhodnénou cenu nebo zdarma

Cena: 6 990 K&/osoba/pobyt

Ceska re}oublika

Jeseniky, Priessnitzovy lé¢ebné lazné, LD Priessnitz
Dotek Indonésie 3.5.-30. 5. 2013

2 nocis polopenzi, 1x koupel lotosova + perlickova — je vhodna pro harmoni-
zacitéla, 1xjavska masaz (60 min.) - je vyjimecna svym velmi silngym tlakem
pUsobicim na sval, az dojde k jeho celkovému uvolnéni a nasledné relaxaci,
1x terapie vulkanickymi kameny (90 min.) — prohfivani bod( na téle a jemné
masirovani pomoci teplych kamend

Bonus: v den pFijezdu k vecefi thajsky koktejl, 2x saunovy svét — volny vstup
béhem pobytu, zapdjceni Zupanu na celou dobu pobytu

Cena: 4 495 K&/osoba/pobyt

Ceska republika

Liberec, hotel Centrum Babylon ****

M4j, mésic lasky —ROMANTIKA 1. 5.-31. 5. 2013

2 noci s polopenzi, romanticka vecefe pFi svickach v restauraci Luxor, ne-
omezeny pobytvaquaparku, lunaparku, igparku po celou dobu pobytu,
1xvstup do solno-jodové jeskyné, jednorazovy vstup na neomezenou dobu
do wellness Centra Babylon, bowling kazdé dopoledne 10-12 hod. na 1 h/
/pokoj (po pFedchozi rezervaci)

Cena: 3150 K&/osoba/pobyt

Sicilie - kouzelny ostrov slunce

Vlakovy pobytovo-poznavaci zajezd, 29. 8.-11.9. 2013/9.9.-23.9. 2013

9x (10x) ubytovani, 4x mistenka, 2x lehatko T4 v€etné pFiplatku k jizdence FIP,
sluzby vedouciho zajezdu. Navstivime to nejzajimavejsi — po cesté tam i zpé&t
Rim, nejvyssi evropskou sopku Etnu, krasné situované pobrezniletovisko Ta-
ormina, ostrov Vulcano se znamymi a vyhledavanymi bahennimilaznémi,
mésto Agrigento, méstecko Cefalu a Palermo.

Cena: 8990 K&

INZERCE

€D travel, s.r.o0., Perlova 3, tel. 972 243 051-55. e-mail: obch@cdtravel.cz, lazne@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz
Pobocka: Praha hl. nadrazi 972 241 861, provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

Ceska republika

Luhaéovice, hotel Pohoda ****
Rodinna pohoda 2. 6.-29.9.2013

7 nocis polopenzi, 1x polodennivylet zoo LeSna, 1x 30 min. s hotelovym foto-
grafem, 1x CD min. 10 fotografii, 1x soutéZ v minigolfu, 1x détska diskotéka
atanecnivecer. Relaxacni program: pro damy: 1x Kleopatfina koupel se zaba-
lem, 1x Cokoladova masaz se zabalem, 1x cokoladova nebo levandulova pleto-
va maska; pro pany: 1x pivni koupel se zabalem, 1x pivni peeling, 1x energizu-
jicimasaz zad a Sije. Volny vstup do wellnes.

Cena: 8 990 K¢/os./pobyt, AZ 2 DETIDO 12 LET ZDARMAI!!

Pobyt pro déti bez naroku na vlastni pokoj a relaxaéni program

Italie - zeleny ostrov Ischia
Vlakovy pobytovo-poznavaci zajezd, 11. 10.-20. 10. 2013

7 noci s polopenzi, 4x mistenka, vstup do hotelovych termalnich bazénd,
2x listek na trajekt, transfer, paldenni okruh ostrovem, darek, sluzby vedouci-
ho zajezdu. Pojed'te s nAmi pozndavat a relaxovat!

Cena: 8990 K&

Zelezniéar vyDAvAJi Ceské drahy, a.s., nabf. Ludvika Svobody 12, 110 15 Praha 1, IC 70994226 | Vychazi kazdy druhy Ctvrtek. | e-mail: zeleznicar@cd.cz | web: zeleznicar.cd.cz | telefon: 972 233 091 | S3EFREDAKTOR: Petr Hordlek | VEDOUCT ODDELENI: Zdenék Ston

UZAVERKA INZERCE je dva tydny pfed vydanim. | HONORARE DOPISOVATELUM se zasilaji mésicné bankovnim prevodem. Nemohou v3ak byt vyplaceny, pokud autor nesdéli redakci adresu, rodné &islo a €islo i¢tu. NevyZadané rukopisy a fotografie se nevraceji.
VYDAVATELSKY SERVIS ZAJI3TUJE: Ceské drahy, a.s., ZC Ceska Trebova, P) Praha, Tiskarna Olomouc | Registrovano Ministerstvem kultury CR pod ¢. MK CR E 6680 ze dne 4. 2. 2003. | ISSN 0322-8002



LIDE A PRIBEHY

CHLOUBA TRATE. Letos se na lizkokolejné OsoblaZce miiZete svézt modernizovanou soupravou.

705 913-2

FOTO AUTOR (3X)

Obsluha stroje
913 je naprosto
bezproblémova
a hlavné vyrazné
ti$Si nez u jeho
sourozenci se
starymi motory.

vozidlového parku by tedy nebyly eko-
nomické. Kromé toho dvé lokomotivy 916
a 917 dnes slouzi jen jako zdroj na na-
hradni dily.

Strojvedouci si zvykaji
na tlacitko bdélosti
Na tizkokolejné OsoblaZzce se pravidelné
stfidaji ¢tyfi strojvedouci 365 dnivroce.
Jeden z nich, Marek Florian, potvrzuje
naprostou spokojenost s modernizova-
nou lokomotivou. ,,Obsluha stroje 913 je
naprosto bezproblémova a hlavné vyraz-
motory. Na téch se ostatné pofad néco
spravovalo a nebylo vyjimkou, Ze jsme
zlistali stit nékde na trati kviili $patné-
mu chlazeninebomazani. Tonynizcela
odpadlo. Vytratil se i typicky zapach po
nafté a oleji a stanovisté je na arovni
dnesni doby,“ libuje si.

Na obou stanoviStich stroje 913 najde-
me moderni sofistikované pracovisté
vybavené palubnim pocitacem a moder-

Zameéstnanci na OsoblazZce pecuji
0 omlazenou masinku

Jedinou Gzkorozchodnou trat, na které provozuji dopravu Ceské drahy,
najdete ve Slezsku —v pomérné opusténém koutu republiky nedaleko
polskych hranic. Podivali jsme se za naSimi zaméstnanci, ktefi se tu
staraji o pravidelny provoz, ktery svym charakterem pripomina tak
trochu nostalgické jizdy. Jejich cilem je, aby se zde cestuijici citili stejné
dobre jako tfeba v modernim vlaku na koridoru.

a dvacet kilometr@ dlouhé trati
N spojujici Tfemesnou ve Slezsku

a Osoblahu zabezpecuje dopravu
jedna turnusova lokomotiva s privés-
nym vozem. Obé vozidla neddvno prosla
zasadni modernizaci, takze vypadaji ja-
ko nova. VSak jsou na né zdejsi zameést-
nanci Ceskych drah nalezité hrdi. ,Ne-
mame sice uz tolik cestujicich jako v mi-
nulosti, ale ve $pi¢kach pracovnich dni
jezdime slu$né obsazeni. TotéZ plati pro
jarni a letni vikendy, to nékdy musime
posilovatvlak dal$im pfivésnym vozem,*
tika Jan Zidek, ktery ma osoblazské depo,
které vypada jako z pohadek o masin-
kach, na povel.
Novy motor ma nizsi spotiebu
Motorova lokomotiva 705.913, ktera pro-
§la modernizaci, byla vyrobena v roce
1958. Zasadnizména spociva ve vymeéné
pohonné jednotky a také obou stanovist
strojvedouciho. ,,Dnes mtizeme loko-
motivu i pfivésny viiz povazovat za zce-
la moderni vozidla. Na pavodni stroje
odkazuje pfedevs§im vnéjsi obal a retro

Strojvedouci si na nové stanovisté
rychle zvykli.

natér. , Lokomotiva byla navic osazena
ekologickym a tspornym vznétovym
Sestivalcovym motorem Tedom M1.2C
M640S namisto ptivodniho téZkého mo-
toru CKD 12V 170 DR. Novy Sestivdlec ma
az o padesat procent nizsi spotfebu, byt
je vykonové taktka shodny s tim ptivod-
nim, ktery se mimochodem pouzival
ido starych motorovych vozi fady 830,
informuje Jan Zidek.

Hlavni vyhodou zmodernizované loko-
motivy je novy ekologicky motor.

Vysvétluje nam jesté, Ze ifedné depo
nalezi pod bohuminskou provozni jed-
notku DKV Olomouc a Ze kromé zmoder-
nizované soupravy tu maji jesté tfiloko-
motivy a étyfipiivésné vozy slouzicijako
rezerva. Ty uZse alemodernizovat nebu-
dou, protoZe do provozu se nasazuji jen
vyjimecné, napiiklad kdyZzmodernizo-
vany stroj potfebuje nezbytnou udrzbu.
Dalsi investi¢ni ndklady na ,omlazeni*

nimiovladacimiprvky. Zevnitf lokomo-
tiva vlibec nevypada, Ze byla vyrobena
v roce 1958. ,,Na modernizovaném stroji
pouzivame nové tlacitko bdélosti, coZ je
ponékud nezvyk oproti ptivodnimu kla-
sickému provedeni, kde nebylo k dispo-
zici. Je to urcita dan za pékné pracovni
prostfedi,” sméje se Marek Florian. ,\Vy-
bornym pomocnikem je palubnipocitac,
ve kterém se mohu podivat do historie
zavad vozidla. Tedy nejen kdy jsem mél
sam néjaké problémy, ale s ¢im se poty-
kali napiiklad kolegové. Mam tak doko-
naly piehled, podobné jako kolegové, jak
lokomotiva funguje, coZ je patrné asi ten
nejvétsi prinos,“ vysvétluje strojvedouci.

Textil misto koZzenky

A co oceni na modernizované soupravé
cestujici? Urcité nové textilni potahy na
sedackach, které uzvzimé nestudiavlé-
té nelepi jako pvodni koZenkové. Navic
ted maji k dispozici moderniinformacni
systém znazornujici jméno pristi stanice
¢i zastavky. ,Jezdime ke v§em spéSnym
vlak@im spojujicim Ostravu s Jesenikem,
kde jsou nasazeny modernizované sou-
pravy. Chceme, aby se nasizakaznici pti
prestupu na maly vlak citili stejné dobte
jako ve velkém vlaku, kterym praveé pfi-
jeli,“ vysvétluje vichni pfednosta DKV
Olomouc Dus$an Tylich, ktery diky své
funkci vlastné také patfi mezi nase lidi
na OsoblaZce. MARTIN HARAK

o

Dalsi fotografie najdete
na strdnkdch zeleznicar.cd.cz.
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CityElefanty na dalkové
spoje urcité patfi...
Dovolte mi, abych se vyjadfil ke spo-
jiR 1484, kterym jsem nedavno jel

z Ostravy do Prahy. Byl jsem velmi
mile pFekvapen, kdyZz k nastupistive
Vitkovicich pFijel CityElefant. S tim-
to vozidlem jsem mél jiz dFive velmi
dobré zkuSenosti pfi svych cestach
do Opavy. Pfi srovnanis ostatnimi
dopravci - azejména podle mé
otfesnym LEO Expressem —z toho
vychazi CityElefant o 1 000 procent
Iépe, zejména z hlediska mista pro
nohy. Také jsem ocenil stalou teplo-
tu a prijemné prostredi. Jesté bych
rad dodal, Ze s Jan€urovymi vlaky
nejezdim, protoZe tohoto ,medial-
niho uplakanka” nesnasim. Ve va-
Sem CityElefantu jsem mél pfijem-
nou cestu a pfitom jsem viibec
nepotfeboval se Ctyfi hodiny prolé-
vat kavou a cpat dortiky. Aspon
jsem pak nemél problémy se zved-
nout. Doufam, Ze CityElefant na
této tratijizzlstane. JIRIBEILNER

...ale v pfiméstské
dopravé jsou vhodnéjsi

Py

Docetljsem se, Ze Ceské drahy na-
sazuji o vikendech CityElefanty jako
rychliky. Na prvni pohled to vypada
jako pFizniva zprava pro cestujici.
Jenze jednotky CityElefant jsou pre-
devsim urceny pro priméstskou do-
pravu a podle toho jsou i vybaveny.
Sam jsem si cestu vyzkousel, kdyz
jsem touto jednotkou cestoval dne
1.dubnanavlaku 1484 Tfinec — Pra-
ha. Vlak byl veden jednou jednot-
kou, coz mi pfiSlo kapacitné malo.
Cestujici stali na pristavcich i ve
vstupech dovozidla. Jednotka ma
jen nizké policky na zavazadla, takze
objemna zavazadla byla na zemi. Na
pristavcich, kde jsou rovnéz mista

k sezeni, nejsou ani tyto odkladaci
policky. Pokud se tyka doby jizdy,
jednotka se bez problému vyrovnala
rychliku. Jak jste sami upozornili,
preprava jizdnich kol je také proble-
maticka. Z téchto dlivodd si myslim,
Ze CityElefantje vhodny v prvé fadé
pro pfiméstskou dopravu, nikoli pro
dalkovou. STANISLAV HAJEK

Setkani maturantd
po padesati letech

V letosnim roce uplyne p(l stoleti
od maturity studentd 4 Z ro¢niku
1959-1963 Stiedni prdmyslové sko-
ly Zelezni¢niv D&Ciné na Komenské-
ho namésti. Studenti— dnes uz sa-
moziejmé dédové a babicky — si
maturitu pripominaji kazdoro¢nim
setkanim. To leto3ni se uskutecni
24. kvétna od 11 hodin v penzionu
Andy v D&CIné. Pfevazna vétsina
absolventll nastoupila po Skole do
provozni funkce vypravci, po ziska-
ni praxe pak postupovali do vy3sich
fidicich a odbornych funkci u Ces-
koslovenskych statnich drah. Néko-
lik jich §lo studovat vysokou Skolu
ajen par ,odrodilcd” spojilo svou Zi-
votnidrahu s jinym zaméstnanim
nezu CSD. Neni proto divu, Ze na
setkani se vZzdy hovoFiv prvé Fadé

o0 Zeleznici, o sou¢asném déniio vy-
hledu do budoucna.

Za padesat let bohuzel nase rady
proridly, jiZ deset z celkového poctu
33 se leto3niho setkaninedozilo.
Ubylo také oblibenych kantor(. Za
tFidniho profesora jsme méli vyni-
kajiciho profesora, doslova ,druhé-
ho tatu”, Vaclava Rysavého. Oprav-
dovymi profesionaly byli ucitelé
odbornych pfedmétd — Kloubec
(dopravak), Hor¢icka (komercak),
Novacek (zelezni¢ni zemépis) a Svo-
boda (sdélovaci a zabezpecovaci
technika). Jsme velmi radi, Ze nas
pravidelné navstévuje milovana pro-
fesorka Ceského jazyka Alenka Sejb-
lova-Bila. Chovame se k ni jako k za-
stupujici tfidni. Na schiizky také
rada dochazi profesorka L. Hartlo-
va. Co jesté Fici na zavér k tomutu
kulatému vyroci? Vsem dosud Ziji-
cim preji hodné zdravi a osobni po-
hody. At si je3té hodné let mohou
spolecné pripominat sva skolniléta.

JOSEF HELC

Dopisy jsou redakéné
upraveny a kraceny.
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