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Tradi¢ni zaFijové oslavy dne Zeleznice se pravidelné t&si
velkému zajmu veFejnosti, a to pocinaje pamétniky
parniho provozu az po nejmladsi fanousky.

Nederlandse Spoorwegen

Petr Slonek | foto: Wikipedia

Nizozemské Zeleznice (Nederlandse Spoorwegen) jsou hlavni
Zelezniéni spolecnostiv Nizozemsku. Spoje pocinaje regionalnimi
az po vysokorychlostni ICE 3 a TGV Thalys provozuji na tratich
spravce infrastruktury firmy ProRail, ktera vznikla odélenénim
od NS vroce 2003. Dopravce vznikl vroce 1938 a vlastni ho stat.

NS provozuje 4 800 pravidelnych vnitrostatnich vliakd denné,
které pfepravi 1,1 milionu cestujicich. Poskytuje rovnéz mezina-
rodni sluzby do jinych evropskych zemia prostfednictvim dcefiné
spolec¢nosti Abellio ma koncesi pro provoz v zahranici. Nizozemska
sit je nejvytiZzenéjsiv EU a tfeti nejvytiZzené&jsi na sveté.

NS pokryva vétsinu zemé, témér vsechna mésta jsou propojena,
vétsinou s frekvenci dvou spojti za hodinu, mnohdy v3iak jezdi
i Castéji. Napfiklad mezi vSemi péti nejvétsimi mésty — Amster-
damem, Rotterdamem, Haagem, Utrechtem a Eindhovenem —
jsou to ¢tyrivlaky za hodinu. Podobné je tomu i v pfipadé menSich
mést, jako je Nijmegen, Amersfoort, Arnhem, Hertogenbosch,
Dordrecht a Leiden. Od prosince 2008 byly pfidany vlaky na spo-
jich Arnhem—Nijmegen (8 za hodinu) a Haag—Rotterdam (12
za hodinu), Amsterdam Centraal-Hoofddorp (16 za hodinu).

NS provozuje nocni spoje mezi Utrechtem, Goudou a Rotterda-
mem. Dalsi nocni linka spojuje hlavni sidla v Randstadu, o viken-
dechinéktera vétsi mésta v Severnim Brabantsku. Kromé vni-
trostatnich sluZeb je NS partnerem ve sluzbé Dutchflyer. Jde
o integrovanou osobni dopravu mezi Anglif a Nizozemskem. NS
také spolupracuje s KLM na provozovani vysokorychlostniho vlaku
na HSL-Zuid pod nazvem Intercity Direct.
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SLOVO UVODEM

Jan Cakl

vedouci oddéleni propagace CD

Vazeni Ctenafri,

v kalendafi se objevuje mésic zafi, ktery je
pro nés plny Zelezni¢nich akci. Postupné se
dostavaji na scénu nové jednotky RegioFox,
na své vykony nastupuji nové pofizené jed-
notky RegioPanter a staré dobré CityElefanty
dostavaji ve Stfedoceském kraji moderni gra-
fickou podobu PID. To vSe je spojeno s piijem-
nou povinnosti ukdzat nova vozidla vefejnos-
ti a objednatelim na velkém mnoZzstvi
eventovych akci.

ZAafije zaroven tradi¢neé spojeno s oslavami
v podobé Regionalnich dni Zeleznice v jed-
notlivych krajich s vyvrcholenim v Bohumi-
né Narodnim dnem Zeleznice. Oslavy mapuji
prifez Zelezni¢ni technikou od téch nejstar-
$ich vozidel aZ po nejnovéjsi prirtstky do flo-
tily Ceskych drah. Nav§tévnici se mohou tésit
na bohaty doprovodny program, zvlastni jiz-
dy i pfehlidky lokomotiv na to¢né.

V Bohuminé Zelezni¢ni fandy ¢ek Svét
zmény, kde se objevi elektrické lokomotivy
spolenosti Ceské drahy, PKP Cargo interna-
tionali CD Cargo, elektrické jednotky pro re-
gionalni dopravu RegioPanter, kombinované
jednotky push-pull nebo dieselova jednotka
RegioFox. Ve Svété historie jisté upouta po-
zornost navstévnikl elektricky Sestikoldk,
dieselova Bardotka nebo majestatni parni lo-
komotiva z plzeriského depa Slechti¢na.

Vzhledem k vyrazné podpote mésta Bohu-
min doplni depo a nadrazi je§té bohuminské
namésti, které bude zit kulturou. Program
nabity koncerty, workshopy nebo autorskym
¢tenim zacne jiZ vosm hodin rano a zakonci
ho koncert Janka Ledeckého, ktery zarover
vyplni prostor mezi dennim a no¢nim pro-
gramem v depu.

Pomyslnym vyvrcholenim oslav se stane
v sobotu 23. zati velkolepa a jinde ve svété ne-
vidana No¢ni vlakova show, kterd zacne ve
20 hodin.

Vstupenky a jizdenky na zvlastni vlaky
jsou v prodeji jiZ nyni. Odkaz na jejich nakup
véetné viech dalSich informaci o akci nalez-
nete na strankadch www.denzeleznice.cz.

Budu se s vami té§it na vidénou 23. zari
v Bohuminé.

Klidny podzim a dobré ¢teni.

//DEN 2023
ZELEZNICE



KALEIDOSKOP

Na trat mezi Havlickovym Brodem
a Kolinem vyjely RegioPantery

Do Stfedoceského kraje dorazily 1. zafi na pravidelné lince elektrické jednotky RegioPan-
ter zVysociny. Tyto moderni vlaky za€aly obsluhovat spoje na trati €. 230 z Havlickova
Brodu pfes Svétlou nad Sazavou, Gol€lv Jenikov, Caslav a Kutnou Horu do Kolina, a to
diky posunutineutralniho pole (Gsek bez napajeni elektfinou) ve stanici Sazavka. Sou-
pravy nabizi komfortni cestovaniv klimatizovaném a nizkopodlaznim interiéru, sa-
mozrejmosti pfipojeni k internetu pomoci wi-fi a nabijeni prenosné elektroniky.
RegioPantery se v nasledujicich letech rozsifi také na dalsi traté ve stfednich Ce-

chach. PFistirok by se jich vtomto regionu mélo na kolejich objevit dal3ich dvaa-

dvacet. Vyjedou na trasy z Prahy do Usti nad Labem a do Caslavi pres Kolin. Nyni
jsouvevyrobé. NaVysociné uzZ jezdi celkem Sest RegioPanter(. Poprvé vtomto

kraji vyjely na zacatku letosniho kvétna. Cestujici se s nimi svezou na trati ¢. 250 me-

zi Havlickovym Brodem a Zdarem nad Sazavou, na trati ¢. 225 Havlickdv Brod - Jihla-
va/)ihlava mésto a nové i na zminéné trati 230 spojujici Vysocinu s Kolinem a Kutnou
Horou, tedy tfetim a patym nejlidnatéjsim stfedoceskym méstem. Posledni, Sesty, dora-
zil naVysocinu zacatkem srpna.

Nadrazi ve Veleslaviné se presune pod zem

Sprava Zeleznic v srpnu vybrala projektanta pro Gsek modernizace trati mezi prazskym Vele-
slavinem a Ruzyni. Dokumentaci pro spolecné povoleni vytvorispolecnosti SUDOP Praha
a Moravia Consult Olomouc za zhruba 212 milion& korun. Nejvétsi zménou v ramci celé
stavby projde pravé nadrazi na Veleslaviné. Jeho konecna podoba vzesla z architektonic-
ké soutéie Koleje i nastupisté se pFesunou pod zem, cestujicfzde navic zfskajl’ pohodl—
nova zastavka Praha- leoc, zmodernizovana stanice Praha-Ruzyné se premlstl
naopacnou stranu Drnovské ulice. Vlaky zde rovnéz maji v budoucnu podstatné
zrychlit. Napfiklad v iseku, kde je dnes tratova rychlost pouhych 40 km/h, se zvysi

na dvojnasobek. PFedpokladané naklady na stavbu dosahuji témér 10 miliard ko-

run, prace by mély zacit na konci roku 2026 a potrvaji priblizné tfi roky.

Do Olomouce zamifily
legendarni Bobiny

Ceské drahy pripravily na druhy srpnovy vikend akci pro fa-
nousky zelezni¢ni historie. V olomouckém depozitafi CD
Muzea si daly dostavenicko nejstarsi elektrické lokomoti-
vy pro stejnosmérny napajeci systém 3 000V fady

E 499.0, tedy legendarni Bobiny. Oslavy pfipomnély
70. vyrociod vyrobeniprvniznicha65. vyro¢iod vy-
robeni posledni, tedy sté Bobiny pro tehdejsi CSD.
Soucasti srazu byl bohaty doprovodny program
vcetné jizd zvlastnich vlakd. UZ v patek

11. srpnavyrazil z Prahy do Olomouce proto-
kolarnirychlik v Cele se strojem E 499.042,

ktery tahl historickou soupravu Ostravan s ji-
delnim vozem. Hlavni ¢ast programu v Olo-

mouci se odehrala v sobotu, kdy navstévnici
mobhliv prostorach olomouckého depozitare CD
Muzea zhlédnout vystavu oslavenkyn i dalSich his-
torickych stroji ze sbirek CD. Vrcholem setkani byl
zvlastni mezinarodni expres z Olomouce do Popradu
a zpét. Timto historickym viakem se zajemci mohli na-
posledy projet po staré trati pod Tatrami.

Text: Vit Cepickj, Petr Slonek, redakce | Foto: autofi, archiv CD, Lukd Riicka, Sprava zeleznic




Vsechny typy bicykll Ize uschovat v cyklovéZich Biketower, které jsou na osmnacti mistech po celé
CR. Oproti béznému stojanu na kola ma cyklovéz fadu vyhod. Kola jsou chranéna pred kradezi nebo
povétrnostnimivlivy a monitorovana kamerovym systémem. Po dobu Gschovy jsou i pojisténa proti
poskozeninebo kradeZi. Na kole Ize pfi uschovani nechat veskeré pfislu-

Senstvivcetné svétel nebo bradny. Na Fiditka mdZete povésit prilbu nebo

na nosicinechat tasku s nakupem. Proces Gschovy kola trva zhruba 25
sekund a stara se o néj roboticky systém. Kazda véZ ma kapacitu 118
kol, ztoho 16 détskych. Doba Gschovy kola ve vézi je az 30 dni, cena
Gschovného za jeden den je ve v&t3iné vézi 5 korun. Zakaznici CD

s bezkontaktni In Kartou nebo virtualni In Kartou s nahranou

platnou aplikaci IN 25, 50, 100 nebo Business maji v Sestnacti
zosmnacti vézi uschovani na prvnich 24 hodin zdarma. Dvé cy-
klovéZze Biketower jsou v Lysé nad Labem, dalSiv Milovicich, Be-
rouné, Sumperku, Trutnové, Celakovicich, Podébradech, Hodo-

niné, TFinci, Pferové, Hranicich na Moravé, Jaroméfi, Koliné, Mo-
ravské Trebové, LitoméFicich, BFeclavia Pardubicich.

CD ziskaly na jihu Moravy soubor Stfed a linku S4

Krajsti radni Jihomoravského kraje vybrali provozovatele regionalni
dopravy na linkach S4 a souboru Stfed. Prepravu cestujicich
od zmény jizdnich Fadd v prosinci 2024 budou zabezpecovat Ces-
ké drahy se stavajicim vozovym parkem. V ramci trzni konzulta-
ce nabidl narodni dopravce cenové nejvyhodnéjsi variantu.
Za provoz téchto linek zaplati)ihomoravsky kraj priblizné p(l
miliardy korun ro¢né. Smlouva bude uzavrena na dobu de-
setilet s moZnosti dfivéjsiho ukonceni, a to zdlvodu pla-
novaného prechodu na hybridnivozidla. Planovany roz-
sah vykonu nalince S4 je 800 tisic vlakokilometrd roc-
néavsouboru Stfed je to 2,84 milionu vlakokilomet-
rdirocné. Doprava bude zajisténa predevsim
motorovymivozy Fady 842 a 843 a pfipojnymi a fi-
dicimivozy. Jedna se o linku S4 Brno — Zastavka
uBrna. Soubor Stfed zahrnuje linky a traté S6+R56
Brno — Nesovice — Kyjov — Veseli nad Moravou — Uher-
ské Hradisté — Staré Mésto u Uh. Hradisté, S41 Brno —
Moravské Branice — Ivancice/Moravsky Krumlov — Miro-
slav, S21 Skalice nad Svitavou — Boskovice, S61 Bzenec —
Moravsky Pisek a také vikendové rekreacnivliaky Pernstejn
aRadhost a letnifestivalové spoje v okoli Veseli nad Moravou.

Vriovicky Ctyfkolak v Posazavi

Priznivci parniho provozu nejen z Prahy a stfednich
Cech méli program o vikendu 19. a 20. srpnajasné
dany dlouho dopFedu. Konaly se totiZ dal3i nostalgic-

ké jizdy Posazavim. Tentokrat navic pralo pocasi, svitilo
slunce, diky predchozim srazkam zaroven tolik nehrozilo

sucho, a tak se do €ela vlaku miFiciho v sobotu hornim Pa-
cifikem do mésta Sazavy a v nedéli okruzné taktéz z praz-
skych Vrsovic pres Tynec nad Sazavou zpét do hlavniho més-

ta mohl postavit vrsovicky Ctyfkolak 434.2186, jenz sis plnou

soupravou spokojenych cestujicich i v cetnych stoupanich hravé
poradil. Pokud jste vylet parou nestihli, podobnou pFileZitost bu-
dete mitjeSté v sobotu 30. zafi, kdy vyrazi do Roztok, a v nedéli
1.fijna, to si zopakuje okruh z VrSovic pfes Vrané nad Vltavou, Ty-
nec nad Sazavou, Cercany a Riany zpét do Prahy.

Smichovské nadrazi ¢eka proména

Sprava Zeleznic hleda zhotovitele stavby pro rekonstrukci stanice Praha-Smichov. Vysledkem budou zmodernizované koleje a nastupisté, pro-
dlouZené podchody pod celou stanici a také nova lavka, kterd umozni bezbariérovy pFistup na jednotliva nastupisté. Realizace stavby se uskutec-
nivletech 2024 az 2027, celkové naklady dosahuji 5,2 mld. K&. V rdmci uz zahajené prvni faze se snese cast koleji a také lavka pFes celé kolejisté.
Druhaetapa, pro kterou se nyni hleda zhotovitel, zahrnuje kompletni pfestavbu kolejisté, obnovu stavajicich nastupist a vybudovani nového
Ctvrtého, které budou vyuzivat zejména vlaky ve sméru Praha-Zli¢in a Hostivice. Stavbari také zrekonstruuji oba stavajici podchody a prodlouzi je
pod celym kolejistém stanice. Ustit budou do budouciho parkovaciho domu. Samozfejmosti bude bezbariérovy pristup, ktery zajisti vytahy. Most
pfes Nadrazni ulici bude po dokon¢eni praci tfikolejny, aby svou kapacitou odpovidal navazujicimu, rovnéz tfikolejnému mostu na Vytoni. Vznik-
neinova lavky do Radlické ulice, ktera umozni pristup na jednotliva nastupisté a propojenis novou ctvrtivzniklou v ramci projektu Smichov City.



CD Cargo poridi dal3ich 12 lokomotiv Traxx

Dcefina spolecnost Ceskych drah CD Cargo objednala dal3ich 12 lokomotiv typu TRAXX 3 MS vybave-
nych palubnim systémem Atlas (ETCS Level 2, Baseline 3). Lokomotivy by mély byt dodany nejpozdéji
v prvni poloviné roku 2026. Hodnota kontraktu dosahuje 45 mil. eur. Dal3ich 12 téchto strojd rozsiFi
stavajici flotilu 16 lokomotiv Alstom, které dopravce jiz vyuziva, a 21 lokomotiv, které budou prebi-
rany v letech 2024 a 2025. V souhrnu tak CD Cargo bude do pololeti 2026 vlastnit jiz 49 téchto mo-
dernich interoperabilnich lokomotiv. CD Cargo vyuziva vicesystémové Traxxy predevsim pro me-
zinarodni dopravu a expanzi do zahranici. Usiluje také o to, aby se tyto lokomotivy dostaly
do Chorvatska, kde by pracovaly pro CD Cargo Adria. To by znamenalo, Ze dopravce nejen vytlaci
na Balkan starsi lokomotivy bez ETCS (jako jsou tFidy 230 nebo 742 — dvé z nich jiZ dostaly pro tamni
provoz Indusi ATP), ale pfiveze na rostouci trhy i modernivozovy park.

Moravak Trojan lajkuje moderni vliaky CD

Jsou lep3i Moravské drahy, nebo Ceské drahy? V kampani, ktera chce vyzdvihnout pohodlia modernivybavu

v novych vlacich €D, to fesi Moravak od Kyjova a vegan ,z Prahe”. V zapletce zaloZené na odvéké rivalité Cech
a Moravy nakonec zvitézi pratelstvia smir. lvan Trojan si ve spotu stfihl bodrého Sohaje davajiciho , LIKE"

za komfortnijizdu. Role ponékud upjatého spolucestujiciho se ujal David Maj, u néjz slo uz o nékolikatou ved-
lej3i postavu, kterou pro CD ztvarnil. PouZito bylo kyjovské nafeci, a proto museli spravné vyrazy a vyslovnost
zkontrolovat rodili mluvéiijazykovédci. Kampan je nasazena v televizi, online, v tisku, na venkovnich reklam-
nich plochach, vradiu a na socialnich sitich. ,Kampani, s vyuZitim plného
mediamixu, navazujeme na Gspésny ,serial' pribéh( s lvanem Trojanem
v hlavni roli. Se zachovanim autentickych a pro CD typickych prvk(
kampan poukazuje na nabizené sluzby a modernivybaveniv novych
soupravach. Chceme tak cestujicim ukazat a doprat vysokou tro-
ven jizdy nasimivlaky, at zMoravy, ¢i Prahy,” fika k nové kampani
Petr Ne3purek, feditel Odboru komunikace CD.

Novy most v Pardubicich
uz spojil oba brehy

Modernizace trati mezi Pardubicemi a Stéblo-
vou se bliZi k zavéru. DalSim ddlezitym kro-
kem bylo srpnové vysunuti Zelezni¢niho
mostu o hmotnosti 1 350 tun pres Labe

v Pardubicich do jeho finalni polohy. Vla-

ky pres ngj zacnou jezdit letos v prosinci.
Délnici 140 metr( dlouhou konstrukci
davalidohromady na pravém brehu Feky.
Pokracujici montazi celou konstrukci po-
stupné vysouvali nad vodu, az dosahli levého |
bfehu. Provoz na trati Pardubice — Hradec Kra- \
lové nicméné zlstal zachovany, protoZe pdvodni
most posunuli stavbafi nékolik metr{ proti prou-

du a napojili na néj koleje. Dvoukolejny most umoz-
nivyssirychlostvlakd, jeZ jiz nebudou muset kfizo-

uskutecnivyluka mezi Rosicemia hlavnim nadraZim a zarovein mezi Rosice-
mia Chrudimi. BEhem ni délInici napoji trat z plivodni stopy na novou stav-
bu. TEméF hotova je i samotna modernizace tratiz Pardubic do Stéblové.
Usek je dvoukolejny, opravené jsou zastavky a prejezdy.

CD dodaji osm novych
jednotek pro Pardubicky kraj

Mezi Kolinem a Ceskou Tfebovou zacne od zmény jizdniho fadu
v prosinci 2025 jezdit osm novych nizkopodlaznich elektrickych klima-

tizovanych jednotek pro 140 sedicich cestujicich. Nahradi stavajici tficet let staré vagony. Nové vozy by podle
pardubického hejtmana Martina Netolického mély zajistovat pres 20 procent celkového zasmluvnéného doprav-
niho vykonu, ktery si kraj objednava u Ceskych drah. Pogita se i s nasazenim sedmijednotek RegioFox. O nasaze-
ni modernich Zelezni¢nich vozidel v regionu v prosinci roku 2025 ¢i o spolupraci na opravé parni lokomotivy
310.922, ktera je v nepojizdném stavu deponovana v Ceské Trebové, jednal koncem srpna se zastupci CD hejt-
man spolecné se svym naméstkem pro dopravu Michalem KortySem. ,Hlavnim benefitem je samoziejmé nizko-
podlaznost, ktera je nasim cilem na vsech patefnich tratich. Dalsi zménou jsou zasuvky na dobijeni mobilnich te-
lefont a notebookdi ¢i oddil 1. tfidy a WC pro télesné postizené. Vzhledem k tomu, Ze budou vozidla jezdit na trati
010 mezi Kolinem a Ceskou Tfebovou, tak je samozfejmosti také zabezpecovaci systém ETCS," fekl naméstek.



Draha béhem mé kariéry urazila
obrovsky kus cesty

Vit Cepicky | Foto: autor

Tésite se, aZ si od své soucas-

né prace odpocinete?

Osobné se domnivam, Ze ¢lovék, at uz
chce, nebo nechce, je vékem limito-
van. S tim se musime smifit. Mé pra-
ce udrahy vzdy napliiovala az toho,
co jsem na ni v riznych funkcich pro-
zil, budu nadale Cerpat. Neda se fict,
Ze bych se tésil, ze starnuti se netési
patrné nikdo, ale urcité se s tim smi-

fim a najdu si jiny smysl nez kazdo-
denni prici a vstavani o plil paté.

Budete odchazet s dobrym pocitem?
Musim se pfiznat, Ze k hodnoceni své
préace jsem byl vzdy zdrZenlivy. Proto-
Ze to, co by se mohlo jevit, Ze je spojeno
s mou pozici na draze, je sloZeno z ho-
din a hodin prace mych kolegl a podfi-
zenych. Mam $tésti, Ze jsem se za cely
svlj profesni Zivot setkal s tolika dob-
rymi a kvalitnimi lidmi. Ta préace je vi-

dét pravé za nimi. A v tomto ohledu roz-
hodné s dobrymi pocity odchazet budu.

Ke draze jste pFiSel v roce 1981, kdy jste
nastoupil do bfeclavského depa. Jak
tehdy draha vypadala?

Byla pfesné takova, jako jsem si ji vy-
snil. Pro Zeleznici jsem se rozhodl uz
nékdy v sedmé nebo osmé tiidé zaklad-
ni §koly. VZdycky jsem inklinoval k jeji
technické strance, takZe jsem byl rad,
Ze jsem v tehdejsi dobé viibec umistén-



ku do néjakého depa dostal, v tehdejsi dobé to pro absolven-
ty vysokych §kol nebylo iplné jednoduché a samoziejmé.
Hned pfindstupu jsem okamzité pochopil, ko-

lik toho nezndm. Nemyslim si, Ze bych si studi-

um néjak ulehcoval, snazil jsem se pochytit, co Slo,

ale najednou jsem prisel do depa jako elév a vidél,

co 1idé z praxe kolem mé vSechno znaji a mné chy-

bi. To bylo Gplné zjeveni a trochu mé to prekvapilo.

Co jste tam tehdy vlastné Fesili za problémy?

Byl jsem pfidélen k vedoucimu oprav a myslim si, Ze nase
tehdej$i pracovni problémy se ptili§ neliSily od dnes$nich.
Resila se obecné organizace prace, jakd vozidla jsou odstave-
na z provozu, stav ndhradnich dild, zda se prace podaii ob-
sadit... Naopak rozdil byl samozfejmé ve vozidlech, na kte-
rych jsme pracovali. Napfiklad kultura cestovani se tehdy
prilis nefesila, nevybavuju si, Ze by se myly vozové

skiiné nebo se dlisledné Cistily v pravidelnych

intervalech interiéry, zdaleka to nebylo tak
koncepéni jako dnes. Hlavnim hledis-
kem bylo dodrZeni turnusové potieby
vozidel. Velky rozdil byl téz v pracov-

nim prostfedi, v tom se udélal obrov-

sky kus prace. Ja pfiSel na Zelezni-

ci chvili po konci parniho provozu,
veskeré udrzbové zatfizeni a tech-

nologie v depu se pfechodu v na-

Sem pripadé na dieselovou trakci

teprve vyvijely a pfizptisobovaly.

Jaky je rozdil v idrzbé vozidel a zajis-
téni provozu tehdejsich a sou¢asnych
vozidel?

Nastupoval jsem do dep, kde se vyluc-

né opravovaly lokomotivy dieselové trak-
ce. V Bfeclavi §lo zejména o motorové fady
M 262, Sergeje T 679.1, Cmeldky T 669.0, po vojné jsem na-
stoupil do depa Brno Dolni, které opét udrzovalo vyluéné
dieselové lokomotivy. V té dobé se tam prechizelo na lo-
komotivy T 478.4, tedy dnesni 754 - byly tehdy hlavné ur-
&ené pro vozbu rychlikil na rameni Brno - Ceska Tfebova.
Slo o jedny z nejmodernéjsich vozidel, jejich fidici elektro-
jum vyraznéji odlisna. Sefizovani trakéniho vykonu a dob-
ré vybaveni elektronické dilny, byt samoziejmeé neslo o di-
gitalizaci vdne$nim smyslu, vyZadovaly jiny druh odbor-
nikd. A zaméstnanci na tdrzbé vozidel, které jsem tehdy
mél moznost na téchto pozicich poznat, byli jedni z nej-
$pic¢kovéjsich u nas. Lokomotivy T 478.4 po poZaru vyrob-
niho zdvodu CKD Praha pfichazely opoZzdéné, objednavka
pro CSD pfitom musela byt rychle splnéna, takZe po pfi-
chodu do depa vyzadovaly péci odborniki s velkou praxi.
A takovi v Brné na Dolnim byli. Navic méli snahu na sobé
pracovat a zarovern profesni Cest udrzet stroje v provozu
ipfes pocatecni problémy. Nemohu napiiklad zapome-
nout, jak uméli sefidit automaticky regulator rychlosti,
takze strojvedouci jej rutinné pouzivali pfi vedeni vlakd.
Samoziejmeé srdcem téchto lokomotiv byly stile spalo-
vaci motory. A opét - tehdejsi zaméstnanci, ktefi se o né
starali a méli zajem, je uméli rozebrat do mrté, napti-
klad aZ po ulozeni klikového htidele, takzZe jsme leccos
byli schopni vyfeS§it pfimo u nas v depu. To je velky roz-
dil oproti dnesku, kdy spalovaci motory - naptiklad Cater-
pillary - se udrzuji dodavatelsky, zaméstnanci servisu se

Nyni je jiz
prakticky nemyslitelné,
aby souprava vyjela na trat
neuklizena, hygienicky
nevybavena, cestujici mohou
vyuZzivat elektronického odbaveni,
obrovsky posun je i v pFistupu
personalu, ktery je ve vétsiné vstricny
a usmeévavy, bere to jako profesni
Cest... Za poslednich 40 let, které
jsem na draze, doslo k az
neuvéritelnému skoku
dopredu.

do toho pfilis nepousti, protoze to neni ani zajem vyrobce.
Znalosti a vybaveni technikou na dilné pfirozené rostou

s modernizaci vozového parku, digitalizace leccos zmé-
nila, spousta véci se fesi pfes pocitace... Napfiklad infor-
macni systémy tehdy viibec nebyly, nyni bez funkéniho
jednotka prakticky nesmi na trat, stahujeme data o pro-
vozu na dalku, je tfeba se v tom umeét orientovat a neu-
stale si udrzovat piehled. Ten posun je iZasny. A nastal
ve velmi kratké dobé, za poslednich 20 let to byl neuvéri-
telny skok, kterému se lidé i zazemi museli pfizplisobit.

|

Cim je tedy v souéasnosti prace na dilné jina?
Velkym trendem piirestrukturalizaci idrzby vozidel je
autodiagnostika - kdy vozidlo samo dokazZe pifedem specifi-
kovat sviij problém a dilna se na néj miiZe pfipravit. V tom-
to jsou z vozidel, kterd udrzujeme, z mého pohledu nejda-
le vozidla od Siemensu, kterd maji autodiagnos-
tiku nejpodrobné;jsi. Trochu problém ale je,
Ze u full servis idrZzby vyrobcem tyto in-
formace depo ¢astecné preskakuji a do-
stavaji se pravé az ptimo k vyrobci.
Nam tim v§ak hrozi, Ze se na$i pra-
covnici k sofistikované idrzbé vi-
bec nedostanou a mohou ztracet
svou kvalifikaci. Pokud navic nas
zameéstnanec bude pouze jakym-
si pomocnikem full servisu, ne-
bude jej to bavit a bude hrozit, zZe
o néj ptijdeme. Jako vzdy je tedy tfe-
ba najit rozumny kompromis. Sa-
moziejmé s ohledem na co nejvétsi
disponibilitu vozidla tak, aby co nej-
vice slouzilo a co nejméné stdlo. A ne-
1ze nezminit ani neviditelny tlak, ktery
na organizaci, vybaveni pracovist a dokla-
dovatelnou kvalifikaci zaméstnancti udrzby pfi-
nesla certifikace pracovist dle evropské normy ECM.

Pfedpokladam, Ze to klade velké naroky na zazemi...
Jisté, prikladd je velké mnozstvi. Ale za viechny - tepr-
ve v tomto miléniu zacal velky pfechod od hnacich vo-
zidel s vagony k ucelenym jednotkam. Tim postup-

né vyrazné ztraci na vyznamu ptvodni uspofadani
dep. To¢na a kruhova hala jsou razem tuplné nepotieb-
né. A takovych pracovist mame hodné, s ¢imz musi-
me priplanovaniidrzby a dislokaci vozidel pocitat.
VSechno silové vybaveni modernich vozidel je na-

vic na stfeSe a my musime dbat na pracovni prostte-

di zaméstnancili, aby méli pfistup k jednotlivym agrega-
tim co nejsnaz$i. Razem potiebujeme kvalitni a vhod-
né konstruované lavky. To samé ale plati pro prohlize-
ci kanaly, které taktéz vyzaduji jinou konstrukci dep.

Bavime se spolu na dohled od nové haly, ktera pravé

na piechod k ucelenym jednotkam reagovala. Jak jste se

s ni za dva a piil roku szili?

Hned od prvniho okamziku je to razantni zména k lepsi-
mu. Setkava se pouze s kladnymi ohlasy, sko¢ili jsme na-
jednou z 20. do 21. stoleti, produktivita se okamzité zvysi-
la. Jsme velmi spokojeni. Ja uz jsem zprovoznéni nové haly
zazil nékdy pied tficeti lety v Brné Dolnim, kdy se reagova-
lo na nové lokomotivy, a oproti tomu pfinasi soucasnd nova
hala v Maloméficich zasadni, diametralni technologické
novinky. Jisté, nejsme uplné bez chyby, nékteré véci se daly




|

Rozsifenou

verzi rozhovoru
si mlzZete predist
online zde

udélat trochu jinak, ale ve spolupraci s projektan-
tem se podarilo fadu véci upraviti v pribéhu vy-
stavby a nyni zde Zadné velké nedostatky nema-
me. Navic ze zkuSenosti miizeme Cerpat pro dalsi
projekty, které nas v reakci na nova vozidla cekaji.

A které to jsou?

Primarné Olomouc. Pfichdzi sem 27 jednotek
EMU 240, tedy Pantert fady 640.2, na coZ musi
adrzbové zazemi reagovat. V soucasnosti ma uzel
technicko-hygienické idrzby situovany v sou-
sedstvi osobniho nadrazi v Olomouci ¢tyfi ko-
leje bez prohliZecich kanall a 1avek. Absolutné
nevyhovuji potfebam udrzby elektrickych jed-
notek. Pfedstavenstvu jsme tedy predlozili stu-
dii na kompletni rekonstrukci zazemi, néjakou
dobu prochazela oponenturou, ale byla schvéle-
na. Navic se podaftilo s Olomouckym krajem do-
hodnout, aby se ndklady rozpocitaly do ihrady
za vykon, to je velky tispéch. Vystavba je rozdé-
lend na dvé etapy, prvni je rekonstrukce stavaji-
cich objektl tak, aby mohly slouZzit v dobé vystav-
by druhé, v ramci které vznikne 165 metrti dlouha
tfikolejnd hala a mycka. Zde se nyni pfipravuje
vypsani zakazky a tvori se dokumentace. Poci-
tame s tim, Ze kapacitné bude dokoncené zaze-
mi postacovat udrzbé vSech elektrickych jedno-
tek v Olomouckém kraji plus pfipadnych jedno-
tek ve Zlinském kraji, samozfejmé kalkulujeme
is dieselovymijednotkamijezdicimi v okoli. O

Zbynék Rederer

Po studiu breclavské stfedni dopravni Skoly

v oboru Elektricka trakce a kolejova vozidla a Vy-
soké skoly dopravy a spojt v Ziling, obor elektric-
ka trakce a energetika v dopravé, nastoupil
vroce 1981 do tehdejsiho Lokomotivniho depa
CSD Bfeclav. Po rocni vojenské sluzbé zacal pra-
covat v Lokomotivnim depu Brno Dolni na réiz-
nych pozicich v provozu a spravkarné. Od roku
2010 byl statutarnim zastupcem vrchnich pred-
nostl DKV Brno. Do pozice vrchniho pfednosty
byl jmenovan v roce 2017, pfi reorganizaci se stal
feditelem OCU Vychod. Av této pozici se v letos-
nim roce s Ceskymi drahami téz louci.
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STRATEGIE

Lisky vyrazily do zkuSebniho provozu

Petr Slonek | Foto: Michal Malek

edni se o viibec prvni jednotky, kte-

1é jsou soucasti dodavky celkem 76
téchto vozidel od polského vyrobce PESA
Bydgoszcz. Soupravy urcené pro provoz
ve StfedocCeském kraji jezdi v barvach
Prazské integrované dopravy.

RegioFox ma kapacitu 115 mist k sezeni
anabizi komfortni cestovaniv regionalni
dopraveé 21. stoleti. Vozidla jsou vybavena
nejmodernéjsimi nizkoemisnimi motory
Rolls-Royce spliiujicimi nejpfisnéjsi emis-
ni limity Stage V a mohou rovnéz vyuzivat
moderni syntetickd paliva HVO. Nechybi
v nich kamerovy systém a vlakovy zabez-
pecovac ETCS. Maximalni rychlost dosa-
huje 120 km/h. Samoztejmosti je palubni
wi-fi, elektrické zasuvky a USB porty pro
dobijeni elektroniky a dalsi sluzby. Vlaky
jsou nizkopodlazni a bezbariérové.
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Pldnované pofizeni RegioFoxii v letech 2023-2026

Kralovéhradecky kraj

33x DMU 120

Stfedocesky kraj Pardubicky kraj
10x DMU 120 7xDMU 120

Plzensky kraj

10x DMU 120 Kraj Vysocina
9x DMU 120

Jihocesky kraj

7xDMU 120

DMU 120 - motorovd jednotka fady 847




(@l> Ceské drahy

Vas regionalni dopravce

Co nabizi nové jednotky

™ e klimatizovany interiér s ergono-
mickymi sedackami 1. a 2. tfidy,
s kapacitou 115 mist k sezeni

e bezbariérovy nastup s vysuvnou
plosinou a s vysuvnym schiidkem
pro nizsi perony

o predsuvné dvere ovladané tlacit-
ky, centralné uzavirané a blokova-
né jiz pred rozjezdem vlaku

o bezbariérové WC s uzavienym
systémem a vybavené sklopnym
stolem pro prebalovani kojencl

® zasuvky 230V vcetné USB portd,
wi-fi

o velké prostory pro umisténi kocar-
k(, jizdnich kol a prepravu osob
na invalidnim voziku

o audiovizualniinformacni systém

e pronevidomé a slabozraké infor-
macni stitky v Braillové pismu

MRegioFOX

I do dal3ich regioni jednotky, mezi nimi i prvni pro Pardu- fady 847 RegioFox zamifi zkouSen4 jed-
,Flotilu modernich vlakfi Ceskych drah bicky kraj. TBZ se uskutecnily na tra- notka 847.012-2 na trat ¢. 238 Pardubice -
nyni roz§ifujeme o motorové jednot- ti Kolin - Kosténice. Diky tomu moh- Chrudim - Hlinsko v Cechéch - Havli¢-
ky RegioFox. ZkuSebni provoz zahaju- li obyvatelé Pardubického kraje vidét ktiv Brod. Tady bude jezdit celkem sedm
ji ve Stfedoceském kraji a v Praze, ale také prvni lisku v barvach tohoto vy- novych motorovych vlakd. ,,Po definitiv-
ve spolupraci s dal$imi regiony jsme jich chodoceského regionu pfimo ,,doma“. nim odsouhlaseni typu 847 se jednotlivé
objednali celkem sedmdesat Sest. Po Stfe-  ZkuSebni provoz se uskutecni ve Stfe- jednotky rozjedou do svych domovskych
docesich se s nimi svezou napiiklad oby- doceském a Plzeriském kraji spole¢né dep a na své planované traté,“ dodal na-
vatelé Pardubického, Jihoceského, Kralo- s ostatnimi jednotkami. Po schvaleni méstek JeSeta. O

véhradeckého a Plzeniského kraje a také
Vysociny. Nové jednotky prispéji k vy-
znamné modernizaci regionalni dopra-
vy v Cesku, nahradi na vedlej$ich tratich
motorové jednotky RegioNova a prispéji

také k vytlaceni motorackd fady 810 na ty v = 35 1
nejmensi vykony na lokalkach. Véiime, S ou t ez Z e , eznicare
Ze diky novym vlak@im a sluzbam na je-
jich palubé pfilikdme na Zeleznici dalsi KaZzdy mésic vam na tomto misté pFfineseme
cestujici po celé zemi,“ fekl ¢len pfedsta- pravidelnou soutéz o zajimavé ceny.
venstva a naméstek generdlniho feditele
¢D pro osobni dopravu Jif{ Jeseta. Otazka na mésic zafi zni: Ktera parni lokomotiva

,Za tato nova vozidla na stfedoceskych jedrzitelem platného rychlostniho rekordu
tratich jsem rad. Jedni se o dalsi vyrazné Eeskoslovenskych parnich strojt a jaké rychlosti
zkomfortnéni vefejné dopravy ve Stfedo- dosahla?
Ceském kraji, kdy tyto bezbariérové vlaky . o o .
navic splfiuji pifsné emisni limity a jejich Své odpovédi nam zasilejte do 30. zafi na adresu
provoz tak méné zatéZuje Zivotni prostie- soutez@cd.cz. Do pfedmétu zpravy uvedte ,Zeleznicar
di,“ upozornil feditel Integrované dopra- zafi". Tentokrat se hraje o knihu Parni lokomotivy s rudou
vy Stfedoleského kraje Zdenék Sponar. hvézdou na cele.

3 Sprdvnd odpovéd'z ¢. 8: NejvySe lezi dopravna Kubova Hut na trati Strakonice - Volary.

TBZ na Kolinsku NadmoFskd vy3ka zde Cini 995 metrd n. m. Publikaci Zeleznini trat Némecky Brod -
Koncem srpna absolvovaly Technicko- Pardubice ziskdvd Karel Janicek, Trutnov.

-bezpecnostni zkousky (TBZ) dalsi tfi
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ZPRAVODAJSTVI

Spésné viaky z Plzné do Vari
zUstavaji v rezii Ceskych drah

Redakce | Foto: Vit Cepicky

a lince P1zapad, kterou v soucasné

dobé zajistuji Ceské drahy, jsou pro-
vozovany ¢tyfi moderni nizkopodlazni
elektrické jednotky RegioPanter, z toho
dvé v barevném schématu Plzeriského
kraje. Nabizeji mozZnost pfipojeni k wi-
-fi, zasuvky, pohodlna latkova sedadla
s podruckami, akusticky i vizualni
informacni systém ¢i prostorné bez-
bariérové WC. Cestujici s détmi, osoby
s omezenou schopnosti pohybu a seniofi
ocenuji jiz od 1éta 2021, kdy jsou tyto
jednotky v provozu, ¢aste¢nou nizkopod-
laznost vozidel.

Zadani kontraktu formou otevte-

né soutéze bylo vynuceno podminkami
Operacniho programu dopravaIl. Oba
kraje proto spolecné vyhlasily na provoz
vlakli nabidkové fizeni. ,ObdrZeli jsme
dvé nabidky, a to od dopravcli ARRIVA
vlaky a Ceské drahy. Pti zajiSténi stej-
nych pozadavki pro vSechny uchazece
nabidly €D vlaky za nejvyhodné&jsi cenu
pro Plzerisky a Karlovarsky kraj, a proto
byla s touto spole¢nosti uzaviena smlou-
vanais let,“ fekl naméstek hejtmana
pro oblast dopravy Pavel CiZek.

Velky nardst cestujicich

Dopravce bude i nadale provozovat na té-
to lince ¢tyfi jednotky RegioPanter, kte-
ra se tési oblibé u cestujicich. , vV nasem

rastem poctu cestujicich. Oproti cervnu

DrazZni afad informuje

Opatieni k zajiSténi bezpeénosti
Drazni Gfad ve spolupraci s Ministerstvem dopravy CR zpracoval pro rok 2023 plan opatfeni k zajisténi bezpecnosti pro-
vozovani celostatnich a regionalnich drah a provozovani drazni dopravy na téchto drahach. Opatfeniobsazena v planu
sméruji k naplnéni spolecnych bezpe&nostnich cilé Zelezni¢niho systému podle pfedpisu EU. NavrZzena opatieni vycha-
zeji zanalyzy zavérli a bezpecnostnich doporuceni z Setfeni mimoradnych udalostina Zelezniciz let 2017 az 2023.

Soubor pokryva vsechny rizikové elementy sektoru:
e Vzhledem k vysokému poctu osob srazenych vlakem je tfeba se zaméfit na ztiZzeni pfistupu verejnosti do mist,

ktera pristupna nejsou, a to hlavné v Zelezni€nich stanicich.
» Vevztahu k cestujicim ve vlacich je nutné provéfit postupy vedouci ke kontrole spravného uzavieni nastupnich

dveridraznich vozidel.

2018 se zde v Cervnu 2022 zvedl poCet pasa-
zérti zhruba 0 80 % a v Cervnu 2023 je ten-
tonarfisti nadale stabilni,“ upfesnil Ci-
Zek. ,,Stejny zdjem a pokracCujici nartst
poctu cestujicich zaznamenavame také

v Karlovarském kraji, a proto je logické,
Ze vramci plnéni smlouvy musi dopravce
zajistit nejpozdéji od prosince 2026 dalsi
dvé kvalitativné shodné elektrické jednot-
ky tak, aby byla udrzena kultura cestova-
ni a zajisténa dostate¢na kapacita,“ dodal
za Karlovarsky kraj neuvolnény ¢len za-
stupitelstva pro oblast dopravy Jan Bures.

,Linka P1zapad prinasi cestujicim
vyhodu v pfimém spojeni z Plzné az
po Karlovy Vary v pravidelném dvouho-
dinovém taktu. V iiseku Plzeni - Cheb
navic priblizné ptli interval mezi vlaky
InterCity, které obsluhuji nejmodernéjsi
jednotky pro dalkovou dopravu Interjet,
takZe ve vétSich méstech maji lidé k dis-
pozici spojeni kazdou hodinu. Za ros-
toucim zdjmem o tuto linku je i rychlost
a kratsi cestovni casy oproti minulosti,
které spésné vlaky dosahuji diky vysoké
dynamice jizdy novych jednotek Regio-
Panter,“ upozornil ¢len predstavenstva
anaméstek generalniho feditele CD pro
osobni dopravu Jifi JeSeta.

Ve vlacich v tseku Plzenl - Marianské
Lazné i nadale plati Integrované dopravy
Plzeniského kraje, ktery umoznuje cesto-
vani téméf viemi spoji v regionu na jed-
nu jizdenku. Na tizemi Karlovarského
kraje bude cestujicim stale k dispozici
tarif IDOK, tarif CD. V pfipadé zamést-
nanci a dichodcti pracujicich ve vefejné
dopravé v kraji bude uznavano i zameést-
nanecké jizdné IDPK. Celkova hodnota
zakazky ¢ininecelych 1,7 mld. K¢ na ob-
dobi 15 let, coz predstavuje 137K¢ na kaz-
dy ujety vlakovy kilometr. O

0

3

« U strojvedoucich je cilem rozsifit obsah jejich znalosti a dovednosti pro fizeni drazniho vozidla pomoci praktické-
ho vycviku na simulatorech. Na nich si mohou vyzkouSet nestandardnia v bézném provozu zfidka se vyskytujici
situace, zlepsit ,netechnické” dovednosti, jako je zvladani stresu, rozhodovani a tymova prace.

» U Zelezni¢nich pFejezdl je nutné pokracovat v dopliiovani prejezdd zavorovymi bievny a ve snizovani jejich poctu.
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Bechynka vyhlizi

Redakce s vyuZitim TZ | Foto: Vit Cepicky

lakové Cety pak jisté oceni plné

prichozi soupravu. V budoucnu by
chtély €D nabidnout je$té pohodlné&j-
§i vlaky. Jednim z moznych feSeni by
mohla byt i vlakotramvaj.

Budovatelé drahy chtéli pred 120 le-
ty ukazat vyhody elektrického provo-
zu, trat rychle postavit a zaroveri usetfit
penize. Proto zvolili drahu pfimknu-
tou k terénu s velmi malymi oblou-
ky. Ten nejmensi ma polomér pouhych
125 metrd. ,,Tim ale zadélali na problé-
my pfistim generacim. Dnes se vyra-
béji mnohem vétsi a delsi vlaky, které
Ukazalo se to pti testech RegioPantera.
Jeden jeho vliz je 2x del$i nez pvodni
Kfizikova Elinka a pfi prijezdu tim nej-

’>v

mens$im obloukem vznikaji velké piicné
sily mezi trati a vlakem. Proto zde nelze
Pantery nasadit a my hledame jiné vozi-
dla, s nimiz bychom mohli rychle zlep-
§it komfort cestovani,“ vysvétluje askali
hledani modernich vozidel pro Bechy1-
ku naméstek generdlniho feditele Ces-
kych drah pro osobni dopravu Jifi JeSeta.
Nejrychleji by kvalitu vozby na jed-
ly povysit vagony Btnss, ,,0d pocatku byl
konstruovan jako mnohem komfortnéj-
§i oproti dnes na Bechyrice pouzivanym
vozim k malym motorakdim. Cestujicim
nabidnou pohodlné ¢alounéné sedacky,
determalni ténovana stahovaci okna a di-
ky béZnym podvozkim na vzduchovém
jsou ale krat$i, maji na délku necelych 20
metrii, a proto by mohly splnit pozadavky

komfortnéjsi vozy

na bezproblémovy prijezd i témi nejmen-
§imi oblouky na trati,“ rika Jeseta.

Vlakotramvaj jako varianta?
Zaroveni pfipomina, Ze Ceské drahy

zde chtéji dlouhodobé nasadit moder-
ni a komfortni vozidla, ktera by byla ta-
ké nizkopodlazni. ,V této souvislosti se
divaime do zahranid¢i a zjistujeme, zda
by nebyla k dispozici vhodna moder-

ni vozidla takzvané z druhé ruky, kte-
ra by splnila technické a provozni para-
metry a nabidla komfortnéjsi cestovani.
Dalsi zvazovanou variantou je potize-
ninovych vozidel. V takovém piipadé
sledujeme i vyvoj vlakotramvaji. Kom-
binuji parametry vhodné pro Zeleznic-
ni a tramvajovy provoz a 1ze je vyuzivat
na mistnich drahach. Pravé tramvajo-
va vozidla snadno projizdi malé oblouky
ajsou lehka. Tyto pfednosti se pfendsi
inavlakotramvaje,“ dopliiuje JeSeta.

Do pofizeninizkopodlaznich souprav
by zde mohly jezdit pravé zkousené osob-
ni vozy fady Btn’s?, které vyrobila Vagén-
ka Studénka v roce 1997 pro motorové sou-
pravy. Nabizeji az 72 mist k sezeni a Sest
mist pro pfepravu jizdnich kol. Disponu-
ji pohodlnymi ¢alounénymi sedackami
s podhlavniky s uspofddanim 2 + 2. Vozy
jsou vybaveny dvéma dvounapravovymi
podvozky se vzduchovym vypruzenim.
Jejich délka je necelych 20 metri, a pfed-
stavuji tak nejkrat$i podvozkové vozy
v parku Ceskych drah. Cestujicim nabid-
nou vétsi komfort nez dnes pouzivané
pripojné vozy typu B(D)tax (010). V pfi-
padé kladného vysledku zkouSek dojde
k Gipravé vozli Btns: a mistnich lokomotiv
fady 113 - doplnény budou naptiklad o in-
formacni systém nebo systém hlaseni za-
stavek na znameni. O
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ZPRAVODAJSTVI

Vlaky jezdi nejpresnéji za poslednich 7 let

Redakce | Foto: Michal Malek

1o cestujici je to skvéla zprava. Spoje

Ceskych drah jezdi nejpfesnéji za po-
slednich sedm let. ,V leto$nim roce se
nam datijezdit mnohem piesnéji a spo-
lehlivéji nez v uplynulych letech, a to
pfesto, Ze na Zelezni¢ni infrastruktufe
stale probiha fada velkych stavebnich
praci a mnozstvi dals$ich omezeni a vy-
luk. Celkové plnéni jizdniho fadu bylo
ojeden azjeden a ptil procentniho bodu
vy$$i neZ nejlepsi hodnoty v uplynulych
sedmi letech. Ve srovnani s lofiskem jez-
dime dokonce o vice nez Ctyfi procentni
body 1épe. Také pfesnost vlakl zohled-
fiujici pouze zpoZdéni zpiisobena Ces-
kymi drahami je nejvyssi za uplynulych
sedm let. V pfesnosti vlakd tak patiime
mezi pfedni evropské zemé,“ fekl pred-

seda pfedstavenstva a generalni feditel
€D Michal Krapinec.

Ceské drdhy v 1. poloviné roku vypravi-
1y 1217 296 vlakd, z toho v¢as jelo 1 093 002
spoji. Za vlaky jedoucti v¢as se povazuji
ty s primérnym zpozdénim do 5 minut.
Meérteny jsou veskeré casové udaje jizdni-
ho fadu, tedy ¢asy odjezdil z vychozich
stanic, v nacestnych stanicich ¢asy pfi-
jezdi i odjezdl a ptijezdy do koneénych
stanic vlakll. U mezindrodnich vlakd
jsou dale sledovany Casy priajezda statni
hranice CR. Ve statistice je tak zpracova-
no nékolik miliont ¢asovych ddajt.

PFi¢iny zpoZdéni

Ze vSech pripadi zpozdéni pfipada odpo-
védnost za zdrZzeni vlak{i na Ceské dra-
hy pouze ve 13 % pripadi. Za 19,4 % zpoz-
dénych vlakd mtze provozovatel drahy

a 67,7% zpozdéni vznika z ostatnich divo-

da. Pridetailnéj$im pohledu na ptic¢iny
zpozdéni se dozvime, Ze nejcastéji dojde
ke zpozdéni v dlisledku sledu vlaka (27 %),
napiiklad ptikfizovani vlakd na jedno-
Kkolejnych tratich. V Cesku je jich oproti
zahraniéi vice a podileji se na nasi zelez-
nic¢ni siti zhruba ze t¥i ctvrtin.

Druhou nejcastéjsi pric¢inou zpozdéni
vlakd je ¢ekanina pfipoj (20,6 %) tak, aby
byly v maximalnim rozsahu zachovany
navaznosti a cestujici se dostali do své
cilové stanice bez komplikaci. Tedy co
nejdiive bez ¢ekani na nasledujici vlaky.
Tteti nejcastéjsi pricinou zdrZeni vla-
ki jsou vyluky. Ty se podileji na zdrzeni
vlakl v14,1% ptipadii. Nezanedbatelny
ze zahranici. V ramci vSech zpozdénych
vlaki se jedna o 4,5 % spojli, prestoze
v celkovém poctu je mezistatnich spoju
relativné maly pocet. O

Minibary €D obslouzily za prvnich sedm mésicl pfes 640 tisic cestujicich

luzba €D Minibar se dlouhodobé té&si velké

pFizni. Nejoblibenéjsi jsou v nabidce mini-
bard i nadale pfedevsim teplé napoje, které si
zakaznici mohou zakoupit jiz za 15 korun.
Za prvnich sedm mésicd letosniho roku se
prodalo nejvice porciinstantnikavy, ato 166
tisic porci. Popularnijealeiinstantni cappu-
ccino (83 tisic porci) i znackova kava Manuel
(60 tisic porci). Celkem s €ajem se prodalo vi-
ce nez 72 tisic litr(i teplych napoja.

Od ledna do konce Cervence prodali ste-
vardky a stevardi cestujicim také 53 tisic croi-
ssantll a 31 tisic tatranek. BEhem letniho ob-
dobi jsou pochopitelné velmi popularnichla-
zené napoje. Napfiklad pallitrovych plecho-
vek Pilsner Urquell se za prvnich sedm
mésicd prodalo vice nez 80 tisic kusd. Za stej-
né obdobi si lidé koupili rovnéz 53 tisic kust
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piv Budweiser Budvar. Nejoblibené&jsim neal-
koholickym napojem byla Kofola (62 tisic lah-
vi) a dalSim pak neperliva voda (51 tisic lahvi).
Velkou popularitu si ziskal také pivni special
KrySpin od pivovaru Proud, ktery vznikl

na podporu renovace parni lokomotivy
365.024. Tohoto pénivého moku uZ se proda-
lo témér tfi tisice kus( a ve skladech tak zby-
vaji posledni plechovky tohoto specialu.

Za zminku stoji také zajem zakaznik( o su-
Sené maso s témér 20 tisici prodanymi kusy
a o kfupavé cvrcky a Cerviky, jichZ se prodalo
vice nez Ctyfi tisice kus(. Pravé kiupavy
hmyz mohliv srpnu ochutnat cestujici ve vla-
cich Interjet na linkach R15 z Prahy pres Usti
nad Labem do Chebu a Ex 6 z Prahy pfes PI-
zef do Chebu. Maly bali¢ek dostal kazdy, kdo
si zakoupil néktery z produktd CD Minibar.

Od konce €ervence se navysil pocet vy-
branych poloZek zboZi v minibarech, a to
o chlazené napoje. Pravé o né je v horkych
letnich dnech nejvétsi zajem. Cestujici na-
kup v CD Minibarech a v automatech CD
Snack mohou zaplatit bezhotovostné.

Sluzbu €D Minibar nebo prodejni auto-
maty obcerstveni CD Snack mohou lidé vy-
uzit ve 217 spojich. Stevardi zajistuji prodej
obcerstveni z CD Minibar{ na linkach zZa-
padni expres, Krusnohor, Ostravan, Kysu-
¢an (v tseku Ostrava — Navsi), Slovacky ex-
pres, Zlinsky expres (v Gseku Praha - Pre-
rov), Vysocina, RoZmberk, Hradecan a Kra-
konos (v iseku Praha — Hradec Kralové).
Svacinové automaty jsou k dispozici
ve viech jednotkach InterPanter na linkach
Svitava a Moravan. (pes)
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Vit Cepicky | Foto: Michal Malek

=7 eleznice hrala v novodobé historii

Bohumina vzdy zasadni roli. Vycho-
zimu méstu KoSicko-bohuminské drahy
se ve druhé poloviné 19. stoleti nesma-
zatelné propsala do podoby a dileZitym
Zelezni¢nim stfediskem je dodnes.
Aidiky rozsahlému ddrzbovému zazemi
Ceskych drah je zaroveri idedlnim pro-
storem pro privitaniletoSniho ro¢niku
Narodniho dne Zeleznice.

Samotné depo, vychodni centrum
udrzby prevazné rychlikovych a expres-
nich osobnich vagonti, je exponatem sa-
mo o sobé. Plisobiva je zejména mist-
ni vice nez ¢tvrt kilometru dlouhd hala
Technicko-hospodafské udrzby, jez se
stane symbolickym centrem Svéta zmeé-
ny, tedy mistem, kde se budou moci na-
v§tévnici seznamit s nejmodernéjsimi
stroji na Ceské Zeleznici.

Zazemim tematicky opozitniho vyletu
Casem zpét do Svéta historie se naopak
stane prostor bohuminské to¢ny a kru-
hové haly za vystavni budovou mistniho
nadrazi, ktery predstavi nejzajimavéjsi
stroje parni, dieselové i elektrické trak-
ce, jez jiz ukoncily svou béznou kariéru
a misto toho se staly znamenitym dokla-
dem minulych ¢asti. Chybét samozfej-
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meé nebude ani Svét zabavy, jehoZ bohaty
program doplni drdzni tematiku a z pro-
storu nadrazi vykro¢i i smérem do cent-
ra Bohumina.

Vrcholem programu bude jiz tradic-
ni No¢ni show, pisobivé vecerni komen-
tované predstaveni téch nejvétsich kle-
notll na to¢né Svéta historie. BEhem néj
uvidite vice nez desitku nejen historic-
kych exponati, které ve specidlnim scé-

nickém osvétleni a s podtrhujici hudbou
nabidnou takika divadelni zazitek.

Specialnijizdy parou i po vie¢kach
Vedle statické prezentace se navstévni-

ci mohou tésit rovnéz na fadu specialnich
jizd. Z Bohumina do Petrovic u Karviné

a zpét se hned sedmkrat vyda parni vlak

s historickou soupravou. Dieselovou lo-
komotivou tazend souprava pak ¢tyfikrat

Program na nadmésti T. G. Masaryka

EliSka Novakova — Détska hitmanie s pisnickami Pavla Novaka

Eliska Novakova — Vzpominkové pisnicky Pavla Novaka starsiho i mladsiho

8:00 multiinstrumentalista Ivo Sindel

10:00 ilustratorska show Adolf Dudek

11:00

12:00  multiinstrumentalista Ivo Sindel

13:00

14:30 Kaczi

15:30 Vladimir Pustéwka — autorské ¢teni povidek

18:00 Hlavni koncert programu na nameésti —Janek Ledecky

Kromé programu na pddiu se mlzete tésit na loutkovy stan, knihtisk, prazirnu kavy,
krasopisnou dilnu, kinematograficky kufr, razbu minci, detektivni stany nebo stan-
ky Slezského Rynku.



Vstupné

Denni program

23.z4Fi 2023 9.00—17.00 hodin

Dospéli: 150K¢

Déti (6-17 let): S0KE

Rodina (2 dospélia 2 déti): 300 K¢

e Détido 6 let majivstup zdarma.
Nutno prokazat vék ditéte.

e Mozno zakoupit online v pfedpro-
dejii na misté.

Nocéni show

23.z4r1 2023 0od 20.00 hodin

Cena vstupenky: 300K¢

e Nelze uplatnit Zzadné slevy na ditg,
kazdy navstévnik musi mit vstu-
penku.

e Mozno zakoupit pouze online
v pfedprodeji.

Regiondlni dny Zeleznice

9.9.2023 Praha

16.9.2023 Ceska Trebova
17.9.2023 Trutnov

30.9.2023 Liberec

14.10.2023 Celechovice na Hané

NAMESTIT. G. MASARYKA

E STANKARI

25T,
BOHUMIN

vyjede na atraktivni kole¢ko po dlnich
vleckach v trase Bohumin - Hrusov -
Doubrava - Dl Michal - ZOO - Zarubek -
Ostrava-Stodolni - Ostrava hl. n. - Bohu-
min a pfedstavi tak rozsdhly systém drah,
na které se cestujici béZné nedostanou.

Dvé soupravy - Pantograf EM 475 a Bo-
bina E 499.0 se soupravou osobnich vozli -
nabidnou spojeni s ostravskou aglomeraci
v trase Ostrava-Svinov - Bohumin - Karvi-
nd v hodinovém taktu po cely den.

Jak na misto

Nejlepsim zplisobem, jak se do Bohumi-
na dostat, je pfirozené draha. Kromé pra-
videlnych spojd v Bohuminé mimotad-
né zastavi SC 241 Pendolino s odjezdem

v 6:00 z Prahy a ptijezdem v 9:22 do Bohu-
mina. Vyuzit navic miZete specialni 50%
slevy na zpate¢ni cestu Vlak+, o podmin-
kach jejiho vyuziti se doctete na stran-
kach denzeleznice.cz (kde se pfirozené do-
Ctete i dalsi informace o celé akci).
Fajn§mekfi pak maji je$té jednu moz-
nost svézt se vyjimeénym vlakem. Na-
jizdéjici jednotka EM 475, kterd bu-
de béhem dne pendlovat mezi Ostravou
a Bohuminem, vyrazi v 6:06 ze Sum-
perka a na trase pies Olomouc, Hranice
bidne vskutku nevs$edni jizdni zazZitek.
A zavérem nezbyva nez zminit kyva-
dlovy autobus mezi zZel. stanici Bohumin
a halou THU, u které bude Svét zmény. O

KYVADLOVA
oo\ DoPrRAVA

// DEN 20235

ZEL EZNICE

Seznam techniky

Svét historie

Parni lokomotivy
423.041 Velky bejcek
433.001 Skalicak
464.202 Rosnicka
477.013 Papousek
475.111 Slechti¢na
EP 1000 (525.101)

Motorové lokomotivy a vozy
T 435.040 Hektor
T444.162 Karkulka
T466.0007 PilStyk
T478.3001 Brejlovec
T478.1001, T478.1002
Bardotka

T669.1172 Cmelak

T 679.1529 Sergej

M 120.417 Vézak

M 131.101 Hurvinek

M 152.0100 Orchestrion

Elektrické jednotky a lokomotivy
E 458.1001 Zehlicka

E499.004 a E 499.085 Bobina
E499.2023 Banan

E 669.0001 Sestikolak

EM 475.1045/46 Pantograf

E 669.2168 Sestikolak (CD Cargo)
EP05-023 (PKP)

Svét zmény

Motorova jednotka 847 RegioFox
(847 002-11)

Elektricka jednotka CD RegioPanter
(640 204-4)

Siemens Taurus (1216 90)

Skoda 13Ev Push-Pull

E6ACTa Newag Dragon (CD Cargo)
163.035 Persing (CD Cargo)
Vystavniviiz HADGS 11 (CD Cargo)

Siemens Vectron 193 591
(LokoTrain)

Traxx DC3 LM 594 - 011 (LokoTrain)

Traxx MS2 186 373 Terminator
(LokoTrain)

E4DCU Newag Griffin (PKP)

Zména ve sloZeni vozidel vyhrazena.



AKTUALNE

CD investuji pét miliard
do obnovy depa v Michli

Petr Slonek s vyuZitim TZ | Foto: archiv (D

ramci postupné obnovy kolejisté
SU Praha Jih, zndmého jako ONJ,

se letos nahradi dozivajici a opotfebené
koleje, vyhybky, trakéni vedeni a dalsi za-
fizeni. Cilem je zajistit dlouhodobou spo-
lehlivost provozu v nejvétsim stfedisku
udrzby souprav. Obnova je souéasti roz-
sahlé modernizace celého aredlu, vnémz
se udrzuji dalkové i regiondlni vlaky.

,Stfedisko idrzby Praha Jih je nejvy-
znamnéjsi misto, kde provadime tuklid
a udrzbu vozidel. Jsou zde soustfedé-
ny elektrické jednotky po Prazskou inte-
grovanou dopravu, ktera se podili zhru-
ba na ctvrtiné pfeprav vSech cestujicich,
ale i soupravy pro dalkové a mezinarod-
nilinky véetné Pendolin a railjetl. Bu-
dou zde deponovany také nové jednot-
ky Comfortjet. Proto je pro nas prioritou
zajistit spolehlivy provoz celého aredlu
a jeho dalsi rozvoj,“ vysvétlil smysl akce
mistopfedseda predstavenstva a nameés-
tek generdlniho feditele CD pro servis
Michal Kraus.
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Investice za pét miliard

Dopravce proto pristoupil k postupné

a zaroven rozsahlé obnoveé dozivajicich
zatizeni a k modernizaci a dostavbé ce-
1ého aredlu. ,,V nejblizsich letech tam
chceme investovat vice nez 5 miliard ko-
run, které zajisti dlouhodobou spolehli-
vost provozu a kvalitni zdzemi pro uklid,
udrzbu a komplexni servisovani desi-
tek novych souprav. Aktualni obnova
kolejisté stfedni skupiny a 1. etapa ob-

STRATEGIE

novy vjezdové skupiny jsou tak prvni dil-
ky ve strategii rozvoje celého Stfediska
adrzby Praha Jih,“ doplnil ndméstek.

Nyni se pracuje na obnové kolejisté
a vyhybek ve stfedni a v odjezdové sku-
piné a také na prvni etapé rekonstrukce
vjezdové ¢asti kolejisté. V odjezdové ¢as-
ti bylo letos vyménéno osm vyhybek pii
nakladech ve vysi 49 mil. K¢. U stfedni
skupiny se jedna o obnovu v objemu 164
milionid kKorun a zahrnuje celkem 23 vy-
hybek a cca 1 500 metrt kolejovych spo-
jek. Prvni etapa rekonstrukce viezdové
skupiny, ktera skonci letos v listopadu,
sivyzada naklady ve vysi 28 miliond ko-
run a bude pfi ni instalovano pét novych
vyhybek. Letos se jednd o celkovou ob-
novu v objemu 241 milionti korun, ktera
zahrnuje dohromady 36 vyhybek a vice
nez 1500 metri koleji. K obnové se po-
uzije svrSek typu S49 s pruZnym upevné-
nim kolejnic a s betonovymi prazci pod
vyhybkami. Jde o svrek s dlouhou Zivot-
nosti a zajistujici dlouhodobou spolehli-
vost a bezpecnost provozu.

V ramci postupné obnovy celého area-
lu SU Praha Jih se po¢ita i s rekonstruk-
ci osvétleni kolejisté, které prispéje
k vys$$i bezpecnosti a leps$i ostraze are-
alu. Pouzita budou isporna osvétlova-
ci télesa s LED technologii. Pfi rekon-
strukcich se vyméni v§echny venkovni
prvky zabezpecovaciho zatizeni, kabe-
laZe a budou provedeny upravy, které
umozni pozdéjsi konverzi napajeni
z3KkV DCna25KkVsoHzAC.

Hala pro Comfortjety
V pristich letech se pocita s 2. etapou ob-
novy vjezdové skupiny, se zdvoukolejné-
nim odjezdu ze Stfediska idrzby do stani-
ce Praha VrSovice, s rekonstrukci mycky,
komplexni modernizaci zabezpecovaci-
ho zatizeni, s vystavbou trakéni ménir-
ny, vystavbou novych sanitarnich kole-
jia pfedevsim se stavbou nové ¢tytkolejné
haly pro tdrzbu jednotek Comfortjet.
Stfedisko udrzby Praha Jih je nejvét-
§i areal pro idrzbu vlaki v CR. Nachazi
se v ném pres 45km koleji, bezmala 200
vyhybek a téméf 30 kilometra trakéni-
ho vedeni. V aredlu stoji dvé velké haly.
Pro Pendolina, railjety a dalsi soupravy
v dalkové dopravé je urcena ctyikolejna
hala s délkou koleji 356 metr. Jednotky
CityElefant se udrzuji ve ¢tyikolejné bu-
dové s délkou koleji 115 metri. Soucasti
objektu je i dalsi dvoukolejna hala s kole-
jovou vahou a kolejovym poduroviiovym
soustruhem. Ve Stfedisku udrzby jsou
sanitarni koleje urcené pro uklid vlaki
a vybavené technologii pro plnéni vodou
a odsavani odpadnich nadrzi a mycka
kolejovych vozidel. O



Za prvni ptlrok pribyly 4 miliony cestujicich

Ceské drahy za prvni pololeti
prepravily pres 79 milionti lidi, coZ
je mezirocné o Ctyfi miliony vice.
Nejvétsi rlist zajmu zaznamenal
dopravce na mezistatnich
linkach, kde CD nyni prepravuiji
vice cestujicich nez v roce 2019.
Celkové je vSak zajem o cestovani
stale jesté castecné ovlivnény
zménou navyki z doby pandemie.

Petr Slonek s vyuZitim TZ

otésujici trend navratu cestujicich

do vlakii Ceskych drah pokracoval
iv1. pololetiletosniho roku. Nejvétsi
zajem je v soucasnosti o mezistatni do-
pravu a linky, kde jezdi moderni vlaky
s krat$imi cestovnimi ¢asy a dopravce
zde zarovern nabizi nové sluzby.

VLAK PRACOVNICH
PRILEZITOSTI

s nabidkou volnych mist

Pojed'te vtom s nami.

www.cd.cz/kariera

»Za prvni polovinu letosniho roku
jsme pfepravili pfes 79 miliont cestu-
jicich, coZ je meziro¢ni riist o vice nez
Ctyfi miliony zakaznika,“ fekl pfedse-
da predstavenstva a generalni feditel
Ceskych drah Michal Krapinec. Nejvét-
$i narast Ize podle néj sledovat v pfepra-
vé na mezistatnich linkach. ,Tady uz
prepravujeme vice cestujicich nez v ro-
ce 2019. Za ozivenim stoji hlavné turis-
té ze zahranici véetné téch ze zamofii,
napiiklad z Ameriky. Mezi hlavni ddvo-
dy patti pretrvavajici odloZzena poptavka
po zahrani¢nich dovolenych a obecné se
zvyS$ujici popularita Zelezni¢ni pfepravy
pro ucely volnocasovych mezinarodnich
cest. Ve vnitrostatni dopravé se nejrych-
leji vraceji cestujici na linkach, kde jsou
v provozu moderni vlaky, nabizime nové
sluzby a zkracuji se cestovni ¢asy. Mezi
takové linky patfi Zapadni nebo Jizni ex-
presy. V regionalni pfepravé evidujeme
zvySeni poctu cestujicich v tarifech inte-
grovanych dopravnich systém jako da-
sledek jejich roz§ifovani v dal$ich regio-
nech,“ dodal.

Mirné rovnéz vzrostl pfepravni vykon.
Ten za prvni pololeti ¢ini 3,6 miliardy
oskm, coZ je zhruba 0 10,3 milionu oskm
vice nez v prvni poloviné loriského roku.

Vice prace zdomova
Zajem o cestovani je vSak stale ¢astecné
ovlivnény zménou navykd z doby pande-
mie COVID-19, kdy pfetrvava vétsi mira
prace z domu a vice se vyuzivaji videokon-
ference, neZ tomu bylo pfed rokem 2020.
Zaroven se ovSem zvySuje narast poptav-
ky zdkazniki, ktef{ cestuji za volnocaso-
vymi aktivitami. I proto 1ze konstatovat,
Ze se preprava cestujicich na linkach pro-
vozovanych Ceskymi drahami uz vyrov-
nala s pfedcovidovymi lety 2015 aZ 2019.
Oproti roku 2019 pfepravily Ceské drahy
sice jen 86 % cestujicich, ale tento pomér
je zkreslen zménou dopravce na nékte-
rych linkach od roku 2019.

Skupina Ceské drahy loni vykaza-
la hruby zisk 396 miliond korun, coz je
proti pfedchozimu roku 2021 lepsi hos-
podatsky vysledek o vice nez dvé miliar-
dy korun. O

HLEDAME NOVE

KOLEGY

Prijdte si nezavazné popovidat
béhem jizdy do naborového kupé
a zjistéte, jaké pracovni moznosti
a zaméstnanecké benefity vam
Ceské drahy nabizeji.

Budeme se na vas tésit ve vybranych

vlacich.

Podrobny jizdni fad a dalSi informace
najdete na nasem webu.

(wl) Ceské drahy

Narodni dopravce
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DCERINE SPOLECNOSTI

Jiiii Soukup, Jaroslav Brabec, Radek Stuchlik | Foto: VUZ

kouSeniloZisek je vyzadovano nor-
mou a ma stanovené pozadavky.
Na nasem Dynamickém zkuSebnim
stavu testujeme celou fadu komponent,
jako jsou naptiklad ramy podvozki,
kola, htidele, narazniky, betonové kom-
ponenty.

Timto vas seznamime se zdkladnimi
principy testovaniloZisek a se zatizenim,
které na testovani vyuzivame. LoZisko-
vy zkuSebni stav (LZS II) je zatizeni, které
slouzi k prokazani dostatecné Zivotnosti
a vykonnosti napravovych loZisek pouzi-
vanych nejen v Zelezni¢ni dopravé. Zafi-
zeni je navrzené tak, aby mohlo simulovat
podminky napravovych loZisek stanovené
v CSN EN 12082.

Spole¢nost VUZ se zabyva testovanim
napravovych lozisek pro kolejova vozi-
dla jiz pfes deset let a fadi se mezi pred-
ni spolecnosti zaméfené na testovani
v Evropé.

Koncepce a navrh LZS Il

Koncepce LZS II je zvolena na zakladé
CSN EN 12082, kde je pfedepsan obec-
ny systém zavadéni sil, chlazeni a rozlo-
Zeni testovanych a nosnych lozisek. Byl
zvolen dvouhtidelovy systém, ktery ma
oproti jednohiidelovym provedenim ne-
sporné vyhody, ale samoziejmé i nevy-
hody (viz tabulka).

Z hlediska porovnanivyhod a nevy-
hod se jevi jako efektivnéjsi jednohti-
delové usporadani Loziskového zkusSeb-
niho stavu, nicméné pro tuto zkousku
je stéZejni, aby zkouSena loziska bé-
hem zkousky nebyla demontovana, coz
pfinahodném selhani nosnych loZisek
nelze zajistit jinak nez dvouhrtidelovou
konstrukci ¢i délenymi nosnymi lozisky.

Mechanicka konstrukce LZS I
Hlavnimi ¢astmi konstrukce LZS II jsou
zkuSebni hiidele s nosnymi lozisky (ra-
dialni, axidlni), hlavni nosny rdm kon-
strukce, pohon, hydraulické zatéZovaci
zafizeni, ventilatory pro chlazeni, ma-
zaci hydraulicky systém a silovy hydrau-
licky systém.

Hydraulické zatéZovaci zafizeni

K aplikaci radidlniho a axidlniho zatizZe-
ni do zkousenych lozisek slouzi linearni
hydraulické motory, které jsou ovlada-
né pomoci poc¢itacem fizenych servo-
ventilli. Axidlni zatiZeni je realizovano
hydrovalci 30 kN, fizenymi servoven-
tily MOOG a systémem EU 3000, ktery
je schopen replikovat viceméné jakéko-
liv nastavené schéma zatiZeni. Radidlni
zatiZeni je aplikovano pomoci jednodu-
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ZkuSebni hidele s nosnymi radidlnimi a axidlnimi loZisky

Ventildtory chlazeni |

Hlavni nosny rdm konstrukce ]

Mazaci hydraulicky systém

Silovy hydraulicky systém

LoZiskovy zkusSebni stav Il

chych hydrovalct 200 kN, které jsou po-
moci ventilu regulovany pouze na jednu
nastavenou hodnotu radialniho zatiZe-
ni, jeZ je béhem zkousky konstantni.

ZkusSebni hfidele

Pro montaz zkousenych lozisek slou-

zi dva zkuSebni htidele, které jsou opat-
feny dvéma nosnymi lozisky. ZkuSebni
htidel je na jedné strané piesnou kopii
skutec¢né Zelezni¢ni napravy (1ze modi-
fikovat pomoci adaptéril) a zbytek slou-
Zi k upevnéni nosnych lozZisek. Pfedni
zachytava vyhradné radialni zatize-
nize zkousenych lozisek a zadni zachy-
tava hlavné axialni zatiZzeni ze zkouse-
nych lozisek. VSechna nosna loziska jsou
chlazena a mazana priitokové olejem.

Pribéh testovani

Zkous$ky na LZS II probihaji dle scénéte
CSN EN 12 082 tab. A.1. V zavislosti na po-
uziti ndpravového lozZiska (vysokorychlost-
ni, ndkladni...) 1ze nastavit fidici program
idle specifikace, kterd neodpovida vy-

Se zminénym moznostem. Naprogramo-
vat je mozné i specialni pribéhy zkousek
vykonnosti, které poté stroj automatic-

ky provede. Béhem zkous$ky jsou v periodé
po 6 sekundéch kontrolovany vSechny sle-
dované parametry, které ptimo ¢i nepti-
mo souvisi s provadénim zkousky (teploty,
vibrace, hladiny mazaciho oleje, teplota

f. ménice, tlak v hydraulickém systému...)
ajednou za 100 sekund se vsechny sledo-
vané hodnoty zaznamenavaji a vyhodno-
cuji dle kritérii CSN EN 12082 tab A..2. Pfi



Vyzkumny

VUZ) Gse

Zelezniéni, a.s.
Clen Skupiny CD

P P o) P prekroceni jakéhokoli limitu ¢i pfi hava-
Vyhody a nevyhody dvouhridelové koncepce rii LZS II program automaticky zastavuje

provoz LZS I1 ve zrychleném médu, zazna-

v data s posl4 Zpréva o typu havi
Pri havarii mozno vyménit nosna loZiska bez Finan&né narocnéjsi feseni rie na emaily zicastnénym osobam.
demontéze zkougenych Souéasti zkousek loZisek dle CSN EN

12082 je i zkouska vodotésnosti, pfiniz
Na jednotliva nosna loZiska plisobi mensi Vét3i naroky na pohon z déivodu ma byt zjistovano, zda se do loZiska ¢i
zatizeni dvojnasobného mnozstvi nosnych lozisek loZiskové jednotky nedostane voda, kte-

ra by méla za nasledek kontaminaci ma-

Kazdé nosné lozisko primarné zachytava jiny Nutnost pouZivat rlizné druhy nosnych loZisek ziva a naruseni vnitinich dilt loZiska

smér zatizeni-> mensi opotfebeni-> vy33i na kazdém z hfidel(i ¢iloZiskové jednotky. Vysledkem zkous-
Zivotnost ky napravovych loZisek je chemicka ana-

lyza maziva, vizudlni kontrola loZisek
MoZnost montaze pouze jednoho hfidele Narocnéjsi montaz

pro jejich mechanické poskozeni a na-
méfené hodnoty sledovanych teplot

na zkouSenych loziscich, resp. lozisko-
vych skfinich, které se méti po celou do-
bu zkousky a nesmi pfekrocit limity tep-
lot udavané normou.

s jednim zkouSenym loZiskem

Zavér
Nova generace LZS II je po viech stran-
kach dokonalejsi a propracovanéjsi zku-
Sebni zafizeni, které dokaze byt, v rdmci
testovani lozisek ¢i loziskovych jedno-
tek, velice vSestranné a komplexni. LZS
11 je po mens§ich Gpravach koncipovan
narychlost 400 km/h a je jednim z nej-
kvalitnéjsich zatizeni na provadéni
zkousek loZisek. Automaticky provoz
a kompletni fizeni pocitacem zajistu-
jibezproblémovy chod zkousky a dohle-
datelnost vSech sledovanych veli¢in.
Vzhledem k posuzovani loZisek a lo-
ziskovych skfini je tato zkouska ne-
nahraditelnd napiiklad zkuSebnim
provozem, protoze testuje loZiska bez ja-
kychkoliv rizik vzhledem k bezpecnosti.
Z divodu velice dlouhého prabéhu jed-
notlivych loZisek (aZ osm mésicl i vice)
jsou tyto zkuSebni stendy velice vytiZe-
né po celé Evropé. O

R - radidlni (20 %) R - radidlIni (20 %)

F-radidlni F - radidlni

F-axidlni F-axidini
R - radidlIni (80 %) R - axidIni R - axidlni R - radidlIni (80 %)
Cep pro montdz Cep pro montdz
zkouSeného loZiska 1 zkouSeného loZiska 2
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PROVOZ A TECHNIKA

_Prvni Plechac pro

€D Cargoyiel 2 CMZO

Aredl opraven spolecnosti Ceskomoravska Zeleznicni opravna (CMZO) v Pferové opustil v patek
21. cervence prvni Plechac neboli lokomotiva Fady 242. Stroje této fady odkoupené od mateiskych
Ceskych drah se stanou novou posilou naseho lokomotivniho parku, a diky jejich modernizaci

a dosazeni ETCS se pocita s jejich nasazovanim v delSim casovém horizontu.

Michal Roh, Petr Riha | Foto: Michal Roh, Martin Bohi&

lechace také na vnitrostatnich vy-

konech postupné nahradi starsi lo-
komotivy fady 230, které vak CD Cargo
planuje vyuzivat v zahranic¢i, zejména
na Slovensku, v Madarsku a piipadné
dale na Balkané. Celkem by flotilu loko-
motiv fady 242 €D Cargo mélo tvofit asi
30 az 35 stroju.

Vybérové fizeni na provedeni periodic-
kych oprav 15 lokomotiv fady 242 v rozsa-
hu R3 (dfive EH oprava) vyhlasené v roce
2022 vyhrala Ceskomoravska Zeleznic-
ni opravna (CMZO0). Tato rodinnd firma
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vznikla v roce 1994 a da se fici, Ze na roz-
dil od jinych opravarenskych spole¢nos-
tiza¢inala téméf od nuly. Svoje zazemi si
vybudovala v aredlu byvalych Pferovskych
strojiren, kde ma v soucasné dobé jiz pét
modernich hal, véetné kolovky a lakovny.

Opravy i montaz ETCS

Dnes Skupinu CMZO tvofi pét firem s vi-
ce nez 360 zaméstnanci a kromé oprav
stejnosmeérnych a stfidavych elektric-
kych lokomotiv se Skupina ¢MZO zaby-
va instalaci systému ETCS do lokomotiv
nebo opravami historickych Zeleznic-
nich vozidel. V tomto sméru pfedstavu-

je referenci ¢islo 1 oprava legendarniho
motorového vozu M 290.002 Slovenska
strela. O preciznosti renovace se mohou
presvédcit jak navstévnici jejtho depozi-
tafe v Kopfivnici, tak icastnici ¢etnych
vyhlidkovych jizd. Pro CD Cargo pfedsta-
vuje CMZO tradi¢niho partnera, ktery
mimo jiné provedl konverzi 18 lokomo-
tiv fady 163 na 363, a firma CMZO - elekt-
ronika je clenem konsorcia pro instalaci
evropského vlakového zabezpecovace
ETCS nejen do konvertovanych, ale
i do ptivodnich lokomotiv fady 363.

Ale pojdme zpét k Plecha¢im. V sedm-
desatych letech 20. stoleti elektrifika-



ce jiznich ¢asti Ceskoslovenska trakéni
soustavou na stfidavy proud zvysova-
la potfebu odpovidajicich lokomo-
tiv. Proto byla Skodé Plzeri zad4-
na vyroba dal$ich lokomotiv pro
provoz na této soustavé. Loko-
motivy fady 240 byly osvédcené,
ale z divodu vysoké ceny skel-
ného laminatu, jenz byl pou-

zit na jejich lokomotivni skfiné,
bylo rozhodnuto o pouziti ocelo-

vé skiiné. Byla tedy uzita mirné
upravend lokomotivni skiin z loko-
motivy fady 123 vyrabéné v roce 1971,
a to nové lokomotivé 242 vyneslo i jeji
prezdivku Plechac. Lokomotivy se vyra-
bély pod tovarnim oznacenim 73E. Prv-
ni série tficeti strojii byla dodana roku
1975. Druha série zahrnovala 26 lokomo-
tiv a byvalé CSD ji pfevzaly v roce 1979.
Tteti sérii tficeti lokomotiv CSD ziskaly
v roce 1981. Celkem bylo dodano 86 loko-
motiv, pfiCem?z stroj piivodniho znaceni
S 499.0286 byl posledni vyrobenou loko-
motivou SKODA prvni generace. Zaroveri
jde o posledni lokomotivy, které se jeSté
obesly bez elektroniky.

Dvojka ve znaceni zlstala

Nékoho trochu miiZe mast znaceni loko-
motiv 242.2xx, kdyZ bylo lokomotiv pou-
ze 86. Je to dano tim, Ze v pivodnim zna-
Ceni lokomotivy nedostaly samostatnou
fadu, ale jen 0 200 zvySené Cislo fady
240, naptiklad S 499.0201. Bylo to proto,

1 = I s ———

=t

V minulosti bylo moZné se s Plechdci v ndkladni doprave setkat jen vyjimecné.

i

aby byla zdtiraznéna piibuznost s fadou
240, a pti pfechodu na nové znaceni si-
ce dostaly samostatnou fadu, ale dvojka
jim stale zlistala. Zpocatku byly vSechny
stroje dislokovany pouze v depech Plzen
a Ceské Budéjovice, odkud zajistovaly
provoz na prilehlych tratich. Postupné se
vSak lokomotivy této fady dostaly i do Br-
naaJihlavy. Po vzniku CD Cargo celd fa-
da ziistala u Ceskych drah, dcefina spo-
le¢nost CD Cargo dostala do majetku jen
stroje fady 230 a 240. Bylo to dano tim, Ze
fada 242 byla primarné urcena pro vyko-
ny v osobni dopravé, i kdyz vjiznich a za-
padnich Cechach je bylo moZné spatfit
iv Cele nakladnich vlakd.

Vyvdzand lokomotiva 242.221 pFipravend na tryskdni a lak (foto vievo)

a Gtroby 242.212 po lakovdni ve fdzi montdze

Stroj s ¢islem 242.234 byl do dilen
CMZO v Pferové pfistaven 15. inora 2023,
zpét do stavu €D Cargo byl pfevzat 13. Cer-
vence téhoz roku. V tu dobu jiz byly v ha-
lach opravovany dalsi dvé lokomotivy.
Casové by kontrakt mé&l byt dokonéen
do dvou let. Lokomotivy se po opravé R3
mohou pochlubit napiiklad unifikova-
nym pultem strojvedouciho a v budoucnu
se poc¢ita i s jejich provozem ve dvouclen-
ném fizeni. Vybérové fizeni na instala-
ci ETCS do téchto lokomotiv nyni probi-
ha. Lokomotiva 242.209 prodélava revizni
opravu R3 v SOKV Ceské Budéjovice, re-
vizni opravy R1 budou na vybranych loko-
motivach provadény v DPOV Pferov. O
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LIDE A PRIBEHY

Vit Cepicky | Foto: autor

eho priklon ke draze kopiruje tradié¢ni

cestu nas vSech, které kolejnice capla
auznepustila. ,,Co si pamatuju, prvni
naznaky prisly nékdy v péti letech. Teh-
dy jsem dostal po tatinkovi modelové
vlacky, se kterymi jsem si moc rad hral.
Na zakladni $kole uz byla draha vcelku
jasnym snem, chtél jsem délat strojve-
douciho. Pak jsem si vyhlédl Stfedni
primyslovou §kolu dopravni v Masné
ulici v Praze, to uz byla jasna cesta k ze-
leznici. A béhem prvaku jsem objevil sti-
pendijni program CéDés,“ vzpomina.

,UZ ani nevim, jestli se tenkrat vybi-
ralo néjakych dvacet lidi z celé repub-
liky, kazdopadné mé nastésti vybra-

li. Diky tomu jsem mél zajiSténou praci
po stfedni $kole, védél jsem, Ze ji vliibec
nebudu muset hledat, bat se o ni. Dosta-
vali jsme kapesné, pfispévky na pomic-
ky, bylo to vyrazné ulehéeni ve v§ech
ohledech. Moji vyhodou navic bylo, Ze
jsem o nicem nepochyboval, vzdycky
jsem tu praci chtél délat.“

Po §kole, v zafi roku 2015, nakrocil rov-
nou k €D - nastoupil do kurzu na stroj-
vedouciho. ProSel dilnami, 14 dni stra-
vilu vozmistrli, odjezdil pasivni zacviky,
zvladl kurz v Ceské Tfebové, zkousky
na licenci, kurz zvlastni odborné zptiso-
bilosti, aktivni zacvik na lokomotivach...
Pripravoval se tfi ¢tvrté roku. , Na stfed-
ni $kole jsme brali hodné véci stran tech-
niky i pfedpisii, ale pfece jen to najednou
bylo néco tplné jiného. Razem je potieba
umeét uplné viechno, pisemka néjak do-
padne, ale tady uz neni prostor pro nezna-
lost. Musim Tict, Ze to §lo zajimavé, par
zadrheld bylo, nastésti jsem je odstranil
u opravek, ale razem jsem si uvédomil, Ze
to uz opravdu neni zadna legrace, je po-
tfeba makat a nic nevypustit.“

A pak pfisla kyZena chvile. V3e bylo spl-
néno a prisel ¢as poprvé nastoupit na smé-
nu. Jaky to byl pocit? ,,Clovék s depem a je-
ho pracovniky pfichazi do styku uz béhem
zacviku a postupem c¢asu se prirozené na-
udi, kde co je a jak co funguje. Pfesto jsem
mél pfed prvni sménou na zaloze velky
respekt a moc jsem toho nenaspal. Rano
jsem si pak vzal u strojmistra klice od lo-
komotivy, Sel opravdu sim k masiné a fi-
kalsi: ,No onimi to opravdu pajcilil‘ Ale
pak se Clovék ze smény vrati s tim, Ze to
dobfe dopadlo, nasleduji dalsi i dalsi smé-
ny a postupné prichazi vice klidu,“ fika.

Elektrika na obzoru

Lukas Kalina zac¢inal na odstavném na-
drazi, kde s lokomotivami fady 714 vy-
tahoval vlaky do provozu, stahoval

na udrzbu a podobné. A pak pfisla prvni
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Pred prvni jizdou jsem nevéril,
Ze mi lokomotivu opravdu pujci

sména na §iré trati... ,RegioNova na Pa-
cifiku, tedy z Prahy do Ceréan nebo Dob-
fiSe, konkrétné tedy asi Sestkrat vyluko-
vé z hlavniho nadrazi do Vraného nad
Vltavou a zpét. Pfi cesté na masinu jsem
opét zazival totéz jako pri iplné prvni
smeéné na zaloze, protoze to zase bylo né-
conového. Aleitam si to sedlo.“

C¢imZ koneéné zavrsil dlouhou ces-
tu, na kterou se v myslenkach vydal uz
v détstvi. A patficné si to uzival, Pacifik
byl idedlni. , Dobré smény, krasné vy-
hledy, vychody, zapady slunce... Nékde
jsou i del$i pauzy, kdy se stihne jidlo,
nikam jsem se nehnal, nic mi tam ne-
chybélo,“ oceniuje zpétné.

Po par letech ale pfece uzrala potieba
poznatidalsi prazce. ,,Postupem ¢asu ste-

reotyp ale pfece jen prisel, vSechny smé-
ny jsem uz znal, tusil jsem, co mé béhem
nich potka, koho povezu, a pomalu jsem
zacal myslet na zménu.“

Ta pfiSla v podobé depa v Libni. ,,Ko-
legové Liben chvalili, ja jsem Brejlov-

a tak jsem na podzim Sel. Pofad se dosta-
nu na Pacifik, k tomu mi ale ptibyly tra-
té pfes Rudnou do Berouna, Mlada Bole-
slav, Turnov, VSetaty, Mélnik... Ak tomu
mam i Cyklohracek.

Dtive bych to nikdy nefekl, ale Paci-
fik, lokalku, kterou jsem mél vzdycky tak
rad, pfebila Boleslav. Clovék se tam sve-
ze, jede to tam, je to zména. Oproti pa-
desatce, Sedesatce na lokalce uz prece jen
jedeme ke stovce, je to néco jiného a uzi-



vam si to. Byt na takovou Dobfi$ nebo
Cercany se vZdycky rad vratim, to je pfece
jen domaci trat, kde to vSechno zacalo.“

A to jej navic ¢eka dalsi nadavek -
elektricka trakce. JiZ ma najeté zacvi-
ky na jednotkach 471 a cekaji jej zkousky
a postupné pronikani do nového drazni-
ho svéta. ,Je to néco uplné jiného. Je to
tiché, dynamika rozjezdu je iplné jin-
de. Rizem navic musim sledovat trolej,
naveéstidla pro elektricky provoz, hlidat
si sbérac... Je to uplné novy impuls, jsem
na zacatku dalsi drazni etapy a opét si
projdu od zacatku néjaké to téseni a leh-
kou nervozitu... Nastésti ale uz mam tro-
chu z ¢eho brat,* oceniuje.

A sem tam si smény ozvlastni jed-
nou pomeérné netypickou a dosti barev-
nou soupravou - Cyklohrackem. ,,Nékdy
v roce 2021 jsem hledal néjaké zpestfeni,
kam bych se mohl podivat mimo klasic-
ké traté, které jsem jezdil. A Cyklohra-
Cek se mi vZdycky moc libil. Ptal jsem
se, zdali je moZno, a zrovna mi to vyslo
do doby, kdy se strojviidci pro néj hleda-
1i,“ pochvaluje si.

Pfitom smény na Cyklohracku nejsou
uaplné typické. ,Jsou narocnéjsi. vV kla-

Lukads
Kalina

Lukdas Kalina se narodil v roce 1996

v Praze. Vztah k draze objevil diky
své rodiné uz v raném véku a provazi
jej celym Zivotem — pracovnim

i osobnim. Po zakladni Skole tedy na-
stoupil bez vétsiho rozmysleni

ke studiu na Stfedni prdmyslové sko-
le dopravniv Masné uliciv Praze. Bé-
hem stfedni Skoly vstoupil do sti-
pendijniho programu CéDés, diky
kterému poté mohl rovnou nastou-
pit k Ceskym draham. Ve volném
Caserad cestuje, vénuje se Zeleznic-
nim modeltm, pratelim a rodiné.

sické trase ma dopoledne vcelku uta-
Zené Casy, prvni pauza je ve Slaném az
po druhé odpoledne. CoZ je naro¢né. Na-
vic ¢lovék musi davat vétsi pozor. Napfi-
klad jak je souprava neprtichozi, musim
sio tovic hlidat rodice s détmi, kteri

na zastavkach prebihaji z vagonu do va-
gonu, kazdy totiZ nabizi néco jiného.

I po souhlasu k odjezdu od vlakvedou-
ciho je dobré vse jesté jednou zkontro-
lovat. Ale to k tomu patfi. A reakce déti
za to stoji.“

Po volnu hura na sménu

Od drahy si povétSinou neoddechne ani
béhem volnych dni, evidentné mu to
ani ptili§ nevadi. ,Ina dovolenou jez-
dime vlakem, urcité mnohem radsi nez
autobusem, dost si to uzivim. Zejmé-
na to, Ze se jako cestujici nemusim o nic
starat. Ve vlaku jsem doma. Samozfej-
mé jsou dny, kdy vlak nemusim vidét
ani slySet, protoZe mi to v praci bohaté
stacilo, ale po par dnech uz se zase té-
§im zpatky na sménu. Prace je konicek,
chodim do ni rad, to je velké Stésti,“
uvédomuje si.

A cojej na praci nejvice bavi? ,,Podi-
vam se po riznych mistech, vidam mé-
nici se krajinu... Obrovska vyhoda to by-
la pfi covidu, v§ichni byli zalezli doma
anemohli ven, ja jsem ale do prace cho-
dil, mél kontakt s pfirodou... Jasné, jel

jsem tfeba jen na Dobfis, kde jsem
postal vmasiné a jel zase zpét,
ale nebyl jsem zavfeny doma,
dokonce jsem diky tomu vy-
jelz mésta.“
Mladému strojviidci se
za sedm let na kolejich mi-
motadné udalosti nastés-
ti vyhybaji, byt kolikrat
k nim neni daleko. Vét-
$inou kvili nepozornos-
ti téch, kteti se v okoli koleji
pohybuji, jak nemaji. ,, Musim
zaklepat. Vzdycky to vyslo, Ze
jsme stihli zastavit. Auta na pre-
jezdech nebo stromy jsem na tra-

ti mél, ale dopadlo to dobfe. Stejné tak
prebihajici pfes trat pred vlakem, kte-

1é strojvedouci potkava prakticky denné.
Kdy nezbyva nez houkat a brzdit.“

To ale k provozu patii. Pro Lukase Ka-
linu nastésti pozitivni stranky stroj-
viidcovani stale pfevazuji. ,Nemam
v planu ménit ani zaméstnavatele, ani
profesi. Chtél bych u toho ziistat. Pofad
mé to bavi a nedokazu si pfedstavit, Ze
bych ménil. Chodit od pondéli do pat-
ku do kancelate bych nedokazal. Jez-
dit stale stejnym autobusem v ten samy
¢as... To tady nehrozi - a o to vétsi zaba-
va toje.“
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Mnichov ziska moderni vlaky pro S-Bahn

Petr Slonek | Foto: Siemens Mobility

'Financovéni vozidel zaji$tuje spolko-
va zemé Bavorsko prostfednictvim
leasingu. Stat bude vlaky pronajimat
spolecnosti DB Regio. Nova vozidla pro
mnichovsky S-Bahn nabizeji vice pro-
storu, vétsi komfort a mnoho inovaci.
Prvni vozidla maji vyrazit s cestujicimi
na konci roku 2028. V Némecku tak po-
prvé budou v provozu zcela integrované
vlaky S-Bahn o délce vice nezZ 200 metrt
s kapacitou pro 1 841 cestujicich. Touto
zakazkou se Bavorsko a S-Bahn pfipravu-
jina ocekavany narast poctu pasazérd.
Vozidla nevyZaduji naro¢nou tdrzbu
a software se aktualizuje pfes cloud.

,Dvousetmetrovy S-Bahn nabizi vys-
§i kapacitu a vétsi komfort pro cestuji-
ci. Kazdy z novych vlakl XXL nahradi
ve $pi¢ce 1500 aut. Jedna se o regionalni
dopravu budoucnosti,“ fekla ¢lenka pred-
stavenstva pro regionalni dopravu Deut-
sche Bahn AG Evelyn Palla.

Podle bavorského ministra dopravy
Christiana Bernreitera predstavuje pofi-
zeni vlaki velky krok k zajisténi jesté Se-

trnéjsi dopravy v nejvétsi bavorské met-
ropolitni oblasti. ,Jako osoba zodpovédna
za regionalni Zelezni¢ni dopravu v Bavor-
sku mohu fici, Ze se tato investice vypla-
ti. Vzdyt vlaky budou vyuzivat dvé tfetiny
vSech cestujicich regiondlni Zelezni¢ni
dopravy v Bavorsku a prakticky veskera
regiondlni doprava v mnichovském regio-
nu je zavisla na dobfe fungujicim a atrak-
tivnim S-Bahnu,“ upozornil ministr.

Vice prostoru a lepsi nastup

V novych vlacich se vnitfni LED osvétleni
méni v zavislosti na denni dobé. Klasic-
Kké tfi- a ctyfmistné usporadani sedadel
poskytne vice mista pro nohy, nez ma-
jiv soufasnosti provozované vlaky. Vozy

maji také vicetcelové prostory a sklopna
sedadla. K dispozici jsou velkorysé ilozné
prostory, wi-fi, USB a elektrické zasuvky
avozy nabidnou lepsi pfijem telefonnich
hovort diky specidlnim sklim s dobrou
prostupnosti signalu. Mnohem vykonnéj-
§i systém klimatizace umoznuje udrZovat
prijemné teploty v interiéru i v extrém-
nich vedrech aZ 45 stupn Celsia.

Novy je informacni systém. Displeje
jsou umistény nad dvefmi uvnitf i vné
vozu, na stropé a na pfechodech mezi vo-
zy. Na obrazovkach je vidét pribéh ces-
ty, informace o stanicich a obsazenosti
vlaku. Pfed vystupem se zobrazi, kde se
na nastupisti nachazeji nejblizsi scho-
dy nebo vytahy. Vné vlaku se na LED
pasech ukaze barva prislusné linky S-
-Bahn. Siroké dvefe a velké nastupni
prostory zajistuji rychly nastup a vystup
a usnadnuji optimalni rozloZeni osob
v celém vlaku. Pét ze 13 vozil ma velké vi-
celiCelové prostory pristupné tfemi dveri-
mi, které poskytuji dostatek mista pro
kola, kocarky, zavazadla nebo cestujici.
Vyhrazené prostory pro invalidni voziky
jsou na obou koncich soupravy. O

AR

Siemens doda 28 jednotek Mireo pro Badensko-Wiirttembersko

pole¢nost Siemens Mobility uspéla v za-

kazce na dodavku 28 tfivozovych elek-
trickych regionalnich trakénich jednotek
Mireo pro Badensko-Wirttembersko v ram-
ci pilotniho projektu Digitalni Zelezni¢ni
uzel Stuttgart (DKS). Jednotky budou kom-
pletné vybavené technologiemi DSD, vCet-
né moderniho evropského zabezpecovaci-
ho systému ETCS a automatického Fizeni
vlakd drovné 2 (ATO GoA 2).

Trakénijednotky Mireo ptjde vyuZit

i na strmych stoupanich a budou schvaleny
rovnéz pro provoz v Rakousku. Ramcova
smlouva, podepsana se Statnim institutem
pro kolejova vozidla Badenska-Wiirttem-
berska (SFBW), fungujicim jako pjcovna
kolejovych vozidel, zahrnuje desetiletou
smlouvu o drzbé s moznostijejiho pro-
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dlouZeni o dalsich 20 let. Vozidla s 218 mis-
ty k sezeni budou dodana od listopadu 2025
do dubna 2026. Zakazka ma hodnotu pfi-
blizné 300 miliond eur.

Jednotky vzniknou v siti zavodd Siemens
Mobility. Musi byt uvadény do provozu nain-
frastruktufe nové budovaného digitalniho
uzlu Stuttgart, nebot na téchto tratich mo-
hou jezdit pouze vozidla, ktera jsou vybave-
na specialné fungujicimi systémy ETCS.

V3ech 28 nizkopodlaznich vlak( bude vy-
baveno zafizenim DSD, véetné evropského
vlakového zabezpecovaciho systému (ATP

v podobé ETCS) a palubnich jednotek umoz-
nujicich automatizovany provoz vlakd
(ATO) trovné GoA 2. Strojvedouci zde Fesi
jen otvirani dvefia odjezd ze stanice.

Vyrobce vybavi nova vozidla systémem
kontroly integrity vlaku (TIMS) a poprvé v Né-
mecku systémem mobilni Zelezni¢ni digitalni
radiové hlasové i datové komunikace budouc-
nosti (FRMCS). Toto digitalni vybaveni umoz-
fiuje pfesnéjsi planovani a Gspornéjsi provoz
diky digitalné predvidanému rychlostnimu
profilua pokyndm pro Fizeni jizdy viaku.

Nova vozidla Mireo budou zpocatku pro-
vozovana v metropolitni oblasti Stuttgartu
v ramci pilotniho projektu DKS a poté vyuZi-
vanav celé spolkové zemiBadensko-
-Wirttembersko a v sousednich statech,
vCetné Rakouska a Svycarska. (pes)



ltalové koupi nove nocni viaky

Petr Slonek | Foto: Skoda Group

'Prvni dil¢i smlouva zahrnuje dodani
celkem sedmdesati 1izkovych vozi -
44 z nich v kategorii Comfort, 22 DeLuxe
a ¢tyti typu Economy - v celkové hodnoté
138,59 milionu eur. Vyjedou na trasu Mi-
lan - Palermo - Syrakusy. Projekt odrazi
rostouci oblibu cestovani no¢nimi vlaky.
Nové vozy pro italskou Zeleznici podle vy-
robcli nabidnou ,nevSedni zaZitek z ces-
tovani s vétsim komfortem, soukromim
iklidem, ktery pfipominda bézny hotelovy
pokoj“. Vlaky maji dokazat uspokojit i na-
ro¢né pozadavky cestujicich. Nové vozy
se budou kompletné vyrabét v Italii.

Titagarh Firema je filidlkou indické
spolec¢nosti a sidlo ma ve mésté Caserta
v provincii Kampanie nedaleko Neapo-
le. ,Jsem nadseny, Ze dalsi evropsky do-
pravce divéruje nasi vice nez stoSedesa-
tileté tradici ve vyrobé vozidel a objednal
si ldZkové vozy s vyraznou §kodovackou
stopou. Musim podékovat naSemu part-
nerovi Titagarh Firema SpA, ktery do to-
hoto projektu pfinasi odbornost a vyni-
kajici znalost mistniho trhu,“ fekl CEO
Skoda Group Didier Pfleger.

»Jsem potésen, Ze vyroba novych vozi
se uskutecni v Italii, v historickém mis-
té stavby kolejovych vozidel, a to diky
pozitivnim dopadiim na trover zamést-

nanosti, které z toho vyplynou,*“ uvedl
generalni feditel spolecnosti Titagarh
Firema Carlo Logli.

T¥i druhy vozi
Vozy DeLuxe jsou vybaveny komfortni-
mi prostornymi loZznicemi, z nichz je Sest
jednolGizkovych a dvé dvoultizkové. Kazda
znich ma k dispozici vlastni WC a sprchu.
Diky feSeni klimatizace je mozné v jed-
notlivych jednotkach individualné nasta-
vovat teplotu. Soucasti vybavy jsou i mo-
derni informacni a audio/video zabavni
systémy. Soucasti vozu je mensi kuchyni-
ka vybavena elektrickymi spotfebici.

Ttida Comfort nabidne v kazdém z vo-
z{ sedm kupé vybavenych ¢tyfmi laZky
avlastnim umyvadlem. Kromé toho je
soucasti vybavy také rozsahlejsi prostor
pro osoby s omezenou schopnosti pohybu
a orientace a jejich doprovod. Pro tyto oso-
by jsou k dispozici také toalety a preprav-
ni plosiny, které usnadni jejich nastup
avystup. V jednotlivych kupé lze rovnéz
individualné nastavovat klimatizaci.

Vozy Ekonomické tfidy nabizi prostor-
ny salonek pro cestujici se sedadly uspo-
fadanymi dle vzorce rozmisténi sedadel
2+1, Pro maximalni pohodli maji jed-
notlivé iseky délici stény, loketni opér-
ky a nadrozmérné opérky hlavy a kazdé
misto ma své individualni osvétleni. Si-
roka stfedova ulicka umoznuje pohodlné
vyuziti vnitfniho prostoru béhem jizdy,
zatimco v prostoru vestibulu jsou k dis-
pozici regdly na zavazadla a ilozné pro-
story. V prostorach vestibulu je na kazdé
strané umisténa jedna toaleta.

Skoda v piipadé vyroby no¢nich vliakfi
uspéla uzloni v prosinci, a to v tendru
finského narodniho dopravce VR. O

PKP Intercity pof¥idi 46 modernich lokomotiv pro vnitrostatni spoje

polecnost PKP Intercity pokracuje v mo-

dernizaci parku hnacich vozidel. Na zacat-
ku srpna vyhlasila vybérové fizeni na nakup
46 elektrickych lokomotiv pro vnitrostatni
spoje. Podle predpoklad(i dopravce by se pre-
jimka v3ech vozidel méla uskutecnit nejpoz-
déji do 26 mésicl od data uzavieni smlouvy.
Do provozu maji byt nasazena v roce 2025.

Polsky dopravce postupné zavadi strategii

kolejovych vozidel, ktera pocita s tim, Ze
do roku 2030 budou v3echna vozidla vlastné-
na spolecnosti PKP Intercity nova nebo ales-
poi modernizovana. Prvnim vyznamnym po-
¢inem je pravé nakup 46 jednosystémovych
elektrickych lokomotiv, které budou uzpliso-
beny na rychlost 160 km/h a vybaveny bez-
pecnostnim systémem ETCS Urovné 2 (L2).
Prvni stroje by mély vést vlaky na vnitrostat-

nich trasach v roce 2025. Udrzbu v prvnim
cyklu na zakladé objednavky zajisti vyrobce
vozidla za i¢asti zaméstnanc( dopravce.
JInvestice do modernich lokomotiv jsou
nezbytné k dosaZzeni naseho cile, kterym je
rychla, pfesna a ekologicka Zeleznice. Téchto
SestactyFicet novych vozidel vyrazné posili

nas vozovy park,” fika len predstavenstva

PKP Intercity Jarostaw Oniszczuk. Nové loko-
motivy podle néj umozni spusténi dalsich
spojl i do mést, ktera byla v minulosti prehli-
Zena. ,Boj proti vyloucenidopravy je posla-

nim, které budeme neustale sledovat,” dodal.
PKP Intercity pracuje na modernizaci své-
ho vozového parku dlouhodobé. UZ v fijnu
roku 2022 polsky dopravce podepsal smlou-
vu se spole¢nosti PESA Bydgoszcz na do-
davku 16 novych dieselelektrickych loko-
motiv s maximalni rychlosti 160 km/h
v elektrické trakcia 120 km/h v dieselové
trakci. Hruba hodnota kontraktu ¢ini 554,6
milionu zlotych. Letos v bfeznu uzavrel
smlouvu se spolecnosti NEWAG na nakup
20 elektrickych lokomotiv Griffin. Letos
v €ervnu PKP Intercity rovnéz uplatnila opci
arozhodla se rozsifit nakup deseti vicesys-
témovych elektrickych lokomotiv o dalSich
pét kusd. Hodnota objednavky u vyrobce
zNowy Sacz tak vzrostlaz 258,6 milionu
zlotych na témér 388 milionl zlotych.  (pes)
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Kniha Die Geschichte von Zeuke & BTTB

Michal Bedndf | Foto: autor

Dﬂo zaéind navratem do druhé polo-
viny 40. let, kdy ve vychodnim Ber-
liné zapocal s vyrobou prvnich modell
Werner Zeuke. Po nékolika strankach
se jiz Ctenarf ocita v 1étech padesatych,
kdy dochazi k zahjeni vyroby mode-
lové Zeleznice TT. Zde se jiz dostavame
k hlavnimu tématu, jehoZ se kniha drzi
az do samého zavéru.

Titul je rozdélen do nékolika hlavnich
kapitol, jejichZ obsah je vzdy chronolo-
gicky a pfehledné poskladan. Prvni, jed-
noduse nazvana Die Firmengeschichte,
vas provede vyvojem firmy, umozni na-
hlédnout do zakulisi tehdejsiho vyvo-
je a vyroby, pfedstavi prvni mo-

a samoziejmeé nezapome-
ne zminit znarodnéni v ro-
ce 1972. Zavér této Casti knihy
na strané 43 se nese vduchu
upadku a konkurzu roku 1993.
Druha kapitola Die TT-
-Modelle nabizi prufez vy-
robnim programem od roku
1958. Texty jsou opét doplné-
ny mnoha obrazky modeld,
katalogovych listii a kolejist.

dely a propagacni materidly P ;

28

s

VSe je samozfejmé diky ilustracim
protkané kouzelnou atmosférou, kterou
snad kazdy pamétnik (ano, i sebe uz me-
zi né po¢itam) pocituje i dnes pti prohli-
Zeni starych katalogii a pfirucek. U kaz-
dého modelu je uveden rok jeho uvedeni
na trh a ¢lovék az zasne, kolik novych
vozidel tfeba jen béhem prvnich péti

let fungovani firmy spatfilo svétlo své-
ta. Vzhledem k tehdej$im technologic-
kym mozZnostem je to dle mého nazoru
vykon tctyhodny. Tato kapitola je z po-
chopitelnych davodi asi nejobsahlejsi,
konéi stranou 117 novinkovym listem ro-
ku 1993, na némz je vyobrazena lokomo-
tiva fady E 44, kratky nizkosténny viiz
do pracovniho vlaku a dva dfevéné ote-
viené vozy.

Modely pro zac¢atecniky
Kapitola tfeti - Start-Programm, Sets,
Zubehor - je zaméfena na modely pro za-
¢inajici malé Zeleznicare, sety a prislu-
Senstvi. Zde si 1ze prohlédnout jak nej-
jednodussi , hrac¢kové“ sety s notoricky
znamymi zjednoduSenymi lokomotivami
Sergej a CC 7139 SNCF na pojezdu LVT a téz
dvouosou parou BR 92, tak i soupravy pod
hlavickou programu Hobby, v nichz by-
ly nabizeny plnohodnotné modely pro na-
prehled kolejiva, ptisluSenstvi a systém
TT-Combi, v jehoz ramci bylo mozZné po-
stupné na predem pfipraveném ,koberci“
postavit malé domaci kolejisté. Zajima-
vy je také list s navrhem zndmého odni-
matelného prestavniku vyhybek nebo
studie z roku 1968, ktera predstavuje sy-
metrickou vyhybku a dvojitou kolejovou
spojku. V textu je mimo jiné zminéna do-
konce jednoducha kfiZovatkova vyhybka.
Ovs$em na rozdil od prvnich dvou zminé-
nych jsme se ji dodnes v TT nedockali.
Ctvrta kapitola TT-Kataloge je zamé-
fena na katalogy TT, pocinaje vytiskem
z let 1959/60 a konce opét rokem 1993.
Pfehledné jsou zde ukazany obalky ka-
talogti, Casti jejich obsahu a vSe doplriu-
ji tematické ilustrace, které urcité ne-
jen mne vzdy naprosto fascinovaly. Sam
jsem se v détstvi setkal pouze s katalo-
gem na rok 1979, ale i ten sam o sobé byl
pfeplnén tolika ohromujicimi informa-




cemi, Ze jsem si s nim dlouho vystacil
a opakované, tfebas i nékolikrat denné,
jsem jim listoval a hltal krasné vyobra-
zené modely a zabéry z kolejist.

V paté kapitole Ratgeber-Hefte si 1ze
prohlédnout pfirucky, plany kolejist
a prilohu Der Anfang mit der TT-Bahn,
vkladanou tehdy do nékterych baleni.
Celych 16 stran se vénuje prirucce Mo-
dellbahnpraxis od ¢isla 1/1966 do ¢isla
15/1974. Z tohoto pfehledu mne zase dét-
stvim provazel oranzovy sesit Plany ko-
lejist, u kterého jsem, stejné jako u vyse
zminéného katalogu, rovnéz stravil ne-
spocCet hodin a stale objevoval nové a no-
vé okouzlujici véci.

Propagace modelové Zeleznice
V Sesté kapitole Werbung se podiva-
me na tehdejsi propagaci modelové zZe-
leznice, veletrhy, autory grafiky, loga,
novinkové listy a navrhy baleni mode-
18 a setli. Se zminénou grafikou jsou
spjata predev$im dvé jmé-

na - Rolf Erlemann
a Erwin Herrmann.
Ionich je tu zminka, nebot grafi-
ka byla nedilnou soucasti propagace
avlastné tim jadrem - tim, co nas v ka-
talozich vzdy tak ohromovalo.
Pro mnohé ¢tenare bude asi nejzajima-
véjsi sedma kapitola TT-Anlagen. V té je
mozno se seznamit s fotografiemi dopo-
sud nezndmymi, byt tfeba ze znamych
kolejist, jejichz snimky byly pouzivany
v katalozich a ktera jsme tolik obdivova-
li. Jedna se pfedevsim o koleji§té vystav-
niaveletrzni. Jsou zde nové pohledy, di-
ky nim?z je mozno si rozsifit obzory, jak
vlastné to nebo to koleji§té pokracovalo,
nebot tato otazka byla vZdy jen pfedmeé-
tem nasi fantazie a neomezené predsta-
vivosti. Autofi nezapomnéli ani na ko-
lejisté predstavené divikiim v NDR

v televiznim vysilani roku 1968. Zde si
pro zajimavost dovoluji upozornit, Ze ko-
lejisté stale existuje a na diskuznim féru
TT-Board ma své vlastni vlakno s néko-
lika aktualnimi fotografiemi. Podle ko-
mentafe §védského majitele, ktery kole-
jisté sehnal na ble$im trhu ve Svédsku,

a také podle zverejnénych snimki 1ze
usoudit, Ze az na chybéjici tovarni budo-
vu v pozadi a jefab ve stanici je kolejis-
té v pivodnim a dosti zachovalém stavu.
Podle vSech indicii se jedna pravé o ten
konkrétni exemplaf, ktery byl firmou
Zeuke prezentovan.

A konecné osma kapitola TT im Aus-
land poodhaluje, jak se odehravala za-
hranic¢ni spoluprace a jaké barevné va-
rianty modeld zpravidla neexistujicich
predloh vznikaly. Zhlédnout tu je mozno
napiiklad Bobinu v barvach S] nebo celo-

zelenou Rosnicku danskych drah. Neni
zde opomenuta ani spoluprace s tuzem-
skou firmou LPH, kterou tu reprezentuje
snimek modrého Hektora CSD i s krabié-
kou, na niz je kromé némeckého i cesky
nazev modelu. Za zminku stoji jeSté jed-
na rarita - dvojita elektricka lokomotiva
fady WL sovétskych drah, zalozena rov-
nézna klasickém pojezdu LVT. V knize je
fotografie ru¢niho vzorku slepeného z po-
lystyrenovych desticek (dnes se nachizi

v muzeu Tillig), jenzZ se ale nikdy do vy-
roby nedostal, nebot davat dvojitou loko-
motivu do startovaci sady pro zac¢inajici
modelate se nezdalo byt ekonomické, coz
je pochopitelné.

Novinkovy list na rok 1969

Posledni obrazek knihy mnohé, stej-

né jako mne, zfejmé piekvapi. Jedna

se o novinkovy list na rok 1969 s mode-
ly Zeuke urcenymi pro zapadonémec-
kou firmu ROKAL. K realizaci této spo-
luprace v§ak podle knihy nikdy nedoslo,
a to idajné ze dvou pricin. Jednak by-

la spoluprdce ze strany feditele vycho-
donémeckého hrackarského kombinatu
zakazana, jednak upadla firma ROKAL
do konkurzu. Nicméné kratkodobé zfej-
mé spoluprace fungovala, jak mi bylo
sdéleno v diskuzich, a modely evident-
né existuji, coZ tam bylo doloZeno néko-
lika fotografiemi.

Knihu hodnotim velice kladné, ne-
bot nabizi opravdu dostate¢né kom-
plexni pfehled o vyvoji velikosti TT
ve Vychodnim Némecku. I mlad$im cte-
naitm, ktefi se o modely zacali zajimat
az po zaniku znacky BTTB, poskytne
dostatek informaci, aby méli povédo-
mi o tom, jak modely vypadaly v pocat-
cich a jak se vramci tehdej$ich moznos-
ti ménily a inovovaly. Titul je vhodnym
doplnénim dila Roba Dikkena Zeuke &
Wegwerth TT katalog, ktery byl pred-

na se u ¢eskych prodejcti pohybuje zhru-
ba kolem 1200 aZ1300K¢. Nékoho by
mozna mohl odradit fakt, Ze je psan
pouze vnémciné, ale vézte, zZe i ti, kdo
némcdinou nevladnou viibec, si zde na-
jdou to své, nehledé na to, ze v dnes-
nidobé jiz neni takovy problém si dil-

¢i texty za pomoci piekladace pievést

do ceStiny. Vzhledem k obrovskému
mnozstvi obrazka vSak budou uspokoje-
niitizajemci, ktefi se textim nebudou
chtit vénovat vlibec.
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Kdysi rusné nadrazi
v Jablonci oslavi 135 let

y!

Na postovni pohlednici asi z roku 1910 vidime vlevo celni (ifad, stani¢ni budovu nddraZi a vpravo odstaveny vlecny viiz na konecné tramvaje.

JanDvoiak | Foto: archiv autora, Boveraclub

Toto nadrazi nelezi na hlavni trati,
neni Zelezni¢nim uzlem, a presto fa-
du let neslo za nazvem mésta titul, Ze je
hlavni. Opakem slova ,hlavni“ je slovo
,vedlej$i“ V zadném Ceském ¢i morav-
ském mésté vSak takovou vlakovou sta-
nici nenajdete. Vedlej$im nadrazim se
unds zadna stanice nenazyva. Nezvykly
nazev se neujal, i kdyz by se to tfeba
hodilo tfeba v Nymburce, kde se druhé
nadrazi nazyva Mésto. To samé plati
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tfeba o Kutné Hofe ¢i uz zminéné Mladé
Boleslavi, ale mélokdo by si pfedstavil
pojmenovani vedlej$i nadrazi v Ostravé
misto Svinova, v Pardubicich misto Ro-
sic ¢i v Praze misto Smichova. Ale vrat-
me se na nasi vedlejsi trat, kde byvalo
velmi ru$né ono hlavni nadrazi.

Letos je to 135 let, co Zelezna draha roz-
vinula své koleje v podhtifi Jizerskych
hor. Pro potfebu Zeleznice byl vypraco-
van prehled hospodatské situace na Jab-
lonecku. Zaruku rentabilnosti drahy
daval velky pocet zdej$ich rliznych vy-

robnich zavodd. Ve druhé poloviné
19. stoleti byla vystavba Zeleznic ptisli-
bem leps$ich poméri a v chudsich krajich
prinasela jejich stavba a pozdéji provoz
zdroj uplatnéni a pevnych piijma.
Zastupci Spole¢nosti Liberecko-jablo-
necko-tanvaldské drahy (Reichenberg -
Gablonz - Tannwalder Eisenbahn, RG-
TE) a vichni inZenyr Stern 4. 10. 1887
uskutecénili slavnostni vykop. VeSkera
prace se provadéla ruc¢né, jen s primitiv-
ni technikou. Manipulace s velkym po-
¢tem zeminy byla zaji§tovana kKonskymi



Priivodci Kvéta (hereCka J. Kretschmerovd) a posunovac na jabloneckém

nddrazi ve filmu Kalamita z roku 1980

¢i volskymi povozy. Soucasné s terénni-
mi ipravami, budovanim zafezl, mos-
td a propusti se podle podrobnych plant
budovaly i nadrazni objekty. Prvni tsek
z Liberce do Jablonce nad Nisou verejnost

zacala vyuzivat 25. 10. 1888, dalsi tisek
byl dan do provozu aZ v roce 1894.

V cele s Velkym bejckem
zakladnilokomotivni park ¢ital celkem
¢tyfiparnilokomotivy, v roce 1894 pfi pro-
dluzovani traté bylo dodano dal§ich pét
strojli. Vyrobeny byly v Rakousku, prvni
Ctyfi se jmény Reichenberg (Liberec), Ma-
ffersdorf (Vratislavice), Proschwitz (Pro-
sec) a Gablonz (Jablonec), tedy s nazvy
sidel, kudy prvni tisek drahy vedl. Postu-
pem Casu byly tyto stroje ruSeny a do po-
loviny 20. stoleti jezdily mezi Libercem

a Tanvaldem fady rfiznych typd parnich
lokomotiv, které podle moznosti poskytla
vytopna Liberec. Charakteristickou parni
lokomotivou se nakonec tady stala typova
fada 423.0 (Velky bejcek) riznych prove-
deni, ktera tu vladla az do roku 1967, kdy
byla nahrazena motorovou trakci, a nada-
le se tu jeSté par let sporadicky objevovala
na posunu ¢i jako zaloha.

Po Liberci byl nejvét§im méstem na tra-
tiJablonec, ve kterém v dobé vystavby dra-
hy Zilo 20 0oo obyvatel, a stale pribyvali
dalsi tak, jak se zde rozriistal i pramysl.
V oblasti mésta byl pro stavbu Zeleznice
vyvlastnén pozemek o vymeére 2,5 hekta-
ru od 99 vlastnikl. VJablonci vznikly dvé
na tehdejsi dobu velka nadrazi: Jablonec
a Brandl - coZ bylo zdpadni pfedmeésti.

Ve stanici Jablonec byla vodarna s vodnim
jefabem, mald topirna a viibec skromné
zazemi pro parni provoz.

V roce 1900 uz zilo v Jablonci oko-
lo 32 000 obyvatel. Zasluhou tovarnika
Gustava Hoffmanna se zde 7. inora stej-
ného roku rozjela tramvaj na prvnim
useku, ke kterému v brzké dobé ptibyva-
ly dalsi. Zelezniéni vlaky pouZivaly roz-
chod koleji1435mm, tramvajové vlaky
rozchod 1 ooomm. Tramvajova doprava

v Jablonci byla specificka tim, Ze kromé
cestujicich prepravovala i zna¢né mnoz-
stvi naklad{i. Dopravni podnik tak vlast-
nil kromé osobnich vozi i vozy nakladni
amalé elektrické nakladni lokomotivy.
Kolejova sit jabloneckych tramvaji do-
sahla 23 kilometri.

Naklad vozily tramvaje

Protoze na zacatku 20. stoleti jeSté ne-
vladla automobilova doprava, prevaze-
la zde naklady tramvajové vozy, ze kte-
rych se zbozi pfeklddalo na Zelezni¢ni
vagony a opacné. Za timto ticelem vznik-
la tfi pfekladi$té u Zelezni¢nich stanic.
Prvni bylo u nadrazi v Rychnové na trati
Turnov - Liberec, dalsi dvé byla v Jablon-
cina trati Liberec - Tanvald. Velké pfe-
kladisté vzniklo v primyslovém Bran-

Na

=

Jedna z novych tramvaji 6MT stoji na ploSinovém
voze CSD v byvalém ndkladisti viak - tramvaj.

Zdstupce Velkych bejcki (7. 423.0) starsiho provedeni, které koncily parni pro-
voz na Jablonecku.

dlu. Tato Zelezni¢ni stanice pak dodnes
nese nazev Jablonec n. N. dolni nadrazi
(dnes pouze zastavka), i kdyz by ji zfejmeé
vice sluSel onen vySe zminény netradic-
ninazev - vedlej$i nadrazi, kdyz se pak
jablonecka stanice nazyvala jako hlav-
ninadrazi, misto aby se jmenovala spise
horninadrazi. Na jabloneckém hlavnim
nadrazi bylo zfizeno tfeti pfekladisté
tramvaj - vlak. Toto piekladi$té neby-
lo nejrusnéjsi, ale zapsalo se do historie
tim, Ze bylo pouzito jako posledni v nej-
ni doprava na jablonecké tramvajové si-
ti byla ukoncena roku 1950 a nahrazena
nakladnimi automobily.

Bylo zafti roku 1953, kdyZ sem dorazi-
ly plo§inové Zelezni¢ni vagony z vagon-
ky Tatra Ceska Lipa, aby se tu z nich slo-

ohlednici vidime zimni panorama Jablonce nad Nisou (zacdtek 60. let) s Zelezni¢ni stanici v popredi.

Jedendct let stard budova jabloneckého nddrazi
na snimku z roku 1899
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Schéma kolejisté hlavniho nadrazi
v 50. letech minulého stoleti

smér

Liberec remiza CSD

Vodni

\

Nddrazni

Havlickova

tramvajova konecna
Hlavni nadrazi

stani¢ni budova

\

Zily nové tramvaje typu 6MT, na které
uz mésto ¢ekalo pro zkvalitnéni pfepra-
vy osob. Vyrobce dodal devét fungl no-
vych tramvaji, které se prekladaly na jiz
nevyuzivaném prekladisti. Tehdy, pfed
sedmdesati lety, to byla velka podivana
pro obyvatele mésta, hlavné pro kluky.
Neslo to moc rychle jako dnes, Ze by pfti-
jeljefab a tramvaj snesl na koleje. Bylo
to zdlouhavé a nové tramvaje do vozov-
ny odtahovaly jejich starsi kolegyné ne-
bo elektrické motorové pracovni vozy.
Ve vozovné byl na nové tramvaje dosazen
pantograf a provedlo se jejich oziveni.
Pfed jabloneckym hlavnim nadrazim
koncila od roku 1900 tramvajova linka
spojujici s nim centrum mésta, vzdalené
ptl kilometru. Pozdéji byla trat prodlou-
Zena o témeér 3 kilometry z centra mésta
do Pasek a alinka o¢islovana na¢. 2. Dalsi
tramvaje, které jako ojeté pozdéji do Jab-
lonce ptisly z Mostu, byly skladany uz
v Liberci a do Jablonce se pfepravily po no-
vé tramvajové trati, kterd byla zprovozné-
na mezi obéma meésty od roku 1955. Byla
to doba vlady tramvaji ve mésté, ale diky
tehdy levné sovétské nafté a potfebné re-
konstrukci trati to brzo mélo byt jinak.
Chybély finance a uz se objevovaly ivahy
o zruseni jabloneckych tramvaji a jejich
postupné nahrazeni autobusy, coz se de-
finitivné naplnilo na konci roku 1969. Po-
sledni tramvaj s cestujicimi od hlavniho
nadrazi odjela ale uz 20. 2. 1959.

GablonziJablonec

Ale vratme se ke zmitiovanému hlavni-
mu nadrazi. Podoba dnes stopétatfice-
tileté budovy jablonecké stanice, kte-

ra nesla zprvu némecky nazev Gablonz,
byla ddna typizovanym stavebnim pla-
nem Zeleznic¢nich stanic spolecnosti RG-
TE. V Jablonci tehdy pfevladali Némuci,
Cechti ale ptibyvalo, a tak v roce 1906 se
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1000mm
1435mm

vodarna

stanice pfejmenovala na nazev v obou ja-
zycich Jablonec n. N. - Gablonz a. N. Za-
nikem Rakousko-Uherska a se vznikem
Ceskoslovenska v roce 1918 se oficialné
uzival pouze Cesky nazev. V roce 1925 by-
lonadrazi pfejmenovano na Jablonec nad
Nisou statni nadrazi. Obsazeni sudet-
ského pohranic¢i Némeckem a v dobé dru-
hé svétové valky se nazev opét poném-
Cil. V roce 1938 se prvné objevuje nazev
Hlavni nadrazi. Stanice se némecky jme-
novala Gablonz (Neisse) Hauptbahnhof.

e
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Po valce se vratil Cesky nazev Statni na-
drazi a vletech 1951-61 se uzival nazev
Hlavninadrazi. Na jablonecké stanici se
tak objevily cedule a népisy Jablonec nad
Nisou hlavni nadraZi ¢i JABLONEC n. N.
HLAV. NADRAZI. 1 kdyZ se od roku 1961
uziva soucasny nazev pouze samotného
meésta, vzpominam si, Ze staré napisy,
Ze je to vJablonci nadrazi hlavni, vydr-
Zely na nékterych mistech budovy snad
do poloviny 70. let 20. stoleti. Jablonec-
kou Zelezni¢ni stanici proslavila i kine-
matografie, kdyz si zahrdla v kultovnim
Zeleznic¢aiském filmu Kalamita z roku
1980. AZ v soucasném 21. stoleti byla do-
koncena velka modernizace kolejisté
i stani¢ni budovy, které byla navracena
ptivodni historicka podoba.

Na jabloneckou zelezni¢ni stanici mam
i détské vzpominky, jak jsem staval nad
trati na silni¢nim mosté pres vychodni
zhlavi a nechéaval se zahalovat do dymu
Velkého bejcka, ktery zde rozposunova-
valnakladni vagony. Dnes je Koleji§té po-
lovi¢ni a nakladni doprava skomira. Ten
spravny Zelezni¢ni ruch odnesl ¢as, i ten
nazev Hlavni naddrazi na nejmensi Ze-
lezniéni stanici na tratich ¢SD, které se
timto mohly chlubit. Nyni to vlastné jes-
té pfipomind nazev autobusové zastav-
ky pfed touto Zelezni¢ni stanici, ktera se
stale nazyva Hlavni nadrazi.

i
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Skldddni nové tramvaje 6MT ze Zelezni¢niho vagonu dne 6. 9. 1953. V pozadi vlevo je vidét na kopci Pe-
tfin rozhledna s oblibenou restauraci, vpravo pak budova voddrny na jabloneckém hlavnim nddraZi.
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At it
pe .

. Sokolov

potu kape

Sokolov je mésto piné protikladii. Je vice nez sto let
tésné spojeny s priimyslem a tézbou uhli : .
a v budoucnu se ma stat soucasti vjznamné A
rekreacni oblasti. Ale také mésto ,proslavené . |
‘ poiadanim angazovaného hudebniho festivalu "

| * politické pisné i misto, kde proZil své détstvi
excelentni tuzemsky zpévak Dan Barta. A nakonec

i skvélym tipem na odpocinkovy vylet k nedalekému
jezeru, kde jesté pred nedavnem vladla koreckova
rypadla a tvrda hornicka prace.
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Michal Malek | Foto: autor, historické foto Martin Harak

N a prvni paradox narazite hned

po prijezdu na nedavno opravené
nadrazi, k némuz priléha jesté novotou
zafici autobusovy terminal. Zaroven se
totiz ocitate v mistni vyloucené lokalité,
coZz muize po pfecteni par novinovych
¢lankdl o zdejSim pfednadrazi pokazit
radostna ocekavani pfijemné straveného
dne. M4 zkuSenost z prazdninového pat-
ku je vSak takova, Ze je tu klid. Pravda,
mnoho ¢asu jsem zde nepobyl - po vy-
stoupeni z ranniho Kru$nohoru jsem
rovnou zamifril k pokladné, kde jsem si
béhem cesty vlakem telefonicky zamlu-
vil pij¢eni kola, a ani ne za pét minut uz
jsem si to §lapal ven z mésta.

Ach, ty vzpominky
Mym cilem totiz nebyla navstéva sa-
motného mésta, ale blizky zatopeny
uhelny lom. Centra Sokolova jsem si
v détstvi pfi cestach s rodici do zdejsiho
obchodniho domu Ural uzil vic nez dost.
Kromeé néavstévy zdej$iho Tuzexu, kde
jsem vétSinou u babi¢ky usmlouval par
zapadnich marek na malého anglicaka
od Matchboxu, jsem se vZdy tésilina sa-
motnou cestu, kterd pifed Sokolovem na-
bizela pro kluka z Polabi nezvykly pohled
do nitra zemé. Mlj zdjem samoziejmé
nejvice podnécovaly diilni tzkorozchod-
né lokomotivy 17E a nic mé nepotésilo
vic, nez kdyZ jsme podjizdéli trat na vy-
sypku Antonin s pravé jedoucim vlakem.
Dnes uZ je téZba v lomové lokalité Me-
dard - Libik davnou minulosti. TéZebni
stroje a horniky nahradila voda, v niz se
utésené rozrista populace okount i §tik.
Z dilni Zeleznice se jako nejvyraznéjsi
a témér jediny artefakt dochoval zmitio-
vany most pfes silnici a feku Ohfi. I to
malo je pro mé ale dost dobrym divo-
dem, proc se sem vydat na vylet.

Nelispé&Sné hledani arboreta

Prvni pomyslnou zastavkou je pro mé sto-
lety Zelezobetonovy most pfes feku Svata-
vu, ktery dnes slouzi uz jen pésim a cyk-
listim. Béhem foceni si nechténé stihnu
vyslechnout partnerskou rozepfi mist-
nich bezdomovcii, obyvajicich prostory
pod novéjsim silni¢nim mostem, posta-
venym hned vedle chatrajiciho vyslou-
Zilce z roku 1920. Poté pokracuji asi 200
metri proti proudu Svatavy, po kterych
se lou¢im se znacenou turistickou trasou
avrham se na sluncem rozpalenou plan
se spleti prasnych cest, znichz nékteré
Castefné kopiruji pivodni drazni téleso
zdej$i dllni drahy o rozchodu goomm.
Diky dokoncené rekultivaci v§ak ani oko
zkuSeného ajznboriaka nema moc Sanci
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Cesta na télese plivodni trati na vysypku Antonin

poznat, kde presné se diilni soupravy az
do roku 2003 pohybovaly. Jako k pomysl-
nému majaku tak uhanim k dochované-
mu mostu, mistnimi nazyvanému jako
Antoninsky. Ten proSel v letech 2017 aZ
2022 velkou opravou - k velké radosti cyk-
listQi, kterym ted propojuje cyklostezku
na pravém biehu Ohfe s jezerem Medard,
a k zarmutku draznich fandd, nebot sou-
¢asti oprav bylo i sneseni zbytk sloupti
trolejového vedeni. Most tak dnes snad
kromé ponékud prfedimenzované $ife pro
ucely cyklostezky nijak nepfipomina své
ptvodni urceni.

Nevadi - kdyZ uz tu jsem, zkusim
kousek pokracovat v trase pivodni tra-
ti. Oproti okoli jezera zde na lesni cestu
netradi¢né velka frakce Stérku dava tu-
§it, Ze kdysi zde vedly koleje na vysypku
Antonin, jejiZ vrchol je dnes v mapach
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Priizratnd voda Idkd ke koupdni - zatim zapovézenému.

oznaceny jako arboretum. Tomu se

po chvili musim zacit hlasité smat, nebot
zatim v Zaddném jiném misté, které jsem
doposud navstivil a které neslo oznaceni
arboretum, jsem nikdy nevidél tak hus-
tou hradbu naletovych dfevin, tu a tam
doplnénych o drobnou ¢ernou skladku.

Koupani prisné zakazano

Otacim se tedy zpét k Ohti, pod mostem
potkavam pravé projizdéjici spésny vlak
do Karlovych Varti, a sjizdim k hlav-
nimu bodu mé cesty, jezeru Medard.

Na prvni pohled mé upouta az kfistalové
Cistd voda, ktera je ale typicka pro vSech-
na severoCeska jezera vznikla zatopenim
byvalych lomt. Koupani je tu zatim jes-
té zakdzané, ale pod jiznimi svahy Krus-
nych hor se na to tak nedba, takze hned
na prvnim misté potkavdm spokojenou

S CD-Bike u vody



rodinku, ktera se sem pfisla v horkém
Cervencovém dni zchladit.

Ja si své poruSeni zdkazu Setfim az
na druhy konec jezera, takZe naskakuji
zpét na vypilijceného Zelezného ofe a po-
kracuji smérem k aleji pfatelstvi, kterou
zde vysazel Josefa Pelanta se ¢leny kar-
lovarského Rotary klubu. Pét let je ale
pro sazenice dubu zimniho pfili§ kratka
doba, takzZe na néjaky naznak stinu
mohu hned zapomenout. Sjizdim tedy
Susem zpét dold k vodé, doufaje, Ze bliz-
kost vodni hladiny alespori o stupinek
snizi okolni teplotu. Po zhruba dvou ki-
lometrech zahlédnu na hladiné kvetouci
lekniny. Rikam si: to by byla hezka de-
monstrace pfemény dilniho dila na ¢is-
tou prirodu. Seskakuji z kola a s fotakem
v ruce se vtham do vody. Ocekavaje ledo-
vy ok jsem mile zaskocen jeji teplotou,

Nejvyrazngjsi poziistatek diilni drdhy, most pfes trat ¢. 140 a silnici Sokolov - Citice

B
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V zatopeném lomu se zacind dafit fauné i flore

o to méneé je ale prijemné naslapovani
nadno jezera. Jeho biehy véetné prvnich
nékolika metrti mél¢iny jsou tvofeny na-
vezenymi kameny, jejichZ ostré hrany se
nekompromisné zafezavaji do mych plo-
chych chodidel. A aby toho nebylo malo,
kdyZ uz se da naslapnout na plochy
kamen, neskutecné to klouze. Zahy tak
zac¢inam chapat smysl zakazu koupani,
seknout zde sebou do vody a prastit se
nepékné o kamen neni nic neredlného.
Par metri chiize k leknindm se tak méni
v grotesku pro okolo projizdéjici cyklisty.
Mise je naStésti ispésna - ja i fotak jsme
bez ithony a detail lekninu zachycen.

OsvéZeni v kFiStalové Cisté vodé
Z jedné tfetiny svlazeny pokracuji dal,
pod obci Habartov, kde ma v budoucnu
vzniknout zachytné parkovité pro na-

Jezero Medard

Aktualné nejvétsi umélé jezerov Ces-
ku vzniklo zatopenim lomové lokality
Medard - Libik, coZ jsou nazvy dvou
plvodné oddélenych lomd, které se
postupem casu propojily. Diky snizuji-
i se poptavce po hnédém uhliv 90.
letech byla téZba v této lokalité pred-
casné ukoncenak 31. bFeznu 2000.
Nasledovalo postupné odstranéni
veskeré dlIni techniky, véetné Siroce
rozvétvené Gzkorozchodné drahy na-
pajené stejnosmérnym napétim
1500V, kterd se vsamém zavéru pro-
vozu podilela i na navazce hlusiny ur-
cené k rekultivaci. Po nezbytnych sa-
nacnich pracich se zacalo

s napousténim budouciho jezera —
nejprve dlInivodou, pozdé&ji pomoci
napoustéciho koryta z blizké Feky
Ohre. PoZzadované vysky hladina do-
sahla s nékolikaletym zpozdénim
vroce 2016. Dnes se jezero nachazi

v ur€ité mezifazi, kdy hruba rekultiva-
ce je svyjimkou malého Gzemi u Sva-
tavy jizdokoncena, ale chybi zde ves-
kerd ob¢anska vybavenost véetné
znaceni cest ¢i odstavnych parkova-
cich ploch. Do budoucna se s lokalitou
pocita nejen k rekreaci, ale podle od-
vaznych vizi prazského studia A8000
ma u severnich breh( vyrlst nova
obytna Ctvrt ¢ii futuristicky pojaty
dd&im Ostrov, symbolicky vyrustajici
zvodni hladiny, pFistavisté a prome-
nada. To samoziejmé nebude hned,
pocita se s postupnou realizaci v hori-
zontu dvaceti let.

v§tévniky jezera, objizdim nejzapadnéjsi
cast byvalého lomu a po severnim biehu
se blizim k opét nijak neznacené odbocce
k mistni pfirodni zajimavosti. Tou jsou
zkamenélé pafezy, které zde hornici od-
kryli béhem tézby. Velkym pomocnikem
se mi stava mobilni aplikace s turistic-
kymi mapami, bez které bych to spravné
misto hledal o poznani déle (pokud
vibec). Jeden exemplat z obdobi tfetihor
nakonec nachazim, nebo si to alespon
coby laik myslim, a pro véds ¢tenafe zvéc-
nuji. Vodborném ¢lanku na internetu
se do¢itam, Ze pafezy budou postupné
zvétravat a mizet, takZe se doporucuje
jejich navstévu neodkladat. Spokojeny,
Ze jsem to jesté stihl, a s jiZ notné oro-
senym Celem se mé myslenky zac¢inaji
upinat uz jen na dvé véci - stihnout se
jeSté vykoupat a stihnout zpate¢ni Krus-
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nohor. Svizné tedy sjizdim kopec, kam
jsem chvili pfedtim kolo vytlacil, odkla-
dam bicykli svr§ky a nezvykle po Cty-
fech a pozpatku prekonavam prvnich
pét metrii kamenného biehu. Poté se
objevuji velké kameny, na které se da po-
hodlné usadit a nasleduje drobny $térk,
ponémz se jiz da pohodlné chodit. Voda
je tak Cista, Ze i kdyZ mam hladinu tésné
pod bradou, dokonale je vidét na nohy
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isamotné dno. Nofim se na chvili pod
hladinu, maximalné si uzivim idealné
teplou vodu svlazujici mé sluncem roz-
palené télo a v duchu si hlidam cas. Asi
bych se tu dokazal cachtat dalsi dvé ho-
diny, ale zaroveri chci byt doma v néjaky
rozumny ¢as, takze po ptl hodince vylé-
zam z vody ven a Slapu zase dal.

Netrva to dlouho a vidim, Ze bfeh
jezera se za¢ind barvit do oranzova.

o L S

1 Pres vodni hladinu Ize zahlédnout i nejvy3si
vrchol KruSnych hor - Klinovec.

« Dobovy snimek vysypky skryvky v roce 2001

Neklamné to znameni, Ze se bliZim

k odvodiiovacimu kanalu hlubinné Stoly
Josef. Misto se silné kyselou diilni vodou
(pH 3-4) mé svym zabarvenim i odérem
ve vzduchu velmi pfipomina nedalekou
prirodnirezervaci SOOS u Franti$ko-
vych Lazni, kde jako by se ptiroda o par
milion® let zapomnéla. Opét tedy za-
stavuji, chvili se couram v okoli malého
,vodopadu“, a pfipadam si jako aktér



Zelezitd voda z hlubinného dolu Josef »

slavného snimku Karla Zemana Cesta
do pravéku.

Vyckavani neni na misté

Cas ale kvapi a mé je3té ¢eka nékolik ki-
lometr{i na nadrazi. Uhanim tedy podél
vody az k mistu, kde jeSté donedavna pro-
bihala kv{li stabilizaci svahti téZzba zbyt-
kovych zasob uhli. Doplrikova tabulka pod
znackou zakaz vjezdu mluvi i o zdkazu
vstupu, ale néco mné fika, Ze tak horké to
tady zase nebude. Md domnénka se po né-
kolika minutach potvrzuje, kdyZ mijim

u bfehu stojici slicnou nudistku a o kus
dal dalsi skupinky navstévniki jezera.
Cesta pres obec Svatavu se mné podle map
jevijako zbytecné slozitd, a tak kdyZ uz
jsem v tom porusovani, stfihnu to pies
skladisté vytéZeného dfeva a po chvili se
napojuji zpét na modfe znacenou trasu,
ktera mé uz neomylné dovede aZ na na-
drazi. Odevzdani kola na pokladné je jesté
rychlej$i nez jeho vyzvednuti, a mné tak
zbyva 20 minut do ptijezdu Interjetu.
Jestli mate radi neokoukana mista,
kde na kazdém kroku nenardzite na da-

vy turistl a jste ochotni slevit v kvalité
cestovatelského zazemi, u jezera Medard
se budete citit jako v raji. Casem je zde

v planu vystavba obytné ¢tvrti a rekre-
acnich objektl, které pokud opravdu do-
jdou realizace, budou diky svému az fu-
turistickému pojeti jisté vyhledavanym
cilem. Bude to vSak uz jiny Medard, nez
jak jezero funguje dnes, dost mozna se
stane druhou, overturismem postiZenou
Dolni Moravou. Nejen kvili tém zmirio-
vanym pafeziim bych tak cestu sem moc
neodkladal.
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Prototyp Ci Velky hektor. CD
rozsitily seznam vozidel k prodeji

Velké nakupy novych ¢i zanovnich vozi-
del spolecné se ztratou nékterych vyko-
nG umoznily CD rozsifit nabidku nepo-
tFebnych kolejovych vozidel k prodeji.
Kromé jiz tradi¢ni nabidky motorovych
voz{ fady 810 ¢i osobnich voz(li Fady B
se do nabidky nové dostaly i rychlikové
lokomotivy Fady 150.2 nebo motorovy
vliz 854. Ukazuje to novy seznam majet-
ku k prodeji. VV absolutnich ¢islech je nej-
vétsiredukce uvozd Fady 810, kterych
ma dopravce vinventarnim stavu 183.
Provozni potfeba véetné zalohy je 104

Chystana expozice v Liberci pfipomene lanovku na Jestéd

Pripravovana nova expozice v Technickém muzeu Liberec pfipomene devadesatiletou historii
kabinové lanovky na JeStéd, jejiz provoz ukoncila v Fijnu 2021 tragicka nehoda. Soucasti expo-
zice bude i kabinka s ¢islem jedna, kterd dnes rano na valniku dorazila do arealu muzea z hor-
ni stanice lanovky. Do pavilonu C, ktery se vénuje liberecké verejné dopravé, musel kabinu
vozidel a bude dale klesat. ,Pro rok 2024 ovaze puldruhé tuny prenést jefab. ,Celd expozice by méla byt hotova do Sesti tydn(," fekl fe-
predbézné ocekavame provozni potre- ditel technického muzea Jifi Némecek. Dvoukabinovou visutou lanovku na JeStéd vybudova-
bu o zhruba dal3ich 40 vozidel méné,” lavletech 1932 az 1933 na naklady CSD chrudimska firma FrantiSek Wiesner. Na konci Cerv-
fekl mluvéi CD Petr Stahlavsky. VyFazeni nato bylo 90 let, kdy svezla prvni cestujici. Rocné prepravila kolem ¢tvrt milionu lidi. Lanovka
lokomotiv Fady 150.2 souvisi s postup- je uzdvaroky mimo provoz, expozice, kteréd ji ted ma pripomenout, je spole€nym projektem
nym zafazovanim lokomotiv Siemens SeveroCeského muzea v Liberci a technického muzea. Severoceské muzeum za 130 000 ko-
Vectron. Dal3ivozy se uvolni diky dodav- run koupilo od Ceskych drah kabinu z roku 1973, ktera slouZila jako nahradni. Spolu s ni dnes
kam jednotek RegioPanter, RegioFox do pavilonu v technickém muzeu pfesunulii plvodni kabinu z roku 1933, kterou severoceské

a Comfort)et. Zdopravy.cz 6. 8.2023

O cestovani vlakem za cyklistikou
je letos vétsizajem, tvrdi dopravci

O cestovanivlakem s jizdnim kolem je
letos vétsi zajem. CD pozoruji nar(st
zajmu o nékolik procent, o vice nez

10 % vzrostl zajem o sitovou jizdenku
pro jizdni kola. Podle mluv&iho CD Pet-
ra Stahlavského je tradicné nejvétsi za-
jem o cestovanis kolem v okoli velkych
aglomeraci, jako jsou Praha, Brno ¢i Os-
trava, a podél atraktivnich cyklostezek.
JKonkrétné jsou popularni trasy z Prahy
do Kralup nad Vltavou nebo do Berou-
na. Dale podél fek Labe, Ohfe ¢i Mo-
ravy. A na horskych Zeleznicich, kde je
mozné s kolem vyrazit do hfebenovych
partii,” fekl. Jako priklad uved| traté
zTanvaldu do Kofenova a Harrachova,
traté v Krusnych horach nebo na Su-
maveé. V pripadé dalkovych viakd je
zajem zejména o prepravu kol do mist,
kde lidé travi dovolenou. CD za prvnich
sedm mésicl prepravily nékolik set tisic
cestujicich s jizdnim kolem.  €TK6.8.2023

muzeum ziskalo uz pred deseti lety, vefejnosti ji ale pfedstavi poprvé.

V technickych a provoznich pozicich
se projevuje nedostatek zaméstnanc(

Blanka Havelkova je soucasti predsta-
venstva CD pres rok a pdl, na starosti
ma zameéstnance. Firmé se dafi postup-
né zlepSovat hospodareni, Havelko-

va ale popisuje, ze CD vyrazné chy-
bilidé a jak to dopada na chod podniku

i na cestujici. Nedostatek zaméstnanc(
jetémér navsech technickych pozicich.
| proto se podnik snazilakat do svych
fad zeny. Jejich poCet ve firmé roste, coz
platijak u strojviidcovské pozice, tak

na generalnim feditelstvi. Jak moc CD
suzZuje nedostatek lidi? ,Vyrazné, stejné
jako cely sektor. Problém mame hlav-
né v provoznich a technickych pozicich,
trapi nas podstav posunovacl, mecha-
nikd a strojvedoucich. Téch je sice tfi

a pdl tisice, ale potfebujeme dalsi. Na-
vicjejich pramérny vék je 52 let. Cim dal
vice strojvidct bude odchazet do dii-
chodu. Veskeré vykony nyni pokryva-
me, byt za cenu prescasl.”  HN16.8.2023

Prvni CityElefant dostal
antigraffiti polep v barvach PID

Ceské drahy vybavily prvni elektrickou
jednotku CityElefant antigraffiti pole-
pem, diky kterému se z vlaku snadnéji
odstranuji nasprejované vytvory van-
dald. Polep je v designu Prazské inte-
grované dopravy. ,Brzy pribudou dalsi,”
oznamily CD, které v Cervnu vyhlasily
intenzivnéjsi boj proti sprejerstvi. Ten
zahrnuje napfiklad ¢astéjsi ¢isténi nebo
lepsi ostrahu vlakd. Napriklad nasadily
hlidky se psy, na odstavném nadrazi
Praha-Jih chystajiinstalaci kamerového
systému a lepsioploceniarealu. Vnéjsi
avnitfni kamerovy systém maji dostat
ivlaky. Soucasti kampané jsou iantigra-
ffiti laky a polepy. Ochranného laku, je-
hoZz (icelem je snadnéjsi odstranéni ma-
IGvek a vétsiochrana barev, se dockalo
nékolik jednotek uz v Cervenci. Polep

s podobnou funkci testuji D na prvni
jednotce. Celkem v Praze a okoli jezdi 70
jednotek CityElefant. zdopravy.cz26.8.2023

(7K 22.8.2023
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Turecko Clen Skupiny ¢
7/11/12denni pobyty

Odlety z Prahy

Volné terminy 21.9.-12. 10. 2023

Allinclusive

Cena od 10 000 K¢

Kréta / Stalida
11/12denni pobyty v oblibeném hotelu NIKO ELEN

Odlety z Prahy
Snidané (moznost dokoupeni polopenze)

Cena od 10 000 K¢

€D Travel, s.r.0., 28. Fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: ckobch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

JFENEO=2 Navstivte svét historie,
ZELEZNICE ~ = e

zmeny | zabavy
Bohumin a unikatni noéni show

sobota 23. zaFi

od 9 hod. Vlakem se slevou.

Vyuzijte zvyhodnénou jizdenku Vlak+ a ziskejte
slevu 50 % na zpatecni cestu.

mmmmmmn SPRAVA

Hlavni partner: r: Cargo Oficiainipartner: SIEMENS  Partnefi: zimmc POMtE @ SKODA | Skoda Croup

@ railreklam @) informacnisystémy  (G) sonareans Peumowia  LALAL <D SR, GaguRer @D orov

'BATERIE p0l.  r.0. ED-TELEMATIKA

Bavte se s nami. (@!) Ceské dl‘éh\l 3

www.denzeleznice.cz -
Narodni dopravce
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Nenechte si ujit festival parnich lokomotiv v BeneSové

Kde se vam po3téstividét pohromadé parni lokomotivy z Ceska, Némecka a Rakouska nebo salonnivozy Frantiska Ferdinanda d “Este

aT. G. Masaryka? Nepropasnéte Festival parnich lokomotiv, jehoZ ¢tvrty ro€nik se kona v BeneSové u Prahy od 15. do 17. zafi. Soucasti pro-
gramu jsou i jizdy zvlastnich historickych vlak( nebo vystava modelovych kolejist. Hlavni akci prvniho dne v patek 15. 9. je jizda protokolar-
niho vlaku z Prahy do Bene3ova u Prahy. Vlak odjizdi z prazskych Vr3ovic ve 13:09. Do Cercan povedou historickou soupravu, jejiz sougasti
budou i salonnivozy FrantiSka Ferdinanda d EsteaT. G. M., dvé parni lokomotivy z obdobi rakousko-uherské monarchie — ¢eska 354.7152
arakouska 310.23. Z Cercan do Bene3ova u Prahy potahne nostalgickou soupravu parni lokomotiva Ceskych drah 434.2186 z roku 1917.
Cestujici z protokolarniho vlaku maji také zdarma vstup na patecni koncert country skupiny Bessoni v arealu depa. Festival oficialné zacne
v sobotu. Kromé vystavy jedinecnych Zelezni¢nich exponatd se po oba vikendové dny mizete tésit i na jizdy zvlastnich nostalgickych viak(

v okoli BeneSova a do Prahy. Atrakci bude i otaceni lokomotiv na to€né depa.

vy v

Nejblizsi Zeleznicni stanice: BeneSov u Prahy

€D Muzeum Luzna
hosti setkani Bardotek

Uz je tomu vice nez dvacet let, co bylo ve vy-
topnév Luzné u Rakovnika otevfeno Zeleznic-
ni muzeum CD, nejvétsi svého druhu v Cesku.
Na vikend 7. aZ 8. fijna je v muzeu naplanova-
no setkani motorovych lokomotiv Bardotek
749 a 751. Pripraveny budou komentované
prehlidky na to€né, noc¢ni fotografovani

a sraz modelovych Bardotek. Na kole-

jich by se mély objevit stroje T478.1001,
T478.1002,T478.1004, T 478.1008,
T478.1010, T478.1148, 749.250 a hosté.
Vlaky s vozy Bt aBai pojedou po trase Praha

Dejvice — Luzna a Chomutova - Luzna a zpét.

wyry

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
LuZnd u Rakovnika

23. 2411 2023

Pojed'te oslavit vinobrani
na hrad Helfstyn

Vino/hrad. Takovy je nazev akce, ktera se
kona k oslavé vinobrani na Helfstyné. Na své
si pfijdou milovnici vina, tradic, historie
afolkloru. Tésit se mlZete na ochutnavky,
soutéze, cimbalovou muziku, historicky
prlivod nebo tfeba ohfiovou show. Program
zacne ve 14 hodin a hlavnim bodem je ko-
mentovana ochutnavka v podanivinare
Petra Gottwalda. PFijemnou atmosféru na-
vodi vystoupeni skupin historického Sermu
afolklorniho souboru. Soucasti bude histo-
ricky prévod s tradi¢nimi prvky vinobrani,
jako je trestani zlodéje nebo svécenivina.
NejbliZsi Zeleznicni stanice:

Lipnik nad Becvou

Vydejte se Parou Prahou
do Roztok u Prahy

Projed'te se parnim vlakem vedenym loko-
motivou Slechti¢nou (475.111) a uZijte si
netradi¢nivyhledy na Prahu z oken jedouciho
vlaku. Nostalgickym viakem se mdZete svézt
v sobotu 30. zaFi. Vychozi a kone¢nou stanici
je nadrazi Praha-Vr3ovice, které nedavno
proslo celkovou rekonstrukci. Na polookruzni
trase projedete nékolika tunely. Vlak pojede
pres MaleSice, Liben, HoleSovice a malebnym
Gdolim Feky VItavy dojede az do Roztok u Pra-
hy. Zpét do VrSovic se bude vracet po Novém
spojeni a pres Prahu hl. n. Souprava vyjizdi
v10:16 ave 14:52 hodin.

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Praha-Vrdovice, Roztoky u Prahy

Foto: Steam Story Agency, archiv €D, archiv hradu Helf$tyn



