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Zemfvel Pavel Adamek

Ve véku Ctyfiasedmdesati let 7. srpna zemrel Pavel
Adamek, ¢lovék encyklopedickych znalosti mj. o es-
koslovenskeé vefejné dopravé. U CSD zacal jako vyprav-
Ci. Pak presel do nehodové skupiny DP hl. m. Prahy,
zahy se stal vedoucim dispecinku kolejové dopravy.
Jako uznavanému odbornikovi mu bylo nabidnuto
misto na odboru kontroly federalniho ministerstva
dopravy. Po roce 1989 pokracoval v kontrolni ¢innosti
na CSD a nasledné CD. Se vznikem kraj{ se stal zastup-
cem CD pro Prahu a Stfedocesky kraj. Pomohl vzniku
novych zastavek, Gpravam stanic a integraci s ostatni
dopravou. SpoluzaloZil spolek CEDOP a podilel se

na jeho publikaci o pfiméstské Zeleznici. Svou profesni
drahu ukoncil v organizaci ROPID. VEdél, ze pokrok
tkvive vizich i v drobnych, rychlych opatfenich..

Petr Slegr za Pavlovy kolegy
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Autor: Michal Malek
Tak jako pred Sesti lety v Chebu budei letos v Plzni

jedn
loko

ou z hlavnich hvézd Dne Zeleznice 2022 parni
motiva 498.104.

Foto: archiv CD, Wikipedia

Vojtech Kryspin

Byl znamym konstruktérem a svétové uznavanym
zakladatelem ¢eské lokomotivni skoly. Proslavil se
vsak hlavné systémem znaceni lokomotivnich fad.
To se zacalo zavadet od roku 1921 a o ctyfi roky
pozdéji jim uz byly oznaceny véechny stroje CSD.

Narodil se v dubnu 1876 v rodiné ucitele Josefa Viclava Kry$pina
v Bystrém u Policky. Zakladni vzdélani ziskal u otce, v Praze absolvoval
redlné gymnézium a byl pfijat na strojnické oddéleni vy$si prumyslové
$koly. Po maturité v roce 1894 nastoupil jako technik a konstruktér
do Prvni Ceskomoravské tovarny na stroje, pozdéjsi CKD. Uz v té dobé
navrhoval nové konstrukéni prvky a prosazoval je do vyroby.

V roce 1902 byl Kry$pin jmenovan $éfem konstrukéni kancelafe.
Jim zdokonalend lokomotiva fady 275.021 byla povazovan4 za vrcholné

Narozeni | 27. dubna 1876

Umrti | 5. #ijna 1959

Narodnost | ceska

Povolani konstruktér a autor ceskoslovenského

systému znaceni lokomotiv

==



dilo své doby a zamifila jako exponat
na strojirenskou vystavu do Milana.
Tam ziskala prvni cenu Grand Premio
a Kry$pin stifbrnou medaili s diplomem
za konstrukéni vylepseni stroje
a perfektni vjrobu v prazskych dilnach.
Pozdéji konstruoval vlastni
lokomotivy. V roce 1919 se stal feditelem
lokomotivntho oddélent. Pro CSD
zkonstruoval stoje fad 423.0, 365.0, 455.1,
456.0, 464.0, 524.12 486.0. Od roku
1927 byl ndméstkem vrchniho feditele
avletech 1929-1933 pusobil jako vrchni
teditel Ceskomoravské-Kolben-Danék.
V povilenych letech pfisel s ndvthem
na pfeéislovani lokomotiv, které z dob
monarchie bylo zna¢né nepfehledné.
V roce 1920 navrhl novy systém znadent,

ktery byl po dlouhych diskuzich oficidlné

‘t{\

vyhldSen v zai{ 1923. Definitivni podobu
ziskal v roce 1925, kdy se do systému
pfidaly i tzkorozchodné lokomotivy

a motorové vozy. Pozdéji se doplnily
pismenné zkratky pro dal$f trakce.
Oznadeni se sklada z pismenné zkratky
trakee, troj- nebo dvojmistného kédu
lokomotivni fady a tii- nebo ¢tyfmistného
mensiho rozliSovaciho ¢isla. Podobné
znaceni, vychazejici z technickych
parametrt - objemu vodojemu a uhléku,
bylo pouzito i pro tendry parnich
lokomotiv. Oznadeni podle Vojtécha
Kryspina se pouzivalo do 1. ledna 1988,
kdy jej nahradil novy systém.

SLOVO UVODEM

[ Jan Cakl

vedouci oddéleni propagace €D

Véazeni ¢tenafi,

prazdniny sice skoncily a 1éto dostava pridomek
babi, ovS§em vrchol letni eventové sezony narod-
niho dopravce teprve ptijde. Po Dnech Zeleznice
v omezeném rozsahu se letos mizeme tésit

na Narodni den Zeleznice, jak ho zname. Jako
kazdorocné si spolecné s fanousky Zeleznice pfi-
pomeneme vyroci prvni vefejné jizdy parniho
vlaku na svété, ktera se odehrala v zari 1825.

Zartijovymi vikendy plnymi drazni historie,
modernich vozidel a bohatym doprovodnym
programem tak ukoncime tspésnou sezonu
venkovnich akci s Zelezniéni tematikou.

Na vSech akcich napfic republikou uvidite jedi-
necna historickd vozidla, kterymi se mizete
svézt a zaroven si uzit bohaty doprovodny pro-
gram, ze kterého budou jisté nadSeni navstév-
nici vSech vékovych kategorii. Plzenské depo
(OCU zépad) bude rozdéleno jiZ tradi¢né do ti
casti. Svét zmeény, historie i zdbavy letos doplni
velka partnerska zéna spojena s prodejem drob-
nych Zelezni¢nich pfedméti.

Ve svété zmény bude k vidéni moderni soupra-
va CD InterJet nebo rekonstruovany bistroviiz
Armpee®», svét historie pak nabidne tcast slo-
venského Albatrosu ¢i setkani dvou motorovych
unikatl - Slovenské strely a Stfibrného Sipu.
Partner akce CD Cargo vas pozve do své expozice
na prohlidku prezentaéniho vozu HADGs nebo
modernizované dieselové lokomotivy fady 742.7.
A to je opravdu jen mala ochutnavka, kompletni
seznam techniky by se na tuto stranku nevesel.
Svét zabavy je urcen nejen détem, ale i dospélym.
Specialni drezinu na manualni pohon nam doda-
va dalsi z partnert akce, kterym je spolecnost
PONT. V prtibéhu celého programu se uskutecni
soutéZe o ceny s Zelezni¢ni tematikou.

Ke Dniim Zeleznice neodmyslitelné patfiivy-
lety historickymi vlaky a ani leto$ek nebude vy-
jimkou. Pfipomenu napiiklad vylet z Plzné
do Nyfan, Nezvéstic nebo Stfibra, kde budou
v Cele souprav nasazeny vyhradné parni lokomo-
tivy, a to napfiklad Slechti¢na nebo V3udybylka.
VSechny specialni nostalgické spoje letos budou
vyjizdét z plzeriského hlavniho nadraZzi. Abyste
meéli pfesun mezi hlavnim nadrazim a depem co
nejjednodussi, bude v ramci programu zavedena
autobusova i vlakova kyvadlova doprava. Vlako-
vou dopravu zajisti dva pary RegioPanterd, tu
autobusovou pak nova dcefind spole¢nost CD Bus
svym vozidlem Iveco Crossway. Pomyslnym vy-
vrcholenim se stane v sobotu 24. zafi velkolepa
ajinde ve svété nevidana Nocni vlakova show.

JiZ v roce 2019 jsme zavedli platbu za vstup
do aredlu, kde bude umistén cely program akce.
Doporucuji si zajistit vstupenky s pfedstihem,
vase odbaveni u vstupu pak bude vyrazné jedno-
dussi a rychlejsi.

Budu se s vami tésit na vidénou 24. zari
v Plzni.
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Regionalni dny Zeleznice
odstartovaly v Ceské Tfebové

“zvo

Zarijové oslavy svatku zelezni¢ar( zahajil prvni zafijovou sobotu Regionalniden Zeleznice
v Ceské Trebové. Ceské drahy pripravily atraktivni program v areélu ¢eskotiebovského de-
paajizdy historickych vlak( po tratich v okoli. V arealu depa mohli zajemci obdivovat
modernii historicka vozidla, svézt se na stanovisti strojvedouciho nebo vyletnim vlac-
kem po vleckové koleji. Dopravu z nadrazi do depa a zpét zajistily kyvadlové viaky. Ne-
chybély jizdy parniho vlaku s lokomotivou 423.009 Velky bejcek a pantografové jed-
notky Fady 451. Vyvrcholenim se stala jejich soub&zna jizda mezi Ceskou Tfebovou

a Opatovem. Zabotlam byl nasazen i na nékolika dal3ich spojich. Rano svezl cestuji-
cizBludova do Usti nad Orlici. Nasledovaly tfi okruzni jizdy po raznych kolejich v ze-
lezni¢nim uzlu Ceska Trebova a v podvecer pak souprava zamifila z Ceské Trebové pres
Pardubice do prazské Libné. Hned o den pozdéji se uskute¢nil RDZ v Trutnové. Na misto
oslav se navstévnici svezli z Hradce Kralové zvlastnim vliakem v ele s parni lokomotivou
Velky bejcek. Ten se pak vydal na dal3i vyhlidkové jizdy. Navstévnici si na hlavnim nadrazi
mobhli prohlédnout vystavu vozidel a modelové kolejisté véetné modeld.

Ceské drahy uzaviely s odbory novou kolektivni smlouvu

zastupci Ceskych drah uzavfeli na zacatku srpna jednani s odborovymi centralami o zmir-
néniinflace vletosnim roce a o podobé& nové Podnikové kolektivni smlouvy Ceskych drah
narok 2023. Jednani s odborovymi partnery letos firma zahajila vyrazné dfive nez

v pfedchozich letech. Ddvodem je snaha managementu zmirnit dopady rekordniinfla-
ce nazaméstnance. Nova Podnikova kolektivni smlouva vejde v platnost 1. ledna
2023 a bude platna do 31. prosince 2023. Podepsana dohoda zarucuje zaméstnan-
clim jednorazovou mimofadnou odménu ve vysi 7 500 K¢ v letosnim roce, a to

ve mzdé za mésic srpen, pro vSechny zaméstnance a zvyseni tarifnich mezd

05,2%0d 1. ledna 2023. Zachovana zlstavaji viechna dalsi ustanoveni a benefi-

ty pro zaméstnance, jako je napfiklad délka pracovni doby, rizné formy pfispév-

k(i véetné penzijniho pripojisténia podobné.
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Do Rakouska mohou
dalsi ceské Taurusy
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Do Rakouska mohou od zacatku srpna zajizdét dalsi loko-
motivy Fady 1216 CD. Jedna se o Ctvefici stroj zakoupe-
nou od rakouského dopravce WLC. Doplni dvojici jiZ dFive
pofizenych Taurus. Viechny lokomotivy 1216 jsou de-
ponovany v provoznim pracovisti Bohumin stfediska
Gdrzby vychod, odkud obsluhuji vlaky na trasach
Bohumin —Viden a Bohumin — Praha. Na Ferdi-
nandce napFi¢ Moravou se jedna napfiklad o spo-
je EC100/101 Moravia Wien — Katowice, EC
102/103 Polonia Wien — Warszawa,

EC106/107 Sobieski Wien — Gdynia a do Pra-

hy napfiklad o vlaky EC 112/113 Silesia War-
szawa — Prahanebo EC 114/115 Cracovia
Przemysl —Praha. Vedle dFive zakoupenych lo-
komotiv1216.902 a 903 se budou v Cele vlakd
objevovat stroje 1216.952, 953 a 954. Posledni
Ctvrta lokomotiva 1216.951 je v soucasnostiv PP
Bohumin odstavena a ¢eka na dodani nahradnich di-
10. Lokomotivy fady 1216 jsou nejrychlejsi stroje

ve flotile CD, které mohou jezdit rychlostiaz 230 km/h.

Text: Vit Cepicky, Petr Slonek, redakce | Foto: autofi, archiv CD, Kralovstvi Zeleznic, CD Cargo, Sprava Zeleznic



Za prvnich sedm mésicl tohoto roku eviduji Ceské drahy vice nez 225 pfipad( graffiti na svych
vozidlech. Skoda vznikla v souvislosti s jejich odstrafiovanim prevysila tFi miliony korun. K nejvice
Gtokd@m vandalt dochaziv prazské aglomeraci a také v Jihomoravském kraji. Napfiklad v hlavnim
mésté a jeho okoli CD letos zaznamenaly 82 pFipadd graffiti. Oproti pred-

chozim rokdm jde ale podle statistik o mirny pokles této trestné ¢in-
nosti. Dopravce hleda zplisob, jak takovym Gtok(im zabranit, a zaro-
ven fesi s objednateli dopravy optimalni moznosti, jak soupravy co
nejrychleji vycistit a pfitom zachovat pfepravni kapacitu. Kvili za-
jiSténi CiSténi se totiZ musivlaky na uréitou dobu stahnout z pro-
vozu, coZ ma negativnivliv na pfepravni kapacitu. V provozu se

to projevi napfiklad nasazenim jedné jednotky CityElefant

misto dvou spojenych. Ceské drahy posiluji fyzickou ostrahu
objektd, ve kterych k Gtokdm na vlaky dochazi, nasazujiale

také ostrahu do mist, kde se pfedpoklada, ze by se Gtoky mohly
objevit. Tato mista hlidaji zaméstnanci bezpecnostnich agentur.

VUZ rozSifuje sluzby na Slovensku

Slovenska dcefina spole¢nost Vyzkumného Ustavu Zelezni¢niho
Gspésné splnila vsechny podminky akreditacniho procesu a stala se
drzitelem osvédceni o akreditaci ¢. P-058. Diky tomu mdZe kromé
dosavadnich ¢innosti nabizet i sluzby akreditovaného subjektu
DeBo pro Slovensko. Jedna se konkrétné o ovéfovani shody vy-
robkd Evropského Zelezni¢niho systému se slovenskymi na-
rodnimi pfedpisy a o sluzby certifikacniho organu ECM pro
Gzemi Evropské unie (certifikace systému Gdrzby a funkci
Gdrzby kolejovych vozidel). ,Jsem rad, Ze expanze VUZ
naslovensky trh je Gspésné dovrsena. Mezi zakazniky
skupiny VUZ se nové zaFadi i Zelezni¢ni dopravci, resp.
vsechny subjekty zodpovédné za (drzbu Zeleznicnich
kolejovych vozidel, kteFi potFebuji ziskat osvédceni
pro svij systém Gdrzby. To jim umoZni deklarovat bez-
pecny a provozuschopny stav pridélenych Zelezni¢nich
vozidel, ktery jsme schopni ovéfovat na izemi celé EU,"
fekl Miroslav Klich, jednatel a vykonny feditel VUZ Slovakia.
Nové rozsifené portfolio skupiny VUZ timto posiluje roli VUZ
jako evropského lidra v Zelezni¢nim zkuSebnictvi a certifikaci.

Web nostalgie v novém kabaté

Pro priznivce Zelezni¢ni historie a nostalgickych
jizd nase dcefina spolecnost CD - Informacni systé-
my pfipravila novou podobu webovych stranek CD - K BATA
Nostalgie. Nova graficka podoba webu pfinasi uzivate- 1y ket
|Gm vétsi prehlednost a pouzitelnost, a to na vsech ty- 1Ee ;:;_|__.;_'_}LJJ.']-""'-
pech zafizeni vcetné tablet a mobilnich telefond. S kalen- i
darem akci Ize snadno naplanovat vylet parnim vlakem, pri-
padné je mozné online poptat vlastni historicky vlak pro
svatbu, firemni akci nebo pro Gcely natacenifilmu. Web obsa-
huje mnoZstviinformaci a obrazového materialu k historickym
lokomotivam a vozim ze sbirek CD Muzea v Luzné u Rakovnika
a depozitare v Olomouci. Novy web vychazi z grafického manualu
CD Nostalgie, technologicky je zaloZen na frameworku Bootstrap
aje optimalizovan pro internetové vyhledavace (SEO).

Strojvedouci z nehody v Milavéich maji pomnicek

Pomnicek se jmény dvou strojvedoucich, ktefi pred rokem zemreli pfi Celni sraZce vlakd v Milav€ich na Domazlicku, odhalili jejich kolegové
na vlakové zastavce v obci. Paméatku koleg(i a kamaradd prijela uctit fada Zelezni€ard z Plzefiska i DomaZzlicka a také zastupc(i z vedeni Ces-
kych drah. Jedna se o iniciativu kamarad( a kolegli zejména z fad strojvedoucich, ktefi chtéli uctit pamatku obou zemfelych. Vstfic vysla

i obec Milavce, ktera pomohla upravit misto pro pomnik z Cerného leSténého kamene a také se bude podilet na jeho Gdrzbé. Odhaleni pa-
métni desky k prvnimu vyroci zelezni¢ni nehody se uskutecnilo pres rok po tragédii, ve Ctvrtek 4. srpna. Pfi srazce osobniho vlaku a Zapadni-
ho expresu loni zemreli tfi lidé v€etné strojvedoucich obou vliak(. Zranéno bylo na 70 lidi. ,Vzpominame tady dnes na nase kolegy, ale neza-
pomefime také na cestujici ve vlaku," zd@raznil pfi vzpominkovém aktu mistopfedseda predstavenstva Ceskych drah Michal Kraus.



Nova atrakce v Kralovstvi Zeleznic

Smichovské centrum neomezené zabavy pFipravilo pro malé i velké fanousky Zeleznic
novou atrakci. Funkéni navéstidlo AZD 70. Jeho signaly jsou ovladany pfipojenym ta-
bletem s pfehlednou aplikaci v cestiné a anglictiné. Zajemci si nejprve mohou po-
stupné vyzkouset viechna nastaveni pro konkrétni situace na zeleznicii s podrob-

nym popisem. Ve druhé ¢asti si pak vjednoduché soutézi ovéri nabyté védomosti.
Urcité si to pfi pFisti navstévé Kralovstvi Zeleznic nezapomenite sami vyzkouset.
Navéstidlo bylo instalovano diky spolupraci s Montaznim zavodem AZD v Koliné.
Jde o modularni systém, ktery umoziuje sestavit navéstni svitilny pro jakoukoliv
potiebu v Zelezni¢nich stanicich, vleckach, a dokonce i v ddlnich drahach.

T g ot i T

Minibary nabizi pivni special Matylda

Minibary CD zacaly prodavat pivni special Matylda. Jde o limitovanou sérii plechovkového piva z plzefi-
ského minipivovaru Proud. Hlavni my3lenkou vyroby tohoto specialu je ziskani finan&nich prostiedk
na opravu lokomotivy 313.432 zvané Matylda. Ta se odehrava v Luzné u Rakovnika a skoncit ma

do konce letosniho roku. Po dokonceni se lokomotiva vrati do Olomouce, kde bude provozovana pfi
nostalgickych jizdach. Jde o prvni pokus, jestli bude o pivo mezi fanousky Zeleznice zajem, pripadné

by v podobné podpofe opravy historickych vozidel rad pokracoval.
Pivo je k dostaniiv CD Muzeu v Luzné u Rakovnika. Dal3i novin-
kou v minibarech je jedly hmyz. Konkrétné to jsou kfupavi cer-
vici nebo cvréci, ktefi jsou plnohodnotnym zdrojem bilkovin
a pestré skaly mikroZivin. Dlouhodobé nejoblibenéjsijsou

v nabidce minibard teplé napoje, které si cestujici mohou
zakoupitjizza 15 korun.

Hala Ceskobudéjovického nadrazi
se otevre na prelomu roku

Prijezdova hala ¢eskobudéjovického vlakové-

ho nadrazi, ktera je kv(li rekonstrukci uza-
viend, by mohla vefejnosti zacit slouzit

na prelomu leto$niho a pfistiho roku.
Rekonstrukce celého nadrazi, ktera za-

Cala pfed dvéma roky, by méla skoncit

do prosince 2023. Stat méla plivodné

689 milionl KE. UZ nyni je jasné, Ze ¢astka

bude minimalné 755 miliond K&. Podle Spra-

vy Zeleznic navyseni zplsobily viceprace,

které stavbafi museli délat kvlli degradaci vel-
kych €astiobjektu. ,Pfedpokladame, Ze by se ce-
na mohla navysit jesté o desitky milionC korun,
ale uz neplijde o stovky miliond," uvedl Feditel
spravce infrastruktury Jifi Svoboda. Po rekonstrukci

objektu vznikne i novy hlavnivchod do budovy pfimo

z Lannovy tFidy. Cela trasa z podchod(i pod nastupisti pres budovu az na La-
nnovu tfidu bude pIné bezbariérova. PFi opravé nadrazi se zlepsi provozni
prostory, zmodernizuji vefejné pfistupna mista, vznikne i administrativné
provoznizazemipro zaméstnance Spravy Zeleznic.

CD Cargo objednava
nové lokomotivy

Nejvétsi Cesky Zeleznicni nakladni dopravce CD Cargo a spolenost

Siemens Mobility Ceska republika podepsaly v Cervenci smlouvu

na nakup desetilokomotiv Siemens Vectron MS (varianta A54), které disponuji maximalni provozni rychlosti
160 km/h. S lokomotivami Siemens Vectron mame v Cele nasich vlakd dlouhodobé dobré zkusenosti. Jejich na-
kup ndm umoznil napliiovat jeden ze CtyF strategickych pilifa CD Cargo, a to expanzi do zahranici. Lokomotivy
chceme vyuzit pro dopravu vlakl v dalsich zemich se zajimavym potencidlem — v Nizozemsku a Belgii," Fekl
pfedseda predstavenstva CD Cargo Tomas Toth. Zajimavé jsou pro firmu zejména pFistavy. Stroje se vyrobi

v zavodé Siemens Mobility v Mnichové-Allachu a postupné budou predavany od druhé poloviny roku 2024. Dis-
ponuji jednotnym evropskym vlakovym zabezpecovacim systémem ETCS Level 2 Baseline 3 a jsou schvalené
pro provoz v Cesku, Belgii, Madarsku, Nizozemsku, Némecku, Polsku, Rakousku a na Slovensku.
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Musime zmenit systém
financovani zeleznicni dopravy

Petr Slonek | Foto: Michal Malek

Jaké kroky jste po svém nastupu

do pfedstavenstva uéinil nejdfive?
Pfedev§im bylo nutné se velmi rychle zo-
rientovat v otevienych vécech a rozbéh-
nutych projektech. V prvni fadé bylo nut-
né uzavrit fiskalni rok 2021 a dokoncit fi-
nancni audit. S tim byla spojena nejen
obhajoba obchodniho modelu pfed audi-
torem, ale nakonec se objevily i nékteré
nové skutec¢nosti, které vedly k nutnosti
vytvorfit rezervy a opravné polozky. Zna-
menaly tak zhorSeni hospodatského vy-
sledku, ktery byl uz tak negativné ovliv-
nén dvéma pandemickymi roky po sobé.

Kratce nato probéhla obhajoba ratingu
pred agenturou Moody’s, kde se nadm po-
daftilo obh4jit iroven Baaz se stabilnim
vyhledem. Soubézné s tim béZela piipra-
va emise ESG neboli ,,zeleného* dluhopi-
su. Oproti pripravé klasického dluhopisu,
kterd je také casové hodné niroc¢na, zde
bylo potfeba dotahnout otazku nastave-
ni strategie v oblasti firemni udrzitelnos-
ti, coz byla podminka nutnd pro to, aby se
mohlo jednat o dluhopis , zeleny“. A pokud
jde o samotnou emisi, neni bohuzel kazdy
den posviceni. Konec pololeti se vyznaco-
val vysokou nervozitou investorti na dlu-
hopisovém trhu, a tak kdyz se v den emi-
se stala mimofadna udalost v podobé vaz-
né nehody Pendolina, byli jsme v podstaté

nuceni emisi pferusit. Pfehodnotit jsme
museli také rozbéhnuty projekt financo-
vani osobnich vozt prostfednictvim nové
vytvorené spolecnosti, ve které by polo-
viéni podil drZely Ceské drahy a polovi¢ni
podil Narodni rozvojova banka. Tato spo-
le¢nost by pak pronajimala osobni vozy

do CD. Hlavni smyslem transakce bylo vy-
tésnit &ast dluhu mimo bilanci €D a mit
tak moznost pijcit si vice, byt za o néco
vy$§i cenu. Jak se ale ukazalo, nékteré
predpoklady nebyly zcela spravné, a na-
vic v pribéhu ¢asu doslo k dramatické-
mu zvys$eni ceny penéz. Za rok a plil se tak
modelované najemné zvysilo dvojnasobné
a projekt prestal davat ekonomicky smysl.
1 kdyZ se nebude realizovat, jeho pfiprava



nam oteviela nové moznosti spoluprace s bankami. Odsunu-

ti emise dluhopisti a ukoncéeni zminéného projektu nicméné

znamenalo nutnost pozménit nasi kratkodobou strategii fi-

nancovani a aktualizovat o nové skutecnosti stfednédobou.
V neposledni fadé jsem musel pfistoupit také k nékoli-

ka persondlnim zméndm, které byly z mého pohledu nut-

né. Urcité bylo potfeba zlepsit komunikaci mezi atva-

ry navzajem, ale i smérem k dcefinym spolec¢nostem.

Jednim z vasich hlavnich tkold je stabilizovat cash flow, ové-
fit nakladovou efektivitu, cenotvorbu a vynosy. Dafi se to?
Vefejnd osobni doprava je z principu sluzba, kterd si sama

na sebe nevydéla. V piipadé Ceskych drah to znamena, Ze
trzby z prodeji jizdenek kryji pouze pfiblizné 20 % nékla-

dii osobni dopravy. Zbytek tak musi byt kompenzovan ob-
jednateli, coZ je v pfipadé CR ministerstvo dopravy a kra-

je. Takto nicméné financovani vefejné dopravy vypada té-
méf v celé Evropé, protoZe se jednd o sluzbu ve ve-

fejném zajmu a jeji rozsah je vétsi, nez jak by
k tomu pristoupil ryze komerc¢ni subjekt.

Pokud jde o nakladovou efektivitu, je
nesporné, Ze pokud chté&ji Ceské dra-
hy obstat v trzni konkurenci, budou
muset své naklady optimalizovat.

A prostor pro optimalizaci tu roz-

hodné vidime. Na druhou stranu

objem takovych tspor miZze real-

né dosahnout v uvozovkach jen né-

kolik stovek miliont korun a vét

Siny z nich nelze dosahnout ze dne

na den. Vedle toho nam ale v soucas-

né dobé rostou vybrané kategorie na-
kladd o jednotky miliard. Jedna se ze-
jména o naklady na energie, nahrad-

ni dily, ale také o naklady financovani

v souvislosti s riistem ceny penéz. U vét-
§iny z nich nemame nad jejich cenou ab-
solutné zadnou kontrolu. Napriklad u ener-
gif oCekavame na pristi rok zvySeni nakladd vice nez ctyi-
nasobné. To vie se navic déje v dobé, kdy Ceské drahy zapo-
Caly masivni modernizaci vozového parku. Bohuzel i ceny
kolejovych vozidel se daly do pohybu smérem vzhiru.

Urcité je proto potfeba pocitat se zdrazenim jizdného.
Prostor zde urcité je, protoZe se u nas ceny pohybuji v po-
rovnani se zahrani¢im relativné nizko. Nicméné vzhle-
dem k podilu téchto trzeb na celkovych nakladech je zjev-
né, Ze i v pripadé zdrazeni o desitky procent by nam do-
datecné trzby pokryly jen ¢ast narlistu nakladd.

Jako jeden z kliCovych problému se ted ukazuje systém kom-
penzace nakladi ze strany objednateli, ktery byl celkem lo-
gicky stavén na obdobi klidu a stabilniho vyvoje ekonomiky.
Navy$ovani kompenzaci od objednatelti tak probiha na za-
kladé cenovych indext aZ s dvouletym zpozdénim. V obdobi
prudkych zmén cenové hladiny bohuZel tento model presta-
va fungovat. Nasim prvoradym tikolem je proto vést dialog
s objednateli, protoze Ceské drahy, oslabené dvéma lety co-
vidu, béhem nichz ptiSly na trzbach o téméf 8 miliard, pros-
té nejsou schopny takto enormni rist nakladd i pfes tispory
a zdrazeni absorbovat. Z dlouhodobého pohledu bude urci-
té nutné oteviit debatu, jak ma byt Zelezni¢ni doprava v Ces-
ké republice financovana. V podstaté stojime na dilezitém
rozcesti, kdy se stat musi rozhodnout, zda v diisledku tlaku
na vefejné rozpoc¢ty omezi dopravni vykony a dojde ke zpoma-
leni modernizace, coz je urcité legitimni, ale z dlouhodobé-
ho pohledu to bude znamenat horsi kvalitu Zelezni¢ni dopra-
vy a pfetiZené silnice, nebo stit pomiZe dopravcim nelehkou
situaci preklenout, coz umozni pokracovat v modernizaci ze-

Soucasny
narlst cen energii a paliv
pro nas predstavuje jedno
z nejvétsich rizik a my ho musime
reSit. Jen pro predstavu, za rok
2021 odebrala Skupina CD vice nez
1 TWh elektrické energie, €&imz jsme
se podileli na celkové odbéru
témeéF z jedné sedmdesatiny.
To nas fadi mezi nejvetsi
odbératele elektfiny
v Cesku.

leznice a v del$§im horizontu prinese své pozitivni efekty. Fun-
gujici vefejna doprava v rozsahu odpovidajicim potfebam ob-
sluhované oblasti pfispiva zcela priikazné k rozvoji izemdi.

Vyraznym problémem je souasny vysoky nariist cen ener-
gii. Chystate v této souvislosti néjaka opatfeni?
Ano, soucasny narist cen energii a paliv pro nis predstavuje
jedno z nejvétsich rizik a my ho musime fesit. Jen pro predsta-
vu, za rok 2021 odebrala Skupina CD vice neZz 1 TWh elektrické
energie, ¢imz jsme se podileli na celkové odbéru témér z jed-
né sedmdesatiny. To nas fadi mezi nejvétsi odbératele elek-
tfiny v Cesku. Sou¢asné vnimdame, Ze doba stabilnich a pfed-
vidatelnych cen energii je pry¢. Ceské drahy samy o sobé& ne-
mohou ceny trakéni elektrické energie v souc¢asné dobé ovliv-
nit. V souladu se stavajici legislativou nakup trakéni elektfiny
zajistuje pro potfeby Zelezni¢nich dopravcl Sprava Zeleznic
a jeji dosavadni model pofizovani elektfiny v podobé roc-
nich kontrakti nakupovanych na burze neumoziu-
je dlouhodobéjsi fixace, a tedy i snizovani téch-
to cen. Kratkodobé se musime co nejrychle-
jivyrovnat hlavné s aktudlnim nartistem
nakladl za energie pfepravy v tomto
a ptistim roce. Tyto nardsty nejsme
schopni ani ovlivnit, ani absorbovat
a budeme se je proto snazit v co nej-
vétsi mife pfenést na objednatele.
Prirozené ale hledame kratkodobé
energetické tispory i na své strané,
a to zejména v oblasti spotfeby ener-
gif a vytapéni nasich objektd. Tak
jako mnoho jinych firem, i my pfi-
pravujeme fadu operativnich opatfe-
ni pro nadchazejici topnou sezénu.
Z pohledu dlouhodobé perspektivy za-
¢indme hledat feseni nejenom zvysu-
jici nasi odolnost vii¢i dynamickym zmé-
nam cen energii, ale soucasné i posiluji-
ci nasi energetickou sobéstac¢nost a bezpecnost
provozu. Co se tyce trakéni elektfiny pro zajisténi dopra-
vy, chceme zacit jednat se Spravou zeleznic a dal§imi part-
nery o zménach modelu pofizovani trakéni elektfiny, kte-
ry by umoznil fixovat jeji cenu v del§im casovém obdobi.

Kde hodlaji Ceské drahy hledat dalsi finanéni zdroje?
Chcete jit cestou dalSich tispor?
Ceské drahy maji v zasadé dva druhy zdrojl. Interni a externi.
V ramci internich zdroja se jedna jednak o ty dlouhodobé, ge-
nerované provozem, a dale jednorazové, zejména ptijmy z pro-
dejl zbytnych aktiv. O provoznim cash flow jsme se bavili po-
mérné detailné. Kazdopadné plati, Ze covid a stavajici situace
nds v tomto sméru hodné vycerpaly. Pokud jde o prodej aktiv,
pomohlo by nam, kdyby se podatilo vdohledné dobé dofesit
otazku uplatného prevodu pozemka pod kolejemi na Spravu
Zeleznic. Véfim, Ze Evropska komise, ktera transakci posuzu-
je zpohledu spravnosti ocenéni, brzy dospéje k rozhodnuti.
Pak jsou to zdroje externi, jejichZ objem zavisi jednak na ob-
jemu zdroji internich, a jednak na tempu obnovy vozového
parku. Na zakladé poZadavku objednateld na obnovu vozové-
ho parku by v horizontu nasledujicich péti let mélo byt pro-
investovano aZ yo miliard a na to samozfejmé interni zdro-
je nemohou stacit. Pfi Cerpani externich zdrojl je nicméné
tfeba pamatovat na to, Ze objem zadluzeni ma své limity a je
tak nutné dodrZet pfijatelnou miru zadluZeni. To je dilezi-
té pro financni stabilitu spolecnosti a jeji ratingové hodnoce-
ni. Jako externi zdroje planujeme vyuzivat vSechny standard-
ni produkty dostupné na trhu, at uz jsou to kratkodobé, ¢i
dlouhodobé uvéry, dluhopisy vefejné obchodované i privatné
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umisténé. Jednou z moznosti je i vétsi vyuziti leasingu, ale to je pod-
minéno v pfipadé osobni dopravy ipravou legislativy. Rovnéz chce-
me zanalyzovat i moznost financovani formou PPP projektii, ktera by
mohla davat smysl v oblasti modernizace naseho opravarenského za-
zemi. Legitimnim zpisobem miZze byt ale i mozZnost finan¢niho po-
sileni spole¢nosti nad rdmec pf{jmi z béZné ¢innosti ze strany akcio-
nafe. Mlze se jednat naptiklad o kapitalové posileni spole¢nosti v d@-
sledku pandemickych ztrat nebo napfiklad transparentni oddluzeni.

Poditate s prostfedky z tzv. zelenych eurobondi? Po-

kud ano, kdy se uskuteéni jejich emise a v jaké vysi?

Svynosem z emise zahajené na jate letoSniho roku nadale pocitdme.
Transakci jsme pouze odlozili a ¢ekame na konec letnich prazdnin
na finanénich trzich. Zaroven jsme si védomi, Ze obdobi rostoucich
arokovych sazeb, ve kterém se nachazime, pfinasi bohuzel pro dlu-
hopisové trhy urcita rizika. Investoti drzi hotovost a vyc¢kavaji s naku-
pem, protoZe oCekavaji, Ze za ptil roku budou moci nakoupit dluhopi-
sy s vy$§im trokem. Pfipadné si tato svd ofekavani promitnou do po-
Zadované ceny a dluhopisy jsou pak pro emitenta zbytec¢né drahé.
Pro pfipad takového vyvoje mame pfipravené alternativni scénare.

VyuZijete i moZnosti tivéru ve vys$i 16 miliard korun od Eurofi-
my ¢i dalSich dvou miliard od Evropské investi¢ni banky?

Ano, ivérova smlouva s Eurofimou je jiz podepsana a v kratkodo-
bém horizontu mizZe pfedstavovat zdlohu pro pfipad, Ze by dlu-
hopisové trhy nebyly dobré. Cerpat penize planujeme v nékoli-
ka trans$ich po dobu nasledujicich tfi let. Financovani od Eurofi-
my je cenové velmi vyhodné a administrativné pruzné. Urcitou
nevyhodou je nicméné nutnost vliozit do zastavy kolejova vozi-
dla, coZz miZe nardZet na omezeni vyplyvajici z emise dluhopi-
s@. Urcité se budeme zabyvat i moznosti navySeni ramce.

Pokud jde o EIB, finalizovali jsme prvni pilotni smlouvu ve vys$i goo
mil. K& Dalsi dostupny tvérovy ramec, ktery ma EIB pro CD k dispo-
zici, chceme vyuzit v nasledujicich letech. Financovani od EIB je rov-
néz cenové velmi pfiznivé. Nevyhodou je administrativni naroc¢nost,
nutnost vytipovani vhodnych projektd a zajisténi jejich kofinancova-
ni ve vysi 50 %. Podobné jako u Eurofimy se jedna o zdroj financova-
ni, kde bychom chtéli zvétsit jeho podil v ramci financniho mixu.

Kam by tyto penize mély sméfovat? Pijdou na inves-

tice, pfipadné na refinancovani starsich dluh@?

Na oboji. Schopnost refinancovat splatné dluhy je pro nas ,,pod-
minka nutna“, na ni stoji nase finané¢ni stabilita, ratingové hod-
noceni a reputace na financnich trzich. Téma modernizace vo-
zového parku jsem jiz zminioval a dal$im tématem je moderni-
zace opravarenského zazemi. Objem investic ale bude zaviset

na tom, jaky pristup k financovani Zeleznice nakonec prevazi. o

Lukds Svoboda

Absolvoval Vysokou Skolu ekonomickou v Praze a Pravnickou fa-
kultu Univerzity Palackého v Olomouci. V uplynulych letech ved|
napriklad finanéni divizi a sekci controllingu ve statnim podniku
Ceska posta, plisobil rovnéz jako konzultant v oddéleni Fuzi a
akvizic a predtim jako auditor ve spolecnosti Pricewaterhouse-
Coopers. Od roku 2019 az do soucasnosti pracoval pro dcefinou
spolecnost Ceskych drah CD - Telematiku, dcefinou spole¢nost
Ceskych drah, a to jako Feditel Gseku Ekonomiky a sdilenych slu-
Zeb. Kromé obvyklé agendy financniho feditele byl zodpovédny
také za oblast nakupu, logistiky nebo spravy majetku. Letos

v dubnu ho Dozor¢irada CD zvolila ¢lenem pfedstavenstva CD.
Ve spolecnosti ma na starosti fizeni ekonomickych ttvard.



ZPRAVODAJSTVI

Masarykovo nadrazi
zacne slouzit najemnikum

Petr Stihlavsky | Foto: autor

udova pochézi z poloviny 19. stoleti.

,Byla uz ve §patném stavu, proto jsme
museli za¢it u komplexni sanace statiky,
a pak obnovovat jednotlivé stavebni ¢asti
vCetné stropli, podlah, pficek, elektroin-
stalace, rozvodli vody nebo odpadil. Uzce
jsme spolupracovali s pamatkafi, protoze
je pamatkové chranéna, a cilem bylo
vytvofit modernizdzemi pro nase zamést-
nance, ale zaroveil zachovat vSechny his-
torické prvky,“ vysvétlil feditel Regiondlni
spravy majetku Praha Zdenék Sedlacek.

Historické i nové prvky

Interiéry tak snoubi historické prvky, ja-
ko jsou repasované ptivodni vysoké dieveé-
né dvefe a okna s dfevénymi ramy, dobo-
vé dlazdice nebo parkety s historickymi
vzory s modernimi sklenénymi prepaz-
kami. Rekonstrukci dopliiuji vhodné vy-
brané nové dlazby a dalsi vybaveni v ¢as-
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tech budovy, kde se ptivodni vybaveni
nedochovalo nebo které nyni slouzi no-
vym tcelim. Diky tomu vznikl vzdus-
ny, prosvétleny interiér. Projektant my-
slel také na Setfeni energie, proto jsou
v celém objektu instalovana usporna LED
svitidla. Naslo se misto i pro vestavbu vy-
tahu, ktery propojuje vSechna nadzemni
podlaZzi. Oceni jej hlavné vlakové Cety pri
cesté na uplné nové noclezny.

Ty vznikly v nejvy$§im podlazi a maji
kapacitu 52 1GZek. K dispozici je zcela no-

STRATEGIE

vé socidlni zazemi a také kuchynka. Tte-
ti nadzemni podlazi bude slouzit Oblast-
nimu feditelstvi osobni dopravy zépad.
Na ploSe 664 m>zde vznikly kancelate
azasedaci mistnosti. Druhé nadzemni
podlazi bude slouzit Policii CR. O tom,
Ze se sem prestéhuje policie z vedlej-
$ich objektll oznacovanych A1 a A2, kte-
ré budou v nadchézejicim roce zbourany
anajejich misté vznikne osm4 a deva-
ta kolej, se rozhodlo teprve v pribéhu re-
konstrukce. Proto adaptace pro potfeby
policistil je$té pokracuji. V prvnim nad-
zemnim podlazi se pak nachazeji ko-
mercni prostory, které slouzi vefejnosti,
a jsou tam zfizeny prostory pro obchody
a gastronomickd zafizeni. V soucasnos-
ti jsou v nich provozovny znacek Dejsi,
Hello, Burger King, Costa Coffee, Kytky
od Pepy, Pizza Hut a Showroom Penty.

Na metro opét priichodem
S ukoncenim rekonstrukce se znovu ote-
vfe priichod pfes dvoranu ke vstupu
do metra. Jeho ¢astecné otevieni je plano-
vané na fijen. ,Nad jeho vychodem k me-
tru jsme zfidili moderni sklenéné za-
stfeSeni, zatimco smérem k tramvajové
zastavce prosla kompletni obnovou his-
torickd markyza, ktera stylové navazuje
na zastfeSeni dvorany. Opravili jsme také
sklenénou stfechu nad centralnim dvo-
rem budovy B, ktery zdobi fada sloupt se
Stukem provedenym podle historickych
vzor(Q,“ pfipomina Zdenék Sedlacek.
Plvodneé prijezdova budova vznikla
v letech 1844 a 1845 a u nas patfi mezi
nejstar$i dochované Zelezni¢ni stavby.
Realizoval ji architekt Anton Jiingling
v pozdné klasicistnim slohu s vyraz-
nymi rysy romantizujici rané renesan-
ce. To se projevilo vytvofenim vnitfni-
ho dvora po vzoru florentskych palact
renesancniho obdobi. Jiingling pou-
zil také ,,bramantovska“ okna po vzo-
ru fimského palace Cancelleria z kon-
ce 15. stoleti s pravothlym oramovanim
ukonéenym jednoduchou fimsou. Pfi-
mou inspiraci pro toto feSeni se mu sta-
ly videniské ifedni budovy projektované
dvorskou stavebni radou. Stfecha byla
valbova, krytd Sedou bfidlici.
Dvoupatrova budova s mezaninovym
patrem a ¢tvercovym ptdorysem s nadvo-
fim zakrytym prosklenym stropem slouzi-
la pivodné jako prijezdova hala. Tudy pro-
chazeli lidé od vlakd do mésta, proto byly
v jejim pfizemi zatizeny mistnosti pro po-
licejni straz, pasovou sluzbu, financni
straz a ifad potravni dané. V mezipatie
pak vznikly byty ufednich zfizencti a noc-
leZzna muzstva finanéni straZe. V patrech
fungovaly kancelafe drahy a byty zameést-
nanct Zeleznice. O



Cestujici se ve velkém vraceji do vlakii

Petr Slonek s vyuZitim TZ | Foto: Michal Malek

'Po hubenych ,,covidovych® letech se
osobni Zelezni¢ni doprava v Cesku
postupné vraci k normalu. Potvrzuji

to pololetni ukazatele v poctu pfepra-
venych cestujicich a v pfepravnich
vykonech. V prvni poloviné roku vlaky
Ceskych drah piepravily 75 milioni ces-
tujicich, coz je zhruba o 25 miliont ces-
tujicich vic neZ v roce 2021. ,,Je patrné,
Ze postupné ruseni omezeni proti covidu
ma pozitivni vliv na mobilitu vefejnosti.
Rychlejsi rist totiz sledujeme hlavné

ve druhém ctvrtleti letoSniho roku,

kdy zmizela posledni opatfeni véetné
povinnosti nosit rousky a respiratory

ve vefejné dopravé. V té dobé jsme vozili
uz zhruba 86 % cestujicich ve srovnani

s poslednim rokem pfed pandemii koro-
naviru,“ komentoval ukazatele pfedseda
predstavenstva a generalni feditel Ces-
kych drah Michal Krapinec.

Narust v dalkovych spojich

Ze zvefejnénych dat vyplyva, Ze se rych-
le vraceji pfedevsim cestujici do dalko-
vych vlakd €D. ,,Priimérnd pfepravni
vzdalenost je totiZ 48 kilometra, coZ je
dokonce vic nez v roce 2019. To jen ilu-
struje, ze Zeleznice ma své dominantni
postaveni v dopravé ve velkych aglome-
racich a rovnéz na dilkovych linkach,
kde nabizi vyhodnou alternativu k indi-
vidualni cesté autem. Ve vlaku na roz-
dil od auta lze totiz pracovat, odpoci-

vat a délat celou fadu dalsich ¢innosti,

o které 1idi na cesté vozidlo pfipravi,“ do-
plnil ¢len predstavenstva a nameéstek ge-
neralniho feditele CD pro osobni dopra-
vu Jifi JeSeta.

Na zmény chovani cestujicich po pan-
demii hlavné pti pravidelnych cestach
do zaméstnani na krat$i vzdalenos-
ti zareagovaly Ceské drahy také upra-
vou nabidky, kdyz zavedly napiiklad
tratovou mésic¢ni jizdenku - 10 dni, kte-
rd umozinuje drziteli cestovat v libovol-
né zvolenych deseti dnech v mésici. Ta-
to jizdenka nabizi flexibilni volbu pro ty
zameéstnance, ktefi ¢astecné pracujiv re-
zimu home office. Cestovani podporu-
je také rada dalsSich obchodnich nabidek
anasazeni modernich vlaki.

Ceské drahy pfepravily za 1. pololeti
roku 2022 celkem 75 milionu cestujicich,

SoutéZ Zelezn

coZje 0 49% vice nez v pfedchozim roce.
Pfepravni vykon ve stejnou dobu dosé-
hl 3,6 miliardy oskm, coZ je meziro¢ni
nartst dokonce o 81%. Pfepravni vzdale-
nost meziro¢né stoupla z 39,6 km na 48
kilometrd.

Cestujici se tak na zeleznici vraceji po-
stupné. Za cely lorisky rok vlaky CD pfe-
pravily 120,7 milionu cestujicich, coz
bylo mezirocné o tfi procenta vice. Za le-
tos$ni plilrok je tak nartist uz vyraznéjsi.
Pfepravy nicméné stale zaostavaji za ¢is-
ly z pfedkrizového obdobi. V prvni polo-
viné roku 2019 pfepravily drahy pfes 91,6
milionu pasazéra. O

LI

icdFe

KaZzdy mésic vam na tomto misté pFfineseme
pravidelnou soutéz o zajimavé ceny.

Otazka na mésic zafi zni: Kdy a ve kterém mésté
byla vyrobena tendrova lokomotiva 310.006

a kam byla poté zarazena do sluzby?

Své odpovédi nam zasilejte do 30. zaFi na adresu
soutez@cd.cz. Do pfedmétu zpravy uvedte ,Zeleznicar

zafi". Tentokréat se hraje o knihu Historie statnich drah

1918-2018.

T N
i

FTONLE, ETATHVF D

Sprdvnd odpovéd'z ¢. 8: Drdha byla zprovoznéna 22. prosince 1898, provozovdna byla
Rakouskou severozdpadni drdhou. Knihu Posdzavskd drdha 1. - Zddr-Némecky Brod-Svétld-

Kdcov ziskdvd Martina Dvordkovd, Plzen.
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ZPRAVODAJSTVI

Ceské drahy zkouseji delsi
predprodej rezervaci

Petr Slonek s vyuZitim TZ | Foto: archiv (D

'Po uplynuti této doby bylo mozZné po-
fidit mistenku do vlaku uz pouze

v omezeném mnozstvi na mistech, kde
plati expresni rezervace. Dopravce nyni
hodla systém rezervace vSech mistenek
prodlouzit o dalsich 9o minut. Umoziu-
jito digitalni technologie instalované

do osobnich vozii, které ukazuji rezervaci

mista. Obsazena mista
se do systému nahravaji
automaticky a zobrazi
na displejich u obsazenych
mist. Cestujici budou mit
k dispozici $irsi vybér mist
ikratce pred odjezdem vla-
ku z vychozi stanice.
,Nasim cestujicim chce-
sluzby a plnit individualni poZzadavky. Né-
kdo si kupuje jizdenky a rezervace s vét-
§im pfedstihem, jini cestujici voli nakup
na posledni chvili a dalsi ¢ast se nechce
vazat na konkrétni spoj a nakup mistenek
nevyuziva. Hlavné posledni dvé skupiny
oceni novinku, kterou nyni testujeme pfe-
vazné na spojich Kru$nohor a Moravan.
Jedna se o prodlouzeni prodeje vSech vol-
nych mistenek az do 30 minut pfed odjez-
dem vlaku z vychozi stanice oproti béz-
nym dvéma hodindm,“ vysvétlil clen
predstavenstva a nameéstek generalniho
feditele CD pro osobni dopravu Jifi JeSeta.

STRATEGIE

Zdrzeni s listecky
Doba dvé hodiny pfed odjezdem byla nut-
na zejména kviili oznaceni rezervovanych
mist papirovymi listecky s oznacenim
asek, kde je misto rezervované. Listec-
ky bylo nutné vytisknout a roznést na jed-
notliva mista. Napifiklad u osmivozového
vlaku se miiZe jednat o vice neZ 500 jed-
notlivych mist, pficemz délka soupra-
vy je kolem 200 metrti. Novy systém diky
elektronickému Sifeni dat zkracuje dobu,
kdy kon¢éi prfedprodej rezervaci, na nutné
minimum 30 minut a zaroven zohlednu-
je Ihiitu, kdy jiZ mohou cestujici nastu-
povat do pristavené soupravy ve vychozi
stanici, pfi¢emz naleznou sva zakoupe-
na mista jiz oznacena.

»Prodlouzeni doby pfedprodeje az
do posledni ptilhodiny pied odjezdem
vlaku z vychozi stanice umoznuji digi-
talni technologie instalované do osob-
nich vozii. Ty umi nejen zobrazit obsa-
zenimist na displejich u jednotlivych
sedadel, ale po zadani ¢isla spoje vliak-
vedoucim do systému je centralni server
posle bezdratové prostfednictvim mobil-
nich siti pfimo na konkrétni vozy v sou-
pravé,“ doplnil Jiti JeSeta. Automaticky
bezdratové jsou nahrané a na displejich
zobrazené také dalsi adaje o spoji, jako
jsou ¢isla mistenkovych vozi, jizdni ra-
dy na vnitfnich displejich vcetné predpo-
kladanych ptfijezdl do stanic na zakladé
aktudlni situace nebo mozné ptipoje.

Prodlouzena doba predprodeje rezer-
vaci je nyni ovéfovana u 26 spoju lin-
ky R13 Brno - Bfeclav - Olomouc, 4 spoji.
Ex 6 Praha - Plzeti - Cheb a u 18 spojii lin-
ky R15 Praha - Usti nad Labem - Cheb.
V pripadé pozitivnich ohlasti se planuje
roz§ifeni doby pfedprodeje rezervaci az
na ptilhodinu pfed planovanym odjez-
dem spojil i na dalsi vlaky CD vybavené
digitalnim systémem rezervaci. O

)
||ll

DraZni afad informuje

Co se skryva pod pojmy SWITCH OFF a SWITCH ON?
Zelezni€nich vozidel dovybavenych palubnim systémem jednotného evropského zabezpecovace ETCS pfibyva.
Schvalovaci proces se sklada z nékolika ¢asti. Ke konci léta jiz pro3lo finalnim schvalenim typu kolem 20 vozidel
dovybavenych palubni ¢asti ETCS. Do konce roku by mélo mit Gplné schvaleni dalSich vice nez 150 vozidel, ktera
jsou v tuto chvili ve zkuSebnim provozu. Vozidla se tak pFipravuji na vyhradni provoz pod dohledem ETCS, ktery
bude na nékterych tratich spustén od pocatku roku 2025.

Aby byl proces dovybavovanivozidel palubni ¢asti ETCS co nejplynulejsi, jsou nastaveny dvé faze zkusebniho provozu.
V prvnifazi, v tzv. rezimu SWITCH OFF, je instalovan hardware zabezpecovace a systém je pripraveny na nasledné za-
pnuti. V této fazi se dokazuje, Ze je systém odizolovany od ostatnich obvodd a Ze nemUiZe narusit bezpecnost vozidla.

Nasleduje faze SWITCH ON, kde se dokazuje Gplna schopnost bezpecného provozu se zapnutym ETCS. Po najeti
urcitého pocCtu kilometrtd a doloZenivsech podkladl pro typové schvaleni je moZné dokoncit Gplné schvaleni tako-
vého vozidla. Zahdjeni zkuSebniho provozu predchazi technicka prohlidka a zkouska, kde se sleduje samotna za-
stavba zabezpecovace do vozidla a vydavaji se pFislusné prikazy zplsobilosti UTZ.
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Tocna olomouckého depozitare zafi novotou

Vit Cepicky s vyuZitim TZ | Foto: autor

myslem rekonstrukce to¢ny a pfileh-

1ého kolejisté bylo primarné vytesit
jeji nevyhovujici technicky stav. Po vice
nez sedmdesatiletém provozu, kdy slou-
Zila nejprve motorovym vozim a v po-
slednich deseti letech pak depozitafi CD
muzea v Luzné, jiz byla oprava nezbyt-
na. Za vice nez 13 miliont korun vznikla
nova betonova vana, modernizaci prosla
mostovka tocny a prostor kolejisté byl
vydlazdén, coz oceni zejména navstév-
nici muzea, jejichZ pohyb zde bude mno-
hem bezpecnéjsi a prijemnéjsi.

,Olomoucky depozitaf zelezni¢niho

muzea Ceskych drah ma velky potencidl,
uz nyni je vyhledavanym cilem. Zdejsi
expondty i vyborna poloha piimo u hlav-

niho nadrazi tomu pfispivaji. Vétfim, ze
s jeho postupnym zvelebovanim se jesté
vice dostane do povédomi vefejnosti a ru-
ku v ruce s tim se v budoucnu rozsitiije-
ho provozni doba. Historické exponaty
11idé, ktefi o né pecuji, si takovou pozor-
nost urcité zaslouzi,“ fekl generalni fedi-
tel Ceskych drah Michal Krapinec.
Naposledy méli navstévnici moznost
aredl navstivit v bfeznu tohoto roku bé-
hem akce Odemykani to¢ny. Poté nasle-
dovala samotna rekonstrukce, Regio-
nalni den Zeleznice v Olomouci tak bude
premiérovou akci obnovené to¢ny. Kromé
tradi¢ni pfehlidky historickych vozidel
anostalgickych vlakl z nedalekého na-
drazi se mohou ptfiznivci Zeleznice letos
premiérové tésit také na komorni setkani
Bardotek, tedy lokomotiv fady T478.1.

Toénou rekonstrukce nekonci
Pozornost se nyni zacne presouvat z kole-
jiSté na samotnou budovu depa. ,,V dal-
§i fazi zvelebovani aredlu bychom radi

opravili stfechu remizy, tedy prosto-

ru, kde je zazemi pro historicka vozidla
a probiha zde i jejich idrzba. Pak pfijde
na fadu modernizace budov. Chtéli by-
chom z olomouckého depozitate vytvo-
it atraktivni prostor pro malé i velké fa-
nousky Zeleznice,“ pieje si feditel Centra
historickych vozidel CD Marek Plochy.

Olomoucky depozitaf je domovem fa-
dy zajimavych strojl. Patrné nejvzacnéj-
§im je jedna z nejstars$ich parnich loko-
motiv na naSem tizemi - 314.303 Kocur
z roku 1898. Dale jsou zde k vidéni parni
lokomotiva 464.202 Rosnicka nebo moto-
rovy viiz M 262.018 Kredenc.

Obycejné zde sidli i Matylda, tedy par-
ni lokomotiva 313.432. Ta ovSem nyni pro-
chazi rozsahlou opravou v sidle CD muzea
v Luzné u Rakovnika. Na jeji renovaci ma-
Zete prispét zakoupenim stejnojmenné-
ho pivniho specialu z plzeriského pivovaru
Proud, ktery je v nabidce na palubé vlaki
prostfednictvim €D minibaril. Zakoupit
jej mlZete téZ pfimo v muzeu v Luzné, O

N
€D o5 ...

STRATEGIE

Liberecké depo se postara o motoraky spole¢nosti Die LAnderbahn

festoze Ceské drahy pfisly v poslednich

letech v oblasti Liberecka o Fadu vyko-
nd, taméjsi dilny starajici se o tdrzbu moto-
rovych voz{ se zaméstnancd zbavovat ne-
musi. Uvolnénou kapacitu totiz napliuje
nové navazana spoluprace s némeckou spo-
leCnostiDie Landerbahn a jeji Ceskou dcefi-
nou spolecnosti, ktera provozuje Fadu vla-
kovych linek v Sasku i severnim pohranici
CR. Diky pomysiné padlé hranici se Liberec-
kym podafilo udrzet odborniky i zajistit dal-
sifungovani kompetenéniho centra.

Jak konstatoval audit némecké spolec-
nosti, dilna Ceskych drah v Liberci (ECM 1V)
spliiuje vSechny poZadavky kladené na do-
davatele pro firmu Die Landerbahn. Vysled-
né formulaci a navazané pfeshranicni spo-
lupraci pfedchazely mésice zevrubné admi-

nistrativni ¢innosti, mnoZstvi osobnich se-
tkanii prohlubovaniznalosti odborného
personalu libereckého depa. Cely proces tr-
val priblizné rok.

Némecti kolegové viak nepfichazeli
do neznamého prostfedi. Drobné smluvni
prace navlacich Die Landerbahn, ktera
na severu Cech provozuje vlaky pod nazvem
Trilex, se odehravaly v Liberci jiz dFive. Pra-
covnici taméjsiho depa navic maji bohaté

zkuSenosti s komplexni Gdrzbou vlakd Sta-
dler, které Ceské drahy provozuji pod znac-
kou RegioSpider. Zdrobnych vypomoci se
po uvolnéni kapacity depa mohla stat plno-
hodnotna spoluprace na nejvyssi Grovni.

Spole¢nost Die Landerbahn diky tomu zis-
kava kvalitnia odborné provozni zazemi pro
drobné opravy i plnou tdrzbu svych viakd,
které nyni nemusi slozité dopravovat do de-
pa ve Zhofelci ¢i do svého provozniho zazemi
v nékolik set kilometr( vzdaleném Neumar-
ku v Sasku.

Die Landerbahn neni z hlediska bézné
(drzby pro liberecké depo jedinym externim
zakaznikem. Kromé bézné tdrzby a planova-
nych obnov vozidel Ceskych drah se zde pro-
vadi také Gdrzba vozidel CD Cargo a motoro-
vych jednotek Desiro spolecnosti Arriva. (Zep)
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ZPRAVODAJSTVI

Prudké zdrazovani ovlivnilo
hospodareni Skupiny CD

Redakce | Foto: archiv

pfipadé osobni dopravy je tak vyso-

ka ztrata zplisobena hlavné stava-
jicim systémem thrad od objednatell
vefejné dopravy, ktefi, pokud nedojde
ke zméné, soucasnou rekordni inflaci
zohledni az v platbach v roce 2024. ,,V do-
bé pramérné inflace kolem tf{ procent
nam tento systém nevadil, dnes je vSak
propad mezi nasimi redlnymi naklady
a platbami od krajii a statu dramaticky.
Osobni Zelezni¢ni dopravu nicméné vni-
mame pfedevsim jako sluzbu obantim,
a proto se nejdfive snazime na zménach
v systému tthrad dohodnout s objednate-
li. Neptistoupili jsme tak zatim ani k re-
dukci spojii, ani k plo$nému zdrazovani
cen pro koncové zakazniky, jak by to

14

udélala vét§ina podnikatell. Pevné vé-
fim, Ze se tento stav podafi spolecnymi
silami narovnat, protoze potfebujeme
investovat do obnovy vozidel, bez niz by
Zeleznice prestala byt konkurenceschop-
nou alternativou silni¢ni dopravé,“ fekl
predseda pfedstavenstva a generalni fe-
ditel Ceskych drah Michal Krapinec.

Osobni doprava

Vynosy osobni dopravy byly v obdo-

bi od ledna do Cervna 2022 ve srovnani
se stejnym obdobim pfedchoziho roku
ovlivnény pozitivnim vyvojem v pfepra-
vé cestujicich, ktery se projevil ristem
trzeb z prodeje jizdenek na témért 4 mili-
ardy korun (meziro¢né +2,1 miliardy K¢).
Za prvnich Sest mésicti roku vyuzilo vla-
Kky Ceskych drah 75 miliond cestujicich

(meziro¢né +25 miliond). Rostl pfepravni
vykon a diky oZiveni v mezinarodni do-
pravé také primérna pfepravni vzdale-
nost azna 48 kilometru (meziro¢né
+8 km). ,,Po ukonceni protikoronavi-
rovych opatfeni jsme méli naslapnuto
na ¢ernou nulu. Do vlakd se vraceji ces-
tujici, rostou trzby a zavedend tisporna
opatfeni funguji. Zdrazeni nas dohnalo
stejné jako domacnosti a dalsi firmy. Nej-
vic jsme si priplatili za elektfinu, naftu
anédhradni dily. Matefska spole¢nost Ces-
ké drahy tak vykazala ztratu necelych
1,2 miliardy K¢,“ dodal Michal Krapinec.
CD planuji v nasledujicich deseti letech
investovat do nakupu vlakl aZ 100 mili-
ard korun. K zahjeni jizdniho fadu 2022
a béhem letoska dopravce uvedl do provo-
zu pfes 110 novych vozidel. Jde napiiklad
o Interjety, jednotky RegioPanter pro re-
giondlni traté nebo lokomotivy Vectron.
Ceské drahy v3ak trapi pozdni dodavky
novych vozidel a neustdlé prodluzovani
termin® oprav a modernizaci provadé-
nych u externich dodavateld.

Nakladni doprava

Navzdory extrémnimu ristu takika
vSech nakladovych vstupii, nedostatku
nékterych soucastek v primyslu a pfes
fadu negativnich dopadi plynoucich
zvalky na Ukrajiné se v segmentu na-
kladni dopravy podaftilo udrzet kladny
vysledek hospodafeni. Skupina CD Car-
go zakoncila prvni pololeti 2022 v zis-

ku 126 miliont korun a v mezirocnim
srovnani odvezla o 1,4 milionu tun zbo-
Zivice, diky ¢emuz vzrostly vynosy o 635
miliond korun. ,,K témto pozitivnim vy-
sledkim pfispéla pokracujici expanze
na zahranic¢nich trzich, pfedevsim v Ra-
kousku, Némecku, Polsku, na Slovensku
av Madarsku a ve srovnani s pololetim
roku 2021 rovnéz noveé vznikla spole¢nost
CD Cargo Adria piisobici na chorvatském
Uzemi. Vysledkem je, Ze jiz vice nez 62%
vykont je uskutecriovano v mezinarodni
dopravé, a €D Cargo tak pruzné reagu-
je na zmeénu zboZovych tokil vyvolanych
pravé napiiklad konfliktem na Ukraji-
né,“ priblizil situaci Tomas Téth, pred-
seda predstavenstva dcefiné spole¢nosti
CD Cargo. Rozvoj by nebyl mozny, pokud
by Skupina €D Cargo nepokracovala v in-
vesticich do obnovy a modernizace par-
ku ndkladnich vozi a lokomotiv, coZ je
nezbytna podminka pro ispésné pliso-
beni na evropském trhu. Vyse investic
za prvni pololeti roku 2022 dosahly hod-
noty téméf dvé miliardy korun.

Také ostatni dcefiné spolec¢nosti byly
ziskové a ke konsolidovanému vysledku
Skupiny Ceské drahy pfispély sumou 135
miliond korun. O
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Seznam techniky

Svét historie

Parni lokomotivy

e 414.096 Heligon

» 434.2186 CtyFkolak

e 475.111 Slechti¢na

e 534.0323 Kremak

e 354.195 V3udybylka

* 498.104 Albatros

* 310.072 Kafemlejnek
e 313.902 Prlimyslovka

Motorové lokomotivy
e T444.162 Karkulka
e T466.0286 Pielstick

e T435.0145 Maly hektor

e T478.3101 Brejlovec
e T478.1001 Bardotka
» T7669.0001 Cmelak
* T679.1600 Sergej

e T499.0002 Kyklop

Motorové a parni vozy
e M120.417 Vézak

* M 290.002 Slovenska strela

e M 131.105 Hurvinek

¢ M152.0002 Orchestrion

« M 260.001 StFibrny $ip
* M 262.043 Kredenc
* M 240.0100 Singrovka

Elektrické lokomotivy
e E458.0Jezevec

e S499.0Plechac

¢ ES499.1001 Eso

¢ ES499.0 Gorila

e S$489.044 Laminatka

Svét zmény

« Siemens Vectron CD (193)
« Siemens Vectron CD Cargo (383)

 Skoda 109E (380)
* Interjet
* RegioPanter

Vit Cepicky | Foto: Michal Malek

apadoceska metropole je neodmys-

litelné spjata s dopravnim strojiren-
stvim. Narodily se zde ty nejkrasnéjsi
parni lokomotivy, vznikaji zde nejmoder-
néjsi elektrické jednotky. Pro fadu stroja,
které se pfedstavi na Dni Zeleznice v are-
alu plzeriského depa, tak piijde doslova
onavrat doml. Misto konani nejveétsi
leto$ni pfehlidky historickych i soucas-
nych vlakil na tizemi Ceské republiky jen
tézko mohlo byt vybrano symbolictéji.

Navstévnici se mohou tésit na néko-

lik tematickych okruhti. Ve Svété his-
torie se pfedstavi ikonické stroje parni,
dieselové i elektrické trakce. Svét zmény
naopak nabidne k prohlidce to nejmo-
dernéjsi, s ¢im se na tuzemskych kole-
jich mtZeme setkat.

Vrcholem bude noéni defilé
Chybét samoziejmé nemliZe ani tra-
di¢ninocni pfehlidka, béhem které se
na tocné depa odehraje v podmanivé at-
mosféfe spektakularni vylet do drazni
minulosti. Program doplni také navaz-

né akce pro nejmensi navstévniky, kte-
i se dockaji skakaciho hradu, maskota
Elfika, spolecné s rodici téZ budou moci
zmérit své sily na zavodé drezin.
Program ale nebude pouze static-
Kky. Z plzeniského hlavniho naddrazi vyje-
de hned sedm specidlnich parnich jizd
do Sesti lokaci - vlaky tazené Kremakem,
Slechti¢nou nebo Albatrosem se paprsko-
vité rozjedou kolem zdpadoceské metropo-
le. Aredlvystavy s hlavnim nadrazim pak
spoji pendlujici souprava RegioPanterd,
na rozdil od parnich jizd pojede zdarma.

Jak se dostat do arealu

Ackoliv se u aredlu bude nachazet zpo-

platnéné zachytné parkovisté (s online za-

koupenou vstupenkou na akci bezplatné),

vzhledem k o¢ekavanému zdjmu dopo-

rucujeme vyuzit k dopravé na akci vla-

ki €D, v ramci Plzné téZ vefejné dopravy.

Na plzenské hlavni nadrazi se vlakem do-

stanete pohodlné z okolnich i vzdalenéj-

$ich mést, napiiklad Zapadni expres jede

z centra Prahy do Plzné 8o minut.
Komplexni informace najdete téz

na webu www.denzeleznice.cz. O

e EffiShunter 1000-M (742.7)
» Vystavniviz CD Cargo (Hadgs 11)
» Kryty viiz CD Cargo (Kils 12)

HISTORICKE
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Doprava na akci
Kyvadlova doprava ze stanice Plzef hl. n. do arealu depa jednotkou
RegioPanter (jizdné zdarma).

Denni program

24. zafi 2022 od 9:00 do 17:00 hodin

e prvnispoj ze stanice Plzen hl. n. odjizdi 8:30 hodin

» poslednispojz arealu depa Plzen odjizdi 17:30 hodin

e interval 15 minut

Nocni show

24. zaFi 2022 od 20:00 do 22:00

* spoje ze stanice Plzef hl. n. odjizdi v 18:45 hodin a 19.:15 hodin
 spojzarealu depa Plzen odjizdi po skon€eni programu

Program

9:00

Otevfeni arealu

9:30-10:00

Slavnostni zahajeni (pédium u tocny)
10:00-11:00

1. komentovana prohlidka exponatti na toéné
12:00-13:00

1. komentovana prohlidka exponatl na toéné
14:00-15:00

11l. komentovana prohlidka exponatd na to¢né
17:00

Konec akce

19:30

Otevieni arealu pro vstup na Noéni show (nutno zakoupit zvIast-
nivstupné)

20:00

No¢éni vlakova show (to¢na Svéta historie)

Svét zabavy
Bohaty zabavni program zejména pro déti véetné skakaciho hradu
nebo zavodu ruénich drezin.

Vstupné

9:00-17:00

Dospéli: 250K¢

Déti (6-15 let): 50KE

Rodina (2 dospélia 2 déti): 500KE

Déti do 6 let maji vstup zdarma. Nutno prokdzat vék ditéte.
Mozno zakoupit online v pfedprodeji i na misté, kapacita aredlu je vak
omezend.

Nocni show
0Od 20:00 hodin, cena vstupenky: 300K¢.

/ D=EN 2022
ZELEZNICE

Zvlastni jizdy

Dobfany
IBEEPAS Plzen hl. n. —Dobrany 12:55-13:20
IBEEEs s Dobrany —Plzen hl. n. 13:38-14:04

Souprava: Parnilokomotiva 534.0323 + vozy Bai

Nezvéstice
IR Plzen hl. n. — Nezvéstice 12:20-12:45
1Bl Nezvéstice —Plzen hl. n. 13:05-13:25

Souprava: Parnilokomotiva 354.195 + vozy Ci

NyFany
IRV Plzed hl. n. — Nyfany 11:20-11:37
11845 NyFany — Plzef hl. n. 11:55-12:15

Souprava: Parnilokomotiva 475.111 + vozy Bai

Stod
IBEES S Plzen hl. n. — Stod 14:55-15:25
IBEYAS Stod —Plzen hl. n. 15:45-16:05

Souprava: Parni lokomotiva 498.104 + vozy Bai

St¥ibro
IBELISE Y Plzen hl. n. — Stfibro 9:20-9:50
IBEEYAS Stiibro — Plzen hl. n. 10:40-11:10

Souprava: Parnilokomotiva 498.104 + vozy Bai

Tfemosna
IBEZPES Plzen hl. n. — Tfemo3na 10:20-10:50
IR Tfemosna — Plzen hl. n. 11:05-11:30

Souprava: Parnilokomotiva 414.096 + vozy Ci

IBEEY S Plzen hl. n. — StFibro 14:25-14:50
IS StFibro — Plzen hl. n. 15:05-15:30

Souprava: Parnilokomotiva 434.2186 + vozy Ci

Jizdné (zpatecnijizdenka)

Dospéli: 150K¢

Déti (6-15 let): 100KE

Détido 6 let zdarma. Nutno prokazat vék ditéte.

Jizdenky bude mozné zakoupit online v pfedprodeji. Zbyvajici kapaci-

ta historickych spojii bude pfipadnév doprodeji také pfimo u viakového
doprovodu v den kondni akce.

Regiondlni dny Zeleznice 2022

10. zafi Praha

17. zari: Olomouc, Jindfichv Hradec
17.-18. zafi: Karlovy Vary

28. zari: Ostrava
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AKTUALNE

Zajem o pujcovny CD Bike roste

Petr Slonek s vyuZitim TZ | Foto: Jan Chaloupka

'Pﬁjéovny CD Bike registruji za prvnich
sedm mésicli letoSniho roku celkem
3 442 vypujcenych kol, 752 elektrokol, 107
détskych kol a 42 vypijcenych kolobé-
Zek. Mezi tfi nejvyuzivanéjsi ptjcovny
patfi ta v Bfeclavi a pak dvé v Karlovar-
ském kraji, na karlovarském dolnim na-
drazi a ve Franti$kovych Laznich.

,V posledni dobé ¢im dal castéji za-
kaznici vyuZivaji vyptijéend kola €D Bi-
ke predevsim na delsi vylety a s tim ta-
ké souvisi vétsi pocet dotazi na moznost
vypujcit si ke kolu napriklad cestovni
brasnu. Na zakladé této poptavky jsme
se proto rozhodli postupné ptijcovny kol
dovybavit a nabidku pfislusenstvi roz-
§ifit o cyklistické brasny na kola,* fek-

la manazerka projektu €D Bike Jana Ro-
treklova. Podle ni je zejména béhem
letnich mésicil patrné, Ze sluzbu €D Bi-
ke vyuzivaji hojné i rodiny s détmi. Pro-
to je vétsi zajem i o vypujceni détského
voziku za kolo ¢i kola s détskou cyklo-
sedackou. Pravé samostatné zaplijceni
détskych voziki za kolo je novinkou le-
to$niho roku v ptij¢ovnach €D Bike, le-
tos si toto prislusenstvi mohou zakazni-
ci ptijcit v Tfeboni a v Karlovych Varech
na dolnim nadrazi.

Vsech 70 ptijéoven CD Bike je otevie-
no od 1. dubna do 31. fijna, z toho ve 23
pljcovnach jsou k dispozici elektrokola
a ve 20 ptijcovnach i kolobézky. Po tomto
datu ztistane otevieno 12 pobocek, kte-
1é maji celorocni provoz. Letos byla nové
oteviena pobocka v zelezni¢nim muzeu
v Luzné u Rakovnika a po rekonstrukci

se obnovil provoz pobocky ve stanici Lito-
méfice mésto.

Vyhodou jednotny cenik
Také letos plati ve vSech piijéovnach CD
Bike jednotny cenik. Zakaznici s plat-
nou jizdenkou €D nebo In Kartou zaplati
za jizdni kolo jednodenni ptijcovné 190K¢,
ptldenni vypujcka je vyjde na 160K¢
azajednodenni zapijceni elektrokola za-
plati 340K¢. Cestujici, ktefi sbiraji body
ve vérnostnim programu CD Body, si opét
mohou za 50 bod{l vyzvednout voucher
na bezplatné zaptjceni kola na jeden den.
Pfivypijcce na dva a vice dnd je icto-
van nasobek ceny celodenniho nijem-
ného. Pfivypiajceni elektrokola na dva
avice dnti je v cené zapdjceni nabijec-
ky na kolo. Ndjemné i vratnou kauci 1ze
hradit platebni kartou. O

Od zaf¥i pojede o nedélich Pendolino z Opavy do Prahy

d prvniho z&Fijového vikendu se zmé-
nilo fazeni nékterych vliak( zajistova-
nych jednotkami Pendolino a jsou také po-
sileny rychliky mezi Prahou a Klatovy.
U spoj( SC/IC Pendolino 512/515 Bohumin
—Frantiskovy Lazné - Bohumin se tak stalo
kv@li navyseni kapacity vlak(. U spojd SC
Pendolino 509/500 Praha — Ostrava — Praha
nové jede jednotka Interjet jako nahrada
za jedno chybéjici Pendolino.

LU vlak( 512 a 515 v Useku Praha — Fran-
tiSkovy Lazné sledujeme o vikendech ohrom-
ny zajem o cestovani. Kapacita Pendolina
zde uz nestaci. V sobotu a v nedéli proto na-
sadime v celé trase na oba spoje klasickou
soupravu sestavenou z deviti klimatizova-
nych voz(. Kapacitu vlaku tak navysime o vi-
ce nez 160 dodatecnych mist k sezeni,” vy-
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svétlil zménu Ffazeni vlak{ Petr Vondracek,
feditel odboru obchodu osobni dopravy CD.

PENDOLINO

Na vlaky SC/IC Pendolino 512/515 budou
jednotky Pendolino nasazeny jako dosud
od pondélido patku. V sobotu a v nedéli po-
jedou oba vlaky v celé trase Bohumin —
FrantiSkovy Lazné a zpét jako spoje InterCi-
ty av Useku Bohumin — Praha a zpét budou
s povinnou rezervaci. V celé trase pak bude
nasazena klasicka souprava svozy1l.a 2.
tFidy, restauracnim vozem, vozem s misty
pro cestujici na voziku a s dalSimi obvyklymi
sluzbami ve vlacich InterCity.

S touto Gpravou je spojend zména fazeni
u vikendovych viakd IC 502 Opavan Opava

vychod (15:52) — Praha hl. n. (19:32), ktery
jezdiv nedéli, IC 508 Ostravan Bohumin
(10:59) — Praha hl. n. (14:32), jenZ jezdiv so-
botu, aIC519 Ostravan Praha hl. n. (23:40)
—Bohumin (3:08), jezdici v noci ze soboty
na nedéliaz nedéle na pondéli. Tyto vlaky
pojedou nové v kategorii SuperCity a bude
na nich nasazena jednotka Pendolino.
Dal3izména nastala 5. zafi u vlak( SC
Pendolino 509/500 Praha hl. n. (13:25) —
Ostrava hl. n. (16:49/17:07) - Praha hl. n.
(20:32). Na tento par vlakd bude denné na-
sazena nejmodernéjsi souprava CD Inter-
Jet. Spoj jezdiv kategorii InterCity a je i na-
dale povinné mistenkovy. Dopravce posilil
i patec€nia nékteré nedélni spoje Berounka
linky R 16 Praha - Plzen - Klatovy/Zelezna
Ruda o daldiviz 2. tFidy. (PeSt)



Jednotky Moravia
se odhalily cestujicim

Petr Slonek | Foto: autor

ednotky sirozhodl pofidit samotny

region. ,Jsme prvni kraj v Ceské repub-
lice, ktery si koupil vlastni vlaky. Nahra-
dime diky tomu staré. Pfinese to nesrov-
natelny komfort a pohodli pro cestujici,“
fekl hejtman Jihomoravského kraje Jan
Crolich. ,Protoze je tradici, Ze jsou vlaky
néjak pojmenovany, rozhodli jsme pro
nazvy, které k jizni Moravé patfi. Jsou
to odrdy vinné révy. TakZe uz po cesté

do prace miiZete jet v tfeba Miillerce,
Chardonnay nebo Merlotu,“ doplnil.
Finanéni objem projektu ¢ini 6,651 mili-
ardy K¢ bez DPH. Kraj na néj bude Cerpat
dotaci z Opera¢niho programu Doprava
Evropské unie ve vysi 5,5 miliardy, coz
predstavuje pfiblizné 85 % ceny.

Vice GloZzného prostoru

Jedna se o 31 Ctyfvozovych jednotek se 333
misy k sezeni a Sest dvouvozovych s ka-
pacitou 146 mist k sezeni. Nechybi v nich

moderni evropsky vlakovy zabezpeco-
vac¢ ETCS. Maximalni rychlost vlaki je
az160 km/hod. Jednotky jsou vy-
baveny pohodlnéjsimi sedadly
umisténymi na cantilevrech,
to znamena, Ze jsou pti-
pevnéné do boku vozidla.
V kombinaci s uchyce-
nim sedadel do bo¢nic tak
vznikl novy prostor pro
zavazadla nebo ptipadné
ikolobézky. Ve vozech je
také vyrazné vétsi prostor
pro kocarky a kola.
Na socialnim zatizeni je
k dispozici pfebalovaci pult, sou-
¢asti vozidla jsou odpadkové ko-
Se pro vét$i objem odpadu. Samozfej-
mosti je klimatizace, wi-fi a zasuvky
na 230 ViUSB porty. Nové je feSen infor-
macni a kamerovy systém. S ohledem
na zvySeni bezpecnosti se zabéry z rtiz-
nych mist vozidla mohou nahodné pro-
mitat do displeji cestujicim i strojvedou-
cimu. Zajimavosti jsou okna prostupnéjsi
pro mobilni signal. Interiér designo-
vé dotvari grafické prvky Jihomoravské-
ho kraje. Moravie budou rovnéz vybaveny
pristroji AED (defibrilatory).

Jednotky pojedou na dvou patefnich
linkach - S2 (Kfenovice - Sokolnice - Br-
no - Blansko - Skalice nad Svitavou - Le-
tovice), S3 (Nihov - TiSnov - Brno hl. n. -
Vranovice - Sakvice - Hustopece / TiSnov
- Brno hl. n. - Zidlochovice). Prvnim do-
pravcem, ktery je bude provozovat, jsou
Ceské drahy. Od prosince 2024 pak provoz
zajisti dopravce, ktery vzejde ze soutéze.
Servisovat se budou v opravarenské ha-
le CD v Brné-Maloméficich. Nyni se ¢eka
na schvaleni vozd Draznim ifadem. O

Lanovku na Je3téd pfevezme od €Ceskych drah

iberec prevezme od Ceskych drah lanov-

ku na JeStéd a zajisti jeji obnovu. Rozhod-
nuti ziskat areal padlo na setkani ¢lend stra-
tegické skupiny, které v zavéru srpna jednalo
o0 jejidalSi budoucnosti. Lanova draha je
od tragické nehody loni v fijnu nefunkéni.
Krajské mésto bylo jedinym zajemcem, jenz
v pfedbéznych konzultacich nabidku podal.

Liberecky kraj je pFipraveny vystavbu no-

vé lanovky finan¢né podpofit poté, co bude
mit mésto dokoncen projekt. Stavba vyza-
duje podle prfedbéznych odhadd investici
ve vy3i 300 milion( korun. ,Ceskoslovenské
drahy kdysi vybudovaly po celé republice
mnoZstvilanovek, ale dnes zlstala v nasem
majetku pouze tato jedina. Na zakladé
predbéznych trznich konzultaci a dalSich

expertiz nam vyslo jako nejvyhodnéjsi fese-

ni najit pro obnovu lanovky partnera, ktery
soucasnou drahu odkoupi a vybuduje
naJestéd novou modernilanovku. Uspore-
né prostfedky ve vy3i nejméné 250 az 300
miliond korun pak md&Zeme nasmérovat

do obnovy vlakd a vylep3eni nasich sluzeb
na Zeleznici. Pfeprava cestujicich ve vlacich
jenas core business, na ktery se chceme
soustredit,” vysvétlil postup Ceskych drah
Clen pFedstavenstva a naméstek generalni-
ho Feditele pro osobni dopravu Jifi JeSeta.

meésto Liberec

Podle primatora Liberce Jaroslava Zamec-
nika je mésto vlastnikem viech pozemk{
vlokalité jeStédského arealu. ,Radi bychom
siido budoucna uchovali kontrolu nad dal-
Sim rozvojem v tomto Gzemi. Spole¢né s Li-
bereckym krajem také usilujeme o zapsani
Jestédu do seznamu UNESCO ai lanova dra-
havtom bude hratroli. Nynijsou na fadé
jednanivorganech mésta o moznostech
avariantach prevzetiarealu a majetkoprav-
nich Gkonech. Ty potrvaji asi pdl roku a roz-
hodne o nich az nové zastupitelstvo," Fekl.

Budouci podoba lanové drahy by podle pri-
matora méla respektovativzhled hotelu
najestédu. O jeji podobé zatim neni rozhod-
nuto. ,Zaroven plati, Ze mésto musi hledat
strategického partnera na projektovant, vy-
stavbu a budouci provoz lanovky,” dodal. (pes)
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DCERINE SPOLECNOSTI

VUZ akreditoval certifikacni organ
pro systémy managementu
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Jiifi Neviela | Foto: VUZ

kvétnu tohoto roku skoncil proces

ziskavani akreditace v oblasti sys-
témi managementu. Po ivodni ¢asti
procesu akreditace, ktery se odehraval
v kancelafich VUZ a posuzovatelé CIA
dtikladné zkoumali nutnou systémovou
dokumentaci a kvalifikaci auditorti v jed-
notlivych oborech, nésledoval prakticky
witness audit. Audit musel byt proveden
u prvniho zakaznika certifikace systému
managementu kvality dle normy ISO
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9001. Auditofi COS] v jeho pribéhu posu-
zovatelim v praxi predvedli zptisob jeho
provedeni. Vzhledem k tomu, Ze vysledek
posuzovani byl ze strany akreditaéniho
organu CIA vyhodnocen pozitivné a COS]J
splnil vSechny podminky k udéleni akre-
ditace, miiZe se nové pysnit ziskanym
Osvédcenim o akreditaci ¢. 3257.

Obory, kde to umime
Jako kazdé osvédceni, i toto vymezuje svij
rozsah platnosti. Rozsah ziskané akredita-

ce COSJ odrazi oblasti, ve kterych VUZ vy-
nika a opakované prokazuje svou odbor-
nost. V praxi to znamena, Ze ma dostatek
vlastnich odbornych technickych expertd.
Jako prvni oblast, kde COS] nabizi své
certifikac¢ni sluzby, se urcité patii zmi-
nit oblast dopravy, zejména té Zeleznicni.
Umime si v§ak bez problémi poradit i s ji-
nymi druhy osobni pozemni dopravy.
Oborem pro VUZ velmi blizkym je stro-
jirenstvi, kde se systém managementu
kvality posuzuje i tfeba v ramci prislus-



nych moduld TSI. V ramci tohoto oboru
stoji urcité za zminku oprava ¢i udrzba
kolejovych vozidel stejné jako vyroba lo-
komotiv. Obecné sem tedy miiZeme za-
hrnout provadéni oprav stroji.

V dalsi oblasti stavebnictvi pak rea-
lizujeme nejen zakazky souvisejici s vy-
stavbou Zeleznic, ale i budovani pozemni
infrastruktury, mostd, tuneld ¢i jinych
komunikaci. U této oblasti umime po-
soudit vystavbu bytovych ¢i nebytovych
budov i obory, které se stavebnictvim tz-
ce souvisi. Zminit mizZeme naptiklad
elektroinstalac¢ni a instalatérské prace.

Mozna prekvapivé mifime do oblasti
sluzeb, v tuto chvili do posuzovani firem-
niho vzdélavani. Dlivodul by se dalo zmi-
nit vice, ten hlavni vsak je, Ze firemni
vzdélavani a jeho kvalita pfimo souvisi
s kvalitou provadénych ¢innosti ve firmé
a s jakosti vysledného produktu pro za-
kaznika. Vidime to v praxi z obou stran.

Cesta k certifikaci
Souhrn v§ech poZadavki normy ISO goo1
tvorizakladni pfedpoklad pro nastave-

ni fungujiciho systému fizeni kvality.
Funkénost takového systému se promi-
ta zejména do garance kvality vyrabéné-
ho produktu ¢i sluzby poskytované za-
kaznikovi. V praxi lze zjednoduSené fici,
ze firma zna svoje ¢innosti, které realizu-
je pomoci nastavenych procesti. Metriky
jednotlivych procesti a fakta z provadé-
ného monitorovani a méfeni ji pomaha-
ji pfi vyhodnocovani vykonnosti a jsou
podkladem managementu pro dalsi roz-
hodovani. Stejné tak si musi byt firma
védoma potfebnosti a kvality zdroji, kte-
ré k realizaci svych ¢innosti vyuziva,

a monitorovat pozadavky kli¢ovych part-
nerl ¢i zainteresovanych stran.

Mit certifikaci dle ISO 9001 pro zakaz-
nika znamena, Ze mu nezavisly certifi-
kacniorgan, v tomto ptipadé VUZ COS]J,
ovéri splnéni vSech pozadavkl klade-
nych normou. Jako potvrzeni konec-
né shody je zakaznikovi vystaven mezi-
narodné uznavany certifikat ISO goo1.
COS]J pak vramci kazdoroc¢nich pravidel-
nych navstév ovéfuje nejen dfive potvrze-
nou shodu, alei to, jak se dané firmé dafi
plnit stanovené cile pro zlepSovani.

Provadéni a postup certifikace maji jas-
né stanovena pravidla, ktera vychazi
z akredita¢nich pozadavkd. S timto
postupem je zakaznik pfedem se-
znamen a COSJ dodrZovani to-
hoto postupu garantuje.

Dalsi cile v posuzovani
systémd managementu
Jak jiz bylo zminéno vyse,
certifikace systémt manage-

mentu kvality navazuje na ¢innost COSJ
vramci posuzovani autorizované osoby,
jeho akreditace a nabizeni jeho sluZeb §ir-
$imu spektru zdkaznikd je tak logickym
krokem. Situace na trhu certifikaci vSak
pred COSJ klade dalsi cile. Chce-li se rov-
nat ,star$im a jiz zabydlenym hra¢Gm*
na tomto trhu, musi své sluzby rozsifo-
vat, a to nejen o dalsi systémy manage-
mentu bézné znamé pod hlavickou inte-
grovaného manazerského systému. Chce
nabidnout vice. Integrovany manazersky
systém v sobé integruje poZzadavky systé-
mi managementu ve vice oblastech, jako
jsou bezpecnost a ochrana zdravi pii pra-
ci, zZivotni prostiedi, méreni uhlikové sto-
py nebo i hospodafeni s energii. Jedna se
o oblasti, které 1ze v §ir§ich souvislostech
zatadit do pilite spolecenské odpovédnos-
ti a udrzitelnosti. A pfesné to je problema-
tika, ktera se vdne$nim podnikatelském
svété vyviji a stale vice a vice pronika

do reportingu firem.

Samostatnou kapitolou je pak oblast
bezpecnosti, a to nejen v podobé systémia
managementu v oblasti bezpecnosti in-
formaci dle normy ISO 27001. Stale vice je
pak sklotiovano samotné zajisténi kyber-
netické bezpecnosti. Odolnost a kyber-
neticka bezpecnost jsou ocekavanyiu sa-
motnych produktii, jako jsou naptiklad
fidici a ovladaci systémy. Takové ovéfe-
ni je pak neoddiskutovatelnym diikazem
fungujiciho sytému kvality vyroby.
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I v kvalité je prostor se posouvat
Akreditace ISO 9oo1 neni pro VUZ po-
slednim slovem ani v kvalité. Tento sys-
tém zaloZeny na plnéni generickych po-
zadavkl 1ze vyuzit a vhodné doplnit

v jednotlivych podnikatelskych segmen-
tech. Jako pfiklad mlzZeme zminit sys-
tém provadéni udrzby kolejovych vo-
zidel, ktery je v Zelezni¢nim pramyslu
znamy jako ECM. Struktura pozadavka
ma totiz mnoho spole¢ného. VUZ toto
chce ve spolupraci se svou dcefinou spo-
le¢nosti VUZ Slovakia vyuzit. Posouzeni
pozadavkdl na kvalitu u zakaznika mu-
si byt komplexni a je nasi ambici tuto
komplexni sluzbu nabidnout.

Vysledky se neméri jen penézi

Jak jiz bylo zminéno, reporting firem se
méni. Je vném stale vice mista i pro ne-
financéni ukazatele, které odrazi dopad
provadénych ¢innosti firmy. Mezi zahr-
nuté aspekty miizeme tfeba zminit vliv
nejen na vykonnost spolecnosti, ale rov-
nézizivotni prosttedi ¢i zdravi lidi. Jiny-
mi slovy jsou vice vyuzivany ukazatele,
které jsou tak blizké prostfedi systému
managementu kvality. Spravné uchope-
né naplnovani certifika¢nich pozadavki
pak ve skuteCnosti znamena pevné zakla-
dy systému fizeni spolecnosti.

Posouzeni systému kvality pro nas zna-
mena vice nez jen vydani certifikatu.
Chceme spolecné se zakaznikem hledat
synergie, tedy hledat tspory ¢i zvySovat
jeho vykonnost. Planovani a fungovani
¢innostiu VUZ je zaloZeno na zlepSovani.
A timto nasim firemnim ,, DNA“ planu-

jeme nakazit i naSe zdkazniky.

VUZ a jeho COSJ jsou na zacatku
nové etapy posuzovani. Mottem
VUZ je autorizovat budoucnost,
COS]J jako jeho soucast chce byt
partnerem na cesté k vyssi vy-
konnosti. O
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PROVOZ A TECHNIKA

V Roztokdch u Prahy vznikl oboustranné dstici podchod a Ctyfi bezbanerove nastupm hrany.

V prazske aglomeraci

pribyvaji moderni nadrazi

Vit Cepicky | Foto: autor

orevoluc¢ni snaha o rekonstrukci zou-

fale zanedbané Ceské Zelezni¢ni sité
zprvu sledovala zejména zrychlovani me-
ziméstskych spojeni. Cas aglomera¢nich
Zeleznic pfiSel az pozdéji a Praha nebyla
vyjimkou. Za prvni opravdu vyznamnou
porevolu¢ni Zelezni¢ni stavbu na tizemi
hlavniho mésta miZeme povaZovat tepr-
ve Nové spojeni, které diky masivnimu
zkapacitnéni severovychodniho napojeni
(2004-2008) podnitilo posilovani navazu-
jici osobni vlakové dopravy.
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To vSak byl teprve zafatek. Kromé ka-
pacity bylo tfeba zaroven vyfesit mnoh-
dy zoufaly stavebni stav prazskych na-
drazi a zastavek, nevyhovujici polohu
nékterych z nich a vystavbu novych v re-
akci na rozvoj mésta. Jelikoz je vSak pro-
cesni pfiprava novych liniovych staveb
vintravilanu nesmirné naro¢nou disci-
plinou, situace se zacala vyraznéji lepsit
teprve v poslednich letech.

Nové zastavky zacaly pribyvat s pokra-
¢ujici rekonstrukci trati tsticich do praz-
ského uzlu. Zastavka Praha-Podbaba na-
hradila bubenské nadrazi, nové nabidla

prestup na tramvaj a casem se stane pfe-
stupni stanici na lanovou drahu do Boh-
nic. Centrum Béchovic na drahu napojila
zastavka Praha-Béchovice stfed, nova za-
stavka vznikla u stanice metra Kacerov.
Nejvétsi kvalitativni skok ale pfinesla
modernizace zausténi beneSovské trati.
Nejprve se o kus pfesunula stanice Praha-
-Hostivaf, zasadni pfinos mélo pfesunuti
trati do nové polohy v oblasti Strasnic spo-
le¢né s velkou modernizaci vrSovického
nadrazi a vystavbou nové zastavky Praha-
-Eden a pfestupniho terminalu Praha-Za-
hradni Mésto. Tim v§ak rozvoj nekonci.




Praha-Radotin,
Praha-Velka Chuchle
Modernizace trati Praha-Smichov - Pra-
ha-Radotin s poetickou pfezdivkou
»SmRad“ pfinasi cestujicim nejen vita-
né zkapacitnéni a stabilizaci provozu,
ale zejména dlouho ocekavané zvyseni
komfortu pfi nastupu do vlaku na rado-
tinském nadrazi a chuchelské zastavce.
Ta se pfesunula od dostihového zavodis-
té bliZze k zastavbé, ma podobu dvou bez-
bariéroveé pristupnych bo¢nich nastupist
ajejiz plné v provozu. Kritizovany pfi-
lehly Zelezni¢ni pfejezd bude nahrazen
nadjezdem az v ramci navazujici stavby.
Radotinské nadrazi jesté zasadni ob-
jem praci cekd. Aktualné jiz slouzi ces-
tujicim nové jazykové nastupisté,
prestoze je piistup na néj ¢as-
te¢né provizorni. V konec¢né

Novd zastdvka Rajskd zahrada se stane spojnici d

konfiguraci bude mit dvé bo¢ni, jedno
ostrovni a jedno jazykové nastupisté bez-
bariérové pfistupné podchodem. Prace
by mély byt kompletné dokoncené v na-
sledujicim roce.

Praha-Vysocany,

Praha-Rajska zahrada

V podobné fazi modernizace jako rado-
tinské nadrazi je i stanice Praha-Vysoca-
ny. Pivodni naddrazni budova uprostied
kolejisté jiz vzala za své, stejné jako po-
nékud dobrodruzny ptistupovy podchod.
Nahradi je ¢tyfi bezbariérové nastupni
hrany, z nichZ prvni uz stoji a brzy za¢ne
kompletné slouzit cestujicim. Castec-

né funkéni je jiz i novy podchod, o¢ mé-
né dobrodruzny, o to vice pohodlny. Za-
zemi naleznou cestujici nové u vstupu
do podchodu, zajimavosti bude ¢astecné

osud rozdeéleného méstského lizemi.

zachovani pivodniho kamenného porta-
lu, ,,mysi diry“.

Uplné novou zastavkou bude Rajska
zahrada u stejnojmenné stanice metra.
Ostrovni nastupisté s pristupovou pési
lavkou se stane spojnici doted nepfekona-
telné rozdéleného méstského izemi. Pi-
vodni zastavbu a sidlisté s metrem B totiz
déli nejen zminéna trat, ale téZ znac-
ny terénni rozdil a zejména Chlumecka
ulice, pro niz je oznaceni ulice skutecné
velmi eufemistické. Jde totiZ spiSe o ne-
prekonatelnou dalnici uprostied mésta.
Konecny termin zprovoznéni viak jesté
neniznam. PfestoZe je zastavka stavebné
témér hotova, stale probiha vybér zhoto-
vitele samotné 1avky.

Roztoky u Prahy

Terminalni fazi prochazi moderniza-

ce vlakové stanice v Roztokach. Ac¢ko-

liv proslo nadrazi zménou konfigura-

ce vramci ,vystavby“ prvniho koridoru
v roce 2003, nedostatecné stavebni fese-
ni pfistupu k vlaklm, pfi némz muse-

li cestujici ¢astecné prekonavat koleje, si
po necelych dvaceti letech vyzadalo dalsi
rozsahlou stavebni ¢innost.

Tentokrat uz to dopadlo lépe. Pod na-
drazim vyrostl oboustranneé ustici pod-
chod, k dispozici jsou dvé ostrovni a jed-
no bo¢ninastupisté s celkem ¢tyimi
hranami. Citlivé rekonstrukce se navic
dockala i pivodni dfevéna ,letni“ Cekar-
na, kromé drobnych dokoncovacich pra-
cizbyva jiZ jen doplnit do stavebné pfti-
pravenych Sachet vytahy, stat by se tak
meélo jeSté béhem letoska.

Pohled do budoucna

Rada dtilezitych drdZnich staveb vak
stale netrpélivé ¢eka na realizaci. V sou-
vislosti s modernizaci traté do Kladna

a vystavbou drahy na letiSté se ma do-
Ckat distojné podoby a lepsiho napojeni
na metro stanice Praha-Bubny, vznikne
izastavka u vystavisté nebo na Dlouhé
Mili. Novy dopravni termindl pro pfe-
stup mezi metrem, tramvajemi a auto-
busy aktualné vznikl ve Strasnicich, byt
cestujici mate ponékud zavadéjicim na-
zvem Depo Hostivaf. I zde by méla v bu-
doucnu pribyt vlakova zastavka.

Déle se planuji naptiklad zastavka Vy-
ton (fakticky ndhradou za nadrazi Vy-
Sehrad), Liboc nebo U KfiZe. Odvaznéj-
$i optimisté mlads$ich ro¢nikd mohou
s nadéji hledét k realizaci Nového spo-
jeniII ¢i alternativnich projekti, kte-
ré maji fesit zapojeni vysokorychlostni
Zeleznice a sité podzemni Zeleznice pod
centrem Prahy. Ale to uz je tématem pro
¢lanek v néjakém z dalsich ro¢nikd ca-
sopisu Zelezni¢at. O
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LIDE A PRIBEHY

Vit Cepicky | Foto: autor

esta manzeld k vlastnimu nadrazi

byla spletita, pokud se v§ak clovék
fadné zaposlouchd do jejich vypravéni,
dojde mu, Ze to jinak dopadnout ne-
mohlo. Draha si je k sobé pfitahla tak
mocné, jak to jen umi. ,, TouZzil jsem byt
strojvedoucim na parni lokomotivé, pak
je ale zrus§ili, tak se stalo, Ze jsem se vy-
ucil elektrikafem,“ vzpomind pan Nasi-
nec na zacatky profesni kariéry.

»Sel jsem pracovat na Sachty, ale nako-
nec jsem se dostal k draze. Nejprve jsem
pracoval jako dozorce vyhybek v Teplicich
na Lesni brané, tehdy tam byly jeSté ruc-
né piestavovatelné vyhybky uzamykatel-
né na klice. Vecer jsme v nich zapalovali
petrolejové lampy, idylicka doba. V péta-
devadesatém jsem se stal vypravcim, u Ce-
hoz jsem zlistal. ProSel jsem teplickou
Zameckou zahradou, Osekem, Bohosudo-
vem, Upofinami, Retenicemi... A skon¢il
béhem téch tficeti let Sel pokrok - od vy-
hybek s petrolejkami fidim celé traté.

Od prvobytné pospolného jsem se dostal
kletim do kosmu - a to je$té ani nejsem
v dfichodu. Slo to rychle,“ vypravuje.

,Pokazdé jsem byl smutny, kdyz jsem
odchazel. A pak jsem si oblibil to nové.
Vsude jsem byl rad. OvSem tézko uz se
mizu nékam vratit. Lesni brana je zrusSe-
na (zastavka na Kozi draze, na které Spra-
va Zeleznic zastavila provoz, pozn. aut.),
Retenice jsou zbourané, Zamecka zahra-
da jezruSend, Osek zlikvidovany, Boho-
sudov se pfesune do Teplic... TakZe aby se
mi nestyskalo po mych zlatych ¢asech,
vytvorili jsme si je tady, v Dubi,“ fika.

NadraZi nikdy!

JesSté zahadnéji draha pfivabila pani Na-
Sincovou. ,,Se Zeleznici jsem neméla nic
spole¢ného. Samozifejmé - od malicka
jsme jezdili na dovolené vlakem, takze
jsem si uzila zvla$tni rekreantské vlaky.
Kromé toho jsme jezdivali do Retenic, kde
jsme méli pfibuzné. V Retenicich jsem se
seznamila s muzem, na taméj$im nadra-
Z{ jsme méli svatbu... A pak nam je zbou-
rali,“ dodava uz s ismévem.

A byla to pfekvapivé ona, kdo tehdy
je$té skryté kouzlo dubského nadrazi
odhalil. ,Jezdily sem zvlastni mikulas-
ské vlaky, manzel jimi jezdival s kama-
rady fotografovat, tak mé brali s sebou.
Jednou jsme zabloudili aZ sem - a kdyz
jsem vidéla prazdna, Sestitabulkova ok-
na, tak mij prvni napad byl, Ze by se tu
krasné bydlelo. Manzel odpovédél: ,Ni-
kdy! Na to zapomen!‘. No a pfisti tyden
jsem $la za pfednostou do Mostu a zaca-
la feSit naleZitosti.“
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Manzelé Nasincovi:
Bud'te romantiky,
poridte si nadrazi!

Zpocatku to presto nebyla zadna selan-
ka. Nadrazi se nachazi v témér Sestiset-
metrové nadmotské vysce, 1éta a tfesku-
té zimy se na ném podepsaly. , KdyZ jsme
tu zac¢inali, byt nebyl v nejlep$im stavu,
takze se tu manzelovi leccos nezdalo. Ale
postupem ¢asu jsme to dali dohromady.
Auzsenam tady libi obéma,* fika.

Jejl manzel dodava: , Neni tu nastés-
ti plyn, tyto starosti nemame. Ale neby-

la tu ani pitné voda. Museli jsme udélat
chemickou vodarnu. Skoro patnact let
jsme pitnou vodu nosili vdemiZonech.
Teprve potom poznate, jak je voda vzac-
na... Nebo Gstfedni topeni - to bylo jen
pro zaméstnance Zeleznice v ptfizemi,
nahote chybélo. KdyZ jsme diive pfije-

li vzimé na vikend, tak jsme nahofe mé-
li dva stupné Celsia. A kdyz jsme tvrdé
topili, tak jsme na konci vikendu méli



Pani NaSincovd zkousi telefonni spojeni.

iSestnact stupnil. Tésné u kamen tedy.“
Pfesto se v Dubi ¢asem usidlovali stale
Castéji. ,,Byt v Teplicich jesté mame. To-
hle mélo byt vikendové bydleni, ale ob-
ratilo se to, vikendové bydleni mame

v Teplicich a tady jsme po vétSinu roku.
Obrovskou vyhodou tu je, Ze jsme kousek
od civilizace a zaroven krasné bokem. Je
tady klid. Kdyz ted v 1été sjedeme doll
do mésta, tak nam to nafackuje, jaké je
tam vedro.“

Utajené Krusnohofi

Rada lidi stale je3té nem4d o ptivabech vy-
chodniho Kru$nohoti potuchy. ,Pfisel
pan s rodinou a pfekvapené fika: ,Ja jsem
z Usti a pfijel jsem sem poprvé v Zivoté.
Tady je to hezké!* To je smila dneska, my
budeme jezdit kamkoliv do ciziny a nevi-
me, co mame za barakem. A jelikoz jsou
Krus$né hory na némecké strané velmi
osidlené, velka ¢ast nasich navstévnika
jsou Némci. Cesi o tom z velké ¢asti bud
nevédi, nebo si mysli, Ze tu nic neni. Coz
neni pravda,“ mrzi Nasince. ,,Ale postup-
né se tu lidé zac¢inaji objevovat,“ je opti-
mistic¢téjsi jeho chot.

Na nedostatek prace na budoveé si ne-
mohou stéZovat. ,,Ohledné zasadnich
oprav, které bylo nutné udélat hned, se
bliZime ke konci. To znamena: stfecha,
inzenyrské sité a trocha toho vybaveni,
tam uz jsme u konce. OvSem omitka, ok-
na, dverte, to plijde postupné. Platime to
vSe ze svého, co uSetiime, jde sem,“ po-
pisuje NaSinec. ,,Pod nami ve sklepé je
jeSté jedna mistnost. Mame v planu tam
Casem roz§ifit expozici,“ poodhaluje.

Smyslem celé expozice je predstavit,
jak se na nadrazi Zilo a pracovalo. Vy-
stavena drazni vozidla zde necekejte,
nadsSeni naopak budou ti, ktefi se chtéji
dozvédét o fizeni vlakové dopravy. Tako-
vym se budou Nasincovi vénovat s chu-
ti a zevrubné. ,Lidi projde muzeem na-

Tak vypadd jedna z nejplivabnéjsich tuzemskych ekdren.

Stésti malo. Délame to sami dva a sobé
pro radost. Kdyby pfiSly néjaké obrovské
davy, tak by nas to asi znicilo. Nejlepsi
pro nas je, kdyz navstévnik pfedem za-
vola. My si na néj udélame cas a mize-
me se mu vénovat tfeba celé dopoledne.“

Mala velka expozice

Dubské nadrazi neni kdovijak veliké, ve-
dle zmirajictho moldavského by se ztra-
tilo. Pfesto pocitejte s tim, Ze tu stravite
hezkych par chvil. ,,UZ je to dopraco-
vané k takové dokonalosti, Ze témi tfe-
mi mistn@istkami providdime v nejkrat-
§i varianté hodinu.

Nezapomeiite
zavolat

Uvratové nadrazi Dubi se nachazi
ve svahu nad méstem Dubi na trati
zMostu do Moldavy v Krusnych ho-
rach. Osobnivlaky sem jezdiv sezo-
né kazdy den, mimo sezonu pouze
o vikendu. Z Usti nad Labem navic
pres Dubi na Moldavu jezdi o viken-
du dva pary spésnych vlakd. Prohlid-
ku expozice manzeld Nasincovych
objednavejte na telefonnim cisle
+420723 509 297.

Tim, Ze jsme vSechny exponaty a vé-

ci museli nékde ziskat, mame ke kazdé
pribéh. Kolikrat si pfipadam jako kas-
teldn. Kdyz se navstévnik zepta, umim
odpovédét i bokem a zase se vratit tam,
kde jsem byl,“ fika pan NaSinec. S man-
Zelkou se navic snazi navstévnikiim do-
davat i dobovy kontext.

O rozsifovani sbirky predmétii s draz-
ni tematikou se mnohdy staraji sami
navstévnici. ,Pracoval jsem v dopravni
kancelafi, manzelka mé zavolala k obé-
du. KdyZ jsem se vratil, na psacim sto-
le stala draznilampicka. Tak volam
na manzelku: ,Nebyla jsi tady dole, ne-
dévala jsi sem lampicku?‘ Nevédé-

la. Celé dopoledne jsme se hadali,
kdo z nas ji tam dal; bylo zamce-
no. Ale bylo oteviené zamfiZo-
vané okno. V Sest vecer pfijel
na kole pan a fika: ,Ja jsem
ovas slySel, tak jsem vam
pfivezl lampicku. A protoze
jste tu nebyli, polozil jsem
jinaklackunasttilajel se
projet,*“ vzpomina NaSinec.
V expozici u elektromecha-
nického zabezpecovaciho zati-
zeni manzelé poskytujiinety-
pické sluzby pro soucasné i byvalé
draznizaméstnance. ,,Bude-li nékdo
chtit, j4 ho necham klidné zatocit, po-
kud si chce vzdychnout po starych ¢asech
na draze. Kolegové, ktefina tom zatizeni
stale je$té normalné pracuji, mé budou
mit za blazna, ale kdyz pak zjisti, Ze jedi-
né, co z drahy vidi, je nékolik monitorti
pocitace, jesté jim to vzdychnuti pomtze
anabije je energii,“ dodava NaSinec. Tak
se dorazte nabit...

Dalsi snimky z reportaze
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ZAHRANICI

PKP Intercity planuje poridit
20 lokomotiv na 160 km/h

Petr Slonek | Foto: PKP Intercity,
Wikipedia

KP Intercity
hodla v ramci
vybérového fizeni zakoupit 20
jednosystémovych elektrickych lo-
komotiv (3kV DC). Stroje budou uzptiso-
beny na rychlost 160 km/h, coZ umozni
efektivni vyuziti modernizované zelez-
nicni sité u nasich severnich sousedu.
Vozidla hodla dopravce nasadit pfede-
v§im na vnitrostatni linky. Lokomotivy
budou navic vybaveny bezpe¢nostnim
systémem ETCS L1 a L2. UdrZba vozidel
se rovnomérné rozdéli mezi dopravce
a dodavatele.
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Nakup lo-
komotiv je po-
dle vedeni spole¢nosti
soucasti dlouhodobé inves-
ti¢ni strategie. ,,Objednané vozidla
umozni lepsi vyuziti novych a moderni-
zovanych vagont, jejichz pocet diky re-
alizovanym zakazkam neustdle roste.
Zajisti také snazsi dodrzovani jizdniho
fadu diky navyseni poctu hnacich stro-
ji,“ fekl Jarostaw Oniszczuk, ¢len pred-
stavenstva PKP Intercity.

Miliardy na obnovu

Vypsané vybérové fizeni je soucasti in-
vesti¢ni strategie PKP Intercity, diky kte-
1é bude do roku 2030 cely vozovy park no-
vy nebo modernizovany. Na investice

do vozidel zamifi 24,5 miliardy polskych
zlotych (zhruba 128 miliard korun). Do-
pravce by tak mél mit k dispozici celkem
429 lokomotiv raznych typd, tedy o 11 pro-
cent vice nez v soucasnosti. O 47 procent

se zvy$ii pocet u cestujicich oblibenych
elektrickych jednotek, jichz bude jiZ 109.
Ve vozovém parku dopravce piibudou také
novinky, jako je 35 hybridnich jednotek

a 38 sedmivozovych patrovych vlaki.

Pro zajisténi vysokého cestovniho
komfortu hodla PKP Intercity investovat
i do nakupu a modernizace jednotlivych
vagonili. Téch ma byt dohromady 2 466.
»Moderni vozovy park je zdkladem pro
pohodlné cestovani a jeho chystané roz-
§ifeni umozni uspokojeni poptavky
po Zelezni¢ni dopravé, kterd nepfetrzité
roste,“ zdivodnilo vedeni PKP Intercity
mohutné investice.

Lokomotivy raznych typa

V pfistim roce ma dopravce také obdr-
Zet prvni z deseti objednanych vicesys-
témovych lokomotiv vyrobenych firmou
NEWAG. Soucasti uzavieného kontraktu
je opce, jez umoznuje rozsifeni dodavky
vrameci smlouvy o dal§ich pét elektric-
kych stroji na celkovych patnact
vozidel. Konstruovana
budou pro maxi-
malni rych-

lostaz 200
km/h, coz umoz-
ni efektivni vyuziti
modernizované Zelezni¢ni
sité v Polsku. Diky mozZnosti jizdy
na tratich s riznymi napajecimi systé-
my mohou obsluhovat i zahranic¢ni spo-
je. Vozidla budou schvalena pro provoz
v Sesti zemich - Polsku, Némecku, Ra-
kousku, Cesku, Slovensku a Madarsku.
Samoziejmosti je jejich vybaveni ETCS
druhé trovné.

V ramci nakupu 38 sedmivozovych
dvoupatrovych souprav push-pull posili
vozovy park dopravce také 45 dalsich vi-
cesystémovych lokomotiv. PKP Intercity
jiZ oznamila technické pozadavky na tato
poptavana vozidla. Firma planuje vybrat
dodavatele zakazky jesté letos. Vlaky bu-
dou upraveny na rychlost 200 km/h.

Dal$im novym priristkem polské-
ho dopravce se brzy stanou mala, lehka,
dieselova vozidla z produkce spolecnosti
CZ Loko. Objednanych 10 lokomotiv ma
slouzit pro posun a pro sestavovani vla-
ki na vle¢kach PKP Intercity.

Od zacatku roku uz naopak jezdi
na polskych tratich modernizované loko-
motivy SU4220FPS ze zavodu FPS H. Ce-
gielski v Poznani. Celkem spole¢nost ob-
drzela 13 modernizovanych strojii. O



DB jsou zpét v cernych Cislech

Petr Slonek | Foto: DBAG

'Provozni zisk vzrostl o pfiblizné 1,9
miliardy eur ve srovnani s prvnim
pololetim roku 2021. Globilni pandemie
COVID-19 uvrhla DB do ¢ervenych cisel,
ztrata tehdy pfedstavovala témét 1 mi-
liardu eur. Celkové hlavni ¢innost né-
meckého dopravce prodélala v disledku
covidu vice nez 10 miliard eur.

Nejvétsi mérou prispéla k soucasnému
uspéchu DB Schenker, logisticka dcefina
spole¢nost Deutsche Bahn. Ve srovna-
nis prvnimi Sesti mésici roku 2021 témér
zdvojnésobila sviij provozni zisk na pfi-
bliZné 1,2 miliardy eur. ,,Prvni polovina
roku 2022 byla pro Schenker nejuspésnéj-

$im pololetim v jeho stopadesatileté his-
torii jako logistické spolecnosti,“ fekl Le-
vin Holle, financ¢ni feditel DB.

Cestujicich pfibylo

Vyrazné se vSak zlepsily i vysledky hlavni
¢innosti Deutsche Bahn. Za prvnich Sest
meésici letosniho roku vyuzilo dalkové
vlaky DB 59,1 milionu cestujicich. To pfed-
stavuje meziro¢ni nardst o 117 procent.
Regiondlnimi spoji jelo 725 miliont ces-
tujicich, coZ je o 60 procent vice, Zvysil se
rovnéz pfepravni vykon v osobni dopravé,
a to0109% na 36,4 miliardy osobokilome-
tril. Datilo se DB Cargu, které zazname-
nalo mirné zvyseni trzeb (nartist 0 5,6 %)
a prodaného objemu (narast 01,2 %). Fir-

ma ale zaroven Celila negativnim dopa-
dGm v souvislosti s valkou na Ukrajiné

a potykala se rovnéz se snizenou kapaci-
tou zplisobenou modernizaci Zeleznic-

ni sité v Némecku. ,,Udélali jsme hodné
prace, abychom se dostate¢né piipravili
na rostouci poptavku. Némecko a velkou
¢ast Evropy nyni obsluhuje vice vlakil
ICE nez kdy pfedtim,“ uvedl uvedl gene-
ralni feditel spole¢nosti Richard Lutz.

Problém ¢asta zpozdéni

Navzdory modernizaci a rekordni vystav-
bé stavajici infrastruktura v zemi jiz pte-
stala vyhovovat narokim dopravcii a ne-
ustale silicimu provozu. Vysledkem tak

je vétsi pretiZeni trati a ¢astéjsi zpozdéni
nezloni. V prvni poloviné roku 2022 dora-
zilo do cile v¢as jen 69,6 procenta dalko-
vych vlaki, zatimco ve stejném obdobi ro-
ku 2021 to bylo 79,5 procenta. Celkova mira
vCasnosti u osobni dopravy DB v Némecku
¢inila za prvnich Sest mésicti 92,5 %.

DB spolu s némeckou vladou pokra-
¢ovaly v prvni poloviné roku v mohut-
nych investicich. Cisté kapitalové vydaje
vzrostly 0 3% na 2,7 miliardy eur. Hru-
bé kapitalové vydaje ve vysi 5,4 miliardy
eur byly stejné jako v pfedchozich letech
investovany do Zelezni¢ni infrastruktu-
ry. K 30. ¢ervnu predstavoval dluh 30,5
miliardy eur, tedy o 4,8 procenta vice
nez na konci pfedchoziho roku.

S progndzou hospodateni v roce 2022
jako celku je spojena nejistota, a to kvii-
li konfliktu na Ukrajiné, pandemii CO-
VID-19 a rostoucim cenam energii. Ve-
deni DB soudi, Ze uzavie rok s vy$§imi
vynosy a provoznim ziskem, nez se Ce-
kalo v bfeznu. Ocekava upraveny EBIT
za cely rok ve vysi vice nez 1 mld. eur. O

Stadler doda jednotky Flirt pro trati v iddoli Feky Mosely

c vycarsky vyrobce Stadler a DB Regio po-
depsaly smlouvu na dodavku devate-

nacti ctyfvozovych elektrickych jednotek

Flirt pro provozni soubor MoselLux v Gdoli

feky Mosely v Némecku. Nova vozidla by

v zavéru roku 2024 méla byt nasazena

na moselské lince Koblenz — Trier — Perl.

Po elektrifikaci maji obsluhovat i vinafskou

trat Bullay — Traben-Trarbach.

Ctyfvozové vlaky pojmou 507 cestujicich,
pFiCemz se pocita s 245 misty k sezeni. Chy-
bét nebude 1. tfida s 20 misty s vétsim roze-
stupem sedadel a zkratka nepFijdou ani
cyklisté. Vozidlo pfepravi 30 jizdnich kol
v obou koncovych vozech. Jednotky jsou
nizkopodlazni, klimatizované a samozrej-
mosti je bezdratové pfipojeni wi-fi. Instalo-
van bude moderniinformacni systém s ak-

tualnimi Gdaji o spojich. Komfort zajistuji
svétlé prostory a velkoryse feSené vicelce-
lové prostory, které umoZnuji naloZit i dva
invalidnivoziky a dva détské kocarky.
ZvlastnostiFlirtd pro sit MoselLux je prin-
cip jednosmérnosti pro jizdni kola ve dvou
koncovych vozech, z nichZ kazdy ma dvoje
dvefe na kazdé strané. Mista jsou jiz zvenku
snadno rozpoznatelna podle pfislusného
symbolu. Lidé tak mohou rychle nastoupit
do vozidla u oznacenych dvefia druhymi vy-
stoupit. Se sedmi dvefmi na kazdé strané

-

vozidla umozZznuji vlaky pohodIné a bezpe¢-
né nastupovania vystupovani a celkové tak
zajistuji rychlou vymeénu cestujicich.

,Jsme hrdina to, Ze kratce po uzavreni
kontraktu na bateriové jednotky pro sit Falc
budeme moci spole¢nosti DB Regio dodat
vozidlai pro sit MoselLux. Ta vzniknou tak,
aby mohla zadit jezdit na linkach v prosinci
2024," Fekl $éf pobocky Stadler Germany Ju-
re Mikol¢i¢. Poukazal na nedavny Gspéch
Stadlera v regionalni dopravé. Tim je zakaz-
ka z konce lofského roku na 44 dvouvozo-
vych jednotek Flirt Akku na bateriovy po-
hon. Urceny jsou pro traté ve spolkovych ze-
mich Poryni-Falc, Sarsko a Badensko-
-Wiirttembersko. DalSich 14 bateriovych
jednotek vyrobce v letech 2025-26 doda pro
Meklenbursko — PFedni Pomoransko. (pes)
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RECENZE

Motorovy viiz rady 820 ve velikosti TT

Jak se firmé MTB poved| model motorového vozu rady 820

po stodvacetinasobném zmenseni, ktery je mezi pfiznivci Zeleznice
znamy predevsim pod prezdivkou Singrovka? Odpovéd' na tuto otazku
nam da nasledujici recenze. Vyrobek pro zpracovani naseho testu

zapujcil Martin Stejskal.

Michal BednF | Foto: autor

I\/I otorovy viiz fady 820 (do roku 1988
fada M 240.0, prototypy puvodné
znaceny M 230.5) je typ Zelezni¢niho vo-
zidla, které pro CSD v prvni poloviné
60. let 20. stoleti vyrabéla Vagonka Tat-
ra Studénka. V roce 1993 presly tyto vozy
do majetku nastupnickych spole¢nosti
CSD, tedy Ceskych drah a ZSR (a na-
sledné i ZSSK). V soucasnosti jiZ nejsou
v pravidelném provozu. Vyroba probi-
hala vletech 1959-1964 a svétlo svéta
spatfilo celkem 122 kusti. Jejich sluzba
skoncila v roce 2002, ale jesté do roku
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dobré jizdnivlastnosti
ostré popisky

=

tvarové nepresnosti oken
a stfechy
misty oloupana barva

2007 bylo mozné je spatfit na nékterych
vykonech jako ndhrady za motorové
vozy fady 810. Usporadani pojezdu bylo
2’ B’, trvaly vykon 206 KW a nejvyssi
rychlost 7o km/h. Tak o vozidle piSe
Wikipedie.

Vzhled a vybaveni
Model je zabalen v molitanovém lizku
ve standardni, dostate¢né tuhé karto-
nové krabicce. PodloZen je paskem igeli-
tu a pfekryt pénovym paskem. Pfibale-
ny jsou dopliiky z ¢aste¢né prisvitného
Sedo-Cerného plastu (doporucuji nabar-
vit), madla a jedno bandaZované dvojko-
li. Pod liZkem je uloZena dokumentace.
Povrchova Giprava je povedenad, popis-
ky nejsou rozpité jako u nékterych ji-
nych modell1, naopak jsou Cisté, ostré
a Citelné. Na jedné bo¢nici u schidka,
na Cele nad hnanym podvozkem, na jed-
né klicce a na kominku je véak trochu
oloupana barva. To je u nového a neje-



tého modelu trochu zarazejici. Pfechod
barev mezi stfechou a skfini neni idedl-
ni, Seda je na Celech podfouknuta, pro-
zradi to ale jen detailni pohled. Ja osob-
né bych to v této mifte toleroval, ani

z celkem kratké pozorovaci vzdalenosti
to vidét prakticky neni. Ramy oken jsou
leskle stfibrné, a jak je jizu MTB zvy-
kem, maji pfili§ ostry radius v rozich.
Pfesné neodpovida ani zaobleni stfechy
nad Cely a v rozich a u reflektord je velice
vyrazna délici rovina formy, predevsim
na strané hnaného podvozku.

Rozborka modelu se zda byti podle po-
stupu popsaného v dokumentaci na prv-
nipohled ponékud slozitéjsi. Ve sku-
tecnosti to takovy problém neni, staci
alespor ¢astecné postupovat dle poky-
niil. Uvadénou pinzetu jsem k tomu ani
nepotfeboval. Masky zadniho podvozku
jsem sejmul obé, poté odehnul boc¢nice,
aby se uvolnily zapadky, ty jsem zajis-
til paratkem a pojezd jiz Sel za podvozek
s jistou davkou opatrnosti a po odehnu-
ti bo¢nicina druhém konci modelu vy-
tahnout ze skfiné. Zadné drama.

Uvnitf jsou sedacky v zelené barveé,
které svym tvarem uplné neodpovida-

jirealité (navic zelena je dle mého sou-
du prilis svétla), motor ukryty v balas-
tu, nad tim v§im sedi tfemi Sroubky
uchycend hlavni DPS s osvétlenim in-
teriéru, s ledkami hornich reflektora

a srozhranim Next18S ze spodni stra-
ny. Na Celech jsou malé DPS s dvouba-
revnymi ledkami (teple bila/Cervena).
V analogovém rezimu vSak miiZe byt
problém s osvétlenim pfi jizdé s napé-
tim niZ$im neZ 6 V, nebot hlavni reflek-
tor se sice zacina rozsvécet pfi4 V, ale
spodni bila svétla az pfi 5,8 V a koncova
Cervena svétla pti 4,5 V. Tyto hodnoty
odpovidaji rozmezi rychlosti pfiblizné
od 44 do 67 km/h, tedy témét do ma-
ximalni rychlosti pfedlohy. A zdtraz-
nuji, Ze pti uvedenych hodnotach se
svétla teprve zacinaji rozsvécet. AZ pri
napéti zhruba 7,5 V sviti rozumnou in-
tenzitou, ktera je dobfe vidét i za svét-
la. U spodnich svétlometd dochazi pri
vy$$im napéti k prosvitani skiiné, a to
u bilého i u ¢erveného svétla. Horni re-
flektor ma mirné Zlutéjsi odstin svétla
nez spodni svétlomety. Na Celech se na
chazeji spolehlivé fungujici kinemati-
ky se sptahlem MTB.

S
85%

Model nedopadl nejhlre. Samo-
zifejmé oplyva stejnymi neduhy
jako néktera dalsivozidla tohoto
vyrobce, ale pofad patfi mezi ty
povedenéjsi. Jizda je velmi pékna,
povrchova Uprava také vypada az
na par odrenin dobfe. Tvarové ne-
presnostijako rohy oken ¢i zaob-
leni stfechy beze zmény formy
odstranit nepdjdou, takZe se

s nimi modelaFi musi smifit.

Hodnoceni

Model méti pfes narazniky 152,2mm,
vyrobce uvadi 154 mm. Ze skutec-
nych 18 soomm piepoctem ziskame
154,16 mm, coZ je témét 2mm rozdil.
Jedna se o stejnou odchylku jako u vozu
Btx’%, Hmotnost vozu ¢ini118g.

Pohon a jizdni vlastnosti

Pohon je veden na dvé napravy jednoho
podvozku. Bandaze na modelu nejsou,
pfibaleno je jiz zminéné bandazované
dvojkoli. Jizda je po zajeti plynula, klid-
na a neni ani nijak zvlast hlasita. Proud
sbiraji vSechna ¢tyfi dvojkoli. Hnany
podvozek je opatfen jakymisi opérkami,
presto ma vsak urcitou vili a napft. pfi
prejezdu srdcovek se motorak trochu ky-
maci do stran.

Model lehce projede i oblouk o polo-
meéru 267mm, vyrobce udava 28omm.
Rozjezd nastava pfi napétii,q Vrych-
losti 8 km/h s odbérem proudu 49 mA.
Nejvyssirychlost pfi12 V odpovida 146
km/h, odbér proudu je 69 mA. Pfedlo-
ha jezdi maximalni rychlosti 7o km/h,
téch model dosahuje pfi 6,1V s proudem
56 mA. Dojezd z maximalni rychlosti
pfii12Vje 82mm.
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HISTORIE

Z Rakouska k nam priletél Modry blesk

Petr Stihlavsky | Foto: autor, Richard Jakl, Wikimmedia

rvni motorovy viiz rakouské drahy

(tehdy oznacované jako BBO) tes-
tovaly v roce 1924. Pak BBO pofizovala
malé pocty dvoundpravovych nebo o né-
co vétsich ¢tyinapravovych vozl rizné
konstrukce od vyrobcli v Némecku
a v Rakousku. Zkousely se tfeba rtizné
pohony: mechanicky, elektricky i hyd-
raulicky.

V roce 1933 se na rakouskych tratich
objevily prvni motorové vozy pro dalko-
vou dopravu. Ctyfilehké ¢tyfnapravové
vozy aerodynamického tvaru s vyrazny-
mi nizkymi kapotami byly velmi lehké
stavby. Vozy 23 metrti dlouhé a jen 2,6
metru vysoké (bézny osobni vliz UIC-Y je
4,2 metru vysoky) mély hmotnost jen 19
tun. Pohanély je dva benzinové motory
po 8o konich a dosahovaly rychlosti 100
km/h. Narychlicich je ale brzy nahradi-
ly mladsi vozy a z provozu je OBB vyta-
dila uz vroce 1948.

Predchtidci Modrych blesk

To nasledujici motorové vozy byly mno-
hem Uspésnéjsi a v jejich vyvoji 1ze sle-
dovat cestu k Modrym bleskiim. Nejpr-
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Setkdni dvou generaci motorovych vozii pfi nostalgickych jizddch v Dolnim Rakousku. Povdlecny
Modry blesk (vlevo) a piedvdlecny viiz VT42 (5042)

ve, v roce 1933, to byla desetikusova série
VT 41 od Maschinen-und Waggonbau-
-Fabrig AG v Simmeringu. Vozy s délkou
jen 16,5 metru a hmotnosti 35 tun nabi-
zely na dfevénych lavicich misto pro 64
sedicich cestujicich. Jejich maximalni
rychlost byla 8o km/h a definitivné do-
jezdily aZ v roce 1977.

V letech 1935 2 1936 je nasledovalo 14
voz{l VT 42 (pozdéji 5042) pfimo urce-
nych pro rychlou meziméstskou dalko-
vou dopravu. Podobné jako Slovenska
strela mély hnanou vzdy jednu népra-
vu v podvozku. Disponovaly vykonem
310 kW a rychlosti1io km/h. Pfi testech
na Westbahn zvladly cestu Viden - Salc-
burk za 3,5 hodiny cestovni rychlosti
zhruba 9o km/h. Klasicky vlak s parni
lokomotivou potfeboval na cestu zhru-
ba o hodinu vic. V pravidelném provozu
jezdily z Vidné do Salcburku, Grazu ne-
bo Budapesti. Posledni viiz byl vyfazen
azvroce1989.

Krétce pfed valkou, v roce 1937, si BBO
objednaly u tradi¢niho vyrobce v Sim-
meringu dal$ich 16 voz{ pro mezimést-
skou dopravu. Oznacily je VT 44 (5044).
Na rozdil od pfedchozich typt mély hyd-
rodynamicky pfenos s pfevodovkou
Voith T45MZ. Pohon zajistil dvanactival-
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covy dieselovy motor R12a o vykonu 312
kW. Cestujicim nabizely 64 ¢alounénych
mist ve dvou oddilech 3. tfidy. Béhem

2. svétové valky je vyuzival wehrmacht
a velka ¢astz nich byla znicena. Po roce
1945 se do provozu vratilo jen 9 vozii, Kte-
ré vydrzely na tratich OBB do roku 1988.

Talgo, nebo patro?

Poskozeny byly i dalsi motorové vozy,
proto byla jednim z témat povale¢né re-
konstrukce rakouskych Zeleznic po roce
1945 obnova parku motorové trakce. Dis-
kuse sméfovaly dvéma sméry. Jednim
bylo potizeni lehkych kloubovych sou-
prav vedenych motorovou lokomotivou
po vzoru USA nebo Talga. Druhé feSeni
rozpracované rakouskym SGP predsta-
vovalo patrovy motorovy viiz s tehdy mi-
moradné velkou délkou 26,3 metru a ka-
pacitou 110 sedicich cestujicich.

Jeho vykon mél byt 500 koni a uspota-
daninapravB2". Podlaha dolniho patra
méla byt pouhych 25cm nad TK a podla-
ha horniho 2,45 metru nad TK. Diky vy-
uziti pevnych a lehkych materidlt méla
dosahnout vlastni hmotnost jen 55 tun,
ale vyzbrojeny a obsazeny viiz mél mit
hmotnost az 17 tun na napravu. To uz
bylo na rakouské traté prili§. vV byvalych




Oddil druhé...

zemich Rakouska-Uherska mélo
imnoho hlavnich trati malo iinos-

ny svrsek, a tak z dneSniho pohledu
nevelka hmotnost byla v povalecném
Rakousku pfilis vysoka. Také proto zi-
stal projekt u ledu a SGP se vydalo tra-
di¢ni cestou.

Vitézi tradi¢ni koncepce

V roce 1950 zacaly prace na konstrukci
dvouvozové jednotky s motorovym a fi-
dicim vozem. Jeji délka byla 43,6 met-
ru, celkova kapacita 140 mist ve 3. tfi-
dé, z toho 56 pevnych v motorovém voze.
Sluzebni hmotnost jednotky ¢inila 70
tun a celkova 82, pfitom nejvétsi hmot-
nost na napravu nad hnacim podvozkem
byla 16 tun. Pohon zaji§toval motor Sim-
mering S 12 s vykonem 500 koni a pfenos
vykonu hydraulickd pfevodovka Voith

So,, o
514 podoba jide\ﬂl‘“wo

T26/500. Vzdalenost otocnych ¢epd byla
14,6 metru a klidny chod zajistoval hna-
ny podvozek s rozvorem 4,1 metru a troji-
ce béznych podvozki s rozvorem 3 metry.
Skiin byla navrZena v elegantnich ob-
lych tvarech s vyraznym hrbem na stfe-
Se v misté trakéniho podvozku, ve kte-
rém byl umistén chladi¢. Vnéjsi design
byl podtrZen natérem v modré a krémo-
vé barvé doplnény ozdobnymi prouz-
ky a velkymi lesklymi logy OBB ve tvaru

Kdysi expresni jednotky dojezdily na lokdlkdch, predevSim v oblasti Dolniho Rakouska.
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...a prvni vozové tFidy

okfidleného kola. Zaroven s projektem
jednotky pro OBB vznikaly i exportni na-
vrhy pro Portugalsko, Australii, Uru-
guay a v provedeni s kapskym rozcho-
dem 1 067mm pro jizni Afriku.

Objednavka vSak dosla pouze od Uru-
guayské centralni drahy na sedm tfivo-
zovych jednotek v luxusnim provedeni
soddily 1. a 2. tfidy a s barem. Na pod-
zim 1952 se vydaly za ocedn prvni vyrobe-
né vozy. Na rozdil od rakouskych jedno-
tek nemély na rizich ustlano a vét§ina
z nich byla velmi brzy nepojizdna vlast-
ni silou. Uruguayci je pak vyuzivali ales-
potl jako netrakéni jednotky.

Konec¢né 11. kvétna 1951 si OBB objedna-
ly u SGP osm novych jednotek oznacenych
jako fada 5045, které SGP expedovalo uz
za necely rok. 5045.01 opustila tovarnu
22. ledna 1952 a posledni osma jednotka
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Ceskd vefejnost mohla Modré blesky obdivovat v letech 1962-1964, kdyZ je OBB nasadily na expres

Vindobona z Vidné do Prahy a Berlina. Jako specidlni nostalgicky spoj k ndm ale zavital i v roce 2007.

20. ¢ervna. Drahy zaplatily za jednotku
2,6 milionu $ilink, coZ odpovidalo v roce
2021 Castce 1,3 milionu eur.

Restaurace pro Vindobonu
V roce 1954 je doplnily jesté ¢tyfi pozdéji
doobjednané soupravy a v roce 1956 pak
dalsi ctvetice oznacena fadou 5145, kte-
rd byla ptivodné urcena pro export do Ju-
goslavie. Ta se mirné odliSovala od pii-
vodniho provedeni Modrych bleski pro
OBB, postupné vSak byly parametry jed-
notek sjednocovany a na konci 50. let za-
caly také jejich ipravy a modernizace.
Ty pokracovaly do 70. let. Na prvni po-
hled nejnapadné;jsi bylo od roku 1958 od-
strafiovani ,,hrbu“ s chladi¢em, ktery
branil nasazeni v Italii kviili tamnimu
mensimu profilu. Zatimco ptivodni pro-
vedeni mélo vy$ku nad TK 4 575 mm, no-
vé bylo zhruba o 30 centimetr nizsi.
Kvili rostoucim pozadavkim na kapa-
citu a komfort dostaly Modré blesky v ro-
ce 1958 Sest vloZenych vozl s 31 misty 2.

Mezi predchiidce Modrych blesk( patFil i viz VT44 (5144).
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tfidy a 30 misty 1. tfidy a v roce 1962 pro
chystany provoz na Vindoboné jesté tfi
restauracni vozy se tfemi oddily 1. t¥idy,
jidelnou a kuchyni. VloZené vozy umoz-
nily OBB sestaveni rizné dlouhych sou-
prav od tfivozovych s motorovym a fi-
dicim vozem po pétivozové s dvojici
motorovych vozi. Ty jezdily na Vindobo-
né a koncem 60. let na Venezii.

V letnim jizdnim fadu 1952 bylo tur-
nusovano Sest jednotek a spolecné se
star$imi vozy obsluhovaly po celém Ra-
kousku 20 rychlikil a 63 spésnych viaka.
Zatimco jejich cestovnirychlost dosa-
hovala 56,7 km/h, u rychlik{ Klasic-
ké vozby to bylo jen 51,5 km/h. Na Jiz-
nidraze z Vidné do Grazu, Klagenfurtu
a Villachu predstavovalo nasazeni Mod-
rych bleskl zlomovy okamzik v komfor-
tu a rychlosti. Na nejdilezitéjsi rakous-
ké magistrale Westbahn vSak do provozu
nezasahly, protoze na ni byl v prosinci
1952 zahdajen elektricky provoz v celé dél-
ce od Salcburku az po Vider.

Od Benatek po Berlin

V 50. letech se Modré blesky soustfedi-
ly do dep Wien Siid, Villach, Graza Linz,
odkud obsluhovaly vlaky na Jizni dra-

ze a v alpské oblasti napri¢ Rakouskem.
Prvni mezistatni nasazeni pfedstavo-
val spoj Steiermark Express Graz - Mni-
chov s cestovni dobou kolem osmi hodin.
Dnes na stejnou trasu potfebuje EC 217
zhruba 6 hodin.

Na konci 50. let zamifily Modré blesky
na vlak TS 190/191 Venezia z Vidné do Be-
natek, kde vydrzZely slouzit do 1éta 1970.
Trasu zvladly za vice neZ 11 hodin. Dnes ji
railjet i diky nové trati z pohrani¢ni sta-
nice Tarvisiio-Boscoverde do Udine ura-
ziza necelych 9 hodin. Od kvétna 1962
po dva roky obsluhovaly Vindobonu Vi-
den - Praha - Berlin a na kratkou dobu od
27. kvétna 1963 také spoj TS 183/184 Mira-
mare Vidern - Graz - Lublari - Terst s ces-
tovni dobou zhruba 10 hodin. V soucas-
nosti to spoji EC 151 trva zhruba 9 hodin.

Modré blesky jezdily mezi lety 1961
21966 také z Vidné do Budapesti. Nejpr-
ve §lo o vlak TS 126/127 Danubia a pozdé-
ji o spoj TS 7/8 Wien-Budapest-Express. Je-
jich provoz byl ukoncen kvtili rostoucimu
poctu cestujicich a omezené kapacité jed-
notek. Nahradily je klasické soupravy s lo-
komotivou. Naopak spé$ny vlak Moravia
mezi Vidni a Brnem, ktery byl zaveden
v roce 1965 a svou trasu zvladnul za 2 a 3/4
hodiny, skoncil velmi brzy kviili malé ob-
sazenosti. Jednotky nasly vyuziti i na ko-
ridorovych vlacich mezi Lincem a Inns-
bruckem pfes italské iizemi.

Odchod ,,Blesk@i“ z dalkové dopravy
ovlivnila kromé malé kapacity také po-
stupujici elektrizace. V poloviné 6o.
let dosahla z Vidné do Villachu i Grazu
a OBB v roce 1966 uvedly do provozu 12
novych elektrickych jednotek fady 4010
v pétivozovém provedeni pro rychlé vni-
trostatni meziméstské spoje. Jednot-
ky 5045/5145 se tak stale vice pfesouva-
ly na spé$né a nasledné na osobni vlaky
v Dolnich Rakousich a Burgenlandu.
Zde byly vidét samostatné i s ptipojny-
mi vozy, coz byly klasické dvounapravo-
vé vagony s otevienymi ploSinami z dob
parniho provozu. Bézné byly za jed-
notkou pripojeny dva az tfi, ale nékdy
i sedm takovych vozi.

Poslednim utocistém legendarnich
vlakd se staly lokalky v rakouské oblas-
ti Weinviertel. Rok 1997 byl poslednim
turnusovym. Dodnes se dochovalo néko-
lik jednotek a vloZenych vozi v péci Ze-
lezniénich spolki, napiiklad OGEG nebo
Clubu Blauer Blitz, ktery nabizi nostal-
gicky vylet s Modrym bleskem. Jednotky
se staly také vzorem pro nabidku mode-
latskych firem.
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'Peaiini traté nejsou cestujici vefejnos-
ti tak tplné zndmé, ostatné mame
jich v Cesku jen par a jedna se o celkem
kratké iiseky mimo hlavni Zelezni¢ni
tahy. Jednim z takovych usekd je i trat
€. 147 z Chebu do Plesné a Bad Bramba-
chu. Z Franti§kovych Lazni tato spoj-
nice po urcitou ¢ast vytvari faleSnou
dvojkolejku, kdyZz v délce zhruba Sesti
kilometrt vede soubézné s trati ¢. 148
do ASe a Hranic v Cechach. Jednoho
prazdninového vecera mé tak napadlo
uplést z téchto dopravnich dispozic vylet
protkany trochou chiize a pofadnou dav-
kou Zeleznice.

Jednou jsi doma, jednou v ciziné
Na pfestup od Zapadniho expresu mam
v Chebu necelych 40 minut, coZ v pohodé
zalepi i drobné zpozdéni, které Inter-

jet cestou nabral mezi Zadni Tfebani

a Karl$tejnem. Na nastupisti tak jiz
stojiiu nas dobfe znamy RegioShuttle,
tentokrat v barvach dopravce Vogtland-
bahn. Usedam na misto s neruSenym
vyhledem a viiz se po pAr minutach dava
do pohybu. Pfed FrantiSkovymi Laznémi
si prohlizim zdejsi primyslovou drazku
svazejici ra8elinu pro lazeniské domy. Je
vikend, kdy zcela urcité neni v provozu,
takzZe spiSe jen ze zvyku a pro ujisténi, ze
tam stale je.

Za lazeriskym méstem trat pokracuje
po zminéné falesné dvojkolejce a po od-
déleni obou tras motordk pod médénou
pavucinou trakéniho vedeni vjizdi
do pohrani¢ni stanice Vojtanov. Velka
nadrazni budova dava tusit, Ze tady své-
ho ¢asu bylo Zivo. Soucasny stav objektu
zaroven nekompromisné pripomina, Ze
doby, kdy se zde odehravala dikladna
pasova kontrola a kromé osobnich vliakt
tu projizdéla i dvojice expresti vedenych
legendarnimijednotkami VT 18.16,
jsou jiz davno pry¢. Bez toho prvniho se
samozfejmeé s chuti obejdu, ale potkat
zde opét Delfina smétfujiciho z Berlina
¢i Lipska do Karlovych Vari, to panecku
bylo néco! A zatimco se podvédomé odda-
vam draznimu snéni, rozjizdéjici se vlak
hned za stanici zcela nepozorované pre-
kracuje statni hranici a ocita se na né-
meckém tzemi. Po dvou obloucich vlak
miji budovu penzionu Schmidt a na dru-
hé strané vykoukne zamek Schonberg.
1kdyz se tudy jiZ nebudu vracet zpatky,
nevidim jej tento den naposledy - o tom
vSak aZz pozdéji. Vlak dale pokracuje
lesem a po necelych dvou kilometrech
si v8imam cedule u trati s napisem CD/
DB azaniihrani¢niho patniku. Nez
se nadé&ji, jsem zpatky v Cesku a zahy
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ivzastavce Plesna. Za ni trat nékolika
desitkami metr{ protind némecké tze-
mi a opét se vraci zpét, aby po ptil kilo-
metru protala oficidlni pohrani¢ni bod.
Pokud si ale myslite, Ze timto je geogra-
fickym hratkam konec, jste na omylu.
Za prvni némeckou stanici v malebném
lazeniském méstecku Bad Brambach trat
jesté jednim obloukem na chvili zavita
do Cech, nez se s kone¢nou platnosti vy-
da do Sedesatitisicového mésta Plauen.

R4j kolejovych autobusi

Tak daleko se ale nechystam, ma vystup-
ni stanice je v méstecku Adorf. Divody
pro to mam hned dva. Za prvé je soucasti
zdejsi stanice lokomotivni depo obhos-
podafované spolkem mistnich nadSen-

Zdbavni park Klein-Vogtland
na kraji Adorfu technickymi pa-
mdtkami nastésti nesetri.

cu, ktefi zde soustfedi hned nékolik
historickych vozidel z dob NDR. Zaroven
sem do roku 1945 vedla trat z Hranic,
kam se tim padem chystam pfesunout
po svych. Nadrazni budova v Adorfu,
byt co do velikosti vyrazné mensi, trpi
obdobnym problémem jako vojtanovska
stanice. Zjevné nevyuzivana budova po-
malu chatra a o moc lépe na tom nejsou
anindstupisté s dfevénou konstrukei.
Cesta k depu trva po mistni asfaltce
slabou ¢tvrt hodinku. Aredl nenf sta-
bilné otevieny a mimo avizované akce
a zvlastni jizdy je nutné se k prohlidce
pfedem objednat. JA mél pro dany ter-
min tu smilu, Ze spolek spravujici depo
uz od roku 1995 se ti¢astnil oslav v jiném
regionu a nebyl tak Zadny privodce
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Jedno z mist nedaleko Plesné, kde pedzni trat
protind stdtni hranici.

Z vodniho zamku Schonfeld se toho do dnesnich
dnl mnoho nechovalo.

k dispozici. Na muj e-mailovy dotaz, zda
jevrealuitak mozné néco nafotit, mi
ochotny pan odepsal, Ze néjaka vozidla
tam stat budou. To jsem si volnym pte-
kladem vylozil tak, Ze navzdory cedul-
kam zakazujicim vstup se mohu vydat
na malou obhlidku. Jadro zdejsi sbirky
tvofi tzv. Schienenbusy - motorové vozy
fady VT 2.09, tedy takova vychodoné-
mecka osm set desitka. Vymazlené&;jsi
kousky jsou ale ten den na zvlastnich
jizdach a v depu tak zlistaly jen ty v om-
Selém natéru z dob konce jejich provozu
jako fady 771/772 a v ne uplné idealni
kondici. Dalsi zajimavosti jako Zelez-
ni¢ni Schienentrabi, drezina postavena
z komponentl vozu Trabant Pso, ¢i par-
nikrasavice BR86, dlouhodobé zapiijce-
na drdzdanskym muzeem, bohuzel za-
stavaji zamcené za vraty rotundy. Pokud
se sem tedy vydate, navstivte nejprve
stranky www.bw-adorf.de, kde je i uve-
deny kontakt pro pfipadné domluveni

navstévy, stejné jako terminy jednotli-
vych akci konanych po cely rok.

Ve stopach Gullivera
Z depa se ve stopach cyklotrasy El-
sterradweg presouvam na druhy konec
meésta, kde hodlam navstivit zabavni park
Klein-Vogtland neboli mistni miniatury,
jaké majiivnedalekém parku Bohemini-
um v Maridnskych Laznich. Ten v Adorfu
prezentujici nejzajimavéjsi stavby okresu
Vogtland je oproti ceskému parku konci-
povan na mensi ploSe, mnozstvim staveb
a jejich provedenim si v§ak s ceskym v ni-
c¢em nezadd. Nechybi ani mald zahradni
Zeleznice s dvojici Steinzek znamych z lo-
ga modelarské firmy LGB, které se davaji
do pohybu po vhozeni 50 centli. Kromé
obligatnich zdmk, mezi kterymi nechy-
bi ani z okna vlaku vidény Schénberg,
Kkostell a chaloupek jsou zde i stavby vo-
dohospodatské a dopravni. Z hned nékoli-
ka most pfirozené nejvice vynika model
Goltzschtalbriicke, nejvétsiho cihlového
mostu na svété stojiciho u mésta Reichen-
bach. Aby také nebyl nejvétsi, kdyZ na je-
ho stavbu padlo na 26 miliond cihel.
Lakavé vypada i dvojice ,,funkcénich*
pfehrad, zvlasté kdyz poledni slunce
zaéind nekompromisné prazit a hned
vedle miniatur stoji moc hezké lesni
koupalisté tvofené dvojici bazénfl.
Na néjaké delsi cachtani cas neni, tak
alespori vyuzivam stanek s obcerstve-
nim k nakupu tradi¢niho Bratwurstu
a béhem konzumace zjistuji, Ze obsluha
a majitelka stanku v jedné osobé je pii-
vodem z Ceska. Odpocaty a posilnény
pokracuji po neznacené trase. Zde bych
zd@raznil, Ze pokud se budete chtit vy-
dat v mych stopach, urcité si pribalte
telefon s mapou a GPS. Pfima turisticka
trasa do Hranic neexistuje a i ta mala
Cast, kterd znacenad je, muiZe na Ceského
turistu rozmazleného nasim zptisobem
znaceni plisobit drobet nekomfortné.
Ostfileni mazaci to jisté zvladnou i s kla-
sickou mapou, ale proc se trapit...

Misto hub les pIny prazct
Nasledujicich pét kilometrti vede lesem,
kde kromé jedné zastavky u pozistatki
vodniho zamku Schénfeld nic moc za-
jimavého neni. Na druhou stranu cesta
ve stinu stroma pékné utika a smrkovy
les nezdevastovany kiirovcem se dnes
uz taky jen tak nevidi. Samoziejmé
nejzajimavéjsi je pro mé misto, kde les-
ni cestu pojmenovanou v mapach jako
Lazarusweg pfekfizi dochované téleso
trati z Adorfu do Hranic. Pravé zde ma
moderni navigace navrch, kdyz misto
ne Uplné na prvni pohled zfejmé poho-
dlné oznaci. Zarostla lesni péSina obcas

Xy 2=
% —
Trojmezi

Zhranického nadraZi je mozné se vy-
dat najesté jedno zajimavé misto.
Tim je nase zapadni trojmezi, kde se
stfetavaji historické hranice mezi
Ceskem, Bavorskem a Saskem. Misto
oznacuje kamenny triangular v recis-
ti potoku Rokytnice (Regnitz). Hned
vedle néj pak stoji hrani¢ni patnik 1/1
s letopoctem 1844. AC by mohl pri
pohledu na mapu vzniknout dojem,
Ze se zaroven jedna o nas nejzapad-
né&jsi bod, nenitomu tak. Ten se na-
chazivzdusnou ¢arou o 7 kilometr(

ni¢ni zastavky Stitary. Obé tato mis-
tajsou dobfe dostupnainakole, kte-
ré siv pripadé zajmu muzete zapUjcit
na nadraziv Chebu. Pro ty méné
zdatné zde majii elektrokola.
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Dalsi snimky z reportaze

« Expozicev adorfském depu mimo provozni dobu nenfi nijak boha-
td, za nahlédnuti ale i tak stoji.

zbytky trati opousti, protoze je to prosté pohodlné&jsi.
Misty se postupné zacinaji objevovat rozpadajici se du-
bové prazce a nékdy i typické kameni Stérkového loze.
Pfiroda kazdopadné po desitkach let vykonala své a dra-
hou nepolibeni tak viibec nemusi zaznamenat, Ze tudy
nékdy mohl jezdit vlak. Co urcité nelze pfehlédnout, je
dochovany kamenny most, klenouci se pies Zeleny potok
a tim paddem i statni hranici. Mimochodem - dnes uzji
pfechazim poosmé.

Na konci svéta i sil
Od mostu je to k hranickému nadrazi uz jen slaby ki-
lometr. Nejzapadnéjsi stanici nasi Zelezni¢ni sité dnes
tvoti trojice koleji a pivodni vypravni budovu nahradil
pfed par lety ptistfeSek v (ne)populdrnim provedeni an-
tivandal. Mistni omladiné zabijejici cas vSak v misté,
kde se zoufale nic nedéje, slouzi o¢ividné stejné dobfte.
Pfijezd jediného vlakového spoje za den je zfejmé jedno
z téch vétsich rozptyleni, na které zde 1ze natrefit.
Unaven nasedam do pfistaveného RegioMouse a pfes
meésto AS, po kterém je pojmenovan cely zapadni vybézek,
se vracim zpét do Chebu. Byly doby, kdy diky tésnému
sevieni s hrani¢nim pasmem bylo toto iizemi téméf do-
slovnym koncem svéta. Nasledky v podobé fid§iho osidleni
a slab$i ekonomické tirovné si region nese dodnes. Diky
dnesni oteviené Evropé se uz ale nemusite bat, kdy na vas
nazakladé uddni mistni pohraniéni strdZe nastoupi ozbro-
jeny ptislusnik. A Ze sem navzdory krasné ptirodé stale
nejezdi moc turistli a jak na konci svéta se zde muZete citit
idnes je dalsim dobrym dvodem, proc se sem vydat.

Most s propustkem nedaleko Hranic v Cechdch pama-
tuje doby, kdy zde do roku 1945 jezdily pravidelné osob-
nivlaky do Adorfu. Porevolucni hlasy volajici po jejich
ndvratu a obnoveni trati vyslySeny nebyly. Dnes je trat
zakoncend Sturcem, ktery je zdrovefi nejzdpadnéjsim
Zeleznicnim bodem nasi drdzni sité.
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CD spousti Zadosti 0 odskodnéni
online pro papirové jizdenky

Cestujici CD s papirovymi jizdenkami
maji od 1. zafi moznost Zadat o odskod-
néni pri zpozdéni vlak(l elektronickou
cestou. Dosud to Slo jen osobné na po-
kladné nebo postou. Dopravce od zafi
spousti pilotni testovaci obdobi nové-
ho systému. Pfi podani Zadosti o od-
Skodnéni u papirovych jizdenek vyda-
nych na pokladné bylo nutné predlozit
origindly téchto doklad(, coZ souvise-
lo s ochranou proti zneuziti.,V soucas-
nosti jsme dokoncili a interné otestova-
linovy kontrolni systém, ktery vylucuje
opakovanou vyplatu odskodnéni na je-
den doklad iv pFipadé, Ze nebudeme
mit k dispozici original,” vysvétlil mluv-
i CD Petr Stahlavsky. Zadost Ize podat
pres webové stranky CD. Pfistup k od-
Skodnéni se tak jesté vice zjednodu-

Sia vice zdkaznikl ho bude moci vyfidit
pfimo ze svého domova nebo z kance-
lare. zdopravy.cz 29. 8. 2022

Konec Plechact na jihu Cech
v osobnidopraveé se blizi

Na jihu Cech se rychle smraka nad vy-
kony lokomotiv Fady 242. V regionalni
dopravé jim po dodavce deseti novych
RegioPanterd zlistaly pouze osobni
vlaky mezi Ceskymi Budé&jovicemia Ta-
borem. Dlvodem je umisténi déleni
napajeni uprostred zastavky Roudna,
coz by mohlo vést k uviznuti jednotky

v beznapétovém Gseku. U lokomotiv

v Cele vlaku stejné riziko neni, proto tam
budou jezdit do ukonceni provozu sou-
pravy s lokomotivou. Zastavka Roudna
ale bude opusténa po otevreni Gseku IV.
koridoru Sobéslav —Doubi v nové stopég,
coZ je naplanovano na polovinu zafi.
Rada 242 nicméné jesté z{istane pro
provoz rychlik( linky R11 Plzeri — Ceské
Budéjovice — Jihlava - Brno, a to pribliz-
né do konce roku 2025. Pro dalkovou
dopravu a jako zaloha v Plzefiském a Ji-
hoceském kraji setrva v Plzni zhruba 10
lokomotiv. zdopravy.cz 3. 8. 2022

ow 2o

I§Iék|ady dopravcu prudce rostou,
Ceské drahy zaplati miliardy korun navic

Néaklady osobnich dopravc( v Cesku v poslednich mésicich prudce vzrostly. Ddvodem jsou
predevsim rostouci ceny energif a paliv Ci inflace. Vydaje Ceskych drah kv(li tomu stouply

o miliardy korun, o stovky milion( korun navic zaplatii ostatni dopravci. Dopravci uvadi, Ze

se snazi zvysené naklady pokryt Gsporamia zefektivnénim provozu ¢i jednanim s objednate-
lio Gpravé kompenzaci za dopravu. ,Oproti predchozim let&im pljde o rdst nakladd na energie

v fadu miliard korun za rok,” fekl mluvci CD Petr Stahlavsky. Upozornil, Ze rdst energii, coz je

v pfipadé drah hlavné trakéni elektfina a nafta, predstavuje vyznamny vliv na naklady spolec-

nosti. R{st cen je pro dopravce patrny hlavné pfi spotiebé elektFiny. Podle Stahlavského maji

Ceské drahy ve vétsiné smluv zajistén riist nakladd napfiklad na energie jejich valorizaci. ,Jen

ve vétsiné pripadl nastava s casovym zpozdénim. Proto se snazime s objednateli dohodnout

na pruznéjsiformé valorizace a zajisténi thrad vyssich naklad( v kratSich terminech,” popsal.
€TK 10. 8. 2022

Kvlli nehodé Pendolina odlozily
Ceské drahy vydani dluhopis(i

Statnidopravce planoval v cervnu vy-
dat dluhopisy ve vy3i 550 milionC eur
(pfes 13,5 miliardy korun), nakonec ale
emisi odloZil. ,Emise byla odloZena z dd-
vodu Cervnové nehody vlaku Pendoli-
no ve stanici Bohumin. CD se proto roz-
hodly pozastavit emisi zelenych bondd
do doby, nez cela udalost bude radné
prodiskutovana s investory,” fekl mluv-
i CD Petr Stahlavsky. Oznameni se ob-
jeviloinalondynské burze. ,Ze strany
investor byl postup CD pfijat pozitiv-
né a spolecnost podékovala investorim
zajejich projeveny zajem o transakci,”
dodal. CD se planuji vratit k emisi v pod-
zimnich mésicich, tedy po vyhodnoce-
ni dokumentd souvisejicich s nehodou
Pendolina a po ukonceniletnich prazd-
nin na finan&nich trzich. €D potfebuji
radové miliardy korun ziskat do kvétna
prFistiho roku, kdy je splatnost dluhopi-
st zroku 2016. zdopravy.cz 8. 8. 2022

Zpozdéni spojl ovlivni odmény
manazer( Ceskych drah
Spolehlivost spojl a jejich pfipadna
zpozdénibudou mit vlivina odménova-
nimanazerd CD. Soubor kritérii, ktera
to budou zohledfnovat, planuje mini-
sterstvo dopravy zavést pro statniho
dopravce na podzim. Podobna kritéria
pro odménovanivedoucich pracovnikd
uz ma Sprava zZeleznic. Zohlednéni spo-
lehlivosti spojli a zpozdéni vlak( zatim
v pravidlech pro odménovani manazer(
CD chybélo. Nejvétsivahu sice i po pfi-
pravovanych zménach budou mit pFi
vymérovani odmén vedoucich pracov-
nik hospodareni podniku a kvalita
sluZeb, kritérium o spolehlivosti spojt
by oviem mélo mit podil kolem 35 %.
Klicové by v ramci téchto kritérii mélo
byt podle pland ministerstva zpozdéni
spojl, které zavinil samotny dopravce.
Vliv tak nebudou mit napfiklad vyluky
nebo mimoradné udalosti na trati.

CTK 31.8.2022
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INZERCE

Vazeni klienti, ‘w!) Travel

Clen Skupiny ¢D

dotace byly jiZz vyCerpany, ale zajezdy mame stale k dispozici.
V zafi navic za pfiznivé ceny:

Turecko, Alanya
Zari, cena od 14 900 K¢/osoba, Kleopatra Ada Beach™***
Allinclusive, letecky z Prahy, teplé more, pfijemna atmosféra.

Chorvatsko, Drvenik

Z3ari, cena od 11 200 K&/osoba, penziony Aroma Botanika a Plaza
Polopenze, autobusem z Prahy a Brna. Léty provéfena destinace
a vysoce kvalitni sluzby.

Recko, Zakynthos
Z3ari, cena 15 700 K&/osoba, Denis Beach™***
Polopenze, letecky z Prahy, vstup na plaz pfimo z hotelové terasy.

Recko, Kréta
Zari/Fijen, cena od 16 200K¢/osoba, Palm Bay
Polopenze, letecky z Prahy, Pohodova dovolena v klidném prostfedi za pfiznivou cenu.

€D Travel, s.r.o., 28. fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: ckobch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

#AH0 GSTiNADL o
" HALF) ARATHON Iﬁ."" .

S ALL RUNNERS, 5 - o
RUACZECH | et . % gev

SKUPINA CEZ
AN | dm | asoene | S, @

2
8 2t
@ UniCredit Bank rohlik ‘ @D Ceské drany

UJEP
A

39



17. Zafi 2022

Oslavte s nami vyroci Zeleznice v Jindfichové Hradci

V Jindfichové Hradci se v sobotu 17. zafi konaji oslavy hned dvou vyroci— 135 let traté Veseli nad Luznici —Jihlava a 125 let traté Jindfichdv
Hradec — Nova Bystfice. Kromé jizd parnich vlakd nebo historickych drezin se mlZete tésit na bohaty doprovodny program. Hlavni atrakci
budou jizdy parnich vlak(. Historicka souprava s parni lokomotivou Kafemlejnek odjiZdi v 8:40 z Veseli nad Luznici a do JindFichova Hradce
prijede v 10:10. Na zpatecni jizdu se z Jindfichova Hradce vyda v 15:55. BEhem dne uskutecni jesté jizdu z Jindfichova Hradce (odj. 13:10)

do Jaro3ova nad NeZarkou, kde se kona doprovodny program, a zpét. Uzkokolejnym parnim vlakem se mdZete svézt z Jindfichova Hradce
(odj. 10:39 hod.) do Nové BystFice. Na zpatecni jizdu vlak z Nové BystFice vyraziv 15:18. Parni vlak Gzkého rozchodu pojede také z Jindficho-
va Hradce (odj. 10:30 a 13:15) do Lovétina, kde miZete absolvovat prohlidku haly s vykladem. Elektricka jednotka RegioPanter vas zdarma
proveze po obvodu Zelezni¢ni stanice Jindfichlv Hradec. Vlak odjizdi z jindfichohradeckého nadraZiv 9:40, 11:30 a 14:30. Svézt se s nim md-
Zeido PocCatek-Zirovnice a zpét (odj. z). Hradce ve 12:32).

Nejblizsi Zeleznicni stanice: Jindfichiv Hradec

17. zari 2022

Po vinarskych stezkach
Znojemska za buré¢akem

Mate radi dobré vino? Pak se v sobotu 17. zafi
vypravte do Znojma na cykloturistickou akci
Tour de bur&ak. Pro cyklisty jsou pFipraveny
dvé znacené trasy (42kma 31 km) a pro p&si
jedna 14km dlouha trasa. Startacil jsou

v aredlu znojemského Louckého klastera,
bude pFipraven folklorni program. Startovaci
bali¢ek si mtiZete koupit v pfedprodeji za 200
korun, zbylé pak na misté za 250 korun.

Na trase do slosovatelného pasu sbirate ra-
zitka ve vinnych sklepech nebo u oblibenych
turistickych cild. Po cesté mliZzete ochutnat
vina nebo buréak pfimo od vinara.

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Znojmo

- .' A
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17.a# 18. zafi 2022

Do Prahy se znovu vrati
vojska tficetileté valky

Nenechte si ujit rekonstrukci bitvy na Bilé
hoFe! Do Prahy se sjedou historické vojen-
ské jednotky z celé Evropy a vy tak mlzete

v metropoli potkat musketyry, pikenyry
nebo rondasiry v plné zbroji. Tésit se mizZete
i na dobové trzisté a zajimavy doprovodny
program a lehkou jizdu ¢i na poutavy komen-
tar a pyrotechnické efekty. Bitva se odehraje
na bélohorské plani u zdi obory Hvézda. A jak
od vlaku? Dojed'te na nadrazi Praha-Dejvice
a tramvaji se z nedaleké zastavky MHD svez-
te na zastavku Obora Hvézda, od nizje tojen
kousek na misto konani rekonstrukce bitvy.
NejbliZsi Zeleznicni stanice:

Praha-Dejvice

Zavitejte do Lysé nad Labem
na koriské eldorado

Patfite mezi milovniky koni? Pak byste neméli
v zafi chybét v Lysé nad Labem. Na mistnim
vystavisti, které se nachazijen par krokd

od nadrazi, se kona nejstarsivystava koni

ve stfedni Evropé. Patecnia sobotni program
vystavy Kai 2022 vyvrcholivecerni kofiskou
galashow. Navstévnik(lm se predstavi vice
nez 120 koni. Mezi nimi nebudou chybét tep-
lokrevnd, plnokrevnd, chladnokrevna, spor-
tovni, historicka i mala plemena véetné poni-
k@. Soucasti programu jsou vystoupent jizdni
policie, westernova show, ukazky drezury,
parkuru a pfedstaveni narodniho hfeb¢ina.
Nejblizsi Zeleznicni stanice:

Lysa nad Labem

Foto: achiv D, Bilahora.eu, vinarske.stezky.cz, Vystavisté Lysa



