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Zmeény ve vedeni CD-T CD-TELEMATIKA

Spolecnost CD - Telematika ma nové predstaven-
stvo. Pfedsedou predstavenstva byl zvolen jeho
dosavadni ¢len Michal Krapinec. David Wolski,
ktery doposud pisobil jako predseda, zlstava

i nadale soucasti predstavenstva. Tretim, novym
¢lenem predstavenstva byl zvolen Tomas Busin-
sky, Feditel Gseku Infrastruktura. Timto krokem je
predstavenstvo opét kompletni. Zmény v pred-
stavenstvu jsou ze strany Ceskych drah, jediného
vlastnika spolecnosti, vedeny se zamérem perso-
nalné stabilizovat a podpofit fungovania rozvoj
CD - Telematiky v pInéni strategickych cil(, a to
jak ve skupiné CD, tak mimo ni.

TITULNI FOTO
Autor: Michal Malek

Bezmala ¢tvrt stoleti ub&hlo od zachyceni detailu slavné
parnilokomotivy, kterou mdZete vidét i béhem letosniho
Dne Zeleznice v Luzné. Poznate, o ktery stroj se jedna?

750.7 (Brejlovec)

Dieselelektricka lokomotiva 750.7 vznikla
rekonstrukci pivodnich strojd fad 750 a 753.
Vramci této modernizace, kterou si u spo-
le¢nosti CZ LOKO objednaly Ceské drahy, byl
nahrazen zastaraly agregat CKD K12V 230 DR
novym motorem Caterpillar 3512C HD, obno-
vou proslo i stanovisté strojvedouciho a témér
cela strojovna. Vletech 2010 az 2012 vzniklo
19 strojt ur¢enych zejména pro vozbu rychlik(
a osobnich vliakd. V provozu se prvné objevily
na trase Praha — Pfibram — Pisek — Ceské Budé-
jovice, kde nahradily dozivajici lokomotivy Fady
749. S cestujicimi vyrazily vlednu 2011, a to
na spojichR 1248 aR 1253.0dJR 2012/2013
byly nasazeny na rychliky z Prahy do Rakov-
nika. Pozdégji se presunuly do Prahy, kde jsou
nasazeny s vratnymi soupravami s fidicim
vozem na rameni vlakd Praha — Mélnik a Praha
— Mlada Boleslav.



predchidce...
Lokomotiva fady 750

Lokomotiva rfady 750 vznikla mo-
dernizaci fady 753. Po ukonceni
parni trakce skoncilo do té doby
bézné parni vytapéni osobnich
vozU, které postupné nahradilo
elektrické vytapéni.V plvodni
fadé 753 byl proto nahrazen parni
generator topnym alternatorem.
Rekonstruované lokomotivy byly
nasazeny na vozbu osobnich viak{
a rychlikd po celé siti CSD a CD

a na Slovensku. Nékteré stroje
jesté slouzi v nakladni dopravé Ci

u soukromych dopravcd.

SLOVO UVODEM

Ivan Bednarik

generalni feditel a pfedseda

S,
T
w predstavenstva €D
-~

Vazeni Ctenari,

jestlize jsme v prvnich mésicich loriského roku
jezdili jesté bez omezeni a se standardnimi trz-
bami, letos nam kvili opatfenim proti §ifeni ko-
ronaviru chybéli cestujici hned od Nového roku.
V diisledku uzavreni okresti dokonce Klesl jejich
pocet na pouhych 10 % obvyklého stavu. Meziroc-
né se snizila primérna pfepravni vzdalenost
iprepravni vykon. Vychozi stav byl tedy horsi,
presto jsme dopadli vyrazné lépe nez pred rokem.

Efektivnim fizenim nékladid jsme hospodafte-
ni osobni dopravy, ktera je koronavirovou krizi
nejvice zasazena, dokazali meziro¢né zdsadné
zlepsit. Ztrata segmentu je navzdory pfetrvava-
jicim omezenim kvili onemocnéni COVID-19
jen néco pres pul miliardy korun, zatimco loni
to byly témér dvé miliardy. Ekonomicko-inova-
tivnirada nepfetrzité sleduje dvacitku opatfeni
zaméfenych na snizeni nakladd. VSechna jsou
zaloZend na lep§im vyuziti synergii uvnitf Sku-
piny CD a pfedev§im na zefektivnéni ¢innosti.
Setfime v oblasti ndkladi persondlnich, sniZili
jsme vydaje na rezii, marketing a tak dale.

Fakt, Ze se nam podafilo prvni pololeti zvlad-
nout nad o¢ekavani dobfe, ale neznamena, Ze
mame vyhrano. Jednim z nezbytnych kroki, kte-
ré maji, mimo jiné, také prinést sniZzeni vydaji,
je organiza¢nizmeéna platna od 1. Cervence. Dalsi
systémova opatfeni museji nasledovat. Je ztej-
mé, Ze se cestujici do vlakli nevrati tak rychle,
jak jsme doufali. I ja jsem vétil, Ze diky ockovani
dosdhneme kolektivni im unitu a touto dobou uz
snamibude jezdit alespori 80 % cestujicich z dob
pred covidem. Nestalo se tak. Aktudlné se pohy-
bujeme jen kolem 70 %.

Osobné vidim jako zasadni bariéru pro cesto-
vani hromadnou dopravou povinnost nosit respi-
ratory, které jsou stale jeSté nutné, ale bohuzel
nepohodlné. Mnozi lidé tak radéji hledaji jiné
formy dopravy, pfipadné viibec necestuji. Ztrata
osobni dopravy je divodem, pro¢ v prvnim polo-
leti skon¢ila ztratou také celd Skupina CD. V3ech-
ny dcefiné spolecnosti byly totiz v cernych ¢is-
lech a konsolidované vysledky hospodafeni
zlep§ily. Negativni dopady krize se naAm nicméné
podatilo vlastnimi silami do zna¢né miry elimi-
novat a pololetni ztrata Skupiny €D ve vysi dvé
sté miliont korun je s ohledem na okolnosti ne-
sporny uspéch. Cilime na to, aby se celoro¢ni vy-
sledek pohyboval kolem Cerné nuly.

Myslim, Ze celd Skupina Ceské drihy dokaza-
la, Zeivtak naro¢né dobé jsme schopni své pod-
nikani udrzet, ze zvladneme zajistit pfepravni
sluzby v osobniinakladni dopraveé a Ze spolecné
umime najit feSen{ ve vys$si efektivité a vyuziti
synergickych efektl. Rad bych podékoval véem,
kdo ndm v tom pomahaji. Zdkaznikdm, ob-
chodnim partneriim a samozfejmé nasim za-
méstnancim.



KALEIDOSKOP

Némecky prezident vyuzil k cesté
do Prahy vlak Ceskych drah

Ceské drahy ve spolupraci s némeckym partnerem DB zajistily cestu némeckého spolko-
vého prezidenta Franka-Waltera Steinmeiera s chotiz Berlina do Prahy na jeho oficialni
statni navstévu CR. Prezident vyuzil pravidelny viak EuroCity 379 Berliner. Spoj

na prazské hlavni nadrazi dorazil 25. srpna kratce po 15:30. Slo o soupravu sloZenou
zvozidel CD. Steinmeier jel v prvni tfidé v bézné fazeném voze, nepfidaval se zadny
specialnivagon. Vlaky EC Berliner doplnéné o spoj Hungaria a railjet Vindobona
zajistuji spojeni Prahy, Usti nad Labem, Drazdan a Berlina po cely den v zékladnim
dvouhodinovém intervalu. Jsou soucastievropské sité EuroCity s mnoha garanto-
vanymi sluzbami. Doba cesty mezi hlavnimi mésty ¢ini 4 hodiny. Cast vlakd pokracu-

je zBerlina dale do severniho Némecka. V budoucnosti, po otevieni nové vysokorych-
lostni traté v Cesku a Krusnohorského tunelu, se zkrati cesta mezi Prahou a Berlinem
na pouhé 2 az 2,5 hodiny. Némecka média povazuji za mimoradné, Ze se Steinmeier

do Ceska vydal vlakem. Je to jeho prvni takova zahrani¢ni navstéva.

PFiméstské vlaky svezly loni v Praze 31 milionu lidi

Vlaky pfiméstské prazské integrované dopravy (PID) svezly loni na Gzemi Prahy asi 31,56
milionu lidi, coZ je meziro¢né o asi 20 miliond méné. Ubytek cestujicich kvali pandemii
covidu-19 zaznamenala cela sit PID. Nejzatizenéjsi stanici byla Praha-hlavni nadrazi
anejkratsiinterval méla linka S7 jedouci z Ceského Brodu pfes Prahu do Berouna. Ze-
lezniénidoprava se v ramci PID rozviji od roku 1992. Na Gzemi Prahy v pracovni den
projelo priimérné 1 216 spoj(, které prepravily pFiblizné 98 730 cestujicich. Pro
srovnanivroce 2019, tedy jesté pfed pandemii koronaviru, vyuzilo vlaky denné

161 495 cestujicich. Nejvic spojd vyjelo loni na zminéné lince S7, ato 132 spojd

za den. Na této lince byl rovnéz nejkratsiinterval 10 minut. NejzatiZeng&jsim Use-
kem byla stejné jako pfedloni trat mezi Kyjemi a Libni, kde projelo 28 278 osob

za den. NejvyuZivangjsi stanicije hlavninadraZi s 38 575 cestujicimi denné. Prli-
mérna vzdalenost zastavek ¢ini 3,72 kilometru.

Wi-fi se brzy objevi
v dal$ich vozidlech €D

Kinternetu se pomoci wi-fi bude mozné pfipojit v dalsi vi-
ce nez stovce vozt CD. Dopravce hleda dodavatele tech-
nologie do osobnich voz(i fad Bee, Bdtn, Btn a motoro-
vych vozl fady 843. Nové se tedy budou moci cestujici
kinternetu pfipojit v dalSich 105 kolejovych vozi-
dlech. Wi-fi je dale instalovana ve viech modernich
vozidlech, ktera jsou ve vyrobé ¢i jiz byla objedna-
na.Jednase o 15 vozl jednotek push-pull,

187 voz( jednotek RegioPanter, 33 motoro-

vych jednotek Pesa, 50 voz( InterJet a 180 vo-

z( ViaggioComfort ainstalovanajeido fady
vozidel, jejichZ povoz je v pFistich letech smluv-

né zajistén. Nynije vybaveno ,wifinou” celkem
1229 vozd, tedy zhruba 1 700 spojti. Z tohoto po-
Ctu je pfiblizné 60% vozU v dalkové a 40% vozl v re-
gionalni dopravé. Pocty se pfitom postupné zvysuji,
CD technologii montuji i do starsich vozidel, napfiklad
do jednotek Ffady 471 CityElefant.

Text: Josef Holek, Petr Slonek, redakce | Foto: autofi, archiv D, Marek Rada, Mésto Lysé nad Labem, Sprava Zeleznic



V pohodovém duchu se nesl leto3ni Rodinny den Ceské Zeleznice.
Spolecné jej na pardubickém zavodisti usporadaly Ceské drahy se
Spravou zeleznic a stavebnim holdingem Enteria jako dik vSem Ze-
leznicardm za zvladnuti tézkého covidového obdobi. Den si ne-
nechaly ujit stovky rodin s détmi. Program byl sice pFichystan
pro vsechny vékové kategorie, hlavni slovo vsak mély spise
déti. Ty Fadily na poutovych atrakcich, zdolavaly Fadu stano-
vist se soutéZemi anebo se projizdély na konich. V ramci kul-
turniho programu vystoupil kouzelnik, hudebniduo Ben

a Mateo, Michal Nesvadba ¢i Michal David a Monika Absolono-
va. Samoziejmosti pak bylo dobré jidlo a piti.

Papousci se potkali
v Chomutové

Ceské drahy vypravily parnivlak z Luzné u Rakovnika
do Chomutova a zpét. Na tom by nebylo nic neobvyklé-
ho, pokud by v ele nestéla lokomotiva 477.043 pre-
zdivana Papousek a nebyla to jeji poslednijizda pred
rekonstrukci. Vylet s Papouskem do chomutovskeé-
ho depozitare Narodniho technického muzea
(NTM) byl zaroven obrovskym lakadlem pro mi-
lovniky Zelezni¢ni nostalgie. Ve sbirce NTM je
totiz neprovoznilokomotiva 477.060. Celou
udalost si pfedposledni srpnovou sobotu ne-
nechaly ujit stovky lidi. Stroj 477.043 byl na-
posledy vyvazan pred dvaceti lety. Kdy opét
vyrazina Zeleznici, neniv tuto chvilijasné. Ne-
znamy je zatim i termin zacatku oprav. Rekon-
strukce nicméné bude trvat nékolik let.

Sprava Zeleznic ziska Vectron

Sprava Zeleznic bude moci od podzimu vyuzivat
vlastni Siemens Vectron. Pofizeni vicesystémové

lokomotivy je soucasti strategického projektu na no-
vou méfFici diagnostickou kolejovou soupravu pro pra-

videlna i akceptacni mérenijak statickych, tak i dyna-
mickych parametr( trakéniho vedeni. Stroj doplni stava-
jici park méFicich kolejovych vozidel a zajisti vykony pro

komplexnidiagnostiku Zelezni¢niinfrastruktury véetné
ETCS (Level 2 Baseline 3.4). Chybét nebude ani systém GSM-R
a dalkova diagnostika. Testovaci a méfici jizdy tak pljde prova-
dét rovnéz v hrani¢nich Gsecich. Caste¢né také nahradivykony
dopravcd, které si Sprava zeleznic musi pronajimat. Nejvyssi
provozni rychlost lokomotivy je 200 km/h.

V Lysé nad Labem funguje druha véz pro kola

V Lysé nad Labem na Nymbursku zacala pocatkem srpna fungovat druha parkovaci véz pro kola. Vyrostla v méstské ¢asti Litol, tedy na opacné
strané nadrazi nez prvni biketower. Jeji stavba pfisla na 19 miliont korun. V Cesku jde v pofadi o devatenactou parkovaci véz pro kola. Mésto
vyuZilo k financovani akce dotaci z Evropské unie, ktera pokryla 90 procent naklad(. Do kazdé se vejde 118 bicykl(l. Za jeden den Gschovy lidé
zaplati pét korun, drzitelé In Karty Ceskych drah maji uschovani kola zdarma. Druhou véZ nechalo mésto postavit, protoZe o prvni byl velky za-
jem. Napfiklad v roce 2019 zde lidé uschovali 25 000 kol, 90 dnti z celého roku byla véZ plné obsazena. U cyklovéZe jsou dobijeci skFifiky, kam si
mohou lidé vloZit a dobit akumulator z elektrokola. K dispozici je zde také pumpicka. Parkovaci véZe pro kola budujii dalSi mésta ve Stfedoces-
kém kraji. Pfedlonivznikly napfiklad v Koliné nebo Celakovicich u Prahy, kde se také planuje stavba druhé. Dal3i roste také v Milovicich.




Spoj CD prepravil hudebnika i s flaSinetem

Vlakem Ceskych drah miZete bez problém( cestovat i s flasinetem. PFesvédcil se o tom praz-
sky starozitnik a zaroven hudebnik Patrik Pafizek. Mezinarodni expres EC Metropolitan
o prazdninach vyuZzil pfi cesté z Brna do Prahy, kdyZ se vracel z koncert(i nejen domd, ale
i na Setkaniflasinetard, konané v Narodnim muzeu. Patrik Pafizek poptaval vsechny osobni
dopravce, ktefina Zeleznici mezi Prahou a Brnem jezdi, pouze CD nabidly nejlepsi servis.
Ocenil zejména zaméstnance, ktefi prispéli k bezproblémové jizdé s nastrojem v hodno-
té stovek tisic korun. K jizdence si jen musel pofidit doplatek na dva bicykly. Parizklv re-
novovany flasSinet ma pro majitele nevycislitelnou cenu. Pokud byste ale pFece jen néja-
ky bazarovy chtéli, koupit se pry da za nékolik desitek tisic, hodnotnéjsi kousky uz se
pohybujiv fadech statisicli. Flasinet jsou vlastné malé varhany s pistalami, do kterych se
Cerpa vzduch. DokaZou tedy obsahnout pomérné Siroké spektrum tond.

Modelarsky vikend v CD Muzeu ozdobily nejen modely viak(

CD Muzeum v Luzné u Rakovnika hostilo akci pro fanousky modelafeni. BEhem Modelvikendu pfedstavily
modelarské kluby z celé republiky to nejlepsi, na cem pracovaly béhem koronavirové prestavky. V ramci
programu se tu sesla zhruba stovka dalkové fizenych RC model(i Zelezni¢ni a bojové techniky v méfitku
1:16.Bez zajmu navstévnikd nezlstal provoz modelu vojen- ské
vlecky s lokomotivami uprostred rotundy. Pfipravena byla i bitva

modelovych tankd, jizdy kamiond a dal3i techniky po modelové sil-

nici, bagrovani a odvoz hliny naprosto vérnymi modely stavebni

techniky anebo prohanéni offroadovych specialli po polygonu.
V provozu bylo samozrejmé také modelové kolejisté velikosti
HO. Rada zajemcd se také svezla historickym parnim viakem
po KoleSovce, trati z Krupé do Kole3ovic.

Vectrony najely ve sluzbach CD
10 milion0 kilometr(

Desitka Vectrond Ceskych drah pronajatych
od spolecnosti ELL uz najela pfiblizné 10 mi-
lionG kilometrd. Stroje vyuZivaji CD pfe-
devsim nalince Berliner z Prahy do Berli-

na, Hamburku a Kielu, ale zajizdéji také

s expresem Hungaria do Budapesti.

Denni béh jednoho Vectronu je témér

1000 kilometr(. Pét lokomotiv uz preko-
nalo hranici milion kilometrd a druha polovi-
na stroj ma tuto magickou hranici na dosah.
Nejvice najezdil stroj D-193.298, ktery mél k 10.
srpnu na svém konté uz 1 074 853km. CD nyni
provozuji 17 lokomotiv Siemens Vectron, z toho je

10 lokomotiv v ndjmu od spole¢nosti ELL a 6 strojl
pronajima spolecnost RSL. Jednu lokomotivu doprav-
ce pfimo vlastni. Vedle linky Berliner je provozuji také na lince Slovacky
expres mezi Prahou a Starym Méstem u U. H. a jako zalozni stroje se ob-
jevujiinadalsich dalkovych linkach CD. Stroje Siemens Vectron provozu-
jeidcefina spole¢nost CD Cargo.

Do okoli Prahy vyjel
vrsovicky Ctyrkolak

V Posazavi a také v okoli Prahy se Zeleznice vratila do dob, kdy vladl

parni provoz. Stalo se tak v ramci série jizd nostalgickych vyletd s na-

zvem Parou Posazavim a Parou Prahou. Uskutecnily se o poslednim prazdninovém vikendu a nenechaly si je
ujit stovky cestujicich. Velka €¢ast z nich vyuzila nakupu jizdenky pres nas e-shop, coz je u nostalgickych jizd no-
vinka. Hlavni roli vzdy hrala souprava historickych vozl v €ele s parni lokomotivou Ctyfkolak (434.2186). V so-
botu se tato souprava vypravila ze smichovského nadrazi pfes Davli do Tynce nad Sazavou, cestu zpét absolvo-
vala pres Cercany a Senohraby. V nedéli se pak mohli vyletnici svézt po tradi¢éni okruzni trase z prazského smi-
chovského nadrazi Prokopskym tdolim pfes Rudnou u Prahy do Hostivice a dale pfes Prahu-Zli¢in po Prazském
Semmeringu, ze kterého se mohli kochat vyhledy na hlavni mésto, zpét na Smichov. Série parnich jizd se Ctyf-
kolakem se letos uskutecnijesté o vikendu 9. a 10. fijna.



Celkoveé zadluzeni musi
byt na rozumne urovni

Mit dokonaly prehled o tom, kolik spolecnost vydéla, utrati, kde je potencial dalSich pfipadnych tispor

Ci kolik penéz budou Ceské drahy v dalSich letech potfebovat na chystané investice. To je hlavni iikol odboru
controllingu, treasury a investic CD, v jehoz Cele stoji Michael Kralert. V rozhovoru se zminil také o tom, jak
si dopravce financné vedl v uplynulém obdobi, které negativné poznamenala pandemie covidu a s tim
souvisejici dopady na chod ekonomiky Ceska, potazmo na cestovani vlaky CD.

Redakce | Foto: Michal Malek

MiZete na Gvod upfesnit, co

vSechno zahrnuje agenda finan¢-
né-ekonomického Fizeni?

Jedna se o fizeni nakladl a vynosi, ale
také o financovani a investi¢ni ¢innos-
ti, coZ jsou navzajem propojené disci-
pliny. Jinak feceno, diky ndm ma ve-
deni kontinualné pfehled o tom, ko-
lik utratime, kolik vydélame, kde je

potencidl uspor, kolik penéz budeme

v ptistich letech potfebovat na plano-
vané investice, kde a za jakych podmi-
nek je mZeme nejvyhodnéji ziskat.
Na zdkladé nasich podkladd pfijima
management zasadni rozhodnuti pro
soucasnost, ale pfedevsim pro budouc-
nost firmy. Jak fikal legendarni hokeji-
sta Wayne Gretzky: ,,Musim védét a byt
nejen tam, kde je puk ted, ale tam kde
bude. To je klicovy faktor mého ispé-

o
® 2030
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chu.“ Ekonom musi byt na zakladé re-
levantnich dat také o krok vepredu.

My se ted nicméné ohlédneme zpatky.
V prvnim pololeti skonéila Skupina €D
v meziroénim srovnani lépe, neZ jaké
bylo oéekavani. Vykazala ztratu 217 mi-
liont korun, loni to byly bezmala mi-
nus dvé miliardy. Jak se to podafilo?

Jde skuteéné o velmi dobry vysledek,
kdyz si uvédomime, Ze se covidova



situace prilis nezlepsila a jarni lockdown a uza-
vieni okrestl srazily pocty cestujicich na10%
predcovidového stavu. Vysledek hospodafeni
Skupiny €D je konsolidaci hospodafeni dcefi-
nych spolecnosti, které byly vSechny v Cernych
&islech, a hospodafreni matefskych Ceskych
drah provozujicich osobni dopravu. Pravé ten-
to segment byl logicky nejvice zasaZeny. Niz-
§i trzby jsme ale z velké ¢asti vykompenzovali
efektivnim fizenim nakladd, které pravidelné
monitoruje a vyhodnocuje ekonomicko-inova-
tivnirada. Mame 20 stabiliza¢nich opatfeni,
jejichZ smyslem je optimalizace osobnich, re-
Zijnich, provoznich a finan¢nich nikladd.

Jak si vedly jednotlivé dcefiné spoleénosti?

Z té nejvyznamnéjsi sedmicky podnikaji dvé

na otevieném trhu a zbyvajici jsou tzv. captive
providers poskytujici sluzby pfevazné uvnitf
Skupiny CD. U dvou firem plisobicich na volném
trhu, tedy u €D Cargo a Vyzkumného Ustavu Ze-
lezni¢niho (VUZ), sledujeme pfedevsim profi-
tabilitu a celkovou podnikatelskou Gspésnost.

S poté3enim mohu fici, Ze jak CD Cargo, tak
VUZ jsou dokonce nad podnikatelskym planem.
U ostatnich firem, tedy DPOV, CD-IS, DVI,
CD-Telematiky a CD-Travelu, sleduje-
me primarné nakladovou efekti-
vitu, kvalitu a spolehlivost do-

davek v ¢ase. I v tomto pfi-

padé jsou tyto ,,dcefinky*

v souladu nebo mirné

nad arovni planu.

Ztratova tedy byla jen

osobni doprava. Ze-

lezniéni operatofi

v okolnich zemich in-
kasovali $tédré kom-
penzace za uslé tri-

by. Ceské drahy zatim

na penize &ekaji, a pfesto

je vysledek velmi dobry.

Ano, je to tak. Stoji za tim sna-
ha efektivné fidit naklady, je-
likoZ trzby byly kvili omeze-
né mobilité cestujicich pod trovni planu.
Souvisi to se zefektiviiovanim vybranych ¢in-
nosti a procesti. Hodné Setfime v oblasti osob-
nich naklad. Dalsi jsou ndklady na provoz

a idrzbu kolejovych vozidel. Tam cili opatfe-
ni, kterymi jsou naptiklad sniZzovani provoz-
nich zaloh, zrychleni oprav a optimalizac¢ni
Casové posuny tak, abychom kapacitu oprava-
renstvi vytézovali co nejefektivnéji, a to nejen
ve Skupiné €D, ale i mimo ni. Dale jsme Setfi-
li na rezii, marketingu, ndhradni autobuso-
vé dopravé a jinych ¢innostech. V1iv na dalsi
uspory bude mit i organizaé¢ni zména k 30. 6.
Je mozné ¥ici, Ze jsou €D uz za vodou?

To urcité ne, udélali jsme teprve prvni krok

a ucinili jsme opatfeni, ktera jsme mohli udé-
lat rychle, efektivné a cilené. Abychom ale

dlouhodobé udrzeli nakladovou stranku vy-
rovnanou s piijmovou, musime implemento-
vat dalsi systémova feSeni. Jednim z pfedpo-
klad{ byla organiza¢ni zména, nyni se mu-
sime zaméfit na zefektivnéni a digitaliza-

ci klicovych procest a 1épe vyuzivat synergie
uvnitf Skupiny. Ovliviiovat nis bude i mak-
roekonomicka situace z pohledu vyvoje infla-
ce, sménného kurzu a ceny penéz. Tyto ukaza-
tele se v posledni dobé nevyvijeji idedlné, coz
predstavuje pro finan¢ni fizeni dalsi vyzvu.

V souvislosti s covidem a ztratou €D se mlu-
vilo 0 omezeni investic. Je to viibec mozné?
Neni. KdyzZ se lekneme covidu, za par let nebu-
deme mit ¢im jezdit a oslabime tim nasi kon-
kurenceschopnost. V ramci investi¢niho planu
jsme samozfejmé vybrali priority, pfizptisobili
situaci a nasim podnikatelskym cilim. Alei tak
nas investi¢ni apetit v pfistich deseti letech pte-
vySuje 100 miliard korun. Vétsina penéz ptjde
do vozidel a pak také do opravarenského zazemi,
které ma trzbovy potenciil naptiklad v némec-
kém nebo rakouském pfihranic¢i. Covid musime
brat jako prileZitost. Je ovéfené, Ze silni vycha-
zejiz krizi posileni. Véfim, Ze témito kroky zis-
kame néaskok pfed konkurenci a budeme
1épe pripraveni na dobu konjunktu-
ry v souladu s trendem postupné-
ho snizovani uhlikové stopy.

Kdyz se
lekneme covidu,
za par let nebudeme
mit ¢im jezdit a oslabime tim
nasi konkurenceschopnost.
Vramciinvesti¢niho planu
jsme vybrali priority,
prizplsobili situaci a nasim
podnikatelskym

Jak zajistite financova-
ni téchto investic?

Vse délame promysle-
né na zakladé dlouho-
dobé financ¢ni strate-
gie. Vime, ¢eho chce-
me dosahnout a kde
chceme za 10 let byt.

Mame vytyceny smér

anyni se snazime vhod-
né umistit zdroje financo-

cildm. vani do ndkupi vozidel a in-

vestic do opravarenstvi. Cast
investi¢nich penéz bude z na-
§ich pfijmu, dalsi si pajéime a vyu-
Zijeme i pfipadné dotac¢ni programy. V le-
tech 20212025 investujeme do regulatornich
projektd typu ETCS nebo ECM a do plnéni za-
vazk{ viici objednateliim. Tedy do toho, co bez-
podminecné pofidit musime. V dalsi pétiletce
se chceme vic soustfedit na ekologicky ptivé-
tivé investice a potfizovat vozidla s nizkou uh-
likovou stopou. Mam na mysli vozidla s hyb-
ridnim pohonem na vodik nebo baterie.

KdyZ mluvime o externim financovani,
planujete dal$i emise dluhopist?

Dobry dotaz. Dluhopisy, které mame, jsou

z dlouhodobého hlediska velmi dobrym na-
strojem financovani a po¢itdme s nimi i do bu-
doucna. Zaroven ale chceme diverzifikovat ri-
ziko dluhové sluzby a minimalizovat financni
naklady spojené s obsluhou dluhu. Proto mu-




sime vybirat takové financni produk-
ty a sluzby, které jsou nejvhodné;jsi pro
dany typ nasi potfeby. Jako ptiklad
mohu uvést bankovni tvéry ve vysi
8,5 miliardy korun, které jsme nedav-
no za skvélych podminek podepsali,
nebo pij¢ku u EUROFIMY, coZ je zda-
leka nejlevnéjs$i zptsob financovani
nasich budoucich investic do vozidel.
Také jsme oslovili Evropskou investic-
nibanku, aby nam zafinancovala ¢ast
potizeni zabezpecovace ETCS. Uvazu-
jeme i o modernich finanénich struk-
turach, které jsou na zapadé rozsite-
né, ale tady je nikdo zatim nevyuziva.

Mate na mysli spoleény podnik

s Ceskomoravskou zaruéni

arozvojovou bankou?

Ano, pfesné tak. Zvazujeme zalozeni
dcetfiné spolecnosti ve spolupraci s tou-
to statni bankou. Ma s modernimi for-
mami financovani zku$enosti. Resili by-
chom tim vyhodné financovani nikupu
nejmodernéjsich vozl nasi flotily. Pijde
0180 vozli pro dilkovou dopravu na rych-
lost do 230 kilometrt v hodiné. Spolu

s timto strategickym partnerem a Na-
rodnim rozvojovym fondem dosahne-
me na dalsi zdroje domacich nebo pan-
evropskych bank. Je to jedna z variant.

Jde viibec podnikat bez dluhi?

Uplné ne. My samoziejmeé zapojuje-

me i vlastni zdroje ve vy$i odpisti nebo
provozniho cash-flow. Vlastni zdro-

je jsou zhruba 3,5 miliardy korun roc-
né, coz je uroven prosté reprodukce. Nas
apetit je roz$ifena reprodukce objemo-
vé deset miliard v kazdém roce. Musi-
me si proto vyhodné piijcit a celkové za-
dluzeni byt na rozumné trovni. O

Michael Kralert

Reditel odboru controllingu, treasu-
ry a investic CD. Vystudoval VUT
FAST Brno obor ekonomika a Fizeni.
Pracoval deset let v poradenské a au-
ditorské spole¢nosti Deloitte a osm
rok( v Ceské spofitelné/Erste. Je Ze-
naty, ma dvé déti. Ve volném case
rad sportuje, bavi ho predevsim ledni
hokej, ale i kultura a cestovani. Vé-
nuje se také rodiné.
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Zdkladni parametry
Jjednotek Fady 650.2

Max. rychlost: 160 km/h
Vykon: 1320 kW
IEN 52,9m
Pocet mist k sezeni: 140
Hmotnost: 105t
Napajeni: 3 kVDC, 25 kV 50 Hz
Zabezpecovac: ETCS (L2)

Trat Plzen - Karlovy Vary
uz obsluhuji RegioPanter

Josef Holek, Petr Stahlavsky | Foto: Josef Holek
~

Ceské drahy vyslaly na linku spésnych
vlaki spojujici Plzen s Karlovymi Vary

elektrické jednotky fady 650.2 RegioPan-

ter. Nahradi motorové jednotky . 844

RegioShark. Cestujicim Pantefi nabizi

klimatizaci, elektrické zasuvky, dostatek

mist pro kola, bezbariérovy pristup a dalsi

prvky nejmodernéjsi vybavy.

,Na pfaniregiont jsme objednali vy-
robu 50 dvouvozovych jednotek a dal-
$ich 29 tfivozovych souprav RegioPanter.
Prvni ¢tyfi jednotky z téchto kontraktd
jsme v poloviné srpna uvedli do provozu
na paternich tratich Plzeriského a Kar-
lovarského kraje,“ uvedl Jifi JeSeta, clen
predstavenstva a nameéstek generdlniho
feditele CD pro obchod.
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Dopliiuji Zapadni expresy
Linku, kde je vét§ina nadrazi bezbarié-
rové piistupna, Panteii obslouzi zhru-
ba ve dvouhodinovych intervalech. ,,Nové
spésné vlaky zrychlené linky P1 Zapad pro-
vozujeme od Cervna letosniho roku. Ces-
tujicim prinesly Cetnéjsi a pravidelnéjsi
nabidku vlakovych spoji mezi obéma Kkraj-
skymi mésty, spoje jsou ale vyhodné i pro
cestujici z mensich sidel na trase, ktera ty-
to spoje obsluhuji. Vzniklo naptiklad no-
vé primé spojeni SvojSina a Plané u Mari-
anskych Lazni se Sokolovem, Chodovem
a Karlovymi Vary ¢i Sokolova a Kyn$perku
nad Ohfti s Plzni,* doplnil Jifi JeSeta.
Spésné vlaky dopliuji nabidku dal-
kovych vlakd na trati 178 mezi Plzni
a Chebem a diky pfipojim na Zapadni ex-
presy mnichovské vétve linky Ex 6 navic
zajistuji nova prestupni spojeni do Domaz-
lica Mnichova nebo do Prahy. Trat Plzeri
- Cheb ujedou za hodinu a pil, tedy za do-
bu pouze o 11 minut del$i nez expresy. Ce-
lou trasu pak uraziza 2 hodiny a 23 minut.
Zhruba rok budou Pantefi jezdit ve zkuseb-
nim provozu. RegioSharky, které obslu-
hovaly spésnou linku nedavno, nasadi €D
na jiné vykony v rameci obou kraji. vV na-
sledujicich letech si jesté dopfeji instalaci
zabezpecovace ETCS.

Prosly omlazovaci kdrou

Ctvefice novych vlaki vSak nebude na prv-
ni pohled jednotna, dvé jednotky totiz
nesou polep v korporatnich barvach Pl-
zeniského kraje. Druhé dvé jsou lakovany
v designu CD. Rozdily ale nejsou jen me-
zi novymi jednotkami. Celkové se odliSuji
iod drive zakoupenych Panterti. Na prvni
pohled zaujmou zménéné kryty svétel s vy-
hiifvinim. Nové jsou i podvozky vyvinuté
pfimo ve Skodé Transportation.

Potizeninovych souprav zapada
do Strategie CD do roku 2030, kterd podi-
ta s roz§ifovanim sluZeb a odstrariovanim
bariér pro cestovani. ,Regiondlni soupra-
vy RegioPanter nabidnou na zdpadoces-
kych tratich podobny komfort, jako ma-
ji nejmoderné;jsi dalkové vlaky. Cestujici
majiv klimatizovanych oddilech k dispo-
zici wi-fi, elektrické zasuvky a USB por-
ty pro dobijeni. Cestujicim s kojenci na-
bizeji pfebalovaci pult a lidem na voziku
komfortni bezbariérové cestovani. Upl-
nou novinkou u nas v republice je i speci-
alni zasuvka pro dobijeni elektrickych vo-
zikl,“ dopliiuje Jiti JeSeta.

Dalsi jednotky budou dodany jeSté v le-
toSnim roce pro regionalnilinku P2 Kla-
tovy - Plzenl - Rokycany - Zdice - Beroun
anasledovat budou také pro Jihocesky
kraj a Vysocinu. Poté budou dodani ttivo-
zovi Pantefi pro Olomoucky a Moravsko-
slezsky kraj. O
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jsou tak pracovni mista pro stovky strojve-
doucich, privodcich, pokladnich a dalsich
zaméstnanci, ktefi se tu staraji o provoz.
Kraj vnas dostal silného partnera, ktery
ma jasnou vizi rozvoje a modernizace Ze-
lezni¢ni dopravy,” doplnil Bednarik.

Ceské drahy zajisti dopravu

v Kralovéhradeckém kraj

Vlaky integrovany
Diky kontraktu chysta dopravce fadu novi-
nek. ,Vletech 2024 aZ 2026 nasadime Ctyti
desitky novych modernich elektrickych
a motorovych vlak@. Prvni z nich svezou
cestujici v roce 2024. Piijde celkem o sedm
novych elektrickych jednotek RegioPanter
v hodnoté pfes 8oo milionti korun, jejichz
vyrobu uz mame zajisténou diky ramcové-
mu kontraktu se Skodou Transportation.
Na neelektrifikované traté pak nasadime
nové jednotky od polské spolecnosti Pesa.
Bude to 33 dvouclankovych souprav v hod-
noté skoro tii miliard korun. Ty navazuji
na soupravy RegioShark od stejné firmy,
které se v naSem provozu osvédcily a u ces-
tujicich jsou oblibené,“ upfesnil JeSeta.
Vsechny nové vlaky budou bezbariérové,
resp. nizkopodlazni, v 1été v nich bude pfi-
jemné diky klimatizaci, pfipojeni k inter-
netu umozni wi-fi a nebudou chybét ani
zasuvky pro dobijeni drobné elektroniky.
Modernizaci projde i vét§ina stavajicich
vozidel, kterd nabidnou nové sluzby vcet-
né wi-fi pfipojeni. Kromé modernizace
vozového parku pfinesou nové smluvni
podminky také vyssi informovanost
a bezpecnost cestujicich.
CD zfistanou zapojeny do integrova-
ného dopravniho systému IREDO a kraj
souhlasil s ponechanim tarifu dopravce,

Josef Holek s vyuZitim TZ | Foto: autor

N ové elektrické i motorové jednotky na-
sadi CD v priibéhu dalsich let do pro-
vozu v Kralovéhradeckém kraji. Pocita

s tim nova smlouva o zajisténi vefejné
drazni osobni dopravy platna deset let. Do-
pravce tu najede 58 miliond vlakokilomet-
rit a zaplati 9,3 miliardy korun. Smlouvu
na zacatku zafi v konferenénim voze

na trutnovském nadrazi podepsali predse-
da pfedstavenstva generalni feditel CD
Ivan Bednarik, nameéstek a ¢len predsta-
venstva CD pro osobni dopravu Jifi JeSeta
akrajsky hejtman Martin Cervicek.

,Diky tomu jsou zavazné stanoveny no-
vé podminky pro celou vefejnou dopravu
vnasem kraji na dalSich deset let. Chce-
me, aby vlaky na nasem tizemi jezdily na-
dale ve stejném rozsahu a aby cestovani
po drize bylo pro cestujici komfortnéjsi.

V ramci nové smlouvy budou nasazeny
Ctyti desitky novych nizkopodlaznich vla-
kéi. Omlazenim tak projde az 70% vSech
vlakli nasazenych v nasem Kkraji,“ zhodno-
til Martin Cervicek. ,Ceské drahy ziista-
nou v piistich deseti letech hlavnim Zelez-
ni¢nim dopravcem v regionu, a zajiSténa

SoutéZ Zelezn

KaZzdy mésic vam na tomto misté pFfineseme
pravidelnou soutéz o zajimavé ceny.

Otazka na mésic zafi zni: Kdo navrhl budovy hlavniho
Zelezniéniho nadrazi v Ceskych Budé&jovicich?

Své odpovédi nam zasilejte do 30. zaFi na adresu
soutez@cd.cz. Do pfedmétu zpravy uvedte ,Zeleznicar

Z4Fi". Tentokrat se hraje o knihu Zeleznice Ceskobudé&jovicka

od pocatku az po soucasnost.

Sprdvnd odpovéd'z ¢. 8: Prvni Usek prvni parostrojni Zeleznice
na evropském kontinenté z Vidné do Bfeclavi byl otevren
6. Cervna 1839. Publikaci Historie stdtnich drah 1918-2018

ziskdvd Ondrej Vanék, Hradec Krdlové.

takzZe si cestujici bude moci zvolit tarif po-
dle svého vybéru a nadale vyuzivat vSech-
ny vyhody. Zaroveri je mozné vyuzit statni
jednotny tarif pfi cestovani po celé CR. O

LI
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CD hospodafily v 1. pol.
0 1,8 miliardy lépe nez loni

Petr Slonek s vyuZitim TZ | Foto: archiv (D

VVrazné zasazena byla kviili omezené
mobilité obyvatel pouze osobni do-
prava. I ta vSak dokazala diky dtsledné-
mu fizeni ndkladl a racionalizaci zlep-
$it oproti lorisku sviij vysledek o vice nez
1,3 miliardy.

Naptiklad béhem jarniho uzavieni
okrestl vlaky CD jezdila v priiméru pou-
ze desetina bézného poctu cestujicich.
,Presto se podaftilo ztratu v osob-
ni dopravé vyrazné elimino-
vat. V roce 2020 byl vysle-
dek osobni dopravy
v pololeti ve ztraté
1,92 miliardy korun,
letos je to pouze 0,58
miliardy. Propad
prijmu firma z velké
casti vykompenzova-
la efektivnim fize-
nim nakladd. Setfime
ve v§ech oblastech, at uz

N\
@@ Cegy
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to jsou personalni naklady, naklady
na provoz, marketing a dalsi ¢innosti,“
fekl pfedseda pfedstavenstva a general-
ni feditel Ceskych drah Ivan Bednarik.
Zdtiraznil, Ze nejde o jednorazova fese-
ni, ale zavadéji se systémova opatfeni.
,»Schvalili jsme dlouhodobou strategii,
agentura Moody’s ndm nedavno potvr-
dila rating na stupni Baa2 se stabilnim
vyhledem, pokracujeme v investicich
do obnovy vozidel, rozvoje sluzeb nebo
opravarenstvi. V ptistich deseti letech
planujeme investice ve vysi
S zhruba 120 miliard korun.
Vétsina z téchto prostfedkl
pijde do nakupu novych
vozidel. Ceské drahy i ce-
14 Skupina CD jsou tedy
stabilizované a maji jas-
nou strategii dalsiho
rozvoje,” doplnil.
Osobni vlaky béhem
prvnich Sesti mésicii 2021
prepravily 50,3 milionu ces-

Drazni ufad nabizi volna mista

tujicich, coZ je meziro¢né o 9,5 mil. osob
méné. Nizsi byl pfepravni vykon i pri-
meérna vzdalenost, kterou zakaznici

ve vlacich ujedou. ,JestliZe jsme s témito
kartami dokazali meziro¢né snizit ztra-
tu osobni dopravy o vice nez 1,3 miliardy,
je zfejmé, Ze zavedené zmény zafungova-
ly. Ekonomicko-inovativni rada nepfetr-
Zité sleduje dvacitku opatfeni zaméte-
nych na snizeni nakladd. VSechna jsou
zaloZena na lep$im vyuziti synergii
uvnitf Skupiny €D a pfedevsim na zefek-
tivnéni ¢innosti,“ dodal.

Ziskova nakladni doprava

Do zisku, a to ve vy$i 247 miliond korun,
se béhem prvniho pololeti leto§niho roku
dostal segment nakladni dopravy. Mezi-
ro¢ni zlepSeni hospodatského vysledku
tak pfedstavuje téméf 300 miliond.

Ve vét$iné stéZejnich komodit se vykony
navysily navzdory pokracujici pandemii
Covid-19. Skupina CD Cargo piepravila
mezirocné o 2,1 mil. tun zbozi vice, ce-
muz odpovida také rist trZeb. ,Opét se
potvrdilo, Ze vstup na zahrani¢ni trhy
byl spravnym krokem, protoZze k dosaze-
ni konsolidovaného zisku vyznamné pti-
spély i obchodni aktivity €D Cargo v Ra-
kousku, Némecku, Polsku, na Slovensku
av Madarsku. V tomto trendu dile po-
kracujeme a zalozili jsme dalsi dcefinou
spole¢nost CD Cargo Adria, kterd by méla
uz brzy zacit vyuzivat potencial doprav-
niho trhu v Chorvatsku a Srbsku,“ pripo-
mina pfedseda pfedstavenstva CD Cargo
Tomdas Téth.

Inakladni dopravce prijal isporna a ra-
cionaliza¢ni opatfeni. Ta ale nijak neo-
mezila jeho ¢innost a umoznila zachovat
plany na obnovu a modernizaci parku
nakladnich vozi a lokomotiv. O

“

)

Hledame nové kolegy do sekce provozné-technické

i sekce infrastruktury. Starte se soucasti tymu Drazni-
ho Gfadu, ktery se podili na fungovani kompletniho
drazniho systému v Ceské republice.

Podrobnosti najdete na webovych strankach Drazniho
(Fadu na adrese www.ducr.cz nebo kontaktujte nasi
personalistku Lenku Némeckovou, tel.: 602 686 790,
e-mail: nemeckova@ducr.cz.

Aktualné hledame nové kolegy na sluzebni mista:

Sekce infrastruktury

» rada/odborny rada oddéleni ostatnich drah a vlecek,

Gzemniodbor Praha
* rada/odborny rada oddéleni Zelezni¢nich celostat-
nich a regionalnich drah, Gzemni odbor Olomouc
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Sekce provozné-technicka
» vedoucioddéleni pevnych elektrickych zafizeni
» odborny rada oddéleni MHD, interoperability a ECM
» odborny rada odd. drazni dopravy a prav cestujicich
» odborny rada dopravnich, plynovych, tlakovych
a zdvihacich zafizeni
» odborny rada odd. elektrickych zafizeni draznich vozidel
» odborny rada oddéleni Zelezni€nich vozidel



RegioSpideri vyjedou na Kralupsko

Josef Holek | Foto: archiv (D

~tvefice modernich motorovych vozl
Stadler RegioShuttle RS1by se méla
v zati objevit na linkach z Kralup nad V1-
tavou do Slaného a do Velvar. Do zkuS$eb-
niho provozu budou ve Stfedo¢eském kra-
jinasazeny kusy, které dopravce potidil
na sklonku minulého roku v Némecku.
»ZkusSebni, respektive docasny provoz
potrva zhruba rok a pil. Pokud bude ob-
jednavatel s témito vozy spokojen, jsme
pripraveni fe§it nakup vice obdobnych
vozil, které na vybranych tratich nahra-
di predevsim vozy fady 809, 810, ¢i 814,
upresnil Jakub Golias, reditel Oblast-
niho centra obchodu Stfed €D. Kraj uz
pfedbézné projevil zajem o nasazeni ob-
dobnych vozidel na BeneSovsko, Nym-
bursko, ¢i Mladoboleslavsko.

Vybava zalezi na krajich

CD v Némecku pofidily celkem dvaadvacet
vozl, tfindct jich dorazilo na konci minu-
1ého roku, ostatni si jeSté v zahranici do-
praly opravy vyssich stupniti a do tuzem-
ska pricestuji v zari. ,Nez vyjedou, musi

byt dovybaveny radiovym zafizenim pro
provoz na nasem tzemi,“ upfesnil Goli-
as. Dalsi vybava se doplni na zakladé po-
Zadavki objednateld, tedy kraji. Barevné
feSeni exteriéru zatim ztistava ptivodni,
do barev CD se vozy obléknou v ramci za-
kazek fesicich jejich modernizaci.
RegioSpidery dovezené pfed casem
z Némecka jsou nyni deponovany v Lou-
nech. Nékteré uz vyjely do zkusebniho

provozu, napfiklad na lince z Loun do Po-
stoloprt. CD mély dosud ve flotile 33 Re-
gioSpider(, zakoupily je pfed zhruba
deseti lety jako nové. Nasazeny jsou na-
ptiklad naregiondlnich linkach v krajich
Libereckém, Pardubickém, Kralovéhra-
deckém ¢ina Vysociné. Po prijezdu star-
§ich kust tak bude flotila motorovych vo-
z0 fady 841, resp. 840 Citat 55 kusti.

Pavouky doplni Zraloci

CD svou flotilu priibéZné omlazuji. V roce
2023 budou postupné nasazovat deset no-
vych jednotek RegioShark s kapacitou 120
mist nalinky vlakd z Prahy pies Rudnou
do Berouna a z Berouna do Rakovnika.

,V letech 2024 a 2025 bychom méli nasa-
zovat do provozu 20 novych elektrickych
jednotek RegioPanter s kapacitou cca 240
mist. Pfedpoklada se, Ze budou vozit ces-
tujici na trati Praha - Kralupy, pfipadné
azdo Usti nad Labem a ddle na trati Pra-
ha - Beroun,“ doplnil Golia§. O

STRATEGIE

Ceské drahy zakoupily dal$i lokomotivy Taurus

lotila modernich elektrickych lokomotiv

Ceskych drah se rozroste o Ctyfi vicesys-
témové stroje Fady 1216 Taurus. Dopravce je
zakoupil u rakouské spole¢nosti WLC. Nové
pfirGstky, vybavené zabezpecovacim systé-
mem ETCS a s maximalni rychlosti 230 km/h,
CD nasadi na spoje zBohumina do Vidné
aPrahya zPrahy do Ceskych Budg&jovic.

Prevzetilokomotiv se pfedpoklada zacat-
kem fijna a po jejich prohlidce a drobnych
Gpravach budou béhem zimnich mésicd
uvedeny do pravidelného provozu. Schvale-
néjsouipro provoz v Rakousku, Némecku
a Madarsku. Dva stroje je mozné provozo-
vatina Gzemi Slovenska.

,Pofizeni Taurus® zapada do nasi strate-
gie obnovy vozidlového parku modernimi
interoperabilnimi lokomotivami. Diky tomu
potvrdime nasi pozici vyznamného mezina-
rodniho dopravce a partnera pFi provozu

komfortnich mezistatnich vlak(. Lokomoti-
vy budeme vyuZivat v dopravé vlakd Euro-
City a InterCity, ale diky jejich interoperabi-
lité arychlostiaz 230 km/h je planujeme vy-
uzit také v provozu s modernimi souprava-
mi," vysvétlil pfedseda predstavenstva
ageneralni feditel CD Ivan Bednarik.
Ctvefici strojd doplni dva Taurusy depono-
vané v Stfedisku Gdrzby v Bohuminé. ,V nej-
bliz8i dobé pocitame s jejich nasazenim
na spojich EuroCity Bohumin —Viden

a na expresnich spojich mezi Bohuminem
a Prahou, odkud budou zajizdét také na Jiz-
nich expresech z Prahy do Ceskych Budgjo-
vic. Vyuzijeme je na vSech tfech napajecich
systémech ve stfedni Evropé, a zajistime si
tak vice lokomotiv, které mohou pfekraco-
vat evropské hranice bez nutnostijejich vy-
mény. Diky maximalni rychlosti 230 km/h je
muZeme vyuZit také ve spojeni s modernimi
jednotkami railjet nebo s objednanymi ne-
trakénimi jednotkami typu Siemens Viaggio
Comfort, které chceme nasadit na linky
do Hamburku, Grazu a Budapesti,” doplnil
€len predstavenstva a naméstek generalni-
ho Feditele CD pro osobnidopravu Jifi Je3eta.
CD budou provozovat 43 modernich elek-
trickych lokomotiv — Sest Taurustd fady 1216,
sedmnact Vectron( a dvacet lokomotiv fady
380. V budoucnostije doplniaz 90 novych
strojli pro rychlost 200 km/h a az padesat pro
rychlost 230 km/h, jejichz dodavatele doprav-
ce hleda v oteviené mezinarodni soutézi. (pes)
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ZPRAVODAJSTVI

Koridor u Brna ceka modernizace

Josef Holek | Foto: autor, archiv CD

| <vﬁli rekonstrukci prvniho Zeleznic-
niho koridoru mezi Blanskem, Ada-
movem a Brnem budou vlaky nahrazeny
autobusy. Rekonstrukce vyjde na néko-
lik miliard korun, z ¢asti bude nicméné
financovana z unijnich dotaci.

Usek Blansko - Adamov

Kompletni rekonstrukce Zelezni¢niho
svr§ku v celém mezistani¢nim tseku

a sanace Zelezni¢niho spodku ve vybra-
nych dsecich druhé tratové koleje i cel-
kova rekonstrukce adamovské zastavky
jsou hlavni cile planované modernizace
tohoto iiseku. Prace za¢nou na podzim
a skonci v roce 2023.

Nejvyraznéj$im prvkem oprav bude
prestavba zastavky v Adamové. Stavajici
dvé nastupisté nahradi ostrovni, které
bude vybudovano v poloze soucasného
nastupisté ve sméru na Brno. Zkrati se
tak dochazkova vzdalenost cestujicim
od Brna. Hrany nastupisté vzniknou
ve vySce ssomm nad koleji, délka by mé-
la ¢init 170 metrd. Bezbariérovy pfistup
zajisti pfistupovy chodnik.

U pétice nedalekych tunell Sprava Ze-
leznic sanuje osténi kv{ili prisakim vo-
dy. Stavebni firmy dale opravi mosty,
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devét propustki a kompletné vymeéni
trakéni vedeni.

Adamov - Blansko

Stejné jako v pfedchozim piipadé necha
v iseku mezi Adamovem a Blanskem
spravce infrastruktury rekonstruovat Ze-
lezni¢ni svrSek a ¢aste¢né i spodek. Na-
vic vznikne odbocka Svitava a tiprav se
dockaji zastavky Bilovice nad Svitavou

a Babice nad Svitavou. Prace za¢nou

v f{jnu, hotovo by mélo byt v roce 2023.

Pldnované vyluky

Rekonstrukce se tyka tiseku, ktery konci
na okraji stanice Brno-Maloméfice.
Sprava Zeleznic opravi nejen kolejisté,
kde budou pouzity koleje s vétsi odolnosti
proti opotfebeni, ale i zastavky tak, aby
splilovaly poZzadavky na pohyb osob
s omezenou schopnosti pohybu a orienta-
ce. V Bilovicich vznikne novy podchod
pod trati, ktery zkrati pfistup od parkovi-
§té k nastupisti smér Brno. Obnovy se do-
¢kaji i ptistteSky pro cestujici. Stavbati se
dale zaméti na rekonstrukci technologic-
ké budovy v Bilovicich, na odbocce Svita-
va vyroste technologickd budova v misté
stavajiciho strazniho domku. Objekt
v Babicich poslouzi pro uloZeni technolo-
gii silnoproudych a sdélovacich zatizeni.
Nové budou povrchové a podpovrchové
systémy odvodnéni, propustky, mosty
a podchody. Ctvefice tuneli se docka sa-
nace portall i osténi. Sanacni prace se
dotknou rovnéz skalnich svahii. O

Usek: Blansko - Adamov - Brno-Maloméfice

Termin:12.12.2021-10.12. 2022

Opatfeni: Vlaky linek S2, R19 a Ex571/Ex 570 kon¢i/jsou vychozi v Blansku. Ostatni
dalkové vlaky jedou odklonem pFes Havl. Brod. Bude zavedena nahradni autobusova

doprava v celém Useku.

Usek: Bfezova nad Svitavou - Svitavy
Termin: 1. 6.2022-26. 8. 2022

Opatfeni: Kv(li sanaci svahu a opravam prejezdu a mostu bude v Gseku Svitavy —
Blansko — Brno zavedena nahradniautobusova doprava za linku R19, za Os vlaky

v Useku Svitavy — BFezova nad Svitavou/Letovice, linka S2 by méla byt v Gseku BFezo-
va nad Svitavou/Letovice — Blansko zachovana v nezavislé trakci.
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Seznam techniky

Parni lokomotivy

¢ 414.096 Heligon

e 434.2186 Ctyrkolak

e 475.179Slechti¢na

¢ 534.0323 Kremak

Neprovozni: 354.195, 423.009,
387.043,464.008,498.022,477.043

Motorové lokomotivy:

e T444.1062 Karkulka

* T466.0286 PylStyk

e T458.1190 Velky hektor

e T478.3101 Brejlovec

e T478.1001 Bardotka (prototyp)
* T669.0001 Cmelak

e T679.1600 Sergej

« T499.0002 Kyklop

Motorové a parni vozy:

e M120.417 Vézak

e M 131.105 Hurvinek

¢ M 152.002 Orchestrion
e M 260.001 Stfibrny 3ip
¢ M 262.043 Kredenc

e DrezinaTatraT 15

Elektrické lokomotivy:
e E212.001 Kolobézka
¢ E499.101 Bobina

* E669.101 Sestikolak
e S489.044 Laminatka

Moderni vozidla:

e Nové osobnivozy pro Zapadni
expresy a rychliky Krusnohor
od konsorcia Skoda Transporta-
tion — Siemens Mobility

« Vystavniviz CD Cargo (Hadgs 11)

e Lokomotiva 193.902
Siemens Vectron v barvach VUzZ

e MEFiciviz MV2 VUZ

e 742.333 Kocour

¢ Elektricka lokomotiva Traxx

Zmeéna techniky moznd.

Bezpecnost

Je striktné zakazano chozeni pres
kolejisté a lezeni pres zabrany.

Nebude moZné fotografovat z Zelez-
ni¢niho naspu v blizkosti to¢ny (smér
Kladno). V pfipadé, Ze se nékdo

v prostoru objevi, bude vykazan.

Na akci se budou vztahovat aktual-
ni platna epidemiologicka opatfeni.

Josef Holek | Foto a vizualizace: archiv CD

'Po dvouleté odmlce opét oslavime Den
Zeleznice. Den, kdy se zrodila Zelez-
nice. Jako pfed dvéma lety se oslava
uskute¢ni v CD Muzeu v Luzné u Rakov-
nika. Aby si mohl ptijemny zazZitek od-
nést skutecné kazdy, je program napla-
novany na cely vikend 18. a 19. zari.
Chybét nebudou jizdy historickymi sou-
pravami do blizkého okoli, specidlné vy-
pravené vlaky z Prahy a zpét, anebo nej-
moderné&jsi technika v barvach Ceskych
drah ajejich dcefinych spole¢nosti.
Dnem Zeleznice vyvrcholi pfedevsim le-
todni sezona akci s ndlepkou €D Nostal-
gie, kterd spiSe navazuje na rok 2019, kdy
se konal Den Zeleznice naposledy. Loni se
kviili pandemii covidu a striktnim opat-
fenim uskuteénily jen vybrané regionalni
Dny Zeleznice a jizdy historickych viaki.

Technika €D Cargo i VUZ

CD stejné jako v minulych letech vsadily
pfiorganizaci na osvédceny model, kdy
se aredl rozdéli do tfi svétd - zmény, za-
bavy a historie. Jako obvykle bude svét
zmeény hostit nejmodernéjsi techniku,
historie se bude py$nit hlavné parnimi
lokomotivami a svét zdbavy nabidne za-

Jizdy specidlnich vlakii

bavny program predev§im détem. Chy-
bét tedy nebudou ani jizdy po muzedlni
uzkokolejce. O zdbavu se pak postara

i maskot CD, slon EIfik. V prib&hu celé-
ho programu se uskuteéni soutéze o ceny
s Zelezni¢ni tematikou.

Vstup do aredlu je placeny. V CD Mu-
zeu budou rozprostfeny svéty zabavy
a historie, svét zmény ziistane, spolu
s Casti svéta zabavy, v neplacené zéné,
na prostranstvi vedle stani¢ni budovy.
Pokud budou chtit navstévnici do oploce-
ného muzea, staci aby si zakoupili jiz-
denku na kterykoliv zvlastni vliak, ktery
pojede v ramci Dne Zeleznice. Znamena
to, Ze silidé nemusi kupovat vstupenku
za sto korun, pokud ptijedou retro vla-
kem. Ve stanici budou mit své prostory
ipartnefi, odsud také budou vyjizdét
vSechny specidly. Svou techniku tu ne-
bude prezentovat pouze narodni doprav-
ce, ale napfiklad i Vyzkumny Ustav Ze-
lezniéni (VUZ) a D Cargo.

Sobotni program zakonéi exkluzivni
svételna show plna historickych Zelez-
ni¢nich skvosti. Na to¢né se od 20 hodin
ve scénickém osvétleni pfedstavi vybra-
né historické stroje, doplnéné o komen-
taf. Tak jako kazdy rok chystaji CD i le-
tos zpestfeni této ptehlidky. O

V ramci Dne Zeleznice vyjede i fada specialnich viakd.

Na vylety bude mozné vyjet do Zatce nebo Revnicova
¢i historickym parnim vozem Komarek do Krupé.
Specialy po oba vikendové dny vyraziiz prazského
hlavniho nadrazi. Projedou Kladno €i Stochov. Vzdy
budou v €elech parni nebo motorové historické lo-
komotivy. Z Luzné do Rakovnika a zpét budou navic
v sobotu vecer vypraveny vlaky, které cestujici prive-
zou a odvezou na vecerni vlakovou show.

Vice zde:




Parkovani

Parkovani u muzea, resp. v aredlu nadra-
Zia obce, nebude mozné. Organizatori
uzavriou pro dopravu i ptijezdovou komu-
nikaci vulici 9. kvétna. VyuzZijte radéji
parkovacich kapacit ve vyhrazeném pro-
storu u nadrazi v Rakovniku a do mista
vyrazte specidlné vypravenymi vlaky
(zdarma) anebo béZnymi spoji, které bu-
dou po oba dva dny posileny (plati bézny
tarif D). Parkovani bliZe anebo pfimo

v aredlu bude urceno vyhradné potfadate-
lim a spolupracujicim subjektim.

Informace

V aredlu budou infopointy, kde budou
navstévnikim k dispozici informatori
CD. Infopointy slouZi pfedevsim k poda-
vani informaci o jizdnich fadech a pro-
gramu akce. Zaméstnanci CD zde budou
také rozdavat letacky s mapou a jizdni-
mi fady, magaziny CD pro vas a Zelezni-
¢ar nebo drobné upominkové predméty.

Vstupné a jizdné

 Kratky uisek - Revnicov / Krupa / Ra-
kovnik - pouze zpate¢ni za 100K¢
u pruvodc¢iho

» Vevsech zvlastnich vlacich (mimo

zvlastni vlaky kyvadlové dopravy Luz-

na - Rakovnik) plati tarif TR 10 + mis-

tenka Nostalgie za 5oKc¢.

Ve vlacich neplati reZijni jizdenky (CD,

Spréava Zeleznic) a tarif IDS.

* Jizdenka ze zvlastniho vlaku plati zaro-
veri jako vstupenka do aredlu.

» Ve zvlastnich vlacich kyvadlové dopra-
vy v iseku Luzna - Rakovnik je bez-
platna pfeprava.

g, g &

Program svéta historie

e Listky je mozné zakoupit v pfedprodeji s .
na www.denzeleznice.cz i na misté, Dfn zeleznice
kapacita aredlu je vSak omezena. pripomene 50 let

» Dospéli: 100K¢ (jednodenni) od vzniku VUZ

* Déti (6-18 let): 50K¢ (jednodenni)

« Détido 6 let maji vstup zdarma. Nut- 50 let je vnimano jako vyznamny Zi-
no prokazat vek ditéte. votni milnik v lidském zivoté, kdy

e Nocni show: 250K¢ (nelze uplatnit mnozi z nas hodnoti, poprvé se vra-
zadné slevy), prodej v piedprodeji ci k tomu, co v3e prozili, a obcas
pa wwyv:vdenzeleznice.cz/vstupenky, pfi rozhovoru pouziji i ono ,okFid-
1na miste. lené" za mych mladych let. Pros-
tym plynutim ¢asu se stalo, Ze letos

Tipy a Sotoinfo na podzim, konkrétné 23. listopa-
» Vletacku, ktery obdrzi navstévnik, du, uplyne 50 let od zaloZeni V-

bude informace o kazdém vystavova- zkumného Ustavu Zeleznicniho

nemvexPonaFu.' o . (VUZ) jako samostatné entity.

e Strucné popisy jednotlivych exponati Pohledem zpét Ize Fici, Ze téch
n;vi]vde)te na denzelel}lce.cz. ) padesat let rozhodné nebylo nud-

¢ Bézné spoje do Luzné nebudou nikte- nych — byla to Iéta budovani, hrdos-
rak omezene, naopak se pocita s posi- ti, rekordd, ale i 1éta netispésna. At
lenim.

bylo dobfe nebo Spatné, nasim ci-

« Zeleznicati pfedvedou zbrojeni par- lem byla vZdy maximalni profesio-
nich lokomotiv uhlim i vodou. 5 nalita. Za t&ch padesat let se pravé
¢ Néktera historicka vozidla ptijedou uz diky tomu VUZ stal nedilnou a mi-

béhem ctvrtku a patku.
« Dalsiinfo naleznete na webovych
strankdch www.denzeleznice.cz.

moradné dileZitou soucasti Ceské-
ho a evropského Zelezni¢niho zku-
Sebnictvia certifikace.

Radi bychom vSem pFiznivcdim
Zeleznice maly vhled do nasi pra-

DEN EOE.Z ceihistorie zprostfedkovali na Dni
p
ZELEZN[CE Zeleznice 2021, ktery se bude tra-

dicné konat v Muzeu CD v Luzné
u Rakovnika.

V ramci naseho vozového parku
predstavime verejnosti pouze jeden
muzealni exponat, a to drezinu Tatra
prvniho generélniho inspektora Ces-
koslovenskych statnich drah, vyro-
benouvroce 1947, pohanénou vzdu-
chem chlazenym ¢tyrvalcem ,boxer".

Protoze nase mise je ,Autorizovat
budoucnost”, radi predstavime ¢ast
naseho vozového parku, se kterym
provadime zkousky nejenom na Zku-
Sebnim centrum ve Velimi. Av nepo-
slednifadé i ochutnavku prijezdu
Velkym zkuSebnim okruhem, dnes
jedinou vysokorychlostni trativ CR,
prostfednictvim virtualnich 3D bryli.

ProtoZze jako je poslanim muzea
v Luzné pecovat o historicky odkaz,
poslanim VUZ je nahliZzet do budouc-

9:00 Otevfeniarealu . S
) L nosti, sledovat technologicky pokrok
10:00 Slavnostni zahajeni 2 s
e T Ll . . hiidl 4t na toénd aneustale premyslet, co bude po-
:30-11: . komen ovana’pro |’ ka exponatd na tocné tFeba za 10, 15 nebo 20 let, radi pFi-
13:30-14:30 Il. komentovana prohlidka o . . R
vitame nejenom vas, ale i vase déti,
17:00 Konec akce = R
20-00 N6 v e ) vnuky — tfeba mezi nimijiz dnes vy-
' IO résta novy George Stephenson. T&si-
CD-TELEMATIKA me na vas.

Generalni partner

Cargo SIEMENS @D orov — e o
Partnefi L= ° G = Martin Bél¢ik
(_ﬂ!) Informaéni Systémy oltis generdini feditel VUZ

Clen skupiny CD
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DCERINE SPOLECNOSTI

I

Josef Holek | Foto: archiv Skupiny CD, Alstom

'Padesét let. Tak dlouho VUZ poskytuje
vysoce specializované odborné sluzby
a komplexni feSeni v oblastech posuzo-
vani, certifikace a zkuSebnictvi se zamé-
fenim na Zelezni¢ni vozidla, Zelezni¢ni
systémy, drazni dopravu a dal$i prii-
myslova odvétvi a za 1éta své ¢innosti se
dostala mezi svétovou $picku. Pravé VUZ
dokazZe nabidnout naprosto komplexni
Skalu sluzeb. Je libo posuzovani inter-
operability? Dynamické zkousky kom-
ponent? Zkousky ETCS? Neni problém.
Jakou cestu ale musela firma ujit za pil
stoleti své existence a jak se dokazala vy-
Svihnout na pomyslny vrchol?

VUZ vznikl organizaé¢nim opatfenim
ministra dopravy z 23. 11. 1971 rozdéle-
nim Vyzkumného uistavu dopravniho
(VUD), Projek¢éné konstrukéniho vyvo-

18

VUZ: Padesat let
;v Cele zeleznicniho zkuSebnictvi

; w1 [
Lokomotiva zndmd dnes z rychlikd do Ziliny
béhem zkouSek koncem sedmdesdtych let

LV

jového pracovisté (PKVP) a dal$ich sub-
jekth rezortu dopravy po celém Ceskoslo-
vensku. VUZ v dobé jeho vzniku pfimo
fidilo ministerstvo dopravy a jeho odbor
vypocetni techniky. Prvnim $éfem se
stal Frantisek Cerny.

VUZ jako soucast vyzkumné-
-vyvojové zakladny

Cinnost nové vzniklé vyzkumné-vyvo-
jové zdkladny se po ustanoveni VUZ ja-
ko samostatné entity zac¢ala vyznamné
rozristat a nové se zaméfovala na feSeni
strategickych otazek rozvoje zelezni¢ni
dopravy v Ceskoslovensku a v zemich by-
valého vychodniho bloku v rimci resort-
niho planu vyzkumu.

V jednotlivych oblastech ¢innosti VUZ
tehdy bylo zaméstnano zhruba osm sto-
vek lidi v osmi vyzkumneé vyvojovych ob-
lastech (VVO). Jednalo se napiiklad o ob-
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Zkousky prototypu lokomotivy fady T 466.001
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MeEici souprava béhem zkuSebnich jizd s lokomotivou T679.1

lasti prufezovych problému Zelezni¢ni dopravy, dopravy
a pfepravy, tratového hospodafrstvi, elektrotechniky ¢i
materialdl a technologie. Pracovisté mél VUZ v Linich

u Plzné, Praze a dal§ich mistech zemé. Tato organizacni
struktura vydrzZela jesté nékolik let po padu komunistic-
kého rezimu v listopadu 1989.

Jednotlivé VVO pfi feSeni tikold intenzivné spolupra-
covaly. I pfes fadu uspésnych feSeni, pfinesenych ptred-
chiidci VUZ v Sedesatych letech 20. stoleti, byla ¢innost
vyzkumu a nasledné realizace v provozu nebo vyrobé az
do konce osmdesatych let podfizena charakteru sociali-
stického hospodafistvi, kde byly priority casto nastavené
nad zajmy Ceskoslovenské Zeleznice. Co to znamenalo? Ze-
leznice ¢im dal vice zaostavala, fada produkti dstavu zl-
stala opomijena a nevyuzita. Markantnim zacal byt pro-
blém zejména v osmdesatych letech.

Nejen pro CSD
Vyraznym kladem Zelezni¢niho vyzkumu byl pfenos své-
tového know-how pies Zeleznou oponu, protoze VUZ vzdy

! e T e B
Primdrné brzdici lokomotiva S 699.1001, kterd nahradila plivodné
vyuZivané parni lokomotivy

Uzce spolupracoval na mezindrodnim vyzkumu Mezina-
rodni Zelezni¢ni unie (UIC). I v téchto nepfilis veselych
letech si VUZ dokazal udrzet pozici vyznamného koor-
dinatora mezi Zeleznici a Zelezni¢nim primyslem (vyro-
bou vozidel, komponenti Zelezni¢nich staveb, stroji, za-
bezpecovaci techniky) a udrzel a posilil svoji autoritu pfi
homologaci Zelezniéni techniky nejen pro nékdejsi Ces-
Kkoslovenské statni drahy (CSD), ale i pro dal3i evropské Ze-
lezni¢ni spravy a spole¢nosti.

VUZ ptitom dale z@istdval vedoucim pracovistém vé-
deckotechnického rozvoje s Sirokou piisobnosti pro oblast
komplexni vyzkumné a vyvojové ¢innosti Zelezni¢ni do-
pravy na celém nasem tizemi.

Zminénd vyzkumna oblast se zabyvala pfedevsim tech-
nologii provozu a vztahu s technikou a ekonomikou do-
pravy. Jak nartistaly pfepravni naroky, pfestavala stacit
pluvodni technicka zdkladna Zeleznic. Bylo nutné hle-
dat acinna technicka opatfeni zamérena na racionalizaci
provozu a fadné vyuzivani vSech zdroju a zvyseni kvality
prace provoznich zameéstnanci a pfedev§im modernizo-
vat technologie.
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DCERINE SPOLECNOSTI

Divoka devadesata léta Vyzkumny

Na zacatku 9o. let s ohledem na v§echny VU Z Ustav

pfekotné spoleCenské a ekonomické zmé- Zelezniéni, a.s.
ny zatal pfevladat nezdjem o Zeleznic- Clen Skupiny CD

ni dopravni a pfepravni vyzkum, ktery

byl patrny i v béZné osobni dopravé. Sni-

Zovaly se finance na feSeni koncepénich,

technologickych a technickych tkoli ze
strany Ceskych drah (v té dobé jesté do-
pravce i spravce infrastruktury) i mini-
sterstva dopravy. Mnoho odbornika
odeslo za lepsimi podminkami do pri-
vatniho sektoru a dalsi ranu dstav
utrpél v roce 1997, kdy restitu¢ni na-
roky nejdtive omezil a pak zcela za-
stavil ¢innost ptivodniho pracovis-

té v Linich. Politické a ekonomické
zmeény na pocatku ,,devadesatek*

tak nakonec pfispély k tomu, Ze fi-
nancni prostfedky na vyvoj a vy-

zkum byly dramaticky omezeny a re-
alné hrozil zanik celého VUZ. Poméry
byly §patné ve v§ech odvétvich ceského
vyzkumu, S odstupem ¢asu miZeme Fici,
Ze se statem koordinovany Zelezniéni vy-
zkum a vyvoj v prvni poloviné devadesa-

CERHENICE

T
nisim
Y

tych let v podstaté rozpadl. A -
V té dobé se VUZ stal specializovanou
organizacni jednotkou v postaveni od- negativniho vyvoje situace ve spole¢nos- 1 Koncem devadesd-
$tépnych zavodf CD. Od roku 1993 tak tiina trhu zménil organizaéni struk- tych let si na cerhe-
byl cely nazev firmy néasledujici: Ces- turu tak, aby byl v obdobi, kdy Zeleznice nickém okruhu odbyl
ké drahy, statni organizace, Vyzkumny jako odbératel produktil o néj ztratilaza- P otrebné Z’“’“E’(Y
, « v Coex o . v v . . i prototyp dnesnich
ustav Zeleznicni, odStépny zavod. jem, schopen prezit. VUZ si musel zacit . ;
. v o . jednotek CityElefant

hledat své misto na trhu a feSenim by-
Restituce i vypovédi z najma lo jeho aktivity obracet k $irdimu okru-
VUZ v té dobé opustili i specialisté hu partnerf, z valné ¢asti ze zahraniéi. Souprava Alstom AGV vy-
na diagnostiku Zelezni¢ni infrastruk- V té dobé pomohly zejména staré kon- uZila b8hem zkougek v roce
tury, ktefi odesli do Technické ustfedny takty za Zeleznou oponou, dobrd povést 2008 maximdlni rychlost velké-
dopravni cesty (TUDC). VUZ na zakladé nasich odbornikd a tehdy uz obsahlé ho zkuSebniho okruhu 200 km/h >

Od devadesdtych let, kdy do Cerhenic zacali dojiZzdét i vyrobci ze zdpadni Evropy, se ve zkuSebnim centru vystfidala Sirokd Skdla drdZnich vozidel
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Ikonicky snimek setkdni tfi nejrychlejSich lokomotiv dané trakce na zkuSeb-
nim okruhu v roce 1988, vyfotografovany netradi¢né z druhé strany

Sive oo o

Nejnovegjsi pFirdstek ve flotile CD, lokomotiva Vectron, se vyuZivd
i ke zkouSkdm na okruhu VUZ

portfolio zkuSenosti, které VUZ
vyznamné posilil poskytova-
nim akreditovanych sluzeb
laboratoti iistavu, naroc-
nych po vécné i for-
malni strance. Solid-
ni pristrojové a dalsi
zazemi a vybaveni
a predevs§im unikat-
niZkuSebni cent-
rum VUZ ve Velimi
poskytly VUZ pevny
a stabilni zaklad.
Dokoncena byla na-
priklad stavba Dyna-
mického zkusebniho
stavu, a napajeci sys-
tém na okruhu ve Veli-
mi byl rozsifen o systém
AC15KkV, 16 2/3 Hz.
Postupny pferod VUZ na no-
vou realitu byl provazen vyznam-
nym posilovanim efektivity provozu.
V roce 2004 uz ze zhruba 400 lidi ziista-
la asi stovka, spolu s tim dochdazelo k re-
dukci poctu pracovist. Zminéné opus-
téni Lini nebylo zdaleka poslednim.
Restituce a vypovidani smluv ze strany
pronajimateld se dotkly i objektdi v Pra-
ze, v ulicich Ke Sklarné, Karoliny Svétlé,
v Malé Chuchli, V Zavétri a dalsich mis-
tech. PGvodni plan na vystavbu zazemi
v plvodnim sidle padl jesté v dobé tota-
lity. Situaci v Praze se podafilo zachra-
nit nakupem nedokoncené novostavby
v aredlu Tesly v Novodvorské ulici. Do-
koncena byla v roce 1992, a tim VUZ ko-
necné dostal moznost soustfedit vétsinu
pracovist na jedno misto.

VlIada: Bude se privatizovat

Ve 2. poloviné 9o. let a jeSté par let

po miléniu se VUZ ptipravoval na zakla-
dé rozhodnuti vlady na privatizac¢ni pro-
ces. Ze se tak nakonec nestalo a firma
zlistala jednou z ¢asti stitem vlastnéné

Momentka z testovaci jizdy jednotky AGV

Skupiny €D, je dilem tehdej$i neochoty
investorii, ktefi se zalekli velké majetko-
vé podstaty firmy, dané predevsim infra-
strukturou Zkusebniho centra, nejistym
pokracovanim podnikani spojenym s po-
kracujicim utlumem tuzemské produk-
ce Zelezni¢ni technicky i Zelezni¢ni do-
pravy a nedostateénym financovanim
vyzkumu a vyvoje. Zijemci navic muse-
li ¢elit mnoha formalnim i vécnym pfe-
kazkam, privatizaci nebyli nakonec na-
klonéni ani sami zaméstnanci. V roce
2003 byl proces formalné ukoncen.

Toto obdobi ukoncila az zasadni zmé-
na pfedmétu ¢innosti, kterd reagovala
na sniZzenou poptavku po vyvoji a vyzku-
mu. VUZ se preorientoval na poskytovani
akreditovanych sluzeb v ramci ZkuSebni
laboratofe a poskytovani sluzeb cerhenic-
kého zkuSebniho okruhu véetné jeho za-
zemi. Strategie se ukazala jako spravna
a dlouhodobé udrzitelna, na okruh stale
z celé Evropy i ¢asti Asie. Uspésné sméfo-
vani potvrdily zkousky pro svétové vyrob-
ce, jako jsou Siemens, Bombardier nebo
Alstom, Kktefi se stali stalymi zakazniky
VUZ. Po cerhenickém okruhu se tak uz
prohanély jednotky pro metro v Singapu-
ru, lokomotivy pro francouzsko-britsky
Channel-Tunnel anebo jednotky TGV pro
francouzského dopravce SNCF.

Roz$ifujici se poskytovani sluzeb za-
hrani¢nim zdkaznik@m poskytlo VUZ
finanéni stabilitu a prostfedky k dalsi-
mu rozvoji. V roce 2005 byl VUZ transfor-
movan na akciovou spolecnost a dnes je
dcefinou akciovou spole¢nosti Ceskych
drah. VUZ navazal na dlouhou tradici
svych pfedchtidcl, kteii desetileti pfed
tim budovali vyvoj a vyzkum, a je dnes
po pravu uznavanou instituci s vynikaji-
cim renomé nejen v Evropé. O

Zdroj: Kolektiv autorii, Historie vyzkumu a vyvoje
na ceské Zeleznici
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PROVOZ A TECHNIKA

CD modernizuji lokomotivu
pro Uzkorozchodnou Osoblazku

e ;}\\
)

‘I.

Josef Holek s vyuZitim TZ | Foto: archiv CD

N a Osoblazku, tuzkorozchodnou trat
spojujici Osoblahu s Tfeme$nou

ve Slezsku, vyjede modernizovana loko-
motiva 705.914, ktera byla od roku 2016
mimo provoz. Stroj dostane novy motor,
opravy se docka i skfin. Na opravé pra-
cuje kutnohorska firma WYNX Pool pod
vedenim spole¢nosti CZ LOKO.

,,Provoz na iizkorozchodné draze Tte-
mesna ve Slezsku - Osoblaha objednava
Moravskoslezsky kraj. V regionu je to
dtilezita soucast dopravni obsluznosti,
ale také vyznamna turisticka atrakce,
kterd nema ve vychodni ¢asti Ceské re-
publiky obdobu a diky tomu 14ka do re-
gionu turisty nejen z Ostravska,“ uvedla
Katetfina DiviSova, obchodni zastupky-
né CD pro Moravskoslezsky kraj. Diky té-
to druhé provozni lokomotivé dopravce
vyrazneé zvysi spolehlivost provozu.
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Drdha s nejmensim
obloukem v tuzemsku

Osoblazska tzkokolejka, fanous-
ky oznacovana také jako Osoblazka,
je dnes jedina verejna Gizkorozchod-
na draha na Moravé a ve Slezsku
a jedna ze tFi poslednich provozova-
nych v Ceské republice. Byla vybu-
dovana s rozchodem 760 mm v roce
1898. Cela draha z Treme3né ve Slez-
sku do Osoblahy méfi 20 kilomet-
rd, je na ni nejvyssirychlost 40 km/h
a nejvétsi stoupani ¢ini 27 promile.
PFiblizné dva kilometry od Tremes-
né se nachazi také nejmensi oblouk
na ceské zeleznicni siti o poloméru
pouhych 75 metrd. Vlaky ho mohou
projizdét rychlosti pouhych 20 km/h.
Zdroj: CD

Neopravi jen jednu

Ajak rozsahla je cela rekonstrukce? , Pri
hlavni opravé dojde ke kompletni opravé
vSech soucasti lokomotivy véetné iprav
hlavniho rdmu a oprav zkorodovanych
¢asti skfiné. Technici dosadi iplné novy
spalovaci motor typu TEDOM TD 242 RV
TA 25 242, ktery spliiuje soucasné emisni
limity Stage I1IA, a trakéni alternator
Siemens. Obmeénou projde elektricka
vyzbroj lokomotivy, zcela nové bude
chlazeni hnaciho agregatu, moderni fi-
dici systém a pulty fizeni na stanovis-
tich strojvedoucich,“ vyjmenoval zmény
a novinky na stroji Zdenék Stépanek, fe-
ditel odboru kolejovych vozidel CD. Pod-
vozky s trakénimi motory z@istavaji beze
zmény, nicméné i ty prosly kompletni
opravou ve stfedisku udrzby €D v Olo-
mouci. SKfin vozu ponese retro nater,
ktery ale bude odli$ny od dnes provozo-
vaného stroje 705.913.



>> Modernizujeme
Investujeme

Mimochodem posledné jmenovana lo-
komotiva si omlazovaci kiru dopteje
taktéz. Ta podstoupi v ptistim roce pla-
novanou periodickou obnovu stejné jako
jeden z osobnich vozl, ktery ma v pris-
tim roce také zavitat do dilen.

Jedenadvacet kust pro tuzemsko
Motorové lokomotivy fady 705 byly vyra-
bény v letech 1954, 1955 a 1958 v prazské
lokomotivce CKD. Na izkorozchodnych
tratich ¢SD nahradily parni lokomotivy
a ¢ast z nich se exportovala do Sovétské-
ho svazu. Celkem vzniklo 66 lokomotiv,
z toho 21 pro Ceskoslovensko. Jde v sou-
Casné dobé o nejstarsi pravidelné provo-
zované stroje na tzemfi Ceska.

Aktudiné jedind cinnd lizkorozchodnd
lokomotiva Ceskych drah

Pohled na zrenovovany rdm lokomotivy

Prvni ¢tyfti stroje ¢isel oo7-o010 byly
urceny pro trat Frydlant - Hefmanice,
dal$i nas$ly sviij domov na tratich Tte-
mes$na ve Slezsku - Osoblaha a RuZom-
berok - Korytnica (obé po ¢tyfech ku-
sech) a tfi doplnily park vozidel
v Jindfichové Hradci.

Osvédcily se na nejrznéjsich vyko-
nech, a byly tak bez problémi pouzivany
v osobniindkladni dopravé.

Lokomotivy pro rozchod 760 mm maji
maximalni rychlost 5o km/h, vykon
258 kW, délku 12,7 metru a hmotnost
pfes 30 tun. Pro Osoblazku maji CD vy-
hrazené dvé lokomotivy, dalsi (705.916)
je pak exponatem ve sbirce zelezni¢niho
muzea CD v Luzné u Rakovnika. O

Patra Bdmteeo si dopfavaji periodickou opravu

~

Ceské drahy opravuji vétsinu patrovych
voz( Fady Bdmteeo. Po planovaném
zasahu technik( se vraci zpét na Havlickob-
rodsko a Ceskobudgjovicko. Opraveny jsou
podvozky, nové komfortni prvky vybavy
najdeteivinteriéru.

Cestujicim na Havlickobrodsku a Ceskobu-
déjovicku slouZi stale vice opravenych patro-
vych vozll fady Bdmteeo. Mechanici u nich
postupné délaji velké vyvazovaci opravy. Po-
sledniopusti halu opravarenské firmy v prv-
nim pololeti pfistiho roku. Smlouva byla po-
depsanaloniv |été.

,Jde o standardni periodickou obnovu
prvkd. Opravuji se a méniopotfebované
a poskozené dily," upfesnil Jan Liptak, speci-
alista Gdrzby vozidel z odboru servisu kole-
jovych vozidel CD. Neznamena to tedy, ze

by byly doinstalovany nékteré nové vyba-

vové prvky.

Technik@m v3ak da nejvice prace opravit

zkorodované skfifiové dily. Dale napFiklad
vymeénili toalety a doplnili nova determalni
skla do patra. Zlepsi se tak teplotni pohoda
pro cestujici béhem jizdy. Zakladem oprav je
odstrojenivozl az na kostru, opiskovani

azminéné odstranénirzi.

Na jihuina Vysociné

Patfi¢nou Upravu jiz potfebovaly i centralni
zdroje energie (CZE). Jejich Spatnym uloZe-
nim pfi plivodni modernizaci totiz byly v pro-
vozu zavadové. Opraveny centralni zdroj je
uloZen ve specialnim kontejneru, odolném
proti vlhku. Vozy navic dostavaji podvozky

s novym dvojkolim. Ty byly na zakladé

smlouvy kompletné renovovany ve Stiedisku
Gdrzby OCU v Olomouci. Prvni opraveny v(iz
vyjel na pravidelny vykon loniv listopadu.
Ctyfi vozy provozuje Oblastni centrum

Gdrzby CD Zapad na trati z Ceskych Budgjovic
do Horniho Dvofisté, zRybniku do Lipna nad
Vitavou. OCU Vychod je vystavuje na silné vy-
tizenou linku z Brna pfes Trebi¢ do Jihlavy, po-
taZmo Horni Cerekve a na trase z Havlickova
Brodu pres Caslav do Kolina. (hol)
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LIDE A PRIBEHY

Chebsky vlakvedouci si rozumi
s kytarou i hasicskou proudnici

Josef Holek | Foto: autor a archiv Libora Machacka

emalo zajimavym Zivotnim piibé-

hem plnym riznych zazitkd se ma-
Ze pochlubit Sestactyfticetilety Libor Ma-
chacek z Chebu, vlakvedouci
regiondlnich osobnich vlaki Ceskych
drah. Ve svém Zivoté se vénuje hudbé
a dostal moznost se predstavit i v ¢esko-
-némeckém muzikalu. KdyZ je ale potte-
ba, navlékne se do hasi¢ského a jede za-
chranovat lidi a majetek. K Zeleznici se
vSak dostal iplnou nahodou.

24

,Kdysi davno jsem mél restauraci,
jenze mé tam prepadli a pfiSel jsem
o vSechno. Potkal jsem se s kamarad-
kou, svétil se ji, Ze mam Gvér a Ze potie-
buji praci. Poslala mé na osobni oddéle-
ni CD a vzali mé jako priivodéiho. To
bylo pied 27 lety. ProSel jsem si viemi
funkcemi, které v tomto sméru v provo-
zu jsou, tedy byl jsem privodci, vlakve-
douci a pozdéji i supervizor. Pozdé&ji
jsem se vratil do pozice vlakvedouciho,
zacina vypravét svij zivotni pribéh Li-
bor Machacek.

KaZda sluzba je jina
Jak supervizor mél akéni radius vétsinu
Plzeriského kraje, oblas zavital i do Ces-
kych Budéjovic. Nyni v§ak doprovazi re-
gionalnivlaky v Plzeniském a Karlovar-
ském Kkraji, ob&as zavita i na Ustecko.
»Svezl jsem se i novymi RegioPantery
na lince z Plzné do Karlovych Vari
a zpét. Je to vlak tichy, pékné vybaveny,
ma zrychleni. Libi se mi,“ zhodnotil no-
vinku Ceskych drah.

Na praci vlakvedouciho v§ak neocenu-
je jen techniku, ale pfedevsim fakt, Ze se



neustdle setkava s novymi lidmi. , Kaz-
dy den je jiny, pfiroda neuvéfitelné
kouzli, pokazdé koukadm na néco nové-
ho, zazivam jiné zazitky i vtipné situa-
ce. Tfeba jeden klucina se onehdy posta-
vil pfed dvefe. Stal a cekal, aZ se mu
samy oteviou. Pfitom mél pfed o¢ima
tla¢itko a napis. A on stale ¢ekal. Cekal
dlouho. Jini pro zménu v RegioSharku
zmackli tlac¢itko SOS mikrofonu a jako
stroje mirnym hlasem hlasili: Otevfit
dvefe. Mysleli, Ze jsou dvefe na hlasové
ovladani. Zkusiliiangli¢tinu, Open the
door. Vse bylo marné,“ vzpomina

s ismévem. ,Manzelka je také vlakve-
douci, ta ale jezdi na spojich dalkové do-
pravy CD. Casto si mame co vypravét.“

Jimi Hendrix z Chebu
Uz v mladi se vSak nevénoval jen podnika-
nia osobni dopravé. Miloval a dodnes mi-
luje muziku. S ni sizacal tykat uz ve dva-
nacti letech, ale nastroje se bohuzel
nedostavalo. Pfitom chtél hrat na kytaru.
Byl tedy nucen si ji pijcovat od kamarada.
JenzZe nastal dalsi problém: Libor je levak
a kamarad pravak. VSechny akordy se tak
musel naucit obracené, aby nemusel pre-
hazovat struny. Kamaradi si pak neodpus-
tili pfekiténi na ceského Jimi Hendrixe.
Nakonec v§ak ovladl hru na kytaru,
baskytaru, klavesy a bici. ,, Kdysi jsme
méli i kapelu, par pisnicek jsem rovnéz
napsal, na YouTube mam jeden klip
ana CD mam tfi pisnicky. Minialbum
jsem si délal sam, nahral jsem nékolik
hlasti. Pak vS§e namichal. Ale cely proces
je to velmi drahy. KdyZ nemdte sponzora,
jste bez Sance. Jako ve sportu,“ mini Libor
Machacek. Celkové v§ak ma na svém
skladatelském konté tfinact skladeb zan-
ru folkrock. Prvni song slozil jeSté jako
pubertak, na Skole. ,Jmenuje se Ty jsi ma
jedina, ktera se mezi prateli stala velice
oblibenou. Alespori si to myslim.“

Libor
Machadcek

Libor Machacek pracuje u Ceskych
drah sedmadvacet let. Pred tim ne-
dostudoval stfedni prdmyslovku

v Brné, ale protoze ho studium ne-
bavilo — byl k nému donucen otcem
—rozhodl se Skolu opustit. Pozdéji se
stal restauratérem. Po nejrdznéjsich
peripetiich se dal na drahu prévodci-
ho CD a dodélal si stfedni dopravni
Skolu v Ceskych Velenicich. Je zena-
ty, s manzelkou vychoval tfi syny.
Nedavno se stal Stastnym dédec-
kem vnoucka Tobiaska.

Folkaf bez not...

Nejcastéji Machacek zpiva o Zivoté. Na-
vic prozradil, Ze nejlep$i kousky ho na-
padaji veler, v teple postele. ,Rikam si,
Ze rano si text zapisu. Jenze jak se tak
stava, rano nevim nic. ManZzelka mi te-
dy doporucila dat si notysek a tuzku

na nocni stolek,“ sméje se.

Snad nejvétsim divadelné-hudebnim
vykonem Libora Machacka byla v roce
2006 Ctyfrole v muzikalu Laska=liebe.
Nazkousen byl v ramci ¢esko-némecké
krajinné vystavy. Cely kousek spolu s dal-
§imi herci, zpévaky a hudebniky nacvico-
val zhruba rok. ,,Musel jsem zpivat v ném-
¢iné, byt fec pofadné neumim. ReZisér
ale byl nakonec spokojeny a pro mé to byla
obrovska zku$enost. Zvlast kdyZ neumim
noty. Jsem samouk. KdyZ zazni v radiu pi-
snicka, naposloucham ji a za deset minut
vam ji zahraju. Neumim noty, ale akordy
ano. Tak si to pak lehce propojim s tex-
tem. Slo mi to,“ konstatuje po letech.

... co miluje Metallicu
V jeho uméleckém Zivoté se jako Cervena
nit tahne spise folk, oviéem hudebnim
vzorem je mu americkd kapela Metallica.
,»Sice hraji a zpivam néco docela jiného,
ale tahle formace mé naprosto uchvatila.
Jeden ze synti mi koupil listek a kromé to-
ho jsem mél tu Cest jim kdysi jednou sta-
vét pédium. Od kytaristy Jamese Hetfiel-
da jsem stal par metrli. Podpis ani plakat
jsem ale bohuZel nedostal. Od té doby si
ale délame v rodiné legraci, Ze kdyz mi
nékdo vola, feknu, Ze mi vola Hetfield.
Hi James, za¢indm pak rozhovory. Vy-
rlistal jsem na nich.“

Dnes uz v§ak na muziku nezbyva
tolik ¢asu. Libora Machéacka tak
nejcastéji potkate na rodinnych
akcich ¢i narozeninach. Zkratka
tam, kde ho pozvou. A pokud neni

ve vlaku, u rodiny nebo zrovna ne-

hraje, vénuje se hasicstvi. Za tim
vsak stoji spiSe pfirozeny vyvoj. Jako
maly kluk se ii¢astnil vSech moznych
hasiéskych zavodl pod hlavi¢kou Sboru
dobrovolnych hasi¢i Cheb-Haje (SDH).
Prestavku si dal pfi studiich v Brné, ktera
nakonec nedokon¢il a vratil se zpét
na Chebsko, do Trsnice. KdyZz rodice ze-
starli, poprosila jej matka, aby se i s rodi-
nou vratil domt, do Haji. ,,Uz kdysi jsem
dal veliteli jednotKky slib, Ze se k dobrovol-
nym hasi¢im vratim. A tento slib jsem
splnil, byt velitel uz se navratu nedozil.
Jsme fajn parta,“ rika.

Libor Machacek je moc rad, Ze svou
praci aifadou koni¢kl miZe poméahat
lidem a tfeba jim zlepSovat naladu. Le-
tos v Cervenci mu pfibyla dalsi pfijemna
povinnost. Stal se dédeckem.
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S takovymi ambiciéznimi plany totiz

pocitd nova studie projektu TEE 2.0,
kterou némecky spolkovy ministr dopra-
vy a digitalni infrastruktury Andreas
Scheuer predstavil letos v kvétnu na ev-
ropském Zelezni¢nim summitu. Jeho
usporadani sam inicioval. ,Cestovani
vlakem po Némecku a Evropé ekologicky
Setrnym zplsobem, to se promita do vy-
sokorychlostni a no¢ni Zelezni¢ni dopra-
vy, ktera mtiZe konkurovat leteckym
spojenim. To je naSe strategie TEE 2.0.
Nyni jsme k tomuto piistupu ziskali §i-
rokou podporu z celé Evropy,“ fekl pti té-
to pfilezitosti ministr Scheuer.

Béhem summitu podepsali ministfi
dopravy Letter of Intent - Dohodu o spo-
lupraci pfi spusténi projektu TEE 2.0. Ta
bude skutecné potiebna, protozZe je nut-
né prekonat fadu technickych, organi-
zacénich a provoznich narodnich zvyklos-
ti. Jedna se napfiklad o odli$ny ptistup
v jednotlivych statech k povinné rezer-
vaci vlaki, k pfistupu na infrastrukturu
- koncese, vefejna objednavka - nebo
k rezimu komercni a zavazkové dopravy.
Pfesto jsou autofi studie pfesvédéeni, ze
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Transevropske expresy
mozna zamifi do Ceska

spustit sit TEE 2.0 ve velmi kratkém cCase
a s dokoncovanymi infrastrukturnimi
projekty ji dale vylepSovat, hlavné pokud
se jedna o cestovni casy.

Sedm linek pro Cesko

Nova verze TEE 2.0 vice reflektuje sou-
casny stav infrastruktury a zarover je
mnohem ambiciéznéjsi v poctu navrze-
nych spojli. Téch ma byt az 35 part. Na-
bidka se rozrostla hlavné o staty v cent-
ralni, vychodni a jihovychodni ¢asti
Evropy. Zatimco v pivodnim navrhu vla-
ky TEE Ceskou republiku jen objizdély,
novy uz pocita se sedmi trasami vedeny-
mi napfi¢ Ceskem.

Samoziejmosti je podle projektu inte-
grace dalkovych mezistatnich vlakd TEE
také do vnitrostatni nabidky a narodnich
taktovych jizdnich fadf, naptiklad
do Deutschlandtaktu s intervaly 30 mi-
nut na paternich trasach a 6o minut
na ostatnich dalkovych linkich. Jejich
vzajemné propojeni a zajisténi pfestup-
nich vazeb ma vytvotit podminky pro vy-
tvofeni Europataktu, ktery doplni ptimé
spoje na dlouhé vzdalenosti a Cetnosti
nabidky vytvofi alternativu ke kontinen-
talniletecké a automobilové doprave.

Argumentem pro vyuziti vlaku pred
konkuren¢nimi dopravnimi prostfedky



pak bude prohlubujici povédomi o zmé-
né klimatu a ochrana Zivotniho prostfe-
di, postupné zkracovani cestovni doby
diky nové budovanym vysokorychlost-
nim tratim, mozZnost cestovat z centra
do centra a leps$i vyuziti ¢asu. Leteckd
doprava totizZ nabizi kratkou dobu sa-
motné pfepravy, ale vyZaduje znacné ca-
sy takzvané necinnosti, tedy doby po-
tfebné k cesté na a z letisté, na odbaveni
a dalsi procedury, které jsou ¢asové na-
ro¢né a neumoznuji tento ¢as efektivné
vyuzit naptiklad pro praci, odpocinek,
studium a podobné.

Novy navrh sité TEE 2.0 zahrnul do své
flotily i vice souprav. Vedle ¢tvefice vyso-
korychlostnich vlakil na bazi jednotek
TGV, ICE, Zefiro nebo Giruno nyni poci-
taji architekti transevropské sité také se
soupravami vychazejicimi z koncepce
railjet, Talgo (ECx DB) nebo Pendolino.

Berlin - Praha - Videii za 4 hodiny
V souvislosti se summitem bylo prezento-
vano rovnéz spolecné Prohlaseni minist-
i dopravy Némecka, Ceska a Rakouska
k rozvoji Zelezni¢ni magistraly Berlin -
Praha - Videri. Jednotlivé staty se v ném
zavazuji podnikat kroky ke zvysSeni kapa-
city arychlosti na ose nazvané Via Vindo-
bona podle legendarniho expresu.

V Némecku bude zvySena rychlost
na 200 km/h a obnovena Drazdanska
drdha na tizemi Berlina, kterd povede

vlaky pfimo do centra némecké metropo-
le. Z Drazdan pies Prahu a Brno do Sak-
vic povede nova trat pro rychlosti 200 az
300 km/h a tisek ze Sakvic do Vidné se
zmodernizuje na 200 km/h.

PoZadavky na spoje TEE 2.0
© spojeni nejméné tfi statl
o rychlost alespoi 160 km/h

v podstatné délce trasy

o alternativné cestovnirychlost

v celé trase minimalné 100 km/h
vysoky komfort (klimatizace,
wi-fi, ob&erstveni)

To umozni zkratit systémové jizdni
doby pro Europatakt mezi Prahou a Ber-
linem i mezi Prahou a Vidni na 2,5 hodi-
ny. Taktové vlaky maji urazit trasu z Ber-
lina do Vidné za priblizné 5 hodin.
Expresni spojeni TEE s mens§im poctem
zastavek by mél trasu Berlin - Praha -
Viden zvladnout dokonce za pouhé 4 ho-
diny. ZkuSenosti z linky Berlin - Mni-
chov dokazuji, Ze to je cestovni cas, pri
kterém lidé opousti leteckou dopravu,
presedaji do vlaki a Zeleznice diky tomu
ovlada dopravni trh. O



RECENZE

Pro dobré jidlo jel bych
svéta kraj (a idealné viakem

Michal Malek, Josef Holek | Foto: autofi

hodnocenim nadraznich restauraci

jste se na téchto strankach uz néko-
likrat setkali. Néktera podpotila tradicné
zazity stereotyp mista, kterému je lepsi
se vyhnout, nékterd naopak dala cestu-
jicim tip, jak se béhem Cekani na vlak
slusné najist a vychutnat si i jedine¢nou
atmosféru fenoménu zvaného nadrazka.
Tentokrat jsme to ale s redakénim kolegou
vzali za trochu jiny konec. Rozhodli jsme
se navstivit podniky, které svou polohou
nadchnou dridzni SotousSe, ale zaroven
uspokoji i pozadavky foodies, coZ jsou
neméné ulitli jedinci, pro které se smy-
slem jejich Zivota stalo dobré jidlo a piti.
Spojeni téchto dvou fenoménti se ostatné
nabizi. Dobra restaurace se mize stat
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Cekdni na jidlo vdm kromévlakd zkrdti i Zivi
rejnoci v akvdriu uvnitf restaurace

smysluplnym cilem vikendové projizdky
vlakem a kviili zpatec¢ni cesté navic ne-
musite feSit, zda po sklence vina ndhodou
nenadychate zbytkovy alkohol. Budeme
proto radi, kdyZ ndm na redakéni e-mail
zeleznicar@cd.cz poslete i vy tip na dob-
rou restauraci, kde se da béhem konzu-
mace sledovat cvrkot na kolejich.

U rejnoka

Restaurace U rejnoka ve stfedocCeskych
Peckich je trochu nezvykle schovana
na samém okraji mésta mezi rodinny-
mi domy, které svym vzezfenim pfipo-
minaji pfiméstské satelity z konce deva-
desatych let. Co je vSak z pohledu jejiho
umisténi nejpodstatnéjsi, stoji u kolin-

ského zhlavi tamniho nadrazi, a tim
padem i u nejvytizené&jsi trati v Cesku
z Prahy do Kolina. Z pohledu drazniho
fandy je tedy o zabavu postarano. Nutno
vSak podotknout, Ze za vice nez deset let
existence restaurace vegetace na prilehlé
zahradé patficné povyrostla, coZ v hor-
kém letnim dni rozhodné ocenite. Zaro-
ven se tim vSak trochu zuZuje vybér pro
nas ucelidedlnich mist. Témi nejlepsi-
mi se jevi dva stoly vlevo od vychodu z re-
staurace pod krytou terasou, a pokud
se rozhodnete pro pfedchozi telefonic-
kou rezervaci, nebojte se sviij poZadavek
navyhled na trat zminit. Sle¢na na dru-
hém konci byla sice trochu zaskocen4,
ale vSe nakonec klaplo na jednicku.
Pokud jde o samotnou kuchyni, zameé-
Tuji se zde pfedevsim na popularni stfe-
domotskou gastronomii. Nechybi tedy
§iroky vybér pizz na smetanovém ¢i toma-
tovém zakladu, domaci pasta, gnocchi
(pro italStinou nepolibené - opravdu se



to Cte nioky:-)) ¢i tradi¢ni italské rissotto.
Uplné zkratka ale nepfijdou ani milovni-
ci steakd ¢i tolik popularnich burgerd.

Z tak akorat obsahlého jidelniho list-
ku nakonec vybirame pizzu Trapanese
s vepfovou panenkou a susenymi rajca-
ty, spaghetti al pesto a pro nejmensiho
¢lena vypravy kufeci prso s bramboro-
vou kasi. K piti pak v parném odpoledni
objednavime domaci ledovy ¢aj a levan-
dulovou limondadu. I kdyZ od mé posled-
ninavstévy zde ubéhlo jiz nékolik let,
restaurace si stale drzi sviij velmi dob-
fe nastaveny standard, takze talife jsou
v mezicase prijezdu Slovackého a Va-
lasského expresu dokonale vybileny. Po-
hled na dvojici mijejicich se railjetti si
pak zpestiujeme kopeckovou zmrzlinou
a nezbytnym espressem.

PodtrZeno se¢teno, pokud jste dopo-
sud jezdili do Pecek jen kviili vefejnym
jizdam Zelezni¢nich modelaid, mtze-
te zdej$i navstévu sméle spojit i s vytec-
nym gastronomickym zazitkem. Ani
neni tfeba se obavat, Ze by vim po na-
v§tévé Rejnoka nezbyly finance na pii-
padny ndkup ve znamém modeldfském
obchtidku pana Dvofacka, ktery cestou
k restauraci mijite. Ceny pokrm jsou
zde s ohledem na jejich kvalitu i celkové
prostfedi podniku vic neZ ptiznivé.

Restaurace Vétruse

Zatimco v pfedeslém pripadé jste museli
podnik trochu hledat, isteckou Vétrusi
nemfZete minout. Je totiz soucasti stej-
nojmenného zameckého hotelu, vypi-
najiciho se na ostrohu nad severoceskou
metropoli. Ke vS§emu k ni vede ze zdejsi-
ho nakupniho centra kabinova lanovka.

Nés ale zajimal jiny pohled. Nikoliv
zespoda nahoru, ale naopak, shora do-
14. Z terasy restaurace se totiz témeér ce-
ly Zelezni¢ni uzel jevi jako na dlani.
Zatimco jite, pod vami se miji mezina-
rodni expresy Ceskych drah Berliner
v Cele s nejmodernéjsimi lokomotiva-
mi Siemens Vectron s rychliky Krus-
nohor, které musi na hlavnim nadrazi
udélat tivrat, aby je lokomotivy Bastard
¢i Eso dovezly na Prahu anebo do Chebu.
Spatfit 1ze vlaky v podani RegioPantert
mificich z Déc¢ina pfes zdpadni nadra-
Zi do Chomutova nebo Kadané, po oce-
lovém mosté pies Labe naopak rachoti
osobni vlak a pod srdzem huci CityEle-
fant. U¢inény Sotoussky raj. Pravda, za-
padninadrazi anebo nadrazi Stfekov pri
pohledu z terasy jen tusite, ovSem hlav-
ninadrazije moZzné ,Smirovat® stejné
dokonale jako stfekovsky ocelovy most.

To uz ale mlady ¢iSnik prindsi jidel-
ni listek. Nabizi zejména poledni menu
s nékolika jidly. Ceny jsou trochu vys-
§i, nicméné dostane se vam $pickového
servisu a dobrého jidla. Zvolime frank-
furtskou polévku, nealko pivo a jako

hlavni chod krkovicku na ¢erném pivé
s bramborovo-celerovym pyré.

Sta¢ime udélat jen par snimka a uz
nam pod nosem voni polévka. Porce i pro
chlapa akorat, chut delikatni. Pokrm
vychutname, zalijeme hltem pivaa uz
nam mladik serviruje vepiovou krkovi-
ci. Scénart se opakuje. Mnozstvi masa
i prilohy stoprocentné vyhovuje. Konec-
né néjaka restaurace umi udélat vepto-
vé tak, aby se maso rozpadalo na jazyku
anepfipominalo podrazku.

Celkovy dobry dojem dotvatiizajima-
vé pojaty interiér se zlatymi prvky. Nece-
kejte cirkusactvi. Naopak, kladné hodno-
time nevtiravé luxusni kombinaci zlaté
s hnédou a tmavé Cervenou. Jen uz je
znat, ze ta nejlepsi léta ma interiér za se-
bou. Chvalime i servis, respektive vy-
sokou profesionalitu personalu. To vSe
za necelé tfi stovky. Vyssi cena je tmérna
lokalité, servisu i kvalité pokrmi.

Pokud vyrazite do Usti nad Labem, po-
fidte si jizdenku na lanovku, po cesté se
pokochejte vyhledem, udélejte par fotek
vlakd a tfeba si dopfejte obéd. Prijemny
zaZitek si mlzZete zpesttit i zmrzlinou ¢i
pamlskem ze stanku. Déla to tak fada
rodin s détmi i party Sotousil. Smifte se
jen s tim, Ze pfimo z restaurace vlaky vi-

dét nejsou, a to ani z mist u oken. Mu-
site za nimiaz na terasu. Uznavame
v$ak, Ze posledni vytka je pro ,Ze-
leznici nepolibenou* vétsinu popu-
lace zcela bezpfedmétna.
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Prvni z tuneld pod Vinohrady
slouzi prazské zeleznici uz 150 let

Petr Slonek | Foto: ). Kocourek, O. Repka, koridory.cz

'Pracovat na vinohradskych tunelech se
zacalo pod vedenim inzenyra Krous-
kého na podzim roku 1869. Prace to ale
nebyla viibec jednoducha. Tuneldfi tehdy
nemeéli odpovidajici vybaveni - pneuma-
ticka kladiva, strojni vrtacky, nemluvé
orazicich Stitech. Horninu tak museli
dolovat pomoci krumpaci, palic a lopat.
Jedinym ,pomocnikem* byl dynamit.

Prvni zapadni tubus

Jako prvni se razil nejzapadnéjsi tubus,
dlouhy 1146 metrd, kterym jezdi vla-
ky na Smichov. Tunel vznikal jiz jako
dvoukolejny, pficemz jedna kolej ved-
la od VrSovic a druha byla urcena pro
spojovaci drahu mezi nadrazim v Pra-
ze ana Smichové. Na jeho stavbé se po-
dilel némecky podnikatel plisobici v Ce-
chach Moritz Grobe. VytéZeny material
se ukladal na pozemcich Horni a Dol-
ni Landhausky, kde pozdéji vznikla vila
a park Grobovka. Stavélo se od podzimu
roku 1869 od obou portald a ze dvou $a-
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Tak vypadalo kolejisté u jizniho portdlu v kvétnu 1969. Kapacita tunelu
ale prestala brzy stacit, a proto se pozdegji prorazily dalsi, paralelni tubusy

chet hlubokych 30, respektive 35 metra.
Vnitfek tunelu utvotily piskovcové a Zu-
lové kvadry. Zajimavosti je, Ze béhem

stavby délnici dvakrat vyhlasili stavku.

Ti se vedle nedostatecného vybaveni
potykali jeSté s dal$im problémem, a to
s nepfiznivymi geologickymi podmin-
kami. Celit museli nestabilnimu pod-
lozi v€etné sypkych piskl a také spod-
nivodé. Pfesto se jim podafilo v bfeznu
1871 prorazit prvni Stolu mezi sever-
nim portalem a druhou Sachtou. O mé-
sic pozdéji dokon¢ili i ¢ast mezi obéma
Sachtamia mésic nato i zbyvajici iisek
mezi prvni §achtou a jiznim, nuselskym
portalem.

Soucasné v letech 1869-1872 byla tés-
né za jiznim portilem tunelu vybudo-
vana i odbocka nové Prazské spojovaci
drahy na Smichov a pro potfeby této Ze-
leznice byla v tunelu poloZena druha ko-
lej. Drahu provozovala spole¢nost KFJB
od srpna 18y2.

Prvni vlak projel tunelem 19. zafi 1871
a celou drahu mezi Vidni a Prahou stav-
bafi dokoncili pfesné podle planu, a 14.
prosince téhoZ roku zacala trat slouzit
cestujicim. Prvni spoj pfivezl pouhych
devét cestujicich, ale vecerni vlak z Vid-
né vyuzilo jiZ 56 pasazéri.

Prisaky a deformace

Neodpovidajici technika a s tim spojené

omezené moznosti délnikl pii stavbé se

bohuzel brzy projevily. Kratce po otevie-

ni se v tunelu objevily zavazné vady véet-
né deformaci a prisaki. V roce 1903 se

proto zacalo uvazovat o jeho rekonstruk-
ci. K té se nakonec pristoupilo az po dru-
hé svétové valce. V letech 1945-1948 tunel
dostal misto dosavadniho piskovcového
nové zZulové osténi.

Nejbliz§i stanici k tunelu, pomine-
me-li hlavni nddrazi, se stala stanice
Hostivaf. V roce 1880 vznikla st. Nu-
sle-Vr$ovice. U jizniho portalu byla pak
1. fijna 1888 zfizena zastavka Kralovské
Vinohrady, kterd fungovala az do otevie-
ni druhého vinohradského tunelu 1. lis-
topadu 1944. Ve stejny den, tedy 1. 10.
1888, byla zahajena osobni doprava
na trati na Smichov. Roku 1901 Rakous-
ké statni drahy trat od Smichova zdvoj-

Kdyz tFi jsou ctyFi

Skalou pod Vinohrady ve skutecnosti
vedou Ctyfi tunely. Tim nejstarsim
nynijezdivlaky smérem na Smichov.
Druhym tunelem, zprovoznénym
roku 1944, jezdi spoje pfedevsim

do BeneSova a Ceskych Budg&jovic.
Treti a nejmladsivinohradsky tunel,
jenz sina své dokonceni musel po-
Ckat az do roku 1989, se jeSté uvnitf
skaly vétvi z plivodniho dvoukolejné-
ho ve dva jednokolejné. Pri pohledu
od hlavniho nadrazi jsou proto vidét
jen tfi otvory.

Legenddrni Albatros 498.0 v Cele osobniho vlaku vyjizdi z vinohradského
tunelu a mifi do nedalekych VrSovic. Zdbér je z 5. brezna roku 1969

kolejnily. ProtoZe druhy tunel je§té ne-
existoval, spojovaci draha byla jesté pred
tunelem vyhybkami zatisténa do budéjo-
vické drahy.

Vystavba dalsich tubusi

Rostouci pocet cestujicich a zvySujici se
naroky na kapacitu zeleznice spolu se
vzristajicim provozem vlakl ¢asem ved-
ly k plantim na roz§ifeni tunelu. Dvé
koleje totiZ postupné prestavaly stacit

a bylo nezbytné prorazit dalsi paralelni
tunely. S jejich vystavbou zacala za dru-
hé svétové valky firma Kruli§. Prostfed-
ni tubus vedouci soubézné s prvnim,
vychodné od néj, byl vybudovan v le-
tech 1940-1944. Prorazit se jej podaftilo
6. bfezna 1943 a zprovoznén byl 15. srpna
1944. Navazuje na néj trat k nadrazi vr-
Sovice. Obé traté byly od sebe po dokon-
¢eni rekonstrukce tunelu I v roce 1948
opét oddéleny, kazda vedla svym tune-
lem. Mé&fi 1126 metrii.

Stavba tfetiho tunelu pokracovala jes-
té po valce, ale roku 1949 byla zastave-
na. Pfes 300 metr{i dlouhy tsek se potom
pouzival jen pro vytazné Koleje, ale i ja-
ko vinny sklep. Dlouha léta se nicméné
nedélo nic. To se zménilo aZ v 80. letech
minulého stoleti. Dostavbu III. tunelu
planoval uz od piilky 70. let SUDOP. Roz-
hodlo se o ni v ndvaznosti na roz§ifeni
hlavniho nadrazi a budovani odstavného
nadrazi Praha-jih.

V roce 1983 se zacaly razit dva jednoko-
lejné tubusy v priméru 7,8 metru. Raze-
ny rozplet o profilu 140 m? byl budovan
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Albatros 498.008 se rozjizdi v Cele Zdpadniho expresu smérem k vinohradskym tuneldm. PiSe se 18. leden bouflivého roku 1968

z oteviené jamy v blizkosti Anglické uli-
ce. Tunely sleduji Anglickou a Belgickou
ulici a stavbé musel ustoupit dim v Ang-
lické ul. ¢. 20. Od roku 1995 zde stoji no-
vostavba CSOB, kde je vybudovana tézni
Sachta o hloubce 28 metrii. Prace kom-
plikovalo i vedeni dvou tras metra a pod-
zemni trezor spofitelny, a proto nové tu-
nely nejsou zcela soubézné s pivodnimi.

Razba novou metodou

Nové tubusy byly razeny prazskou prs-
tencovou metodou, pouzivanou pfi stav-
bé metra, razicim Stitem, tedy kom-
bajnem GPK s pfi¢né rotujici frézou,
zapijfenym z ostravskych dold. Prameér-
na vyska nadlozi nad novymi tunely je 22
metrd, z toho 12 metra skily. U tfetiho
tunelu se udava délka112sm, ale1112m
¢i1123m. Levy (zdpadni) jednokolejny
tunel mé délku 772m, pravy (vychodni)
jednokolejny tunel 794 metri. Noveé vy-
budovana ¢ast dvojkolejného tunelu pred
rozpletem o délce 40,5 metru, byla z¢asti
raZena a z¢asti hloubena.

Prvni slavnostni vlak projel novym
tunelem 22. zafi 1989 za Gicasti tehdej-
$iho vedouciho stranického tajemnika
Miroslava Stépana a ministra dopravy
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Tunel €. 11
Tunel €. 11l
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Tak vypadala stavba nejzdpadnéjsiho tubusu,
kterym jezdi viaky smérem na Smichov a Beroun

délka 1l 146 m, dostaven 1871, spojuje Praha hl. n. a Smichov
délkal 126 m, dostaven 1944, spojuje Praha hl. n. a Vr3ovice
délka 1l 125m, dostaven 1989, spojuje Praha hl. n. a Vrsovice

Podleny, coz ale zaroven byla labuti pi-
senl obou téchto komunistickych funk-
cionard.

Druhy a tfeti tunel jsou soucasti trati
Ceské Bud&jovice - Praha. V sou¢asnos-
ti se pfipravuje zkapacitnéni vsech tfi
tubusi. Rozsdhla rekonstrukce by po-
dle pfedpokladi Spravy Zeleznic méla
zacdit v roce 2022 a trvat zhruba Sest let.
Soucasti bude oprava koleji i kolejovych
konstrukci v tunelech i na prilehlém
jiznim kolejovém rozvétveni na hlav-
nim nadrazi. Kvalitu infrastruktury by
mély zajistit betonové prazce, coz snizi
inaro¢nost idrzby na nejvytizenéjsim
tuzemském osobnim nadrazi. V rdmci
stavby se poloZzi 11 kilometr novych ko-
leji. Zvysit by se méla i tratova rychlost
ze stavajicich 6o az na 8o km/h ve smé-
ru do Vrsovic.
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7a poznanim

Z Prahy na Ostravsko cestuji asto. Obvykle T‘%‘R :

sluzeb dalkovych vlakii Ceskych drah a nezfidka
za oknem zahlédnu néjakou zajimavost. A
trasy, zejména mezi zastévkqnﬁ;K@g_, '
na druhém tranzitnim koridoru, jich je j
po desti. Chiize neni mym 'kom'&é’ '
mezi kolem a méstskou kolobéZ

povahou dobrodruh a pohodlny &y
nechavam zhyckanciim. Osedlam s
kolobézku a piijdu se udfitNabéhl
jsem si. Doslova.
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Josef Holek | Foto: autor, Michal Malek

bcas prekvapim sdm sebe. Co kdy-

bych popadl kolobéZku, sedl na vlak
a jel se o dovolené projet do okoli Krasiko-
va, Tatenic a HoStejna, do mist, kde trat
projizdi divokou pfirodou iidoli Moravské
Sazavy a které je notoricky znamé mnoz-
stvim tuneld a estakdd? Od myslenky ne-
mam daleko k ¢inim, zv1asté kdyz si ¢ast
cesty naplanuji po starém draznim téle-
se, budu se moci podivat do divno nevy-
uzivaného tunelu a na konci trasy vyuzit
nabidku prohlidky malého Zelezni¢niho
skanzenu. Ke vSemu je trasa plna mist,
ze kterych se da ,,Sotit*“.

Na své cesté za poznanim a vidinou pii-
jemného vyletu vyuzivam sluzZeb expresu
€D EC Cracovia a v Ceské Tfebové pre-
stupuji do osobniho vlaku smér Zabieh
na Moravé, resp. Krasikov. Pohodlnad
jizda mezinarodnim expresem a posléze
modernim RegioSpiderem mé trochu
ukolébala, ale jen co vystoupim v Kra-
sikové a do obliceje mé i v srpnu prasti
nechutny chlad, procitnu, pfiobléknu
se avyrazim do kopcti. Ze tam Zadné nic
moc nejsou? Pro kolobézkate je kazdé
stoupani vyzva.

K tunelu za kravinem
Prvni zajimavost, byt pro obycejného
smrtelnika Zeleznici nepolibeného nevidi-
telnd, je misto, kde se pfed lety rekonstru-
ovany druhy koridor odpoutava od staré
trasy Severni statni drdhy. Dnes je v misté
silni¢nizatacka, ale ndsep hned za fekou
dava jasné najevo, kudy jesté v prvnim de-
setileti naSeho milénia trasa vedla.
Pravda, oblouk u Krasikova davno zmi-
zel pod naletovymi dfevinami, ale Zelez-
nicarské poklady prece jen skryva. Staci
projit vsi a po poslednim mostiku pfes
ficku vystoupat ke kravinu. Na prvnim
rozcesti v lese ale zpozornéte. Nalevo,
v asi dvacetimetrové hloubce, najdete
mohutnou fimsu starého Tatenického tu-
nelu. Kolobézku opirdm o strom a opatr-
né slézam, drzim se pruznych dievin, je-
jichz listi mi projizdi skrz §pinavé dlané.
Staré tenisky mi podklouznou a miij me-
tricky cent najednou zadkem dfe o zem
a za sebou nechéva slusnou brazdu.

Smrt ¢iha za obloukem

Bezmala 150 metri dlouhy tunel byl zpro-
voznén v roce 1845 pri otevieni trati z Olo-
mouce do Prahy, posledni vlak tudy projel
v roce 2004. Byl postaven coby zabrana
padajiciho kameni, tedy nejdfive vyrostl
v zafezu tunel a poté byl zasypan. V roce
1928 dostal druhou kolej a v padesatych
letech se dockal elektrizace. Portal a ¢ast
bliZe ke Krasikovu byly zasypany, severni
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Portdl starého Tatenického tunelu. Dovnitf je vstup zakdzdn. Nedivime se, vydreva uz opaddvd

strana je ale nadale pfistupna, byt vstupu
do tunelu brani silné zkorodované oploce-
ni z kari siti. Neniradno do objektu lézt,
popadané ¢asti osténi nevétii nic dobrého.
Kdyz se v potu tvate a se zadkem od bla-
ta vypotacim zpét na cestu, piemyslim,
jestli tenhle vylet nezabalit. Ne. Vratim
se zpét na silnici a hned na kraji neda-
lekych Tatenic to vezmu opét doprava
na zpevnénou cestu. Vede totiZ ve stopé
staré trasy. Neznaly by opét téZko tipo-
val, Ze se veze po byvalém naspu. Oblicej
mi bi¢uji vétve ndletd, blato uzZ nemam

jen nazadku, ale i za krkem. Oblouk kon-
¢i v prismyku, v adoli Moravské Sazavy,
u soucasné zastavky Tatenice, zafizlé
mezi novymi tunely Krasikovskym a Ta-
tenickym (1 098m a 141 m).

Misto je to véru klidné, temné Svitofte-
ni fi¢ky obcas pferazi hfmot expresu je-
douciho rychlosti pfesahujici 140 km/h.
Kdy?Z strojvedouci zapiska par metrti ode
mé, uskakuji hbitosti srnky. Ozvéna se
pak mezi zdej$imi svahy rozléha jesté
dlouhé vtefiny. Kdyz zmizi koncova
svétla a kolejnice pfestanou cvakat, pro-




RegioSpider zajiZdi
do Tatenického tunelu

i

. =90
ObE//Sk nad Hogtejnem p(\po

storem se opét rozprostfe ticho. Jeden by
az usnul. Udélam par fotek a pomalu jdu
dal. Zadné zavody. Tempicko vreZimu
Pohoda, hlava vmédu Laznicky. Vzhle-
dem k velikosti kol kolobézky a faktu, Ze
par hodin pfed mou navstévou vydatné
prselo, vyuzivam na trase do HoStejna

Turisticky pfistfeSek a odpocinkovd zéna na starém télese u Hnévkovského
tunelu Il, jen pdr kilometrd od Lupéného

— A

« Obfi portdl nového Hnévkovského tunelu Il

sluzeb silnice. Chodcianebo cyklisté
by mohli vyrazit po nezpevnéné cesté
na opacnou stranu, po proudu feky.

Posledniinspekce

,Kolobézim“ po silnici, provoz mini-
malni. Mohu se rozjet a nebat se, Ze

meé uplav z jedouciho kamionu odhodi
do kopfiv. Na trase ale najdu dalsi pozis-
tatek drahy. Opét jde o vyrazny peSunk,
vysypany do oblouku. Orienta¢nim bo-
dem budiz pomnik obétem druhé svéto-
vé valky stojici na kraji silnice. Nasep je

Smrt u tunelu

Nelze nevzpomenout na nestastnou
udalost, ktery se u starého Tatenic-
kého tunelu odehrala na sklonku Fij-
na 1929, pficemz jednu z hlavnich
roliv nisehral Josef Tieftrunk, tech-
nicky rada Reditelstvi statnich drah
v Olomouci. Tehdy vyjel spolu s ko-
legy sluzebni drezinou ze Zabre-

hu do Krasikova a pfed sebou méli
nakladnivlak. Krasikovsky vyprav-
¢ivsak po prijezdu soupravy nepo-
¢kal na prljezd dreziny a poslal pro-
tini do oblouku parni lokomotivu.
Posadka rozjetou masinu spatfila
na posledni chvili. Dva muzi stacili
dokonce vyskocit. Naopak Tieftrunk
se nejspise pokusil zaradit zpétny
chod a stfetu zabranit. Nepodafilo
se. ZelezniCar za svou snahu uchra-
nit techniku pred jistym zni¢enim
zaplatil cenu nejvyssi. Vymrsténi
zvozu a naraz hlavou do masiny ne-
mohl prezit. Udalost se stala kousek
od jednoho z portal(.

zcela zfejmy, ale pfiroda za vice nez 15 let
udélala své a z mista se stala divocina.
Stara trat se v misté vyhybala vrcholku,
ktery nyni protina Zelezni¢ni tunel Mala
Huba (324 m). V ramci rekonstrukce byl
na prelozce uveden do provozu na konci
fijna 2006. Stary oblouk se do své plivod-
ni stopy pripojuje az daleko za tunelem,
pred osadou Popeldk.

Na cesté do HoStejna uz Zadna zaji-
mavost neldka. Je tedy na misté pfi-
pomenout smutny pfibéh prakopnika
Zeleznice, projektanta a stavitele Jana
Pernera. K historii byvalé Severni statni
drahy patfi a bylo by chybou na vyznam-
né predky zapomenout. Tehdy, 20. srpna
1845, vyjel Perner z Olomouce do Prahy.
Zahajoval totiZ provoz drahy, dilezité
trasy, kterd spojila Prahu s Vidnia uz
za par let méla pokracovat dal do Draz-
dan. Vzdyt Zeleznice méla prispét
k rozvoji mést, prmyslu i hospodat-
stvi. A pravé Perner prosadil Zelezni¢ni
spojeni Prahy s Vidni pfes Olomouc,
byt §lo o nejdelsi ze sedmi uvazovanych
variant. Na vystavbu bedlivé dohlizZel.
Nakonec se mu také stala osudnou.

9. zafi 1845 si chtél stavbu z projizdéjici-
ho vlaku prohlédnout, sestoupil na scho-
dy vozu, aby se u choceriského tunelu
(dnes neexistujiciho) ohlédl zpét. Hlavou
vSak narazil do sloupu vrat u zdejsiho
nadrazi. Ackoliv byl prohlédnut 1éka-
fem, naléhani, aby byl hospitalizovan

v nemocnici, nevyhovél. V Pardubicich
vystoupil a odeSel k rodi¢im. O den poz-
déji téZkému zranéni podlehl.

Tlapy skoncily v rybnice
Uticen prifr¢im do HoStejna a hned mé
do oka cvrnkne lysy kopec, vypinajici
se nad malebnou, udolni obci. AZ se mi
vyjevi pohledy z Podkarpatské Rusi... Jen
tady maji asfaltové silnice. Ze tu stoji zfi-
cenina hradu z poloviny 13. stoleti, ktery
byl za husitskych valek viceméné zbou-
1an, je jedna véc. Druhd, pro Zeleznicarte
vyznamnéjsi a také zdaleka patrnéjsi, je
obelisk. Vystavén byl roku 1847 jako pa-
matnik dokonceni Zelezni¢ni traté.

Udolim spécham ale dal po proudu
ticky, po nedalekém koridoru projizdi
souprava Slovackého expresu. Svou
udychanou a neméné kondic¢ni jizdu
ukoncuji u Hnévkovského rybnika. Str-
¢im do néj nohy. Milem zasycely. Stejné
jako na zastavce v Tatenicich vychut-
navam to ticho. Jen obc¢as mi za hlavou
projede vlak. Vzpomenu tfeba na rozjety
Valas$sky expres, napiil v barvich €D,
naptl Zelezni¢nej spolo¢nosti Sloven-
ska. Nic neobvyklého.

Dost bylo romantiky. Podjizdim trat,
necham se uchvatit divokou pfirodou
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u Hnévkovského tunelu I (180 m). Minu Hnévkov
autunelu II (462m) usedam v odpoc¢inkové zéné
u mistni cyklostezky, jak jinak, vzniklé na by-
. valém Zelezni¢nim naspu. Stavim ale jen kvli
o fotkam. Misto zdobi par détskych hernich prvki.
L . i Na druhé strané pod mostem dodnes vy¢uhuji
7 ?”w . b s staré pilife, novy most pro cyklisty stoji na ¢asti
TSR e znich. Jen pro zajimavost, soupravy s naklapéci
skfini (Pendolina) mohou tunely projizdét rych-
losti az 150 km/h.Tunel Hnévkov II vede piimo pod
vrcholem Hejnice (403 mn. m.).

Para u koridoru

Udfeny vjizdim do posledni rovinky a v mini-
aturnim Zelezni¢nim skanzenu u Lupéného,

v misté, kde by se stara trat napojila na novou,
usedam do travy. Odpocivam a sleduji provoz.
Spolec¢nost mi déla souprava v Cele s parni loko-
motivou 317.053 (CS 500), vodni jefab, navéstidla,
nedaleky vechtr anebo stary Zelezni¢ni pfejezd.
Technika je volné pfistupna, kupodivu neznicena
a misto je oblibenym cilem prochazek. Dopliime,
Ze vystavena primyslova parni lokomotiva po ko-
ridorové trati nikdy nejela. Slouzila u ndrodniho
podniku Severoceské hnédouhelné doly Most
apakijako pomnik v Lysé nad Labem. Vyrobe-
na byla ve Skodé& Plzeni v roce 1950 s &islem 2453

a dnes patfi nedalekému méstu Zabieh. Nejvét-
§im lakadlem skanzenu je od roku 2012.

Vyletnim tempem dojedu na lupénskou zastav-
ku, po¢kam na osobni vlak mifici do Ceské Tfebové
a odsud odjedu rychlikem Svitava zpét domt. Una-
veny, uspinény, zpoceny, s proSoupanou podraz-
kou, ale plny zaZitkl ze zhruba sedmnactikilomet-
rové trasy usedam do vlaku. A mifim dom.

Zelezni¢ni skanzen, ktery se cestujicim ve sméru Zdbreh
objevi na pravé strané po vyjeti z tunelu Hnévkov I1

« Hnévkovsky tunel s pofadovym Cislem |, za kterym
se nachdzi stejnojmennd obec
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INZERCE

Vazeni klienti,
prosime viechny vlastniky Lex Voucher poukaz( o pozornost. JiZ v prib&hu @ Travel

Clen Skupiny €D

prazdninovych mésicl jsme klientim zacali vracet penize z poukazl. K auto-
matickému vracenivsech zbylych penéz doslood 1. 9. do 14. 9. 2021. Proto
si prosim pfekontrolujte Gcet, zda bylo vSe vyrovnano. Nevycerpané dotace
byly vraceny zaméstnavateli.

Penize nemUzZeme vratit klientim, ktefi maji pobyt zprostfedkovany
CKBlue Style a rozhodli se pfes nase upozornéni pfijmout poukaz Travel Sa-
fe, ktery nelze sménit za penize.

Jsme velice radi, Ze miZeme dostat vSem zavazkam vaci nasim klientdm.

V mésici zafi budeme nabizet jeSté spoustu krasnych a cenové vyhodnych po-
bytd u mofeiv tuzemsku. Sledujte nase webové stranky nebo nase pravidelné
stfedecnie-maily s nabidkou Last minute. Pokud chcete nabidku dostavat

i na svoji soukromou adresu — staci poslat zpravu na jisova@cdtravel.cz.

Ne vSechny zajimavé lasty jsme totiZ schopni nabizet i na nasem webu.

Prejeme vSem krasné |éto a hlavné pevné zdravi.
Vase CD travel — cestovni kancelaf, na kterou se mizete spolehnout.

€D Travel, s.r.0., 28. Fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: ckobch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

NASHOC DO VLAKU

ZR NOVYMI ZAZITRY workshopy/besedy/soutéze
S PROGRAMY ——
FRASMUS+ A FVROPSKY  dobrovolnictvi, eko cestovani,

zahranicni studium, odborné

SBOR SOLIDARITY staze, 7ivot v cizing...

< IASTAVKY >

Vstup pro registrované
(castniky zdarma
#prististanicesvet

nn =< EVROPSKV
H SOLIDARITV S .
www.prististanicesvet.cz
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Kralovstvi Zeleznic najdete i ve videriském Pratru

Prijed'te se podivat na vlacky do Vidné! Vidensky Pratr se pysni dalsi atrakci, ktera potési hlavné fanousky Zeleznice a rodinné zabavy — K6-
nigreich der Eisenbahnen. Jde o sesterskou expozici prazského Kralovstvi Zeleznic, nejvétsiho modelového kolejisté ve stfedniEvropé. Co
ve videfiském Kralovstvi Zeleznic uvidite? ObFi kolejisté prezentujici model rakouského hlavniho mésta. Na modelovém zpracovani Vidné

v méFitku HO (1 : 87) s rozlohou 270 metr( ¢tvere€nich se nachazi pres 70 méstskych dominant, vérnych kopii skutec¢nych objektl, stovky
doml a tisice figurek. V ulicich nechybéji auta a tramvaje, v provozu je i metro a samoziejmé také vice nez 60 vlakovych souprav. Kolem
kolejisté najdete interaktivni tlacitka, kterymi mGzete sami rozpohybovat nékolik atrakci. Pfi no€nim reZimu se na kolejisti rozzari tisice
pouli¢nich, nadraznich a parkovych lamp. A pozor, nyni mlzete u3etfit. Jed'te do Vidné viakem Ceskych drah a uplatnéte slevu 10% na vstup
do Kralovstvi Zeleznic. Staci u pokladny predlozit jizdenku s cilovou stanici Viden ne starsi tfi dny. As In Kartou mate narok na slevu 20% ze

zakladniho vstupného.

Nejblizsi Zeleznicni stanice: Videf hl. n.

celorocné

Nevsedni krasa
moldavské horské drahy

Trat spojujici Most a Moldavu v Krusnych ho-
rach patfi k naSim nejromantictéjsim lokal-
kam. Pry¢ jsou sice doby, kdy se po trati pro-
hanély rychliky z Prahy a vlaky dal z Moldavy
pokracovaly do Saska, chudsi provoz ale této
romantické Zeleznici nic neubral na krase.
Pro sv{j profil a stavebni provedeni byva trat
nazyvana moldavskou horskou drahou. Vlak
na ni pfekonava narocny horsky terén pomo-
ci tfiviadukt( a dvou tunel(. Na Ctyficetiki-
lometrové trati neni nouze o zajimava mista.
Ve mésté Hrob si napfiklad mlZete prohléd-
nout zaklady protestantského kostela.
Nejblizsi Zeleznicni stanice:

Most, Moldava v Krusnych hordch

oF

celorocné

Olomoucka zoo laka
na vylet do svéta divociny

Na Svatém Kopecku najdete nejen znamou
barokni baziliku, ale i zoologickou zahradu
svyhlidkovou véZi. V zoo situované v lesich
podh(Fi Nizkého Jeseniku chovaji pres 1 800
zvifat 393 druhd. Py3ni se jednou z nejvét-
Sich skupin oryxd jihoafrickych a Ziraf Roth-
schildovych v Evropé. Mladata odchovavaji

i ulvd berberskych, mraveneénik(, levhart(
mandzuskych, tygr( ussurijskych nebo ge-
pardd stihlych. Kvyhledavanym atrakcim
patfi prichozivybéh klokan( a psounti nebo
pavilon netopyrd s kaloni zlatymi létajicimi
navstévnikim volné nad hlavami.

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Olomouc hl. n.

celorocné

Pohnutou historii Terezina

az na ¢edi¢ovy Radobyl

Cesta do Terezina je vyletem, ktery nabizi
dulezity pohled na nedavnou temnou historii
Evropského kontinentu. Muzeum Terezinské-
ho ghetta nabizi dlileZité svédectvio hrizach
nacismu na nasem Gzemi. Najdou se zde viak
i jiné, neméné poutavé zastavky. Muzeum
Kavalir Il nabizi nahled do Zivota vojakd

v 19. stoleti. V LitoméFicich je moZné navsti-
vit dilnu ruéniho papiru ¢i galerii loutek. V sa-
motném zavéru vyletu stoji vyzva. Doslova

i obrazné dechberouci cedicovy kopec Rado-
byl, odkud je vyborny vyhled na LitoméfFice,
Terezin, labské udoli a okolni krajinu.

Nejblizsi Zeleznicni stanice:

BohuSovice nad Ohfi/LitoméFice/Zalhostice

Foto: Kralovstvi Zeleznic, Wikipedie, archiv CD



