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Nové vozy CD z padesatikusové série konsorcia firem Siemens
Mobility/Skoda Transportation od srpna leto3niho roku

na zkusebnim okruhu v Cerhenicich podstupujiintenzivni testy.

Foto: kalendaF Ceskych drah 2020 - Lucie Vyslouzilova

Odjezd poprvé

pravodci

Klapka je ve svété filmu postavou, ktera kdyZ se objevi na place, vsich-
ni védi, Ze se pojede naostro. Existuje profese s podobnou vaznosti

i na Zeleznici? Jasné, Ze existuje! Ten, kdo viem ostatnim fekne, Ze se
bude néco dllezitého dit, je vlakvedouci. Pravé na jejich bedrech lezi
zodpovédnost za to, Ze vlak je bezpecéné pFipraven k odjezdu a vSech-
ny dvere jsou zaviené a zajisténé. Pravé vlakova ceta pomaha s na-
stupem starSim lidem a maminkam s malymi détmi, popohani opoz-
dilce a jejich nejvétsim protivnikem je cas. M{Ze to vypadat banalné,
ale pripravit vlak k odjezdu tak, aby byla zaru¢ena bezpecnost i kom-
fort pro cestujici a vdechno vyslo podle planu, aby se souprava pohnu-
la pFesné v minuté uréené jizdnim Fadem, chce mimoradny smysl pro
peclivost a presnost. A nejen to. Na Zeleznici uz zadné podruhé ani po-
tfeti neni. Na nadrazi mGZe zaznit jen ,Odjezd poprvél”



JANA LAURINCOVA
privodci
ZAP RP Praha

U CD pracuji od roku 2005. Rodice byli Zeleznicafi, viakem jsem cestovala uz
jako dité. BEhem cest do zahranici jsem obdivovala krasné uniformy a ele-
ganci stevardek. Také to ovlivnilo mé rozhodnuti jit k ,jizd€". | po letech mé
bavi i pfekvapuje rozmanitost lidi, které ve viaku potkam, a situace, které by
mé nikdy nenapadly. A kdyZ mam chvilicku ¢as, rada sleduji ubihajici kraji-
nu. Ten pohled mé nikdy neomrzi. Obcas, kdyz jsou tézké dny, premyslim, co
bych mohla délat jiného. Napfiklad zahradnici. A u filmu? Tak to by se mi libi-
lo byt kostymérkou, protoZe miluji retromédu.

SLOVO UVODEM

Michal Kraus
b Nameéstek

7 generalniho Feditele
[ pro provoz

Vazeni Ctenafi,

1éto pomalu koncéi a s nim i vylety mnohych

z vas po Ceskych a moravskych krajich. Rozhod-
né to ale neznamena, Ze u konce jsou také vase
jizdy vlakem. Jen misto za poznanim dal$ich
mist nasi zemé je nyni budete vice vyuzivat

k cestam do prace ¢i §kol. Proto je jisté ptijem-
nou zpravou, ze Ceské drahy pokracuji v dalsi
modernizaci svého vozového parku.

Jednou z novinek je planovand dualizace jedno-
tek fady 440 - RegioPanter. Dualizaci, tedy dopl-
nénim systému 25 kV/50 Hz, by mélo projit vSech
dvandct jednotek, které jsou v inventarnim stavu
CD. Pétjednotek je dislokovano ve Stfedisku
udrzby (SU) Hradec Kralové, sedm jednotek je
v SU Dé¢in. U téchto sedmi jednotek bude duali-
zace spojena také s provedenim periodické obno-
vy rozsahu R3. Vradmci minimalizace provoznich
dopadli uvaZujeme soucasné o pfistavbé nejvyse
dvou jednotek, z kazdého stfediska po jedné.

Dalsi dlilezita modernizace je pravé realizova-
na v nasi dcefiné spole¢nosti DPOV, konkrétné
v nymburském zavodé. Jedna se o ipravy jidel-
nich vozli fady ARmpee. Osmnact vozidel fady
ARmpee® jiz bylo dokonceno a posledni viiz byl
predan letos 27. dubna. Zbyvajicich Sest vagont
fady ARmpee®? bude upraveno v nasledujicim ob-
dobi, pfi¢emz prvni viiz byl pfedan na konci srp-
na. Soucasti modernizace vozi byla také perio-
dicka obnova rozsahu R3. Vlastni modernizace
spociva v celkové modernizaci interiéru, dosaze-
niinformacniho a rezerva¢niho systému, inter-
netového pripojeni wi-fi, dosazeni novych seda-
del prvni tfidy a rekonstrukci vybaveni kuchyné.

V pribéhu srpna byla rovnéz vypsana soutéz
na dodavku az 160 modernich bezbariérovych
motorovych jednotek pro neelektrifikované traté
typu DMU 120. Je motivovana snahou o rychlou
obnovu stavajicich star$ich motorovych souprav.
Paralelné s touto iniciativou ale sledujeme moz-
nosti ziskani bezemisnich vlaki, pfedev§im pak
vozidel bateriovych. Nové motorové jednotky bu-
dou mit maximalnirychlost 120 km/h a jejich
vybaveni musi rovnéz odpovidat soucasnym po-
Zadavkim, kterymi je pfedev§im klimatizace,
bezbariérovost, dostate¢ny prostor pro umisténi
jizdnich kol a kocarkd ¢i audiovizualni infor-
macni systém. Vozidla budou vybavena dopliiko-
vymi sluzbami, jako jsou elektrické zasuvky pro
napajeni prenosné elektroniky cestujicich, na-
priklad mobilni telefony nebo tablety vcetné USB
portl. Samoziejmosti je instalace wi-fi, sklop-
nych nebo rozkladacich stolkil podle rozmisténi
sedacek a zasuvek 230 V pro dobijeni baterii elek-
trickych invalidnich vozikd.

Véfim, Ze pokracujici obnova nasich vozl
a jednotek vas motivuje k tomu, abyste si pro
cestu do zaméstnani ¢i do §kol, pfipadné na vi-
kendovy vylet zvolili pravé nékterych ze spoji
Ceskych drah.



KALEIDOSKOP

Motorové vozy fady 811
zacaly vozit cestujici

Do pravidelného provozu jsou od 26. srpna postupné zafazovany prvni dva moderni-
zované motorové vozy fady 811 vcetné privésnych voz(i fady 012. Vozidla jsou urce-
na pro Moravskoslezsky kraj a poprvé se objevila na trati ze Suchdola nad Odrou

do BudiSova nad Budi3ovkou. Dcefina spolecnost Ceskych drah DPOV doda

do poloviny pfistiho roku dal3ich dvanact motorak( a jesté osm privésnych vozd,
které se nejprve objevi na trati ze Studénky do KopFivnice, Stramberku a Vefovic.

Po Novém roce budou vozidla postupné zafazovana i na trase z Opavy pres Krnov

a Bruntal do Rymarova. Modernizované soupravy zaujmou na prvni pohled zvenku
skfinovymi polepy, a naopak vinteriéru potahy sedacek s logem Moravskoslezského
kraje. BEhem podzimu se ve vozidlech navic objevi Zluté validatory, které umoZzni koupi
jizdniho dokladu na kartu zvanou ODISka. Do budoucna se pocita i s pfenosem dat o jiz-
dé vlaku na dispecink moravskoslezského koordinatora integrované dopravy KODIS.

CD postavi novou spravkarenskou halu

V Ceskych Budgjovicich vyroste nova hala pro Gdrzbu osobnich vliak( Ceskych drah. Budo-
va za nékolik stovek milion( korun by méla byt hotova do Ctyf let. Nyni CD zpracovavaji
investicni zamér a pFipravuji vypsani vefejné zakazky na zhotoveni projektové doku-
mentace. Podle Michala Krause, naméstka generalniho feditele CD pro provoz, bude
novy areal slouZit k Gdrzbé elektrickych i motorovych vozidel. Hala bude 165 metr(
dlouha a méla by mit tfi koleje. Nyni na jihu Cech dopravce provozuje tyfi jednotky
fady 650, daldich deset je objednanych. Do zdejsi flotily pFibude i sedmicka novych
motorovych jednotek. Kromé novych souprav by v Budéjovicich péci dostavala

i vozidla obsluhujici relaci Praha — Ceské Budé&jovice — Linec. CD buduji oprava-
renskou halu v Brné, v pripravé jeiv Plzni. Zrekonstruované je spravkarenské za-
zemiv CD Muzeu v Luzné u Rakovnika, mycky souprav v Bohuminé a Ceskych Bu-
déjovicich a zhruba dva roky bude slouZit i nova hala v rakovnickém depu.

Prvni RegioPanter pro
zapadni Cechy po testech

Prvni testy ma za sebou jednotka RegioPanter, kterou Ces-
ké drahy nasadina linku z Karlovych Var( do Plzné a zpét.
Zkousky si odbyla jesté v aredlu vyrobce. Podle Feditele
karlovarského Regionalniho obchodniho centra CD
Vladimira Omelky bude ¢tvefice Panterl mezi obé-
ma mésty jezdit po cely den ve dvouhodinovych in-
tervalech, a nabidnou tak zcela nové pfimé spoje-
ni. V rlzné fazi vyroby je mnoho jednotlivych vo-

z( a na zkudebni koleji v zavodé je jiZ na zkous-

kach prvni kompletni jednotka. Pribéh vyroby
sedennévyhodnocuje. Vlaky jsou vybavené
informacénim systémem, wi-fi, moZnostiauto-
matického vedenivlaku a uz zvyroby i zabezpe-
Covacim zafizenim ETCS. Jejich maximalni rychlost
je 160 km/h. CD si u Skodovky objednaly jedenatficet
RegioPanterd. Ctyfi z nich propoji pravé Plzefi s Karlo-
vymiVary, dalSich jedenact pak Klatovy, Plzen a Beroun.
Sest vyjede na Vysocinu a deset do JihoCeského kraje.

Text: Josef Holek, Martin Harak, Petr Stahlavsky, redakce | Foto: autofi, archiv CD, archiv VUZ



V ramci tradi¢niho kazdorocniho festivalu Ignis Brunensis pfichystal
koordinator Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského
kraje navikend 22.a 23. srpna vylety zvlastnimi historickymi vlaky
zBrna do Zidlochovic a Kufimi i jizdy historickymi tramvajemi

a autobusy. V sobotu se rozjel vlak vedeny historickou lokomoti-
vou Pilstyk fady 735 (T 466.0), v zavésu s Bardotkou fady 751
zbrnénského hlavniho nadrazi do Zidlochovic. V nedéli se mi-
lovnici Zelezniéni historie potésili historickou jizdou z Brna

do KuFimi, tentokrat vedenou jiz jen Bardotkou. Malé i velké
nadSence dopravni nostalgie svezl historicky vlak tFikrat.

V Kufimi mésto usporadalo vystavu silni¢nich veteran( a také
bezplatné projizdky historickym autobusem po mésté.

Modernizovany viz Bdmtee
jezdi Pardubickym krajem

Letos v Cervenci byl zastupctim Pardubického kraje predsta-
ven modernizovany prototyp osobniho vozu fady Bdmtee,
ktery je vybaven nejen novym interiérem s pohodIné&;jsimi
sedackami, ale také infosystémem, bezdratovou techno-
logii wi-fi, zasuvkami ¢i vakuovymi toaletami. Prototyp
Ceské drahy nasadily do zku3ebniho provozu s cestuji-
cimi poprvé ve ctvrtek 27. srpna na regionalnich vla-
cich narameni z Ceské Tfebové pfes Chocefi, Pardu-

- bice a Pfelouc az do Kolina, ktery se nachazijiz
R 1 e — ve StfedoCeském kraji. Modernizovany viz, ktery
e / 1 jefazen do vratnych souprav push-pull, ma na-

. jezdit béhem jednoho mésice ve zkuSebnim pro-

\ vozu 5000 kilometrd. Po vyhodnoceni testovaciho
Ty provozu by mél pfejit na standardni rezim a pokraco-

vat v provozu mezi Ceskou Tfebovou a Kolinem.

Vlaky zaénou jezdit pfes Eden

Modernizace 4. Zelezniéniho koridoru v oblasti
Prahy meziVr3ovicemi a Hostivari je ve dvou tFeti-
nach. Od prosincové zmény jizdniho Fadu budou

presmérovany osobnivlaky ze staré na novou trat. Ty
uz nebudou obsluhovat zastavku Strasnice, ale zastavi

v nové zastavce Eden. Umisténa je v blizkosti stejno-
jmenného prestupného bodu MHD. Béhem pfistiho roku
bude uvedena do provozu také druha nova zastavka Za-

hradni Mésto, ktera vytvofFi novy prestupni terminal v jihovy-

chodni €asti Prahy. Usek Vr3ovice — Hostivar predstavuje prvni
vysokokapacitni trat se ctyfmi kolejemi u nas. Diky tomu bude
moZné mezi Vr3ovicemi a Zahradnim Méstem oddélit provoz
piiméstskych linek S a dalkovych viakd. Usek je 6 kilometrd
dlouhy. Naklady jsou planované ve vysi 5,4 miliardy K¢.

D) vysilali zivé z €D Muzea v Luzné

Online DJ’s Livestream od Streamers Live CZ. Slo o unikatni party nékolika diskzokeju, ktefi své vystoupeni zaroven vysilali Zivé pres socialni
sité domU k posluchactim. Produkce byla prostfednictvim internetu Sifena hned do nékolika kanal(, mimo jiné i do youtubového profilu Re-
dakce CD. Na ném mélo dosah celkem 1 700 lidi, ktefi si nahravky trojice D) se zajmem poslechli. Pro navstévniky virtuaini party bylo pfipra-
veno obCerstveni a soucasné si mohli poslech spojit s navitévou zelezni¢niho muzea Ceskych drah.



VUZ mize schvalovat vlaky pro celou Evropu

Vyzkumny Ustav Zeleznicni ziskal od Ufadu pro technickou normalizaci, metrologii a statni
zkusebnictvi autorizaci dle Smérnice o interoperabilité Zelezniéniho systému v Evropské
unii. VUZ je oznamenym subjektem (NoBo) dle nové Smérnice o interoperabilité Zelez-
ni¢éniho systému v EU 2016/797 pro viechny strukturalni subsystémy. CR tak potvrdila
svoji pozici na Zelezni¢nim trhu EU a ucinila vyznamny krok k implementaci technic-
kého pilife 4. Zeleznicniho balicku. V praxi to znamena, ze VUZ m{Ze i po zavedeni
balicku nadale vydavat pro evropsky trh ES certifikaty v souladu s poZadavky smér-
nice (EU) 2016/797. VUZ obhajil svou pozici mezi tfemi nejvétsimi evropskymi sub-
jekty, které tyto ES certifikaty vydavaji. ES certifikat se vydava na zakladé prezkouma-
ni, zda vyrobky pro Zeleznici odpovidaji evropskym normam pro interoperabilitu.

CD planuji zkousky RegioPanter( na Bechyfce a Lipence

Ceské drahy po dohodé se Spravou Zeleznic pfipravuji zkousky jednotek RegioPanter fady 650 na jihu Cech.
Netradi¢nije misto chystanych testd — odehraji se na Lipence a Bechyfice. Druhajmenovand ma navic v tuzem-
sku zcela ojedinélou stejnosmérnou napajeci soustavu 1 500 V. Testy souviseji s ovéfenim jizdy modernich uni-
fikovanych vozidel na lokalnich tratich budovanych pfed vice neZ 100 lety s minimalnimi poZzadovanymi para-
metry, pfedev3im pak s minimalnimi poloméry obloukd, které misty dosahuji pouze 125 metr(. CD chté&ji ové-
fit prijezd modernich souprav s délkou jednotlivych voz(l az 26,45 metru a s velkou vzdalenosti otocnych bodd
podvozk{ oblouky o malém poloméru. Pdjde o tzv. Gplnou jizdni zkousku.

Odehrat by se mély po ukonéeni turistické sezony na podzim. Na trati N,
Rybnik — Lipno by mély probéhnout vlastnisilou, v pfipadé traté Tabor .
—Bechyné by byly jednotky taZeny/tlaceny motorovou lokomotivou. b
Zkousky poslouzi pro ovéfeni moznosti pfipadného budouciho pro-

vozu jednotek RegioPanter fady 650 na téchto tratich.

CD investuji do zazemi pro Gdrzbu
vozidel tfi miliardy korun

Ceské drahy planuji rozsahlou modernizaci

a dostavbu svého zazemi pro Udrzbu a pro-
voz souprav a lokomotiv v Praze pod Cho-
dovcem, v oblastiVrSovic a Zabéhlic. Pod-

le mistopFfedsedy predstavenstva Micha-

la Krause hodla dopravce do roku 2024

do aredlu investovat vice nez 3,2 miliardy
korun. CD planuji rozsifit kapacitu vjezdo-

vé skupiny, pocitaji také se zdvoukolejnénim
traté z odjezdové skupiny ze Zabéhlic do Vr3o-
vicisvystavbou novych odstavnych a sanitar-
nich koleji. Chysta se i vystavba nového spojeni
vrsovického lokomotivniho depa s aredlem Stre-

diska udrzby Jih Oblastniho centra Gdrzby Stfed (dfi-
ve ONJ) v trase byvalé vlecky do teplarny, kudy vedla
také prvnidocasna trasa do arealu. Nejvétsi planovany
projekt pfedstavuje moderni ctyrkolejna hala Gdrzby, kde je pfedbéZzné plano-
vand investice ve vysi cca 1,4 miliardy korun. Ta bude slouzit péci o jednotky
Pendolino, railjet, i o nové devitivozové netrakéni soupravy, které tam bude
mozné udrzovat bez jakékoliv dalsi manipulace €i rozpojovani.

Nové soupravy CD
intenzivne testuje VUZ

Na cerhenickém okruhu specialisté z Vyzkumného Ustavu Zelezni¢niho uz testuji prvni soupravu novych vozd,
které pro Ceské drahy vyrabi konsorcium Siemens Mobility — Skoda Transportation. Dopravce objednal pade-
satvozU, rozpracovanych je vice nez polovina. Vozy chté&ji CD pfisti rok nasadit na rychliky Krusnohor a Zapad-
ni expresy. Novinka nabidne moderné feSeny interiér s pohodlnymi sedac¢kami, wi-fi pfipojeni k internetu, elek-
trické zasuvky a porty USB pro dobijeni prenosné elektroniky, audiovizualniinformaéni systém, bezdratové na-
bijeni mobilnich telefon( pro cestujiciv 1. tFidé, lepsi propustnost oken pro signal mobilnich telefon( ¢i vyssi
nosnost plosiny pro nastup/vystup osob na voziku. Vozidla zvladnou rychlost 200 km/h, soupravy bude navic

mozné bézné posilovat o daldivozy.



Clen Skupiny CD

Zamestnancum je nutné
nabizet atraktivni benefity

Dopravni vzdélavaci institut (DVI) ma za sebou fadu zajimavych projekti. Kromé bézné agendy se
spolecnost zacala vénovat i détem zaméstnanci Skupiny CD. Nedivno vybudovala firemni détskou
skupinu Sovicka. Podle predsedkyné predstavenstva Blanky Havelkové mizZe byt takova firemni Skolka
zajimavym benefitem, ktery rodi¢lim pomuze sladit osobni i pracovni Zivot. Co dcefinka Ceskych drah
planuje nyni a jak zvladla koronavirovou krizi?

Josef Holek | Foto: Jan Chaloupka

Proc jste se rozhodli vybudovat détskou
skupinu?

Je to moderni trend. VétSina velkych spo-
le¢nosti nabizi svym zaméstnancim fi-
remni §kolky a détské skupiny. Je to nepo-
chybné jeden z dilezitych benefitli, které
muze moderni firma svym lidem nabid-
nout. V prostfedi Ceskych drah nic tako-
vého dosud nebylo. Byla ale chut, a pfede-
v§im vile do toho jit. KdyzZ jsme zvazili
dota¢ni mozZnosti, nevahali jsme.

Je projekt Sovicka soucasti vize ¢i smé-
ru, kterym se chce DVI rozvijet?
Vzdélavani, jakozto hlavni poslani DVI,
vnimam jako obor, ktery ma presah

do dalsich oblasti. NaSe sluzby chceme
doplriovat o dalsi ¢innosti, k nimz mame
jako firma blizko. At uZz se jedna o psy-
chologické sluzby, firemni détskou skupi-
nu nebo dalsi rozvojové aktivity jako kur-
zy mékkych dovednosti, tedy naptiklad
komunikac¢ni dovednosti pro pokladniky,
jak jednat v krizovych situacich pro vla-
kovy doprovod ¢i manaZerské vzdélavani.

Dale metody, které slouzi ke zmapovani
kompetenci zaméstnancii, a tvorba na-
sledného planu. Chceme byt kvalitnim
partnerem zakaznik{l v oblasti kompletni
péce o zameéstnance a jejich rozvoj.

Projekt Sovicka uz bézi?

Ano. O prazdninéch jsme pfijimali déti
v rezimu tydenni dochazky na primést-
ské tabory. Chtéli jsme nabidnout pomoc
v momenté, kdy jsou §kolky zaviené nebo
funguji v omezeném rezimu. Castym
problémem je také najit vhodnou formu



zajisténi programu pro déti, které se je$té nemohou kviili
nizkému véku tcastnit klasickych ¢i pfiméstskych taborti.
NasSe kantorky si pfipravily zajimavy program i pro tyto
déti - kazdy tyden se vydavaly na vylet, zazily spousty za-
Zitk@. Velmi nas tési pozitivni zpétna vazba nejen od déti,
aleirodict. Je ur¢itym zadostiucinénim, kdyZ ndm odcha-
zi spokojeny tatinek z kurzu mékkych dovednosti

a o prazdninach jeho syn po tydennim pfiméstském tabo-
fe. Od zati skupina bézi se standardni dochazkou.

V éem vnimate nejvétsi pfinos Sovicky pro zaméstnance
a zaméstnavatele?

Firemni détska skupina umoznuje ptijeti ditéte jiz od 2,5
roku, a to na plnou ¢i ¢aste¢nou dochazku jen nékteré dny
v tydnu. Mnoho zaméstnanci zvaZzuje dfivéj$i navrat
zrodicovské dovolené a v situaci, kdy jsou kapacity jinych
Skolek naplnéné, se potykaji s problémem, kam dité
umistit. Ve vét§ich kolektivech mohou mit navic obavy,
jak bude probihat adaptace. Nase détska skupina
poméaha tyto pfekazky odstranit flexibilitou
dochazky a zaroven poskytuje jistotu

kvalitni péce a individualniho pfistu-

pu ke kazdému ditéti.

rozjizdéla jen velmi pomalu. V prvni fadé jsme ale museli
myslet na zdravi nasich zaméstnanci a snad to nezakfik-
nu, protoze nasi zameéstnanci to velmi ocenili. Chtéla bych
vyzdvihnout vysokou loajalitu s firmou.

Jak to spoleénost posunulo?

Uvédomili jsme si, Ze je tfeba hledat nové cesty a formy
vzdélavani. Posilit e-learningové kurzy a zkusit jit i ces-
tou naptiklad webinafl a podobné. Do budoucna je nutné
pocitat s tim, Ze urcitd omezeni mohou zase nastat. Za-
vedli jsme pro nase zaméstnance moznost pracovat z do-
mova, aby se v co nejvétsi mitfe datilo zachovat chod fir-

my i pfi téchto mimotfadnych situacich.

Na co se vzdélavaci firmy v souéasné dobé,
z hlediska lidskych zdroja, pfipravuji?
Nechci vSe hodnotit takhle obecné. Mame uz ale zkusSe-
nost, co v takovych chvilich délat. Méli bychom byt dobte
pripraveni. Dokazat dobfe fungovat na home office
tak, aby zaméstnanci méli pfistupy do svych
pocitacli, neméli problémy s pfihlasovanim
do e-mailfl, intranett atd. Je dobré také
pripravit néjakou mistnost na pfipadné

Neni vék 2,5 roku

na dochazku pfili$ nizky?

Téma délky rodicovské v CR

a vhodného véku pro ptijeti di-
téte do §kolky by vydalo na sa-
mostatny rozhovor. A pak by
vam urcité jesté chodily desitky
souhlasnych i nesouhlasnych
emailli, protoZe co ¢lovék, to na-
zor a je$té to kazdy komentuje.

Vzdélavani,
jakozto hlavni poslani
DVI, vhimam jako obor, ktery
ma presah do dalSich oblasti.
Nase sluzby chceme dopliovat
o dalsi ¢innosti, k nimZ mame jako
firma blizko. At uz se jedna
o psychologické sluzby, firemni
détskou skupinu nebo dalsi
rozvojové aktivity.

videokonference, které se konkrétné
nam velmi osvédcily.

Musim ale pfipomenout, Ze zave-
deni home office neni pochopitelné
mozné v kazdé profesi. My si to na-
$tésti nejen potem zaméstnanct,
ale i povahou prace mizeme dovo-
lit. Samozfejmé to s sebou nese
iurcité zatizeni nejen technické,

co se tyle vybaveni, alei ,lidské“.
Nékomu tento zplisob prace nemusi

Navic nejsem détska psycholozka,
abych se do takovych ivah mohla
poustét. VZdycky jsem ale zastavala
nazor, ze nejdiilezitéjsi je spokojeny ro-
dic. Protoze dité potfebuje spokojenou
maminku, ktera jde tfeba parkrat v tydnu do prace, ale
ktera ma pak radost ze spole¢nych chvil, je vesela a pozi-
tivni. A jestli matka nebo otec chtéji dat dité do firemni
$kolky tfeba i na par dni v tydnu a budou spokojeni, tak
je to lepsi nez zlistat doma s ditétem a byt frustrovan.
Opravdu je to stras$né individualni.

Projekt podpofila i EU. Ma DVI vice dotovanych projektii?
Ano, je to tak. V roce 2019 spolecnost DVI ziskala také do-
taci na vzdélavani vlastnich zaméstnanct. Jedna se

o rozsahly projekt, kdy se na kurzy a $§koleni mohou tésit
v§ichni zaméstnanci DVI. Timto projektem davame naje-
vo, Ze vzdélani povaZujeme za diileZitou oblast, které je
potieba se vénovat nejen u zakaznikd, aleiunés,

na DVI. Budeme se zamétovat zejména na rozvoj lektor-
skych a prezentacnich dovednosti u nasich lektorti, ma-
nazerskych dovednosti u zaméstnanct na vedoucich po-
zicich a rozvoj prozdkaznického pfistupu u provoznich
profesi. V souvislosti s pandemii jsme v§ak projekt muse-

Zxz

li odlozit a na prvni kurzy jdou nasi zaméstnanci v zafi.

Mnoho firem se potyka s omezenimi v souvislosti s one-
mocnénim COVID-19. Jak DVI ovlivnila doba pandemie?

Vyrazné. Stejné jako vétsinu firem. Postupné jsme museli
zru$it vétsinu prezenc¢nich skoleni a kurzd a vyuka se opét

vlibec vyhovovat. Je tfeba urcité miry
sebekazné, ale také dbat naptiklad
na psychohygienu.

KdyZ mluvite o psychohygiené&, DVI zahy po
vypuknuti pandemie nabidl psychologickou pomoc
zaméstnancdm Skupiny €D.

Je to tak. DVI jiz nékolik let nabizi i psychologické konzul-
tace, a tak jsme hledali mozZnost uzivatelsky nenaro¢né

a co nejvice dostupné pomoci v zatéZovych situacich, kte-
rych pfinesla doba omezeni a velké nejistoty celou fadu.
Myslim, Ze se varianta telefonické linky osvédcila a nasi
psychologové k této sluzbé pristoupili velmi pozitivné.

Co zaméstnanci v dobé pandemie nejvice Fesili?

Jednim z hlavnich smysld takovéto sluzby je zachovani ano-
nymity. Ja to navic ani nevim a uz viibec to nejde zobectio-
vat. To, co je pro jednoho nepfekonatelny problém, miiZe byt
pro druhého banalita. Kazdy prozivame Zivotni situace ji-
nak, kazdy se nachazime v jiném zivotnim stadiu.

Zaméstnanci se obavaji anonymity?

Ano. Casto sly$im, Ze se zaméstnanci obavaji posilani in-
formaci z rozhovort jejich nadfizenym. Néco takového
ale absolutné nepfipada v avahu, nikdy jsme nic takové-
ho neudélali a nutno dodat, Ze to po nas ani nikdy nikdo
nechtél. Rada bych ale v tomto sméru diavéru posilila,
vidim tu prostor pro zlepSeni. Mohou k nam chodit

na konzultace a nemusi se bat, Ze budeme pak vSe hlasit
jejich nadfizenym.




Rezonuje i téma mimof¥adnych situaci.

|1 zde mohou vasi psychologové pomoci?
Jisté, jsou to profesionalové. Nasi psy-
chologové jsou k dispozici i pro krizovou
intervenci - pomoc a podporu zamést-
nanctm, ktefi byli i¢astniky nehody
nebo jiné mimoradné situace. I my sami
vnimame toto téma na DVI intenzivné.

Obratme list. Chystate néjaké nové
projekty naDVI?
Mame pred sebou hodné prace. Jsem
rada, Ze se podarilo rozbéhnout Sovicku,
vytesit souvisejici administrativu a me-
todické ¢innosti. Pochopila jsem, Ze mu-
sime také posilit centrum psychologic-
kych sluZeb. Zad4 si to nejen doba, ale
ivedeni matefské spolecnosti. Jsem za to
rada a vim, Ze podpora psychologdi je
v dne$ni dobé vice nez nutna.

Moderni firma musi umét reagovat
na vyzvy, které kazda doba pfinasi. A to
se tyka samoziejmeé i vzdélavani. S poko-
rou a ve§kerou zodpovédnosti mohu sli-
bit, Ze udélame maximum, abychom
klienttim, ale i nasim lidem dokazali
nabizet kvalitni sluzby v podobé kom-
plexni péce, od vycviku, vzdélavani,
kurzl osobniho rozvoje, sluzeb psycholo-
gl aZ po benefity, jako je tfeba firemni
skolka Sovicka. O

BLANKA HAVELKOVA

Vystudovala Filozofickou fakultu
Univerzity Karlovy v Praze, obor Pe-
dagogika se specializaci na socialni
pedagogiku a osobnostné socialni
rozvoj a pedagogicko-psychologické
poradenstvi. Na vysoké Skole ziskala
titul Mgr. Uz béhem studia pracova-
la pro Vyzkumny Gstav pedagogicky
v Praze, kde méla na starosti evrop-
ské socialnifondy a osobnostni soci-
alnirozvoj déti ve Skole. V roce 2008
nastoupila do CD na odbor personal-
ni, kde se zamé&rovala na vzdélavani
zaméstnancll. Pozdéji presla na po-
zici vedoucivzdélavani zminéného
odboru, kde plsobilaaz do jara
2016. Ve stejném roce se stala pred-
sedkyni predstavenstva DVI, dcefiné
spolecnosti CD. Ve volném Case rada
sportuje, aktivné hraje basketbal,

v zimé nejradéji lyzuje.




ZPRAVODAJSTVI

Pendolino obslouzi i Karlov

Josef Holek, Gabriela Novotna | Foto: archiv CD

| <ar10varsko se doc¢kalo nového
rychlého spojeni s Plzni, Prahou
anadavkem s dalsimi krajskymi més-
ty na Moravé a Slezsku. Ceské drahy
se totiz s karlovarskym krajskym
ufadem dohodly na protazeni spo-
ji IC Pendolino 504/505 z Chebu az
do krajské metropole. Premiérovou
jizdu sivlak odbyl v sobotu 29. srp-
na. Pravidelné pak zacal jezdit
od utery 1. zati.
,Jsem rad, Ze se nam podarilo
spolecné s Karlovarskym krajem na-
jit takovy model provozu, ktery umoz-
ni zavedeni pfimého, velmirychlého
spojeni lazeniské metropole nejen s Pra-
hou, ale také s Pardubicemi, Olomouci
a celou hospodatskou oblasti na severni
Moravé,“ uvedl Jiti JeSeta, ¢len predsta-
venstva a nameéstek generalniho reditele
€D pro obchod. ,,Celou trasu, dlouhou vi-
ce nez 600 kilometrii, nové navstévnici
Karlovych Varii urazi bez pfestupu za ne-
celych sedm hodin,“ dodal ndméstek.

Z Varl uZrano

Elektrické jednotky fady 680 nabidnou
cestujicim obvykly standard, ktery nabi-
zeji na nejdiilezitéjsich tratich Ceské re-
publiky. Samozfejmosti jsou komfortni

polohovatelné sedacky, klimatizovany

interiér, palubni wi-fi sit a zibavné-infor-
macni portal, moznost rezervace mist
(vseku Praha - Ostrava je rezervace mist
nutna), nechybi ani nabidka obcerstveni,
détské kino pro nejmensi cestujici i mista
a zazemi pro cestovani osob na voziku.
Spoj SC/IC Pendolino 504 vyjede z Ostravy
kazdy den v 15:15 a pfes Olomouc, Pardubi-
ce, Prahu, Plzen a nékolik dal§ich zastavek
dorazi do Chebu ve 21:26, odkud bude nové
pokracovat do Sokolova a Karovych Vard,
kam pfijede kratce po 22. hodiné. V opac-
ném sméru vlak vyrazi pfed 6. hodinou
ranni. Do Ostravy piijede ve12:44. O

Diky spolupraci cestujici ve vlacich na Lipensku usetfi

poluprace Ceskych drah se spole¢nosti

Lipno Servis a méstem Vy33i Brod se jesté
vice prohloubi. Nedavno se na tom dohodli
zastupci Regionalniho obchodniho centra
(ROC) CD v Ceskych Budgjovicich se viemi
dotéenymi subjekty. Lipno Servis se zabyva
podporou a rozvojem cestovniho ruchu v ob-
lasti Lipenska a diky Siroké nabidce celoroc-
nich aktivit, doprovodného servisu a zazemi
se tento region fadi k nejatraktivnéjsim loka-
litam v CR v oblasti cestovniho ruchu.

Dopravce uz nynis Lipnem spolupracuje

pfinabidce CD Yetti, kdy je pfi cesté vlakem
do zdejsiho lyZafského arealu poskytovana

10

tFicetiprocentnisleva na skipas. ,Nové zave-
demeidalsislevu na jizdném z a do stanice
Lipno nad VItavou. Tim podpofime cestova-
nivlakem nejen z regionu a zacilime
navsechny navstévniky, respektive cestuji-
ci," vysvétlil )ifi Kafka, Feditel ceskobudéjo-
vického ROC. Flexi zvyhodnéna jizdenka by
méla byt v nabidce od zacatku zari.

Komunikace pod Lipnem

Na nadraziv Ceskych Budg&jovicich, na vy-
brané pokladné CD, bude nové zfizeno i vy-
dejni misto Cipové karty LipnoCard. Ta je pre-
devsim nosicem slev na rlizné aktivity nejen

v regionu. CD by ji mohly nové umét i aktivo-
vat. Lipno servis doda potfebny hardware,
proskoli nas personal a zajisti mu informacni
linku,” uved| Kafka s tim, Ze na kartu by se
mél na zakladé voucheru CD Yetti nahravat

i skipas vCetné slevy. LipnoCard bude oviem
mozZné vracet na Lipné.

Lipno servis a Vy33i Brod naopak bude za-
jistovat marketingovou komunikaci. V ni bu-
de akcentovana spoluprace s CD. Nabidky
mdZete vidét na plakatech, TV spotech, bill-
boardech a dalsich komunikacnich kanalech
v€etné socidlnich siti. Prvni kampani by méla
byt akce Podzim na Lipensku. (hol)



Modernizujeme
Investujeme

»

Ceské drahy poridi az

160 motorovych

jednotek

Gabriela Novotna | llustrace: Shutterstock

ontraktem firma hodla pokryt pripad-

|<né pozadavky objednatel na obnovu
motorovych jednotek s kapacitou kolem
120 0s0b, a to jak nyni, takiv pfistich né-
kolika letech. ,,Zakaznikdm chceme na-
bidnout moznost obnovy vlakl v ramci
uzaviranych dlouhodobych kontrakti,

a cestujicim tak poskytnout vysoky kom-
fort cestovani. Vlaky nabidnou klimatiza-
ci, budou bezbariérové a snadno do nich
nastoupi lidé na voziku, rodice s kocarky
a s malymi détmi nebo cyklisté. Audiovi-
zudlni informacni systém, napisy v Brail-

lové pismu
ariizné reflexni
prvky usnadni cesto-
vani nevidomym, slabozra-

kym nebo neslysicim spoluobca-
nim,“ vyjmenoval pfednosti novych
vlakl pfedseda pfedstavenstva a general-
ni feditel CD Véaclav Nebesky.

Mista pro cestujici i zavazadla
Moderni motorové jednotky budou mit
maximalni rychlost 120 km/h a dosta-
tec¢né vysoky vykon, ktery umozni zkra-
ceni cestovnich ¢ast na neelektrifiko-
vanych tratich oproti star§im typtim vo-
zidel. Jednotky nabidnou ptiblizné 120
mist k sezeni, mista pro osoby na vozi-
ku a také dostatek prostoru pro umisté-
ni ko¢arkd, jizdnich kol a dalsich ob-
jemnych zavazadel. U frekventovanych
vlakid bude mozné spojit aZ tfi jednotky
do jednoho vlaku. Vysokou bezpecénost
provozu zajisti vybaveni nejmodernéj-
§im evropskym zabezpecovacem ETCS

a komunika¢nim zatizenim GSM-R.
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KaZzdy mésic vam na tomto misté pfineseme
pravidelnou soutéz o zajimavé ceny.

Otazka na mésic zafi zni:

Pro kterou trat si tehdejsi CSD objednaly vagony fady Bmto?

Své odpovédi nam zasilejte do do 30. zafi na adresu soutez@cd.cz.
Do pfedmétu zpravy uvedte ,ZelezniCarF zafi“. Tentokrat se hraje o dvojici
vagon( fady Bmto v barvach CD ve velikosti TT.

Sprdvnd odpovéd'z ¢. 8: Stanice byla vybudovdna v roce 1870
na zdkladé ndvrhu architekta Carla Schlimpa. Knihu 150 let

Zeleznice v Nymburce od Jana Rehounka
ziskdvd Josef Sobéslav, Podébrady.

Co nové vozy nabidnou

e modernia klimatizovany interiér
s ergonomicky feSenymi sedackami
v provedeni 1. a 2. tfidy

® bezbariérovy nastup s podlahou
vozidla ve vySi modernich nastu-
pist bez nutnosti prekonavat scho-
dy, vybavené budou také ploSinou

® bezpecné predsuvné dvere ovladané
tlacitky, centralné uzavirané
a blokované jiz pred rozjezdem
vlaku, vybavené dalkovym ovlada-
nim, obsluhované slepeckou
vysilackou

® prostorné bezbariérové WC
pristupné také osobam na voziku
s uzavienym systémem a vybave-
né sklopnym stolem pro prebalo-
vani kojenct

o elektrické zasuvky pro napajeni
prenosné elektroniky cestujicich
vCetné USB portd, wi-fi, sklopné
nebo rozkladaci stolky Ci zasuvky
230V pro dobijeni baterii elektric-
kych invalidnich vozikd

e dostatecné velké prostory pro
umisténi koc¢arkd a jizdnich kol

e moderniaudiovizudlni informacni
systém poskytujici informace o jiz-
dé vlaku a zastavkach viem cestu-
jicim vcetné nevidomych, slabo-
zrakych nebo neslysicich osob

,Poptavame motorové jednotky, pro-
toZe nasi zakaznici v soucasnosti zadaji
obnovu star$ich souprav modernimi, ale
stale jesté motorovymi jednotkami. Uz
nyni se ale pfipravujeme na moznost po-
fizeni bezemisnich vlaki. Sledujeme
predevsim vyvoj a zkuSenosti s baterio-
vymi vlaky, které jsou vhodnym feSenim
pro nasi Zelezni¢ni sit. Tyto informace
vyuzivame pfiinterni diskusi o paramet-
rech a pfipravé podminek pro provoz
téchto nizkoemisnich a bezemisnich vla-
kit v Cesku. Jakmile budou nasi zdkazni-
ci ptipraveni objednat dopravni obsluz-
nost na neelektrifikovanych tratich pro-
stfednictvim bateriovych jednotek, vypi-
Seme soutéz i na pofizeni téchto vlakl
budoucnosti,” upozornil na trendy ve vy-
voji obnovy vlaki Michal Kraus, misto-
predseda predstavenstva a nameéstek ge-
neralniho feditele CD pro provoz. Budou-
ci nakup bateriovych vlaki v§ak bude
podminén také zajisténim financovani
a podpory nakupu ekologickych vlaki,
napfiklad ze strany EU nebo CR. O
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RegioPanter

Josef Holek | Foto: archiv D

U pravu jednotek fady 440 pro provoz

na stfidavém systému provede kon-

sorcium firem Skoda Transportation -
Pars Nova za bezmadla 290 miliont korun
bez dané. CD budou moci vyuZit dotaci

z Operacniho programu Doprava 2 na pfe-
stavbu ve dvou projektech. Sedm jedno-
tek je uréeno pro Ustecky kraj a pét pro
Kralovéhradecky a Pardubicky kraj.

,Pfestavba bude v pfipadé jednoho

hnaciho vozu spocivat pfedevsim v dopl-
néni trakéniho transformatoru, kontej-
neru pulzniho usmeérriovace, odpojovace,
prepojovace systémil, vstupnich obvodi
a 25 kV svodu. Samozfejmosti je rovnéz
Uprava zapojeni prislusnych slaboprou-
dych obvodt a chlazeni ¢i pfestavba skfi-
né pomocného kompresoru. Pocitd se

is doplnénim hlinikovych stfe$nich na-
varkl v oblasti sbérace, doplnéni skiiné
silového pfepojovace vnéjsiho napajeni,
upravou vypruzeni podvozki, pfenastave-
nim pneumatické brzdy na vyssi hmot-
nost a instalaci nové verze softwaru nad-
fazeného fizeni,“ vyjmenoval zmény za-
stupce feditele odboru kolejovych vozidel
Ceskych drah Jan Plomer.

Slouzi ve tFech krajich
Druhy hnaci vliz dostane opét transfor-
mator, kontejner pulzniho usmérnova-

Ce a dalsi techniku. VloZeny vz si vyZa-
da doplnéni AC svodu véetné kabelového
kanalu, doplnéni slaboproudych vodic¢a
propojeni kontejnerti pulzniho usmér-
niovace a opét novy software.

Tiivozové jednotky fady 440 narodni
dopravce nasazuje na regionalni vykony

DraZni afad informuje

Kontrolované piejezdy

ziskaji stridavou vyzbroj

v Usteckém, Pardubickém a Kralovéhra-
deckém kraji. Nové budou moci byt nasa-
zeny i napfiklad na trat z Kadané-Pruné-
fova do Kadané-mésta anebo na traté

ve vychodnich Cechach poté, co bude pie-
napétovano ze stejnosmérné na stiidavou
trakéni soustavu. Celd Podkrusnohorska
magistrdla ma byt na stfidavy proud pod-
le dfive schvalené studie pfepnuta do ro-
ku 2035, provoz v Kralovéhradeckém

a Pardubickém kraji zhruba ve stejnou
dobu. ,,Po dobu realizace dualizace na-
hradime chybéjici jednotky ndhradni
vratnou soupravou s elektrickou lokomo-
tivou a fidicim vozem,“ doplnil Plomer.

Na pfiméstskych tratich

Caste¢né nizkopodlaZni RegioPantefi
jsou vlaky urcené pro piiméstsky provoz
a mohou byt sestaveny jako dvou, tfine-
bo pétivozové jednotky. Vyrabény jsou
ve variantdch pro napétové systémy

25 kV 50 Hz i 3 kV DC (oznaceni fad 640,
650) nebo jen pro 3 KV DC (oznaceni fady
440). Skiiné vozil jsou vyrobeny z hlini-
kovych profilli, vétS§ina trakéni vyzbroje
je umisténa na stfeSe. Interiér vozi je
plné klimatizovany, cestujici maji

k dispozici wi-fi a elektrické zasuvky.
Prvni jednotku 440.001 vyrobce dokon-
¢il v dubnu 2012. Jako prvni v§ak do pro-
vozu v zati téhoz roku vstoupila jednot-
ka 440.009.0

[
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V minulych tydnech jsme kromé jinych provedli statni dozory na Zelezni€nich prejezdech: P4571 nachazejiciho se

v km 9,040 mezi Zst. Chlumec nad Cidlinou a Odbocka Obora, P8324 v km 125,250 trati Cesky T&3in — Frydek-Mistek
aP647, ktery lezivkm 1,856 mezi zastavkami Blatnice u Nyfan a Kamenny Gjezd u Nyfan. Na vsech prejezdech se
staly stFety silni¢nich vozidel s vlaky, které mély fatalni nasledky. Statni dozory prokazaly, Ze zminéné prejezdy jsou
v poradku a bez zavad. Ponékolikaté tak apelujeme nafFidice, aby dodrZovali zasady bezpecného prejeti prejezdd.

Podzimni seminar

Po Gspésném konani lofiského seminare k IV. Zelezni¢nimu bali€ku chystame opét ve spolupraci se slovenskym Do-
pravnym Gradem dalSi seminar pro Zelezniéni dopravce tykajici se totozné problematiky. Seminar se uskutecni koncem

fijna tradi¢né na padé Ministerstva dopravy CR. BliZ3i (idaje, jako termin akce, feSena témata i seznam vystupujicich,

budou dopravctim rozeslany elektronickou pozvankou. Blizsi informace také zverejnime na webu Drazniho Gfadu

(www.ducr.cz).
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Modernizujeme
Investujeme

»

€D) orov

€len Skupiny €D

Prvni omlazeny vuz rady
ARmpee?*? e hotov

Martin Harék | Foto: autor

I <oncept prvni ,,sady“ restaura¢nich
vozi WRmee® jiz pfestal vyhovovat
obchodni strategii Ceskych drah jak
v zavazku vefejné dopravy, tak i v ko-
mercnim provozu. Proto byla DPOV za-
dana prestavba téchto vozl spole¢né
s modernizaci Sesti vozi ARmpees:,
které nyninabidnou dostatecny pocet
mist v prvni vozové tfidé piizachovani
plnohodnotnych cateringovych sluzeb
pro cestujici. Cestujici mohou vyuzit
jednotny standard ve vétSim poctu bis-
tro vozili, ktery byl poprvé pfedstaven
v ramci komplexniho redesignu interié-
ru v jednotkach Pendolino, které provo-
zuji Ceské drahy. Vozy fady ARmpee?s
urcené k modernizaci prosly pred deseti
lety komplexni modernizaci ve sloven-
ské spole¢nosti ZOS Vritky, aviak po-

stupné jejich interiérové ¢lenéni jiZ bo-
huzel pfestalo vyhovovat sou¢asnym po-
zadavkam.

Rada komfortnéjsich doplikd
Modernizace vozli fady ARmpee®: spoc¢iva
v kompletni tipravé interiéru, jejiz soucas-
ti je dosazeni nové toalety pro obsluhu bis-
tra ¢irevitalizace stavajici toalety pro ces-
tujici. Jak zdtiraznil Radomir Hejzlar

z nymburského Provozniho stfediska
oprav DPOV, modernizované vozy budou
vybaveny novymi rozvody vody, upgrado-
vanym informacénim systémem rozsite-
nym o panely s elektronickym rezervac-
nim systémem, které jsou integrované

do zavazadlovych polic. ,,Cestujici urcité
oceni nova pohodlnd sedadla 1. vozové tfi-
dy s praktickymi stolky a také rychlejsi
pripojenik internetu prostfednictvim
technologie wi-fi. Interiér vozu je také ob-

loZen podle nového designového konceptu
a na oknech jsou umistény moderni rolety
proti slunci s elektrickym pohonem. Ob-
sluha bistra dostava k dispozici upravenou
barovou ¢ast a kuchyni podle soucasnych
pozadavki, kterd navic bude vybavena no-
vymi ptistroji k piipravé napoji a jidel.
Sluzby se tak roz§iti naptiklad o mozZnost
vafeni v pafe. Soucasné jsou dosazeny
elektrické posuvné dvefe s automatickym
ovladanim jak mezi oddil1. tfidy a prostor
bistra, tak i smérem k pfedstavku,* potvr-
dil Hejzlar.

Pomohly pFipominky cestujicich
i vlakového personalu
V pribéhu pfestavby prototypového vozi-
dla fady ARmpee®? byly zohlednény pfipo-
minky zdkaznikf CD i zaméstnanct dce-
Tiné spolec¢nosti Jidelni a 1azkové vozy,
ktefi zajistuji v bistro vozech catering.
,PIipominky vychézely z konkrétnich po-
znatkl u pfedeslé modernizované fady
ARmpee®, Proti pvodnimu technické-
mu zadani byla naptiklad rozsifena baro-
va ¢ast na tkor oddilu pro cestujici 1. vozo-
vé tfidy, kde se snizZil pocet mist o Sest se-
dadel a soucasné byly dosazeny elektrické
posuvné dvete, oddélujici prostor bistra
a oddilu prvni tfidy,* doplnil vedouci ob-
chodniho oddéleni DPOV Jifi Tylich.
Nasazeni prototypu modernizovaného
vozu ARmpee®? do ostrého provozu s ces-
tujicimi je planovano jesté v prubéhu za-
fi. Modernizaci zbyvajicich péti objed-
nanych vozi zabezpeci nymburské stie-
disko DPOV tak, aby posledni hotovy viiz
byl pfedan v prvni poloviné roku 2022.
Poté bude u Ceskych drah v provozu cel-
kem 24 modernizovanych bistro vozi fad
ARmpee® a ARmpees, O

13



ZPRAVODAJSTVI

Spoluprace NRZP a CD pokracuje

Ivo Toman | Foto: archiv

N RZP zadala s CD spolupracovat uz
v roce 2007. Lidé se zdravotnim po-
stizenim chtéli stale vice vyuZzivat k ces-
tovani Zeleznici, coZ odhalilo velké nedo-
statky tehdej$ich zptisobli pfepravy. Exis-
tovalo totiZ jen malo bezbariérovych spo-
jl. Lidé naraZeli hned na dvoji prekazky.
Tou prvni byl pfistup na nadrazi a nastu-
pisté, druhou pak vlastni vstup do vlaku.
,Nesouhlasili jsme s tim, Ze pfevazna
Cast pfepravy osob se zdravotnim postize-
nim se uskutecnovala prostfednictvim
tzv. postovnich vozi, coz bylo velmi ne-
dtistojné. Spolecné jsme vyvinuli zdviha-
ci plosiny, které umoznily nastup do osob-
nich vagont,“ popsal za¢atky spoluprace
predseda NRZP Vaclav Krdsa. Téchto plo-
§in bylo postupné vyrobeno pfes sto kust
a byly dostupné na vSech vétsich stani-
cich. Byl to prvni vyrazny krok ke zpii-
stupnéni Zelezni¢ni dopravy osobam se
zdravotnim postiZenim. Efekt byl jedno-
znacny a pomérné rychle viditelny, coz
potvrzuje i fakt, Ze v souc¢asné dobé provo-
zuji Ceské drahy vice neZ 600 bezbariéro-
vych vozl a jednotek a denné vypravi pies

5 000 bezbariérovych spojii, z celkového
poctu 7 ooo. ,,V roce 2007 jsme zacali spo-
lupracovat také v ramci projektu EURO-
KLIC, ktery funguje dodnes,“ upozornil.

Systém objednavani pfeprav
Pozdéji se jako problematické ukazalo ob-
jednavani bezbariérovych vozii. Proto
NRZP spolupracovala na vyvinuti elektro-
nického systému objednavani piepravy
osob se zdravotnim postiZenim tak, aby
€D mohly cestujicimu na voziku pfistavit
v urceny Cas bezbariérovy osobni viiz, pii-
padné vagon, kde se dala pouzit zdvihaci
plosina. Tento systém funguje pres deset

let a znamenal zasadni pokrok ve zpfistup-
nénizeleznice handicapovanym. I proto
ziskaly Ceské drahy v roce 2015 Cenu Mos-
ty, kterou NRZP udéluje za vyznamné ¢iny
ve prospéch lidi se zdravotnim postize-
nim. Po téchto dvou systémovych zmé-
nach se vyrazné zvysil pocet osob se zdra-
votnim postiZenim ve vlacich, a toaz

na dne$nich deset tisic osob ro¢né.

»S CD spolupracujeme také v oblasti re-
konstrukce vozli. Vagony jsou upravovany
tak, aby byly vhodné pro piepravu osob
s omezenou schopnosti pohybu a orienta-
ce. Navrhujeme nezbytné tpravy a kontro-
lujeme, zda vSe odpovida zadani. Takto
jsme jiz spolecné rekonstruovali témeér
stovku vozovych jednotek,“ fekl Krasa.

Mezi hlavni pilife ¢innosti NRZP patfi
rovnéz informacni ¢innost. ,NRZP vy-
dava pétkrat roéné ¢asopis MOSTY. A CD
v kazdém vydani seznamuji ctenafte
s novinkami v osobni dopravé,“ upozor-
nil pfedseda NRZP. Z dal$ich tispéch
1ze jmenovat vypraveni vlaku REHA-
EXPRESS na veletrh REHAPROTEX
do Brna v letech 2017 a 2019 nebo ipravu
63 vozli Bbdgmee pro pfepravu handica-
povanych a jejich osazeni plo§inami. O

i

& Nadaéni fond Skupiny €D rozdé&lil prvnich 400 tisic korun

pravni rada Nadacniho fondu Skupiny CD

- ZELEZNICE SRDCEM rozdélila prvnich
400 tisic korun z transparentniho Gctu. Pri-
jemci jsou zaméstnanci Ceskych drah, ktefi
utrpéli zranéni pfi nedavnych vaznych neho-
dach u Perninku a u Ceského Brodu.

,Zaroven jsme schvdlili vyplacenifinanéni

podpory rodiné naseho strojvedouciho, ktery

pfi stfetu u Ceského Brodu zahynul,” upfesnil
predseda spravnirady fondu a generalni fedi-
tel CD Vaclav Nebesky. ,Rozdélili jsme viech-

ny prostredky, které darci poslali pod variabil-

nimi symboly praveé pro tyto konkrétni pFipa-
dy, a k nim jsme zhruba stejnou ¢astku jesté
pfidali ze spole¢ného uctu. Celkem jsme jako
prvni pomoc pro zmirnéni dsledkd tragic-
kych nehod na nase zaméstnance a jejich ro-
diny rozdélili 400 tisic korun," Fekl.
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Pomoc pro vliakvedouciho

Jednim z nich je i vlakvedouci Petr Patha.

V pécilékart bude vzhledem k zavaznosti
zranénijesté dlouho, uz ted se ale t&3i, az mu
dovolivyrazit alespof na nemocnicni zahra-
du. Petr zije sdm se svou dcerou a Zelezni¢ni
nestésti u Perninku mu obratilo Zivot naru-
by. ,Budu muset fesit spoustu véci, v€etné

vypadku pravidelného pfijmu, bydleni kv(li
zvyseni bezbariérovosti a tak dale. Vsechno
a podporu jsem vsem moc vdécny.”

Pravé kvili podobnym osudm Nadacni
fond Skupiny CD — ZELEZNICE SRDCEM vznikl.
Zalozily ho Ceské drahy a jejich nejvétsi dcefi-
na spole¢nost CD Cargo. O spolupraci uz pro-
jevily zajem také dal3i spole¢nosti Skupiny CD.

,S panem Nebeskym jsme se jednoznacné
shodlivtom, Ze je potFeba jako prvnim po-
moci zaméstnanctim zranénym pfi nedav-
nych mimoradnostech a rodiné zemrelého
strojvedouciho. Sbirky ale bézi dal a viechny
nashromazdéné prostredky rozdélime
na dalsim zasedani koncem listopadu,” dodal
mistopFfedseda spravni rady nadacniho fon-
du lvan Bednarik. (red)



Aerodynamika:
neznama | tajemna

Takrka od zacatku 20. stoleti aZ dodnes miiZzeme sledovat rychly rozvoj
leteckého priimyslu, doprovazeného Sirokym spektrem inzenyrskych obort.
Jednou z hlavnich oblasti je aerodynamika, tedy obor zabyvajici se studiem
proudéni vzduchu. Ta hrala v rozmachu tohoto priimyslového odvétvi
klicovou roli. Zejména teoretické poznatky z vyvoje letadel se ale rychle
prenasely i do rozvoje a aplikace v dalSich dopravnich oborech, Zeleznici
nevyjimaje. A vyznamnou tlohu zde maji stale.



Jan Lutryn, Emanuel Mergl
Foto: VUKV a.s., Retours, Stadler

'R ozsahla problematika aerodynamiky
v Zelezni¢ni dopravé je pomérné ma-
lo znamou skutecnosti. Zajimavé je, zZe
se zeleznice s aerodynamickymi efekty
setkavala jiz od svych pocatki, coZ uka-
zuje napiiklad pfevraceni vozidla vlivem
plisobeni bo¢niho vétru na Leven Via-
duct ve Spojeném kralovstvi v roce 1903.
Dlouhou dobu se v$ak tyto efekty pohy-
bovaly spiSe na okraji zajmu, a toikvili
relativné nizkym provoznim rychlos-
tem. Hlavné s ndstupem vysokorychlost-
ni Zeleznice, ktera se zacala ve vét$i mife
prosazovat od Sedesatych let minulého
stoleti, a s dosazenim rychlosti az 300
km/h a vice se v§ak pozornost jiZ nutné
musela obratit i timto smérem. U vyso-
korychlostni kolejové dopravy totiz vy-
stupuji do poptedi problémy, které pii
niz§ich rychlostech nejsou tolik patrné
a nemaji ptilis velky vyznam.

V sousednim Némecku se vénovala po-
zornost zvySovani rychlosti na Zeleznici
jiz od 30. let 20. stoleti, kdy se uskutecni-
ly prvni pokusy s aerodynamicky stfize-
nymi parnimilokomotivami. Ziskané
zkuSenosti se vyuzily také pfi konstrukci
motorovych jednotek a elektrickych loko-
motiv, které jiz bézné dosahovaly rych-
losti 160 km/h. Nejednd se pouze o otaz-
ku aerodynamického odporu vozidel, jak
se Casto mylné prezentuje, ale také
o efekty souvisejici s komfortem cestuji-
cich - naptiklad tlakové viny pfi prijezdu
tunely nebo bezpec¢nosti provozu, kde je
mimo jiné dileZita stabilita pfi bo¢nim
vétru. Jejich feSeni vyrazné ptispiva
k dal$imu rozvoji jesté rychlejsich, a pre-
ma pti splnéni narokd na efektivni
a konkurenceschopny provoz. To je dii-
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V Némecku vénuji pozornost zvySovdni rychlosti na Zeleznici jiZ od tFicdtych let 20. stoleti,
at uZ se jednalo o opldSteéni parnich lokomotiv, ¢i motorové jednotky Kéln.

vod, pro¢ v fadé zemi, namatkou vzpo-
merime Francii, Spanélsko, Némecko, Ja-
ponsko nebo Cinu, jiZ vysokorychlostni
Zeleznice tvofi vyznamnou alternativu

k ostatnim zpiisoblim dopravy.

Prace se specifickymi problémy
ProtoZe se cestou zvySovani rychlosti

a obecné modernizace Zelezni¢ni dopra-
vy rozhodla jit i Ceska republika, podi-
vejme se, jaké problémy jsou s tim spoje-
né a jaké ukoly cekaji na optimalni fese-
ni. Aerodynamika pfinasi do oblasti Ze-
leznice fadu specifickych problémi, kte-
1é ovliviiuji feSeni vozidel i infrastruktu-
1y nebo mohou zasahovat do provoznich
podminek formou riiznych omezeni.
Vlak projizdéjici otevienym prostorem
kolem sebe vytvarti sloZité proudové pole,
které je doprovazeno zménami tlaku

v jeho okoli. Tyto tlakové efekty se samo-
zfejmeé projevi i na konstrukcich, jez vo-
zidlo pfi prijezdu miji, a které se v okoli
trati vyskytuji v nespocetném mnozstvi.
Mohou jimi byt protihlukové stény, riiz-
né pristfes§ky na nastupistich, ale také
odstavena nebo pohybujici se protijedou-
civozidla a v neposledni fadé i Cekajici
cestujici a pracovnici adrzby trati. Hod-

Technici méFi aerodynamické ucinky jedouciho
vlaku na Zeleznicnim zkuSebnim okruhu u Velimi.



noceni proudového pole v okoli jedouci-
ho vozidla je jeden ze zadkladnich aerody-
namickych tkold, ale zarover i kol re-
lativné obtiZny. V minulosti se k tomu
ve znacné mife pouzivaly vysledky méte-
nina modelech ve zmenSeném méfitku
v aerodynamickém tunelu. Znatelny po-
sun ptinesl rozvoj vypocetni techniky,
ktery umoznil matematickou simulaci
také takto slozitych tiloh, i kdyZ je stile
zatiZzeny mnoha problémy souvisejicimi
s modelovanim redlného proudéni.

Vznik tlakovych vin

pfijizdé tunelem

Vlak jedouci tunelem pfedstavuje pomy-
slny pist plsobici proti mase vzduchu
pfed sebou. Pfi vjezdu Cela vozidla do tu-
nelu vznika pretlakova vina. Ta se §ifi
rychlosti rychlosti zvuku k opac¢nému
konci tunelu, kde se odrazi a jako pod-

tlakova vina se vraci zpét. To se opakuje
az do jejich aplného utlumeni. Disled-
kem vzajemného plisobeni vin vznika
slozité spektrum tlakovych zmén, které
jsou zdrojem zatiZeni konstrukce vlaku
i tunelu a ovliviiuji tlakovou pohodu ces-
tujicich. Priijezd vozidla tunelem tedy
prinasizcela odlisné efekty nez jizda
volnym prostorem, kde nezanedbatel-
nou roli hraje samotny tunel, a to jeho
prifez, délka nebo tvar portdlll. Simula-
ce a méfeni tlakovych zmén v tunelu je
dnes proto nedilnou soucasti pfi navrhu
jak vozidel, tak tuneld.

BézZny ¢lovék je schopen odolavat na-
hlym tlakovym zméndm aZ 500 pascali
za sekundu. Pfivy$s§ich hodnotach jiz ale
pocituje nepfijemné zaléhani usi a v ex-
trémnich pfipadech miiZe dojit aZ k bo-

Prtibéh tlakovych zmén na pevné pozici v jednokolejném
tunelu o délce 2km p¥i prijezdu vozidla rychlosti 160 km/h
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Co fesi aerodynamika
na zeleznici

e proudénivznikajici pfi prijezdu
vozidel na Siré trati, jez ma vliv
na bezpecnost osob na nastupis-
tich a kolem koleji

o tlakové viny vznikajici pri prijezdu
vozidel tunely projevujici se tlako-
vymizménami a zplsobujici na-
mahani konstrukci nebo ovlivAauji-
ci komfort cestujicich

e mikro-tlakové viny emitované
na konci tunelu a zp@sobujici hlu-
kové znecisténi okoli tunelového
portalu

e stabilitu vozidel pFi Gcincich
bocniho vétru, ktera mdze vést az
k jejich pFeklopeni, a ma tedy pfi-
my vliv na bezpecnost

e nadzvedavanistérku z kolejového
loZe vlivem proudéni pod vozi-
dlem, coz zplsobuje poskozeni
vagonu Ci jednotek

e aerodynamicky odpor vozidel
ovlivAujici efektivitu dosazeni
maximalni rychlosti, ktery ma za-
roven znacny vliv na spotfebu
energie

lestivym pocitim nebo poskozeni slu-
chového organu. V pripadé prijezdu tu-
nelem vysokou rychlosti nejsou vysoké
hodnoty tlakovych zmén vyjimkou, a tak
je tfeba hledat vhodna konstrukéni fese-
ni vedouci k jejich redukci. Zelezni¢ni
vozidla pro vysoké rychlosti se proto kon-
struuji jako tlakotésna, coz zajisti doko-
nalé utésnéni vozové skiiné. To vyzaduje
se podrobné vénovat konstrukci dvefti,
oken a priichodi, kde nesméji vznikat
netésnosti, a to po celou dobu jejich zi-
votnosti nebo do nejbliz§iho servisniho
intervalu. V souvislosti s tlakotésnosti se
Casto setkavame se systémem tlakové
ochrany u klimatizace a ventilace. Pfi
vjezdu do tunelu dochazi k uzavieni pti-
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Pracovni model jednopodlazni elektrické jednotky Skoda pFi zkouSce v aerodynamickém tunelu, kterou provedli pracovnici VUKV v tésné spoluprdci s \V/y-
zkumnym a zkuSebnim leteckym dstavem v Praze.

vodnich vzduchovych kanalt tlakovou
klapkou, kterd zabrani vnikani tlako-
vych vln do interiéru vozidla. Zejména

u dlouhych tuneld je v§ak nepfijemnym
dtisledkem tohoto uzavieni ptivodu
Cerstvého vzduchu postupny nartst kon-
centrace oxidu uhli¢itého, tfeba az k li-
mitnim hodnotam, a tak tato situace vy-
Zaduje riiznd kompromisni feSeni.
Pokud konstruujeme vozidla jako tlako-
tésna, zmény tlaku uvnitf vlaku se vii-
¢i vnéjSku projevuji s uréitym zpoz-
dénim. Rozdil téchto tlakd se pro-
jevuje jako tlakové zatizeni skii-
né vozidla. Zajisténi tlakového
komfortu cestujicich je tedy
vykoupeno zvétSenymi naroky

na spravnou konstrukei Zelez-
ni¢nich vozidel.

Nebezpecny je i bocni vitr
Dalsi z problémd, s nimiz se
musi vSechny vlaky potykat,

je ptisobeni bo¢niho vétru, kte-
ré mize ovlivnit jejich stabilitu.
Tato problematika se dotyka i po-
malu jedoucich souprav ¢i jedno-
tek. Dlilezitost této otazky se samo-
zfejmé zvySuje s rostouci rychlosti vo-
zidla, jiZ vyznamné ovliviiuje rychlost
vétru, ¢imz soucasné nartstaji také
aerodynamické sily a momenty pisobici
na vozidlo. Nepfiznivou roli zde hraje
snaha o redukci hmotnosti vozidel, kte-
ra v8ak vytvari stabilizujici moment pii-
sobici proti pfevraceni, nebo vétsi zajem
o patrové vozy, jejichZ rozméry jsou pri-
¢inou vétsich klopnych momentt od pii-
sobiciho vétru. Hodnoceni stability vozi-
dla pfi a¢inku boéniho vétru se sklada
ze dvou odlisnych ¢asti. Uréeni aerody-
namickych vlastnosti vozidla se provadi
v aerodynamickém tunelu nebo pomoci
vypocetnich simulaci proudéni vzduchu
kolem vozidla. Druhou ¢asti je pak si-
mulace dynamického chovani vozidla
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priplsobeni vétru a urceni jeho kritické
rychlosti. Vysledkem jsou takzvané cha-
rakteristické kfivky vétru, které jsou
dnes nedilnou soucasti dokumentace vo-
zidla. Ty také umozni zhodnotit provoz-
nirizika za konkrétnich povétrnostnich
podminek.

Porozumeéni aerodynamickym jevam,
které provazeji moderni - a nutno zdtraz-
nit nejen vysokorychlostni kolejovou do-
pravu - pfedstavuje nezbytny zdklad jeji-
ho budouciho rozvoje. Pfinizsich rychlos-
tech 1ze nékteré ucinky jesté zanedbat ¢i
prehliZet, pripadné lze souvisejici rizika
hodnotit jako nizka, ale s rostouci rych-
losti uz hraji klicovou roli pro funkcnost,
a ptedev§im bezpecnost. Vyznam aerody-
namiky na Zeleznici proto postupné na-

rista a lze pfedpokladat, Ze dalsirozvoj
vysokorychlostni Zelezni¢ni dopravy
bude vyzadovat se tomuto tématu vé-

novat stale aktivnéji a pozornéji. O

(Autorijsou pracovnici VUKV a.s.)

« Vlysokorychlostni trat vedouci cleni-
tym terénem se nevyhne tuneldm a vy-
sokym mosttim. Vystaveni viaku boc-
nimu vétru pfi jizdé vysoko nad teré-
nem znacné ovlivni stabilitu jizdy vlaku,
coZ je jeden ze stéZejnich aerodynamic-
kych problémdi na Zeleznici.

Tlakové pole tvofici se kolem Cela rychle jedouciho viaku: okrové odstiny pred ¢elem znaci pretlak, za-
timco modré odstiny na stfese podtlak.
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Dny zeleznice ve znameni oslav trati

Martin Harak, Josef Holek | Foto: autofi

'Prvni zafijova sobota patfila v Olo-
mouci a Karlovych Varech oslavam
Dne Zeleznice, ktery pfipomina datum
27. zati1825, kdy byl zahijen provoz

s parni lokomotivou konstruktéra Geor-
ga Stephensona mezi anglickymi mésty
Stockton a Darlington. Na nasem tzemi
se prvni Zeleznice objevila v roce 1832,
kdy byla vybudovana konéspfezka mezi
rakouskym Lincem a Ceskymi Budé&jovi-
cemi. S oslavami se v Cechach i na Mora-
vé spojila dalsi vyroci - zahajeni provozu
na jednotlivych tratich.

V Olomouci se kromé navstévy Zeleznic-
niho muzea Centra historickych vozidel
CD mohla vefejnost poté&sit fadou jizd his-
torickych vlakdl. Specialitou se stal zvlast-
nivlakyv Cele s elektrickym dvousystémo-
vym strojem 350.002 Zelezni¢ni spoled-
nosti Slovensko. Z Brna do Olomouce pfi-
vezl historickou soupravu ze 0. let, ktera
jezdivala na expresu Ostravan. Na ¢asti
této trati v iseku Olomouc - Nezamyslice

jezdila na béznych spojich také historicka
jednotka EM 475.045/046 a z Olomouce
do Prostéjova ¢i Hlubocek se milovnici
parni trakce mohli svézt Velkym bejckem
423.041. Do okoli Olomouce byly také vy-
praveny na specialnich spojich popularni
Hurvinek M 131.101 a Pil$tyk T466.0007.
Stovky lidi si nenechaly ujit ani jizdy
specidlnich parnich vlakl z Karlovych
Vari do Chebu, resp. Marianskych
Lazni, tentokrat vSak v ramci karlovar-
ského regionalniho Dne Zeleznice a osla-
vy 150. vyroc¢i zahdjeni provozu na Zelez-
nici mezi Chebem a Karlovymi Vary.
Na trase se blyskla parni Slechti¢na
475.179. V noveé zrekonstruované stanici
se mohli navstévnici pokochat i Brejlov-
cem T 478.3001 nebo renovovanym stro-
jem S 458.0059. O zdbavu ve stanicich
i ve vlaku se postarala kapela Svejk band,
na karlovarském nadrazi jesté byla pfi-
pravena vystava fotografii Jindficha No-
vého a prezentace piijéovny kol CD Bike.
V Marianskych Laznich byl navic pfed-
staven nové zrenovovany Cisatsky salo-
nek véetné vystavy fotografii z kalendate
Ceskych drah pro rok 2020. O

Pardubicky kraj oslav

v priibéhu srpna a zafi na Pardubicku
hned na nékolika mistech. Oslavy zacaly
v Moravské Tfebové a pres Svitavy, Hlinsko
a dalsi mésta doputovaly 4. zari do krajské-
ho mésta, kde na historickém namésti Gde-
rem tfinacté hodiny zacal zabavny pro-
gram za zvuku Spickového swingového té-
lesa Banda di Feste. Pardubicky kraj pfipra-
vil pro zajemce prehlidku hudebnich kapel,
aleivystoupenislavnych osobnostijako
napfiklad Nadi Konvalinkové, Jany Sychrov-

Dvacété vyro€ivzniku kraje oslavili

il dvacetiny, akce vyvrcholila poc¢atkem zafi

ské nebo Moniky Absolonové a dal3ich.

Po celou dobu akce bylo moZné ochutnat
regionalni potraviny, zhlédnout ukazky
prace zachrannych sloZek €i vyzkouset au-
tomobilovy simulator. A protoZe Pardubic-
ky kraj je objednatelem regionalni Zeleznic-
niaautobusové dopravy, nemohly v kraj-
ském mésté chybét ani Ceské drahy.

Ve specialnim stanku byly k dispozici infor-
mace, rady, navody a také odpovédi od za-
méstnancl €D na Cetné dotazy na téma Ze-
lezni¢ni doprava a pfeprava. (mah)
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DCERINE SPOLECNOSTI

Josef Holek | Foto: archiv ). Eichlera, VUZ

'Po studiich na stfedni §kole zac¢inal Ja-
roslav Eichler, vedouci oddéleni IT
VUZ, u AZD jako elektrikaf slaboprou-
daf, pficemz jeho naplni prace byly stav-
by Zelezni¢nich zabezpecovacich zatize-
ni. Jako vétSina klukd i on chtél byt stroj-
vedoucim, kvli brylim mu ale détsky
sen nevysel. ,,Ale uz béhem stfedni §koly
jsem se zhlédl v IT technologiich, pocita-
&ich, vyvoji softwaru a v AZD jsem se prv-
né stfetl s realitou. Prosté tahal kabely
a zapojoval,“ vzpomind pan Eichler.
Z AZD odesel do kolinské Tesly, kde se za-
byval aplikovanou elektronikou. , Praco-
val jsem se systémy, které byly fizeny po-
¢itacem. Tou dobou jsem jiz také progra-
moval. Délal jsem to s kamaradem, vyra-
Dbéli jsme rizné pomucky fizené vypocet-
ni technikou. VSe bylo o programovani,
nejcastéji pak strojii,” vypravi. vlakim
a Zeleznici v§ak zlistal vérny napotfad.
Jen jako Zelezni¢ni modelat a fanousek.
Ani v Tesle nezakotvil na dlouho a jako
mlady odbornik odesel do soukromého
sektoru. Stal se nejdtfive IT specialistou
v pocitacové firmé a po dvou letech IT ko-
ordinatorem v Ceské pobocce némecké fir-
my Bayer. Pak pracoval pro americkou
firmu Parker Hannifin a nakonec 11 rokl
plsobil u energetického koncernu E.ON.
Byl jsem nejdfive konzultant v oblasti
ICT infrastruktury a poté jsem z pozice
projektového a programového manazera
fidil technologické, infrastrukturniaIT
projekty. Spadaly sem napriklad stavba
datového centra, vystavba telekomuni-
kacni sité nebo aplikacni projekty typu
migrace a konsolidace mailovych systé-
ma,* podotkl.

Pocitac Fidi i zavoru

Pfed vice nez tfemi roky pfisel do VUZ.
Hledali zde $éfa IT, a tak se prihlasil. Fir-
mu znal odmala. Vzdyt pochazi z Pecek,
obce nedaleko cerhenického okruhu. Uz
v dobé jeho ml4adi méla spole¢nost skvélé
renomé, vzdy patfila mezi nejlepsi v obo-
ru. ,Ve VUZ mam na starosti veskeré IT
aktivity. Je tfeba si uvédomit, Ze IT uz ne-
jsou jen notebooky, maily a kancelatrské
programy. Dnes funguje na IT technolo-
giich prakticky uplné vSechno. Pomoci
pocitacovych technologii a programi
jsou ovladany i napiiklad vijezdové zavory
do aredlu anebo zamky u dvefi.“

Ve vétsiné pripadu se jedna o projekty,
které se podatilo zah4jit v poslednich
zhruba dvou letech. V pfedchozich dobach
nebylo IT pro firmu priorita a tomu odpo-
vidala kazdodennirealita. Zastaralé vyba-
veni, nespolehlivé a pomalé sité a nespo-
kojeniuzivatelé i zdkaznici. Dalo by se
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V IT technologiich je
VUZ pritkopnikem

s trochou nadsazky fici, Ze spoleénost v IT
svété ,ustrnula“ v minulém stoleti.

To se na$tésti zménilo. Diky vstficnos-
ti a podpote vedeni spolecnosti se poved-
lo tuto neutésenou situaci zacit fesita IT
krok po kroku posouvat dale, do stoleti
soucasného.

Nova wi-fi

Napiiklad nedavno byl hlavni areal

na okruhu pokryt siti wi-fi. Zdkaznici
VUZ se tedy mohou bez problému pfipojit
k vysokorychlostnimu internetu praktic-
ky ve vSech koutech stanice, v halach,
kancelafich a spravni budové. Ptistupo-

vych bodi této sité je tu vice nez padesat.
Bezdratové je mozné pripojit notebook
ipod vlakem, v kontrolnim kanalu. ,,Sit
je robustni a vlibec pozadavky na ni jsou
ze strany zdkaznikd hodné vysoké. Chtéji
se bezpecné, spolehlivé a rychle spojit se
svou firmou a pfedavat si navzijem ob-
rovska mnozstvi dat. Nasi zakaznici

po nas pozaduji rychlé a v neposledni fa-
dé bezpecné datové pripojeni. Vzdyt po-
moci datového pfipojeni ziskavaji i napfi-
klad aktualizace pro fidici systémy testo-
vacich vozidel, a vysledky zkousek a testi
predavaji opét elektronicky svym vyvojo-
vym tymam. A my musime byt pfiprave-




ni jejich poZadavky splnit a tyto sluzby
pro né zajistit tak, aby byli spokojeni,“
vysvétlil Jaroslav Eichler.

Jednim z prvnich dokoncenych projek-
tl byla oblast videokonferenci. VUZ ma
dnes k dispozici profesiondlni videokon-
ferenc¢ni zafizeni, které umoznuje vza-
jemné komunikovat s projektovymi ty-
my, zdkazniky a partnery. Vysilani je
mozné uskuteénit v maximalni kvalité
obrazu i zvuku soucasné k nékolika desit-
kam skupin, ale i jedné velké skupiné.

Pocitac v kolejisti
Jednim z mnoha dokoncenych projekti je
ina okruhu Cerstvé instalovany indikator
plochych kol. Ten umi dynamicky, za jiz-
dy vlaku, rozpoznat chybu ovality kol vo-
zidel, nerovnomeérné rozloZeni napravo-
vych tlakil, zobrazit jeho rychlost a dalsi
udaje. Na prvni pohled by se
mohlo zdat, Ze se jednd

o zatizeni postavené

na snimacich upevnénych na kolejni-
cich, které posilaji informace do digital-
nich pfevodniki, které je vyhodnocuji
anemaji s IT nic spole¢ného. OvSem pii
podrobnéjsim zkoumani zjistime, Ze vy-
hodnocovani provadi pocitac, vnémz je
nahran program. Ten naméfené udaje
zpracovava a predava dalsimu pocitaci,
ktery zajistuje ukladani naméfenych
hodnot a jejich prezentaci koncovym po-
¢itac¢m. Know-how a sila celého feseni
je pravé v pocitacovych algoritmech, kte-
ré naméfené hodnoty vyhodnocuji.
AvsSechna tato zafizeni spolu komuniku-
ji po standardni pocitacové siti. Dispecefi
a specialisté se k tomuto zafizeni pfipoju-
ji béZnym pocitacem a webovym prohli-
ZeCem. Prakticky odkudkoliv.

K dispozici je historie vSech méfeni. IT
experti jeSté planuji toto feSeni propojit

s elektronickym dopravnim denikem,
takZe informace o vozidlech a jizdach

z informacéniho systému budou predava-
ny rovnou fidicimu programu indikato-
ru. ,,Tim uSetfime lidem praci, nutnost
dvojiho zadavani obdobnych dat a bude-
me mit jistotu, Ze jsou data v pofadku
adokdZeme s nimi dale pracovat.“

Vznik patefni datové sité
Béhem poslednich dvou let se na okruhu
udélalo v oblasti IT mnoho prace. Vznikla
tu rychla patefni datova sit, feSena tak,
aby byly kli¢ové objekty arealu propojené
mezi sebou a sit byla schopna pfenaset ob-
jemy dat a §la ¢lenit na oddélené sité. ,,Po-
stavili jsme nové serverovny, aby zpracova-
vana data, jejich nosice a technologie byly
bezpecné chranéné i fyzicky a vytvorili
privatni serverovy cloud.“ Velkych plant
ale neubyva. Vedeni VUZ je jim nakloné-
no, technologie prispivaji k chodu moder-
ni spole¢nosti a jsou jeji oporou.
Dal$im projektem, ktery je
ve VUZ na spadnuti, je in-
stalace dohledovych kamer.
,UZ mame hotovou pilotni
¢ast, kdy na okruhu sleduje-
me bezpecnost a provoz
technologii na napajeci
stanici. Kamery jsou
iv tomto ptipadé zafi-
zeni pfipojené k siti
a budeme je ovladat
softwarem. Pocitace
a software zajisti
ukladani dat, poptipa-
dé umozni data ze za-
znamu analyzovat. Pro-
jekt je rozfazovan do né-
kolika ¢asti, pficemz pokry-
to bude nejprve vlastni cent-
rum okruhu, aredl stanice a na-
sledovat budou nejkriti¢téjsi mista
na okruhu,* popsal vedouci IT. Nedilnou
soucasti je oblast zabezpeceni a ochrany
zaznamenanych dat i ndhledu z kamer
vredlném case.

Dalsi rozvoj technologii

Ajak se miZe firma je$té vice rozvijet?
,Oblast fyzickych IT je v soucasnosti té-
méf dokoncena. Proto se miiZeme zamérit
na roz§ifovani informac¢niho systému
VUZ o dalsi funkcionality, které ndm na-
priklad umozni lépe planovat obchodni
ptipady, kapacity okruhu, modernéji fesit
zakaznické pozadavky, komunikovat se
zakazniky a dal$i. Doplnujeme webové
rozhrani k ¢astem informacniho systé-
mu, se kterym pracuji uzivatelé tak, aby
jejich prace s informacemi a daty byla jed-
nodussi, prehlednéjsi a rychlejsi. Dalsim
projektem, ktery ma pro celou spolec¢nost

Vyzkumny
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Zelezniéni, a.s.
Clen Skupiny CD
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Ondfrej Fanta
technicky reditel, VUZ

Pan Eichler je zkuSe-
ny IT specialista

a nadsSeny masinkar
i se zajmem o modelaFinu. Toto spo-
jenije pro nas vyrazny benefit pfi za-
vadéni novych systému, protoze se
vyborné orientuje i v provozni pro-
blematice. Jako projektovy manazer
Gspésné dokoncil implementaci no-
vych technologii, které VUZ neusta-
le posouvaji kupredu.

Radka Pretlova
komunikace

a marketing, VUZ
Jarda je velky srdcar

s dusi Zeleznicare,
a navic ma svou praci rad.

o

Daniel Los
vedouci Zelezni¢niho
zkuSebniho okruhu,
vuz

Pod Jardovym vede-
nim se oddéleni IT dynamicky rozviji
ajajsemrad, ze s nim mohu spolu-
pracovat na zajimavych projektech,
at uzjde o aplikaci sbéru dat, web
a nové technologie pro ZC Velim.

VUZ zasadni vyznam a bude mit dopad

na témét vSechny ¢innosti, je Document
management systém a systém pro elektro-
nicky obéh dokumentti. Jedna se o pocita-
Cové TeSeni, jeZzumozni eliminovat papi-
rovani a zdlouhavou administrativu.“

Do nékolika tydnii chce VUZ na pfe-
chodnou dobu spustit systém, kdy doku-
menty plijde elektronicky podepsat a da-
le je distribuovat. ,,Chceme byt moderni,
technologicky vyspélou spolecnosti, a to
ve vSech oblastech, nejen v téch, které se
tykaji nasi hlavni ¢innosti,“ uzavtel Ja-
roslav Eichler. O
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PROVOZ A TECHNIKA

Michal Roh | Foto: Michal Roh, Ladislav Seidenglanz

pole¢nost €D Cargo Logistics mimo

jiné ispésné realizovala prepravu
zdravotnich pomucek nékolika uceleny-
mi vlaky z Ciny pro Ministerstva vnitra
Ceské republiky a Slovenska a je kapa-
citné pfipravena zajistit dalsi dopravu
zdravotnického materiilu. Celkem
jsme zajistili pfepravu tfi ucelenych
vlakil, to znamena 100 kontejnert
se zdravotnickym materidlem.
V kontejnerech byly naloZeny jedno-
razové zdravotnické odévy, rukavi-
ce, rousky a dal$i zdravotnické vyba-
veni. Naklad byl vypraven z termina-
lu ve mésté Xi‘an (provincie Shaanxi)
v centralni Ciné a cilovou stanici vlakfi
byly Pardubice hlavni nadrazi, respekti-
ve kontejnerovy terminal T-Port, jehoz
vlecka ve zminéné stanici odbocuje. Zde
byly kontejnery z vlaku vyloZeny a po-
stupné odvezeny do skladu. Zajimavosti
je, Ze prekladka ze Sirokych na normal-
nérozchodné vozy se uskutecnila ve sta-
nici Stawkéw Pid. Doba dodani zboZi
kontejnerovym vlakem z odesilaci stani-
ce do Pardubic ¢inila patnact dni.

Kalamitni dfevo do Ciny

putuje vlakem

CD Cargo Logistics zajistuje Zelezni¢ni
pfepravu po Nové hedvabné stezce jiz vi-
ce neZ pét let. Zeleznilni spojeni s Asif je
vyuzivano zejména pro prepravu elektro-
niky, automobilovych soucasti a dalsiho
spotfebniho zbozi. V uvedenych komodi-
tach se Zelezni¢ni doprava stala rovno-
cennou konkurenci pomalej§i namotni
V poslednich mésicich €D Cargo Logis-
tics zaznamenava zvySenou poptavku ze-
jména po vyvozu dfeva v kontejnerech
do Ciny. , Dafi se nAm pruzné reagovat
na poptavku po rychlé piepraveé ze strany
Ceskych vyvozcl dfeva a ziskavame tim
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Preprava s Cinou
po Nové hedvabné
stezce roste

Odjezdy
z a do Ciny
KAZDY DEN

nové zakazniky, ktefi dfive vyuzivali po-
malej$ilodé,” fikd Ivan Bednarik, pfed-
seda pfedstavenstva CD Cargo a pfedse-
da dozor¢i rady CD Cargo Logistics.

Je potieba zd@iraznit, Ze kalamitni dre-
vo je velice zajimavou komoditou. Jedna
se Fadové o desitky vlakill. To pfedstavuje
nezanedbatelné objemy a samozfejmé
itrzby. Prvni vlak s kalamitnim dfevem
odjel z Pardubic 4. Cervna, pro odjezd
dalsiho byl vyuzit termindl v Lovosicich
anyni ,dfevo“ realizujeme i z terminalu
v Obrnicich. Knakladce dfeva jsou sa-
moziejmé vyuzivany kontejnery po lozZe-
ném bé&hu z Ciny. Ne vzdy se vSak jedna
o kontejnery z terminali v Ceské repub-
lice. Vyuzivame kontejnery deponované

‘umummm/
iy,
I

napiiklad v Polsku, v Malaszewicich ne-
bo todzi a také v Madarsku, v Budapesti.
CD Cargo Logistics ve spolupraci s rus-
kymi a ¢inskymi partnery nabizi pfepra-
vu nejen v ucelenych kontejnerovych vla-
cich, ale i pfepravu jednotlivych kontej-
nerovych zasilek (FCL) a kusovych zasilek
(LCL). Pfeprava po , Nové hedvabné stez-
ce“ trva 16 az 20 dni, zatimco namoini
jednou tak dlouho. ,,V piipadé zajistova-
ni pfepravy zbozi v rdimci Nové hedvabné
stezky poskytujeme Ceskym vyvozcim
iimportérim Sirokou §kilu logistickych
sluzeb. Jmenovat miZeme zajisténi kon-
tejnerd, sledovani zasilky po dobu pfe-
pravy, celni odbaveni, svoz a rozvoz z4sil-
ky véetné zajisténi Door - Door na obou



E.J Ccargo

Expresni
zeleznicni spojeni
Cina - Evropa

koncich ptepravy. Vlastni dopravni vy-
kon €D Cargo totiZ piedstavuje jen ma-
lou Cast, proto se touto sluzbou zabyva
nase dcefina spole¢nost D Cargo Lo-
gistics, kterd se dlouhodobé speciali-
zuje na poskytovani kompletniho lo-
gistického servisu,“ vysvétluje Ivan
Bednarik. ,,Oproti nAmotni dopravé

je nespornou vyhodou Zeleznice, Ze se
nesoustfedujeme jen na velké prista-
vy v Ciné, ale nabizime Zelezni¢ni spo-
jeni s mnoha dal$imi destinacemi v Ci-
né, Kazachstanu, Uzbekistinu nebo Rus-
ku,“ dodava Ivan Bednarik. O
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LIDE A PRIBEHY

Karel Otava: Odmitam vyraz ,Nejde to“

Josef Holek | Foto: autor, archiv Karla Otavy

kuseny regionalni politik, ale pfede-

v§im ZelezniCar srdcaf. Karel Otava
z Lysé nad Labem za¢inal na draze uz
v sedmdesatych letech. Jeho prvni Staci
se po absolvovani Stfedni primyslové
$koly v Ceské Tfebové stala stanice Zda-
rec u Skutce a postupné se pres Kosto-
mlaty nad Labem dostal az do Lysé. Ro-
déka z krasné a divoké Vysociny zlakala
nejen blizkost mésta k Praze, aleivy-
znamny zelezni¢ni uzel s velmi silnym
provozem, kterym Lysa vzdy byla. Od ro-
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ku 1981 plisobil jako nacelnik zZelezni¢ni
stanice Stara Boleslav a v roce 1989 se
vratil do Lysé jako prednosta stanice.

V roce 2000 presel na dalsi pozice na Ge-
neralnim feditelstvi Ceskych drah

a pfes ministerstvo dopravy se nakonec
dostal az na Spravu zeleznic, kde zasta-
va pozici odborného poradce a je uvol-
nén pro vykon funkce starosty mésta.
»,Zacinal jsem od piky. UzZ pti studiu

na stfedni §kole jsem chodil délat pri-
vodc¢iho anebo na tratovku,“ pribliZuje
své zacatky Karel Otava. Pozdéji, pti za-
méstnani, dalkové vystudoval Vysokou

§kolu dopravy a spojl v Ziliné. ,,Srde¢ni
zalezitosti vSak zlistala stanice v Lysé.*
,V pocatcich mé prace na draze jsem
si plnil sv@ij sen. Vysokou §kolu jsem za-
koncoval diplomovou praci s nazvem
Modernizace Zelezni¢ni stanice Lysa
nad Labem,“ vzpomind. Vysnil si tehdy
moderni naddrazi a myslenky nakonec
proménil ve skutecnost. V pocatcich go.
let projektu navic pomohla doba plna
optimismu. Vyznamnou roli tehdy se-
hralo mésto svoji snahou a nebyvalou fi-
nancni podporou. Koleji§té bylo uspota-
dano tak, aby provozné vyhovovalo



ivbudoucnu, a nové ostrovni nastupis-
té, moderni zabezpecovaci zatizeni (po-
¢itacem fizené, reléové - pozn. red.)

a osmdesat metrit dlouhy a Sest metrti
§iroky podchod vyrazné prispély ke zvy-
Seni bezpecénosti obyvatel Zeleznici roz-
déleného mésta.

Autem jen na nadrazi

»Vzorovou spolupraci mésta s Ceskymi
drahami jsem tehdy prezentovalijinde
v republice. VZdy jsem fikal, Ze nadrazi
je vstupni brdnou do mésta, a model,
kdy se samospravy financné podilely

na rekonstrukci nadrazi, se uchytil,“
podotkl Otava. ,,KdyZ jsem pracoval pro
CD, ptiSel ostry dopis, Ze se sice opravuji
koridory, ale Ze na vypravni budovy se
nesdhne. Pisatelem byl jeden stfedoces-
ky starosta. Nakonec jsme se o viem po-
bavili a doporucil jsem mu sviij postup

rel Otava tabu, kdy se fikalo, Ze na na-
stupis$té mliZe jen ten, kdo ma platnou
vstupenku ¢i jizdenku. Od té doby moh-
li podchod bézné pouzivat ilidé necestu-
jici vlakem. Financni prostfedky tehdy
nepfitekly jen z ministerstva dopravy,
aleizmésta. A situace dnes? Rekon-
struuje-li se nadrazi a existuje moznost,
buduje se i prichod. Objekty s moder-
nim vybavenim jsou samoziejmosti. To
se tyka i cyklovézi, velmi oblibené sluz-
by poskytované na fadé nadrazi. Za veli-
ce nizky poplatek miZete bicykl uloZit
do hlidaného, proskleného tubusu

a v klidu odcestovat vlakem. , Nové bude
iv Berouné,” prozradil s tim, Ze v Lysé,
konkrétné v ¢asti Litol, zanedlouho vy-
roste uz druha. Jen na okraj zminime,
Ze v pfipadé, Ze jste drziteli plastovych
In Karet €D, mate prvnich 24 hodin par-
kovani v biketowerech zdarma.

draziv Lysé, nebot posledni moderniza-
ci si odbylo ptfed ¢tvrt stoletim. Do jisté
miry jde za Karlem Otavou i integrace
dopravy ve StfedocCeském kraji a Praze.
,V T0oce 2002 jsern byl jako zastupce CD
pro Stiedocesky kraj u zrodu Memoran-
da o spolupraci, kde zakladem byla plna
integrace. Po letech snazeni chybi jen
okrajové ¢asti regionu. Zeleznice a vlaky
narodniho dopravce CD jsou patefi s ce-
lositovym efektem a maji nasi plnou
podporu,“ mini Otava.

V soucasnosti probiha rozsahla rekon-
strukce trati Lysa nad Labem - Praha,
kterd je napldnovand do roku 2024. Pfi-
nese nam zvyseni tratové rychlosti z 9o
aznai6o km/h, moderni zabezpecovaci
zafizeni v€etné automatického tratového
zabezpecovaciho zafizeni a plné peroni-
zace. To umozni patnactiminutovy in-
terval, dnes ve §pi¢kach preplnénych pti-

V Lysé nad Labem bylo v Cervnu otevFeno parkovisté P+R pro zhruba 160 automobild. Lidem se tak usnadni dojiZdéni vliakem za praci i do Skol.

se spolufinancovanim anebo naptiklad
vybudovanim parkovist. Starosta si roz-
hovor vzal k srdci a dnes ma u nadrazi
tfi plnda parkovisté a lidé z jeho mésta

a okoli jezdi do Prahy vlakem,“ doplnil.
Zejména ve Stfedoceském Kkraji je parko-
viSt uz celd fada. Na jafe se k nim pfipo-
jiloito v Lysé nad Labem. ,Napad je sta-
ry zhruba deset let. Nezbyvaly ale fi-
nanéni prostfedky a dfive se projekt
méstu ani prili§ nezamlouval. KdyZ
jsem priSel naradnici, vystavbu jsem
vyjednal.“ Dnes se m{iZe parkovi§té P+R
neboli park and ride py$nit bezmala 160
parkovacimi misty. Vznik pfiSel na je-
denactyficet miliond korun, Sestatfice-
ti miliony ptispéla EU.

V projektovani a péci o majetek bylo
ale mozné jit jesté dal. Ve svété béznou
stavbou, ale v tuzemsku neprilis castou,
byly podchody spojujici dvé, Zeleznici
rozdélené, poloviny mésta. Jako mlady
a aktivni pfednosta tehdy prolomil Ka-

Kdyz Milovice ozZily

Svych znalosti a schopnosti vyuzil Karel
Otava i pfi prosazeni elektrifikace trati
z Lysé do nedalekych Milovic. Po odcho-
du sovétské armady, ktera ubytovavala
ve zdejSich kasarnich desetitisice voja-
ki, zbyly z vétSiny obce jen ruiny. Zista-
lo jen par stovek starousedlikli. Jenze

v poslednich letech jako by Milovice
znovu ozily. ,Milovice mélo byt druhé,
doplnujici letiSté pro Ruzyni. Obé mista
meéla byt spojena vlaky. Z plant seslo,
ale nadSeni ziistalo a kromé elektrifika-
ce seku z Lysé se v posledni dobé fesi
izelezni¢ni propojeni s Mladou Bolesla-
vi pfes Cachovice. Pfiméstské vlaky

z Prahy by tedy zajizdély aZ k automobil-
ce,“ pfipomina Otava s tim, ze i tento
projekt prosazoval nékolik desitek let.
,Loni centralni komise ministerstva do-
pravy jiz schvalila studii proveditelnosti
a Sprava Zeleznic dostala pokyn k pro-
jektovani.“ Rekonstruovat se zacne i na-

méstskych osobnich vlakii. Na spadnuti
je léta pripravovana rozsahla rekonstruk-
ce pravobfezni trati (Kolin - Nymburk -
Décin), ktera je zafazend do systému Ev-
ropskych nakladnich koridort.

Staci chtit

Ruku v ruce by mély pokracovat rekon-
strukce vypravnich budov s modernim
odbavenim cestujicich véetné souviseji-
cich sluzeb. Novela zakona €. 266 o dra-
hach zavedla pojem Zafizeni sluzeb, kte-
ry umozniuje financovani parkovist P+R
a B+R ze Statniho fondu dopravni infra-
struktury. ,Jen by to po létech chtélo tro-
chu chtit. VSichni pfece zajiStujeme
sluzbu obantim a ur¢ité se shodneme
na tom, Ze je potfeba dostat co nejvice
zbozi a cestujicich zpét na Zeleznici, aby
se silnice staly bezpecnéj$imi a ulehcilo
se méstim a obcim zatiZenym nadmeér-
nou automobilovou dopravou. A odmi-
tam argument: Nejde to.“
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V Polsku buduji nové traté
a letistni terminal

Martin Hajek, Martin Harak | Foto: Martin Hardk

rojekt, ktery se nazyva Centralny

Port Komunikacyjny (CPK), volné
pfeloZeno jako Ustfedni dopravni termi-
nal, pocita jak se zeleznic¢ni, tak i letec-
kou dopravou. Soucasti projektu CPK bu-
de nejen obii letisté v blizkosti Varsavy,
ale také celd fada novych Zelezni¢nich
trati, respektive jejich pfestavba na vy-
sokorychlostni parametry za celkem 20,5
miliardy eur. Na zadsadni investice cekaji
polské traté jiz dlouho. Zaklad souc¢asné
Zelezni¢ni sité vznikl jako ve vétSiné ev-

O
Stupsk

‘e {0 Koszalin
Kolobrzeg

Szczecin

Nové nebo
modernizované traté
+ nové letisté a termindl

Gorzow Wielkopolski
Q

Zielena Gora
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ropskych zemi jiZ v 19. stoleti. Dne$ni
polské tizemi bylo rozdéleno mezi Prus-
ko, Rusko a Rakousko-Uhersko, které si
své sité tvotily podle svych zvyklosti. Ty
jsou uz vSak davno pfekonané a neodpo-
vidaji souasnym poZzadavkim zemé.
Plany na pfestavbu této sité tak maji
ijistou politickou symboliku.

Dostupnost pro vSechny regiony
Projekt CPK prfedstavuje propojeni vSech
dilezitych mist v Polsku rychlou Zelez-
ni¢ni dopravou s pfihlédnutim k soucas-
nym dopravnim pozadavkim statu. Za-

Gdynia [

suwatki )
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O
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Dorohusk

Volny pfistup
na Zeleznici

Zemé, které zavadéji taktovou inter-
valovou Zelezni¢nidopravu, spolecné
s rozvojem trati pfizplsobenych poza-
davktm taktové dopravy, budou v Ev-
ropé v nedaleké budoucnosti ve vétsi-
né. Diky tomu se m{iZe postupné od-
souvat do pozadi takzvany Open
Acces, coz je nesystémovy volny pFi-
stup na zelezni¢niinfrastrukturu. Pra-
vé ten je brzdou optimalniho a ekono-
mického vyuZziti Zelezni€nich siti.

kladnim vychozim bodem by se mél stat
pravé Ustfedni dopravni termindl s vel-
kym leti$tém u Varsavy.

Modernizované nebo nové traté napoji
nazminlované letisté vS§echna polska voj-
vodstvi vCetné prilehlého hlavniho mésta
a samoziejmeé zrychli spojeni vysoko-
rychlostnimi vlaky. Polaci pocitajiise
zrychlenim provozu do sousednich zemi,
a tak napriklad trasu z Varsavy do Ostra-
vy nové vlaky ujedou za pouhé dvé hodiny
a patnact minut, ¢imz se usetfiaz dvé
hodiny ¢istého ¢asu. Z VarSavy do Prahy
pak cesta potrva namisto osmi hodin né-
comalo pres ¢tyfi hodiny a spojeni ma
byt zajiS§téno kazdé dvé hodiny. Délka no-
vé postavenych polskych trati dosihne
1600 kilometrii a zhruba 2 400 kilometrt
stavajicich trati se modernizuje na vyssi
rychlosti. Moderni traté maji slouzit jak
vysokorychlostnim jednotkam, tak
istandardnim rychlikim ¢i ndkladni do-
pravé. Pfedpoklada se bézné vyuzivani
rychlosti 250 km/h s vyhledovou moznos-
tizvySeniazna 3so km/h.

,Leti§tni projekt“ CPK, ktery je vycho-
zim bodem rozvoje Zeleznicni sité pro
celé Polsko, pfinasi pfedevsim jiné po-
hledy na fungovani osobni Zelezni¢ni
dopravy, nez tomu bylo doposud. Na no-
vé polské siti, jeZ bude upravovana a bu-
dovana podle zasad taktového jizdniho
fadu, vyroste nespocet novych prestup-
nich uzll. Spolu s némeckym a ceskym
taktem vznikne provazana Zelezni¢ni sit
s pravidelnymi intervaly od vychodnich
hranic Polska aZ do Beneluxu, Rakouska
& Svycarska s pfesahy az do Francie &
Italie. EuroTakt se rozsifi, a podpoti se
tak mySlenka rozvoje systémové dopravy
v zemich Evropské unie. Vzorem pro Pol-
sko se stal jak §vycarsky projekt Bahn
2000, tak i pfipravovany némecky
Deutschlandtakt. O

(Zdroj: Eisenbahn Revue)



Alstom slavi, miZe koupit svého rivala

Josef Holek | Foto: Alstom, Bombardier Transportation

'Evropské komise v poloviné prazdnin
posvétila velkou obchodni transakci.
Francouzsky vyrobce vlakid Alstom koupi
kanadského konkurenta, spole¢nost Bom-
bardier Transportation. Alstom i Bombar-
dier rozhodnuti Evropské komise vitaji.
,Firmy jsou pfednimi poskytovateli
nejmodernéjsich vlaki, které kazdy den
pouzivaji miliony cestujicich v celé Ev-
ropské unii,* fekla pro web International
Railway Journal (IR]) Margrethe Vesta-
ger, vykonna viceprezidentka EU odpo-
védna za politiku hospodatské soutéze.

Nakoupit mlZete, ale...

Chystanou operaci komise schvalila

za splnéni fady podminek vcetné odpro-
deje podilu spole¢nosti Bombardier
Transportation na vysokorychlostnim
vlaku V300 Zefiro. Dale musi nabidnout
IP licenci spole¢nosti Hitachi na spolec-
né vyvinuté vysokorychlostni vlaky pro
Velkou Britdnii, odprodat vyrobni zavod
Alstom Coradia Polyvalent a Reichshof-
fen ve Francii, platformu Bombardier
Talent 3 a vyhrazena vyrobni zafizeni
vnémeckém Hennigsdorfu. Zaroven je
firma povinna poskytnout ptistup

ke komponentdm pro signaliza¢ni, pa-
lubni jednotky a systémy fizeni vlakll
spolecnosti Bombardier Transportation

(TCMS). Nastolenim posledni

podminky chtéla komise predevsim za-
branit tomu, aby mél Bombardier moz-
nost a také motivaci ztéZovat ostatnim
dodavatelim palubnich jednotek jednot-
ného evropského zabezpecovace ETCS
propojeni s jiz nainstalovanymi systémy
ve vlacich.

,Diky komplexnim opravnym pro-
stfedkim nabizenym k vyfeSeni problé-
mu v oblasti hospodafské soutéZe v oblas-
tech velmi vysokorychlostnich, hlavnich
vlakl a hlavni signalizace byla komise
schopna tuto transakci rychle zkontrolo-
vat a schvalit. V budoucnu se objevi sil-
néjsi kombinovany subjekt Alstom
a Bombardier. Zarovenl diky témto pro-
stfedk@im bude nova spole¢nost i nadale
Celit vyzvam na svych hlavnich trzich
ve prospéch evropskych zdkazniki a spo-

o

tiebitell,“ doplnila Vestager pro IR].

Do roka hotovo

Mluvci Alstomu Samuel Miller doplnil,
Ze prevod se uskutecni v souladu se vse-
mi platnymi socidlnimi procesy. VSe bu-
de pochopitelné konzultovano i s odbory.
,Transakce nadale podléha dalsim regu-
la¢nim schvalenim v nékolika dal$ich
jurisdikcich a podminkach uzavieni.

Alstom ocekava, ze
akvizice bude dokoncena v prvni polovi-
neé roku 2021, Vyrobce oznamil sviij plan
ziskat v inoru 100 % akcii spole¢nosti
Bombardier Transportation za5,8az6,2
miliardy eur. O

Nejvétsi svétovi vyrobci
Zeleznicnich vozidel

. CRRC, Cina

. Alstom, Francie (po akvizici BT)

. Transmashholding, Rusko

1
2
3
4. Siemens Mobility, Némecko
5. Trinity Industries, USA

6. Stadler, Svycarsko

7

. HitachiRail, Velka Britanie
aJaponsko

o]

. Greenbrier Companies, USA

9. Wabtec, USA
(po koupi GE Transportation)

Zdroj: IR
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Knizni novinky

Elektrické lokomotivy rady E 479.0

V edici RETRO prazského vydavatelstvi Grada Publishing vy-
chézi bohaté ilustrovana kniha autora Martina Zabky o loko-
motivach fady 130, pivodné oznacované jako E 479.0. Stroje,
které se slangové nazyvaji Hrboun, slouzi na ¢eskych kolejich
nepfetrzité od roku 1977. Nejprve z vétsi casti v osobni dopra-
vé, v poslednich letech pak vyhradné v ¢ele nakladnich vlaki
dcefiné spole¢nosti Ceskych drah €D Cargo. Rada E 479.0 byla
dodana ve dvou provedenich. Pfedevsim pro byvalé Ceskoslo-
venské statni drdhy (CSD), mens3i série putovala také pro povr-
chové doly v severozapadnich Cechéich. V poslednich letech se
Cast lokomotiv dostala také do rukou soukromych dopravci,
unichz jezdi v pestrobarevnych natérech. Ty lakaji Zeleznicni
fotografy k tratim, aby ziskali zajimavé fotografie. Dodnes jde
o0 jednu z nosnych fad zminéného nakladniho dopravce €D
Cargo a o vyznamu této fady svéd¢i také to, ze i pres fadu vel-
kych nehod nebyla zadna z lokomotiv doposud zrusena, pres-
toZe jezdi jiz celych jednactyficet let. Kniha podlouhlého for-
matu o velikosti 220 x 165 mm a 192 stranach je k dostani

ve vSech dobrych knihkupectvich.

Martin Zabka

Elektricke Iukumntiuy
fady E 479.q

racro

Sto padesat let Zeleznice v Nymburce

Kniha nymburského spisovatele Jana Rehounka ke stopadesatému vyroci Zeleznice v Nym-
burce je zaroven jubilejni, padesidtou vydanou knihou v jeho nakladatelstvi Kaplanka. Vaza-
na kniha o 140 strandch obsahuje desitky unikatnich dokumentarnich zabéra z déni v nym-
burském Zelezni¢nim uzlu. Ve dvaceti kapitolach se autor vénuje nejen historii Severozapad-
nidrahy, aleivSemu, co vytvafelo neopakovatelnou atmosféru zZeleznicatského Nymburka.
Jan Rehounek se vyznava ze své celoZivotni posedlosti Zeleznici, kter4 ho pfivedla k sepsani
této knihy. Ostatné sam byl néjaky ¢as Zelezni¢afem. Dal$im diivodem, pro¢ kniha vysla, je
fakt, Ze o Zeleznicaiském Nymburce ve vSech souvislostech dosud nebylo vyddno zadné dilo.
Vyslo sice nékolik publikaci k pfedchozim vyroc¢im, ale vS§echny byly vyznamné ovlivnéné so-
cialistickou ideologii i literarnimi ambicemi nékterych autorti. Kviili tomu chybéla fada du-
lezitych faktl, cozZ autor ve své nejnovéjsi knize dostatecné napravil. Knihu 1ze objednat

na e-mailové adrese: jan.rehounek@seznam.cz.
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NOSTALGICKA ZELEZNICE
na ."rjr JoO e

Nostalgicka Zeleznice
na Vysociné

Nakladatelstvi Tvafe ze Zdaru nad Sdzavou vydalo poutavou ob-
razovou publikaci, na které se podilela ¢tvefice autorti - Martin
Navratil, Karel Cerny, Richard Cila a Roman Jeschke. Fotografic-
ka kniha je vénovana Zeleznici a déni kolem drahy na Vysociné
v dobach minulych. Celkem 151 stran publikace podlouhlého for-
matu seznami ¢tenafte prostfednictvim originalnich fotografii
a zajimavych textd s mistrovstvim projektantti, technikd a dél-
nika, ktefi Zelezni¢ni sit a jeji zdzemina Vysoc¢iné v druhé polo-
viné 19. stoleti a na pocatku 20. stoleti vybudovali a uvedli

do provozu. Kniha je rozdélena do kapitol po jednotlivych tratich
postavenych v dobé rakousko-uherské monarchie v letech 1869
az1906. Rakouska severozapadni draha (ONVB) se jako prvni ob-
jevila na Vysociné a postupné spojila Viden s Prahou a tehdejsi
Némecky, dnes Havli¢k{v Brod se stal vyznamnym Zelezni¢nim
uzlem s odbocnou trati do Pardubic. Pohlednice a dobové foto-
grafie vypovidaji mnohé i o mistnich drahach na Vysociné. His-
torické zabéry pochazeji z let zahdjeni provozu s kontinualnim
prechodem az do doby prvni republiky.

E
|
|

Pardubicka nadrazi

a zastavky

(Z historie Zeleznicniho uzlu Pardubice)

Pardubicky spolek historie
Zeleznic¢ni dopravy letos vy-
dal broZovanou publikaci
formatu As o0 127 stranach,
ktera se velmi erudovanym
zplusobem vénuje historii

v Zelezni¢nim uzlu Pardu-
bice. Autofi - Martin Na-
vratil a Oldfich CiZek - sys-
tematicky utfidili fadu
raznorodych informaci

do jednolitého celku s ak-
centem na poskytnuti mé-
né znamych informaci

o déni na Zeleznici v pardu-
bické aglomeraci. Své mis-
to kromé popisu historie
vzniku pardubického hlav-

Pardubicka nadrazi
a zastavky

T historie Ielernitnihg
uzly Pardubice

Bte st
i (il
§ By ket libimrts bebpiind = apraey T

niho nadrazi a jeho postupného vyvoje od roku 1845
az do soucasnosti ma napriklad i vlakova posta, které
se vénoval textové Pavel Korbel, a také vlecka do Pola-
bin a Trnové, jejiz historie se zhostil Zdenék Hrdina.
Na své si pfijdou nejen pfiznivci Zelezniéni infra-
struktury a Zelezni¢nich staveb, ale rovnéz ti, kteri
sleduji statistiky hnacich vozidel. Tém je v publikaci
vénovan odpovidajici prostor. Nedilnou soucéasti kni-
hy je fada dosud nepublikovanych zabéra jak z na-
drazi a zastavek, tak i hnacich vozidel a nechybi ani
nakresy budov ¢i kolejova schémata z riznych obdobi
provozu. Publikaci 1ze zakoupit ve vybranych odbor-
nych obchodech s dopravni literaturou.

Od nepostradatelnosti ke stagnaci

Monografie TomasSe Nigrina s nazvem Od nepostradatelnosti ke stagnaci vznikla

v ramci projektu Grantové agentury Ceské republiky ,,Role Ceskoslovenskych drah

v Ceskoslovenské dopravni politice 1970 aZ1989“. BroZovana publikace s mékkou vaz-
bou, vydand nakladatelstvim Dokofan, se na 267 stranach zabyva Zelezni¢ni dopravou
ve vySe uvedenych letech. Zelezni¢ni doprava patfila na po¢atku sedmdesatych let

20. stoleti k vyznamnym pilifiim tuzemské ekonomiky. Narfist silni¢ni konkurence

a tézkosti v Ceskoslovenské ekonomice privedly celé Zelezni¢ni odvétvi koncem osmde-
satych let do hluboké stagnace. Monografie Tomase Nigrina podrobné analyzuje tento
vyvoj pohledem na vnitini mechanismy odvétvi véetné jeho stavu, respektive nejvy-
znamnéjsich oblasti, kde se projevovaly slabiny systému. Cely Zelezni¢ni sektor tak byl
doveden k ustrnuti a vyprazdnéni vnitinich rezerv. Kniha je roz¢lenéna do Sesti samo-
statnych celkd s fadou podkapitol, kde je pro dokresleni vysvétlena i role Zeleznice

v Ceskoslovensku v letech 1918 aZ 1970. Vice informaci na www.dokoran.cz.
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HISTORIE

Josef Holek | Foto: archivy CD a Jifiho Kafky

bchodni stezky mifily ze severu

najih a naopak. Toto odvéké pravi-
dlo platilo i pfi vzniku Konéspiezné dra-
hy mezi Ceskymi Budé&jovicemi, Lincem
a Cmiindem, ktera svétlo svéta spatfila
mezi lety 1827 a1836. Slo o viibec prvni ko-
néspfezku na evropském kontinentu
a slouzila pfedev§im nékladni dopravé so-
li z Hornorakouska do Cech. Vyznamnou
pohranicni stanici se v roce 1870, po pre-
vedeni na parostrojni provoz, stalo jiho-
Ceské Horni Dvoristé, kde postupem ¢asu
vznikl pomérneé rozsahly ranzir. A povaz-
te, zboZi se tu ve velkém vyvazelo do Ra-
kouska i v dobach tuhé totality. Dnes uz
vSak vyznam Dvofisté spiSe upadl.

Proc se dfive ,,Ziva“ stanice, pfes kte-
rou se v prosinci 1918 do nového ceskoslo-
venského statu vracel z exilu i prezident
Tomas Garrigue Masaryk, dnes stala oby-
cejnou? Vysvétleni nabizi Lukas Povolny,
ZelezniCaf z nedalekého Ceského Her§la-
ku a toho ¢éasu pokladni €D ve stanici
Chotébof. ,Bylo to kratce poté, co Ceskd
republika v roce 2004 vstoupila do EU.
Trat prakticky ze dne na den umfela, na-
kladni provoz velice profidl a lidi osobni-
mi vlaky pfimo do Dvoristé ve srovnani
tu zrusila oddéleni pohrani¢ni policie,
své prostory opustila i Celni sprava,* fi-
ka. To potvrzuje iJifi Kafka, feditel Ces-
kobudéjovického Regionalniho obchod-
niho centra €D, mistni patriot a autor
nékolika knih pojednavajicich o regio-
nalni historii. ,,Nakladni doprava v po-
slednich letech upadla. Zbozi se vozi
na kamionech. Co se tyce osobni dopravy,
pak v pripadé prejezdu, nikoliv vystupu
cestujicich, §la hranice hodné nahoru.
Vzdyt pres prechod prejizdi 172 tisic lidi
ro¢né. Zac¢inali jsme na zhruba padesati
tisicich lidech. Pomohly zejména Jizni
expresy, sméle konkurujici silni¢ni do-
pravé, i osobni vlaky spojujici Ceské Bu-
déjovice s Lincem. Z centra Prahy
do stfedu Lince trva cesta lehce pfes Ctyfi
hodiny,“ konstatoval Kafka.

Na kopec stacily Bardotky a Sergeje
Administrativa nakladni dopravy se pfe-
sunula z papir@ do pocitacii a na internet.
Vlak je odbaven za par minut, pfijede cizi
lokomotiva a jede se dil. Rychle, G¢inné,
bez zbytenych pratahd. Zkratka takové
jsou moderni trendy. A pfitom jesté dnes
mistnirddi vzpominaji na hluk parnich
Stokri (F. 556.0), dunivy hukot motoro-
vych Sergejti (T 679.1), anebo na typicky
zvuk Bardotek T 478.1 bez tlumice, kterak
tahnou tézké ndkladni vlaky v patnécti-
promilovém stoupani do Dvorfisté.
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Horni DVOFis

Silny provoz v pohranicni stanici byl uZ za prvni republiky. Trend kupodivu pokracoval i za komunistd.
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stanice s bohatou historii

Z Ceskoslovenska se exportovalo pfede-
v§im uhli, uhelny prach a dtevo. ,,Co se ty-
¢e nakladni vozby, nejcastéji jezdily troja-
Kky. TakzZe jela souprava s vozy fady Falls lo-
Zenymi uhlim, pfi¢emz vpiedu tahli dva
Sergejové, vzadu, na postrku, tlacil jeden.
Cely vlak vazili2 500 tun,” vzpomina Kaf-
ka. ,KdyzZjel uhelny vlak v iseku Rybnik -
Horni Dvotisté, u hlasky Bludov, kde zaci-
na velmi prudké stoupani, rychlost vlaku
Kklesla ze 70 km/h az na 25 km/h,“ dopliiuje
Povolny. ,,A hlavné nezapomenutelny zvuk
dvojice Bardotek bez tlumica vyfuku byl
slySet uz z velké dalky. Naptiklad na okraj
Kaplice byla motorova Bardotka slySet

ve chvili, kdy se bliZila k Omlenicim. Ty
jsou vsak od kaplického nadrazi vzdalené
zhruba dalsich pét kilometrd.“

Rizeni s davtipem

Zatimco Cechoslovici téZké ndkladni vla-
Kky o vice nez dvaceti vozech tahali do kop-
ceise tfemi silnymi lokomotivami, Raku-
Sané uz je s ismévem takiikajic pustili ze
svahu. ,,Vyskovy zlom na trati je mezi Dvo-
fistém a Summerau. Zpatky z Lince uz by-
ly soupravy Ctyficetivozové, prazdné. Na-
drazi ale u nas nebyla dimenzovana na to-
lik vozi, a tak se ve Dvoristi opét délily

na mensi soupravy,“ tika Jif{ Kafka. Korika



IG.MASARYK

Pres Dvoristé
prijel i Masaryk

Nejslavnéjsim okamzikem, kde se-
hral hlavnirolivlak, byl pFijezd Ces-
koslovenského prezidenta T. G. Ma-
saryka z exilu zpét do vlasti. V patek
20. prosince 1918 dorazil kratce

po 13. hodiné na nadrazi jihoceského
Horniho DvofFisté v sedmnactivozo-
vé soupraveé. Stanice byla ozdobena
slavobranou. Za zvukd hymny tu pre-
zidenta osvoboditele vitali i vladni
predstavitelé. Hlavni uvitaci Fec
prednesl ministr Zeleznic Isidor Za-
hradnik. Vlak pak zamiFil do Ceskych
Budéjovic. Po oficialitach a velkole-
pém uvitani ve méste se prezident
odebral na nadrazi a prespal v salon-
nim voze. Druhy den rano pokraco-
val pres Tabor a BeneSov do Prahy.

« Lamindtka
340.055 opousti
Ceskou republiku.

byla urcena spise
pro vozbu naklad-
nich vlaki, byt po-
voleni k pfepravé
osob bylo udéleno uz
v roce 1836, za komunistl
se toho v tomto smyslu moc ne-
zmeénilo. Muselo se jen TeSit, kde se bu-
dou dlouhé a tézké vlaky kfiZovat, kde od-
stavovat. Kafka vyzdvihuje tézkou praci
Zeleznicara. ,Perfektné zvladli neskutec-
nou logistiku téchto pojizdnych skladist.
Vypravci se museli domluvit, co kdo bere.
Komunikovali spolu zejména kolegové
z Kaplice a Holkova. Resilo se, co vlak veze,
co Rakousko bere urgentné - nejcastéji slo
o ucelené soupravy. MiSungy (mix naklad-
nich voz{ s kusovymi zasilkami) zlistavaly
spiSe upozadény. Ve Dvoristi se muselo
udélat odbaveni, a to bylo na ¢tyfi hodiny.
Pridélavali jsme nakladni listy, fesili jsme
prechodnost do cizi zemé a jiné.“
Devadesata 1éta prinesla v nakladni
dopravé novinku - na dlouho neelektrifi-
kované trati jezdivaly vlaky RolLa (z ném.
Rollende LandstrafRe, pohybujici se sil-
nice). Pout do rakouského Villachu zaci-
naly v Nemanicich. Do a ze Summerau
soupravu privaZely Bardotky, ve stoupa-
ni z Rakouska do Horniho Dvofisté po-
mahaly v postrkové sluzbé stroje fad

4

T669.0. Cmelaci se starali nejen o po-
strk, ale i posun ve Dvofisti, a pokud ne-
byly k mani Bardotky, vyjeliina pfeta-
hy. To se délo mezi roky 1993 a 1998.

Draty az po padu opony
Elektrifikace iseku z Ceskych Budé&jovic
ke statni hranici zac¢ala v roce 1999. Prv-
ni elektricky vlak vyjel z Ceskych Budé-
jovic do Horniho Dvoristé 31. 5. 2001.
Dnes se tedy o pfetahy mezi Rakouskem
a Ceskem staraji Laminatky fady 340
vbarvach CD Cargo anebo rakouské Tau-
rusy fad 1116, resp. 1216.

V dobach budovani socialismu, po za-
dratovani hranic, ale témét odzvonilo
osobni dopravé. Slovo téméf je vSak na-
misté ne proto, Ze Zelezna opona nakonec
vroce 1989 padla, ale kviili jednomu, resp.
dvéma pariim osobnich vlakd, které
na preshrani¢nich vykonech jezdivaly.

, Do roku 1954 tu dokonce jezdival expres
Praha - Basilej. V roce 1955 se vozil uz jen
jeden viiz, pfi¢emZ v Ceskych Budé&jovi-
cich byl pfepfazen na osobni vlak do pfi-
hrani¢niho Summerau a Raku$ané jej
stahli do Lince. Odtud pokracoval dale

do Svycarska. V té dobé se ale ke slovu do-
stala pfedevsim silni¢ni doprava, vyznam
drazni osobni dopravy postupné upadal.
Zeleznice nemohla kvalitou, ¢istotou
arychlosti konkurovat,“ vysvétluje Kafka.

Za Silinky bony

Nepftijemné byly navic hrani¢ni kontroly.
KdyZ uzbyla k mani dolozka a dostali jste
devizovy prislib, museli jste se na Dvoris-

i =n —

Vyrazit mezindrodnim expresem EC JoZe Plecnik za zimnimi radovdnkami nebyl problém. A jdeto i dnes.
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ti, stejné jako vSude jinde, podrobit pecli-
vé kontrole. Vlaky tu kvili nim staly ho-
dinu az dvé. Zeleznicati zajistujici cestu
museli byt komunistickou stranou prové-
feni, pres ,,Caru“ navic jezdivali se slu-
Zebnimi pasy. Pasovka cely vlak prosla,
zkontrolovala, co mohla. Kdyz byl pro-
voz, ve Dvoristi hranici pfejelo do deseti
lidi. Dalkova doprava koncila v Budéjovi-
cich. Sluzbu konajici Zeleznicari, ktefi
mohli pfes hranici, si pak na dietdch pti-
§li na silinky, které nejc¢astéji sménovali
za bony (poukazky do Tuzex).

Mezitim prochézeli prostor celnici
a samopaly vybavena Pohranic¢ni straz se
psy. Hlidali, zda se nahodou nékdo ne-
rozhodl prchnout z Ceskoslovenska. A Ze
se lidé pokouseli velmi ¢asto. ,JeSté
nanaSem uzemi nastupovali agenti StB
v civilu a ti méli vytipovat rizikové oso-
by. Jednou za mnou pfiSel jeden mladsi
a pta se, jestli tu nékoho mam, tak jsem
fekl, Ze ne. Pfesné védéli, odkud kdo je-
de, jak se jmenuje, kde bydli. Ptijeli
jsme na Dvofisté a jeden za mnou prisel
atika, abych sivzal véci a Sel z vagonu
pryc. Neptal jsem se a z dopravy jsem
koukal, jak se komando deseti prislusni-
kil Pohrani¢ni straZe nahrnulo do vlaku
avyndalo dva pasazéry, ktefi se vecpali
mezi nadrzZe na vodu ve stropnim prosto-
ru. Viibec jsem o nich nevédél,” pripo-
mnél Jiti Kafka pfibéh z osmdesatych
let, kdy byl jesté vlakvedoucim. ,,Dodnes
nevim, co se s témi lidmi stalo.“

V rytmu parnich strojti

Kromé utikan{ ,za kopecky* se i paSovalo.
»Jeden strojvedouci chtél televizi, barev-
nou. Ale protoze pohranicnici zavidéli, tak
ji musel, byt ji mél dobfe na masiné scho-
vanou, vydat. Obvykle se na masinu nelez-
lo. Pfitom strojvedouci byl uvédomély ko-
munista. Alespori jsme chytali rakouskou
televizi a snili o tom, Ze se tfeba nékdy po-
jedeme svézt TGV,“ vypravi Kafka.

Co se tyce techniky, pak po valce sviij
um na jihoceské draze s horskym cha-
rakterem predvadély Slechti¢ny fady
475.1. Lokalky ovladly stroje fady 534.0.

] -

Vicesystémovy stroj 340.055 byl nasazovdn na vozbu mezindrodnich rychlikd i ndkladnich viaka.

V padesatych letech jesté pfisly motoro-
vé vozy fady M 262.0 (f. 830) a v sedmde-
satych M 152.0 (f. 810). ,,Jesté pozdéiji,
na vlacich slouzily Bardotky s osobnimi
vozy fady Bai z Tatry Smichov. Do Sum-
merau se ale jezdivalo jen s jednim vo-
zem fady BDs. Na druhém spoji jezdival
motorovy viiz fady 810 s pfivésnym vozi-
dlem fady BDtax. Timto rannim vlakem
jezdivali pfedevsim kolegové, ktefi

v Summerau fesili pfeddvku nakladnich
vlakl,“ vyjmenovava Kafka.

Po revoluci pfijeli Rakusané
Po roce 1990 byl provoz v Hornim Dvoristi
vyrazné veselejsi. Jifi Kafka uz zastaval
pozici vypravéiho v Ceskych Budéjovicich,
zacaly jezdit prvni mezindrodni rychliky,
hranice byly otevfené, Cechoslovaci jezdi-
1i pfes hranice, co jim sily stacily. ,,V roce
1990 jsem hned vyrazil na Zapad. Pfi sou-
kromé cesté jsme se svezli z PafiZe do Lyo-
nu vzpominanym TGV.“

V témZe roce zacaly do Lince vyjizdét
z Prahy a Ceskych Budéjovic prvni spésné
vlaky a rychliky. To se o vozbu staraly
opét motorové Bardotky a v Summerau se
prepfahalo na elektrickou trakci. Do Bu-
déjovic vlak ptivezlo elektrické Eso fady
363, odstoupilo a uvolnilo misto Bardotce.
Kdy?z se elektrifikovalo a spolupracujici
rakousky dopravce OBB je$té nenasazoval

Tak vypadalo nddraZi Horni Dvofisté zachycené prostfednictvim kresby na dobové pohlednici.
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tfidici vozy, vyuzivaly CD do Summerau

a zpét sluZeb své Laminatky fady 340.
Taurusy fady 1116 se do Ceska podivaly aZ
o par let pozdéji s netrakénimi jednotka-
mi CityShuttle.

Dnes uzZ jen moderné

Od roku 2005 pfes Horni Dvofisté jezdiva-
ly i mezinarodni expresy JoZe Ple¢nik mi-
ficiz Prahy do Lublané. Rakusané vak
spoj postupné utlumovali kvili nezajmu
cestujicich. Nejdtive jej ukoncili v Salc-
burku, pozdéji z jizdniho fadu zmizel defi-
nitivné. To se psal rok 2009. ,,Byla to nase
ucelena souprava, pfiCemz na nasem tize-
mi byl vlak expresem a na hranicich se
zménil na kategorii EuroCity, pfipomina
feditel Kafka. Horni Dvofisté bylo i mis-
tem, kudy mezi roky 1991 a 1999 projizdél
sezonni expres z Prahy do Bendtek. S Italii
se poji jeSté jedna zajimavost. Do Zeleznic-
ni historie se zapsal i tim, Ze tudy do CR
prijely jednotky fady 680 Pendolino.

Ajak to zde vypada dnes? Pfes hrani¢ni
pfechod jezdivaji vlaky z Ceskych Budé&jo-
vic do Lince, Jizni expresy s elektrickymi
lokomotivami fady 380 jsou otazkou po-
slednich let. Spojuji Linec nejen s jihoces-
kou metropoli, ale i Taborem a Prahou.

Na jednom paru vlaka pak €D pfipojuji
liZkovy vliz fady WLABmz mifici pies Li-
nec a Salcburk do Curychu. ,,Skoncily
dlouhé preprahy, kontroly. Vlaky postoji
dvé minuty a jede se dal. Jsme prece

v Schengenu,“ uzavira vypravéni.
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CESTOPIS

Petr Stahlavsky | Foto: autor

Za socialismu se jezdilo do Durynska
tfeba za parnimi lokomotivami. Ty se
v pravidelném provozu na mistnich ne-
elektrifikovanych tratich objevovaly jes-
té v prvni polovineé 8o. let. Mezi Zeleznic¢-
nimi fanousky je tfeba znama série fo-
tografii Zderika Bauera ,,Odjezd E 800

s 01,0531 ze Saalfeldu“ v oblacich pary ne-
bo fotografie rychliku vyjizdéjiciho s mo-
hutnou o1.0522 ze Saalfledu od Jaroslava
Kocourka. Dnes je Durynsko moderni Ze-
lezni¢ni kfiZovatkou mezi starymi a no-
vymi spolkovymi zemémi.

VVzpominka na NDR

Jako zakladnu pro vylety po Durynsku
jsme zvolili Erfurt, ktery lezi pfiblizné
uprostied regionu a vychazi z néj traté
do vSech smérii. Navic jako zemska met-
ropole nabizi i dalsi program, at uzje to
mnozstvi kavaren, restauraci, ale také
fada historickych budov, muzea a galerie
nebo tfeba obchody. Erfurt se mtiZe po-
chlubit také 45 kilometrd dlouhou tram-
vajovou siti o rozchodu 1 ooomm.

Na cestu se vydavame z moderniho
hlavniho nadrazi. Prvni erfurtské nadrazi
bylo otevieno 1. dubna 1847, ale soucasna
budova pochézi z roku 1893. Celé nadra-

Zi proslo po roce 2000 rozsahlou moderni-
zaci spojenou s vystavbou vysokorychlost-
ni traté Lipsko/Halle - Erfurt - Norimberk.
Co urcité kazdého zaujme, je Siroké stre-
dové nastupisté se svétliky do obchodni
pasaze pod nastupistém a neobvyklé vel-
ké zastfeSeni pripominajici Siroké kiid-

lo zakryvajici vSechna nastupisté a koleje.
Je pfesné v duchu velkych nadraznich hal,
tak typickych pro Némecko.

Nase prvni cesta mifi do priblizné 20
kilometrti vzddleného Arnstadtu, kde se
nachazi Zelezni¢ni muzeum. Z nadra-

Zi do byvalého depa je to pfiblizné 15 mi-
nut pésky. Muzeum vyuziva ptilkruho-
vou remizu s to¢nou. Soustfedény jsou
tam parni a motorové lokomotivy charak-
teristické pro provoz vychodonémeckych
DR. Pro stfedni a starsi generaci vzpo-
minka na cesty a dovolené v NDR.

V remize se vedle sebe nachazeji jak
velké parni stroje fad o1, 38, 44 nebo 50,
tak jejich motorové protéjsky 118, 120 a2 131
a také nékolik mensich tendrovych pa-
rovek a motorovych lokomotiv. Najdeme
tam i nékolik star$ich osobnich vozi, za-
uhlovaci a vodni jefaby a dalsi dnes uz
historické vybaveni.

Pitoreskni horsky vlacek
Z Arnstadtu se vydavame dalsim spo-
jem po tratich knizniho jizdniho fadu 561

a 562 do idoli ficky Schwarza v centru po-
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Jednim z ldkadel Erfurtu je Kramerbriicke -

Kramdfsky most, na kterém stoji
staré domy obchodnikd.

L

...a malé elektrické vagonky navazujici malodrdhy do Cursdorfu.



Nejvétsimu ndmeésti dominuje erfurtsky
Dém a kostel sv. Severa.

hoti Durynsky les (Thiiringer Wald).
V zastavce Obstfelderschmiede je pte-
stup na neobvyklou pozemni lanovku.
Jeden vz je klasicky, ale ten druhy pred-
stavuje vlastné ploSinu s kolejemi, na kte-
rou lze umistit riizné vagony a dopravit je
mezi Zeleznici v idoli a na nahorni plosi-
né. Dfive se tak dopravovaly také naklad-
nivagony, ale dnes uz tu jezdi prakticky
jen turisté. V 1été v otevieném voze cabrio
avzimé v klasickém uzavieném vagoné.

Pozemni lanova draha s neobvyklym
rozchodem 1 8oomm a délkou 1,4 kilome-
tru nabizi neobvykly zaZitek pfi 18 minut
trvajici jizdé. Pfi ni pfekoname vyskovy
rozdil 232 metrd se sklonem az 25 %.

Do provozu byla uvedena oficidlné v ro-
ce 1923 a béhem prvnich 15 let se pocet

K2
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cestujicich vy$plhal aZ na 123 tisic osob
zarok a 9188 tun zbozi. Zlatou éru za-
zivala trat v dobach NDR, ktera neptfala
svobodnému cestovani, a tak museli vy-
chodni Némci travit své volné dny hlav-
né na pobfezi Baltu, v Harzu, v Kru$nych
horach a také v Durynském lese. V 80. le-
tech se tak vy$plhal ro¢ni pocet cestu-

K pozemni lanovce cestujici dovezou motordky ldolim Schwarzy.

POZOR NA DOPRAVCE

V Durynsku je Fada soukromych do-
pravc(, u kterych neplatijizdenky FIP.
Nékteré z téchto spojl jsou viak
oznaceny stejné jako vlaky DB, tedy
Regional Express (RE) nebo Regional
Bahn (RB). Proto je tfeba vénovat zvy-
Senou pozornost dopravci a jizdence,
kterou Ize ve vlaku pouzit. Pro mistni
cesty se hodi,Thiringen-Ticket", kte-
ry plativregionalnich vlacich i v tram-
vajich a v regionalnich autobusech,
atonejenvDurynsku, alev riizném
rozsahu také v okolnich spolkovych
zemich. V pracovni dny Ize jizdenku
vyuzit od 9 hodin, o vikendech a svat-
cich uz od pllnoci, avzdy aZ do tfeti
hodiny po ptilnoci dalsiho dne. Jizden-
ky jsou uréeny pro jednu az pét osob
(cena od 24 do 52 eur) a navic vlastni
détido 15 let Ize prepravit zdarma
(nezapocitaji se do poctu osob). Jiz-
denka ale neplatina horské trati
Oberweilbacher Bergbahn).

jicich aZ na 9oo tisic osob. Dnes mifi
na drahu pfiblizné pétina tohoto poctu.
V hornim nadrazi Lichtenhain na nas

Ceka dalsi atrakce. Mald hranata krabic-
ka se stfednim vstupem a velkym panto-
grafem. Nékomu snad trochu pfipomene
staré berlinské jednotky S-Bahn, ne snad
svou velikosti, ale mnoha detaily. DR je to-
tiZ vyrobila ve svych dilnach a pouzila Ce-
la, dvete, sedacky a mnoho dal$ich dila
z tehdejsich vlakd berlinské méstské rych-
lodrahy. Jejich pohyb po ani ne 3 kilometry
dlouhé draze na ndhorni plos$iné zajistuje
dvojice stejnosmérnych motord o vykonu
60 kW a mistni ani ne 12 metrti dlouhé va-
gonky pohani ,tramvajové“ napéti 6oo V.

Tramvaji do lesa
Durynsko je zemi zaslibenou tramvajim.
PrestoZe je malad a mésta zde nejsou nijak
velka, dodnes tam funguje pétice tramva-
jovych provozl: Erfurt, Gotha, Jena, Gera
a Nordhausen. Bohuzel ve ¢tyfech dal§ich
meéstech, Altenburg, Eisenach, Miithlhau-
sen a Weimar, jsou tramvaje minulosti.
Urcité nejatraktivnéjsi jsou provozy
ve méstech Nordhausen a Gotha. V Nord-
hausenu je mistni tramvajova sit propoje-
nd s harzskymi izkokolejkami a nejdelsi,
skoro 15 kilometrt dlouhd linka 10 mifi
z mésta pres 11 kilometri po Zelezni¢nich
kolejich az do zastavky Ilfeld Neanderkli-
nik. Zdejsi provoz tak vyuziva vozidla sys-
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VYZNAMNE HISTORICKE UZEMI

Svobodny stat Durynsko, v originale Freistaat Thiringen, je jednou z menSich spolkovych zemi
sousedniho Némecka, kterd leZi v centralni €asti spolkové republiky. Ze Sestnacti spolkovych zemi
je poCtem obyvatel na dvanacté a rozlohou na jedenacté pricce. Zaujima priblizné 16 000 km?a ma
2,1 milionu obyvatel. Zemskym hlavnim méstem je Erfurt (pFiblizné 210 000 obyvatel). Mistni kraj
jevelmirozmanity a zahrnuje husté zalesnéné horské oblastii Grodné zemédélské okresy. Vyznam-
ny je mistni prdmysl, napfiklad v oblasti optiky (Jena) nebo automobili (Eisenach). Region patfi
mezi vyznamna historicka Gzemi. Prvni pisemné zminky existuji z po¢atku 8. stoletia podobné
jako Cechy bylo soucasti Svaté Fise fimské. S Durynskem nas spojuje také druha ceska kralovna Ju-
dita, manzelka Vladislava I., ktera podle kronikard oplyvala krasou, duchem, byla sméla a podnika-
va a na svou dobu velmivzdélana. Jeji jméno je spojeno s prvnim kamennym mostem v Praze.
Durynsko pak poskytlo azyl jejimu muzi a ¢eskému krali Vladislavovi, kdyz se vzdal vlady ve pro-
spéch svého syna. Durynsko patfi k vyznamnym kulturnim oblastem. Na hradé Wartburg a na dal-
Sich mistech Zil reformator Martin Luther. Ve Vymaru ptsobil Johann Wolfgang von Gothe.




tému Tram-Train a k tomu je$té v dudlnim systému, pro-
toZe harzska tizkokolejka neni elektrifikovana a tramvaj
tam musi pohanét dieselovy motor BMW M6y s elektric-
kym pfenosem vykonu.

My jsme ale vyrazili na jiny, neméné zajimavy pro-
voz do Gothy. Malebného pétactyficetitisicového mésta
asi dvacet minut jizdy vlakem z Erfurtu na zapad. Zdej-
§i zamek byl rezidenci vévodského rodu Sachsen-Coburg
a Gotha, ze kterého se prostfednictvim prince Alberta,
manzela slavné britské kralovny Viktorie, stal soucasny
britsky kralovsky rod. Kvili vile¢nym udalostem vSak
od roku 1917 uziva anglické jméno Windsor. Ale zpét
knaSemu cili - mistnim tramvajim.

Zdejsi sit ma bézné v provozu pét linek, letos je zde
vSak rozsahla vyluka mezi hlavnim nadrazim a Garten-
strasse, a tak zde plati vylukovy jizdni fad. Ten se tyka
také nasilinky cislo 4, kterd mimoradné jezdi na konec-
nou zastavku Ostbahnhof. Na druhé strané vice nez 22
kilometrii dlouhé linky s dobou jizdy pfiblizné jedna ho-
dina je cilovou stanici Bad Tabarz. Lizné daleko za hra-
nicemi mésta na upati pohoti Durynsky les.

Jednokolejna dradha s vyhybnami a rozchodem
1 0oomm oteviena v roce 1929 prochazi venkovem me-
zilukami, poli a lesy na samostatném télese. Ve Wal-
terhausenu je dva kilometry dlouha odbocka, kde jez-
di obousmeérné vozy. V dobé nasi navstévy jsme potkali
pouze samé dvouclankové vozy Tatra KT4D, ale v depu
byly odstavené také jiné soupravy, napriklad tfi¢lan-
kové Be 4/8 se stfednim nizkopodlaznim dilem zakou-
pené v Basilejském dopravnim podniku.

Gotha se nesmazatelné zapsala do tramvajového svéta
byvalé NDR také mistni vagonkou VEB Waggonbau, kte-
ra vletech 1957 aZ 1967 produkovala stovky charakteristic-
kych hlavné dvoundapravovych vozli v rizném provedeni,
od motorovych pfes piipojné az po clankové soupravy.

Slapaci dreziny, tzkokolejky a romantické traté
Durynsko nabizi i dalsi Zelezni¢ni zaZitky. Na pome-
zi Durynska a Hesenska se nachazi asi 32 kilometra
dlouha cyklostezka mezi obcemi Dingelstddt a Frieda
vedena po télese byvalé Zeleznice, znamé pro sviij stra-
tegicky vyznam jako Kanonenbahn. Na trase je i né-
kolik tunelli véetné nejdelSiho jeden a piil kilometru
dlouhého Kiillstedter a nékolik viaduktii. Nejznaméj-
§ije 244 metrli dlouhy Lengenfelder, ktery vede vysoko
nad okolni zastavbou.

Cést trati, soub&zna s cyklostezkou, u Langefeldu by-
la zachovana a slouZi pro jizdy na drezinich. Po Kano-
nenbahn lze tedy cestovat nejen na kole, ale také tfeba
na §lapaci dreziné. V nabidce jsou tfi rizné trasy, nej-
del$i ma 20 kilometril a nékolik viaduktl a pét tuneld.

V Nordhausenu se vedle tramvaji da prestou-
pit na vlaky harzskych tizkokolejek a za svezeni sto-
jiimnoho béZnych Zelezni¢nich trati v Durynsku. Tte-
ba horska Zeleznice z Erfurtu do Meiningenu, ktera
prekonava hieben Durynského lesa tfi kilometry dlou-
hym tunelem. NejvySe poloZenou zastavku ma Oberhof
vevySce 64omn. m. Za navstévu stoji také vymarské
Zelezni¢ni muzeum s velkou sbirkou byvalych vycho-
donémeckych draznich vozidel. Tohle muzeum je vS§ak
piistupné jen nékolikrat do roka.

« PloSina pozemni lanovky Oberweifbacher Bergbahn dnes slouZi
turistiim a v |été nabizi svezeni v otevieném voze cabrio.
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Chybujicim strojvedoucim se maji
v budoucnu odebirat licence

Ministerstvo dopravy pripravi nove-

lu zakonu o drahach, ktera to umozni.
Po jednani skupiny, ktera Fesi bezpec-
nost na Zeleznici, to uvedl ministr dopra-
vy Karel Havlicek. ,Licence bude poza-
stavena nebo odebrana, kdyz napriklad
strojvedouci opakované nebude respek-
tovat navéstidlo," Fekl s tim, Ze chyba se
musi stat opakované. Séf Drazniho (fa-
du Jifi Kolar dodal, Ze strojvedouci prijde
o licenci napfiklad i v pripadé poziti alko-
holu. ,Dnes je licence majetkem strojve-
douciho a Ize ji odebrat jen ve specific-
kych pfipadech,” upozornil. Tyto pfipady
jsou dva: zdravotni nezplsobilost a od-
souzeniza UmysIny trestny ¢in. Nové by
to mélo u strojvedoucich fungovat po-
dobné jako u Fidicd. Termin zavedeni
neniznam. Mnohem dfive ma byt zave-
den systém Monitoringu licence strojve-
doucich (MLS), ktery uz je v novele zako-
nave snémovné. zdopravy.cz 14. 8. 2020

CD planuji témé&F za miliardu vybavit aZ 65 voz( ETCS

Ceské drahy planuji témérf za miliardu korun vybavit az 65 voz(i mobilnim systémem zabezpe-
Covaciho zafizeni ETCS. Systém chtéji nainstalovat do voz(i fad 961 a 844, na coZ nyni vypsa-

ly zakazky. Vyplyva to z informaci uvefejnénych ve véstniku vefejnych zakazek. CD v minulos-

ti uz nékolik tendrd na vybavenivoz(i systémem ETCS, ktery umoZziuje zastavenivlak( na dal-
ku, kvli vysokym cenam zrusily. Zakazky pocitaji s ramcovymi dohodami na vybaveni 34 voz(
fady 961, coz by mélo vyjit na 507 milionC korun, a 31 voz( fady 844 za priblizné 458 milion( ko-
run. Mluvéi €D Vanda Rajnochova Fekla, Ze ve druhé poloviné roku by mély nasledovat tendry
navybavenivozl systémem ETCS. Mélo by jit napfiklad o vozy fad 841 nebo 680. CD postupné
chtéji vybavit systémem ETCS stovky svych vozd. Kromé toho vyfazuji starsilokomotivy a vozy,
do kterych se uz nevyplati zabezpecovaci systém instalovat. CTK 10.8.2020

Ceské drahy chtéji prvné koupit
lokomotivy s pohonem i na baterie

CD chtg&ji modernizovat svUj lokomotiv-
ni park o nova dieselova hnacivozidla

a poprvéiodualnilokomotivy. Ty maji
kombinovat provoz na elektfinu, a bud'
na naftu, nebo na baterie. Plan na pofi-
zeni novych lokomotiv vyplyva z pred-
béznych trznich konzultaci, které zve-
fejnily CD na profilu zadavatele. V nich
oslovily vyrobce, dopravce i leasingové
firmy s poptavkou, zda jsou schopni do-
dat lokomotivy, jaké poptavaji. Podle
zadavaci dokumentace chtg&ji CD aZ tfi-
cet novych strojli: deset motorovych lo-
komotiv a dvacet dudlnich. Jezdit s ni-
mi maji nejen po CR, na Slovensku, v Ra-
kousku, Polsku, Némecku a Madarsku.
CD zatim nevi, zda lokomotivy koupi,
nebo si je pronajmou na deset let. U du-
alnich lokomotiv chtéji stroje na rych-
lost 160 km/h v elektrické trakcia 140
km/h v nezavislé trakci bud na naftu,
nebo baterie. denik.cz7.8.2020

ew 2o

Jednotka poskozena v Uhfinévsi
poslouzi na dily

Ceské drahy se rozhodly neopravovat
elektrickou jednotku 471.065, kterou
loni v zafivazné poskodil pfi dopravni
nehodé na Zelezni¢nim prejezdu v Pra-
ze-Uhfinévsi srbsky Fidi¢ kamionu. CD
ukoncily soutéZz na jeji opravu, coz vy-
plyva z pisemné zpravy zadavatele. Fir-
meé se tak snizi pocet aktualné provozu-
schopnych jednotek 471 na 81. Plivod-
né jich mély 83, nejasny je jeSté osud jed-
notky z cervencové nehody u Ceského
Brodu. Kazdopadné je mimo provoz. CD
odhadly cenu opravy na 50 miliond ko-
run, prisla jedina nabidka, ktera vyrazné
prevysila zlstatkovou hodnotu jednot-
ky. Od koho a za kolik dopravce neuved!.
CD v pisemné zpravé zadavatele vysvét-
luji, Ze za zruSenim je i jina nehoda jiné
jednotky 471. ,Z ekonomickych dvodd
je nutné pouzit vozy k vyzisku nahrad-
nich dild a rozsifeni vyménného systé-
mu," vysvétlily CD. zdopravy.cz 26. 8. 2020

Ceskym draham ubylo za prvni
pololeti 31 milionl cestujicich

Ceské drahy béhem prvni ptilky leto3ni-
ho roku prepravily o zhruba tretinu lidi
méné. Celkem vlaky narodniho doprav-
ce cestovalo 59,8 milionu cestujicich.
Epidemie koronaviru tak CD po letech
pozvolného narlstu pripravila o vice nez
30 miliond prodanych jizdenek. ,Dlvo-
dem poklesu zajmu o cestovani na Ze-
leznici je pandemie koronaviru a bezpec-
nostni epidemiologicka opatrent, kte-
ra byla v souvislosti s jeho Sifenim prija-
ta.V dobé nejpFisnéjsich opatrenikle-

sl pocet cestujicich pouze na 10 procent
obvyklé poptavky a navrat cestujicich
po rozvolnéni opatfeni postupoval velmi
pozvolna,”fekla mluv¢i CD Gabriela No-
votna. Zatimco vnitrostatnidoprava se
pozvolna za¢ina vracet k normalu, pres-
hrani¢ni spoje se z krize budou vzpama-
tovavat jesté dlouho. Najare Gtlum zpU-
sobilo uzavreni Skol spolu s pFerusenim
vyroby vadé podnik{l. iDNES.cz12.8.2020
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INZERCE

Recko 41

Doprava:
Letecky z Prahy, odlety ve stfedu a v sobotu

Ubytovani:
Apartmany a hotely

Strava:
Bez stravy nebo polopenze

@ Travel

Vice informaci na Clen Skupiny €D

www.cdtravel.cz
Tel. 972 243 051 (R. Hofejsi)

€D Travel, s.r.0., 28. fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: ckobch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provoznidoba: pond&li-patek 9.00-17.00 h

Zajimate se o zelezni¢ni dopravu? Bavi Vas technologie vlaki? Mate jedinecnou

moznost byt u nové unikatni technologie ETCS (European Train Control Systém)

v CR. Jedna se o evropsky vlakovy zabezpecovaci systém, ktery je souéasti

evropského systému fizeni Zzelezni¢ni dopravy ERTMS (European Rail Traffic

CD LOGISTIK Management Systém). ETCS bude postupné nahrazovat vSechny stavajici
narodni systémy na celém tzemi Evropy.

co-te,ematika  ETCS

VASi PRACOVNI NAPLNi BUI?EME OD VAS JI’\KO. NAS NOVY KOLEGA
POZADOVAT ZISKATE
BUDE
« prejimani zbo3i a kontrola o SS technického ° pruingu praecovnl' dobu
dokumentti doprovazejici zbozi nebo (bez vikendu)

(BT S e ZETE e praci na jedine¢ném projektu v CR

* rozvoz technologii ETCS k montaznim e zdzemi a podporu zkusenych odbornik(

partnertim ® mirné pokrgéilou
znalost AJ, RP skup. B e rovnovahu mezi pracovnim
a5 oL . a soukromym Zzivotem
® ucast na ozivovani a servisu
technologie ETCS e zajem o sdélovaci e pestry benefitni program — 25 dna
a zabezpecovaci dovolené, stravenky v hodnoté 100 K¢,
« komunikace se zakazniky techniku prispévek na Zivotni pojisténi i penzijni
a dodavateli a o zelezni¢ni dopravu pfipojisténi, poukazky FlexiPass pro

volny cas, cerpani benefitd na nakupy,
na dovolenou, stravenky, levné mobilni

e spoluprace pfi prejimkach hnacich volani a dal

vozidel, kontrola a evidence
predavanych podkladt

Nastup je mozny ihned nebo dohodou, pracovisté se nachazi v Olomouci.

Zivotopis zasilejte na kariera@cdt.cz. | www.cdt.cz/kariera
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Parnimi legendami na vylet po kolejich i na vodé

Nenechte si ujit vylet s dvojitou davkou nostalgie. V nedéli 20. zaFi se mlzete svézt historickym viakem a kolesovym parnikem z Prahy
do Davle a zpét. Parnivlak i parnik vyjedou z Prahy a ve méstecku Davle si cestujici prestoupi mezi obéma historickymi dopravnimi pro-
stfedky. Ten, kdo pFijede do Davle parnikem, pojede zpét parnim vlakem a naopak. Parni vlak odjizdi z prazského Masarykova nadrazi

v 9:36 a15:16, parnik odplouva z Rasinova nabreZziv 8:30 a 14:25 hodin. Planovany odjezd parniho vlaku z Davle je v 11:57 a 17:35, parni-
kuv11:45a17:30 hodin. Do vlakuinalod Ize nastoupit jen s predem zakoupenou jizdenkou. Ta stoji 590 K&, pro détiod 3 do 11 let 390K¢.
Jizdné zahrnuje jizdenku a rezervaci k sezeni do parniho vlaku a pfepravu parnikem Vltava. Jizdenky koupite ve viech pokladnach CD (niko-
livv e-shopu CD). U pokladni pFepazky si vyberete, jak chcete cestovat z Prahy do Davle (parni vlak nebo parnik). Nostalgicka akce se kona
u prileZitosti dvou vyroci— 80 let od spusténi kolesového parniku Vitava na vodu a 120 let Posazavského pacifiku.

Nejblizsi Zeleznicni stanice: Praha Masarykovo nadr./Praha-Branik/Davle

Celorocné

Kralovstvi Zeleznic
najdete i ve Vidni

Vidensky Pratr se pysni daliatrakci. Na ad-
rese Prater 119 najdete novy vyletni cil fa-
nouskd Zeleznice a rodinné zabavy — Konig-
reich der Eisenbahnen. Jde o sesterskou ex-
pozici prazského Kralovstvi zeleznic, nejvét-
Siho modelového kolgjisté ve stfedni Evropé.
Na obFim kolejisti prezentujicim model Vidné
v méFitku HO (1:87) se nachazi pfes 70 mést-
skych dominant, stovky dom a tisice figu-
rek. Pro expozici Konigreich der Eisenbahnen
byla postavena nova, energeticky sobéstac-
na dvoupodlazni budova. Potfebnou energii
zajistuji solarni panely na stiese.

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Wien Praterstern

i

Vyrazte do Litoméfic _
na podzimni Zahradu Cech

Vystavisté v Litoméficich seod 11. do 19. za-
i opét proméniv raj viech zahradkard, kuti-
10 a milovnik{ kvétin. Kona se tu totiZ jedna
z nejvétsich vystav svého druhu u nas — Za-
hrada Cech 2020. Kromé bohatého sorti-
mentu potfeb pro zahradu a chalupareni na-
jdete na veletrhu nepfeberné mnozstvi kveé-
tin i rdznych okrasnych dfevin a stromki,
ovocnych stromkd, zeleniny a ovoce a mno-
ho dal3iho. Kazdy den zpfijemni prohlidku
vystavy pestry doprovodny kulturni program
vcetné koncertl skupiny No Name, Dalibora
Jandy, Heidi Jank{ nebo Petra Kolare.

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
LitoméFice mésto

Pred 150 lety pfijel
do Chomutova prvni viak

V hlavni budové Oblastniho muzea v Cho-
mutové je k vidéni vystava s nazvem Prvnim
vlakem do Chomutova. Kona se u pfilezitos-
tivyro€i 150 let od prvniho pFijezdu vlaku
do mésta. A co na ni uvidite? Napfiklad sto
let starou telefonni Gstfednu, signalizacni
lampy na vyhybky a navéstidla, dobové jiz-
denky, velky model lokomotivy Némky, ta-
bulky lokomotiv plsobicich v regionu ne-
bo Zelezni¢arské uniformy. K hlavnim atrak-
cim patfi sedm metr( velky Zelezni¢ni mo-
del. Zinformacnich paneld se také dozvite
spoustu zajimavosti z historie Zeleznice.
Nejblizsi Zeleznicni stanice:

Chomutov

Foto: archiv CD, Kénigreich der Eisenbahnen, Zahrada Cech, s. 1. 0., Oblastni muzeum v Chomutové



