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O problematice spojené s Gidrzbou, opravami
a zajisténim provozu jsme hovofili s vrchnim
pfednostou DKV Olomouc Dusanem Tylichem.
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ZPrahy do Harrachova jiz jezdi pfimé vlaky
Ceskych drah. Cestujici se tak do krkono3ského
stfediska a zpét mohou dostat bez pfestupu
dvakrat denné vzdy o vikendech a svatcich.

11-13 TEMA

Ceské drahy zahajuji dalsi sezonu €D Nostalgie.
Pripravuji desitky akci po celé republice,

do planu jsou zakomponovany i oslavy vzniku
samostatného statu.
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Tisice lidi si nenechaly ujit desaté Drazd'anské
setkani parnich lokomotiv. Do muzea Dresden
Altstadt zavitaly i parnilokomotiva 477.043
amotorovy viizM 260.001 z nostalgického parku CD.

16-17 RECENZE

Tentokrat jsme se zaméFili na model elektrické
lokomotivy fady E 469.1 od firmy MTB. Jde
o stodvacetkrat zmenseny model tohoto stroje.
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Jak nynivypada krajina v podhifi Nizkého
Jeseniku? To vam prozradivylet, v némz nechybi
tradi¢ni ohlédnuti za dochovanymi sakralnimi

¢i architektonickymi pamatkami.

PODEKOVANI
MILOSI PEITNEROVI

Po bezmala pdlstoletivérnych
sluZzeb u byvalych CSD a Ces- .\
kych drah odchazi do dlichodu (“MY“""

pan Milos Peitner, dlouholety
zameéstnanec a do soucasnosti

oborovy specialista na Odboru regio-

nalnich obchodnich center GR - ROC

Hradec Kralové. K CSD nastoupil vroce 1973
do funkce vypravciho. Od roku 1986 do 1990
plsobil jako dozorci prepravy v Hradci Kralo-
vé. Poroce 1990 zastaval funkce inspektora
pro 3kolenti, inZzenyra Zeleznicni dopravy a ve-
douciho oddélenina OPR v Hradci Kralové,
Praze a Pardubicich. Od roku 2004 byl vedou-
cim skupiny, poté naméstkem feditele a na-
sledné manazerem na KCOD Hradec Kralové.
Vroce 2014 se stal oborovym specialistou

na Odboru regionalnich obchodnich center
GR-ROC Hradec Krélové.

Diky za v3e. At se dafiinadale!

TITULNI FOTO
Autor: Michal Malek

Pomalu ozivajici jarni pfiroda v okoli Vrbatova
Kostelce s osobnim vlakem z Pardubic
do Havlickova Brodu

100 LET SPOLU

Nejrozsitenéjsi vdlecnou lokomotivni Fadou se stala BR52, pozdéji u CSD oznacend jako 555.0.

Korfistni lokomotivy:
exotiCti pomocnici

Petr Slonek | foto: sbirka Roman Jeschke

Tuzemska Zeleznice v prib&hu druhé svétové
valky utrpéla znacné skody. Nejinak tomu bylo
i v pfipadé vozového a lokomotivniho parku.

Z plivodnich asi 94 tisic nakladnich voz( jich
zbylo néco malo pres 17 tisica podobna situa-
ce panovalaiulokomotiv. Navic viechny Ces-
koslovenské lokomotivky byly béhem valky
vybombardovany. Proto CSD prisly vhod
takzvané kofistni stroje. Slo o lokomotivy
némecké konstrukce, které se ve 40. letech roz-
Sifily po celé Evropé a po valce zstaly v fadé
osvobozenych zemijako koFistni. To byl také
piipad Ceskoslovenska.

K takovym strojdm patfi napfiklad zastupci
fady BR 52, u nas znamé jako Némky. Byla to
normalnérozchodna parni lokomotiva zkon-
struovana pro Némecké drahy zejména pro
valecné nasazeni. Vyrabéla sev letech 1942 az
1945 v tfinacti evropskych tovarnach na Gze-

26 lokomotiv némecké fady BR 86
jezdilo u CSD jako Fada 455.2.
ViyFazovdny z provozu byly

béhem Sedesdtych let.

mich okupovanych nacistickym Némeckem.
Presny pocet neni znam, mluvi se pFiblizné
07000 kusech. V CSR sejich po konci valky
nachazelo celkem stopétaosmdesat. CSD je
oznacily Fadou 555.0

Dal3im predstavitelem kofistnich lokomotiv
byla fada BR 86. Tento parni stroj se na nase
Gzemi dostal po koncivalecného bésnéni
vroce 1945. Vyrabél se u nékolika vyrobcl
v Némecku. U tehdejsich CSD jezdil v poctu
Sestadvaceti kus( jako Fada 455.2. Z provozu
byl vyfazen v Sedesatych letech 20. stoleti.

Opomenout nelze ani fadu 365.4. Tyto
dvojcité tendrové lokomotivy, u DR ozna-
Cenéfadou 64, se k nam dostaly v dobé oku-
pace pohranici. Po skoncenivalky jich zde
Cast zGstala a CSD je pfeznacily najiz zmi-
nénou Ciselnou kombinaci 365.4. Lokomo-
tivy byly soustfedény na severni Moravé, kon-
krétné v Bohuming, Krnové a ve mésté Lipova
- Lazné, kde jezdily s osobnimi viaky.




Vznik CSD

Prvni tuzemské lokomotivy
Mikado

Vézaky

Motorové rychliky
Masaryktv pohteb
Obsazeni Sudet
0Odboj na kolejich
Kofistni lokomotivy
Zahajeni elektrifikace
Vrchol parni trakce
TU47
Nehoda ve Stéblové
Vznik VUZ

Nastup stfidavé trakce
Dodavky vozti z NDR
T478.1

ES 499.0
Chuligani ve vlaku
Prijezd vlakt EC/IC
Autovlak

Vznik SZDC
Pendolino

CD railjet

Vize

Milniky drazni historie ¢(S)D

1918
1921
1926
1930
1936
1937
1938
1940
1945
1949
1950
1954
1960
1963
1963
1964
1964
1974
1985
1990
1997
2003
2003
2014

2019+

Dva motorové vozy oznacené u CSD jako Fada M 485.0 piivodné vyrobila firma MAN

pro Turecké Zeleznice (a to véetné tureckého zdchodu).

SLOVO UVODEM

Vazeni ¢tenafi,

narodni dopravce na konci dubna zvefejni oficidlni vysledky
hospodateni za rok 2017. Tomu bude vénovan dostatecny pro-
stor v dal$im vydani Zelezni¢afe. Nyni se nachazime tésné
pred zacatkem kvétna a jsem rad, Ze i letos se nam spolecné
daf{ drzet po nékolik let trvajici nartist cestujicich. Zelezni¢-
ni doprava je kvalitnim, modernim a hlavné bezpeénym do-
pravnim modem, a proto 1dka ¢im dal vice lidi. A cestovani je
cenové piijatelné. Hezké pocasi uz pfedznamendva bliZici se
letni obdobi, kdy Zeleznice zaZije dal$i nadpor zdkazniki. Za-
Catek maje prinese také svatecni dny, nékomu i prodlouzeny
vikend, a to je rovnéz prileZitost cestovat. Vylety, ale i cesty
za poznanim se na sklonku léta dale zatraktivni i diky cenové
politice statu, kdy se pfipravuje zavedeni finan¢né zvyhodné-
ného cestovani déti, mladeZe a seniorti. Ceské drahy se na to
pripravuji aktivaci zalohy zhruba péti desitek vozii, byt se ne-
jedna o nové vagony, ale pouze o interiérové upravené star-

§1 oddilové vozy. Budeme bedlivé sledovat frekvenci v jednot-
livych vlacich a tam, kde to bude Gicelné, zajistime posileni
souprav. Jsme pfipraveni upravit fazeni vlaka tak, aby k pti-
padnému sniZeni kvality dochédzelo jen mimofadné.

V3echny vlaky CD budou trvale pfistupné viem skupi-
nam cestujicich, nepfedpokladame zadna opatfeni zname-
najici sebemensi omezeni vyuziti jizdenek za zvyhodnénou
cenu v nasich spojich. Neni to v§ak jednoduché rozhodnuti,
nebot nase vlaky nejsou, aZ na ojedinélé vyjimky, povinné
mistenkové a nékdy opravdu nelze pfesné odhadnout, jak se
frekvence piipadné pfeleje mezi jednotlivymi spoji nebo cel-
kové zméni na lince. To s sebou pak samozfejmé muiZe pfi-
nést bohuzel problém v podobé nizsi kapacity vlaku v daném
ptipadé, a naslednou nespokojenost nékterych cestujicich.
V tomto ohledu ma konkurence bezesporu vyhodu, protoze
odveze nejvyse tolik cestujicich, kolik se rozhodne mit k dis-
pozici v prislusném spoji mist k sezeni, nebot jejich viaky
jsou povinné mistenkové.

Jsme presvédceni, ze vlaky ndrodniho dopravce maji slou-
Zit iplné vSem, tedy i tém, co chtéji cestovat na posledni chvi-
li anebo jim z néjakého dvodu ujel pfedchozi nebo jiny jimi
zamysleny spoj. Kdo chce jistotu mista, mizZe si poridit k jiz-
dence mistenku. Mame k dispozici sofistikovany systém, kte-
1y nas zpétné upozorni na vysoky stupen vyprodanych miste-
nek, a nas dispecink ma moznost vcas ptijmout opatfeni k po-
sileni pfislusného spoje, je-li to provozné mozné. I to je jed-
na z vyhod sitového odbaveni a provazaného systému, kte-
1y zajituji Ceské drahy. Nové tarifni podminky pfinesou na-
sledné k1. 9. 2018 zménu nékterych nasich tarifnich nabidek.
0 viech upravach Tarifu CD budeme informovat v pfedstihu
béhem prvni poloviny prazdnin, aby si kazdy z naSich zakaz-
nikd mohl v klidu a v¢as vybrat to, co mu nejvice vyhovuje.

Pro Zeleznicafe bude kvéten taky znamenat obdobi, kdy si
musi prolongovat jizdni vyhody. Letos je to pozdéji nez v ji-
nych letech, ale rozhodnutim ministerstva dopravy nasta-
ly zasadni Gpravy systému uziti jizdnich vyhod a tyto zmény
musely byt promitnuty do informacnich a prodejnich systé-
mi. Na leto$ni prolongaci, kterd za¢ne 1. kvétna 2018, bude
tentokrat jen jeden mésic. Tedy pouze v kvétnu bude mozno
bez dalsich formalit uhradit pfisluSnou prolongacni ¢astku
a fesit i potizeni dalsich dopliikovych ¢asovych kupont, jez
jsou nutné pro vyuziti komer¢nich vlaki narodniho doprav-
ce, nebo moznost pfepravy zavazadel. Na tomto misté to zd-
razriuji také kvilli byvalym Zelezni¢atam, ktefi uz jsou dnes
v dichodu a z minulosti byli zvykli na odlisné podminky.

* XLV P
Michal Stépan
élen pFedstavenstva CD
zodpovédny za osobni dopravu
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Na Masarykové nadrazi
jsou otevieny noveé toalety

Cestujici Ceskych drah mohou jiz pfes tyden vyuzit nové toalety na prazském Masa-
rykové nadrazi. Vybudovany byly v suterénu s pfistupem z hlavni dvorany, ze které
rykovo nadrazi jezdim od mladia za poslednich 40 let se tamni toalety nezmé-
nily,” zavzpominal pfedseda pfedstavenstva a generalni feditel CD Pavel Krtek.
.Masarykovo nadrazi nebylo soucasti prodeje ¢asti zavodu, vramci néhoz

pfesla vétsina vypravnich budov do vlastnictvi SZDC. Je stale nasim majet-

kem a spole¢né s Pentou, ktera opravy provadi, bychom z néj radi vybudovali
moderni dopravniterminal. Jde o krasné historické nadrazi a my z néj postupné
udélame vykladni skiin Ceskych drah. Denné sem mifi desitky spojl zejména
prazské priméstské dopravy a vyhledové sem budou zajizdét i vlaky z LetiSté
Vaclava Havla," zd(raznil Pavel Krtek. Nového zastiesenia dlaZeb se pied Casem
dockala historicka dvorana. V budové vznikla kavarna a dalsi komeréni prostory, byly
vybudovany nové elektrické pFipojky a trafostanice. Zprovoznénim toalet opravy
nadrazivsak nekonci, jeho rekonstrukce bude dale pokracovat. (red)

V Pardubicich se rokovalo o modernizaci trati

Mottem Ctvrtého rocniku Zelezni¢ni konference Pardubice bylo zvy-
Sovanirychlostia kapacity, modernizace a financovani zelezni¢ni
infrastruktury v Ceské republice a okolnich statech. V jednotli-
vych diskuznich blocich 5. a 6. dubna vystoupili zastupci minis-
terstva dopravy, SZDC i Ceskych drah. V Pardubicich zaznélo

i téma modernizace trati. Generalnifeditel CD Pavel Krtek
zdUraznil, Ze narodni dopravce stale pocituje nedostatec-

nou kapacitu dopravni cesty a silnou pretizenost Zelez-

ni¢nich koridor(. Zminil se také o ¢tvrtém bali¢ku EU,

ktery jasné definuje, Ze od roku 2023 se zelezni¢ni osobni
doprava bude soutézit. Akcent kladl na fragmentovany trh
regionélni dopravy, kde objednava dopravu ¢trnact krajd. Ty
maji rozdilné pfedstavy o organizovani zelezni¢ni dopravy.
Ktomu nastava konflikt dalkové a pFiméstské dopravy ve vel-
kych aglomeracich, jako je Praha nebo Brno, které se snazi po-
moci Zeleznice fesit své problémy s MHD. Pavel Krtek neopomnél
zminit ani problematiku nakladni dopravy, kterd vzhledem k preti-
Zenosti nékterych tras musi jezdit mnohdy jen v noci, coZ odporuje
pozadavkim zakaznikd dcefiné spolenosti CD Cargo. (mah)

Pavel Krtek détem predstavil
generalni Feditelstvi

Generalnifeditel a pfedseda pfedstavenstva
Ceskych drah Pavel Krtek se na za¢atku dub-
na sesel se zastupci Klubu dopravni historie
pfi Domé détia mladeZe v Praze 5. Klub na-
v3tévuji pfedevsim zajemci z fad déti
amladeze o rdzné formy dopravy. Za pat-
nact let jeho Fadami proslo nékolik sto-
vek Zelezni¢nich nad3encd, z nichz
¢ast po ukonceni zakladni skoly stu-
dovala dopravni primyslové skoly.

Jeji absolventi se posléze stali za-
méstnanci narodniho dopravce.
Prineformalnim setkani jim Pa-

vel Krtek ukazal ¢ast Generalniho
feditelstvi CD i svou pracovnu a za-
sedaci mistnost, blize je seznamil

s fungovanim a strukturou spolecnosti
a odpovédél na nékolik dotazd od déti,
mladeZe i vedeni klubu. Navstévnici byli
navic v ramci spolecenské odpovédnosti

a prevence seznameni s podminkami bez-
pecného chovanina Zeleznici. (hol)

Foto: CD, Pavel Sinag!



NDZ: Z Prahy pfijede
Pendolino, z Plzné railjet

Ceské drahy ladi program a organizaci Narodniho dne Zeleznice, ktery se letos
uskutecniv Ceskych Budg&jovicich. V mistnim SOKV CD Cargo se v poloviné dubna
uskutecnil dal3i kontrolniden. Zastupci narodniho dopravce s policisty, mést-
skymi strazniky a Gredniky samospravy napriklad probrali moznosti parkovani,
lokace Svétl historie, zmény a zabavy anebo umisténi tribun. Naopak naplano-
vané uz jsou trasy protokolarnich vlakd. Ty a dalSi specialné vypravené vlaky se
promitnou do letni zmény jizdnich Fadd, ktera
vejde v platnost 10. ervna 2018. Prozradime,
Ze na jih Cech vyrazi z Prahy protokolarni
Pendolino, z PIzné pfijede railjet. Na spoje
budou v prodeji jizdenky a rezervacni
doklady. Dalsi kontrolni den se usku-

Kralovéhradecké nadrazi prochazi obnovou

Plsobiva vypravnibudova kralovéhradeckého hlavniho nadraziz ro-
ku 1935 prochazi za plného provozu postupnou rekonstrukci. Ojedi-
néla multifunkéni stavba, ktera ve své dobé patFila mezi nejmodernéjsi
v celé Evropé, se vyznacuje jednou atypi¢nosti — prosklenym stropem,
kterym do haly dopada pfirozené denni svétlo. V soucasné dobé stavbari
prosklené zastfeSenia podhledy stropu postupné vyménuji. Cela plocha
sedlové stfechy je pracovné rozdélena na jednotlivé sekce, kde se nejprve po-
stupné demontuje stary sklenény plast. Poté se opiskovava a osetfuje nosna
té bude nasledovat vyména vodorovného proskleni stropu haly. Na podzim by
méla probéhnout oprava omitek a podlah. ProtoZe jde o pamatkové chrané-
nou budovu, musi se vSechny prace provadét s co nejvétsi peclivosti, navic
s pfihlédnutim k pohybu znacného mnoZstvi cestujicich zakaznikd CD.  (mah)

Preventivni vlak Ceskych drah zavital na sever Cech

Dalsirocnik Gspésného projektu Preventivniviak bezpecné Zeleznice odstartoval
16. dubna na nadraziv Mosté. Clen predstavenstva CD odpovédny za Gsek
osobnidopravy Michal Stépan pfi zahajeni konstatoval, Ze spolecenska odpo-
védnost CD zahrnuje i oblast prevence na Zeleznici. Narodni dopravce ukazuje

pfimo v prostredi zeleznice, Ze je nutné respektovat zdkon a dodrzovat zakladni

pravidla bezpe¢ného chovani. Kazdoroéni statistiky nehod jsou pro CD stale silnym
impulzem pokracovat v aktivitach v oblasti prevence. Vétsina nehod totiz vznika zce-
la zbytecné, ve vétsiné pripadd nekazni, riskovanim a ¢asto fatalnim podcenénim situ-
ace nastranéfidict a chodcd. K nejohroZenéjsim skupindm obyvatelstva vsak patfi mla-
dilidé. Z Mostu specialni viak zamifil do Chomutova, ve druhém tydnu pak do Usti nad La-
bema Décina. Za deset let unikatnim vlakem proslo pfes 20 tisic mladych lidi. (hol)

tecnina konci €ervna, samotny den

Zeleznice pak 22. zaFi 2018. (hol)

Nemochice v Tabofie
ma od CD monitory dechu

Do desatého roku vstoupila Gspésna spoluprace
Ceskych drah s Nadaci Kfizovatka. Ta se jako jedi-
nav Ceské republice vénuje prevenci syndromu
nahlého imrti ditéte. Diky obéma subjektlim

a dalsim sponzordm je od patku 13. dubna vétsina
postylek novorozenat z taborské porodnice vyba-
vena specialni podloZkou systému BabySense Il
hlidajici zastavu dechu a jakékoliv nepravidelnosti
dechu ratolesti. Sedm monitord predali primarce
zdejsi neonatologie Jané Chocholové ¢len pred-
stavenstva CD odpovédny za Usek osobni dopra-
vy Michal Stépan, obchodni feditel Ceskobudégjo-
vického Regionalniho obchodniho centra CD Jifi
Kafka a Feditelka nadace Stépanka Pokornikova.
Ostatni monitory pfedali dalsi sponzofi, celkové
jich bylo do Tabora dodano 13 kus(l. Do konce lofi-
ského roku narodni dopravce predal 200 monito-
ri dechu. Dal3ich Sest monitor( CD pFedaji kon-
cem dubna Vitkovické nemocnici. (hol)



ROZHOVOR

Zabezpecujeme provoz
hned ve trech krajich

Martin Hardk | Foto: autor

MiiZete pFedstavit diileZita pracovisté
olomouckého DKV?

Pro kraj Moravskoslezsky je to Provozni jednotka
Bohumin, pro kraj Olomoucky se nachazi cent-
ralni misto, kde navic sidli vedeni naseho DKV
pfimo v krajském mésté Olomouci, a pro kraj
Zlinsky mame takové zdkladni misto ve Valas-
neodmyslitelné Provozni jednotka Bohumin,
ktera je v ramci celého naseho depa specificka.
Jde o multifunkéni depo co do riznorodosti fad
vozidel, ale i vykoni, které zajiS§tuje jak na regi-
onalnich tratich a v silné pfiméstské doprave,
tak i vdalkové vnitrostitnii mezindrodni do-
pravé. Jen pfipomenu, Ze bohuminsti strojve-
douci vozi napfiklad vlaky vys$si kvality do Pra-
hy, Chebu, Ziliny & Kosic, tak i polskych Ka-
towic. Bohuminské depo je navic vybaveno area-
lem technicko-hygienické udrzby s nadcasovym
umisténim technologii pro pravidelnou idrzbu
rychlikovych osobnich souprav bez nutnosti od-
vésovani. Na tomto misté poskytujeme servis
iprorychlovlaky Pendolino, které maji jinak své
domovského depo v Praze. Jsme radi, ze jsme do-
koncili jednu z nutnych a dlouhodobé potfeb-
nych investic - zatrolejovani dvou koleji haly
technicko-hygienické udrzby, kde jsme od letos-
niho roku najeli jiz do rutinniho provozu.

Cim se naopak zabyvate v centralnim bodu,
tedy olomouckém depu?

Pfed deseti lety byla soucasti olomouckého depa
inakladni opravna vozi, Kterd provadéla jak
pravidelnou udrzbu nakladnich vozi, tak

ve velkém poctu i revize nakladnich plosino-
vych voz{i fady Res 54. Vznikem dcefiné spolec-
nosti CD Cargo se postupné ¢innost nakladni
opravny diverzifikovala na bézZné opravy na-
kladnich vozi, které se vyskytovaly na olo-
mouckém prednadrazi. Bylo vyhodné je opravo-
vat v misté, nez je pfesouvat do vzdalenych
opraven spole¢nosti CD Cargo. Tato ¢innost se
ale zredukovala natolik, Ze jsme od ni v roce
2012 odstoupili. Misto toho jsme vyuzili volné
kapacity pracovni sily a také prostorii a zapoca-
li, po vzdjemné dohodé s Odborem kolejovych
vozidel, s revizemi podvozkl typt Gorlitz IV

a V osobnich vozl fady B249. Pozdéji jsme rozsi-
fili provadéni revizi i na vozech s podvozky typl

-

GP 200 a Gorlitz VI/ Dunakeszi. Dilna se specia-
lizovala na jednotlivé komponenty at uz v oblas-
ti brzdové soustavy, tak i v oblasti vypruzeni ce-
1ého podvozku. V tomto piipadé pomoci specia-
lizovaného pracovisté méreni charakteristiky
vinutych pruzin odhalime vyrobni vady novych
pruzin a také dokdZeme eliminovat nepouzitel-
né komponenty po demontazi vypruzeni opra-
vovanych podvozki. I po této strance jsme
schopni po , repasi“ peclivé sestavit podvozek
do vyrobnich, takzvanych vykresovych hodnot
a zajistit tak standardy bezpecnosti kolejového
vozidla. Diky §ikovnosti nasich pracovniki se
dnes umime pustit do revize jakéhokoliv stan-
dardniho podvozku at u hnaciho vozidla, ¢ijed-
notky a vozu. Jedinym tiskalim mtZe byt ne-
standardni komponent ¢i dil nebo jejich dlouha
dodaci lhtita pfi nutnosti jeho vymeény.

»)

Mnozi patrné ani netusi, Ze za-
bezpecujete i provoz na jediné
uzkorozchodné draze provozo-
vané narodnim dopravcem...
Zcela ojedinélou zaleZitosti nase-
ho DKV je provoz osobni dopra-
vy na dvacet kilometrd dlouhé
tzkorozchodné trati z Tfemes-
né ve Slezsku do Osoblahy

v Moravskoslezském Kkraji.

V soucasném grafikonu vozi
nasi strojvedouci denné pét
parti osobnich vlaki, sestave-
nych z jedné lokomotivy fady
705 a privésného vozu fady Btu.

vvvvvv

Zcela
ojedinélou
zalezitosti naseho DKV
je provoz osobni dopravy
na dvacet kilometrua dlouhé
Uzkorozchodné trati

z Tfemesné ve Slezsku
do Osoblahy.

sovany dvé lokomotivy a celkem

jsme méli Sest provoznich vozi fady

Btu. Diky vedoucimu osoblazského

pracovisté, jenz slouzi v roli spravce

malého depa a zaroven je i mechani-

kem a zamecnikem, funguje ,azka“ zcela
samostatné. Abychom vice zhospodarnili provoz
na této malebné trati, zrekonstruovali jsme pred
par lety lokomotivu 705.913-2 dodanim nového
motoru a moderni regulace vykonu. Soucasné byl
zmodernizovan jeden ptivésny viiz Btu, u néhoz
byl opraven interiér v€etné nového ¢alounéni se-
dacek a rekonstruovano socialni zatfizeni. Tato
souprava je zdkladni, pficemz dva dalsi privésné
vozy slouZi jako zaloha pro dalsi akce v ramci tu-
ristické sezony. Nicméneé se jesté potykame



Po absolvovani Stiedni primyslové Skoly strojnické v Pre-
rové v oboru Strojirenstvi a dalsim studiu na Vysoké Skole
dopravy a strojd v oboru Provoz a drzba draznich vozidel
nastoupil v roce 1987 k CSD do tehdejsiho Lokomotivniho
depa Valasské MeziFici do funkce pomocnika strojvedou-
ciho. Po dokonceni zakonitych zkouSek u ostatnich draz-
nich vozidel a absolvovanijizdnich zacvikd pokracoval
vroce 1990 ve funkci inzenyra zelezni¢ni dopravy v Oddé-
leni provozu. Od roku 1993 zastaval funkci inzenyra pro
Skoleni a o dva roky pozdéji byl jmenovan pfednostou

zastava funkci vrchniho prednosty DKV Olomouc.

s tim, co a jak dile s druhou zalozni izkorozchodnou loko-
motivou 705.914-0. Ta je nyni neprovozni kviili §patnému
stavu motoru. Hledame proto feSeni, jak tento stroj zpro-
voznit, abychom méli plnohodnotnou zalohu v pfipadé
neschopnosti vlajkového stroje ¢islo 913.

Na Zlinsku jiZ nékolikatou sezonu jezdi motorové jed-
notky RegioShark. Jak hodnotite jejich tidrzbu a provoz?
Ve Zlinském kraji brdzdi regionalni Zeleznic¢ni traté Sest
jednotek, které spojuji RoZnovsko s Kojetinem, Otrokovi-
cemi, Zlinem a Vizovicemi. Jejich nasazenim v grafiko-
nu 2012/2013 se vyrazné zmeénila kultura cestovani, pres-
toze zaCatky nebyly viibec jednoduché. Po technické
strance se objevovaly problémy s klimatizaci, ktera byla
poruchova, §patné se regulovala a mnohdy zkondenzova-
na vodni para dokazala prekvapit a potrapit zakazniky

iv prostoru pro cestujici. Na to navazovaly problémy s ka-
pacitou pfipojeni na wi-fi sit a zdvady v kvalité celnich
skel. To vSe se nam podaftilo odstranit ve vy$§ich stup-
nich udrzby, nebo postupneé pti vyvazovacich opravach

v DPOV ve Veseli nad Moravou. Nas spravkarensky perso-
nal se musel pfeorientovat na udrzbu novych komponen-
t, jako naptiklad na automaticka sprahla od vyrobce fir-
my Dellner, nebo brzdy Knorr. VSe jsme fe§ili za pochodu,
a to i pfes jazykovou bariéru pfi komunikaci s polskou
stranou. Rada téchto probléml je nastésti uZ minulosti.

Specifickou roli hraje i provozni pracovisté Sumperk...
Strojvedouci ze Sumperka zajistuji provoz vozidel na hor-
ské trati pfes Ramzovou do Jeseniku, kde jsou narocné
sklonové poméry a drsné povétrnostni podminky zvlasté
na podzim a v zimé. Pravé tady se projevuje um a zruc-
nost nasich zkuSenych strojvedoucich. Navic nase fady

v Sumperku posililo i nékolik strojvedoucich od ptivodni-
ho dopravce, firmy Arriva, ktera do predlorska zajistova-
la osobni vozbu ze Sumperka do Koutfi nad Desnou.

Na této trati zajiStuje nyni provoz narodni dopravce.

Jaka je situace v pfipadé provozniho personalu?

DKV Olomouc se potyka s nedostatkem jizdniho personalu,
tedy jak strojvedoucich, tak strojvedoucich v pfiprave.

U strojvedoucich chybi ke stavu 718 celkem 29 lidi. Problé-
mem je demograficky vyvoj a odchody zaméstnancti v di-
chodovém véku, zdravotni nezpiisobilost a dlouhodoba pra-
covni neschopnost. Negativneé se projevuji také odchody né-
kterych zejména mladsich ro¢nikd za lukrativnéj$im za-
méstnanim do spolecnosti, kde jsou zajimavéjsi turnusy.

U strojvedoucich v ptipravé providime dvakrat do mésice
vybérova fizeni, pficemz kvalita jednotlivych uchazect
znacné Kolisd. Navic v nasem regionu jsou jiz ptipadni
adepti pomalu vyéerpdni. U ostatnich kategorii - vedouci
posunu, posunovac ¢i strojmistr - se nam dafi stanovené
pocty drZet na pozadované irovni bez vétSich problémd.
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Prahu a Harrachov spojily primé rychliky

Josef Holek | Foto: autor

'Rychlik R 1148 Kamenice Ceskych drah ote-
vfel v poloviné dubna provoz piimych spoji
Prahy s krkono$skym Harrachovem. Vlaky v ¢e-
le s motorovym vozem fady 854.2 nové jezdi o vi-
kendech a svatcich. Narodni dopravce se na no-
vince dohodl s organizatory hromadné dopravy
pro Prahu, pro Stfedocesky kraj a s Libereckym
krajem, ktery byl inicidtorem myS$lenky.

,Vlaky Ceskych drah pouzivdm velmi ¢asto,
zejména k vyletiim a jsem spokojen,“ nechal se
slySet liberecky hejtman Martin Pita pfizava-
déci jizdé. ,Jsemrad, Ze se podaftilo prodlouzit
vikendové linky jedouci z Prahy do Tanvaldu az
do Harrachova. Véfim, Ze si najdou své cestuji-
ci, protoZe pfimé spojeni je jednodussi a poho-

Drazni Gfad informuje

Zména nazvu stanice

Na palubé praZského rychliku do Harrachova nechybél
ani liberecky hejtman Martin Plita (vpravo). Na snimku
s Michalem Stépdnem, ¢lenem pfedstavenstva CD.

“

3

Koncem bfezna jsme vydali rozhodnuti, které méni nazev stanice HruSovany nad Je-
visSovkou. Se zahajenim nového grafikonu vliakové dopravy 2018/2019 ponese zelez-
ni¢ni stanice nové nazev Hrusovany nad Jeviskou-Sanov. Ke zméné oznaceni dochazi

na zakladé zadosti obce Sanov, najejimz Gzemi se Zelezni¢ni stanice nachazi. Nakla-
dy spojené se zménou nazvu uhradi zadatel.

Summit o bezpecénosti Zeleznice

Vednech 10. - 12. dubna probéhl v chorvatském Dubrovniku prvni evropsky summit

o bezpecnosti Zeleznic. Summit poradala agentura ERA ve spolupraci s Evropskou ko-
misi a zaméren byl na zvySovani firemni kultury v oblasti bezpe¢nosti. Pfitomni zastup-
ciorganizaci, mezi nimiz nechybéli ani pracovnici Drazniho Gfadu v Cele s feditelem sek-
ce provozné-technické Ondrejem Fantou, podepsali Evropskou deklaraci o bezpe¢nosti
Zelezni¢ni kultury. Ta ma za cil zlepSit podporu a spolupraci v segmentu bezpecnosti, ja-
koZ i zvy3ovat a pozitivné plsobit na kulturu bezpe¢nosti v jednotlivych organizacich.

JizZDNI RAD
HARRACHOVSKYCH
RYCHLIKU

Vlaky jezdi z Prahy-VrSovic (7:13
a13:13)aPrahyhl.n. (7:25 a 13:25) pres
Prahu-Vysocany, Prahu-Cakovice, Nera-
tovice, VSetaty, Mladou Boleslav hl.n.,
Bakov nad Jizerou, Bakov nad Jizerou
mésto, Mnichovo Hradisté, Turnov, Ma-
lou Skalu, Zelezny Brod, Jesenny, Plavy,
Velké Hamry, Tanvald a nové pokracuji
do Dolniho Polubného (10:25 a 16:25),
Korenova (10:31 a 16:31) a Harrachova
(10:40a 16:40). V opacném sméru poje-
dou z Harrachovav11:06 a 17:06 pres
KoFenov (11:14 a 17:14), Dolni Polubny
(11:22a17:22), Tanvald (11:49 a 17:49)
a na prazské hlavni nadrazi pfijedou

ve 14:37, resp. ve 20:37. Liberecky kraj
ma kompletné integrovanou dalkovou

i regionalni osobni zelezni¢ni dopravu,
proto cestujici mohou vyuzit tarifni od-
baveniiv novych rychlicich Ceskych
drah podle podminek Tarifu CD

i Tarifu IDOL.

dlnéjsi. Turistické spoje v Libereckém kraji
také dlouhodobé podporujeme,“ pokracoval.

Prepravii kola
Zavedeni pfimych rychlikd byla pro narodni-
ho dopravce zajimava vyzva. Kviili zna¢nému
sklonu, pro ktery byla trat v minulosti vybu-
dovana jako ozubnicova, a s ohledem na za-
jisténi bezpecnosti na ni mohou jezdit jen vy-
brand vozidla. Na rychliky linky R 21 proto
Ceské drahy nasadily vykonné, modernizova-
né stroje splnujici dalsi kvalitativni paramet-
ry, do Tanvaldu navic se zatazenymi vozy fa-
dy Bdtnysy. ,,Ctvefici vozill jsme do Prahy za-
jistili vyménou z jinych lokalit,“ upfesnil Mi-
chal Stépan, ¢len piedstavenstva CD odpo-
védny za Gisek osobni dopravy. ,, Kromé mo-
derniho a pohodlného interiéru jsou vlaky
vybaveny informacnim vizualnim a audio
systémem. V{z také disponuje mens$im zava-
zadlovym oddilem, v némz je mozné prepra-
vit jizdni kola,“ doplnil $tépan, ktery rovnéz
pfipomnél, Ze pokud budou mit Ceské drahy
pfedhlasené skupiny cyklistii, jsou schopny
jejich pfepravu rovnéz zajistit.

Cestu do hor vlaky zvladnou za 3 hodiny
a 15 minut, opacné je to za 3 hodiny a 31 minut.
Z Prahy bude vyjizdét vlak slozeny ze ¢tyt vo-
zli, do Harrachova ale dorazi jen jediny, ostat-
ni se odpoji cestou. Kvili zavedeni rychlika byl
zru$en spésny ,,cyklovlak“ 1913 z Kofenova
do Turnova. Misto néj do mésta mifi ptimé vo-
zy s moznosti pfepravy kol na rychliku R1145.
Zru$en byl i pfimy vliz R 1146/0s 5553 z Prahy-
Vrsovic do Rovenska pod Troskami. Turisté,
ktefi mifi na polskou stranu Krkonos$, maji da-
le moznost v Tanvaldu nebo Harrachové pre-
stoupit na osobni vlaky €D mitici do Sklafské
Poruby. V tomto piipadé se svezou modernimi
motorovymi vozy fady 840 RegioSpider. O



Na prolongace je urcen kvéten

Redakce | Foto: archiv

alsi novinkou je, Ze platnost v kvétnu pro-
tohoto roku pfizméné jizdniho fadu. Minis-
terstvo dopravy totiz zménilo prolongacni ob-
dobi z kalendafniho roku na obdobi jednoho
jizdniho fadu. Zména plati i pro jizdy komerc-
nimi spoji narodniho dopravce - zde bude nut-
ny priplatek, ktery si drzitel jizdnich vyhod
mfiZe potidit pfi ihradé prolongace.

Jizdni vyhody pro rok 2018 doznaly vyznam-
nych tprav podminek jejich uziti, proto bylo
nutno upravit nékolik systéma, jez s jizdnimi
vyhodami pracuji. Prolongace v béZném ter-
minu, tedy od 1. ledna, nezacala a platnost
vSech stavajicich aplikaci Zelezni¢ni prikazka
na In Karté (rezijce) z roku 2017 byla prodlouze-
na azdo 31. kvétna 2018. Ve dnech 1. kvétna -
31. kvétna 2018 je tak nutno provést prolongaci
pro dalsi obdobi. Pokud tak drzitel jizdnich vy-
hod neucini, od 1. Cervna 2018 nebude mit ak-
tivni zaméstnanecké jizdni vyhody a pfi jizdé
vlakem CD uhradi jizdné dle tarifu Ceskych
drah pro vnitrostatni pfepravu cestujicich
a zavazadel (tarif TR 10).

LetosSni novinky

V prvé radeé jsou to prolongacni ¢astky pro rok
2018. Jina vyse bude nejen pro zameéstnance,
ale nové i pro rodinné piislus$niky. Prolongacni
¢astky pro rok 2018 jsou stanoveny takto: za-
meéstnanci zaplati1100K¢, rodinni ptislusnici
zaméstnanct a dichodcti (manZzelé, manzel-
ky, registrovani partneri) 1 250K¢, poziistali
(vdovy, vdovci, vyjma sirotkll) 1 250K¢, diichod-
ci 600K¢ a déti a studenti do 26 let (déti za-
méstnancii, dichodci a sirotci) 600K¢.

Zaplacenim prolongacni ¢astky se tak pro-
dlouzi platnost aplikace Zelezni¢ni prikazka
na In Karté na dalsi obdobi v roce 2018 (prolon-
gacni ¢astka uhrazena pro rok 2017 je platna
do 31. kvétna 2018). Nové bude aplikace Zelez-
ni¢ni priikazka aktivni jen do 8. prosince 2018
a timto dnem platnost prolongace 2018 skon¢i.

€D ceskeé drahy inKarta

Jana Zcestovala
Datum narozeni/ Date ofBirth

01.01.1983

Platnost karty /Valid Thru .
01.01.2016 w’

Koncem tohoto roku tedy za¢ne dalsi prolon-
gace pro obdobi JR 2018/19, k tomu budou jesté
podrobnosti sdéleny, zatim je pfedbézné pro
jeji odstartovani v ivaze mésic listopad 2018.
Je nutné si uvédomit, Ze ihrada prolongacni
¢astky nové neopravnuje drzitele k jizdé v ko-
merénich spojich €D ani k bezplatné pfepravé
zavazadel, tedy ani jizdnich kol.

Casové priplatky jako dopinék
Novinkou jsou ¢asové priplatky pro komeréni
spoje CD, tedy vlaky vedené nad ramec objed-
navek statu nebo krajii, véetné lanovky CD
na Jestéd. Pro obdobi 2018 se jedna o roc¢ni pti-
platek ve vys$i 690 K¢ pro drzitele star$i s let,
350K¢ pro drZitele do 15 let a 350 K¢ pro diichod-
ce. Tento piiplatek opraviiuje béhem platnosti
prolongace k cestovani také komerénimi spoji
CD véetné lanovky na Je3téd. Bez jeho pofizeni
je mozno komer¢nimi spoji nebo lanovkou ces-
tovat na rezijku pouze po zaplaceni jednorazo-
vého priplatku za 125K¢ (plati do 24:00 druhé-
ho dne) nebo si zakoupit jizdné podle tarifu
TR 10, piipadné tarifu TR 14 na lanovce. Se-
znam komerc¢nich spoji je uveden v prolongac-
nim rozkazu, v aplikaci Mij vlak a na webu CD.
Druhym typem ¢asovych pfiplatkd je pripla-
tek pro zavazadla, pfedevsim jizdni kola. Zmé-
ny podminek uzivani jizdnich vyhod nové dava-
ji moznost poridit si i tento casovy priplatek,
avSak jen zaméstnancim €D, a to za 490K¢
narok. Ostatni zaméstnanci, vSechny katego-
rie rodinnych pfislusnika a dtichodci nové jiz
zdarma cestovni zavazadla ani kola nepfepravi,
musi zaplatit cenu dle tarifu TR 10, stejné jako
vSichni ostatni zakaznici narodniho dopravce.

Dokladana potvrzeni
V dobé nadchézejici prolongace je nutné doru-
¢it na Evidenc¢ni centra jizdnich vyhod (ECJV)
pro diichodce a poziistalé nova potvrzeni o po-
birani invalidniho, vdovského, vdoveckého ci
sirotéiho dlichodu. Tato potvrzeni 1ze ode-
vzdat osobné nebo zaslat doporucenou postou
¢i elektronicky naskenované e-mailem.

V dobé prolongace 1ze pozadat v souladu
s pfedpisem CD Ok 9 o priikazy pro bezplatnou
jizdu. To se tyka pouze zaméstnancl Ceskych
drah a diichodcii €D, ktef{ splfiuji podminky
pro vydani tohoto dokladu.O

Informaéni systém pro chytré parkovani dodava €D

I<oordinétor Integrovaného dopravniho systému
Jihomoravského kraje — spole¢nost KORDIS JMK
spolecné s méstem Blansko vychazeji vstfic rostou-
cimu poctu uzivateld mistniho nadraZi a pripravili
pro né zlepseniinformovanosti o moznostech par-
kovani na nedavno vybudovaném parkovisti P+R
pFimo u vlakového nadrazi Blansko. Klicovym prv-
kem bude novy informacni systém, ktery spolec-
nosti KORDIS dodava CD - Telematika. Diky nému
budou jak provozovatel parkovisté, tak i motoristé
znat aktualni stav obsazenosti parkovisté a podle
toho se napfiklad rozhodnou, kde maji zaparkovat.
L,KORDIS JMK i mésto Blansko jsou pro nas dalsimi
vyznamnymi zakazniky, kterym dodavame systém
feSeni chytrého parkovani,” uved| Peter Hudak, ob-
chodnifeditel CD - Telematiky. ,Systém parkovist
P+R, kam motoristé dojedou vlastnim vozem a dale
pak pokracuji vefejnou dopravou, je stale popular-
néjSia Blansko je dobrym pfikladem, Ze neni domé-
nou jen téch nejvétsich mést,” dodal.

Systém je navrzen jako kombinace podzemnich
prijezdovych detektor( a detektor(i obsazenosti
parkovacich mist. VeSkera data o obsazenosti se
budou agregovat do centralniho prvku systému,
ktery poskytne vystup pro potFeby tfetich stran
prostfednictvim aplikacniho rozhrani. Skala vyuziti
bude zaviset na vlastnikovi systému podle toho, ja-
ké aplikace se rozhodne pouZit, resp. zpFistupnit.
Software centralniho prvku bude provozovan
v cloudovém fe3eni ve spravé KORDIS JMK. Cely sys-
tém je navrzen tak, aby mél minimalni naroky
na udrzbu. Napfiklad baterie, které napajeji detek-
tory, maji garantovanou Zivotnost pét let. Systém
bude dodan ve druhém Ctvrtletileto3niho roku.
Uskute€néni téchto opatfeni je mozné diky podpo-
fezevropského projektu SOLEZ za G€asti Evropské-
ho fondu pro regionalni rozvoj.

Nadrazi Blansko vyuziva stale vice cestujicich. To
souvisi i se skutecnosti, Ze na regionalni vlakové lince
S2idalkové lince R19 jsou nasazeny nové komfortni

- Telematika

soupravy. Zvysené pocty odbavenych cestujicich re-
gistrujii na dalSich Zelezni¢nich stanicich v Jihomo-
ravském kraji i na dalkové trase Ceska Trebova — Svi-
tavy — Skalice nad Svitavou — Letovice.

Rostouci poptavka po moznostech parkovani
u nadraZia Zelezni¢nich stanic je ale celorepubliko-
vym jevem. ,Parkovisté typu P+R umoziuji propo-
jitindividualnia hromadnou dopravu. | kdyZ jejich
pocet priibézné roste, ma Ceska republika stéle co
dohanético se tyce 'chytrosti' téchto parkovist, te-
dy napfiklad dostupnostiinformaci o obsazenosti
vredlném Case," uzaviel Hudak s tim, Ze feseni
chytrého parkovanidodavaného CD - Telematikou
jevhodné pravé i pro zachytna parkovisté u vy-
znamnych vlakovych nadrazi. (red)

-

CD-Telematika
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Ceské drahy se pripravuji na GDPR

Josef Holek | Foto: Shutterstock

atizeni o ochrané osobnich tidaji GDPR

(General Data Protection Regulation),
které vchazi v ii¢innost 25. kvétna a vzhledem
ke své povaze bude od tohoto data pfimo pou-
Zitelné (tedy bez nutnosti jeho transpozice
do ceského pravniho fadu) i na izemi CR, se
dotkne i Ceskych drah. Jsou totiZ spole¢nosti,
kterd shromazduje nebo zpracovava osobni
udaje svych zdkaznikd.

Cilem GDPR je ochrana osobnich tidaji
predpisy, kterymi se zakony o ochrané osob-
nich udajt doposud fidily, jsou jiz pfekonané.
V devadesatych letech, kdy vznikala dosavad-
ninafrizeni, neexistovala tlozisté dat, social-
ni sité a dalsi - predevsim digitalni - techno-
logie, bez nichZ si dnes Zivot neumime pfed-
stavit. Narodni dopravce se na start dlouho-
dobé pripravuje, prakticky od jara 2016, kdy
bylo v Bruselu GDPR schvaleno.

,Vedeni spolecnosti se natizeni vénuje
a s velkym pfedstihem se zaalo zabyvat ana-
lyzou, v jakém stavu ochrana osobnich adaja
unarodniho dopravce je. Ochrana osobnich
udaji pro nas neni ni¢im novym,“ uvedl David

10

Heppner, povéfenec pro ochranu osobnich
udajti a vedouci oddéleni legislativniho

a compliance CD. Existuje totiZ zdkon
¢.101/2000 Sb. 0 ochrané osobnich tdajt.
Znamena to, Ze Ceské drahy maji jiZ na zékla-
dé ceského pravniho fadu s problematikou

CO JE OSOBNI UDA)

Osobnim Gdajem se rozumi veskeré in-
formace o identifikované nebo identifi-
kovatelné fyzické osobé. Identifikovatel-
nou fyzickou osobou je osoba, kterou Ize
primo ¢i nepfimo identifikovat zejména
odkazem na urcity identifikator. Napfi-
klad jméno, identifikacni ¢islo, lokaéni
Gdaje, sitovy identifikator nebo jeden i
vice zvlastnich prvk fyzické, fyziologic-
ké, genetické, psychické, ekonomické,
kulturni nebo spolecenské identity této
fyzické osoby. Tim jei ¢islo In Karty. CD
totiz maji kli¢, podle kterého se doberou
k identifikaci karty a jejiho konkrétniho
drzitele. Staci na to pfenosna

osobni pokladna (POPka).

mnohaleté zkusenosti a GDPR je dale rozsifu-
je. ,Zhruba Sedesat procent zakonnych poza-
davki vyplyvajicich ze stavajiciho ¢eského za-
kona je obsaZzeno i v nové unijni pravni tpra-
vé,“ potvrdil Heppner.

Prava jsou dana
Ochrana osobnich tdajt tedy bude prisnéjsi,
pravo dozvédét se, jak je s osobnimi iidaji na-
kladano, bude lidem dostupnéjsi. Dale bude
roz$ifena moznost zidat o vymaz zpracovava-
nych osobnich idajii. V prostfedi narodniho
dopravce se natizeni dotkne miliont cestuji-
cich, aleizaméstnanci, kterych je zhruba
15 tisic. ,,Prava, ktera budou mit, jsou v nari-
zeni jasné pojmenovana,“ konstatoval Hep-
pner. Zakaznik mtze zadat informace, které
oném CD maji, a jak je s nimi nakladano.
Dostane to, na co ma zakonny narok. Jenze
co je osobniidaj? TéméT ve, podle ceho lze
identifikovat konkrétni osobu, naptiklad i lo-
kaliza¢ni idaje z chytrého telefonu. Definice
je velmi §iroka. Podle nami oslovenych odbor-
nikh bude ¢lovék, o jehoz osobni tdaje ptjde,
ve vét§iné pripadl v silnéj$im postaveni a in-
stituce se tomu budou muset pfizptisobit.
Novinkou také je, Ze GDPR chce omezit hoj-
né uzivany pravni titul umoznujici zpracova-
niosobnich idaji, a sice souhlas subjektu
udajti - doposud to bylo tak, Ze subjekt daval
souhlas k poskytnuti svych tidajii. Nyni se
natizenisnazi o to, aby byl souhlas minima-
lizovan, tedy tento pravni titul poskytnuti
souhlasu je a bude, ale bude ,,zbytkovy“.
GDPR rekvalifikovalo pravni tituly (divody
vyplyvajici z pravnich pfedpisi, pro které
udaj poskytujete, resp. pro které je 1ze zpraco-
vavat). V prostfedi €D tak dojde naptiklad
ke zméné textace v zadosti o vydani In Karty.

Do bézné agendy

Aby ve$keré principy plynouci z GDPR byly
promitnuty do fungovani velké obchodni spo-
le¢nosti, kterou Ceské drahy bezesporu jsou,
schazi se na generalnim feditelstvi CD pracov-
ni skupina. Re$i jednotlivé poZadavky GDPR
anovinky implementuje do béZné agendy od-
borli a dalsich organizacnich sloZek. Ve sku-
piné jsou i experti na IT. Zmény se dotknou

i Smérnice o stiZnostech a jeji nové vznikajici
prilohy v gesci odboru pravniho, kterd bude
platformou pro uplatriovani zadosti o uplat-
néni ptislusnych prav subjektd tidaji. ,Jak
bude proces poskytovani na v§ech trovnich
vypadat, pravé fesime,“ doplnil Heppner

s tim, Ze generdlni feditelstvi CD vyda kon-
krétni, stru¢nou, vnitini smérnici o GDPR.
,Usilujeme o naplnéni pozadavk{ GDPR, ale
zaroven nechceme byt, zejména na arovni
provozu, zatizeni administrativou vice, nez
je nezbytné nutné.“

Na konci kvétna by vS§ak mély byt vesSkeré
procesy nastaveny tak, aby principy vyplyva-
jici z nafizeni byly splnény. ,,Vécné prislusné
odbory mezi sebou spolupracuji. Délame ma-
ximum, a tak pevné véfime, Ze 25. kvétna bu-
de proces nastaven,“ uzaviel Heppner. O



(D Nostalgie
Oslavy vzniku republlky
'zprovozneni Heligonu

Ceské drahy zahajuji dalSi sezonu CD Nostalgie. Pfipravuiji desitky akci po celé
republice, v planu jsou i oslavy vzniku samostatného statu. Pripravili jsme prehled

historickeé techniky, ktera je ve spravé Depa historickych vozidel LuZzna u Rakovnika
a s niz se letos mate mozZnost setkat.




Josef Holek | Foto: archiv (D

mnoha nejriznéjsich piilezitostech
nostalgické vlaky pod hlavic¢kou Ces-

kych drah. Naplno se totiz rozjizdi dalsi sezo-
na CD Nostalgie. Od pfedchozich let se ale pfe-
ce jen trochu 1isi. Bude totiZ mit dvé nosna té-
mata - vyro&i 100 let Ceskoslovenské republiky
a tim i vlastné ceskoslovenské Zeleznice a vy-
ro¢i 190 let konésprezky Ceské Budéjovice - Li-
nec. VSechny aktivity se uskute¢ni v duchu
mySslenky ,,100 let spolu“. Kromé toho pfinasi-
me uceleny pfehled techniky, se kterou se le-
tos setkate at uz na nékterych z fady akci a vy-
let#l, anebo v ¢D Muzeu v Luzné u Rakovnika.

»,Narodni dopravce pracuje na nostalgii veli-
cerad. Jde o proces, ktery v sobé zahrnuje mys-
lenku zachovat a prezentovat technicky um
nasich pfedki, ale i kvalitu prace a konstrukci
stroji, jeZ vdobach minulych spolehlivé slou-
zily. Jsme potéSeni, Ze fenomén muiZeme sdilet
s nasimi cestujicimi,“ uvedl Michal Stépan,
¢len pfedstavenstva CD odpovédny za tisek
osobni dopravy. ,Zeleznice a jeji historie jsou
skutecné velice oblibenou a mezi lidmi hojné
vyhledavanou zalezitosti,“ doplnil Marek Plo-
chy, manazer CD Nostalgie.

N a tuzemskych tratich se opét objevi pri

Heligon se do¢ka zprovoznéni

Letos se tak miiZe vefejnost tésit na putovani
prezidentského vlaku. Chybét samozfejmeé ne-
bude ani celd fada jiZ tradiénich vylett po Ces-
ku. V tomto smyslu miizeme zminit naptiklad
Léto s Elinkou a Bobinkou na Bechyrice, vylet-
nivlaky do Lednice, Kralicky Snéznik, Roz-
novské parni léto, Mattoni expres anebo

12

Prazdniny ve VéZaku. Rok 2018 je ta-
ké zapsan jako kulaté vyroci
zahdjeni provozu na mnoha

tratich. ,,Pfipravujeme na-

pfiklad oslavy sto Sedesati

let trati Usti nad Labem - Tep-

lice v Cechach, sto tficet let

Drahy moravskoslezskych mést
anebo jizdu parniho Swing expre-
su, jenz pfipomene bezmala sto

Pocty vozidel v DHV LuZna

DHV Luzna u Rakovnika ma ve spravé
celkem 498 vozidel, z toho je 156 hnacich
vozidel a 342 vozl

Provozni hnaci vozidla

Parnilokomotivy 13
Elektrické lokomotivy 5
Elektrické vozy 1
Elektrické jednotky 1
Motorové lokomotivy 22
Motorové vozy 14
Provozni osobni vozy
Dvognépravové vozy 6
lehké stavby
Dvounapravové vozy
normalni stavby 28
CtyFnapravové vozy 21
Patrové vozy 1/4
Bufetové vozy 7

Cheb
T435.0

Luzna u Rakovnika

Plzen

310.0,M131.1,
CDFIm, CDIm

Ceska Lipa

Chomutov

M 152.0,
M 262.1,
Btax

354.1, 423.0,
477.0, 534.0.,
556.0, 669.0,
T435.0, T458.1,
T444.0,T466.0,
T478.1,T478.3,
T669.0,T679.1,
M131.1, M 240.0,
M 262.0, Rybak,
Ci, Balm, BFalm,
Bam, Btjo, Ce

475.1,
T478.3,
M131.1

Praha

E499.1,
T444.1,
Rybak, Aa,
Bai, Ce, WR

Tabor

E422.0,
EM400.1,
Bnp

Kolin
M131.1



0 ¢D MUZEU

CD Muzeum v Luzné u Rakovnika se jiz
od roku 1999 zabyva tdrzbou a provo-
zem historickych kolejovych vozidel,
ktera po dlouhych letech ve sluzbé délaji
radost Zelezni¢nim nadsencim i viem
zajemcdm o historii Zelezni¢ni dopravy
pod taktovkou Ceskoslovenskych stat-
nich a poté Ceskych drah. V expozici jsou
k vidénf jak parni lokomotivy riznych
kategoriia z rznych obdobi, tak i histo-
rické motorové lokomotivy, mo-

torové vozy €i ukazky technic-

kych zafizeni na Zeleznici.

padesit let trati Ceské Budéjovice - Ceské Vele-
nice. Na palubé budou i Sestry Havelkovy,*“ po-
zval zdjemce Michal Stépan.

A které lokomotivy a vozy budou v leto$ni
sezoné hrat prim? Narodni dopravce hodla do-
koncit zprovoznéni unikatni lokomotivy
414.096, ktera opustila viderisky zavod v roce
1906. Ze vSech 453 strojii, jimz se pfezdiva He-
ligén, se v celé tehdejsi monarchii dochovaly
jen tfi exponaty, priCemz pouze ten z parku
CD by mél slouzit uéelu, k némuz byl stvofen.

radec Kralové

,Lokomotiva bude obrovskym lakadlem pro
Zeleznic¢ni fanousky prakticky ze vSech zemi
byvalé monarchie,“ pfipomnél Marek Plochy.
Pfesné datum uvedeni do provozu zatim neni
znamo. Vrchni pfednosta Depa historickych
vozidel v Luzné Miloslav Kothera pfipomnél,
Ze v provozu se objevi i rekonstruovana parni
lokomotiva EP 1000 patfici Narodnimu tech-
nickému muzeu. , Nyni ¢eka na schvaleni

od Drazniho ifadu,“ sdélil Kothera s tim, Ze
se na Zeleznici objevi i pary fad 475.1, 477.0,
556.0, 423.0 nebo motorové vozy fad M 131.1,
M260.0, M120.4, M 262.1, M 286.0 (i elektric-
ky vz EM 400.1. ,Sezona vyvrcholi Narodnim
dnem Zeleznice, jehoZ osmy ro¢nik letos ptivi-
taji Ceské Budé&jovice. V jihoeské metropoli
bude vedle modernich vlaki a jednotek €D
prezentovana i historicka technika,“ zminil
Michal Stépan dalsi 1akadlo.

Masaryk, Slechti¢na a vznik republiky
Vratime-li se ke ,,100 letim spolu®, narodni do-
pravce pripomene osobnost prvniho ceskoslo-
venského prezidenta TomasSe Garrigua Masary-
ka. ,,Pfed Vanocemi si pfipomeneme ptijezd
Ceského statnika z exilu specidlné vypravenym
vlakem, ktery pojede z rakouského Summerau
pfes Ceské Budé&jovice a Tabor do Prahy. V Cele
dobové soupravy bude lokomotiva 310.32 z ra-
kouského Eisenbahnmuseum Strasshof,“ sdélil
Plochy dalsi podrobnosti. Dodal, Ze v ramci
oslav vzniku republiky bude vypraven i special-
ni vlak ke slavnostem prvni republiky na Kfivo-

464.0,
T435.0
- T y Sumperk
Ceska Trebova EM 475.1
423.0,T669.1, M131.1,
BDIm, Rybak M 120.4
Bohumin
Olomouc B
313.4,464.2, iy 4
534.0,E499.0, Valasskeé
T466.0, Meazirici
T679.1, 433.0,
Brno M 286.0, T334.0,
Bmx Rybak,
Tel¢ 433.0,475.1, o e
310.0, Ci i Veseli
M2s20  haMorave
CDIm, Clm, T478.1,
Rybdk, Ba-R Bmx

Stavk 30.11. 2017

OPRAVA SALONNIHO VOZU TGM A FILMOVY DOKUMENT

V poloviné dubna se na salonnivlizT. G. Masaryka, jenZ je v Luzné deponovan, vrhnou restau-

ratori. Z téchto dlivodd bude viiz umistén mimo obvyklou expozici a nebude mozné si prohléd-

nout jeho interiér. Prace potrvaji do poloviny kvétna, poté se vrati zpét na své obvyklé misto

v expozici. Vliiz fady AZa 80 bude soucasti Prezidentského vlaku, ktery bude od pocatku Cer-

vence do konce zafi putovat po celé republice. Pfesnou trasu narodni dopravce pripravuje.
Redakce chysta dokument o unikatnim salonnim vozu T. G. Masaryka fady AZa 80. Jeho pfFi-

béh zvefejnime ve filmové podobé na redakénim profilu na YouTube.

kl4té. Vlak s parni Slechti¢nou bude pokraco-
vatazdo Luzné. Odtud bude mozné v ten samy
den vyrazit do Stochova, kde Masaryk pfi ces-
tach do Lan vyuzival sviij salonek. Soupravy
s vozy fady Ci by méla vézt para 414.096.
,Dékuji vSem spolupracovnikiim, ktefi se
staraji o jednotlivé projekty a domlouvaji part-
nery pro kazdou akci, protoze bez externich
partnerstvi by to prosté neslo. Mij obrovsky dik
patfivSem lidem, ktefi s laskou pecuji o tech-
nické skvosty a pfipravuji je na jejich sluzbu,“
uzavfel Michal Stépan. Podrobny pfehled akci
véetné nasazené techniky a pfesnych termint
zvefejnime v nékterém z dal$ich vydani.

PLAN OPRAV ZKV V ROCE 2018

» zprovoznéni lokomotivy 414.096

» dokonceni opravy kotle 310.072

 zahajeni opravy lokomotivy 365.024

» oprava lokomotivy 423.009

» oprava lokomotivy 434.2186

» oprava tendru lokomotivy 475.101

» oprava vyhlidkového vozu Dak (Dakar)

» oprava vozul fad Bai a Be

e oprava motorového vozu 801.487

» dokonceni opravy motorového vozu 801.105

* natéry lokomotiv E 499.1, T 435.0, T 466.0,
T 478.1 a dalsi

« dokonéeni oprav dalSich vozli do soupravy
nakladniho vlaku - celkovy pocet
cca 15 nakladnich vozl
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ZPRAVODAJSTVI

Papousek a Stribrny Sip
ozdobou drazdanske prehlidky

Josef Holek | Foto: autor

epo vSak opanovala osmicka parnich loko-
motiv raznych typl. Z fady Cernych stroji
vSak vy¢nival modry Papousek z DHV Luzna.
Zajem o néj byl obrovsky, lidé na prohlidku sta-
novisté stali frontu. Déti vyuzivaly stupacky
k p6zovani pred fotoaparaty. Podobné na tom

byli Stfibrny §ip stojici po boku
motorovych lokomotiv némeckych
fad 130, 120 a V 240. ,,Dverfe se netrh-
nou. Provadim navs§tévniky po celém
voze, ukazuji stanovisté. JestéZe tu
mam letaky v angli¢tiné a némciné. Li-
dé jsou nad$eni,“ zhodnotil priivodce Ces-
kych drah.

Pary i diesely na jednom misté
Dampfloktreffen je nejvétsi setkani historic-
kych Zeleznic¢nich vozidel v Sasku. Nejpocetné-
jibyla zastoupena némecka fada 52, vale¢na lo-
komotiva, kterd byla vyrobena ve vice nez 7 ooo
exemplafich a do za¢atku 70. let minulého sto-
leti kfiZovala jako fada 555.0 také ¢eskosloven-
ské traté. Navstévnici si mohli vychutnati je-
jich otacenina tocné nebo je zahlédnout v Cele
nékolika zvlastnich vlaki. ,,My jsme v§ak ne-
jezdili na specialnich vlacich, nemame zabez-
pecovace,“ vysvétlil strojvedouci Papouska Jin-
dfich Vlasak diivod, proc Ceské stroje zlistaly
celé tfi dny v depu. V Drazdanech byly dale
k vidéni pary 351097, 44 1486, 50 3648, 03 2155.
Doplnily je zdstupci modernéjsich fad, napfi-
klad vychodonémeckych motorovych lokomo-
tiv fady 118 ze 60. let 20. stoleti anebo elektric-
k& lokomotiva E 77.10 z roku 1925.

Oba zastupci narodniho dopravce prijeli
do saské metropole v souprave. ,Jeli jsme
z Luzné u Rakovnika pfes Mladou Boleslav,
Jedlovou a Rumburk. V cele byla ceskolipska
lokomotiva 753.001, nasledoval Papousek, dva
doprovodné osobni vozy a Stfibrny $ip. Na hra-
nicich Brejlovce nahradil jeho némecky kole-
ga,“ fekl strojvedouci Vlasik s tim, Ze na ces-
tich stravilo Sest lidi celkem pét dni. O

Stipendium pro budouci strojvedouci i viakvedouci

Stipendijni program CéDés je jednim z nastro-
j0, ktery podporuje nabor novych zaméstnan-
cl k Ceskym draham. Narodni dopravce se

ve spolupraci s partnerskymi Skolami vénuje to-
muto projektu jiz desatym rokem. CéDés je pFe-
vazné zaméren na ziskani novych strojvedoucich
avlakvedoucich, kde je potfeba omladit personal
a ziskat absolventy smluvnich skol.

Na zacatku dubna se uskutecnilo letos uz druhé
vybérové Fizeni na pozici strojvedouci pro osm
chlapct ve véku 15 aZ 16 let na Vy3si odborné 3ko-
le a Stfedni skole technické v Ceské Trebové. Jde
o strategického smluvniho partnera CD nejen
z hlediska stipendijniho programu, ale i odbor-
nych praxi a dalSich aktivit. ,V poslednich letech
se uchazedi vice profiluji. Malokdy se stane, ze by
si podal pfihlasku nékdo, kdo by o Zeleznici nic ne-
védél. Potvrzuje se nam, Ze jde o studenty, ktefi
maji o praci na draze zajem. Je to pro nas pfijemné
zjisténi, Ze se uchazedi nehlasijen kvali finanénim
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vyhodam, ale hlavni motivacije vlastni prace,”
fekla $éfka programu CéDés Véra Nadgjova. Se-
kundarnim cilem stipendijniho programu je podle
ni podpora zajmu o technické vzdélavani na stfed-
nich Skolach. Stipendisté jsou ¢asto vybiranijiz
mezi zaky devatych tFid, ktefi se teprve na stfedni
Skoly hlasi.

Stipendista Krystof Prejs, ktery studuje ve dru-
hém rocniku elektrotechniky ¢eskotfebovské
pramyslovky, se svéFil, ze CéDés pro né&j byla vel-
ka vyzva. ,MUj déda pracoval na Zeleznicijako vy-
hybkar, tak jsem si fikal, Ze ziskam néjaké prestiz-
néjsi misto, jako je tfeba strojvedouci. Uvédomuji
si stoprocentné naro¢nost a nastrahy této sluz-
by.” Cerstvy Zadatel o stipendium Zdenék Petras
potvrdil, Ze jedna z vlastnivile a uZz dlouho je je-

CéDes

Stipendijni program

ho snem prace strojvedouciho. Rika, Ze pro stu-
denty jde o skvélou pFilezitost, jak mohou ziskat
rezijni jizdenku a dalsi benefity. PFedevsim si ale
cenitoho, Ze bude mit po Skole zajisténou praci,
ktera ho bude bavit.

Reditel CeskotFebovské technické Skoly Jan Ko-
var ma primarni prani vratit lesk nejen pramys-
lovce, ale predevsim Zeleznici jako takové. Skola
ma dlouholetou tradici vychovy jak Zelezni¢niho
obsluzného personalu, tak i strojvedoucich &i
technik( pro zabezpecovaci sluzbu. ,Masivni
kampani se snazime prilakat zpét studenty
k témto obordim. Nabizime jim zajimavé moznos-
ti spoluprace s dopravci, stipendia, snazime se
pro né zfizovat napfiklad odborné krouzky nebo
vybérovy pfedmét pro Zelezniéni provoz.” Dodal,
Ze studenti elektrotechniky, ktefi se pfichazeji
seznamit s elektrickou trakci v dopravé, patfi
obor nenijednoduchy, ale ti, ktefi si jej vyberou,
jsou vétsinou odhodlani obor dokoncit," uzavrel
Feditel Kovar. (mah)



PROVOZ A TECHNIKA

Od tratového voziku po vysokorychlostni vozidla

Petr Chlum | Foto: Vratislav Suk, Michal Svoboda a archiv

ramci izké spoluprace s Autorizovanou oso-

bou dokéaze laboratot poskytnout komplexni
servis pfi homologaci Zelezni¢nich vozidel. Di-
kazem toho je Siroké spektrum zakazniki, je-
jichz produkty pokryvaji vSe, co po zejména tu-
zemskych, ale nejen tuzemskych kolejich jezdi.
Experti zkuSebni laboratofe se zabyvali zkouska-
mi od nejmensich tratovych voziki, pfes dvou-
cestnd vozidla a tratovou mechanizaci, naklad-
nich vozi riznorodého urceni, osobnich vozi ze-
jména pro dalkovou dopravu, piiméstskych jed-
notek az po zkous$ky vysokorychlostnich vozidel
pro dalkovou dopravu. Kazdému zakaznikovi je
zkusebni laboratof pfipravena nejprve poskyt-
nout konzultaci, jakym zpiisobem dosahnout po-
tfebné homologace, a sestavit zkusebni program
doslova ,,na miru“ pro jeho konkrétni potfebu.

Zakladem je méfFici technika

Experti zkuSebni laboratofe pti zkouskach vyuzi-

vaji moderni mérici techniku zaloZenou na pru-

myslové vyrabénych méficich pocitacich a speci-
ficka zatizeni vychazejici z poZzadavkl na kon-
krétni typ zkousek. K nezbytnému vybaveni zku-

Sebni laboratofe patfi ¢tyfi specidlné upravené

méfici vozy, které poskytuji zdzemi pro realizaci

zkousek az do rychlosti 160 km/h - konkrétné:

» Méfici viiz MV1, ktery slouZzi zejména pro
zkou$ky zménami napajeciho napéti osobnich
vozQ a pro zkousky brzd taZenych vozidel. Bé-
hem zkou$ek zménami napajeciho napéti je
vyuzivana jeho vysokonapétova vyzbroj, kterd
dokaze zkouseny viiz napajet bud z trakéniho
vedeni pomoci sbéracii, anebo ze stojanu EPZ

MEFici viiz MV 1 pFi zkouskdch vozu pro Ceské drahy

pres dva vypinace, které mohou byt fizeny mé-
ficim pocita¢em. Tim lze dosahnout efektu
kratkodobych pferuseni napajeciho napéti

na vlakové sbérnici prakticky v libovolném ca-
sovém rozsahu. Pfi zkouskach brzd taZenych
vozidel je zase vyuzivana jeho kompletni brzdo-
va vystroj, kterd je navic upravena tak, aby bylo
mozno za jizdy zkouseny viiz odvésit, aniz by
doslo k zabrzdéni zbytku soupravy.

Vyzkumny
Zelezniéni, a.s.

Clen Skupiny €D

MéFici viiz MV2 slouzi zejména pro trakéni

a vykonové zkousky a zkousky dynamické brzdy
zejména lokomotiv. Lze fici, Ze tento viiz ve své
praptivodni podobé zalozil zdklad zkouSeni
draZnich vozidel v tehdej$im Ceskoslovensku.
Disponuje totiz dnes jiz nepouzivanym dyna-
mometrem od firmy Amsler z roku 1924, ktery
za svoji mérici kariéru byl zabudovan postupné
do tfi vozli. V roce 1991 byl odpojen a nahrazen
tenzometrickym snimacem podélnych sil

do 500 kN. Vliz v§ak stdle vyuzivad mechanis-
mus provahadlovani narazniki spojené s ha-
kem. Tento mechanismus umoznuje méfeni
taznych a tlacnych sil téZ v oblouku.

Méfici viiz MV4 je urcen pro zkousky brzd ze-
jména tazenych vozidel a za tim Gcelem je vy-
baven pfislusnou vzduchovou vyzbroji podobné
jako MV1. Spolu s vozem MV1 se jednd v posled-
nich letech o nejvice vyuzivané méftici vozy,

a proto na ném byla loni provedena vyvazovaci
oprava spojend s obnovou historického laku.
MéFici viiz MV5 byl piivodné urcen jako pojizd-
na laboratof pro zkousky jizdni bezpe¢nosti,
nicméné s tim, jak se za posledni dvé desetileti

zmenSily prostorové naroky na méfici techni-
ku, pfestal byt pro tyto zkousky vyuzivan. Pro-
to byl pro provoz v rdmci zkuSebniho centra Ve-
lim vybaven nekovovymi §palky a je vyuzivan
jako oddélovaci viiz pro hlukové zkousky.

ZkuSebni laboratof VUZ ma v soucasné dobé
akreditovano celkem 40 zkousSek a mezi jeji hlav-
ni aktivity patfi:

* Zkousky jizdnich vlastnosti: zji§téni bezpec-
nosti proti vykolejeni, chodovych vlastnosti ko-
lejovych vozidel a namahani jizdni drahy.

* Trakéné energetické zkousky: zjisténi trake-

nich charakteristik a charakteristik dynamic-

ké brzdy hnacich kolejovych vozidel, méfeni
jizdniho odporu, méfeni energetickych para-
metri a oteplovaci zkousky.

Brzdové zkousky: stacionarni a jizdni zkousky

pneumatické brzdy, zkousky soucinnosti jed-

notlivych druht brzd a zkousky protismykové-
ho zatizeni kolejovych vozidel.

Hygienické zkousky: méfeni akustickych para-

metrli (hluku) a vibraci psobicich na ¢lovéka.

Elektrotechnické zkousky - silnoproud: zkous-

ky elektrickych a napajecich systémd kolejo-

vych vozidel, pantografi a rozvodného systé-
mu elektrifikovanych trati.

Elektrotechnické zkousky - slaboproud: elek-

trické zkousky a zkousky vlivu prostfedi pro

sdélovaci a zabezpecovaci zatizeni a zkousky
elektromagnetické kompatibility (EMC) drdz-
nich vozidel.

Pevnostni a inavové zkousky - pevnostni

zkou$ky ramu podvozku, pevnostni zkousky

kol, inavové zkousky néprav, termomechanic-
ké zkousky kol, zkousky Sroubovek a narazni-
ki, pevnostni zkousky svart kolejnic, defekto-
skopické zkousky. Tyto zkou$ky jsou provadéné
vyhradné na dynamickém zkusebnim stavu,
ktery je soucasti zkusebniho centra Velim.

Specialisté zkuSebni laboratofe se snazi vyslyset

pozadavky zdkazniki. Jednak v ramci flexibility,
kdy 1ze ptizachovani principu zkousky provadét

zkou$ky iv souladu s normami, které nejsou pfi-
mo v rozsahu akreditace, tak rozvijenim zkuseb-
nich metod a roz§ifovanim rozsahu nabizenych
zkousek. O
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Elektricka lokomotiva E469.1

Tentokrat jsme se v nasi recenzi zaméfili na model elektrické lokomotivy fady E 469.1 od firmy MTB. Jde o stodvacetkrat
zmenseny model tohoto stroje. Nékdejsi CSD jeho skutecny predobraz pouzZivaly v Cele nakladnich vlak, pfedevsim
pfi pfepravé hnédého uhli ze severnich Cech. Jak se Bobina povedla?

Michal Bedndr | Foto: autor

'Prototypem fady E 469.1 se stal jednim z po-
slednich sériovych strojii E 499.1. Pfi vyro-
bé bylo do kazdé pfevodovky vloZeno meziko-
lo pro dosazeni pomalej$iho pfevodu a celkova
hmotnost lokomotivy se tak zvysila na 88 tun.
Diky dobrym vysledkiim ze zku$ebniho provo-
Zu prototypu se v roce 1960 uskutecnila sériova
vyroba obdobné upravenych lokomotiv, ozna-
¢enych fadou E 469.1. Maximalni rychlost ¢i-
nila 9o km/h, vykon 2 032 kW, rozvor pod-
vozku 3 330mm, vzdalenost oto¢nych ¢epl
817omm, délka pfes narazniky (kromé c¢isel
030, 056 2 070) 16 140mm, prijezdnost oblou-
ki min. 120m. Vyrobce dodal 85 kusti. Tak
alespori stroj ve strucnosti pfedstavuje server
prototypy.cz.

Stodvacetkrat zmens$eny model nabizi firma
MTB. My nyni mame moznost podivat se mu
trochu na zoubek, model totiz zaptij¢il sprate-
leny zubaf-modelat Jan Prouza.
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volba predlohy

relativné dobré
jizdnivlastnosti

=

tvarové a rozmeérové
odchylky

kFivé stfeSni sbérace
rezervy v povrchové
Gpraveé

prosvitajici stfecha

Vzhled a vybaveni

Model je balen v tradi¢ni krabi¢ce MTB. Na-
vic je vloZen blistr, ktery je nasunut na sties-
ni partie lokomotivy a chrani sbérace pfed po-
§kozenim béhem manipulace. Ochrana je do-
stacujici, zde neni co vytknout. Vlastni pro-
vedeni modelu se drzi zajetych standardd vy-
robce. To znamena, ze jsou zde mensi ¢i vétsi
kompromisy, které neni ¢ast modelafi ochot-
na akceptovat. Pfedlohu nemam vibec ,ve vo-
ku“, takze az na vyjimky nehodldm hodno-
tit miru vérnosti po zmens$eni. Zaméiim se
predevsim na vzhledové a technické provede-
nimodelu a jeho vlastnosti. Na kolejisti s vla-
kem vypada dobfe, je to typicky stroj CSD,

po kterém asi prahne spousta tuzemskych
modelati, takze, jak je jiZ obvyklé, jsou-li
vat. Povrchova iprava se nijak zvlast nevymy-
ka bézné kvalité MTB. Neostré ¢i nerovné pie-
chody, podfouknuta barva, drobné necistoty,
nékteré neostré napisy, nedotisknuté ramy



Pohon a jizdni vlastnosti

Po zajeti je zvuk modelu sice nepfeslechnutel-
ny, ale nijak vyrazné rusivy. Jizda neni apl-
né plynula, patrné je to vSak pouze pfi velmi
nizké rychlosti. Je vidét, jak lokomotiva pravi-
delné razuje, jako by v pfevodech néco preka-
Zelo nebo si iplné nesedly. Poznat je to pfi po-
zornéjsim pohledu, pfi provozu a bézné rych-
losti to pozorovatel nepostiehne a zvukové se
problém nijak neprojevuje. Kola maji primeér
1omm, to je1200mm v redlu, jmenovity pri-
mér kol pfedlohy je 1 250 mm. Pohon od mo-
toru se setrvacnikem je veden pomoci karda-
nii na oba podvozky. Hnana jsou vSechna ¢ty-

oken a obroucky svétel. V zajmu objektivity
nutno fici, Ze je to pfece jenom v mensi mife
nez na jinych modelech MTB, které mi pro-
$ly ,,zkuSebni laboratofi“.

Ackoli ma pfedloha loukotova ko-
la, u modelu jsou plna. Cast modela-

1l na féru samozriejmeé protestovala,

ovSem ja za sebe mohu fici, Ze v tom-

to ptipadé bych to nepovaZzoval za ne-
dostatek. Kola nejsou prakticky vidét,
masky podvozki je z velké ¢asti zakry-

vaji a pfi provozu na kolejisti je to na-
prosto nerozpoznatelné. Uzivateli ma-

Ze v tomto ohledu kazit dojem pouze vé-
domi, Ze tam byt maji, ale nejsou. Mas-

ky podvozkil jsou odnimatelné, drzi celkem
pevné na dvou ¢epech v §asi podvozku. Lze je
demontovat povytazenim do strany.

Pribaleny jsou dopliiky v podobé houkacek,
hakd, brzdovych hadic apod. Skfini nara-
mu drzi diky ¢tyfem zamkam, 1ze ji sejmout
po odehnuti boc¢nic, coz je vnavodu uvedeno.
V kabinach je jen velmi nedetailné znazorné-
no stanovisté strojvedouciho.

Pohybliva ¢ast sbéracli je kovova, spodek
plastovy. Sbér proudu z troleje se zde nepred-
poklada, coz asi nikoho nepiekvapi. V dobé
digitdlu uz je to zbytecné. Sbérace, resp. je-
jichliZina, ptisobi ponékud humpolacky. Je-
jich dal§im problémem je fakt, Ze §patné dr-
Ziv dolni poloze a jsou naklonéné. Jeden je do-
konce kfivy. Navic je volny jeden kryt pruzi-
ny, takze stile odpadava a sklopeny sbérac
pak v dolni poloze nedrzi.

Pfes narazniky model méfi 131,4mm, pfed-
loha méfi 16 140mm, ¢emuz by ve velikosti TT
méla odpovidat hodnota 134,5 mm. Odchyl-
ka je 3,1mm. Zfejmé i diky tomu plisobi Cela ~
modelu znatelné plo§§im dojmem nez v rea- HODNOCENI %
lu. Nékde se kratsi skfin kompenzovat musi.
Dalsi viditelnou odchylkou je vzdalenost oken
strojovny od spodku stfechy, jsou prilis vyso-

fi dvojkoli, Zadné neni opatfeno bandaze-

mi a ani v sacku s doplnky neni bandazova-
né dvojkoli pfibaleno. Proud je sbirdn vSemi
osmi koly. Pojezd tvoti kovovy rdm, cely mo-
del vazi 202 g. Pfirozjizdéni po delsi prestav-
ce model nékolik sekund odebira cca 400 mA,
ale postupné odbér proudu klesa a ustali se

Model nema ¢im

prekvapit. Vyrobce 6 5 %

sedrzivzabéhnu-

ko. A samotna stfecha na mé (¢isté subjektiv-
né) pisobi také moc plose.

Osvétleni je feSeno pomoci ¢tyf SMD ledek
na obou Celech, pfi¢emz v poziénich svétlech
jsou dvojbarevné ledky teple bila/Cervena.
Osvétlené je i stanovi$té strojvedouciho, ale
naprosto zbytecné, nebot jej zvlada rozzaftit
vrchni reflektor, ktery navic na obou celech
silné prosvita stfechou. Tu je nutno zespodu
odstinit. Ledky pro pozi¢ni svétla jsou na ma-
1é DPS v Cele, pro horni reflektor a stanovisté
jsou pod stfechou. Svétlo se samoziejmé pie-
pina v zavislosti na sméru jizdy. Na hlavni
DPS nalezneme rozhrani PluX16.

tych kolejich, své za-

kazniky si produkt vzdy najde, takze
nenivile se vnécem zlepsovat. Otaz-
kou je, zda to Zelezni¢nimu modelarstvi
trochu neskodi. Dnesni technologie
umoznuji provést jak spravné preneseni
tvarl a proporci, tak povrchovou tpra-
vu opravdu o dost [épe, nez je nam ob-
€as nabizeno. Neninutné to brat jako
kritiku. SpiSe je to povzdech, ktery neni
smérovan pouze na MTB, ale obecné

ke vSem vyrobcim. Co se obcas k mode-
|aFdm dostava, nad tim zlistava rozum
stat. Aje to zpravidla vysledek lajdactvi
nez nezvladnutych technologii.

pfi12 Vna hodnoté 175 mA. Pfi tomto napé-

ti jede pfepoctenou rychlosti 102 km/h. Roz-
jezd nastava pfi napéti 3,2 Vs odbérem proudu
150 mA, rychlost odpovida priblizné 9,8 km/h.
Nejvyssi rychlosti pfedlohy, tedy 9o km/h, mo-
del dosahuje pfi1o,7 V a odebird 160 mA. Pii
preruseni napajeni pfi 12 V ma model dojezd
32mm. S lokomotivou jsem zkuSebné projiz-
dél oblouky o poloméru 267 a 286 mm. V prvné
jmenovaném nema $anci, prakticky ihned vy-
koleji, podvozky nemaji takovou viili se nato-
¢it. Polomér 286 mm projede, ale nezvlada pro-
tioblouk. Vyrobcem deklarovanych 3oomm je
tedy redlnd hodnota.
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CESTOPIS

Za historii dvou mistnich drah
v Nizkém Jeseniku

Martin Harak | Foto: sbirka Petr Cermak, Wikipedia, autor

a putovani vyrazim z olomouckého hlav-

1l velké mnozstvi dalkovych a regionalnich
spojii. Tfivozové rychliky, vedené motorovy-
mi vozy fady 843, se odsud vydavaji na cestu
v pravidelnych dvouhodinovych intervalech
v liché hodiny ¢tyfi minuty po ,celé“. Jedinou
vyjimku tvoii spoj o devaté ranni, ktery je ve-
den jako osobni zrychleny spoj do Krnova. Pra-
vé tento vlak se mizdal nejvyhodné;jsi.

Zacatek mého historického badani je v Mo-
ravském Berouné. Po vystupu z vlaku se lze
do dva kilometry vzdaleného mésta vydat bud
pésky, nebo nékterym z autobusovych piipo-
jl. Nadrazi totiz lezi v katastru obce Ondra-
Sov. A pravé pod ,velkym* nddrazim zaéina-
la malebna draha na rozchodu 76omm, ktera
se tahlym obloukem stacela k Moravskému Be-
rounu a do obce Dvorce.

Davno zrusena tzkorozchodka

Zdatni turisté si na Google mapach snadno
najdou pomeérné pfesné zakresleni ptivodni-
ho télesa a mohou se vydat ve stopach parnich
vlack, jeZ na tzké draze jezdily v letech 1898
az1933. Provoz na hlavni trati standardniho
rozchodu 1 435 mm z Olomouce do Moravského
Berouna a dale do Krnova byl zahdjen v fijnu
1872. Dfive se stanice Moravsky Beroun nazy-
vala Beroun-Ondiejov (Bairn-Andersdorf). Ne-
daleké Dvorce tak ziistaly mimo hru a trvalo
jesté dlouhych dvacet Sest let, neZ se tam roz-
jel prvni vlak. ProtoZe §lo o hospodafsky slaby
kraj, rakouské statni drahy zvolily pfi vystav-
bé lokalky levnéjsi alternativu - izky rozchod.
Stavba trati zac¢ala na jate roku 1898 a dokon-
¢ena byla jiz v prosinci, takZe vefejny pro-

voz mohl byt zahajen na Silvestra téhoz roku.
Ve 20. letech minulého stoleti se dokonce uva-
zovalo o pfebudovani trati na standardni roz-
chod a jeji prodlouzeni az do Budisova nad Bu-
diSovkou, kde se nachazi koncova stanice regi-
onalni drahy ze Suchdola nad Odrou.

Trat o délce 11,5 kilometru vedla z Ondraso-
va, dfive Ondfejova (némecky Andersdorfu)
pfes Moravsky Beroun (Birn), Cabovou (Broc-
kersdorf) a Rejchartice (Reigersdorf) do Dvor-
cti na Moravé (Hof). Pfepravni vykony vsak by-

18

Most za nddraZim v Moravském Berouné je jednim
z dochovanych pozistatki izkokolejky.

SOTOINFO

Trat 310 spojuje Olomouc s Krnovem

a Opavou. Jezdi zde hlavné rychliky

v Cele s motorovymivozy fady 843, re-
gionalni spoje zajistuji RegioNovy nebo
vozy fady 810. Pripojna trat ValSov — Ry-
marov, kde byl zahajen provoz 15. fij-

na 1878, nese oznaceni 311 a cestujici
zde vozivyhradné motoraky rady 810.
Na plvodni izkorozchodné trati Ondra-
Sov — Moravsky Beroun — Dvorce byl za-
hajen provoz statnimi drahami 31. 12.
1898. Nejvétsi stoupanidosahovalo
26,95 promile, nejmensi polomér oblou-
ku 75 metrd a nachazelo se tu 12 mos-
tl. Od zahajeni provozu byly nasaze-

ny dva parni stroje plivodniho oznaceni
U.12aU.16, které vyrobila firma Krauss
v Linci. Lokomotiva U.12, u CSD pfezna-
¢enana U37.002, byla po zruSeni provo-
zu pfedana na trat Tremesna ve Slezsku
—Osoblaha, pozdéji pak na Jindri-
chohradecké mistnidrahy.

Dobové zdbéry zachycujici odstrafiovdni snéhové
nadilky v roce 1929 i samotné trati o sedm let pozdéji.

ly zanedbatelné a denné na ,,uzké* jezdily jen
tfi pary smiSenych vlakd. Od fijna 1932 zajisto-
val pfepravu cestujicich uz jen jeden par vlaki
denné, a nakonec byla osobni pfeprava 14. zaii
1933 zcela zastavena, pficemz kolejovy svrSek
byl odstranén v roce 1937.

Po trati pésky aZ do Dvorcl

Z ptvodni izkorozchodky se vlastné dochovaly
pouze prvky, v nichZ nebyl kov a dfevo. V terénu
je mozné poznat az osmdesat procent télesa tra-
ti a kamenné mosty. Pomérneé zachovalé je pi-
vodninadrazi ve Dvorcich, kde je patrné i tor-

v Ondrasové, v lese mezi Cabovou a Dvorci jsou
to naopak dva klenuté propustky a podle Petra
Cerméka, ktery se zabyva historii tamnich Ze-
leznic, se daji najiti ¢tyfi pozlistatky ocelovych
mostil. V lese je je$té nékolik kamennych hra-



Zatimco nddraZi na nutnou rekonstrukci teprve
Cekd, na rymarovském ndmésti uZ vétsina bu-
dov stacila prokouknout do krdsy.

ni¢nich kamend s pofadovym ¢islem. Pokud by
si nékdo vzal s sebou na téleso minohledacku,
daji se mimoradné najit i podkladnice s hte-
by. Fotografovat terénni poziistatky lze jen Cas-
né zjara, kdy sleze snih a jeSté nevyroste zelend
vSepohlcujici dZungle. Tedy pravé ted.

Urcité stoji za to si najit chvilku volného ca-
su v samotném Moravském Berouné, kde se
na nameésti nachazi informacéni centrum.

y
ymarov

'.R

Moravsky Beroun @

Ziskat tu lze prospekty, mapy a dalsi turis-
tické pfedméty. Moravsky Beroun byl osidlen
ceskym obyvatelstvem prakticky azZ po vzniku
Ceskoslovenska, do té doby byl osidlen Ném-
ci. Za pov§imnuti stoji urc¢ité farni kostel Na-
nebevzeti Panny Marie. Vnitfni zafizeni kos-
tela pochaziz18. a19. stoleti, kamenna kiti-
telnice je z konce 17. stoleti. Zvon na véZzi z ro-
ku 1584 ma puvod v zaniklé vesnici Jestfebi.

Na navrsi na okraji mésta najdeme barokni
kostel PovysSeni svatého Kfize, ktery je zapsa-
ny do statniho seznamu kulturnich pamatek

Ceské republiky.

Prvni mistni draha na Moravé

Necelou ptilhodinku je to z Moravského Be-
rouna po ,,draze“ do ValSova, kde za¢ina ctr-
nact kilometr dlouha regionalni trat do Ry-
martova. Ta se navic stala prvni mistni drahou
na izemi Zemé moravské. Po dlouhych peri-
petiich, kdy rymarovsti starousedlici od roku
1871 zadali statni spravu o souhlas ke stavbé
mistni drahy do ValSova, se véci daly do pohy-
bu az roku 1876 vydanim obchodniho vynosu.
Mistni tovarnici na pokyn statni spravy na-
bidli své financni pfispévky na stavbu drahy,
a tak mohli Rymaftovsti pfivitat 15. fijna 1878
prvni parni vlak. Dokonce se pak v dal§ich
letech uvazovalo o propojeni se Sobotinem

na Desensku, ale ndro¢ny horsky terén inves-
tory nakonec odradil. Jen na okraj - zeleznic-
ni stanice ve ValSové, na niz se podepsal zub
casu, by letos méla projit kompletni revitali-
zaci. Naklady predstavuji castku kolem 13,5
milionu korun. Uplnou opravu by si zaslouZi-
la i historickd budova v Rymaroveé, kterd dnes
vypada tak trochu jako po naletu spojenec-
kych vojsk. Je to velka $koda, ale tfeba se ¢a-
sem najdou penize i na modernizaci této sta-
nice, kde se mimochodem pomérné ¢ile ode-
hrava nakladka dfeva. Osobni dopravu zajis-
tuji sélo motorové vozy fady 810, jez zpravidla
jezdi z Rymarfova azZ do vzdalené Opavy.

Na rozdil od tristné vypadajiciho nadrazi
samotny Rymarov pisobi sympatickym doj-
mem a je z vétsi ¢asti opraven. Méstem se stal
Vv r0Ce 1406 a po ni¢ivém poZaru v roce 1790
byl znovu postaven v duchu klasicismu a em-
piru. Od roku 1938 byl Rymatov soucasti Vel-

konémecké RiSe a po roce 1945 bylo pii-
vodni obyvatelstvo na zdkladé Bene-
Sovych dekretl odsunuto. Historické
jadro mésta bylo v roce 2003 vyhla-
Seno méstskou pamatkovou zénou,
byt je ,naruseno“ novodobou vystav-
bou pfedevsim z dob budovani so-
cialismu. Historicky stfed mésta je
postupné rekonstruovan a na hlav-
nim namésti zaujme navstévniky
nejen radnice - monumentalni stav-
ba s prvky gotiky, renesance, baroka
a klasicismu, ale také barokni plas-
tika, kterou pfedstavuje Sloup Panny
Marie od olomouckého sochate Fran-
ze Leblose z roku 1683. Mistni navic
doporucuji navstivit kapli navstive-
ni Panny Marie zvanou ,,V Lipkach*,
pfedstavujici mimofadné hodnotnou
barokni architekturu mistniho sta-
vitele Hoslera. Kaple byva oteviena
pro vefejnost pouze od kvétna do zati.
A kdo by mél jesté trochu ¢asu, mii-
Ze z Rymartova vyuzit autobusového spojeni
do necelych dvacet kilometr vzdaleného So-
vince. Zde se nachdzi v romantickém prostfe-
di hrad, jenz ve své soucasné podobé pred-
stavuje unikatné zachovalou stavebné-tech-
nickou ukazku barokni vojenské architektu-
ry. Pamatka byva oteviena zpravidla od dub-
na do fijna. Vice informaci 1ze najit na webo-
vych strankach.
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HISTORIE

Josef Holek | Foto: repro Price je Cest! Plzefi a Skodovka
za protektoratu, Canadian Military Museum

1zen byla za druhé svétové valky hospodar-

sky vyznamnym centrem Hitlerovy Tieti fi-
Se. Skodovy zavody, tehdy souéast koncernu
Reichswerke Hermann Goring, vyrabély pro
Wehrmacht tanky, déla i munici a nedaleky Ze-
lezni¢ni uzel byl pro export na frontu piimo
strategicky vyznamny. To si velmi dobte uvédo-
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movali i Spojenci, nebot na Plzen v poslednich
letech valky podnikli fadu niletd. OvSem ten
znoci ze 16. na 17. dubna 1945, namifeny na Sko-
dovku a ranzir, byl bezpochyby nejnicivéjsi.
JeSté za tmy vzlétlo ze zdkladny v Anglii 233
bombardért Lancaster a 11 vicetiCelovych bojo-
vych letountt Mosquito 5. skupiny Royal Air
Force (RAF), aby dvé minuty pfed ¢tvrtou hodi-
nou ranni dorazily nad zadpadoceskou metropo-
li. Hlavnimu svazu pfedchézel priilet leh¢ich

strojii, ktery shodil kovové

prouzky pro zmateni neptatelskych

radarti a znackara oznacujicich cile svételny-
mipumami. A protoZe letecky titok zacal

od severu, vyznamnym orienta¢nim bodem
se staly Bolevecké rybniky. Poté nasledovala
bezmadla dvacetiminutova apokalypsa. Ném-
ci, byt vybaveni protiletadlovymi kanény, se
zmohli na pramaly odpor. Budiz dikazem, Ze




bombardéry Bomber Command RAF zpatky
na Britské ostrovy doletély s naprostym mini-
mem poskozeni.

Vzpominky na konzervy

Pumy z vice neZ dvou stovek britskych Lancaste-
ri udélaly znadrazi a prilehlého ranziru kotel
kovového Srotu smichaného se zeminou. Zde-
molovana byla veskera technika urcena na fron-
tu. Tu tréely kolejnice do vzduchu, jinde byly
alespor vytrzené ¢i prohnuté. Tlakové viny i vy-
buchy rozmetaly kolejova vozidla bez sebemen-

§iho problému - technika byla pfes sebe zpreha-
zena anebo skoncila v kraterech vzniklych ex-
plozi. Zdevastovano bylo za par minut pfes sto
lokomotiv, dva tisice vozli naloZenych pfevazné
vojenskym materidlem a asi padesat kilometri
koleji. Velkym ,, majstr§tykem* byla i likvidace
muni¢niho vlaku, ktery do Plzné ptijel navecer
16. dubna a drazni zaméstnanci jej nestihli od-
sunout. Po zdsahu mohutné explodoval.
Dodnes na dny po naletu vzpomina i osmde-
satilety plzerisky rodak FrantiSek Priban. ,,Ko-
leje byly spletené do sebe. Ranzir byl rozseka-

travin, tak jsme si tésné pfed koncem val-

se dnes pan Priban. , Lidi tam béhalo sa-
moziejmeé vice.“ Hledani jidla zastavil az
ozbrojeny muz s trikolorou na brigadyr-

17. DUBNA 1945

Do historie zapadoceského mésta se ten
den zapsal cernym pismem. Nalet na PI-
zen znocina 17. dubna 1945 byl pro civilni
obyvatelstvo tragicky. Sirény ohlasily le-
tecky poplach kolem ctvrté ranni. Nasle-
dovala dvacetiminutova ofenziva Spojen-
cd, ktera méla za nasledek naprostou de-
strukci. Cilem se stal plzensky Zelezni¢ni
uzel a Skodovka. Béhem té kritické chvile
shodily bombardéry typu Lancaster 891
tun bomb a 5 tun zapalnych bomb. Znice-
ny byly desitky kilometrd koleji, tisice va-
gont, 80 lokomotiv, nadrazni depo a Fada
dalsich budov. Bésnéni nezlistalo usetre-
no ani samotné nadrazi, kam dopadly dvé
bomby. Jedna pohnula obrovskou kopuli
nadraznibudovy a druha propadla az

do nadrazniho krytu, kde zahynulo 350
Zeleznicart a cestujicich. Zasah dostal

i praveé projizdéjici vlak s munici, ktery
okamzité explodoval. PFesny pocet

obéti se nikdy nepodafilo zjistit.

ny na padrt. V jednom vlaku byly zasoby po-

ky dosli s maminkou pro konzervy,“ sméje

ce. Na malého FrantiSka a jeho maminku Kkficel,
aby se radé&ji schovali doma. Ze pry je konec val-
ky. ,,UZ byly hla$ky, Ze se blizi Americ¢ané. Lidi
méli radost, Ze se valka chyli ke konci,“ fika pa-
métnik. Maminka Pfibariova ale doml neprcha-
la, konzervy nechala konzervami, popadla ma-
1ého synka a okolo pivovaru spéchala k ndmésti
Republiky. ,,Zapomnéla ale, Ze Némci jeSté stri-
1i. Touz ale do centra najizdéli Americané, roz-
mistili se a jeden kulomet na jeepu zlikvidoval
kulometné hnizdo ve vézi katedraly sv. Bartolo-
méje, ze kterého Némci na Americany sttileli.*
Plzen byla osvobozena rano 6. kvétna 1945.

smrt nasli v priichodu

Ale zpét k ndletu. Silné utrpély nastupisté, pu-
ma proletéla i kopuli hlavniho nadrazi. Zcela
zdevastovano bylo nedaleké lokomotivni depo
a bezpocet draznich budov. Pumy, které dopad-
ly do odbavovaci haly, zasahly i vystupni tune-
ly, v té dobé prfedélané na kryty. Aikdyz se
mohlo némecké vedeni drahy snazit sebevic,

v uzlu, jimz kazdy mésic projelo 370 vojenskych
transport{, byl provoz az do konce valky na-
Stéstizastaven. Bombardéry tehdy shodily bez-
mala goo tun trhavych i zdpalnym bomb.

Smrtonosny naklad letél z pumovnic ze
zhruba ¢tyfkilometrové vysky. Na nadrazi
iv okoli zahynulo pres Sest stovek osob, z nichz
vétSina byli némecti vojaci anebo uprchlici.
Smrt nasli v zasaZenych priichodech. V okoli
cilového pasma bylo vybombardovano i nékolik
obytnych doma.

Nékolik naletii na Plzen a jeji Skodovy zavody
byly po tinoru 1948 relativné oZehavym téma-
tem. Propaganda se snazila vefejnosti, aleiza-
padnim zemim vsugerovat, Ze tyto atoky byly
naprosto zbytecné. Argumentovala pfedevsim
tim, Ze Spojenci chtéli nenavratné poskodit
hospodarstvi a tézky primysl socialistického
Ceskoslovenska. To uZ je ale jiny pfibéh.

Autor dékuje za laskavou spoluprdci Zdpadoceskému muzeu

v Plzni a za poskytnuti fotografii Zderiku Rouckovi, autoru
knihy Prdce je Cest! Plzefi a Skodovka za protektordtu.
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FEJETON

Vodaci

FrantiSek TylSar

Pfed jizdou vlaku je potfeba udélat spoustu
véci. Zkontrolovat soupravu, sepsat vlakovou
dokumentaci, vyzkouSet brzdu a nakonec vcas
stat pted soupravou, abychom byli k dispozici
prichazejicim cestujicim.

Nékdy je to ale trochu jinak. Pfijedete jednim
vlakem (naptiklad zpozdénym) a za dvé, tfi mi-
nuty se jede dals§im vlakem dal. VSechny potfeb-
né pripravy jsou jiz hotovy, a tak v rychlosti od-
lozite pomticky do sluZebniho oddilu, a jede se.
Praveé tak to bylo i dne, kdy se stal tento pfibéh.

Sotva jsem se chytl madla na konci vlaku,
uz daval pistalkou strojvedouci pokyn k od-
jezdu. Zkontroloval jsem, zda nikdo nedobi-
ha, zelenym ter¢ikem jsem potvrdil sviij sou-
hlas a vlak se rozjel.

Nase trat vede podle pfekrasné feky, a proto
jsem se jeSté pred prijezdem do nejbliZsi sta-
nice ,prorazitkoval“ aZ ke skupiné vodak.

A jak asi tusite, vodaci, ac by to podle jména
bylo logické, nepiji vodu. Po té se pouze plavi.
Zato alkoholu vypiji jako primérny Rus ¢i
Dan. Tato skupina nebyla vyjimkou.

Dal$im nepsanym zakonem je skute¢nost, Ze
navétu: ,Dobry den, jizdenky prosim*“ odpovida
celd parta ismévem a slovem: ,,Nemame*, Je to
ritual, ktery 1ze feSit mnoha zptisoby. Znam Kko-
legu, kterému okamzité stoupne tlak jako voda
pripovodni a do nejbliZsi stanice dokaze situaci
natolik vyhrotit, Ze vodaci museji vlak opustit.
Mné se spis osvédcilo na jejich hru pfistoupit
anerozcilovat se. Proto jsem délal, Ze vétu nesly-
§im, a Sel pomalym krokem dat dalsi ,,odjezd*.

Zabralo to. JeSté ve chvili, kdy jsem sledoval
mizejici peron, se za mymi zady ozvalo: ,,My
jizdenku mame, ja jen Zertoval.“ A opravdu.
Jizdenka byla v poradku. Podékoval jsem a si-
tuaci uzavfel svoji oblibenou hlaskou: ,Vy jste
vedouci zajezdu? CGratuluji.“ To vzdy zabere.

PRECETLI JSME ZA VAS

Desitkam trati hrozi omezeni
rychlosti, nékde i na 10 km/h

Vlaky na mnoha mistech pristi rok vyrazné
zpomali. Snizeni maximalni dovolené rych-
losti od pristiho roku na 30 kilometr( v hodi-
né natrase z Vysocan do Hornich Pocernic,
zVelvar do Kralup nebo na 20 km/h v pripadé
trati mezi Kolinem a Ledeckem navic mohou
tvrdé dopadnout na systém prazské inte-
grované dopravy. Omezeni rychlosti navrh-
la SZDC v takzvaném Prohlaseni o draze. D{-
vodem byly podle statniho spravce koleji ne-
dostatecné investice do Gdrzby téchto trati.
Primatorka Adriana Krnacova a hejtmanka
StfedocCeského kraje Jaroslava Pokorna Jer-
manova kvl tomu napsaly stiznost minist-
rudopravy Danu Tokovi. Vyzyvaji ho, aby véc
pomohl vyresit hned na zacatku dubna, kdy
dopravci zacinaji pracovat na sestavovani
jizdniho Fadu pro pfistirok. Kvli zanedbané
Gdrzbé koleji se rychlostni omezeni od pFisti-
ho roku dotkne zhruba 250 kilometrd trati

v okoli hlavniho mésta. MF Dnes 10. 4. 2018
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Oslovite-li ¢lovéka jako $éfa, zalichoti mu to
ajevas. Tim ale také ziskate autoritu celé sku-
piny. Nevim pro¢, ale funguje to.

Bohuzel to nezabrani dal$imu jevu, ktery je
u vodaka v pribéhu cesty stile zfetelnéjsi. Pii-
mo imérné k ujeté vzdalenosti stoupa i mnoz-
stvi alkoholu ve vodacké krvi.

Ceceld

Vys$si koncentrace se vétSinou ohlasi hu-
debni produkci. V tomto pripadé to ale nebyla
kytara ani garmoska, natozpak silné hlasy
vodaki, ale hudba se zacala $ifit z kazetaku.
A samé retro pecky v originale. , Katusu“ vy-
stfidala pisen , Dobry den, majore Gagarine“
a dosloina ,Internacionalu®.

Prochézel jsem okolo nich po kazdém zasta-
veni, abych se ujistil, Ze jejich produkce neob-
téZuje ostatni cestujici. Vzdy, kdyZ jsem se bli-
Zil, ozvala se provokacni hlaska: ,Pozor, pri-
vodci“, kterou jsem uispésné ignoroval.

Procenta vodky dva cestovatele unavila na-
tolik, Ze si ustlali ke spAnku na zemi mezi se-

PloSné slevy pro mladez a seniory
se odkladaji, platit zacnou v zari

Asociace krajd vyzvala vladu, aby odlozila
start plosnych slev pro mladez a seniory. Ty by
misto 10. Cervna mély zacit platitaz od 1. zafi.
Usneseni schvalila dopravni komise Asocia-
ce krajti béhem videokonference. Ucastnili se
jiizastupci ministerstva dopravy. To uz na po-
catku tydne uvedlo, Ze s regionalnimi organi-
zatory jedna. ,Hlavnim déivodem jsou obavy,
Ze systém nebude technicky od cervna fun-
govat," ekl liberecky hejtman a predseda ko-
mise pro dopravu Asociace krajt Martin Plta.
Pro kraje a dopravce to znamena kompletné
predélat ceniky a také smlouvy. Na ¢ast ces-
tujicich by dopravni firmy mély dostavat kro-
mé krajskych penéz jesté kompenzace od sta-
tu. Proti Cervnovému terminu se ozvala uz mi-
nuly tyden Ceska asociace organizator( verej-
né dopravy, podle niz je as na zavedeni slev
prilis kratky. Necelé dva mésice pred startem
neni hotova anivyhlaska, ktera ma upravit
pravidla pro takové slevy. DENIKY 23. 4. 2018

dadly. O zastavku dalse jeden z nich probral

z polospanku, ztratil orientaci, vyskocil na pe-
ron, a misto obvyklého smichu a navratu zpét
do vlaku se rozbéhl pies louku smérem k lesu.

Nikdo ho nevolal, nikomu neschazel, tak
jsme jeli dal. Zbyval uz jen posledni isek
do stanice, kde se nachazi vodacka zakladna
s pij¢ovnou lodi. Potom vystoupi a ve vlaku
bude klid.

Ve stanici jsme zastavili za par minut.

V tom se ozvalo: ,,Kde je Vojta?“ ,,Myslite toho
v klobouku a v maskacich?“ zeptal jsem se pro
zménu ja.

,Jo, toho.“ ,Tak ten vystoupil o stanici dfiv
a utikal nékam k lesu,“ informoval jsem ve-
douciho. A pfestoZe moje odpovéd asi nebyla
takova, jakou ocekaval, uklidnila ho. MoZna
znilihem nasakly mozek zaznamenal jen to
slovo ,,vystoupil®.

Zacali pomalic¢ku sbirat bagly a sunuli se
ke dvefim. To uz vypravci na peroné nervézné
pfeslapoval. Gestem jsem mu naznacil, Ze jes-
té jeden. Ten, kterého kamaradi uz dvé minu-
ty budili na podlaze. Na pomoc jim do vlaku
prispéchali dalsi dva. Spole¢né ho dovlekli az
ke dvefim, kde se jim vysmekl a znovu skoncil
na podlaze. Pfi pddu se ho jeden snazil zachy-
tit a pfi tom mu vypadla litrova 1ahev vodky
z ruky. Zvuk tfisténi skla a viiné ruskych pla-
ni svéd¢ily o maléru.

V tom to uz jeden nevydrzel a se slovy:
,Ku**a, vstavej, Pepane!“ mu dal jednu pfes hu-
bu. A stal se zazrak. Pepan, podobné jako kdysi
Lazar, vstal a kl1ativé vySel z vlaku. Kamaradi se
jesté snazili posbirat ty nejvétsi stfepy, ale touz
jsem je radéji hnal ven s prosbou, aby ,,Pepana“
dobfe drzeli, azZ se budeme rozjizdét.

Ve voze to smrdélo jako v palenici. Oteviel
jsem tedy vSechna okna, podlahu vytfel papi-
rovymi rucniky a byl rdd, zZe vSe nakonec dob-
fe dopadlo. O

Ceské drahy si hodlaji pronajmout
15 lokomotiv s rychlosti 160 km/h
Ceské drahy si chtéji na pristich pét let prona-
jmout 15 lokomotiv s rychlosti 160 kilomet-
rdivhodiné. Zakazka, ktera pocita i se servi-
sem, ma odhadovanou hodnotu 1,1 miliardy
korun. Nové lokomotivy maji nahradit stro-
jerfad 362 a371. Narozdil od podobné souté-
Ze na lokomotivy pro vlaky do Berlina a Ham-
burku, kde podminkou byla rychlost 200 kilo-
metr(i v hoding, ted stacirychlost 160 km/h.
To je stavajici maximum Zeleznice. Prondjem
ma preklenout obdobi, neZ si dopravce pofi-
divlastninové stroje. S témi se pocita hlavné
navnitrostatni spoje. ,Ceské drahy potiebu-
ji poridit az 60 novych elektrickych lokomotiv
s maximalnirychlostiaz 200 km/h. Jejich za-
jisténi si ovsem vyzada delSi obdobi. Po pre-
chodnou dobu proto vyuZijeme pronajem
modernich elektrickych lokomotiv, ktery na-
bizi operativni FeSeni provoznich potFeb,” Fekl
Clen predstavenstva odpovédny za techniku
amajetek Miroslav Kupec. CTK18.4.2018
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Clen Skupiny €D

NABIDKA PRO SENIORY
CHORVATSKO - DRVENIK

Hotely: Zagreb, Plaza, Aroma Botanika 2—4 IGZkové pokoje a apartmany
Termin zajezdu je 16. 9.-25. 9. 2018 autobusem 10 dni s polopenzi

Cena 5200K¢ dospéli, dité 3—-12 let 4 100KE (ceny jsou dotované pro zamést-
nance a ddichodce skupiny CD, Cargo a SZDC).

Cena zahrnuje: ubytovani 7 noci s polopenzi, dopravu luxusnim autobusem,
pobytovou taxu, sluzby delegata a komplexni cestovni pojisténi.

Vice nawww.cdtravel.cznebo na tel. 972 243 052, H. Fagulova.

SVYCARSKO - léto v Bernskych Alpach

Ctyfi dny v Bernskych Alpach pod vrcholy Eiger, Ménch a Jungfrau, dale més-
tecko Brienz leZici u stejnojmenného jezera, Trimmelbasské vodopady, pri-
smyk velkého svatého Bernarda a hlavni mésto Svycarska, Bern, jehoz histo-

rické jadro je zapsano na seznamu svétového kulturniho dédictvi UNESCO.

Termin zajezdu je 31. 7.-5. 8. 2018. Cena 6 490 K& zahrnuje 4x mistenku,
3x nocleh se snidani, sluzby vedouciho zajezdu, cena nezahrnuje vlakovou
dopravu, mistnidopravu — lanovky, lodé, autobus, pfipadnou Gschovu za-
vazadel a pojisténi, za priplatek jsou lehatka T6 (T4) Wien-Zirich-Wien.

€D travel, s.r.0., 28. fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h
pobocka: Praha hl. nddrazi 972 241 861 | provoznidoba: 1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h, sobota 9.00-14.00 h, 1. 10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

Dopravni vzdélavaci institut aktualné nabizi volnou pracovni pozici

Dopravni lektor

Lektor pro skoleni vseobecnych, dopravnich a technickych predpis(

/4

Clen Skupiny CD

Pracovni pomér: plny Gvazek

Lokalita prace: Regionalni centrum vzdélavani Plzen — Skolici obvod Plzen,
Klatovy, Domazlice, Protivin

Pracovni naplii: vyuka a vyhotovovani podklad( pro vyuku haYy [ ~
Pracovni doba: pruzna

Pozadujeme: nejméné USO s maturitni zkouskou, odbornou zkousku D-07
(vypravci) s minimalni praxi pét let v oboru, spolehlivost, aktivitu, ¢asovou
flexibilitu, dobré vyjadfovaci schopnosti slovem i pismem, znalost prace na PC
(OS Windows, MS Office — Word, Excel, PowerPoint).

Znalosti NJ slovem i pismem vyhodou.

Nabizime: pfijemny kolektiv a zazemi stabilni spolecnosti, 6 tydn( dovolené,
prispévek na stravovani a penzijni pfipojisténi a odpovidajici platové ohodnoceni

V pFipadé zajmu zaslete strukturovany Zivotopis na sek@dvi.cz, pfipadné
kontaktujte pFimo vedouci RCV Plzen pani Janu Zadamskou — tel. 724 259 995.
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Ovikendu 28. a 29. dubna

Vlakem do vojenského prostoru
Libava

I letos se kona tradi¢ni cyklo-turisticka akce Bi-
Iy kdmen. Za poznanim zajimavych mist jinak ce-
loro¢né uzavieného vojenského prostoru Liba-
va se mlZete vypravit zolomouckého hlavniho
nadrazivlakem, ktery odjizdi v 8:35 hodin. Sou-
prava nabidne 256 mist k sezenia prepravit mi-
Ze az 108 jizdnich kol. Pokud vystoupite v Hrubé
Vodé-Smilové a Jivové nebo ve stanici Domasov
nad BystFici, mate povolené vstupy do vojenské-
ho Gjezdu na dosah ruky. Vice na www.cd.cz/za-
zitky nebo www.akcebilykamen.cz.

yyr v

NejbliZsi Zeleznicni stanice:

Olomouc hl. n./Jivova/DomaSov n. B./Moravsky Beroun ad.

Zeleznicar

] 28.a 2 se mlZete svézt na zahaj
hIavn_|ho nadrazi motorovy viiz StFibrny 3ip (M 260J.

Stfibrnym Sipem a Hurvinkem do Musea Rosice nad Labem

eni 18. sezony Musea Rosice

001) a pfes Kolin a pardubick

r)ad Latgenj historickymi vlaky. V sobotu odj
€ hlavni nadraZivas doveze za dvé hodiny d

iZdiv 9:16 hodin z prazského

in. Béhe_m so_boty Stribrny 3ip uskutecnijest
Pardubicemi, Bosicemi n.L.aslatinany jezd

vniky pFipraven bohaty pro
stava 100 let moderni Eeské Zeleznice. V

Nejblizsi Zeleznicni stanice: Pardubice-Rosice nad Labem ad

Prijed'te do Kuksu
na zahradnické trhy

Chystate se do Kuksu na zahradnické trhy? Vlak
jeidealnivolbou, jak se na akci dopravit. Za-
stavka se nachazi na dohled baroknimu arealu
aovikendu 28.a 29. dubna budou v Kuksu mi-
moradné zastavovat vlaky, které jindy zastav-
kou jen projizdéji. V sobotu jsou navic zavede-
ny pro navstévniky i dalsi spoje. Jejich pfehled
najdete na www.cd.cz/zazitky. Zahradnické
trhy nabidnou Siroky sortiment balkonovych

i zahradnich rostlin, ovocnych stromkd, skalni-
Cek, kaktus® a dopliikového zbozi. Pfipraveny
jsou také pfednasky odbornikd.

vyr v

Nejblizsi Zeleznicni zastavka:
Kuks

d dveyzdy tamizpétpotrase Pardubice-Rosicen. L. —
xtEakemotorovVvﬁz Hurvinek (M 131.113 Uz
gram vcetné komentovanych prohlidek nejstar
iceinformacina Www.pshzd.cza www.cd.cz/n

o Pardubic-Rosicn. L. Zpét
ghrudim - Slatifany.
5). V muzeu Zelezni¢ni a méstské
Siho motorového vozu u nas
ostalgie.

Stfedocesky Zelezni¢ni den
v Mladé Boleslavi

Druhou sobotu v kvétnu se v Mladé Boleslavi
kona Stfedocesky Zelezni¢niden. Na mlado-
boleslavském hlavnim nadraZzi si miZete pro-
hlédnout vystavu vozidel, pro nejmensi bude
pFichystan Détsky vz a také Kinematovlak.
Moderni motorova jednotka RegioShark vas
doveze do arealu automobilky Skoda a parni-
mi vlaky s historickymivozy se Ize vydat na-
pfiklad do Dolniho Bousova. Mladoboleslav-
sky Zelezniéni spolek bude organizovat néko-
lik jizd z hlavniho nadraZi do arealu cukrova-
ru Dobrovice s prohlidkou muzea. Pro vice in-
fo navstivte stranky www.cd.cz/zazitky.

yyr v

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Mladd Boleslav hl. n.

Foto: Petr Tyl3ar, Dreamstime.com, archiv (D

VYDAVATEL: Ceské drahy, a. s., nb¥. Ludvika Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1, IC 70994226 | Vychazi kazdy druhy ¢tvrtek v nakladu 11 500 vytisk(i. | SEFREDAKTOR: Petr Slonek | VEDOUCI ODDELENI: Vaclav Rube$
GRAFICKA UPRAVA: Michal Malek | PRODUKCE: SevenArt, s.t. 0. | ADRESA REDAKCE: Zelezni¢ar, Ceské drahy, a. s., Generdlni feditelstvi, nabf. L. Svobody 1222/12,110 15 Praha 1 | e-mail: zeleznicar@cd.cz
web: zeleznicar.cd.cz | INZERCE A PREDPLATNE: Eva Balikova, tel. 720 797 020, e-mail: balikova@gr.cd.cz nebo www.cdprovas.cz/predplatne. UZAVERKA INZERCE je dva tydny pied vydanim.

HONORARE DOPISOVATELUM se zasilaji mésicné bankovnim pfevodem. Nemohou viak byt vyplaceny, pokud autor nesdéli redakci adresu, rodné &islo a €islo Gétu. NevyZadané rukopisy a fotografie se nevraceji.
VYDAVATELSKY SERVIS ZAJISTU)I: Ceské drahy, a.s., ZC Ceska Trebova, P) Praha, Tiskarna Olomouc | Registrovano Ministerstvem kultury CR pod &. MK CR E 6680 dne 4. 2. 2003. | ISSN 0322-8002

(@!, Ceské drahy

Narodni dopravce

T Cargo

(-ﬂ‘) Informacni Systémy

Clen skupiny €D

CD-Telematika

Y €D) Travel

Clen Skupiny €D

DN/

Clen Skupiny €D

€D orov

Clen skupiny €D




