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Lokomotivu Kocour v barvach dcefiné spolecnosti CD Cargo za-
chytil svym fotoaparatem Marek Sedlaéek na trati z Sumper-

ku do Velkych Losin a Kot(i nad Desnou, pobliZ stanice Petrov nad
Desnou. Vzpominku na lofiské 1éto v podobé osobniho vlaku po-
bliZTynce nad Labem nam poslal Jindfich Pefinka.

SLOVO UVODEM

Vazeni ¢tenafi,

snad kaZdy mésic v roce ma ve spolecnosti Ceské drahy
predurceny nékteré pravidelné aktivity, jez - vedle fese-
ni bézného provozu a vSech aktivit s tim spojenych - rea-
lizujeme. Jednou z nich je procesni dokonceni vsech kro-
k@ nad ucetni zavérkou minulého roku a zvefejnéni kom-
pletnich hospodafskych vysledka Skupiny Ceské drahy.

V tomto ¢isle vam je pfinas$ime uplné Cerstvé. Vase obli-
bené periodikum je tak tim, kde si o tom mtiZete piecist
jako prvni i s komentafem generalniho feditele.

K dubnu patii dalsi tradic¢ni aktivita - bezpecnostni
projekt Preventivni vlak. Letos jsme odstartovali jiz 10.
ro¢nik a tésime se na dalsi stovky teenagerti, ktefi absol-
vuji zhruba dvé hodiny interaktivni prezentace pravidel
bezpecného chovani na Zeleznici véetné nacviku poskyto-
vani prvni pomoci. Prvni béh leto$niho jubilejniho ro¢ni-
ku jsme pfipravovali pro jizni Cechy, aniZ by kdokoli mohl
predvidat, Ze sem piijedeme jen nékolik malo dnti po tra-
gédii, pfed kterou ma nas projekt také varovat - dva do-
spivajici Kluci si kratili volny ¢as vylezenim na naklad-
ni vagon stojici na elektrifikované koleji. Realita Zivota je
jina nez u virtudlnich pocitacovych her - zasah elektric-
kym proudem pfiSel ,,s Zeleznou pravidelnosti“, bohuzel.
Oba chlapci maji veliké nasledky a bojuji o Zivot. Preven-
tivnim vlakem za dobu jeho existence proslo vice nez 16 ti-
sic mladych lidi a vSichni véfime, Ze spole¢né prispivime
k pfedchédzeni obdobnym lidskym tragédiim, byt ne vzdy
nas studenti navstivi v¢as. Pravdou stile je, Ze Zeleznice
z0stava bezpefnou, i kdyZ se neustale zrychluje a moder-
nizuje. Stacijen v prostoru drahy dodrzovat elementarni
pravidla chovani.

Duben ma v na$ich diafich rovnéz stalé datum, ten-
tokrat vyznamné pro tvorbu Zelezni¢niho jizdniho fadu,
jez vyplyva ze zakona. Probéhlo zadani tras pro tzv. pfed-
nostni pridél kapacity dopravni cesty pro vlaky vedené
v objedndvce kraji a statu. Pfiprava jizdniho fadu se tim
dostava do dalsi faze. Jednani o rozsahu dopravy a dal-
$ich okolnostech nového jizdniho fadu vSak probihaji na-
dale, ale rozsah objednavané dopravy je jiz v podstaté de-
finovany.

Ruku v ruce s provozem vlaki jde i dalsi fakt, ktery narod-
ni dopravce Tesi jiz nékolik let. Kvalitni sluzby €D musi
zajistovat fundovani lidé. Ty velkym dilem mame, ale ne-
podceniujeme ani potfebnou pfipravu novych posil. Sti-
pendijni program CéDés, jehoz dalsi ro¢nik je v pfipra-
vé, je jednou z cest, jak si kvalitni zaméstnance pfipra-
vit. Aktualné nabizime za vyhodnych podminek studen-
tim moznost pfipravit se na zodpovédné povolani strojve-
douciho nebo zameéstnance v profesi zajistované dnes or-
ganizacni jednotkou Zakaznicky persondl, zejména vlak-
vedouci.

Duben je v neposledni fadé rovnéz obdobim, kdy do-
koncujeme ptipravu vSech nabidek pro letni sezonu. Na-
$im cilem je umoznit jednak vyhodné cestovani, ale i kva-
litni straveni casu pfi cestach, jejimz cilem jsou volnoca-
sové aktivity nasich zdkaznikid. Rozjeli jsme naplno vSech
sedmadevadesat cykloptijcoven CD Bike, priibéZzné otvira-
me dal$i nové sménarny v osobnich pokladnach, ke spus-
téni je pripraven rozsifeny jizdni fad spojnice prazského
hlavniho nadrazi s LetiS§tém Vaclava Havla - Aeroport Ex-
press. A mnoho dalsiho...

°* XY P
Michal Stépan
élen pfedstavenstva CD
zodpovédny za osobni dopravu
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VVSudybylka

ozdobila drazdan

Spole¢nost DVI spolupracuje
s agenturou Czechinvest

Predsedkyné predstavenstva Dopravniho
vzdélavaciho institutu (DVI) Blanka Havelko-
va a generalnifeditel agentury Czechlinvest
Karel Ku€era v dubnu podepsali smlouvu

o poskytovanivzdélavacich sluZzeb v oblasti
mékkych dovednosti. Pro DVI, dcefinou spo-
le¢nost matefskych Ceskych drah, uzavfe-
ny kontrakt pfedstavuje vyznamné navazani
spoluprace s novym a ddleZitym obchodnim
partnerem. Propojenim soft skills a tech-
nického vzdélavanirozsifuje DVI své portfo-
lio vzdélavacich aktivit a pIni jeden ze svych
strategickych cill — stat se modernivzdé-
lavaciinstituci. Dopravni vzdélavaci insti-
tut je spolecnost se silnym zazemim posky-
tujici sluzby pfedevsim v oblasti Zelezni¢niho
vzdélavani. (red)

Velikonocni svatky
na Bezdruzické lokalce
*_0 zpestfil provoz historického
Py motorového vozu M 131.1418.
$\' Hurvinek se na Velikonocni ne-
b’* déli osmkrat projel mezi Bezdruzicemi a Koka-
q'}' Sicemi, respektive Piovany. Jizdu nostalgickym
Q vlakem si nenechalo ujit pres tisic navstévnika. Ti
g se mohli pokochat exponaty bezdruzického Zelez-
@ niéniho muzea anebo se svézt historic-

Q kym autobusem Krasikovsky expres do ne-

dalekého statku. Soucasti nedavnych oslav

e,
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Preventivni viak zamifil

do jiznich Cech

Preventivnivlak bezpecné Zeleznice,
Gspésny projekt Ceskych drah, pokracu-
jeiletos. Jarni cestu odstartoval

18. dubna na nadraziv Ceskych Budgjo-
vicich, odkud zamifFil do Strakonic, Jin-
dFichova Hradce a Tabora a na konec za-
vita do BeneSova u Prahy. CD Preven-
tivnivlak poradaji od roku 2007. Urce-
ny je pro zaky zakladnich skol a studen-
ty stfednich Skol a ucilist. Za deset let ho
navstivilo uz 16 tisic mladych lidi. ,V Pre-
ventivnim vlaku mladi lidé uvidi jak kon-
¢izbytecnarizika spojena s nerozvaz-
nym hazardem, frajerstvim nebo oby-
cejnou nepozornosti,” fekl ¢len predsta-
venstva CD Michal Stépan. Ceské dra-
hy se dlouhodobé zaméFuji na prevenci.
Jako narodni dopravce citi spolecenskou
odpovédnost a snazi se apelovat na déti
ajejich prostfednictvim na dospélé. CD
spolecné se SZDC pfipravily tfi stanovis-
té, kterymi postupné Gcastnici procha-
zi. Prvnim vagonem je specialni kinoviiz,
druhym hasicsky viz a hasici. Na za-

vér studenty Ceka diskuze s odborniky,
ktefi se nehodami na zeleznici zabyva-
ji. Uast v Preventivnim vlaku je bezplat-
na, naklady hradi organizatori. (red)

V poradijiz devatého mezinarodniho setkani par-
nich lokomotiv v drazdanském Altstadtu se o vi-
kendu 7.az 9. dubna zicastnil také cesky zastup-
ce Zeleznicni historie. Ozdobit tradi¢ni akci pro
milovniky nostalgie, kterych se letos do Drazdan

KN jara na zapadé Cech byl i paty ro¢nik Pochodu

~ za masinkou do Bezdruzic — trasa zac¢ina u bez-

,\Qq' druZického nadrazi a navstévniky zavadi na malo
é znama mista regionu. Délka je 11 az 20km a je moz-
Qg né ji kombinovat se spoji Krasikovského expresu. Nos-
talgie se jeSté na Tachovsko vrati 15. a 16. Cervencea 5.

a 6.srpnaletosniho roku. Konat se tady budou dalSi Bez-

druZicka parni léta. (hol)
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vydalo pFes dvanact tisic, pfijela také luzenska Wir sind
V3udybylka 354.195. Lokomotiva vyrobena v roce I die Stimme von u nSErEm :
1925 v Prvni eskomoravské tovarné na stro- der Wirtschaft! rVICE:

jevPraze délala spolecnost takovym ikonam né-
mecké drazni historie, jako napriklad rychlikové-
mu stroji 01.173 nebo nakladnilegendé 52.8079.
Drazdany jsou vyznamnou dopravni kfizovatkou
nedaleko Cesko-saské hranice. Prvnivlaky z Prahy
do saské metropole dorazily v poloviné 19. stole-
ti. Zeleznice patfi k Drazdandm ale jesté déle, a to
od roku 1839, kdy byla otevrena prvni dalkova ze-
leznicni trat Drazdany — Lipsko. (rub)

Dopravce v Regensburgu
lobboval za lepsi spojeni

Zelezni¢ni spojeni Prahy, Plzné a Mni-
chova je tristni. Na tom se shodli za-
stupci Ceskych drah, Bundestagu, Ev-
ropského parlamentu, CERu i Plzefiské-
ho kraje pfi nedavném jednaniv bavor-
ském Regensburgu, které inicioval gene-
ralni feditel a predseda predstavenstva
CD Pavel Krtek. A pravé narodni doprav-
ce dlouhodobé poukazuje na mizerny
stavinfrastruktury. Krtek pfipomnél, ze
doba jizdy po jednokolejné a neelektrifi-
kované trati se dvéma Gvratémije z Pra-
hy do bavorské metropole Sest hodin.
Tedy spojeni diskvalifikuje v boji o za-
kazniky osobni i nakladnidopravu. V né-
meckém pFihrani¢nim tseku je dokonce
zaveden nocni dopravni klid. Mezinarod-
ni doprava je pro CD segmentem, ktery
se dynamicky rozviji a generuje vysoké
trzby. Narodnidopravce se proto ve spo-
lupraci s némeckymi partnery zaméruje
na kvalitu spojeni a sluzeb mezi Prahou
a Mnichovem. Tlak na némecké organy
sev poslednidobé zvysil i ze strany vr-
cholnych pFedstavitel Ceské republiky.
Snahou je, aby se spojeni dostalo do pri-
orit spolkového planu rozvoje dopravni
infrastruktury. (hol)

Na Svatek prace vypravi Ces- %

ké drahy z prazského hlavni- 91

ho nadrazido Ostravy zvlast- 2

= ni expresnivliak Retro Ostravan,

v jehoz Cele pojede elektricka loko-
motiva E 499.085. V soupravé budou kromé jidelni-
ho vagonu rfazeny rekonstruované pavodnivozy prv- o,o .
niadruhé tfidy fad A, B, AB a BDs. V pripadé zajmu ve- Q(‘

Ve Snémovné se na konferenci
hovofilo o liberalizaci trhu

Co prinese liberalizace tuzemské Zelezni-
ci? To bylo nosné téma tfiadvacatého ko-
lokvia Zelaktuel 2017, které 21. dubna
hostila Poslanecka snémovna Parlamentu
CR. Na pfednaskach kromé jiného zaznély
nazory na trzni pilif liberalizacniho balic¢-
ku, problematiku otevieného trhu a zajis-
téni dopravni obsluznosti i postrehy z li-
beralizace ve Svycarsku a Bavorsku. Za-
stupce ministerstva dopravy pak pFiblizil
roli statu pfi zajistovani dopravni obsluz-
nosti poroce 2019 a Glohu narodniho do-
pravce Ceské drahy po tomto datu. Zelak-
tuel poradaly Dopravnifakulta Jana Per-
nera Univerzity Pardubice spolu s podvy-
borem pro dopravu Snémovniho hospo-
darského vyboru. (hol)

FOTO0: (D

fejnosti jsou CD pFipraveny pfipojit i salonni viiz. Cestova- .AL

nive stylu retro se pFizplsobi také nabidka ji- Jé
delniho vozu — chybét nebude napfiklad svicko- %
va, Metro dezert nebo Fizek v chlebu. Z metropo- ,p
le Ostravan vyjizdiv 6:28 a pokracuje pres Pardu- Q(‘
bice (7:32) a Olomouc (8:59) az na ostravské nadra- "o
Zi stfed (10:05). Zpét se vypraviv 17:55 a do cile pfije- (o)
deve 21:26.V cené zpatecniho jizdného je catering pod- "};‘
le zvolené vozové tfidy a zvyhodnény program v Ostravé. QA
Letos vyjede dobova souprava jesté 13. cervna (Czech Rail- )
days), 23. zari na Narodni den Zeleznice do Bohumina a 28. ?
fijna opét do Ostravy. (hol)
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Klicova je pro nas priprava
obchodniho modelu po roce 2019

RADEK JOKLIK | FOTO: MICHAL MALEK

skupina Ceské drahy zvefejnila vysledky hospodateni
zarok 2016. Jste s nimi spokojeny?

Vzdy mizeme byt lep$i a méli bychom se o to také ne-
ustdle snazit. Tady bych ale pfipomenul, Ze soucasny
obchodni model v osobni dopravé prakticky neumoz-
nuje, aby jeji vysledky byly vyrovnané, protoZe vsech-
ny naklady spojené se zajisténim zdkladni doprav-

ni obsluznosti nejsou plné kryty. Proto nechci mlu-
vit o spokojenosti, i kdyZ je pravda, Ze Skupina loni do-
sdhla vlibec nejlepsiho vysledku od roku 2009, kdy
jsme podle Mezinarodnich standardd icetniho vykaz-
nictvi (IFRS) zacali konsolidovat a emisemi dluhopi-
sti vstoupili na kapitalové trhy. Cisty zisk byl 882 mili-
onfi korun, coZ zni povzbudivé. Vyrazné se ale nezvy-
§il jen hospodaisky vysledek po zdanéni, lepsi jsou ta-
ké dalsi klicové ukazatele. Provozni vysledek hospoda-
feni pfed odpisy (ukazatel EBITDA) se meziro¢neé zvy-
§il 01,40 mld. korun na 8,32 mld. korun a provozni vy-
sledek hospodafeni (ukazatel EBIT) 0 1,34 mld. korun
na 2,23 mld. korun.

Co piedevsim prispélo k tak dobrému vysledku?

Je potieba fici, Ze se na tom podilela osobni i nadkladni
doprava, kdy oba tyto hlavni segmenty vykazaly mezi-
ro¢né lep$i vysledky. Pravé jiZ zminéna osobni doprava
napfiklad dosahla zvySeni trzeb v fadu stovek milio-
nd korun. Dllezitym, byt mimofddnym, vstupem pak
byly piijmy z prodeje majetku. Hlavneé §lo o pozem-

ky u prazského Masarykova nadrazi a také o nadrazni
budovy, které jsme prodali Spravé Zeleznicni doprav-
ni cesty. Po dlouhych letech, kdy se o tom jen mluvilo,
jsme tyto vyznamné transakce dotahli.

Da se tedy Fici, Ze loiisky rok byl pro Skupinu Ceské
drahy dobry?

Jesté stale feSime nékteré vyznamnéjsi problémy, kte-
1ré jsme zdédili po svych pfedchtidcich. Mnohdy z hlu-
boké minulosti. Ale lonisky rok prinesl fadu pozitiv-
nich udalosti. Na jafe ndm agentura Moodys zvysi-

la ratingové hodnoceni na stuperl Baa2. Nasledné jsme
po Gspésné roadshow ve Frankfurtu, Curychu, Vid-
niavLondyné emitovali eurobondy v hodnoté 400 mi-
liont EUR a z vytézku této emise splatili starsi dlu-
hopisy z roku 2011. Diky vyhodnéj§im podminkam se
nam loni podafilo snizit naklady spojené s obsluhou
dluhu o 67 miliont korun, coz se spolu s vys$$imi trz-
bami z hlavni ¢innosti, isporami provoznich nakla-
dl a s mimofadnymi prodeji majetku promitlo do me-
zirocniho zlepSeni hospodafského vysledku Skupiny

o téméf 2,23 miliardy korun. V osobni dopravé nas nic-
méné trapi soucasny obchodni model, kdy osobni do-
prava je stale ztratova, byt samotnd entita €D jiZ lo-
ni hospodafila prakticky vyrovnané a skoncila cerve-
nou nulou.

Jak je na tom tedy samotna osobni doprava?
Podle IFRS prispél segment osobni dopravy k lepsi-
mu vysledku Skupiny meziro¢né vys$Simi trzbami, a to
0 498 miliond korun. Jen trzby z prodeje jizdenek byly
vy$$i o téméf 260 miliond korun, coZ je primarné zpti-
sobeno riistem poctu cestujicich. Celkem jich loni bylo
171,5 milionu. Pozitivni trend jsme zaznamenali hlav-
né vmezinarodni, ale také ve vnitrostatni priméstské
dopravé, kde jsou nase vlaky soucasti integrovanych
dopravnich systémd. Zirocuji se tim pokracujici in-
vestice do modernizace vozidel a do zkvalitiiovani slu-
Zeb. Osobni dopravé zaroven o 100 miliont korun kles-
ly naklady vykonové spotfeby a ac¢koli skoncila ztratou
Skupina

644 miliond korun, oproti roku 2015 se zlep-
- ’ o
loni dosahla vubec

$ila o téméf 780 milion® korun.

nejlepsiho vysledku od roku
2009, kdy jsme podle
Mezinarodnich standardq ticetniho
vykaznictvi (IFRS) zacali

konsolidovat a emisemi dluhopist
vstoupili na kapitalové trhy.
Cisty zisk byl 882 milionti
korun, coZ zni
povzbudiveé.

Kdy se podle vaseho odhadu podafi
dostat osobni dopravu do zisku?
Radi bychom, aby osobni doprava
hospodarila vyrovnané co nejdii-
ve, ale do iiCetnictvi se promita-
jinejen realizované piijmy a vy-
daje, které se daji aktivitou fir-
my ovlivnit, ale také mimofad-
né udalosti, na néz firma musi
vytvotit rezervy, a pochopitelné
ivnéjsi vlivy, jako jsou naptiklad
vyluky SZDC.

Matefska spoleénost Ceské drahy
se ale tomuto cili loni dost pFibliZi-
la, je to tak?

Ano. Podle Ceskych tucetnich stan-
dardd skocila firma na ¢ervené nu-
le, jak jsem jiz zminil.

V roce 2016 se dafilo i dcefinym spoleénostem.
Tradiéné nejvétsi vliv na vysledek Skupiny ma seg-
ment nakladni dopravy. Podle IFRS skoncilo jeho loii-
ské hospodareni s &istym ziskem 935 miliont korun,
coZ piredstavuje meziroéni zlep$eni o 359 miliont ko-
run. Tady asi miiZeme hovo¥it o spokojenosti, ne?
Tento vysledek je o to cenné;jsi, Ze rok 2016 byl pro ak-
ciovou spole¢nost CD Cargo velmi naro¢ny. Silici kon-
kurenc¢ni boj mezi Zelezni¢nimi a silni¢nimi doprav-
ci nebo zpomaleni rstu ¢inské ekonomiky, které zpti-
sobilo pokles vykont u vétsiny operatori kombinované
dopravy, se podepsaly na snizeni trzeb z pfepravy zbo-
Zi na domacim trhu. Naproti tomu se ale datilo v za-
hranici. Stejné jako osobni doprava, i €D Cargo 3etfi-
lo ndklady spojené s nakupem trakéni energie a pali-
va a pozitivneé se v jeho ekonomice projevila rovnéz sle-
va za zelezni¢ni dopravni cestu pro pfepravu jednotli-
vych vozovych zasilek. Celkové tak hospodaisky vysle-
dek pfed¢il oekavani a pomohl Skupiné CD dosdhnout
vyrazného zisku.



PAVEL KRTEK

Studia na francouzské statni technické univerzi-

té Ecole Centrale Paris Gispésné ukoncil v roce 1994.
Po roce povinné zakladni vojenské sluzby zacal pra-
covat u nadnarodni spole¢nosti Lafarge Cement,
svétové dvojky ve vyrobé cementu. Nasledovalo de-
vét let v rafinérsko-petrochemické skupiné Unipe-
trol, kde plsobil na rliznych pozicich, z toho napfi-
klad v centrale jako $éf finanéniho controllingu, pak
jako financni feditel divize Zelezni¢ni dopravy Unipe-
trol Doprava v Litvinové. V Gnoru 2014 se stal clenem
predstavenstva Ceskych drah a od 1. bfezna rovnéz
naméstkem generalniho feditele CD pro ekonomiku
a techniku. Do €ela narodniho dopravce byl zvolen
10. listopadu 2014 a zastava funkci predsedy pred-
stavenstva CD.

Jakeé zasadni tkoly stoji pfed managementem v roce
2017?

V prvni fadé bych fekl, Ze mame schvaleny podnikatel-
sky plan na rok 2017, ktery je realisticky a pocitd s dal-
$im zlepSovanim hospodafskych vysledkli. Aktudlné
probihaji prezentace pro agenturu Moody’s, kterd nas
sice hodnoti priibézné po cely rok, ale tradi¢né v jarnim
obdobi vydava nase hodnoceni a my mame ambici me-
zindrodni rating na stupni Baaz obh4jit. Co je velmi di-
lezité, je pfiprava obchodniho modelu po roce 2019, kdy
nam skon¢i desetileté smlouvy se stitem a kraji. MZe
se zdat, Ze je na to je§té Cas, ale my aktivné komuniku-
jeme s objednateli a chceme je pfesvédcit o tom, Ze pro
né chceme byt spolehlivym partnerem i v pfistim obdo-
bi. Amyslim si, Ze jim mame co nabidnout. Sluzby za-
jistujeme sitové v celém staté, neustdle se zlepSujeme

a své zavazky v ramci zminénych desetiletych smluv pl-
nime.

Zasadni vliv na budoucnost akciové spoleénosti Ceské
drahy bude mit pribéh otevirani trhu osobni Zelezniéni
dopravy. V této souvislosti se mluvi o rizicich jak pro
zakazniky, tak pro samotného narodniho dopravce. Jak
je podle vas potieba postupovat, abychom se jim vy-
hnuli?

Je to pro nas naprosto zasadni téma. Na trovni EU byl
prijat takzvany 4. Zelezni¢ni balicek, ktery stanovi za-
kladni pravidla otevirdni trhu. Ted je potfeba véas

a spravneé transponovat tato pravidla do ¢eského pra-
va. Je dilezité védét, Ze 4. balicek umoznuje do roku
2023 uzavirat smlouvy na zajisténi zakladni doprav-
niobsluznosti napfimo az na deset let. A v zahrani-

¢i se to déje. Tim ziskame Cas, ktery potfebujeme k to-
mu, aby si stat ujasnil, co od plné liberalizované Zelez-
niéni dopravy po roce 2033 ocekava, které sluzby chce

z vefejnych rozpoctl platit a které nikoli, a na zakla-
dé toho si nastavit harmonogram a pravidla liberali-
zace. PriliSny spéch se m{zZe nevyplatit. Existuje rizi-
ko naruseni systému sitového zajistovani sluzeb, jejich
omezeni, riziko prodrazeni vefejné Zelezni¢ni dopravy
pro stét, ale samozfejmé i riziko pro Ceské drahy, které
mohou byt vyznamné poskozeny. Neotevira se totiz trh
v Ceské republice, ale v celé Evropské unii. A pokud sta-
ty kolem nés své trhy zakonzervuji do roku 2033, tak je-
jich dopravci pfijdou k ndm, zatimco my k nim nebude-
me moci. Kdyz pak doma pfijdeme o ¢ast trhu, nedosta-
neme piileZitost tuto ztrdtu nahradit jinde. Nezapomi-
nejme pritom na to, zZe Zivime 15 ooo rodin nasich za-
méstnancli, mame 35 miliard dluhu a dluhopisy koto-
vané na burze. Patfime stitu, a tim padem mame za-
vazky vii¢i 10, 5 milionim obZanti Ceské republiky a ta-
ké vicéi vétiteldm.
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'Pfestoie pocet cestujicich ve vlacich na trati
mezi Prahou a Berounem stale roste, je trat
¢. 171 v nevyhovujicim stavu - spoje tak ¢asto
nabirajizpozdéni, a to i v fadu desitek minut.
Nezfidka musi kviili zdvaddm na infrastruk-
tufe soupravy ménit smér jizdy jesté pred pri-
jezdem do cilové stanice. SZDC na zcela ne-
vyhovujici stav zareagoval stavebnimi prace-
mi, které s sebou ovsem nesou ¢etna omezeni.
Kromeé toho se opét oteviela otazka vedeni tra-
ti v tunelu.

Na zminéném tseku tfetiho koridoru stdle
bézi projektova piiprava optimalizace. Aktu-
alné je Cast trati rozdélena na ¢tyfi samostat-
né stavby, pficemz z hlediska projektové pti-
pravy je nejdale isek Praha-Smichov - Cerno-
§ice. ,Tady bychom chtéli v pfistim roce zacit
s prvni etapou této stavby,“ uvedl mluvéi SZDC
Marek Illias.

Problémy s EIA

Hotovo chce mit SZDC do osmi let. Kompliko-
vané je ovSem projednavani tzemniho fizeni
a stavebniho povoleni pro lokalitu okolo Cer-
nosic. Kromé toho vazne i fizeni k vyhodno-
ceni vlivii na Zivotni prostredi (EIA). ,Je prav-

AKTUALNI OMEZENI

Prazské oblastni feditelstvi SZDC uz nyni
pracuje alespon na opravé sedm kilomet-
rd dlouhého Gseku mezi KarlStejnem
aBerounem. Délnici tu vyménuji kolejnice
v kolejich 1 a 2 améniizolatory trakéniho
vedeni. Vyluka zacala 20. dubna a skon¢i
5. Cervence. Od 27.dubna do 7. Cervna
bude ze stejného dlvodu vyluka i mezi
Smichovem a Radotinem. SZDC za obé
akce zaplati 163 milion{i korun.

dou, Ze bylo plivodni fizeni EIA na tsek Cer-
nosice - Beroun zastaveno. Respektive se ten-
to dlouhy tsek rozdélil na tfi samostatné stav-
by a pro kazZdou z nich bude projednavana EIA
samostatné,“ potvrdil Illias. Je totiz Zadouci,
aby se optimalizace nékterych isekd co nejvi-
ce urychlila, protoZe nékteré méné problema-
tické useky byly limitovany témi, kde je fizeni
EIA napadano Ci se Casové protahuje kvili vy-
pofddavani velkého mnozstvi pfipominek.

PotiZe jsou nyniis projednavanim mimo-
urovnového kiiZzeni ve Velké Chuchli. ,,Pokud
se nam nepodaii projednat v dohledné dobé
uzemnirozhodnuti na jednu z moznych vari-
ant kfiZeni, nejspiSe zah4jime jen prvni etapu
stavby a tou bude modernizace stanice Rado-
tin. Samozfejmé délame vse pro to, abychom
mohli tento tsek stavét cely a najednou,“ kon-
statoval Marek I1lias.

Studie na tunely

Po konci optimalizace se provoz na trati zrych-
1i, nikoli v§ak na obvyklych 160 km/h, ale
na14okm/h pro soupravy s naklapéci skfini,
respektive 120km/h pro ostatni vlaky. Cela sta-
vebni akce, tedy modernizace iiseku mezi Smi-
chovem a Berounem, vyjde na zhruba deset
miliard korun.

Ve hfe uz je i vedeni koleji tunelem. ,V le-
to$nim roce planujeme zadani studie prove-
ditelnosti,” potvrdil mluvéiIl1lias. Ta by mé-
la feSit novou trat mezi Prahou - Berounem,
respektive Hofovicemi, kde budou zvazZovany

rv e &

2 Prahy do Berouna ztizi vyitky

PRES RUDNOU JEN S NAFTOU
Treti tranzitni koridor Ize v iseku mezi
Prahou-Smichovem a Berounem objet

po nedavno modernizované Zeleznici €.
173 pres Rudnou u Prahy. Ta bohuzel
zatim neni elektrifikovana. To pfidélava
starosti pfedevsim Ceskym draham, které
mohou na trat nasadit pouze jednotky i
soupravy nezavislé trakce. V Gvahu tak
realné prichazi stavajici Regionovy, pfi-
padné rychliky do Protivina a Ceskych
Budéjovic vedené soupravou s motoro-
vym vozem fady 854. Nehledé na vyrazné
mensi kapacitu traté. ,Projekt byl spolufi-
nancovan z prostiedkd EU, a tudiz je jaky-
koliv vyraznéjsi zasah do stavby aktualné
omezen dobou udrzitelnosti projektu a to
je deset let,” vysvétlil mluvEéi SZDC Marek
Illias. Do roku 2026 se tedy s Gsekem ni-
kterak hybat nebude.

dvé tunelové varianty. Jedna je mezi metropoli
a Berounem, druha pocitéd s vedenim po povr-
chu i tunelech a navic bude mijet slozité ido-
1i Berounky. ,Odbocuje jiZ u Hofovic a smé-
rem na Prahu se vrati pfed Radotinem,“ na-
stinil plany mluv¢i. Stavajici a modernizova-
na trat bude slouzit regiondlni dopravé. Kdy
budou tunely zprovoznény a kolik budou stat,
nechce v tuto chvili nikdo predikovat. ,Vse vy-
plyne az z projednani studie proveditelnosti,“
zminil Illias.

DUOF

Novela zakona o drahach, G¢inna

od 1. dubna letosniho roku, mimo jiné
stanovuje novy vzor licence pro dopravce.
Dosud vydané dokumenty z(stavaji nada-
le v platnosti. V pfipadé zmén Gdajt bude
licence vyménéna za novy vzor shodny

s evropskym narizenim (EU) 2015/171
(nové licence tedy budou vydavany na za-
kladé zadosti jednotlivych Zelezni¢nich
dopravct). Spravni poplatek v téchto pfipa-
dech je stanoven na 1 000KC.

Drazni Gfad vyuziva moznosti exekuc-
nich tituld, na zakladé kterych dojde k od-
stranéni zdroje ohroZujicich Zelezni¢ni
drahy. Prvni tfi exekuce byly uplatnény
na kaceni dfevin nachazejicich se v ochran-
ném pasmu drahy, konkrétné jde o tseky
vkm 13,100 -14,000a 34,750 - 35,950
traté Karlovy Vary — Pot(icky a Usek mezi
Plznia Chebem v km 400,900 — 401,300
vlevo. Kvynucenému uplatnéni prava
dochaziv pripadech, kdy Drazni Gfad kace-
ni nafidil, majitel pozemku se odvolal
na ministerstvo dopravy, které oviem
rozhodnuti Gfadu potvrdilo a odvolani
zamitlo.
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pripravenost zachranari
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Aﬁrﬂové pocasi stfida dést a slunce, ale
a prazském Chodové funguje béZny pro-
voz vlakli i autobusd. Je utery 18. dubna, hodin-
ky ukazuji jen par minut po jedenacté hodiné do-
poledni a k Zelezni¢nimu pfejezdu nedaleko DKV
Praha, provozni jednotky Praha-Jih, se blizi au-
tobus MHD. Vystrazna cervena svétla neblika-
ji, fidic se rozhlizi na obé strany a pomalu se
rozjede. Nahle a na nejhor$im mozném misté
mu zhasne motor. Sofér se snaZi nastartovat.
Marné. Cervena svétla se rozblikaji, zavory pa-
daji k zemi, v autobuse vznika panika, cestujici
se chtéji za kazdou cenu dostat ven. K piejezdu
se blizi osobni vlak.

Strojvedouci se snazi stfetu zabranit, blesko-
vé saha po rychlobrzdé, ovSem ani on nedoka-
Ze stfetu zabranit. Lokomotiva narazi do pred-
ni ¢asti autobusu a obraci ho na bok. Ve vlaku
inotné zdeformovaném autobuse zavladne hro-
bové ticho. TéZko se da popsat stav, ktery nastal.
Z rozbitych oken a inikovych vychodd utikaji
piezivsi. Jsou pofezani, obliceje zalité krvi. Ma-

Pomoc na cesté

Do zlovéstného ticha jen obcas pronika hlas za-
klinéné osoby prosici o pomoc. Okolo mista s apo-
kalyptickymi vyjevy nastésti kratce po stie-

tu projizdi muz a vola linku 112. Za par minut se
k pfejezdu riti nékolik hasic¢skych cisteren, sani-
ty i policejni vozy. Sirény a blikajici modré maja-
ky davaji ranénym nadéji, Ze tuhle hriizu preziji.
chranné sluzby Spravy zZelezni¢ni dopravni ces-
ty (HZS SZDC) a Hasi¢ského zachranného sbo-

ru hl. mésta Prahy (HZS hl. m. Prahy), nasleduji
je kolegové z dalsich stanic, zdravotnici i nejbliz-
$ihlidka policie. Hasicsky velitel zasahu rozdava
ukoly: Tu strojnik roztahuje vodni vedeni, jeho
kolegové rozjizdi vyprostovaci zafizeni a rozkla-
daji mobilni vozicky, které brzy poslouzi k trans-
portu ranénych po kolejich k mobilnimu stano-
visti zachranky. Prvni hasici se vypravuji na po-
moc ranénym.

Rozdéli je pomoci Triage
Na nositkach hasici s policisty vynasi prvni zra-
néné a ti, co mohou chodit, se sefazuji ve shro-
mazdisti zranénych, které hlid4 policista. Jsou
v Soku a mohou odchézet, je tedy nutny staly do-
hled policisty. Nastava zaroveri ¢as na tfidé-
niranénych a mrtvych technikou Triage meto-
dy S.T.A.R.T. Zranéni dostavaji pasky na ruku:
Tinejméné zranéni zelenou, Zlutou ti, ktefi po-
trebuji zdravotni pomoc do dvou hodin, cerve-
nou okamzitou a ¢ernou ¢i bilou mrtvi anebo ti,
unichz je preziti znacné nejisté.

Hnizdo se zac¢ina plnit, policisté radéji skupin-
ky zakrvacenych, ale schopnych chtize, odvadi

do zazemi, které vznika pod nedalekym mostem.

Tady hasi¢i a zadchranari rozlozili mobilni tabor,
kterému vévodi obii sanita s nastavbou na kami-
onovém podvozku s kapacitou dvanacti nositek.

Sto padesat zachranafu

Hydraulické ntizky a rozpinaky drti sloupky me-
zi okny poskozeného vozu fady B 249, za malou
chvili otvor mezi rozbitymi okny poslouzi k ho-
rizontalnimu vyneseni nositek se zafixovanym
zranénym. Mezi nedalekym mobilnim zizemim
pendluji po kolejich voziky se zranénymi, jiné
rychle odnaseji policisté nebo hasi¢i. Na mis-

té pracuje zhruba sto padesat lidi. Za necelou tfi
¢tvrté hodinu jsou vSichni venku z vozu, celkova
bilance je 55 mrtvych a zranénych.

Stfih! V§ichni jsou zdravi, krev je barva, lid-
skou tkan predstavuji syrové veprové fizky, ote-
viené zlomeniny ¢i devastujici zranéni maské-
i vymodelovali z jakéhosi tésta a zranéné bez-
vadné zahrdli studenti. A mrtvi? To jsou figuri-
ny. Ve skutecnosti zachranari, hasici a policisté

CO SE TESTOVALO

ZPRAVODA)STVI
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v aredlu depa trénuji zasah v ramci cvic¢eni Vlak
2017. Osobni ,,bécko* je pravé a stejné jako auto-
bus bylo uréeno k sesrotovani.

Smutna statistika
Proc to vSechno? Vychazejme ze statistik poli-
cie a Drazni inspekce. Jen minuly se stalo 175 ne-
hod na pfejezdech, které si vyzadaly 45 mrtvych.
A pravé srazky vlaku s ndkladnimi vozy ¢i auto-
znamenanych kamerami na ptejezdech je jas-
né patrné, Ze ani to nejdokonalejsi zabezpecova-
ci zafizeni nebude iéinné, jestliZe jej nebudou
respektovat samotni fidici,“ zminil Jakub Pta-
¢insky, mluvei SZDC. ,,Cilem taktického cvice-
ni bylo provéfit nasazeni a souc¢innost slozek 1ZS
a dalsich subjektl podilejicich se na provadéni
zachrannych a likvida¢nich praci bezprostred-
né po nahlaseni mimofadné udalosti Zelezni¢ni
nehody,“ doplnil Oldfich Klégr zHZS hl. m. Pra-
hy. , AZ se nehoda stane realitou, budeme mit
vyzkousené a natrénované jednotlivé ¢innosti.
Sance na pfeziti zranénych tak budou zase o néco
vy$§i,“ prohlasil velitel zasahu Milo§ Némec.
Nejvétsi pozornost byla soustfedéna na zachra-
nu zranénych. ,,Dokonald spoluprace s ostatnimi
slozkami je pro nas zasadni. Pokud funguje, jak
ma, a vsichni znaji své role, miZeme se maximal-
né sousttedit na zdravotni stav pacienti,“ uzaviel
Petr Kolouch, feditel prazské zachranky.

WWW Vice foto najdete ve webové verzi Zeleznicdre.

m VyrozuménisloZek IZS o vzniklé mimoradné udalosti a aktivaci organ(i krizového fizeni.
Diiraz byl kladen na spolupraci sloZek 1ZS a dalSich subjektd, koordinaci spole¢ného zasahu
po vzniku dopravni nehody velkého rozsahu jednotkami hasict, zdravotnické zachranné sluzby a policie.

m Zachranarisi procvicili postupy ve Stabu velitele zasahu, komunikaci mezi zasahujicimi slozkami,
zachranné a likvidacni prace, tfidéni ranénych a poskytovani neodkladné péce ve ztizenych podminkach.

m Provérila seisoucinnost mezi operacnimistredisky slozek a krizového Stabu a soucinnost pfiidentifikaci obéti.
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pomaha plnit sen
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ané Braumové se plni détsky sen. Ve tfindctile-
tech siusmyslela, Ze bude strojvedouci. Pfed
tfemi roky se pfihlasila na Vyssi odbornou $ko-
Iu a Stfedni primyslovou §kolu dopravni v praz-
ské Masné ulici a zacala studovat obor Provoz a eko-
nomika dopravy se Zelezni¢nim zaméfenim, Pfis-
ti rok na jate ji ¢ekd maturita, a pokud vse dob-
fe dopadne, nastoupi do kurzu strojvedoucich CD.
Ve dvaceti by se tak mohla posadit na stanovisté
a stat se kolegyni svého pfitele strojvedouciho.

,Mam rada vlaky a viibec vSechno okolo nich
mé bavilo a bavi,“ prohldsila. ,Dfiv jsem pie-
myslela i nad profesemi privod¢i a vlakvedou-
ci. Tijsou ale stale v kontaktu s lidmi, coz by
pro mé nebylo. Nemam rada dohadovani,“ do-
dala studentka a pfiznala, Ze ji uc¢arovaly loko-
motivy. ,,Pfed péti lety jsem se dopravé zacala
vénovat naplno. Zacala jsem vice cestovat, po-
znavat fady lokomotiv i vozi. Je to sice techni-
ka, ale mam ji rada,“ konstatovala Jana. Ve tfe-
tim ro¢niku jiz ovladd valnou ¢ast draznich
pfedpisi.

PARTNERI PROGRAMU

Seznam partnerskych stfednich Skol najde-
te na www.ceskedrahy.cz/Kariera pod
polozkou Stipendijni program CéDés.

PRESTAVBA ZELEZNICNIHO UZLU V PLZNI JE V POLOVINE

StavbaFi v téchto dnech dokoncuji prace

na prvni z péti samostatnych staveb velké
rekonstrukce plzenského hlavniho nadrazi.
Sprava zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC) v ram-
ci projektu s nazvem Uzel Plzen, 1. stavba zmo-
dernizovala zejména prazské zhlavi nadrazi
v€etné jeho severni ¢asti, nastupist a zamérila
se také na vystavbu centralniho stavédla
na,Trianglu”.

Pred koncem lofiského roku se rozbéhly
praceinadruhé stavbé, pfiniz se SZDC pustila
predevsim do rekonstrukce nadrazi samotné-
ho. Cilem nakladné modernizace je uvést na-
drazido stavu, ktery odpovida jeho vyznamu
a soucasnym pozadavkim na moderni cesto-
vani. Ve zdejsim Zelezni¢nim uzlu se pracuje uz
Sestym rokem.

Dokonceni druhé etapy maji firmy v planu
za dvaroky. Stézejnimi celky jsou rekonstrukce
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jizni ¢astinadrazi, v€etné nastupist, dale pro-
dlouzeni zasobovaciho tunelu, rekonstrukce
chebského zhlavi a pfestavba mostl nad Miku-
lasskou ulici. .V této stavbé se zaméFujeme

na komunikace a prednadrazi, coz znamena
irozsahlé Gpravy veskeré infrastruktury,” pri-

CO JE PROGRAM CEDES?

Stipendijni program CéDés je personalni projekt,
ktery ma za cil privést do firmy nové zaméstnan-
ce na technické a provozni pracovni pozice, ze-
jména strojvedouci a vlakvedouci. Je urcen pro
Zaky 9. ro¢niku zakladnich kol a Zakdm stFed-
nich Skolv 1., 2.a 3. ro¢niku, ktefijiz
na partnerské skole vybrany maturitni
obor studuji. Aby se stali strojvedou-
cimi, musi jim byt alespon 20 let.

Stipendium pro tspésné

Jana Braumova ma pro véc patficné nadseni.
Pfedpisy a znalosti z oblasti techniky pribézné
pilujei s pfitelem. Zkousi mé ze zapeklitych pti-
padd, které jsme je$té nebrali. Budu mit alespor
vyhodu u zkousek,“ neskryvala radost. ,Chtéla
bych odvést vlak v Cele s lokomotivou fady 371 pie-
zdivany Bastard, a tim si splnit sen.“

Kariéru pomahd nastartovat i Stipendijni pro-
gram CéDés. Prijimaci pohovor zvladla minu-
1y rok. Uchaze(i se se ¢leny stipendijniho progra-
mu setkavaji prvniho zafi. Pfed tim je cekaji ne-
zbytné zdravotni prohlidky a podpis smlouvy se
zakonnymi zastupci, ktefi jsou rucditeli. Pak ta-
ké za¢nou pobirat prispévky na studium, uceb-
nipomicky, internat a ziskaji jizdni vyhody, te-
dy jizdné zdarma. , Pfispévky se pohybuji od pé-
ti set az do nékolika tisic korun a vyplaci se de-
set mésicl v roce, vyjma letnich prdzdnin,“ fekla
Véra Nadé&jova z personalniho odboru €D. , U nas
béhem studia ziskaji i praxi a hned po maturité
mohou nastoupit.”

Véra Nadéjova je zarovern ¢lenkou vybérové ko-
mise a kazdy rok objede nékolik $kol. Naposledy
navstivila zminénou primyslovku a se svymi ko-
legy vybrala jedenéct chlapcti. ,,Uspé$nost byla
stoprocentni, vét§ina chce byt strojvedoucimi, je-
den vlakvedoucim,“ doplnila. Aby stipendisté zi-
ro¢ili finanéni prostfedky, musi Gspésné absol-
vovat maturitu a nastoupit k narodnimu doprav-
cina dobu péti let. Pokud tento zavazek nesplni,
musi penize vratit. Jde o poruseni smlouvy.

CO €D OCEKAVAJi

m dobry zdravotni stav

m vyborné studijni vysledky na stfedni Skole
m (spésné absolvovanizvoleného
maturitniho oboru

Gspésné slozeni odbornych zkousek CD
schopnost pracovat v tymu

samostatnost, spolehlivost a odpovédnost
nastup do pracovniho poméru k CD

blizil Pavel Tesaf, mluvéi SZDC. ,V misté pod
novymi Zelezni¢nimi mosty se vyznamné rozsi-
fi stavajici prostory ulice. Soucasna tramvajova
trat dostane nové samostatné téleso, silni¢ni
komunikace ziska dva jizdni pruhy v obou smé-
rech a vybudovana bude rovnéz cyklostezka

a chodniky. Nyni se v Mikulasské ulici pracuje
na prelozkach infrastruktury a pfipravuje se
sneseni mostni konstrukce severniho mostu,”
dodal mluvéi. Jizni most uz délnici pomoci tézké
techniky snesli pfed nékolika dny. Pracovnici
stavebni firmy navic museji davat pozor na vel-
ké mnoZzstvi nevybuchlé munice zdruhé svéto-
vé valky, které se zde mlze nachazet.

Ukonceni celého souboru staveb je naplano-
vano narok 2022, naklady by se mély vySplhat
na 6,3 miliardy korun, nicméné zhruba tFi ctvr-
tiny naklad by mély pokryt unijni dotace.

(HoL)
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CD-Telematika

Specialni sluzba zvladne i DDoS utoky

LUCIE TOMASTIKOVA

DoS 1tok je oznaceni pro ttok na interne-

tovou sluzbu ¢i webovou stranku, piiné-
mz se Utocnici snazi server zahltit obrovskym
mnozstvim pozadavki. To zpiisobi, Ze se server
stane nedostupnym pro normalni uzivatele.

,Pokud je standardni provoz zdkaznika tr-

vale monitorovan a vyhodnocovan systémem
ochrany pfed DDoS toky, ma systém v piipadé
utoku okamzité k dispozici data potfebna k de-
tekci nezadouciho provozu spojeného s DDoS
utokem a k jeho efektivnimu vycisténi,” zda-
raznil Mikul4s Labsky z firmy CD - Telemati-
ka. ,Ochrana pfed DDoS ttoky pracuje na za-
kladé analyzy provozu, pfikteré se porovnava-
ji parametry standardniho provozu s aktualni
situaci. Pokud nastane jakdkoli zména, systém
zkouma, zda se jedna o navySeni v ramci stan-
dardniho provozu, nebo zda jde o DDoS ttok.

Pro rychlost analyzy a tim pro i¢innost obrany
je klicové, aby systém provoz zakaznika znal,
tedy aby nepfisel, az kdyZ je pod ttokem,“ vy-
svétlil Labsky.

Existuji dvé varianty

CD - Telematika nabizi sluzbu CDT-ANTIDDOS
ve dvou variantach - ,Pfipraveno k ¢isténi*

a ,Trvalé ¢isténi“. Zakladem je kromé systému
analyzy taky platforma pro blokovania ,¢isté-
ni“ nezddouciho provozu, tzv. scrubbing cent-
rum. U prvni varianty dochazi k presmérova-
ni provozu do scrubbing centra az po detekci
DDoS tutoku a ¢isténi provozu zacne do Ctyf mi-
nut od poc¢atku utoku. U varianty ,Trvalé ¢is-
téni“ je zakaznikav provoz neustale veden pfes
scrubbing centrum, ¢imz se reakéni doba sni-
Zuje na maximalné jednu minutu od pocatku
utoku. Obé varianty pracuji zcela automaticky
bez nutnosti jakéhokoli lidského zasahu.

,Na jednoho ze zdkazniki €D - Telematiky, re-
gionadlniho poskytovatele internetu, byl veden
DDosS ttok a o sluzbu CDT-ANTIDDOS spole¢nost
pozadal az ve chvili, kdy uz byl pod masivnim na-
padenim. Sluzba ANTIDDOS si s itoky postupné
poradila, ale vzhledem k jejimu pozdnimu nasa-
zeni to nékolik hodin trvalo. Uto¢nik véak nepole-
voval a zkousSel i nadale zakaznika napadat.
»Klient byl nakonec pod DDoS titoky po dobu
jednoho mésice a itoky dosahovaly intenzity az
19 Gbps, pritemz z celkem 706 utokl ten nejdelsi
neprerusovany trval dvé a tfi ¢tvrté hodiny. Po né-
kolika mésicich se stejny zakaznik stal znovu ter-
¢em masivnich atokd, ale vzhledem k tomu, Ze
systém znal parametry zakaznikova provozu z mi-
nulé zkuSenosti, byla reakce systému velmi rychla
a od pocatku bylo ¢isténi efektivni,“ popsal nedav-
ny piiklad z praktického provozu Labsky.

Vyhodou sluzby CDT-ANTIDDOS jsou kro-
mé automatické a rychlé odpovédi také boha-
té zkuSenosti z témér roku a ptil trvajiciho pro-
vozu. Urcena je pfedevs§im lokalnim poskytova-
telim internetu, velkym i stfednim spole¢nos-
tem, statni spravé a samospraveé, poskytovate-
lim obsahu, zpravodajskym serveriim, provo-
zovatelim e-shopd a finanénim institucim.

- ve 14:29 a do Krakova doraziv 17:21. Z Krakova zpét vyraziv 10:42

a do Prahy pfijizdiv 17:39. Cestujicim nabizi komfortni klimatizované
vozy s misty 1. a 2. tfidy. V iseku Praha — Ostrava maji cestujici k dis-

pozici obCerstveni z nabidky minibaru a v oznacenych vozech wi-fi
pripojenik internetu. Nejmensim cestujicim zkrati cestu détské kino.
Ve vlaku mezi Prahou a Krakovem je moZné prepravit také jizdni kolo.
K dispozicijsouielektrické zasuvky 230V pro napdjeni drobné elektro-
niky cestujicich, jako jsou mobilni telefony ¢i notebooky.

V obnoveném pfimém spojeni plati veskeré obvyklé mezi-
statni jizdenky vCetné nejriznéjsich slev a mezinarodnich
sitovych jizdenek, jako jsou Interrail nebo Eurail Pass.
Napriklad cena V¢asné jizdenky Evropa véetné

rezervace mista je z Prahy do Krakova od 515 K¢
azOlomouce do Krakova od 298 korun. Cestuji-
ci mohou vyuZivat na trase mezi Prahou a Kra-
kovem také tradi¢ni no¢ni spojeni s IGzkovymi
a lehatkovymivagony. (HOL, PEST)

= eské drahy spolecné s polskym partnerem
PKP Intercity tésné pred Velikonocemi obnovi-
ly pfimé denni spojeni Prahy s Krakovem. Posledni
vlak na této lince vyjel pred zhruba sedmi lety pod
nazvem Comenius, nynije v jizdnim Fadu pojmenovan
jako Cracovia. Pfimy denni vlak EuroCity spojoval obé
metropole naposledy v prosinci 2009.

Podle ¢lena predstavenstva CD zodpovédného za osobni dopravu
Michala Stépana je obnovené piimé spojeni prispévkem pro rozvoj
turistického ruchu mezi Ceskou republikou a Polskem. Déjiny v Krako-
vé jsou totiz v mnohém spojeny s Cechy a Moravou, proto je Krakov
vyhledavanym turistickym cilem pro turisty z CR. ,Vlak navic spojuje
tFivyznacné lokality zapsané na seznam svétového kulturniho dédic-
tvi UNESCO: Prahu, Olomouc a Krakov," zd@raznil Stépan.

Spoj Ex 114/115 je v provozu mezi Bohuminem a Krakovem v sezoné
od 13. dubna az do konce zafFi. Z Prahy odjizdiv 10:22 h zBohumina
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Velka jarni soutéz

Stalo se jiZ téméF pravidlem, Ze se v priibéhu roku na strankéch ZelezniCare setkavate se soutéZemi. Jaro je v piném proudu a my jsme pro
vas proto pripravili dalsi zabavnou hru o zajimavé, hodnotné ceny a jak jinak nez s Zeleznicni tematikou. Kdo poctivé procital vSechna
lofiska vydani Zeleznicare, bude mit urcitou vyhodu. Ziskané informace totiz miiZe vyuZit pii spravném zodpovidani jednotlivych otazek.

At uz vyhrami roz$irite svou knihovnic¢ku draznich tituld, obohatite
provoz na modelovém kolejiSti nebo se zapojite jen proto, abyste otesto-
vali své znalosti z oblasti Zeleznice, véfime, Ze vam nase otazky oteviou
dvefe poznani dokofan. Kviz o hodnotné ceny praveé zacina.

Vroce 1996 se poprvé se rozje-
ly mezistatni vysokorychlostni
vlaky pod znackou Thalys
na trase mezi Parizi, Bruselem
a Amsterodamem. Jednalo se o je-
den z projektd, ktery odstartoval ce-
loevropsky vysokorychlostni do-
pravni systém. Jak dlouho tehdy tr-
vala cesta tohoto vlaku z PaFize

do Bruselu?

Osvédcena série stejnosmer-

nych lokomotiv Fady 163 zdruhé

poloviny 80. a zacatku 90. let se
vratila zpét k nakladni dopravé. Dcefi-
na spole¢nost CD Cargo ziskala kon-
cem roku 2015 triadvacet téchto stro-
ja, které Ceské drahy jiz nepotfebuji.
Trinact PerSingl zamitilo na mezina-
rodni provoz do jedné ze sousednich
zemi. Kam?

AcKkoli se na prvni pohled mohou zdat nékteré otazky trosku slozitéjsi,
témérf vSechny odpovédi jsou skutecné obsazeny na strankach loriskych
vydani Zeleznilafe. Proto budeme v soutézi zohledtiovat jen odpovédi se
stoprocentni ispésnosti. Piejeme piijemnou zabavu a hodné §tésti.

V roce 1991 poradala italska fir-

ma Fiat Ferroviaria propagacni

turné jednotky ETR 450 s nakla-
pécimi skfinémi po evropskych Zelezni-
cich. Rada zemimélav té dobé zajem
zvySovat rychlost, ale bez nakladné vy-
stavby novych nebo naro€né moderni-
zace starych trati. Patfilo mezi né také
tehdejsi Ceskoslovensko. Na jakeé trati
se u nas Pendolino ETR 450 projelo?

a) 2 hodiny a 30 minut
b) 3 hodiny a 20 minut
c) 2 hodiny a 3 minuty

Svétove uznavany architekt

a designér Otakar Diblik vytvoril

fadu neobvyklych a nad¢aso-
vych uzitkovych véci, mezi nimiz maji
své misto dopravni prostfedky. Z jeho
dilny pochaziijedna z nejelegantnéj-
Sich evropskych lokomotiv, jejiz futu-
ristické kFivky nakreslil zacatkem Se-
desatych let minulého stoleti. Jaky
stroj to je?

a) Brejlovec
b) Laminatka
c) Bardotka

12

a) na Slovensko
b) do Rakouska
c) do Polska

Albatrosy, nejdokonalejsi par-

ni rychlikové lokomotivy CSD,

dojezdily v pravidelném pro-
vozu pred CtyFiceti roky, 15. fijna
1976. Uplné posledni intermezzo
odehral Albatros na podzim roku
1978, kdy kratce jezdil zBrna
do Prerova stroj 498.106. Jaka byla
maximalni povolena rychlost toho-
to legendarniho stroje?

a) 80 km/h
b) 100 km/h
€) 120 km/h

a) po trati Pardubice - Olomouc
b) po trati Praha - Usti nad Labem
c) po trati Praha - Kolin

Pocatkem 90. let byly do provozu

zafazeny lokomotivy fad 372 CSD

a180DR, které mély zajistovat
preshranicni dopravu mezi Décinem
aBad Schandau. Jejich rychlost 120 km/h
prestala brzy stacit. Po slouceni DB s DR
(1994) pripadly némecké lokomotivy nové
unitarni DB, ktera nechala zkusebné upra-
vit jeden stroj na rychlost 160 km/h. Kolik
bylo takto upraveno strojt v CR?
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JAK SOUTEZIT?

Své odpovédi posilejte na redakéni e-mailovou adresu zeleznicar@cd.cz,
jako predmét uved'te: jarni soutéz. Odpovédi uvadéjte ve formatu:
1a), 2b), 3¢), ... Pro pfipad vyhry pFipojte své jméno a prijmeni,

korespondencni adresu a idealné telefonni kontakt. Pro Gspésnou

GCast musite spravné zodpovédét viechny otazky.

Nevozily expresy zvuénych jmen

ani netrhaly téZkotonazni rekordy.

Né&cim vSak dalece prevySovaly
své vrstevnice. Asi nejdokonalejSim zté-
lesnénim elektrické posunovaci lokomo-
tivy v Cesku je stejnosmérna fada 111,
vyrabéna pod pdvodnim oznacenim
E458.1 v plzefské Skodovce v letech
1981 a1982. Zehlicky dodnes vynikaji
Gspornosti. Kolik se jich celkem vyrobilo?

Posledni otazka je nesoutézni, ale jeji
zodpovédéni je nezbytné k tomu,
abyste byli zafazeni do soutéze. Tyka
se samotného ¢asopisu Zeleznicar. Jde
nam o zpétnou vazbu. Radi bychom
védéli, co se vam v ném libi a co byste
naopak chtéli zmeénit.

Na Zelezni¢aFi se mi nejvic libi...
Na Zelezni¢afi se mi nelibi...

Pred vice neZ pllstoletim se uza-

vFela jedna z mimoradnych kapi-

tol v historii nasich zeleznic. Zru-
Sena a zlikvidovana byla zkuSebni tur-
binova lokomotiva TL659.002 — jedi-
na, kterou mély byvalé CSD kratce
vinventarnim stavu. Dva prototypy
vyrobila plzefiska SKODA v letech
1958 az 1960. Prvni stroj s plynovou
turbinou vznikl jeSté dfive. Kde?

a) ve Svycarsku
b) v Némecku
c) v Anglii

Do soutéze budou zarazeny e-maily, které
dojdou na uvedenou adresu do ptlnoci (0:00)
18. kvétna. Vyherce budeme kontaktovat elek-

tronicky nebo telefonicky bezprostfedné po vy-
hodnoceni. Neodpovidejte prosim papirovou kore-
spondenci, z kapacitnich divod( nejsme schopni

klasickou postu tfidit a vyhodnocovat.

CO MUZETE VYHRAT?

Dvaé stoleti 9
éeského pn

Zelezniéniho P
primyslu
(3x)

P

Na vyhry neexistuje pravni narok.

Valecné dité s jepicim Zivotem. Tak

mU0Zeme nadsazkou charakterizo-

vat Balkanzug — dalkovy viak, ktery
béhem prvni svétové valky provozovala
némecka spole¢nost Mitropa mezi Berli-
nem a nékdejsi Konstantinopoli. Jeho tra-
sa prochazelaiobsazenym Srbskem a propo-
jovala zemivalecnych spojencti— NEémecka,
Rakouska-Uherska a Osmanské Fise. Do-
jezdil vdak velmi brzy. Kdy to bylo?

a) v Fijnu 1918
b) v lednu 1919
c) v éervnu 1920

¥4
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PROVOZ A TECHNIKA

Dynamicky zkuSebni stav

MARTIN HARAK | FOTO: AUTOR

echnické vybaveni a zkuseny Sesticlen-
Tm’/m umoznuje provadéni az nékolika zkou-
Sek najednou, aniz by se vzajemné ovliviiova-
ly. Pro¢ vlastné dynamicky zkuSebni stav exis-
tuje? Podle $éfa tohoto pracovisté Jifiho Souku-
paje odpovéd jednoduchd. Kazdy novy vyrobek,
Zeleznicni vozidla nevyjimaje, potfebuje pfed
uvedenim do provozu peclivé prozkouset. Je to
hlavné z divodu bezpecnosti. Proto mu-
si nejen celé vozidlo, aleijeho ¢as-
ti projit celou fadou specialnich
testd.

Byt v okolnich zemich
existuji podobna zatize-
ni, téch Gzce speciali-
zovanych na Zeleznici
je opravdu velmi malo.

A pravé jedno takové pra-
covisté se nachazi ve ve-
limském Zku$ebnim cen-
tru VUZ pobliz zkuSebniho

HLAVNI NABIZENE CINNOSTI

m pevnostnizkousky a analyza namahani konstrukci pfi simulovaném zatizeni

méfenivlastnosti prvkd tlumenia vypruzeni
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zkousky spojovaciho, tdhlového a narazeciho zarizeni dopravnich prostredk
funkéni zkousky strojd a zafizeni — ovéreni funkénosti pfi zatizeni nebo pretizeni
frekvenénia dynamické charakteristiky strojnich dild a soustav a vibraéni zkousky

okruhu. ,,Se zkuSebnim okruhem jsme kolejo-
vé propojeni, coz je samoztejmé velké plus. Di-
ky tomu miiZe do nasi specializované haly dojet
po vlastni ose jakékoli tuzemské nebo zahranic-
nivozidlo,“ vysvétluje Jiti Soukup.

Vse je jako zrychleny film
Aby se nemusel novy viiz, jednotka nebo loko-
motiva ,,prohanét* tfeba az nékolik let po tra-
tich a podrobovat se sloZitym méfenim, tak se
pravé v hale Dynamického zkusebni-
ho stavu béhem necelych tii mési-
cli odzkousi vSe, co je potfeba.
Vsechny tikony se provadé-
ji zvy$enou frekvenci kmi-
tll, coz miZe ponékud pfi-
pominat zrychleny film.
Vsechny casti se zkouse-
ji podle evropskych no-
rem, coz je vyhodné ne-
jen pro tuzemské, ale po-
chopitelné i zahraniéni
vyrobky. Bézny navstévnik

v v

roveri cokoll

haly zkusSebniho stavu z fad laické vefejnosti by
byl asi trochu zklaman, protoZe se na ni zdanli-
vé nic nedéje a trakéni vozidla nebo vagony jsou
tam k vidéni opravdu jen obcas. ,Osmdesat pro-
cent nasich zkousek spada na riizné konstruk-
ce a komponenty, zbyvajicich dvacet vénujeme
kolejovym vozidlim. U téch neprovadime dy-
namické zkousky, ale napiiklad méfime thly ¢i
poly naklonu vozidla - tedy jak se skfin lokomo-
tivy nebo vozu naklani béhem jizdy vici pod-

vozku,“ ik4 vedouci pracovisté.

Nejnaroénéjsi je zkouseni ramu

stavu zkous$i ramy podvozkd. Tam napfiklad
Sestnact riznych sil piisobi v jeden moment

na Sestnact odlisnych mist! Tim se simuluji
skute¢né sily naptiklad od tlumich nebo kfiZe-
nipodvozku, které se déje bézné v obloucich Ze-
lezni¢nich trati, kde je kviili odstfedivym si-
14m vZdy jedna kolejnice vySe nez ta druha. Po-
stup téchto zkousek je personalem tohoto pra-
covisté naprogramovany a pocitacova techni-
ka ho pak fidi iplné sama. Nicméné lidsky pr-
vek je na zkuSebné potfebny. Sesticlenny se-
hrany tym, ktery mimochodem stale do svych
fad hleda posilu, je perfektné proskoleny a bez
lidi by se vyrobky samy neodzkousely. Pro za-
jimavost - ten kdo zastava funkci vedouciho
zkou$ek, musi byt provéfeny a uznany Ceskym
institutem pro akreditaci, aby mohl tyto tes-
ty provadét.

A mala zajimavost na zavér. Zkousky kom-
ponentl se odehravaji nepfetrzité dnem a no-
ci. Byt se na zkuSebnim stavu pracuje pouze
vdennich sménach, maji v§ichni zaméstnan-
ci pribézné noéni domaci pohotovosti. To pro
pfipad, Ze se ptistroj diky néjaké zavadé sam
vypne. Pokud se to skutecné stane, automa-
ticky nahlasi pfes GPS zavadu a sluzbu kona-
jici technik ma 180 minut na to, aby se dosta-
vil odkudkoli na velimské pracovisté, piistro-
je znovu nastavil a vSe uvedl do standardniho
stavu. ,Jsme na podobné pripady s kolegy pro-
skoleni a pfi této no¢ni pohotovosti mame pfi-
praveny i nase automobily, abychom mohli
ihned vyrazit. Z raciondlnich dvodi si nemu-
Zeme totiz dovolit zkusebni stroje na noc vy-
pinat. Tim by se zkou§ky neimérné prodluzo-
valy, a jak znamo, ¢as jsou penize, a zakaznici
chtéji mit vSe prozkousené co nejdrive,“ doda-
va na zavér Jifi Soukup.
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0 odchodu RegioJetu nahradila zruSené dal-

kové spoje Zelezni¢na spolo¢nost Slovensko,
kterad denné zabezpecuje provoz ¢tyf parti spoji
na 445 kilometr@ dlouhé trase s minimem za-
stavek. Bézna jizdni doba ¢ini néco méalo pies
péthodin, u tfi vybranych vlak dokonce pou-
hé ¢tyfi hodiny a ¢tyficet dva minut. Tyto ex-
presni spoje zastavi mimo Bratislavu a KoSice
pouze v Trnavé, Ziliné, Popradu a Kysaku. Di-
ky tomu vzniklo zatim nejrychlejsi spojeni me-
zi slovenskou metropoli a KoSicemi.
ZSSK planuje urychlit expresni spoje
do konce roku o dal$ich dvanact mi-
nut, takzZe celkova doba jizdy by ne-
meéla prekrocit 4,5 hodiny. Pro do-
kresleni situace - bézny rychlikovy
spoj urazi cestu z Bratislavy do KoSic
bez tfi minut za Sest hodin.

Ocekava se zajem cestujicich
Myslenku zavedeni vlakl katego-
rie InterCity podporuje od samot-
ného zacatku slovenské minister-
stvo dopravy a vystavby. Podle sdé-
leni zdstupci rezortu maji tyto vla-
ky potencidl pfitdhnout na Zelez-
nici dalsi cestujici, a navic mohou
nabidnout po odchodu soukromé-
ho dopravce i nadstandardni servis. “ -

IE VLAKY

WEOUS TABALTR
A CHODOM HOVENIER

by i mali cestujici. ProtoZe vSak jde o vlaky,
které provozuje ZSSK na své vlastni obchodni
riziko, neni mozné v nich jezdit na prikazy

s bezplatnou piepravou, coz se tyka pfedevsim
dtichodci nebo studujici mladeZe. Bezplatné
je na Slovensku mozné cestovat pouze v 0sob-
nich vlacich nebo rychlicich. Drzitelé jizd-
nich vyhod musi uhradit pfiplatek.

Trasu zvladne jeden strojvedouci
Vzhledem k znovuobnovené vozbé vlaki In-
terCity se na trat z Bratislavy do Kosic vrati-

ly i stroje fady 350, které jsou
ipfes své relativné vysoké sta-
i schopné dosahovat rychlos-
tiaZ160 km/h. Sest turnuso-
vych a stejny pocet zaloZnich
zaméstnanci z lokomotivni-
©  hodepav Bratislavé vozi ny-
ni vlaky bez stfidani po celou
trasu tam i zpét. To je novin-
ka, kterd nema na Slovensku
obdoby, nebot dfive se ,firo-
vé“ na této trase st¥idali v Zi-
liné. Podle zastupcti ZSSK ma
jizda jednim strojvedoucim
ekonomické opodstatnéni.
Jde o lepsi vyuziti persona-
lu, tim Klesla také turnusova
potfeba zaméstnanci. Inter-
City spoje navic vozi strojve-

o

V druhé vozové tridé cestujici dosta-
nou nejen denni tisk a balenou vo-
du, ale maji mozZnost vyuzitibez-
platnych sluzeb wi-fi ¢i cenové ptijatelné na-
bidky pojizdného minibaru. V ,jednicce“ je

k tomu navic nabizena kava, ¢aj, rizné ¢a-
sopisy a také moznost bezplatného parkova-
ni v Bratislavé, Ziliné, Popradé nebo Kosicich,
coz je opravdu nezanedbatelny bonus. V kazdé
soupravé je rovnéz fazen viiz s détskym oddi-
lem, kde maji k dispozici nadstandardni sluz-

douci s nejvétsimi zkusenost-

JR VLAKU INTERCITY

mi na vozidlech fady 350 a navic jizdou rych-
losti 160 km/h, kterou jiZ vyuzivaji na ¢asti té-
to dalkové trasy.

Znovuobnovené jizdy se netykaji jen strojve-
doucich, ale i vlakového personalu, ktery pro-
Sel na vlaky InterCity vybérovym fizenim. Ko-
mise po pohovorech vybraly v bratislavském pro-
voznim stfedisku osm vlakvedoucich do turnu-
su a dal§ich pét do zalohy, v koSickém stfedis-
ku je k dispozici jedenact vlakvedoucich a dal-
§ich tfinact zaloznich. Podle ZSSK jsou turnu-
sy zpracované tak, Ze mimo InterCity vlaki po-
sadky doprovaziibézné ,Sestistovkové“ rychli-
ky mezi Bratislavou a KoSicemi. Ve vlacich IC se
tak ve slusivych uniformach nového stfihu ob-
jevuji opétiznamé tvate, které doprovazely ty-
to vlaky do jejich loriského lednového zruseni.
Na vlajkovou lod, kterymi se opét spoje InterCi-
ty staly, jsou slovensti kolegové opravnéné hrdi
a slibuji si po jejich urychleni dalsi nardst ces-
tujicich. Navic jsou odjezdy vlaki IC nastaveny
tak, aby se nékteré soupravy stihly otocit mezi
Bratislavou a KoSicemi az tfikrat, namisto p-
vodnich dvou obratfl. BéZné je souprava tvofena
péti klimatizovanymi vozy a v pfipadé potieby
je dopravce pfipraven tyto vlaky posilit.

m odjezdy z Bratislavy do KoSic: 5:33,11:33, 15:47% 17:33

m odjezdy z KoSic do Bratislavy: 5:16, 7:31* (v nedéli 9:31%), 11:16, 17:16

m zastavky: Bratislava hl. st., Trnava, Trencin, Zilina, Vratky, Ruzomberok,
Liptovsky Mikulas, Strba, Poprad-Tatry, Spisska Nova Ves, Kysak, Ko3ice

m ostatni spoje zastavuji ve viech uvedenych zastavkach

“Expresni spojeni v 15:47 z Bratislavy a 0 7:31 (v nedéli 9:31) z Kosic, zastavuje jen v Bratislave,

Trnavé, Ziling, Popradu-Tatry, Kysaku a v KoSicich s jizdni dobou 4 hodiny 42 minut.

(*InterCity (BA-KE 4:42)
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Doplnky kolejisté
nejen ve velikost
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 Modelové kolejiité v pravém slova smyslu je soubor architektonickych, krajinrskyich, technickych Ef‘ﬂbpiajiﬁﬁihpmkﬁf--"-:
K tomu, aby spliiovalo modelafovy poZadavky, je nutno vénovat jeho stavbé mnoho Usili, Casu a peclivosti.Bytma
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kazdy jedinec své kvalitativni méfitko nastaveno jinak, na jednom se vSichni shodneme. I ty nejmensi detaily tvoii celek
a ovliviiuji dojem z hotového, ale i z rozpracovaného dila. Na nékolik z nich se nyni podivejme.

MICHAL BEDNAR | FOTO: AUTOR

Sechny zde zminéné jsou k dostani v podo-

bé stavebnic vyrobenych riiznymi techno-
logiemi. Je to samoziejmé jen velice stru¢ny
vytah z toho, co nam dnes trh nabizi, ale pro
seznameni a inspiraci to zajisté postaci. Byst-
1y Ctenaf si snadno dohleda souvisejici infor-
mace a §ir$i nabidku v nespoctu tuzemskych
izahrani¢nich e-shopii, popfipadé pfimo
na strankach jednotlivych vyrobcti.

Kaplicka (Model Scene)

BéZna stavba, kterou muZe ¢lovék v mnoha
podobach potkat v nasi milované vlasti do-
slova na kazdém kroku. Jedna se o stavebni-
ciz kartonu a preklizky (dvete) fezané tech-
nologii LaserCut. Dily jsou nebarvené, mo-
delaf ma tak mozZnost volby, jakému barev-
nému provedeni d4 pfednost. Neni nutno se
po vzhledové strance striktné drzZet obrazku
na obalu. Touto stavbou rozs§ifime pocet ob-
jektd v kolejisti, které dozajista neujdou za-
jmu pfipadnych pozorovatell. Kaplicka je si-

nému zacate¢nikovi bych ji asi nedoporucil,
ale pro tyto piipady se v nabidce vyrobce najde
inéco jednodussiho, viz dalsi model.

Dievnik (Model Scene)

Doplnék, jenz se na kolejisti klidné mtze vy-
skytovat vicekrat, samoziejmé s patfic¢ny-
miuzivatelskymi ipravami, aby snad v nasi
modelové vesnicce neméla polovina sousedi
na zahradé totéz. Jedna se opét o stavebnici
vytvofenou pomoci laseru, coz je dnes jiz zce-
la béZnym a velice roz§ifenym zptisobem vy-
roby. Tentokrat je vét§inova cast modelu dfe-
véna, s vyjimkou drobnosti v podobé sekyry,
pily a nékolika dalsich dilkd, které jsou z kar-
tonu. Soucasti baleni jsou kromé jmenované-
ho néafadi také kozy na fezani dfivi, vyrovna-
na polinka v dfevniku nebo pohazena kolem
$palku na sekani diivi. I ten lze z pfilozenych
dilt postavit. Stavba zabere jeden veler, neni
zde zbyte¢né moc dild a hotovy model nadéla
parady vice, nez bychom ¢ekali. Pfi stavbé po-
zor, pila ma i zuby!



Plechovy pfistiesek (Pojezdy.eu)

Tato stavba najde na kolejisti velice Siroké
uplatnéni, a to jak v odvétvi draznim, tak tfe-
ba v primyslu. PfistfeSek na nafadi, na po-
pelnice, na pracovni voziky, prosté fantazii se
meze nekladou. Tentokrat se jedna o produkt
zleptaného plechu. Sim jsem se leptiim dost
dlouho vyhybal, néjak jsem se na to necitil,
ale de facto Slo jen o strach z nezndmého. Po-
stupem ¢asu jsem si leptané stavebnice oblibil
natolik, Ze stavim i Zeleznic¢ni vozidla. V tom-
to pripadé se vSak jedna o naprosto jednodu-
chy model, kterého by se ani benjaminci ne-
museli bat. Zddné obliny, Z4dné sloZité ohy-
bani, jen pravé tthly. Nékteré dilky jsou vSak
trochu subtilnéjsi a vyzaduji tedy vice opatr-
nosti ptizpracovani. OvSem opatrnost by mé-

z2ve

la byt jednim ze znakd modeldftim vlastnich.

Telegrafni sloupy (JM Detail)

K Zelezni¢ni romantice neodmyslitelné patfi
telegrafni sloupy, lemujici dfive kazdou trat.

I v modelu 1ze tento prvek velmi realisticky
znézornit diky laserem zpracovanému vyrob-
ku firmy JM Detail. K dispozici je nékolik vari-
ant. Potésitelné je, Ze jsou vyrobené z pravého
dfeva, takZe maji i spravnou strukturu. Kon-
zoly s izolatory jsou z Cerného kartonu. Sloupy
je tfeba namotit, aby ziskaly na vérnosti, be-
tonové patky nabarvit a izolatory lze vytvorit
jednoduse pomoci kapky hustsi bilé barvy.

Pasovy dopravnik (Auhagen)

Firma Auhagen nabizi set dvou pasovych do-
pravnikd (modry a $edy) a dvou piivésnych vo-
zikl. Jedna se o velmi pfesné plastové vylisky.
Sestavit voziky je hracka, kompletace doprav-
nikd vyzaduje trochu peclivosti, ale ani to by
nemeélo ¢init Zadny problém, ve stavebnici ne-
¢eka zadna zaludnost. U dopravniki je navic
moznost nastaveni vysky, takZe mohou stat
jak zvednuté u vyssi nasypky, tak snizené nad
otevienym vozem nebo nakladnim automobi-
lem napiiklad v uhelnych skladech. Do spod-
ni malé ndsypky lze nasypat trochu drceného
pravého uhli a cely dopravnik patfi¢né napa-
tinovat pro dosazeni dokonalého vzhledu.

Zebf¥inak (Igra Model)

Na zavér prfedstavim néco z dopravnich pro-
stfedkill. Firma Igra Model nabizi set dvou vel-
kych Zebfinakd. O ten jsem se podélil s kole-
gou, takZe mam jen jeden vliz. Materidlem je
dfevo, pfibalena je kovova tycka na osy. Ko-

la 1ze tedy udélat funkéni, ale kdo by ndm to
po kolejisti tahal? K Zebfiniku se dobfe hodi
koné napft. od firmy Noch, jen je tfeba néjak
vyfesit spfazeni. Viiz je mozno nalozit ¢imko-
li, co zndme z praxe. Tfebas vhodné barevnou
statickou travou imitujici seno ¢i sldmu, nebo
spravné vybrané a upravené vétvicky predsta-
vujici naklad klad.

Telefonni budka (Miniatur)

Leptana stavebnice telefonni budky znamé

z ¢asli nedavno minulych. Doplnéna je odlit-
ky (telefonni pfistroj, podstavec, stfecha) a f6-
lii na zaskleni, a to v€etné popiski ,,na skle“.
Ac se jednd o model sestavajici jen z néko-
lika dil, nezafazoval bych jej do kategorie
téch dplné nejjednodussich. Je nutno sprav-
né sestavit stény, aby nebyla budka zkiiZzend
a aby do ni pfesné pasovalo zaskleni. Pfi stav-
bé jsem mosazné dily pajel, odlitky jsou na-
sledné lepeny vtefinovym lepidlem. S jistou
davkou peclivosti 1ze postavit velice psobivy
kousek, ktery obohati nejednu ulici, ndmés-
ti ¢inadrazi.

BoZi muka (JM Detail)

Zminme je$té jednu sakralni stavbu. Tou je
model boZich muk s ikonami svatych. Tento-
krat jsou dily vyfezany z jiz probarveného kar-
tonu, k dokonceni tak neni vyloZené nutno
pouzit barvy. Ja ji pouZil alespori na hlavni bi-
1y dil, ktery jsem nabarvil hust§i olejovou bar-
vou. Diky tomu povrch ztratil nepfirozenou
hladkost a zarovern se skryl spoj stén. Soucas-
ti stavebnice jsou i natisténé , svaté obraz-
ky“, které se vlozi do vrchni ¢asti stavby. Na-
konec poloZime stifechu, usadime krizek a di-
lo je hotovo. Pravé jsme bez vynalozeni vét-

$i ndmahy vytvorili dalsi typicky prvek Ces-
ké krajiny.

Nabidka je nepreberna a zde uvedené do-

pliiky jsou opravdu jen zlomkem celého
portfolia. Modelafi maji z ¢eho vybirat, vy-
robct je mnoho a jen malokdy se dubluji,

ovsem i v takovém pripadé se vétsinou jed-

na o sice stejny typ, ale jiné provedeni mo-

delu. Dopliiky jsou k dispozici zpravidla

ve vSech tfech nejrozsifenéjsich velikos-

tech. Myslim, Ze si vybere opravdu kazdy. O
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CESTOPIS

Po stopach zaniklé tzkorozchodné

JOSEF HOLEK | FOTO: AUTOR, FRANTISKOVY LAZNE

Zima se pomalu vzdava vlady, venku je ale
pofad sychravo. Chtélo by to v§ak néjakou
akci, fikam si, kdyZ uz mé nebavi jen leZet
doma u televize s ovladacem v ruce. Neddvno
jsem se dozvédél, ze Franti§kovy Lazné vyuzi-
vaji ke svozu raseliny do svych balneo provo-
z{ izkorozchodnou drahu. Dobra, ale to neni
nic tak pozoruhodného, vZdyt sit v tésné bliz-
kosti lazeniského méstecka jedna stale funk¢-
ni existuje a polozena je uz desitky let. Na-
padlo mé vSak néco jiného. Vypravim se najit
pozlstatky i téch ostatnich draZek o rozcho-
du 6oomm.

Ve mésté je zatim klid, 1ldznéchtivi hos-
té jsou jeSté doma za peci. Z osobniho vlaku
vystupuji na zastavce FrantiSkovy Lazné-
Aquaforum. Na nohou tenisky, v ruce fotak
a v kapse bundy mobil. Kdyz sejdu k objektu
Cisafskych lazni, podivam se doleva na via-
dukt. Nic zajimavého, kromé tunylku pro pé-
§i. No jisté, stojim totiZ v mistech, kde se dfi-
ve raSelina vykladala a tunelem kK II. 1dznim
vedla tizkorozchodnd draha. Putovani tedy
zac¢indm pravé v téchto mistech.

Po chodniku i skrz moéal

Vskutku vychdzkovym tempem si to §inu uli-
ci Pod Lipami, dlaZdény chodnik totiz ve-

de po starém télese. JenZe za vilkami kon-

¢{ a méni se v blativou cesti¢ku koncici az

na $pici louky, na kfizovatce s ulici Zati-

§i. A za ceduli oznacujici konec mésta zaci-
na Saigon. Spadané listi neni zrovna repre-
zentativni, ohnuty smérnik o dobré péci zdej-
§ich méstskych sluzeb také nesvédci a spadla
bfiza pfes piskem sypanou cesticku uz tepr-
ve ne. Cert vem nepoifadek, staci se podivat
napravo od stezky a tu v tésné blizkosti stro-

18

mu se nachdzi asi tficet ¢isel vysoky pe-
§unk. Skrz opadané kfoviny po pravé ru-
ce prosvétluje panely vyskladana plocha
prekladky raseliny. Kdyz se tim smérem
vypravim, zarazi mé brana. Nevadi, bez-
tak odsud vychazi koleje smérem k cent-
ru, vratim se pozdéji. Jesté znatelny na-
sep sméfuje pravym obloukem a mirnym
klesanim k prameni Natalie. Pfechdzim
silnici k Tr$nici a na Jindfichov. Na vr-
cholku naspu se opét tadhne pésinka. Kdo
chce, miiZe si tu odpo¢inout na lavié¢-
kach. Pohled do houstin jisté potési...

Za obloukem zacina ta prava zdbava.
Cesticka pro pési koncia s nii posledni
zbytky naspu. Trasu iizkorozchodné tra-

ti mohu jen tusit, musela vSak zcela jisté
uhybat pravym obloukem. PakliZe by by-
la trasovana rovné, urazila by roh oprys-
kané budovy zfidla Natalie. Brodim se
bfezovym lesikem, v botach mi zZblunka
cernd kase, a protoZe tu led povolil tepr-
ve nedavno, je pochopitelné zatracené le-
dova. Tohle je kvalitni recept na anginu.
Nevzdavam se. Tohle dam!

Zel, hrdinské myslenky mé pfecha-
zivzapéti. Travou zarostld dira nacucana
koktejlem blata, ledové vody a kaSovitého
ledu nebyla vidét! Pachnouci bfe¢ku mam
pomalu aZ u rozkroku! Véfim v nadpfiro-
zené schopnosti automatické pracky a li-
tuji, Ze jsem neztistal doma u televize.



MuzZik ze Sibife

Nastésti vylézam u Slatinného potoka, na do-
hled od nalezi$t raseliny. Pfal bych vam vidét
pohledy ,vystajlované“ ruské rodiny s nor-
dicwalkingovymi holemi, ktera se vypravi-
la na dopoledni prochazku do okoli. Takové-
ho neoholeného muzika v teniskich, potrha-
né softshellové bundé a ¢ernou nohavici ne-
maji ani unich na Sibifi. A Ze ji slatiny v lec-
¢ems pripominaji. Jen ta vééné zmrzla pda
tu chybi. Neda se nic délat, musim se ohtat.
Raznym krokem se vypravuji zpét k silnici

a brané, u které jsem chvili pfedtim povidal
cosi o nepofadku. Napravo od brany sbiham
podél plotu na trat, ktera se jevi, Ze by mohla

Provizorné vystavéné koleje ke koreckovému nakladaci a par stovek metr(i k budové lazni dava tusit,
Ze zlomek Gzkorozchodné sité jeSté obcas funguje, coz zahy potvrzuje i a feditelstvilazni. U maringot-
ky nedaleko pod mostem je vyhybka, ze které je mozné vyjet po stale funkcni trase hloubéji do slatin
anebo ke zminéné budové Lazni lll. Podle spravce Gzkorozchodky se z mista kazdy rok vytézi dva az
Ctyfi tisice kubik( raseliny a na vozicich znamych tfeba z cihelen vyvazi k dalsimu zpracovani. Do bre-
zovych koncin propletenych tzkokolejkou a dominujicimi lagunami a rybniky vyrazi nakladni vlak ta-
Zeny daIni lokomotivou nékolikrat za mésic. Lokomotiva BN 30R (r. v. 1959, CKD Radotin) je nyni

na generalni opravé.

jesté fungovat. Sice je zarostla, ale par obrat-
nych tahd s kfovinofezem a hrabémi by této
trase dalo jesté fazénku.

Jako v cihelné

A zase se prodiram naletovymi dfevinami,
klouzu po mechem zarostlych prazcich a da-
vam bedlivy pozor na kluzké kolejnice. Vyhled
k méstu je znacné depresivni, koleje nicmé-
né pokracuji dal. Tu za elektrickym rozvadé-
¢em nachdzim levy oblouk a nasep velké tra-

FrantiSkovy Lazné-Aquaforum,
pfipadné Frantiskovy Lazné

Spojeni:

z Chebu osobnimi vlaky,

z Prahy/Plzné Pendolinem CD

(do zst. Fr. Lazné), rychliky

z ostatnich smérd do Chebu a dale

do Frantiskovych Lazni osobnimi vlaky

ti sméfujici na Cheb. Podél ni se dostavidm az
k tivratové vyhybce. Zaberu za ni, tdhla pracu-
jiipoletech lehce. Veksle jsem piehodil, tak
proc¢ se nevydat ivrati ke koreckovému nakla-
daciraSeliny. K nému je pfivedena mobilni
kolej. Chvilku se kocham prostorem.

Jeden krok, druhy krok a poklekam. Dru-
ha noha zaznamenala Gspésny propad do le-
pivé ¢ernohnédé bfec¢ky. Tentokrat nechavam
v blatu i botu. Nepochopitelné se sméju své-
mu idélu. Mizim, balim. Vracim se k vyhyb-
ce a pokracuji dal az k maringotce a dalsi vy-
hybce. Odtud se trat vétvi, jedna trasa ve-
de k dalsim slatim, druha pak pod mostem
pod hlavni trati az k budové Lazni III. Slatin-
nym. Sem totiz kazdy rok ptivezou dva az Cty-
Ti tisice kubika raseliny a z vozikl znamych
tfeba z cihelen samocinné vyklapi cely ob-
sah. Do bfezovych konéin propletenych tzko-
kolejkou a dominujicimi lagunami a rybni-
ky vyrazi ndkladni vliak tazeny dilni lokomo-
tivou nékolikrat za mésic. Pochopitelné jen
v sezoné, kdyz si tisice lidi dopfavaji balneo
procedury s lé¢ivymi i¢inky zdej$i raseliny.
Vracim se zpét a pfes louku mizim v tunelu
u aquaparku. Dobra rada na zavér. Vypravte
se sem nejdfive se zacatkem lazerniské sezony,
az bude teplo, sucho a méstské sluzby udélaji
pofadek. Za tu prochdzku to pak stoji. A pro-
pos, Zena mi ty §pinavé gaté a odepsané bo-
ty jeSté neodpustila. A na zpatecéni cesté vla-
kem jsem musel stat na pfedstavku, coby oso-
ba vzbuzujici pohorseni.
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HISTORIE

Nejdelsi trasou viakem okolo CSSR (I.)

Tenhle na pohled ztfestény napad jsem zacal rozvijet se svym kamaradem a kolegou Vladou nékdy v poloviné 80. let. Oba jsme
v té dobé pracovali jako fidici tramvaji v zapadoceské metropoli Plzni a byli jsme také velci fandové verejné dopravy, predevsim
té kolejové. Prvotni napad - objet vlakem nasi dnes jiz byvalou republiku - jsme zacali pomalu rozpracovavat do detail.

 Chiiibska

SLAVOMIL HERYNK | FOTO: MARTIN HARAK

'Pfedné jsme si stanovili zasady, kterych
jsme se hodlali drzet. Objedeme Ceskoslo-
vensko pravidelnymi vlaky po nejvétsim moz-
ném souvislém obvodu. Po pfestupu budeme
vzdy pokracovat nejbliz§im dal§im pripojem.
V tomto pripadé jsme vSak ucinili nékolik ne-
podstatnych vyjimek, které nemély na na-

Se putovani prakticky zadny vliv. Také jsme si
urcili, Ze cestu pferusime na dva dny v Kosi-
cich, kde si zajistime ubytovani.

Po stanoveni téchto pravidel vyvstala za-
sadni otazka: Jet ,,po,“ nebo ,proti“ smeé-
ru hodinovych rucicek? A objevily se dalsi.
Ktery den v tydnu vyjet? Jakym vlakem vy-
jet? Okamzité nastala mravenci prace s jizd-
nim fadem - studovani sméru jizdy v zavis-
losti na pripojich, ¢ekacich dobach apod. Br-
zy jsme méli jasno: Je tfeba jet po sméru ho-
dinovych rucicek. Celkova doba putovani ne-
meéla pfesdhnout osm dni, tedy Sest dni jizdy
vlaky a dva dny ,,odpoc¢inku“ v KoSicich. Pro
nas napad jsme ziskali dalsi tfi zajemce. Dva
byli také fidi¢i Dopravnich podnikti mésta
Plzné, tfeti, nejstarsi, patfil mezi velké pri-
znivce vefejné dopravy a pracoval ve Skodov-
ce. Nakonec jsme stanovili i termin - zaca-
tek kvétna 1987.

Tésili jsme se jako malé déti. Objevily se ale
také obavy: Nenarusi nasSe plany néjaké zpoz-
déni a ujeti pfipoje? Jak budeme snaset non-
stop tfidenni jizdy vlakem bez spani a s mini-
malni hygienou? Byli jsme vSak mladi a hlav-
né nadseni. Pokud nam bylo znamo, tak to-
hle jeSté pfed nami nikdo nepodnikl. Alespon
ne po skutecné nejvétsim souvislém kolejovém
okruhu.

Otazku jizdenek vyftesil Jirka. Mél totiz ka-
marada vypravciho v Kopidlné, ktery ndm vy-
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Frantiskovy Lazné

stavil ¢tyfi psané jizdenky pro pét osob. Cena
vSech ¢inila néco pfes 300K¢, coz bylo i tehdy
velmi malo.

Ostry start v Plzni

Nastal den ,,D“. SeSli jsme se po jedné hodi-
né v noci na plzeniském, tehdy Gottwaldové
nadrazi a vyckali pfijezdu no¢niho rychliku

z Prahy do Chebu. Nastoupili jsme, obsadili
jedno vyhraté kupé a vyjeli. Oficidlni pocatek
naseho ,,okruhu“ byl ov§em az v Plané u Mari-
anskych Laznich. Tam se totiz stykaji obé vét-
ve kolejového okruhu kolem nasi republiky.

V Plané jsme kratce zastavili a s odjezdem za-
hajili anabazi.

Prvni pfestup nés ¢ekal v Chebu. Rychlik
zde koncil, dale do Frantiskovych Lazni po-
kracoval motorovy viiz 810. Potfebovali jsme
totiZ objet kolejovy trojuhelnik Cheb - Fr.
Lazné - Tr$nice (tehdy to jeSté bylo mozné).

Na frantiskoldzerniském nadrazi jsme pfestou-
pili do dalsiho motoraku, ktery za malou chvi-
li pokracoval po elektrifikované spojce do Trs-
nice. V Tr$nici jsme pfesedli na ,,fadny* osob-
nivlak z Chebu do Chomutova. A zde jsme za-
zili prvni bouflivou reakci star§iho priuvodci-
ho, kterému jsme predlozili ke kontrole nasi
prvni jizdenku. Chvili ji nevéricné studoval,
pak sundal sluzebni cepici a prastil s ni o pod-
lahu. Sebral ji, pronesl néco nelichotivého

na nasi adresu a odesel. Pfijemny vyhtaty oso-
bik jsme v3ak museli opustit v Chodové. Cekal
na nas totiz dalsi kolejovy trojuhelnik.

Dlouhé ¢ekani v Chodové

I tehdy z Chodova do Nové Role jezdily vlaky
sporadicky, coZ pro nas znamenalo nékolika-
hodinové cekani. Nicméné jsme s tim pocitali
a chladné kvétnové rano jsme preckali choze-
nim kolem nadrazi i po okraji mésta Chodova.

Nakonec jsme nastoupili do Singrovky, tedy
do motorového vozu 820, ktery nas odvezl par
zastavek do Nové Role. Tam vzapéti dorazil né-
kolikavozovy znaéné obsazeny motorak z Po-
ticka, sloZzeny z osmsetdesitek a pifipojnych
vozl o10. Svizné nas dovezl na karlovarské
»horninadrazi“. Po pfestupu jsme pokraco-
vali rychlikem, ktery jsme opustili v Mosté.
Opét delsi chvile cekani, kterou jsme vyplni-
li nedobrym pivem v nadrazni obCerstvovneé.
Cekaly na nas v§udypfitomné vozy 810 a o10.
Jeli jsme po trati kolem chemickych zavodu

v Zaluzi do Louky u Litvinova, kde jsme pre-
stoupili na vlak smér Oldfichov u Duchova.
Na tamnim nadrazi dalsi prestup - tentokrat
na ,,kozi drahu“ pres Telnici do Décina. Od-
tud z hlavniho nadrazi jsme pokracovali mo-
torovym vozem 830 nebo 831 pfes BeneSov nad
Plouc¢nici a magickou Jedlovou do Rybnisté.
Vlak jel sice az do Varnsdorfu, ale pravé zde
jsme udélali prvni vyjimku: Pfipoj po pedzni
trati z Varnsdorfu do Liberce jel totiz az dlou-
ho za nasledujicim vlakem. Cas pfijemného
sluneé¢niho kvétnového odpoledne jsme vy-
uzili originalné. S pfedem vypsanou jizden-
kou jsme se vydali vlakem do Krasné Lipy,
kde jsme prestoupili ze spoje jedouci do Rum-
burku na sélo 810 jedouciho taktéZ do Rum-
burku, ale pfes Pansky. Reakce vlakvedouci-
ho a priivod¢iho v jedné osobé nemohla byt ji-
na: ,Proc jedete tak blbé?“ Po naSem vysvét-
leni, Ze si chceme projet pravé onu malo frek-
ventovanou spojku do Panského, jen nevétic-
né zakroutil hlavou.

Nocleh ve studené éekarné

A tak jsme si projeli onen kolejovy trojuhelni-
cek, ktery ovSem nespliioval zasadu ,,souvis-
1ého obvodu* (isek Rybnisté - Krasna Lipa by-
chom projeli dvakrat) a z Rumburku se vrati-



li do Rybnisté. Prave vcéas, abychom pokraco-
vali poslednim vlakem do Varnsdorfu. Tam
jsme dojeli jiZ za tmy a pfivitala nas nevlidna
studena ¢ekarna. Vybaveni ponornym elek-
trickym vaticem a plechackem jsme se jali va-
fit kdvu nebo ¢aj a posilnili se z vlastnich za-
sob. A pak poslednim, jiZ no¢nim vlakem,
jsme prejizdéli statni hranici s NDR a po peaz-
ni trati sméfovali pfes Zitavu a kousek Polska
do Hradku nad Nisou. Odtud jsme sjeli do Li-
berce a tam, jiZ po ptilnoci, prestoupili do po-
sledniho vlaku toho dne, ktery nas mél dovézt
do Tanvaldu.

V Tanvaldu jsme vystoupili zna¢né unave-
ni a hlavné ospali. Co ted? Cekarna byla jiz
zamcena a preckat noc venku na lavicce byla
snad ta nejhorsi varianta. Prvni ranni vlak jel
az kolem ¢tvrté hodiny ranni. A tak jsme zasli
do dopravni kancelafte, vysvétlili panu vyprav-
¢imu nas problém a ten nam ochotné cekarnu
odemkl. Dokonce ndm nechal i kli¢, abychom
se mohli zamknout a nikdo nas neotravoval.
Byli jsme alespor pod stfechou. V mistnosti
vybavené nékolika dfevénymi Zidlemi a stoly
v$ak bylo chladno. Snazili jsme se noc prec-
kat, jak se dalo. Nejdfive jsme si opét varili

Mostecko

teplé napoje, pak se riizné poskladali na tvrdé
zidle a stoly a snazili se alesponi trochu zaspat.
Moc se nam to ale nedafilo. Byla totiz chladna
kvétnova noc.

Boj o mista v motoracku

Rano jsme se pfesunuli do prvniho vlaku

do Zelezného Brodu. V ,,osmidvéfacich“ by-

ly sice ponékud mékci sedacky, ale také niz-
ka venkovni teplota. Drkotajice zuby jsme se
choulili na sedackach a tésili se na teplé slu-
necni paprsky nebo dalsi jiz vyhtaty vlak. Na-
Se pfani se nam splnilo. Ze Zelezného Brodu
jsme cestovali tehdy klasickym motorovym
rychlikem (snad 851 + Balmy) pies Starou Pa-
ku a Hostinné do Trutnova. Trutnovské hlav-
ni nadrazi pulzovalo ruchem. Na nastupis-

ti bylo nezvyklé mnozstvi lidi, a jak jsme zahy
zjistili, drtiva vétsina z nich byli Némci z NDR
smétujici do Adr$passkych a Teplickych skal.
Byl totiz volny den. Ocekavali jsme, Ze na vlak
do Teplice nad Metuji bude pfistaven vlak od-
povidajici kapacity. Omyl! Po ptijezdu sélo

810 jsme byli ponékud zdéseni. Jeden z kole-
gl byl vyslan, aby se probojoval do vozu a ,,za-
rezervoval“ potfebny pocet mist na tvrdych
koZenkovych lavicich. Podafilo se! Boj o mis-
to ve vlaku byl nelitostny. Ale kamarad na nas
jizmaval z okna a naznacoval, Ze mista ma-
me ,rezervovana“. Nemeél to lehké. Oblozil je
v8im, co mél a co vyndal iz taSky. A porad mu-
sel Cesky vysvétlovat nespokojenym ,endera-
klim*, Ze tato mista jsou jiz obsazena. Nastu-
poval jsem skoro posledni, prodiral se davem
stojicich cestujicich v ulicce, azZ jsem nakonec
dorazil k jedinému, z poslednich sil chrané-
nému mistu k sezeni. Pod neptijemnymi po-
hledy stojicich jsem se vtésnal na sedacku a je-
li jsme. Ve ,,skalach* samoziejmé vSichni vy-
stoupili a do Teplice nad Metuji jsme ptijeli té-
mér sami.

Ocekaval jsem, po zkuSenostech z minu-
lych let, Ze dalsi nasSe cesta pfes Nachod a Ty-
nisté nad Orlici do Letohradu bude v rezii kla-
sického vlaku, tedy Bardotky a nékolika ,,0s-
midvéraka“, Ty byly v té dobé pomérné poho-
dlnymi vozy. Cekalo na nds totiZ 100 kilome-
tra vjediném vlaku. Se zdéSenim jsem sledo-
val, jak do stanice vjizdi konvoj osmsetdesitek
s pfipojnymi vozy. Co délat? Nastoupili jsme
a ,,cestovali“. Jizdni doba se prodluzovala ne-
konecnymi pobyty v uzlovych stanicich, slun-
ce palilo a ve vozech se témét nedalo dychat.
Zmozeni vedrem jsme apaticky hledéli na ubi-
hajici krajinu. Zjistili jsme také, Ze nemame
skoro nic k piti, a na naddrazich nebyl nikde
Zadny otevieny kiosek. TiSe jsme trpéli a tésili
se na konec jizdy v Letohradu.
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Britské vlaky nejezdi nacas.
MiiZe za to kapitalismus

POSTA n iy | @ 0=

Dékuji za pomoc pfi mé nahlé Problém s neukaznénymi Fidici
zdravotni indispozici ve vlaku kamionti ma i sousedni Polsko

Chtéla bych touto cestou pod&kovat zamést- Predloriska tragicka nehoda Pendolina u Stu-
nanciim st. Klatovy, hlavné éeté posunova- dénky bohuZzel nebyla prvni ani posledni toho-
&fi. Ve &trtek 23. biezna letosniho roku jsme to druhu. Podobnd udélost se odehrala 7. dubna
jeli s manZelem rychlikem z Prahy do Klatov, paradoxné v Polsku. Pri srazce rychle jedouciho
¢as odjezdu byl 15:12 z Prahy. Cesta probiha- vlaku Pendolino s nakladnim vozem na jednoko-
la v pohodé, ale u Prestic se mné udélalo velmi lejném Giseku trati Opole - Czestochowa na jiho-
zle. Snazila jsem se to vydrZet do zastaveni vla- zapade zemé pfimo na pejezdu se zranilo osm-
ku v Klatovech, ale bohuZel, tésné pred stanici ndctzlidi, z toho sedm téZce. Samotny pribéh
jsem nakonec zkolabovala. Manzel jesté chvi- havarie byl navic takfka stejny jako u Studénky.
li pted tim stacil zavolat rychlou zichrannou I'tady vjel kamion s navésem na Zelezni¢ni pfe-
sluzbu, ktera uz byla ptipravena pimo na mis- jezd, kde zlistal stat. Strojviidce uz jen pouZzitim
t& na nadraZ{. Po zastaveni vlaku mu vybé- rychlobrzdy aspon trochu snizil rychlost a zasta-
hl okamzité na peron a pozadal posunujici ée- vil asi 500 metrii za mistem stfetu. Jediny rozdil
tu o pomoc, ktera spocivala v popojeti celé sou- bylv tom, Ze zde se jednalo o pfejezd vybavenym
pravy tak, aby sanitka 1ékaft mohla pies pre- svételnym a zvukovym vystraznym zaiizenim

bez zavor. To vsak fidice kamionu neomlouva,

chod vjet k vagonu, kde jsem se nachazela. Oba
tim spiSe, Ze zde nemél co pohledavat, jelikoz se

zameéstnanciis vypravéim umoznili piijezd za-

chranky az na ptechod, pomohli mi vystoupit jedna o Zeleznicni pfejezd pro ndkladni automo-
apfedat mé do péZe zdravotnikil, Pak uz§lovie ~ Dilysmax. hmotnostis tun, navic vyrazné ozna-
raz nardz. I 1ékati odvedli svou praci tak, jak se ceny zakazem pro vozidla nad hmotnostni limit.
patii. Samozfejmé i jim patii velky dik. Tak jes- Ptam se, kolik jeSté takovych zbytecnych nehod
t& jednou velké podékovan{ posunovadim, vy- bude nasledovat, nez se v této véci néco konecné
pravéimu i panu privodé{mu, jenz se rovnés za- udéld. Na mysli mam naptiklad extrémni posti-
choval profesionalné. Jsem vSem velice vdécna hy viech neukaznénych fidic nebo lepsi zabez-
za pomoc. peceni piejezdi s vysokorychlost{lim provozem.
ZDENEK SMRCKA, OSTRAVA
ANNABARTUSKOVA
w Své pFispévky a naméty zasilejte na redakéni e-mail: zeleznicar@cd.cz.
Otevirani Zelezni¢niho trhu: spolecné jizdenky i viaky

Z Prahy by mohly vést ctyfi vysokorychlostni zeleznicni koridory Nové vlaky bude od zajemc(i ministerstvo dopravy poZadovat jen pro
Z Prahy by mohly vést ¢tyfi vysokorychlostni Zelezni¢ni koridory, a to cast vybérovych Fizeni na nové dopravce na zeleznici. V ostatnich pripa-
do Drazdan, Mnichova, Wroclawi a na Brno a dale do Rakouska. Vyply- dech bude vyjednavat s Ceskymi drahami, aby v soutéZich mohly uplat-
va to zdokumentu SZDC, ktery projednal magistratnivybor pro dopra- nit nynéjsivozidlovy park, ktery statni dopravce v minulosti modernizo-
vu. Termin stavby neni pfesné dany, prvni stavby by mohly zacit po roce val. Zaroven Urad zvaZzuje statnim CD vyplacet penize za udrZzovani za-
2030. ,Traté jsou koncipovany tak, aby na né mohly vyjet vsechny dru- loZni flotily vozidel pro pfipad krizovych situaci. Na konferenci k libera-
hy vlakd, jak vysokorychlostni, které pojedou rychleji nez 160 kilomet- lizaci Zeleznice to Fekl Feditel odboru osobni dopravy na ministerstvu
réiv hoding, tak i priméstské vlaky," ekl Radek Cech z odboru strategie dopravy Ondrej Michalcik. Oba navrhy maji podle ministerstva slouzit
SZDC. Nékteré trasy jsou zaneseny v navrhu tizemniho planu. SZDC pro- k tomu, aby statni Ceské drahy nebyly v soutéZich v nevyhodné situaci
sazujejiznivyjezd z Prahy pres Hostivar, protoze patefi zeleznice je trat v{ici konkurencnim dopravcdim. Tendry by nejpozdéji po roce 2033 mély
zPrahy do Brna. ,Prioritou z vnitrostatniho hlediska mezi novostavba- byt podle Evropské unie jedinym zptsobem, jak objednavat vefejnou do-
mi zaujima Gsek Praha-Brno, ktery je ddleZitym Gsekem nejen pro sa- pravu na Zeleznici. Podminkou otevirani zelezni¢niho trhu je dale zajis-
motnou CR, ale pro celou stfedni Evropu,” fekl. Pro trat na Brno jiz exis- téni prodeje jizdenek platnych pro viechny dopravce. ,Pokud na trati jez-
tuje zadani studie proveditelnosti. SZDC pracuje se dvéma varianta- di dva dopravci, mél by mit cestujici moznost koupit si jizdenku jen pro
mi spojent, jde o severni a jizni trasu. Severni vede pres Havlickv Brod jednoho dopravce, nebo jizdenku platnou u obou. Jeji cena by se odvijela
ajizni pfes Bene3ov a Jihlavu. Dalsi vyznamnou trasou je propojeni Pra- od poctu ujetych kilometr(," uved| Michalcik. CTK21.4.2017
hy a Drazdan. Trat smérem k Praze ma byt navrZzena pouze pro vysoko-
rychlostni osobnivlaky s rychlostiaz 350 km/h. CTK, euro.cz11. 4. 2017

Tripartita: Liberalizace Zelezni¢niho trhu nema diskriminovat CD

Pokud se v Cesku bude otevirat trh Zelezni¢ni dopravy, nemél by byt dis-
kriminovan narodni dopravce, tedy Ceské drahy. Podle premiéra Bohu-
slava Sobotky (CSSD) se na tom na dubnovém jednani shodli zastupci tri-
partity, tedy vlady, zaméstnavatell a odbor(. ,Musi se to udélat uvaze-
né a vyuzit sluZzeb regulatora. Upozornili jsme, aby vlada pfitom zodpo-
védné pristoupila k narodnimu dopravci,” uved| prezident Svazu primys-
lua dopravy Jaroslav Hanak. Pfedseda CMKOS Josef StFedula vyjadril oba-
vu, Ze se zliberalizuje Cesky zelezni¢ni trh, soucasné ale bude narodnimu
kterou je nékdo jiny ochotny provozovat bez dotaci. Slovenské ministerstvo Gief3IEIVE] ZpE-A e WS LD e SRR Gl Radly i nel, NEmeta i ke

. N L T P kouska. Ministerstv ravy ve vla hvalené kon inedavno vy-
dopravy ma ale na vécjiny nazor. Upozornuje, ze predlozeny navrh Gplné ouska o svte st ,Ovd,OD d y/e aF’OL{SC lERE LEMEEpE T TE ’y
. o tipovalo Sest Zelezni€nich trati, na nichz chce do konce roku 2021 nového

méni ¢asy odjezd( statnich vlak( a Ze Regio)et chce ze statnich viak( tele d t83it. Vaniklih tupnvch vy
presunout penize do vlastnich vlak(. Slovenské ministerstvo dopravy presto p[ovo%ovawe € b opravyvysou ,EZ' - vanix ', armonogram pos UPTVC yy—
bérovych Fizeni na zbytek trati, podle kterého by posledni linky mély byt

nabidku prostuduje a vyhodnoti. Regiojet namitd, Ze tzv. jizdné zdarma pro S PR o

socialni skupiny hradi stat zvlast jesté nad ramec dotaci a tato ¢astka by se vyscl)utezlenelv R 205, V Pl e o’trasy mezl Sl e P

nijak nezvysovala. Podle mluv&i ministerstva dopravy Karoliny Ducké stat du!)lce[m d L|t’)ercem d Us/Um Tad Labem.vDaIe ? tr’atl z l?rahy dha T
pres vyhrady nabidku prostuduje a vyhodnoti. Vedenifirmy chce o dalSim el 2 el o pretie DIl L pies e USt_' TEX (ol

postupu jednat TR azPrahydoBrna atrasazOstravy do Olomouce. CTK10.4.2017

Regiojet chce prevzit slovenské vlaky, ministerstvo v Gsporu neveri
Zeleznicni dopravce Regiojet by rad provozoval misto slovenskych statnich
drah (ZSSK) linky Humenné — Kosice — Zilina — Praha a Strovo — Bratislava
—Praha. Spole¢nost podnikatele Radima Jancury nabidla slovenskému
ministerstvu dopravy, Ze bude tyto spoje plnohodnotné zajistovat bez
dotaci. ,Stata ministerstvo dopravy doposud za provoz téchto ztratovych
vlak{ plati ro€né ZSSK vice nez devét milionl eur,” konstatoval mluvcifirmy
Ales Ondrdj. Doplnil, Ze stat nem(iZe z verejnych financi dotovat sluzbu,
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NABIDKA ¢D TRAVEL

Hotel RIVA***

BULHARSKO

Slunecné pobrezi

Posledni volné pokoje v cervnovych terminech:
Hotel RIVA*** - all inclusive, od 10.100 K¢ po dotaci (SZDC, Cargo)

Hotel KIPARISITE**** - polopenze, 0d 10.100 K¢ po dotaci (SZDC, Cargo)
2-41(1Zkové pokoje jsou klimatizované s viastnim soc. zafizenim, TV, lednickou a balkonem
Cena zahrnuje ubytovdni, stravu a dopravu dle popisu,
sluzby delegdta, komplexni cestovni pojiStént.

RECKO - KRETA
Vice nawww.cdtravel.cz nebo tel. 972 243 053, 602 397 359 pi. Stéchovd odlety Praha, Brno

Studia ANATOLI, Stalida, 5om od pldZe
ubytovdni bez stravy ve studiu pro 2-3 osoby s nové zrekonstruovanou koupelnou,
kuchyriskym koutem
pouzetermin3.6.-14.6. a14.6.-24.6. za 6.800Kc po dotaci. 3.0s0ba jen za 4.450K¢ po dotaci.

Vice na www.cdtravel.cz nebo na tel. 972 243 055, 723 811 984 pi. Handrejchovd

Hotel KIPARISITE****

€D travel, s.r.0., 28 fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondé&li-patek 9.00-17.00 h
poboc¢ka: Praha hl. nadrazi 972 241 861 | provoznidoba: 1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h, sobota 9.00-14.00 h, 1. 10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

PohodIné navlakiz nadrazi

zvyhodnéna cena pro zakazniky CD

Brno, Ceské Budgjovice, Hradec Kralové, Kunovice, b
Liberec, Olomouc, Ostrava, Pardubice, Plzen,
Praha, Staré Mésto, Uherské Hradisté

e stanovisté vzdy v blizkosti nadrazi
e NOVE nonstop na tel. 800 252 252
s uvedenim hesla ,€D Taxi"

www.cd.cz/cdtaxi

Lepsi cesta kazdy den .' d ‘!) Ceskeé dra h\[

Narodni dopravce
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Svezte se historickym viakem z Bieclavi do Lednice!

Iv letpfn(m roce sekonaji tradicnijizdy hist
Lednicko-valtického aredlu od 1. 5.do28.
vozu parnivlaky tazenélokomotivou Skalicd
stveni, Jihomoravskych vin a upominkovych
Historické viaky odjiZdéji z Breclavi vZdyvg
vlaky vevSech stanicich izastdvkdch. Vice i'
Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Breclav/Lednice ad.

oDl

Do Brna na divadelni festival se slevou VLAK+

V poloviné kvétna se sjedou do moravské metro-
pole divadelni soubory z riiznych koutii svéta, aby
na prknech desitky divadel predvedly to nejlep-
Size své tvorby. V programu festivalu Divadeln(
svét Brno, ktery sekond od 12. do17. kvétna, najde-
te jak $pickovou Cinohru, velkolepy balet, tak tre-
ba i predstaveni pro rodiny s détmi. Soucdsti fes-
tivalu jsou také vystavy, workshopy, detské dilny
akoncerty. Vice se o festivalu dozvite na www.di-
vadelnisvet.cz. Diky spoluprdci s Ceskymi drahami
vrdmci akce Vlak + Divadelni svét Brno mohou mi-
mobrnénsti divdci cestovat na festival levnéji. Pri
ndkupu zpdtecnijizdenky do Brna ziskaji po pred-
loZeni platné festivalové vstupenky 50% slevu. Jiz-
denku VLAK+ Divadelni svét Brno lze zakoupit
vjakékoli pokladné CD nebo u priivodéiho ve viaku.
Sleva se vztahuje na zpdtecnijizdenku s datem nd-
stupu jizdy od 9. do18. kvétna 2017.

Nejblizsi Zeleznicni stanice:

Brno hl. n.
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k; Zalokomotivou budou fazen
predmétii. Pfimo na nddraziv L,
10,11:10, 13:10 a 15:10 hod. Zpét z Lednice ji

1311 X pakjedou vio:20
nformaci najdete na WWww.cd.cz/zazitky. !

Foto: Golden Heart/Klein

y historické vozy Rybdky,
ednicibude restaurace M

13.KVETNA 2017

Trolejbusy jezdi v Pardubicich uZ 65 let

U prileZitosti 65. vyroci trolejbusové dopravy

v Pardubicich se v sobotu 13. kvétna oteviou verej-
nostibrdny pardubického dopravniho podniku.

0d 9 od 15 hodin mohou zdjemci nahlédnout

do technického zdzemi vozovny, projit si vystavu
pardubickych i hostujicich vozii méstské hromad-
né dopravy nebo si zajet na exkurzi nalod Arnost
zPardubic, kterou pardubicky dopravni podnik rov-
néz provozuje. Soucdsti dne otevrenych dveri budou
vyhlidkové jizdy po mésté a prilehlém okol{ histo-
rickymi vozy. Poprvé bude také predstaven zrekon-
struovany trolejbus Skoda 8Tr. Tento typ trolejbu-
su, ktery nalinkdch pardubické méstské hromad-
né dopravy jezdil vletech 1957-1972, dnes znaji spi-
SeuZjen pamétnici. Nejen ti, ale zcela jisté i mladsi
fanousci méstské dopravy oceni moznost projet se
prdvé timto trolejbusem pardubickymi ulicemi.
Vicenawww.dpmp.cz.

NejbliZsi Zeleznicni stanice:

Pardubice hl. n.

Foto: Jan Jirdsek

OD 1. KVETNA DO 28. ZAR[ 2017

orickym motorovym vozem Hurvin feclavi i

C ek z Breclavi do Lednice a zpé icky

torickyim ym v a pet. Nostalgickym viakem se mii3 3 isami

9. 0 vikendech a svdtcich. Posledni sobotu v kvétny asrpnu (27.5. a 26. 8,) nahradi Hurvinka vTa’unglt eDSnVufzptaian[khroasaml
pro-

sogc”dstl’ parqt’ ho vlgku Jjeibufetovy viizs nabidkou obéer-
yslfvna proddvat grilované speciality a dalsi obCerstven.
»12:20,14:20 4 16:20 hod. Mezi Bfeclavi a Lednici zastavuji

Na vylet cyklovlakem z Plzné do Blatné

Prvnisobotu vkvétnu (6. 5.) se milZete svézt
cyklovlakem z plzeriského hlavniho nddrazi

(odj. 7:25 hod.) do Blatné (prij. 8:52 hod.), odkud se
1ze v sedle bicyklu vydat po pohodové trase pres Ha-
Jjany do Lndfii nebo krajem rybnikil a Zulovych bal-
van(i na rozhlednu v Chanovicich. Zpét z Blatné
odjiZdi cyklovlak v17:20 hod. a do Plzné s nim pri-
Jjedetev18:52 hod. Kromé vozii k sezeni s kapacitou
250 mist a dvou voz(i pro jizdni kola bude soucds-

ti cyklovlaku takeé bufetovy viiz. Prodej jizdnich do-
Kkladii do cyklovlaku zajiStuje Stiedisko volného éa-
suRADOVANEK, Ledeckd 23, Plzefi (vZdy v iitery,
ve stredu a ve Ctvrtek od 15 do 18 hodin). BliZs{ infor-
mace poskytne M. Holomelovd (na tel.: 739 220 534
nebo e-mailu: holomelova@radovanek.cz). A ko-
lik zaplatite za jizdenku do cyklovlaku? Jizdenka
pro dospélého stoji 230 K¢, pro détiod 6 let 180 K¢
azajizdnikolo ddte 50 KCc.

yyr v

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Plzeii hl. n./Stary Plzenec/Lnafe/Blatna

(ﬂ!) Ceské drahy

Narodni dopravce



