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Na priznivce Zeleznic¢ni nostalgie myslime i v letoSni sezoné.

Luzna otevrela své brany

Velikonocni sobota a nedéle 19. a 20. dubna byly letos ve
znameni zahajeni sezony Zelezni¢niho muzea CD v Luzné

u Rakovnika. Parni podporu po oba dny obstarala décinska
Slechti¢na 475.179 ze stavu DHV, kterd sem v ramci oslav
na Krivoklaté dojela se zvlastnim vlakem Praha-Branik —
Beroun — Rakovnik — Luzna. | kdyby oddychovani kompresoru
a vonava oblaka mourovatého dymu pod bfizami muzea
chybély, navstévnici by si sem stejné cestu nasli. V&di, ze
kazdy rok je zde mozné néco nového obdivovat a objevovat.

uzeum v Luzné je znovu otevie-
|\/| no pro vefejnost! Mnohé z letos-

nich novinek uz bylo vyzrazeno
jinde, tak jen zopakujme, Ze na jafe se
podatilo dopravit z Ceskych Velenic do
LuZné rozebranou parni lokomotivu
414.096, kterou by v budoucnu méla Ce-
katoprava. VLuzné zakotvilisalonniviz
prezidenta Masaryka. Pomoci venkovni
rampy umisténé mezi stanim rotundy
bude umoznén navstévnikim pohled ok-
ny do tohoto pojizdného klenotu vyrobe-
ného v roce 1930, podobné jako je tomu
v hale Narodniho technického muzea.
Stejné tak by rampa méla nabidnout po-
hodlny pfistup na stanovisté parniloko-
motivy Stokr 556.0271. Tato expozice vak
bude oteviena aZ béhem roku po prove-
deni patfi¢nych tprav.

Piedstavi se opravena Rosnicka
Néazornou reklamniupoutavkou na jedi-
nou tizkorozchodnou drahu v provozu CD
Tiemes$na ve Slezsku - Osoblaha je v Luz-
né noveé motorova lokomotiva TU 47.016,
jedna z nejstar$ich motorovych lokomo-
tiv u nas, ke které jesté pribude tizkoko-
lejny vliz Balm/u. V aredlu se nachazi
iparni Rosnicka 464.202 NTM, ktera di-
ky sbirce vyhlaSené Nadaci Okfidlené ko-
lo ma jiz opraveny Kkotel a protoze rozsah
opravy byl vétsi, musela se prevézt do
Luzné. Lokomotiva by se, pokud vse pi-
jde hladce, méla slavnostné predstavit
vefejnosti jiz v poloviné kvétna. Z letos-
nich plant jeSté prfipomernime chystanou
opravu tendrovky 433.001z Brna. Jejivy-

Oboustranny plakat pro

vSechny predplatitele

Na Ctenare, ktefisi plati odbér
Zeleznicare, Cekavtomto Cisle
bonus s tematikou CD Cargo.

vaz by mél byt proveden také v Luzné
a kotel dodavatelsky opravi spole¢nost
SEA Kolin. Opravovat do provozniho sta-
vu by se mély podle kapacitnich a perso-
nalnich moznosti i lokomotiva 556.0298
a534.0323. Neni to jednoduché, protoze
nejen o vozidla se stard pouhych sedm
zaméstnanct, odbornikil vmanudalnich
profesich.

Téste se na prekvapeni
Pokracovat by méla spoluprice s Cesko-
slovenskou obci legionafskou na projek-
tu Legiovlak. Ten m4 Siroké vefejnosti
pripomenout diileZitou Glohu nasich le-
gionarh pfivznikurepubliky (od zahéje-
niprvnisvétové valky letos v 1été uplyne
sto let). ,,Dalsi pfekvapeni nebudeme
prozrazovat, ale navstévnici se urcité le-
tos majina co tésit,“ 1aka do Luzné vrch-
ni pfednosta Depa historickych vozidel
Jindfich Rachota. Brany Zelezni¢niho
muzea CD v Luzné u Rakovnika se pro le-
toSek uzaviou na statnisvatek 28. fijna.
Jakymsi stfedobodem ¢innosti Depa
historickych vozidel a muzea bude po-
sledni zatijova sobota, kdy se v Bfeclavi
uskuteéni oslavy 175. vyroci jizdy prvni-
hoparnihovlakunanaSem izemi. V té-
to souvislosti je tfeba zminit, Ze Siroka
i odborna vefejnost pozitivné vnima ty-
to aktivity Ceskych drah. Narodni Zelez-
nicni dopravce tak ukazuje, Ze vedle své
hlavni ¢innosti pamatuje i na milovni-
ky drdZni nostalgie a Ze si umi vazit dé-
dictvi §ikovnych predkd.
Pokracdovani na strané 2

SLOUPEK

Zaméstnanci DHV
pies zimu nezahaleli

Luzenské muzeum Ceskych drah,
prevzaté 1. ervence 1999 coby jed-
na z neperspektivnich strojovych
stanic, to nejsou zdaleka jen nablys-
kané exponaty parnich ajinych kra-
savic na kolejich. To je také nekonci-
ciprace, popripadé presvédcovani
vedeni a partner( o smysluplnosti
téchto ¢innosti a shanéni prostred-
k{. Aby byli navstévniciv Luzné
opravdu spokojeni, tak do prvniho
parniho vikendu 10. a 11. kvétna

Jindf¥ich
Rachota

vrchni pfednosta Depa
historickych vozidel

musime dokon¢it opravu dalSich
koleji v muzejnim depu, ktera byla
zapocata uz v minulych letech,
arovnéz opravu hlavni prijezdové
koleje do depa a koleje s pfejezdem
u vstupu do muzea.

Nasi zaméstnanci pfes zimu ne-
zahaleli a pracovalijak na vozidlech,
dalSich exponatech, tak i na objek-
tech muzea, aby pfiprava na novou
sezonu probéhla zcela hladce. Mezi
takzvané zlaté hreby leto3ni sezony
bude bezpochyby patfit setkani pro-
vozuschopnych parnich lokomotiv
ovikendu 21.a 22. €ervna, kdy se
zajemci mohou svézt zvlastnimi his-
torickymi vlaky mezi LuZnou u Ra-
kovnika a Prahou, Krupou a Revni-
C¢ovem. Tradi¢ni Model vikend pro-
béhne 13. a14. zafi, pfitemz tato
popularniakce bude spojena se se-
tkanim Sestinapravovych motoro-
vych lokomotiv. Kromé toho béhem
roku poskytujeme nase vozidla na
nostalgické akce v regionech.

Na tomto misté chci podékovat
viem zaméstnanctim depa za praci,
kterou odvadéjiive svém volném
Case, aby Zelezni¢ni nostalgie moh-
lafungovat v dlistojnych podmin-
kach. V Luzné u Rakovnika radi uvi-
tame viechny zajemce o drazni his-
torii, milovniky parnich i motoro-
vych vozidel — v€etné Gzkorozchod-
nych —i modelové Zeleznice. TéSime
senavas!
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Organizad¢ni struktura CD
prosla v kvétnu zmeénami

lovucinnost nové organizacniuspo-

fadani CD. Zmény pfijalo pfedsta-
venstvo spolec¢nosti 22. dubna - po pro-
jednani s odborovymi organizacemi.
Pocet utvard na Generalnim feditelstvi
se snizil z 22 na 18, pficemz Sest zaniklo
advavznikly. Doslo také ke zruSeni funk-
ce tajemnika generalniho feditele. Byla
zrudena funkce naméstka generalniho
feditele CD pro priifezové ¢innosti, pie-
jmenovala se funkce nameéstka general-
niho feditele CD pro ekonomiku a tech-
niku na ndméstka generalniho feditele
CD pro ekonomiku a finance; nové vznik-
la mista naméstki{ generdlniho feditele
€D -1) pro regionalni integraci, 2) pro
korporatni projekty a logistiku.

S ucinnosti od 1. kvétna 2014 vstoupi-

Upravy v odborech

a v kancelafich naméstku
Predstavenstvo rozhodlo o zruseni Od-
boru marketingu (018), ktery byl pfe-
vazné v¢lenén do Odboru obchodu osob-
nidopravy (016). Zanikl také samostat-
ny Odbor bezpecnosti (030), ktery se
stal soucasti O17 - nové snazvem Odbor
interniho auditu, kontroly a bezpecnos-
ti. Odbor spravy nemovitosti (O31) a Od-
bor prodeje zbytného majetku (032) vy-
tvortily jeden celek s oznacenim Odbor
spravy a prodeje majetku (032). Z Odbo-
ruzahrani¢niho (Os) se opét stalo oddé-
leni - pod Kanceladii generalniho fedi-
tele. Zanikla Kanceldf naméstka fedi-
tele CD pro spravu majetku a Kancelar
nameéstka generalniho feditele CD pro
prifezové ¢innosti.

Naopak doslo ke zfizeni Odboru re-
gionalnich obchodnich center (O15) a Od-
boru pro korporatni projekty a rozvoj
(020). Kancelaf nameéstka generalniho
feditele CD pro ekonomiku a techniku
zménila nazev na Kancelaf naméstka
generalniho feditele CD pro ekonomiku
afinance.

Pfesuny v kompetencich

Do pfimé tidici plisobnosti generalniho
feditele se nové dostaly Odbor investic
(03)a Odbor kolejovych vozidel (012), kte-
ry tidi depa kolejovych vozidel a Depo his-
torickych vozidel. Soucasti Kancelate ge-

neralniho feditele se stal nejen zruseny
Odbor zahrani¢ni (Os), alei¢astzrusené
Kancelafenameéstka generalnihofedite-
le CD pro spravu majetku. Naopak Odbor
interniho auditu, kontroly a bezpec¢nos-
ti(O17) preSel do pfimé kompetence pred-
stavenstva spolec¢nosti. Pfedstavenstvo
nyni fidi i Odbor personalni (O10).

Nové zfizeny tisek ndméstka general-
niho feditele CD pro regionalni integra-
cizahrnuje Odbor regiondlnich obchod-
nich center (0O15). Do nového seku na-
méstka generdlniho feditele CD pro kor-
poratni projekty a logistiku patfi Odbor
pro korporatni projekty a rozvoj (020),
Odbor informatiky (022) a Odbor cent-
ralniho ndkupu a logistiky (O8) - véetné
fizeni Zasobovaciho centra. Naméstek
generalniho feditele €D pro spravu ma-
jetku sice pfiSel o svou kancelaft, ale na-
daleridiregionalnispravy majetku, Od-
bor spravni (O4) a slouceny Odbor spravy
a prodeje majetku (032).

Naméstek generdlniho feditele CD pro
ekonomiku a finance ma ve své kompe-
tenci kromé kancelate také Odbor eko-
nomiky (O1) a Odbor strategického con-
trollingu (06) - plus Oductovnu preprav-
nich trzeb a Centrum internich sluzeb.
Zmény v iseku naméstka generalniho
feditele CD pro osobni dopravu spo&iva-
ji ve zminéném zaniku Odboru marke-
tingu (018). Nadale sem patfi jak jeho
kancelat, Odbor provozu osobni dopravy
(O11) a Odbor obchodu osobni dopravy
(016), tak fizeni krajskych center osob-
nidopravy a Vlakového doprovodu osob-
ni dopravy.

Pocet oddéleni se snizuje
V souvislosti se zménou organizacni
struktury pfedstavenstvo zrusilo na Ge-
nerdlnim feditelstvi pracovni mista od-
bornych poradct a neobsazena pracov-
ni mista. Soucasné se snizil pocet od-
déleni, ktera pro pristé bude mozné vy-
tvaret pfi minimalnim poc¢tu 1+6 syste-
mizovanych polozek. Zaméstnanci Ces-
kych drah se mohou seznamit s aktua-
lizovanym organiza¢nim fadem vcet-
né schématu organizacni struktury
vinforma¢nim systému NORMIS.
PETR HORALEK
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Personalni zmény
ve vedeni spole¢nosti

Prinasime prehled persondlnich
zmén ve vedeni Ceskych drah, ke
kterym doSlo na zasedanich pred-
stavenstva CD v poslednich
meésicich.
Zasedani 4. bfezna 2014:
Lenka Zohnova byla odvolana
z funkce feditelky kancelare na-
méstka generalniho feditele CD
pro ekonomiku a techniku
(k4. 3.2014) ajmenovana fedi-
telkou kancelafe generalniho fe-
ditele (k 5. 3. 2014).

JiFi KeSner byl odvolan z funkce
feditele kancelare generalniho
feditele (k 4. 3. 2014) ajmenovan
feditelem kancelare naméstka
generalniho feditele CD pro eko-
nomiku a techniku (k 5. 3. 2014).
Antonin Hajek byl jmenovan fedi-
telem Odboru interniho auditu

a kontroly (k 5. 3.2014).

Zasedani 25. bifezna 2014:

PetrVincenz byl odvolan z funkce
feditele Odboru bezpecnosti

a zfunkce Bezpec¢nostniho fedi-
tele (k 25. 3. 2014).

Jifi Zachar byl odvolan z funkce fe-
ditele Centrainternich sluzeb

(k 31.3.2014) ajmenovan fedite-
lem Odboru informatiky
(k1.4.2014).

Antonin Hajek byl povéren fize-
nim Odboru bezpe&nosti

(k 26. 3.2014).

Soucasné predstavenstvo CD vzalo na
védomi rezignaci Dagmar Holadové na
funkci reditelky Odboru informatiky

(k 31. 3. 2014) z divodu prijeti pracov-
niho mista Feditelky Odboru IT SZDC

Zasedani 31. biezna 2014:
Vaclav Sosna byl odvolan z funkce
vrchniho pfednosty Depa kolejo-
vych Praha (k 31. 3. 2014).

Miroslav Kupec byl jmenovan do
funkce vrchniho prednosty Depa
kolejovych vozidel Praha
(k1.4.2014).

Ladislav Hejduk byl jmenovan fe-
ditelem Centrainternich sluzeb
(k1.4.2014).

Bohuslav Stecinsky se vzdal mista fedi-
tele Odboru prodeje zbytného majetku
(k 30. 4. 2014).

Zasedani 1. dubna 2014:
Martin Durina byl jmenovan na-
méstkem generalniho Feditele
CD pro spravu majetku
(k1.4.2014).

Zasedani 8. dubna 2014:
Ludka Hnulikova byla jmenovana
do funkce Feditelky Odboru provo-
zu osobnidopravy (k 8. 4. 2014).

Zasedani 29. dubna 2014:
Ivo Vesely byl odvolan z funkce
naméstka generalniho feditele CD
pro prlifezové ¢innosti (k 30.
4.2014) ajmenovan feditelem
Odboru personalniho
(k1.5.2014).

Ludvik Urban byl odvolan z funkce
feditele KCOD Zlin (k 30. 4. 2014)
ajmenovan naméstkem general-
niho Feditele CD pro regionalniin-
tegraci(k 1. 5.2014).

Lenka Hrdinova byla povérena Fi-
zenim KCOD Zlin (k 1. 5. 2014).

Richard Pinc byl jmenovan na-
méstkem generalniho feditele CD
pro korporatni projekty a logistiku
(k1.5.2014).

Funkce Pavla Krtka byla prejme-
novana na nameéstek generalniho
feditele CD pro ekonomiku a fi-
nance (k 1.5.2014).

Sarka Cidlinska byla jmenovana
feditelkou Odboru spravy a prode-
jemajetku (k 1.5.2014).

Véra Markova byla odvolana
zfunkce feditelky Odboru perso-
nalniho (k 30. 4. 2014).

Jifi Havli¢ek byl odvolan z funkce
feditele Odboru zahraniéniho

(k 30.4.2014).

Stanislav Bytnar byl odvolan
zfunkce Feditele Odboru spravy
nemovitosti (k 30. 4. 2014).
Milan Cermak byl odvolan z funk-
cefeditele Kancelafe nameéstka
generalniho Feditele CD pro spra-
vumajetku (k 30. 4. 2014).
Antoninu Hajkovi bylo zruseno
povéreni k fizeni Odboru bezpec-
nosti (k 30. 4. 2014).

Zdenku Vétrovcovi bylo zruseno

povéreni k fizeni Odboru marke-
tingu (k 30. 4. 2014). (op)
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Oteviraci doba Muzea CD v Luzne
19.4-31.5.,1.9-28.10. sobota, nedgle, svatky

1.6.-31. 8. (itery aZ nedéle, svatky
Otevienojevzdy 0d9.30do 17.00 hodin.

Blizsi informace najdete na www.cdmuzeum.cz.

Pokracovani ze strany 1

Podékovani si zaslouzi predevsim za-
méstnanci CD v jednotlivych depech,
ktefi se o historicka vozidla - véetné
téch, kterd nam byla svéfena do péce Na-
rodnim technickym muzeem - s laskou
a umem staraji. A jaké hlavni akce pro
vas muzeum pripravilo na letosni rok?

Prvni parni vikend,

sobota 10. 5. a nedéle 11. 5.

Vyjedou zvlastni parnivlaky v trase Praha
Masarykovo nadrazi — Luzna u Rakovnika
a zpét (lokomotiva 477.043 s vozy Bam),
Luzna u Rakovnika — Stochov a zpét.

W

Historickym vlakem do Kralovic,
sobota 24. 5.

Na lokalku Rakovnik — Kralovice u Ra-
kovnika a zpét vyjede z Luzné u Rakovni-
ka specialni motorovy vlak tvofeny sty-
lovymivozy M 240.0100, M 262.076

a predstavit by se mély i pfipojné, nedav-
no opravené vozy Balm a BFalm neboli
BixPost.

Détsky den, nedéle 1. 6.

LuZndiletos mysli na déti, a tak v ramci
détského dne vypravi krasny vlak (tvore-
ny patrovou soupravou Bpjo) z Loun
aZatce do Luzné u Rakovnika a zpét.

Setkani provozuschopnych parnich
lokomotiv, vikend 21. a 22. 6.

Parni stroje 354.195, 354.7152, 464.008,
464.202,475.101, 477.043, 498.104,
534.0323, 556.0506 budou hvézdami kaz-
doro¢niho velkého setkani parnich loko-
motiv, letos by v radmci této akce mély vy-
jetzvlastnivlaky vozy Bam a BRam na
trasePraha hl.n. - LuZna uR. azpét, Luz-
nauR.-Krupéazpét, Luzna uR. - Rev-
niov a zpét.

Mimozemstany privitalo

ejnetradi¢néj$ireklamnikamparn
v historii Ceskych drah nazvana

Privitejte mimozemstany slavi
uspéch. Jejim hlavnim cilem je neotfe-
lou a humornou formou upozornit na
nejvétsi nesvary, kterych se cestujici ve
vlacich dopoustéji. Prostfednictvim we-
bovych stranek projektu www.privitej-
temimozemstany.cz se do kampané od-
startované v fijnu 2013 zapojilo témér
6 500 lidi. Jednim kliknutim hlasovali
pro ohleduplnéjsi chovani pficestovani,
¢imz dalinajevo, Ze empatie a seberefle-
xe se nam dikybohu uplné neodcizily.

Velka nadsazka a neotfely humor, je-
hoz nejvyraznéjsim projevem jsou na-
ptiklad nidzvy osmi druhti mimozems-
tan® - Odpadkar nepofadny, Bagaznik
zabiravy, Sedavec koc¢arkovy, Cmaran
signalovy, Decibelaf hlasity, Dymovnik

vypustny, Zivo¢ichan srstomilny a Ne-
poustéc seniornikovy - cestujici evident-
né zaujaly. Novatorska kampari se pfi-
tom zrodila z obycejného pozZadavku na
projekt, ktery by cestujici upozornil na-
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Na priznivce Zeleznicni nostalgie myslime i letos

Parnim viakem k Berounce, 26. 7.
Cervencova sobota bude ve znameni vyle-
tudo Zbecna a zpét. Se zvlastnim vlakem
Luzna u Rakovnika — Zbecno a zpét bude
supét 354.195 opét s vozy Bam.

Z muzea do muzea, sobota 30. 8.

| letos odveze zvlastni parnivlak (tvofeny
534.0323 avozy Bam, BRam) z Luzné za-
jemce k prohlidce depozitafe Narodniho
technického muzea v Chomutové.

Model vikend a setkani Sestinapravo-
vych motorovych lokomotiv, sobota
13.9. anedéle 14. 9.

Tematické setkani urcitych typd hnacich
vozidel pozve do LuZné plejadu Sestisprez-
nych lokomotiv. Vyjet by mély M 240.0100
(Luznd uR.-Rakovnik a zpét, LuznauR. -
—Krupa a zpét)av duchu namétu vikendu
Cmelak T 669.001 s vozy Bam, BRam na
vlaku Praha - Luzna uR. a zpét.

Posledni parni vikend,

sobota 11. 10. a nedéle 12.10.

Na rozlouc€enou s leto3ni sezonou vyjede
opét Papousek 477.043 svozy Bam, BRam

ptiklad na to, Ze by méli uvolnit mista
pro koc¢arky. ,,V uplnych pocatcich jsme
zvazovali tradi¢néjsi formu upozorné-
ni na nesvary cestujicich, napfiklad
formou samolepek s prostym textem.

NEPOSLUSNI MARSANI. V ramci marketingové kampané CD probéhla vizualné

napadna akce na prazském hlavnim nadrazi.

FOTO ARCHIV €D (2x)
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na trat Praha — Luzna u Rakovnika a zpét
a Kremak 534.0323 mezi Luznou u Rakov-
nika Krupou a KoleSovicemi.

Parou na Kolesovce,

cervencové a srpnové soboty
(12.7.,19.7.,26.7.,2.8.,9.8.,16.8.,
23.8.,30.8.)

Ve spolupraci s prateli Zeleznice z Klubu
historie kolejové dopravy (KHKD) vyje-
dou zvlastnivlaky nalokalce Luznd u Ra-
kovnika — Krupa — Kole3ovice a zpét.
Rada parni lokomotivy a typ historické
soupravy budou upfesnény po domluvé
s KHKD. MARTIN NAVRATIL

Sest a pil tisice lidi

Nakonec jsme ale zvolili nizkonakla-
dovou, ale mnohem progresivnéjsi va-
riantu, ktera se snazi ¢lovéka zaujmout
spiSe nez obsahem sdéleni formou, ja-
kou informaci pfedavame. A k tomu se
ukéazal byt zrod zlobivych Marsanti tpl-
néidedlni,“ vysvétluje Michal Utly z Od-
boru marketingu.

Vzhledem k tomu, Ze jde o opravdu oje-
dinélou kampari, narodni dopravce se
s ni chtél pomérné logicky pochlubit
a poméfit sily i s projekty jinych spolec-
nosti. Kampari Pfivitejte mimozemsta-
ny se proto utkala v prestizni soutézi
marketingovych po¢ind Louskacek. Sou-
téZni videospot nyni mizete zhlédnout
ivy na webovych strankich Zeleznicafe
na adrese zeleznicar.cd.cz. A divejte se
pozorné, tfeba v mimozemstanech po-
znate své znamé. VACLAV RUBES

Preventivni vlak zastavil ve Zlinském kraji

ce, ktery se kona jiz od roku 2007,
seletos vydal na Valassko. Jehojiz-
dazacalavitery22. dubna ve Valasském

'P reventivni vlak bezpecné Zelezni-

souprava na dvoudennindvstévu do Vse-
tina. V Preventivnim vlaku se netradic-
nim zplisobem komunikuje s mladymi
lidmi, coZ se pti uplynulych ro¢nicich
velmi osvédcilo. Za sedm let ho navstivi-
lo okolo deviti tisic zakd a studentd.

Chvilkovy hazard

s celoZivotnimi nasledky

Vstup byl zdarma, nebot veskeré nakla-
dy na tuto preventivni akci nesli organi-
zatofi projektu - konkrétné Ceské drahy,
CD Cargo, BESIP, Drazni inspekce CR,
Policie Ceské republiky a letos poprvé
i Sprava zelezni¢ni dopravni cesty. Na-
vstévnici vlaku - star$i Zaci zdkladnich
$kol a stfedoskolaci - se mohli pfimo
v prostiedi Zeleznice sezndmit s tim, jak

mize skoncit chvilkova nepozornost ne-
bo hloupy hazard. Mladez seznamovali
s pravidly bezpe¢ného chovanina Zelez-
nici napfiklad vrchni inspektofi SZDC.
Drazni hasici pfedvedli vyprostovani
osob z havarovaného vozidla a zastupci
rychlé zdravotni pomoci se zaméfili na
zasady poskytovani prvni pomoci.

Nejvétsi hloupost v zivoté

Preventivni vlak tvofil tradi¢né speci-
alni kinovliz urceny k projekci filma
sbezpecnostni tematikou. Sestfih krat-
kych filmda ukazal redlné zabéry na-
sledkd nestésti. Emocné velmi ptisobi-
vy byl i snimek, ve kterém divka popa-

2%z

lena elektrickym proudem li¢i, Ze leze-

UCINNA OSVETA. Mladilidé sledovali zasah hasié pfi simulované nehodé. V ki-
novoze se promital sestfih realnych zabéru z Zelezniénich nestésti. FOTO AUTOR (2x)

nim po stfechach vagont provedla svou
nejvétsi hloupost v zivoté. V konferenc-
nim voze probihala diskuze s odborniky
zabyvajicimi se nehodami.

Naméstek generdlniho feditele CD pro
osobni dopravu Michal Stépan, ktery
Preventivni vlak ve Vsetiné navstivil, fe-
ki, Ze Ceské drahy tento projekt dlouho-
dobé podporuji a na zakladé zpétné vaz-
by ze §kol i od studentti a dalsich spolu-
pracujicich slozek jej dale zdokonaluji.
,Velice sivazim také skutecnosti, Ze Pre-
ventivni vlak znamena nejen plisobivy
vyklad a diskuze se Zaky a studenty, ale
také praktické ukazky vyprostovaci tech-
niky, prace zichranafi a prezentaci ¢in-
nosti integrovaného zachranného sys-
tému. NaSe firma i cely realiza¢ni tym
vnimaji projekt tak, Ze jedna nazorna
ukazka je daleko t¢innéjsi nez hodiny
teoretické vyuky vucebnach.“ Pfisti za-
stavka Preventivniho vlaku letos bude
v zafivPraze. MARTIN HARAK
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Slovensky vozidlovy park potrebuje
rychlou modernizaci

NasSimi nejblizSimi sousedy jsou z hlediska historického i jazykového
Slovaci, s nimiz jsme zili vice nez sedmdesat let ve spolecné vlasti. Dnes
sdilime nejen Schengensky prostor bez hranic, ale také spolec¢nou vozbu
vlakd EuroCity mezi obéma staty. O tom, co je dnes aktualniho

u partnerského dopravce Zelezni¢na spolocnost Slovensko, jsme hovorili
s jeho provoznim feditelem a ¢lenem predstavenstva Igorem Krskem.

Cim dnes zije slovenska Zeleznice?
Prioritné fe§ime problematiku vozby na
narodnim Koridoru, ktery se pribézné
stavi za plného provozu. V soucasné do-
bé jezdime z Bratislavy-Race rychlosti
160 km/h pouze do Nového Mestanad Va-
hom a azZ v roce 2021 by mél byt zprovoz-
nén cely tsek z hlavniho mésta po Zili-
nu. Na tomto tratovém tiseku se soucas-
né zavadi evropsky zabezpecovac ETCS
Level 1, coz nasi spolecnosti pomérné
komplikuje Zivot, protoZe pro toto zabez-
peceni mame k dispozici pouze devét lo-
komotiv fady 350. Navic probiha slozitd
vyluka jedné tratové koleje mezi Zilinou
a Vritkami, coZ ma rovnéz velky vliv na
pravidelnost dopravy. Mimo to se inten-
zivné zabyvame vlaky na takzvané ko-
mercnibazi, coz jsou prakticky vSechny
vlaky kategorie InterCity mezi Bratisla-
vou a KoSicemi, které provozujeme na
vlastni podnikatelské riziko.

Jak FeSite problémy s regionalni Zelez-
niéni dopravou, jejim objednavanim

a financovanim?

Financovani vykont ve vefejném zdjmu
je na Slovensku ponékud odlisné od Ces-
ké republiky. Regiondlni doprava se
unas financuje jako jeden balik, ve kte-
rém dostaneme od slovenského minis-
terstva dopravy pridéleny pocet vlakoki-
lometr{i, na které se vztahuje dotace.
Oproti loniskému jizdnimu fadu si stat
objednal o ptil milionu vlakokilometra
vice, coz je pozitivni zprava. Zaroveri je
k tomu nutné dodat, Ze bez navyseni fi-
nancnich prostfedkd, ale s uznanymi
ekonomicky opravnénymindaklady. Jsem
presvédceny, Ze Slovensko je natolik ma-
ldzemé, Ze by byl nesmysl, aby se finan-
covanirozdrobilo do osmivys$$ich izem-
nich spravnich celkil. Navic vétsina na-
$ich regionalnich spojl prejizdi mezi
nékolika , kraji“, takze si opravdu nedo-
vedu predstavit, jak by se tato vozba
roziiCtovavala a zabezpecovala mezijed-
notlivymi celky, které mohou mit rizné
priority v oblasti dopravy. Myslim si, zZe
stat si musi fici, nejen kolik vykond chce
objednat, ale nakonecizvazit, zdana to
ma odpovidajici financni prostfedky.

Také na Slovensku, podobné jako

v Cesku, se musite vyrovnavat s kon-
kurenéni osobni dopravou. Ma tato
doprava néjaky zasadni dopad do
fungovani ZSSK?

Objednatel dopravy, tedy slovenské mi-
nisterstvo dopravy, vystavby a regional-
nihorozvoje, pridélil bez vefejné souté-
Ze pfed néjakou dobou spole¢nosti Re-
gioJet moznost provozovani zZelezni¢ni
dopravy na vozebnim ramenu Bratisla-
va - Komarno pfes Dunajskou Stredu.
Na této trati zabezpecuje dopravu vy-
hradné tento Cesky privatni dopravce.
ZSSK naopak jezdi na vSech ostatnich

slovenskych tratich, takZe sivlastné pti-
mo nekonkurujeme. Nechci nijak ko-
mentovat riznd prohlaseni Regiojetu,
ale rad bych podotkl, Ze vSechno urcité
nenitak, jak se to ¢asto prezentuje v mé-
diich. Nejen tento dopravce, urcitéijiné

firmy budou mit snahu rozsitit svoje vy-
konyinajiné traté.

Ceské drahy jsou nejbliz&i partnerskou
organizaci ZSSK. Obé spoleénosti maji
podobné ¢i stejné lokomotivy ¢i jed-
notky. Navic fada mezinarodnich spoji
jezdi pravé mezi obéma zemémi. Co no-
vého se planuje v této spoleéné vozbé?
Tradi¢né vyrovnavame vykony spolec-
nou vozbou ¢eskych a slovenskych vozi-
del, ale také strojvedoucich, ktefi zajiz-
direcipro¢né na strojich obou spolecnos-
ti hluboko do vnitrozemisousednich sta-
td. Jediné lokomotivy, které spliiovaly

PRECETLI JSME ZA VAS

INTEGROVANA DOPRAVA
VZNIKNE | NA SEVERU CECH
Ustecky kraj zavadi integrovany systém,
do kterého se od pristiho roku zapoji
mistni doprava ve vSsech méstech. Kraj
slibuje, Ze se tak zjednodusi a také zlev-
ni cestovani. Naptiklad Teplice se ale
rozhodly, Ze zapojeni do systému nejmé-
né o rok odlozZi. Soucasti systému jsou
inovi vysoutéZeni autobusovi dopravci,
ktefi podle radnice nabidli své sluzby
prilis lacino. Navic méstu hrozi, Ze se
mu rozpadne MHD - méstské autobusy
by po soutézi mohl provozovat jiny do-
pravce nez trolejbusy. Ustecky kraj patfi
k poslednim, kde se integrovana regio-
nalni doprava plo$né zavadi. Soucasné
ale bude patfitk prvnim, které ji dokon-
¢i. Zatim funguje celoplo$nd integrova-
na doprava zahrnujici MHD, autobusy
i Zeleznici v Jihomoravském, Moravsko-
slezském, Pardubickém, Kralovéhradec-
kém krajiavPraze. Systém s jednotnym
tarifem zatim nemaji v Karlovarském
kraji a na Vysociné. €T2416.4.2014

CESKOU ZELEZNICI HYBE
SPOR O LIKVIDACI DREVIN
Rychleji nez kdy dfive pfibyva kolem ko-
leji pafezii. SZDC se pod vlajkou vys3si
bezpecnostivrhlanazasadniocistu tra-
tiod dfevin. CoZje ¢innost po desitky let
vice ¢iméné zanedbavand. Sprava Zelez-
nic se pfitom na mohutné kacenivyzbro-
jila novym pravnim vykladem, podle
kterého miize v obvodu drahy kacet bez
omezeni, nebot tam dfeviny jako za-
vada stavby nemaji co délat. Podobné,
ikdyZne tak striktné, se postupujevaz
60 metrQ §irokém ochranném pasmu
kolem koleji. Jako chybna byla tak opus-
téna dosavadnipraxe, kdy o kdceniroz-
hodovaly iifady z oblasti ochrany pfiro-
dy akrajiny. JenZe to je trnem v oku Ces-
ké inspekci Zivotniho prostfedi. Ta se
tidizdkonem o ochrané pfirody, zatim-
co Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty po-
vazuje pro tyto piipady za nadfazeny
zakon o draze. Zelen{ inspektofi proto
vyrazili do terénu a kaceni kontroluji.
E1516. 4. 2014

pfed par lety rychlostni limit 160 km/h
jak v Cesku, takina Slovensku, byly pra-
vé slovenské stroje fady 350, které jsme
zapljcovali na vozbu po Ceskych korido-
rovych tratich. Nedélejme si ale zddné
iluze, tyto stroje jsou jiZznacné prestar-
1é, poruchové a technicky zastaralé. Do
deviti strojti z celkového poctu dvaceti,
které jsme zmodernizovali, jsme insta-
lovaliisystém ETCS, aleitak uvazujeme
ojejich postupné nahradé moderni tech-
nikou. Nicméné jesté néjaky ¢as budou
v provozu. Do Ceské republiky budou jez-
dit jeStéivroce 2015 na dvou spojich me-
zi Budapesti a Prahou, zbyvajici vlaky
EuroCity budou vedeny, po dohodés Ces-
kymi drahami, jejich modernimi loko-
motivami fady 380. Nicméné v kratké
dobé se budeme muset rozhodnout o na-
kupu novych tiisystémovych elektric-
kych lokomotiv s evropskym zabezpeco-

ZAUJALO NAS

Rychlosti 200 kilometrt
v hodiné se cestujici na
tuzemské Zeleznici hned
tak nedockaji. Naklady
na prestavbu vhodnych
koridorovych dsekt jsou
nedmeérné relativné
nizkym pfinostim. Uvedl
to generalni Feditel SZDC
Jifi KolaF. Zrychleni tak
muZe prijit aZ se stavbou
novych vysokorychlost-
nich trati. S témi se ale
pocita nejdfrive mezi lety
2030 az 2050.

CTK 22.4.2014

IGOR KRSKO

Po studiu Vysoké Skoly dopravy

a spojd v Ziliné nastoupil v roce
1994 do stanice Zilina jako techno-
log. BEhem studii pracoval brigad-
né napriklad jako vypravci, sklad-
nik pfepravy nebo posunovac.
Vletech 1999 az 2001 zastaval
post dopravniho naméstka pred-
nosty zst. Zilinaa v roce 2002 vy-
hral konkurz na prednostu zilinské
Spravy osobnidopravy. V letech
2006 az 2010 byl ¢lenem predsta-
venstva a provoznim feditelem
ZSSK Slovensko. Pak dva roky pra-
coval vsoukromém sektorua do
ZSSK Slovensko se vratil v roce
2012 —nastejny post, jaky zasta-
val od roku 2006.

vacem ETCS Level 2, ktery bude zane-
dlouho potfeba na ¢eském tseku Biec-
lav - Kolin, ale i na nékterych sloven-
skych tratich. Nechtéli bychom se této
vozby vzdat, takzZe je nyni karta na nis.

Jak viibec vypada vas vozidlovy park?
Dlouhd léta se vozidlovy park na Sloven-
sku neobnovoval a nyni sklizime po-
mérné hotké plody. Nechceme ale zii-
stat sedét s rukama v kliné, proto hleda-
me vSechny moznosti, jak potidit moder-
ni stroje. Jednou z cest je i modernizace
plvodnich stejnosmeérnych strojii fad 162
2163 na dvousystémové stroje fady 361.
Téch mame celkem objednano patnact
kusi, z Cehoz pétjenarychlost140 km/h
a zbyvajici na 160 km/h. Tyto stroje pla-
nujeme ale prioritné vyuzivat na doma-
cich vykonech a ¢astetné do Ceska, ale
asinena pribézné mezinarodnivykony,
kde by mély jezdit nové stroje z tovarny.
Postupné obnovujemeivozidlaregional-
ni dopravy, takzZe k deseti Skodovackym
push-pull soupravam a stejnému poctu
elektrickych jednotek, které jsou podob-
névasim CityElefantiim, pfislojesté dva-
néactmotorovych nizkopodlaznich jedno-
tek 861. Regiondlnivlaky jsou nakupova-
nyispomocievropskych penéz, a tak jes-
té do konce roku 2015 dojde k dodavce de-
viti elektrickych jednotek a la CityElefant
a dvaceti motorovych vlaki fady 861.

Odborna vefejnosti dobfe vi, Ze na
Slovensku se méni postupné stejno-
smérna trakce na stfidavou. Budete
mit po pfepojeni viibec dostatek loko-
motiv nebo jednotek?
Manazer infrastruktury, spole¢nost ZSR,
ma prozatim v planu dokoncit pfepnuti
stejnosmérné trakce na stfidavou ve smeé-
ru od Bratislavy mezi Dolnym Hricovem
a Zilinou, takZe nam to zvlastni problé-
my zatim nezpiisobi. A tojen diky tomu,
Zebudeme mitjizzminované rekonstru-
ované stroje na fadu 361a navic Ceské tfi-
systémové stroje 380, které po trase jezdi
od Pachova do Ziliny. A k tomu mame
Stésti, Ze vSechny nase regionalni elek-
trické jednotky od Skodovky jsou dvou-
systémové. AZse bude pfepinatuzel Zili-
na a trat dal smérem na vychod, vyskyt-
ne se urcité potfeba dalsich vozidel, ale
to nebude diive jak v roce 2017.

MARTIN HARAK

KRATCE

Zkousky RegioPanter
na jizni Moravé

Od 11.do 13. dubna se uskutecnily
mezi stanicemi VVranovce a Podivin
najizni Moravé provozni zkousky jiz-
dy elektrickych motorovych jedno-
tek fad 440, 640a 650. Zkousek za
jizdy v rGznych variantach fazeni se
z(cCastnily Ctyri jednotky — 640.002
+640.003 +440.006 + 650.003. Po-
Cet jednotek a jejich vzajemné pora-
dise prlibéZné ménilo. Cilem zkou-
Sek bylo projeti zkusebnich Gsekd
nejvyssi povolenou rychlostiza Gce-
lem ovérenijizdnich vlastnosti sbé-
racl a funkénostiviceclenného Fize-
ni zkousenych vozidel. Zkousek se
zUcastnili zastupci Ceskych drah,
VUZ avyrobce. Vzhledem k tomu, ze
souprava byla slozena Ctyr jednotek,
mohla jezdit maximalni rychlosti
120 km/h kvUli pozadavku SZDC.

| letos podporujeme
Aviatickou pout

Jiz nékolik let jsou Ceské drahy vy-
znamnym partnerem a oficialnim
dopravcem pardubické Aviatické
pouti, ktera se letos uskutecnive
dnech 31. kvétnaal. Cervna — opét
na letisti v Pardubicich. Novinkou je
prodej vstupenek na akcive vsech
osobnich pokladnach CD. Nasi za-
kaznici mohou cestovat z celé re-
publiky az na pardubické letisté s vy-
uzitim slevy VLAK+. Také letos bu-
dou ze zastavky Pardubice zavodis-
téaz doaredlu letisté vypravovany
motorové soupravy, které kyvadlo-
vé pfivezou navstévniky az do cent-
ra déni. Vice informaci najdete na
strankach www.aviatickapout.cz.

XA

Zelezniéar je stFibrny
ve Zlatém stiedniku

Ve dvanactém ro¢niku soutéze Zlaty
stfednik ziskal ZelezniCaF druhé mis-
to v kategorii interni noviny. Dalsi
periodika Ceskych drah — €asopisy
CD provas a MUj vlacek — odborna
porota ohodnotila ve svych katego-
riich jako TOP RATED, coZ deklaruje
vysokou profesionalni Groven. Ze-
lezni¢ar byl jiz v minulosti ocenén
tfetim mistem, v soucasnosti se
tedy probojoval o stupen vyse. Sou-
téZ Zlaty stfednik porada PR Klub.
Porota hodnotifiremni periodické

i neperiodické tiskoviny urené k re-
prezentaci spole¢nosti, vyrobkd

a sluZeb v{ci zakaznikm, obchod-
nim partnerdim nebo zaméstnan-
c@im. Posuzuje plivodni Ceské texty
a PR texty otisténé ve firemnich Ci
vefejnych médiich.  (mh, mn, rub)

ZIZKOVSKE NADRAZI POSLOUZI
JAKO KULTURNI CENTRUM?

Podzemni kinosaly, expozice s origindly
soch z Karlova mostu, ateliéry a restau-
ratorské dilny Uméleckoprimyslového
muzea, sbirky Narodniho filmového ar-
chivuatakékavarny a kluby s kulturnim
programem. To vSechno v prostoru pa-
rnétkqvé chranéného Nakladového na-
ku. Vzacna funkcionalisticka budova ze
tficatych let minulého stoleti se této vizi
vyrazné pfiblizila. To, Ze se stavba pro-
méni v kulturné-vzdélavaci centrum
podpisem memoranda, stvrdili ministr
kultury Daniel Herman, zastupci tfeti
méstské &asti, Ceskych drah, hlavniho
meésta i developera. Samotna pieména
je v8ak otazkou let. Budovu vlastni Ces-
ké drahy, které jako akciova spolecnost
musi nejprve vyfesit pravni formu pfe-
vodu majetku na subjekt, ktery bude ob-
jekt provozovat ¢i vlastnit. Podle zi¢ast-
nénych stran by jim mohlo byt spolecen-
stvi vlastnikdl. MF DNES 16. 4. 2014

OD BALTU NA JADRAN SE
VLAKEM POJEDE PRES BRNO

Brno musi pfestavét své hlavni nadra-
ZiazZeleznice do Pferova musidostatdru-
hou kolej. Evropska komise letos zavadi
novou dopravni politiku a zadala tkoly
Ceské republice. Dva z deseti Zeleznic-
nich projektd TEN-T povedou pfes Brno.
PrvnispojiBaltsJadranem. Druhd vyso-
korychlostni trat propoji némecké Bré-
my pfes Hamburk az k feckym piista-
vlm a vodni cestou dal na Kypr. Pro jiz-
ni Moravu to znamena vice osobnich
inadkladnich mezinarodnich vlaki. Na
investicich do pfestavby nadrazi a trati
sebude zasadni mérou podilet Evropska
unie. Brno ma o projekty velky zijem.
Vjeho okoli neni tfeba budovat traté zce-
la nové, vyuzily by se ty soucasné smé-
remna Viden. Plantim ov§em nevyhovu-
je brnénské nadrazi, ale ani usek traté
zBrna do Pferova. Mezi dvéma varianta-
mi lokality nadrazi - tedy u feky, nebo
pod Petrovem - stdle neni rozhodnuto.
16. 4. 2014 MF DNES



o ZPRAVODAJSTVI

KNIHY

Déjiny Zelezni¢niho
vojska na 252 stranach
Na prelomu bfezna a dubnavysla

v nakladatelstvi NADATUR publika-
ce vénujici se d&jinam eskosloven-
ského Zelezni¢niho vojska. Jde o prv-
ni ucelené dilo na toto téma. Kniha
autord Tomase Jiranka a Radovana
Souska poprvé vypovidajicim zpUso-
bem informuje o vojsku, které hralo
pomérné dileZitou Glohu jak v dobé
prvni republiky, tak po druhé svéto-
vé valce. Ceskoslovensky Zelezni¢ni
pluk byl nejen pfipraven plnit vale¢-

o iy
CTMU CRTSANE 1 cp
FILLINRC0 i,

né Gkoly, ale také pomahat civilni-
mu obyvatelstvu pfi réiznych ne-
Stéstich a Zivelnich katastrofach
a soucasné provadét opravy trati
amostl. Kratce po vzniku protekto-
ratu nacisté pluk zrusili, ale po valce
byl opét obnoven. Jeho innost
skoncilaaz 31. brezna 1994.
Kniha je zalozena na studiu pra-
men( z Vojenského Ustfedniho ar-
chivu v Praze a Statniho okresniho
archivu v Pardubicich. Ma 252 stran
tisSténych na kfidovém papire, dopl-
nénych o 173 vyobrazeni a také pét
tabuli. Rada cennych fotografii do-
kumentuje Zivot u Zelezni¢niho voj-
ska, jeho technické vybavenia jed-
notlivé stavby. Knihu Ize zakoupit
za 790 korun v nakladatelstvi NA-
DATUR v Hybernské ulici 20 v Praze
nebo ji objednat na e-mailové adre-
se info@nadatur.com. (mh)

KAM JET

Dvacaté kolokvium:
o dopravni cesté

DopravnifakultaJana Pernera
Pardubice, Institut Jana Pernera

a Sprava zZelezni¢ni dopravni cesty
poradaji 22. kvétna v poradi uz 20.
kolokvium ZelAktuel 2014. Leto3ni
téma zni ,Moznosti optimalizace
vyuziti Zelezni¢ni dopravniinfra-
struktury”. V konferen¢nim sale
SZDCv Praze v DIazdéné ulici se
mimo jiné bude diskutovat na
téma metodiky pFidélovani kapa-
city Zelezni¢ni dopravni cesty v li-
beralnim prostfedi ¢i zvySovani
této kapacity. Kolokvium se kona
v ramci feSeni projektu POSTA.

Konference o IDS ve
Zd'aru nad Sazavou

Ve dnech 19.-21. kvétna se usku-
tecnijiz 22. odborna konference
JIntegrované dopravni systémy" ve
Zd'arunad Sazavou o aktualnich pro-
blémech ve vefejné osobni dopravé.
Jedna se o kazdoro¢€ni akci pro zajem-
ceiorganizatory pfipravy a provozo-
vaniintegrovaného dopravniho sys-
tému hromadné prepravy osob.
Vice info nawww.perner.cz, pFi-
padné na telefonu 723 382 154 ¢i
e-mailu milena.foglarova@upce.cz.
(mn, rub)

Nadrazi v Havirove

09/2014

projde radikalni modernizaci

V roce 2010 byla na zakladé rozhodnuti vedeni Ceskych drah a Moravskoslezského kraje vy¢lenéna
dotacni podpora EU na modernizaci dopravnich terminal( a vefejné hromadné dopravy, jejiz soucasti
jeirevitalizace nadraznich budov v havifovské stanici. Po nékolika mésicich zacaly pripravy na stavbu
nového havifovského terminalu. O jeho podobé rozhodli jednomysiné zastupci mésta i CD po
predloZeni a dlkladném vyhodnoceni nékolika provérovacich studit.

terminalu nového havifovského

nadrazizacitvroce 2013. Jenze kvii-
li projektu a pfedev$im demolici haly vy-
pravni budovy protestovala skupina ar-
chitektdl i byvaly ministr dopravy Zak.
Dnesje situace iplnéjind. Soucasny mi-
nistr dopravy Antonin Prachat odsou-
hlasil pokracovani projektu v podobé,
jak byl pfipraven.

'P odle ptivodniho planu méla stavba

Spoleéné projekty dopravce

a mésta maji podporu EU

Stavba dopravniho terminalu je spolec-
nym projektem mésta Havifova a Ces-
kych drah. Podle ptivodni dohody se do-
pravce meél postarat o pfestavbu nadraz-
nibudovy a mésto o pfednadrazni pro-
stor. Novy termindl ma propojit Zelez-
nicniaautobusovou linkovou i méstskou
dopravu anavlakové nddrazibude nava-
zovat prostor pro autobusové zastavky

a velké parkovisté. Po zpracovani projek-
tové dokumentace v roce 2012 se v roce
nasledujicim zadalo o pridéleni dotace
z Regionalniho opera¢niho programu
Moravskoslezsko, pfi¢emz obé Zadosti
(tedy pro mésto Havifov i pro Ceské dra-
hy) byly schvaleny.

Zachovani soucasné haly by
zvysilo naklady trojnasobné

,V loniském roce zfidil byvaly ministr
dopravy Zdenék Z4k na zakladé inicia-
tivy ¢asti odborné vefejnosti krizovy
§tab, ktery opét provétoval diskutova-
ny projekt i dalsi varianty - plus inves-
ti¢ni naklady vSech variant pfestavby
véetné zachovani halové ¢asti. Zacho-
vanim soucasné haly by ale naklady na
tuto stavbu vzrostly aZ trojndsobné a na-
vic by pfiprava nového projektu vyzado-
vala deli as. Ceské drahy, ale i mésto
Havifov, by tak pfisly o mozZnost cerpani

finan¢nich prostfedk z Evropské unie,
Pfedlozenou analyzu nikdo z ¢lenti na
tehdej$im zaseddni §tabu nerozporoval.
Rekonstrukce haly ve stavajicich rozmé-
rech je z hlediska stavebnich nakladd,
aleibudoucich provoznich nakladd, vy-
razné méné efektivni nez vybrana vari-
anta, ktera predstavuje optimalizaci
prostoru nadrazi odbouranim hlavni
a rekonstrukci vedlejsi provozni budo-
vy,“ fika feditel kancelafe nameéstka ge-
neralniho feditele pro spravu majetku
CD Milan Cermak.

Obfi prostory vyuZiji jen

tFi tisice lidi denné

Budova je z hlediska poZadavkt dnesni
Zeleznice pfedimenzovana a neefektiv-
ni. V dobé jejiho nejvétsiho rozkvétu ji
proslo denné okolo patnacti tisic cestu-
jicich, dnes je to pouze pétina. Zaroven
se v Havifové nachazi fada nevyuzitel-

BUDOUCNOST. Naplanovana nova hala havifovského na-
draZibude pFirozené propojena s terminalem.

SOUCASNOST. Obfi vestibul byl postaven v dobach, kdy
zdejsi nadraZi vyuZzivalo aZ 15 tisic lidi denné.

FOTO AUTOR

Zakladni udaje
o rekonstrukci stanice

Dojde k odbourani predimenzo-
vané halové ¢asti—jen vestibul
v pfizemimarozlohu 1 030 met-
r(i CtvereCnich (témér pétina
celé plochy nadrazi).

Prestavba a vyuziti stavajici levé
¢asti provozni budovy nabidne
efektivni vyuziti prostoru pro
vsechny Zelezni¢niiautobusové
dopravce v€etné plochy pro ko-
mercni vyuziti.

Bude se moci vyuZit evropské
dotace z Regionalniho operacni-
ho programu.

Hlavni priiceli budovy bude ori-
entovano do krytého autobuso-
vého terminalu jako prevysena
nadrazni hala pres dvé podlazi.
Kryty prostor s dynamickou stfe-
chou se vytvoriz plachtoviny na
lanovych konstrukcich a bez-
Gdrzbovymibetonovymi podpo-
rami tvaru ,X"s nocnim
osvétlenim.

Soucastiprojektu jeirekon-
strukce stavajiciho silni¢niho
podjezdu a navyseni parkova-
cich mist pro automobily.

U vchodu do podchodu vznikne
klidova zelena plocha.

nych prostor a o vyuziti komerc¢nich pro-
stor je minimalni z4jem. Budova si tak
nainvestice a opravy svym provozem jed-
nodu$e nemize vydélat. ,Rekonstrukeci
dojde jednoznacné k jejimu zefektivné-
ni,“ fika vedouci oddéleni Zelezni¢nich
stanic z Odboru spravy nemovitosti Jan
Vrany. Potvrzuje, Ze vystavba dopravni-
ho terminalu Havifov, tedy i demolice
nadrazni haly a rekonstrukce provozni
casti, je finan¢né vyrazné levnéjsi nez
rekonstrukce stavajici budovy.
»Rozhodné nebylo nasim pfednostnim
cilem bourat, byt se nazory na architek-
tonickou hodnotu budovy docela riizni.
Musime siuvédomit, Ze se prioritné jed-
na onadraznibudovu! Jako takova musi
plnit urcité funkce. Jeji vlastnik, at uz je
to kdokoli, potfebuje, aby byla provozné
efektivni a poskytovala sluzby poZadova-
né cestujici vefejnosti. V minulosti jsme
vyzkouseli fadu moznosti, jak soucasny
objektvyuzitalternativné na komerénim
zakladé. BohuZel se nenasel ani externi
investor ¢i subjekt, ktery by byl ochoten
tento objekt odkoupit nebo dlouhodobé
pronajmout a vyuzivat jej adekvatnim
zplisobem, naptiklad jako muzeum,*
dodava Vrany. MARTIN HARAK

Dal3i fotografie najdete
ve webové verzi Zeleznicdre.

Parni oslavy pripomnély 130 let drahy na Valassku

rozeznél prvni hvizd pistaly z par-

ni lokomotivy. V roce 1884 se na-
plnila snaha mistnich podnikatelt
o postaveni Zelezné drahy z Hranic na
Moraveé do Vsetina, byt v prvnim roce
provozu draha dojela pouze do Krasna
nad Becvou. Tuto vyznamnou udalost
si pfipomenuly v sobotu 12. dubna Ceské
drahy, valasska spole¢nost historic-
kych kolejovych vozidel a mésto Vsetin.

'P ravé pred 130 lety se idolim Becvy

TFinactivozovému viaku
vévodila Slechti¢na

Oslavy zahajila jizda specidlniho par-
niho vlaku, ktery vyjel uz dvacet minut
po sedmé ranni z Olomouce. V Cele tfi-
nactivozového vlaku dymila mohutna
brnénska rychlikova lokomotiva Slech-
ti¢na 475.101. Stroj vyslalo na akci De-

po historickych vozidel, nebot na Valas-
sku maji k dispozici pouze mensi stroj
433.002 pfezdivany Matéj. Ten ale neni
tak vykonny, aby tak dlouhy a tézky vlak
uvezl. Nicméné i mensi masinka byla ve
Vsetiné, centru sobotnich oslav, pro po-
téSeni navstévnika ,,zatopend“.
,Plvodné jsme chtéli vypravit stroj,
ktery byl pro Vala$sko charakteristicky
- lokomotivu Papousek fady 477.0 plus
patrovou soupravu typickou pro zdejsi
region. BohuZel se na takovy vlak nena-
Sly odpovidajici financni prostfedky, tak-
Ze jsmezvolili kompromisnivariantu se
zaptjcenou Slechti¢nou s osobnimi vo-
zy typu Rybak pochazejicimi ¢aste¢né
z brnénského a valasskomeziti¢ského
depa. Vznikl tak asi jeden z nejdelsich
nostalgickych vlakii v Ceské republice,“
fikd Martin Stistal z olomouckého DKV.

Hlavni hvézdou oslav ve Vsetiné byla
mohutna parni Slechtiéna.

Mimo parnich strojt byly ve Vsetiné
k vidéni historické i soucasné elektrické
a motorové stroje, dale Kinematovlak,
kde se promitaly filmy pro malé divaky,
a z Plzné vystavni viiz pana Simbartla,

ve kterém si mohli zajemci prohlédnout
rizné artefakty z déjin Zeleznice. Ana-
vicbyla po mésté zavedena mimotadna
linka historickym linkovym autobu-
sem Skoda 706 RTO, kterd spojila na-
drazi se zajimavymi misty ve Vsetiné,
napiiklad s vystavou Zelezni¢nich mo-
delli v MaStalisce.

Zazitek pro dva tisice nad$enci

,KdyZ pfijel do Vsetina prvni vlak, tak
nadrazivté dobé vypadalo iplnéjinak,
jiné byly i vlaky. Nejprve byly parni
anakonec elektrické. Urcité ale tenkrat
ptiSel privitat prvni vlak kazdy, kdo ve
mésté bydlel, v Cele s tehdej$im panem
starostou,“ fekl na tivod oslav feditel
zlinského KCOD Ludvik Urban, ktery
vzapéti pfedal slovo vsetinské starost-
ce Iveté Taborské. ,,Oslavy ukazaly cely

prifez historii traté Hranice na Moravé
- Vsetin. Moc bych si prala, aby pfi pfis-
tich oslavach nase naddrazivypadalo ipl-
né jinak, protoZe si doopravdy zaslouzi
moderni kabat,“ zadoufala starostka.
Na oslavy pfijely vice nez dveé tisicovky
navstévnika. ,Letdky s pozvankou na
oslavy jsme nechali vyvésit na mést-
skych ufadech, alei ponadrazich. Vre-
giondlnich radiich byly vysilany kratké
spoty. Pfekvapilo nas, jak rychle byl vy-
prodan protokolarni vlak, ktery z Olo-
mouce, Hranic na Moraveé a ValaSského
stovek cestujicich,“ fikd manazerkazlin-
ského KCOD Lenka Hrdinova. Kdo mél
zajem o svezeni parnim vlakem a neve-
Sel se doranniho spoje, mohl vyuzit jes-
té dalsi dopoledni vlaky na trase Vsetin
-Hranicena Moravé. MARTIN HARAK



zeleznicar.cd.cz

KRATCE

Pro Spravu statnich
hmotnych rezerv

Od konce ledna do druhé poloviny
dubna leto$niho roku probihaly
netradiéni pfepravy Zenijniho ma-
terialu mezi nékterymi sklady
Spravy statnich hmotnych rezerv.
Konkrétné $lo o opousténi skladii
v Borohradku a €aslavi a pfevoz
skladovaného materialu do lokalit
Bosice na Kolinsku a Okna u Ma-
chova jezera. Pfepravena byla
fada réiznych komponent a dilcdi
rtiznymi typy krytych i otevie-
nych vozil, a to zpravidla jako vo-
zové zasilky. Uréitym vyvrchole-
nim celé akce pak byla pfeprava
ucelenych vlakti zBorohradku do
Oken v poloviné dubna, lozenych
tzv. IP nosniky. Tyto kovové pro-
fily riznych délek (zpravidla 12 aZ
26 metri) jsou uréeny pro rych-
lou montaz provizornich mostt

v pfipadé Zivelnich katastrof i sa-
moziejmé valeénych konfliktd.
LoZeni i sestava vlakii byly po-
mérné komplikované, nebot bylo
nutno spravné nakombinovat
délky nosnikdi, jejich pfesahy pies
néktereé vozy a pripadné pouzit

i ochranné vozy. (&dc)

Personalni zmény ve
vedeni spole¢nosti

Pfedstavenstvo €D Cargo na
svém zasedani konaném dne
25. bfezna 2014 pfijalo usneseni
&.1888/2014 a schvalilo:

o siicinnostiod1. 4. 2014 obsadit do pracovni
pozice feditele Odboru bezpecnosti (030)
Davida Hofera

o sicinnostike dni 31. 3. 2014 odvolat z pra-
covni pozice feditele Odboru controllingu
afinancniho fizeni (O1) Tomase Totha

o siicinnostiod 1. 4. 2014 obsadit do pracovni
pozice feditele Odboru ekonomiky a financ-
niho fizeni (O1) Tomase Totha

® scinnostike dni 31. 3. 2014 odvolat z pra-
covni pozice feditele Odboru Gicetnictvi (02)
Mariollu Wrdbel

© scinnostiod1. 4. 2014 obsadit do pracovni
pozice feditele Odboru ticetnictvi (02) Ro-
berta Hedénce

® siicinnostiod 1. 4. 2014 obsadit do pracovni
pozice feditele Odboru controllingu a kapi-
talovych icastiLibora Gatéka.

VERA DRNCOVA

Lokomotivy fad 749
a 751 stale v provozu

Po oficialnim ukonéeni pravidel-
ného provozu legendarnich loko-
motiv fady 749, znamych pod pfe-
zdivkami Bardotka nebo Zamra-
&ena, k némuz doslo v osobni do-
pravé za zajmu médii v prosinci
lofiského roku, byly béhem tinora
v Ceskych Budéjovicich odstave-
ny pro nadbytecnost i posledni
dvé provozované ,.zamraéené" lo-
komotivy v nakladni dopravé
u €D Cargo. Jednalo se o lokomo-
tivy 749.018 a 751.219. Z diivodu
zvysené potfeby lokomotiv neza-
vislé trakce, ktera souvisi mimo
jiné i s naroénou vylukovou &in-
nosti na siti SZDC, viak byly uz
na konci bfezna zmifiované loko-
motivy opét zprovoznény. A do
provozu se ze stejného diivodu
vratily i lokomotivy 749.187
a 749.019. Jednim z vykonti, na
které mohou byt tyto lokomoti-
vy nasazeny, je i vozba odklono-
vych nakladnich vlaki po neelek-
trifikovanych tratich.

MARTIN KALOUSEK

Provozni pracovisté
Ostrava-Kuncice
zabezpecuje fadu
Spickovych preprav,
mezi néz patri

i kompletni zabezpeceni
vnitropodnikové
dopravy u jednoho

z nejvétsich Ceskych
vyrobcl celuldzy

a buniciny — Biocelu
Paskov. Pravé tam
zaméstnanci CD Cargo
denné odbavi Fadu
ucelenych vlak(

s drevem nebo
chemikaliemi, které
jsou nutné pro vyrobu
viskdzovych viaken.

Vil

ZabezpecCujeme rozvazkovy servis
v arealu Biocel Paskov

izdy vSech vlakti do zavodu v Paskové
nutné vedou pfes stanici Ostrava-
-Kuncice, nebot pravé zde se méni
elektricka trakce na dieselovou. Vla-
ky €D Cargo sméfujici do paskovského
zavodu musi jet z Kuncic nejprve do sta-
nice Paskov po neelektrizované trati
smérem na Frydek-Mistek a pak je$té po
vlecce do zavodu Biocel, kde jeiceld tam-
ni sit ,bez drati“.

Dirigujeme si vlaky
po celém arealu
Podle vedouciho kuncického Provozniho
pracovisté CD Cargo Jifiho Prochdzky
mifi v soucasné dobé do Paskova vlaky
naloZené kmenovym dfivim z Polska
a Ukrajiny a také spoje se $tépkou ze
Zdirce nad Doubravou. CD Cargoje v Pas-
kové ponékud netypicky nejen provozo-
vatelem drazni dopravy, aleiprovozova-
telem drdhy. Pfimo v srdci zavodu sidli
pracovisté, odkud se diriguji vlaky po ce-
1ém aredlu. Ty md na starosti vypravci
CD Cargo, ktery je zaroven vedoucim
smény. Spole¢nost ma v Paskové k dispo-
ziciiposunovaci dieselovou lokomotivu.
Vkazdé sméné se nachazi vedle stroj-
vedouciho posunovaci lokomotivy jesté
vedouci posunu, posunovac, ale také
vozmistr, tranzitér piipravar a naklad-
ni pokladnik. Na Biocelu se pracuje
vpracovnich dnech takzvanéna ,,osmic-
ky“ a o sobotach a nedélich ve dvanacti-
hodinovych dennich sménéch. vzhle-
dem k tomu, Ze zaméstnanci spole¢nos-
ti CD Cargo zabezpecuji vnitropodniko-
vy rozvoz materialu, mezi ktery patti
napiikladikyseliny, ¢pavek nebo louhy,
po vice nez patnacti stfediscich v pas-
kovském Biocelu, musi mit vSechny jiz-
dy dokonale naplanované. ,\VSichni na-
§i zaméstnanci, ktefi pracuji v zavodu

Zaméstnanci zabezpecuji rozvoz mate-
rialu po vice nezZ 15 stiediscich zavodu.

Biocel Paskov, jsou specidlné vyskoleni
anavic obsluhuji tamniinformacni sys-
tém, do kterého zadavaji idaje o viZeni
zasilek pro jednotliva stfediska. Jsme ja-
kasiautonomnijednotkanaizemipart-
nerské firmy, coz opravdu neni moc ob-
vyklé,“ vysvétluje Prochazka.

Vedoucim smény

je vzdy vypravéi

Vypravci je tak na Biocelu Paskov ,nej-
vyS$$im panem Zeleznicafem*, ktery na
zakladé pozadavki jednotlivych zavodo-
vych stfedisek nechava operativné ad
hoc pfistavovat jednotlivé vozy nebo je-
jich skupiny pomoci posunujici zilohy.
Jeden z vyprav¢ich Vlastislav Cervenka
potvrzuje, Zeranninebo odpoledni smé-
ny nejsou Zzadnou odpocinkovou zalezi-
tosti. Podle jeho slov se musi co nejeko-
nomictéji a také nejrychleji rozposuno-

VEDOUCI SMENY. Rizeni provozu ma netradiéné na starosti vypravéi €D Cargo.
Vlaky do zavodu ale vjizdé&ji aZ po souhlasu kolegti ze SZDC ze stanice Paskov.

vat uceleny vlak, ktery navezou do zavo-
du kolegové z Ostravy-Kuncic.

A jak vSe probiha? Po souhlasu s vy-
pravéim SZDC ze stanice Paskov najede
uceleny nebo takzvané smésny vlak do
sefadovaciho nadrazi v zavodu, odkud
se lokomotiva ihned vraci se sestave-
nym vlakem zpét. Okamzité najizdi po-
sunovaci zaloha a podle pfesnych poky-
nd pres vysilacku se rozjede do jednotli-
vych provozii. Podle vypravéiho se obcas
stane, ze nékteré stfedisko si narokuje
sviij vz diive, coz je podle jeho slov
§patné. ,,Pokud bych vyhovél jednomu
stfedisku a poslal mu tam viiz, aby ho
mél o deset minut dfive, tak z toho mi-
Ze vzniknout fetézova reakce, zpozdéni
by netmeérné nartistalo a znékolika mi-
nut by za chvili mohla byt hodina. K to-
mu navic jesté zajistujeme dopravu na
piluvsousednim aredlu,“ fika vypravci.

Maly exkurz do vyroby viskozy

Vyslednym produktem Biocelu Paskov je
jak viskézova bunicina, ktera je zakla-
dem pro textilie, tak i rizné vyluhy, kte-
1é se pouzivaji napriklad ve stavebnictvi
nebo metalurgickém primyslu. Viskdézo-
va vlakna slouzi naptiklad pro potieby
hasict nebo vojakli. K vyrobé celulézy
abuniciny se pouziva bud stépka, cozjsou
malé, asi ctyfcentimetrové destic¢ky dre-
va, nebo dfivizdovezenych kmenti. Stép-
ka je vlastné odpad, ale z kvalitniho dre-
va, ktery se dfive pouzival jako topné pa-
livo, nyni k primyslovym tcelim. Pily
Stépku s ispéchem prodavaji do celulé-
zek. Zkmend je naopak diivi horsi viak-
ninové kvality, které se nehodi na fezi-
vo. Toto dfivise takzvané odkorni, aby se
znéj dostala celulza, Kterd unas ptvod-
né slouzila pro vyrobu papiru, dnes pro
vyrobu viskdzy. MARTIN HARAK

Nakladni automobily pro arabského zakaznika

d pocatku tnora leto§niho roku
O probihaji pfepravy vojenskych

nakladnich automobil Tatra
810, které jsou urceny pro zakaznika ve
Spojenych arabskych emiratech. Tyto
nakladni automobily jsou obdobného
provedeni jako ty, které poroce 2008 v po-
¢tu 588 kust (s opci na celkem 977 kustt)
pofidila Armada Ceské republiky.

Export vojenské techniky ma
v Ceském prostredi tradici
Tatra 810 je tfinapravové vojenské na-
kladni vozidlo, které u nasi armady na-
hradilolegendarniPragu V3S-tabylaza-
vedenado armady v 50. letech minulého
stoleti a slouzila v hojném poctuazdoro-
ku 2008 (z vyzbroje ale definitivné ne-
zmizela). Automobil je uréen predevsim
pro prepravu osob, materialu a vleceni
privési jak na silnici, tak i v obtiZnych
terénnich podminkach - stejné jako je-
ho pfedchtidce. Zakladni technické pa-
rametry Tatry 810 jsou: vlastni hmot-
nost 8,5 tuny, uzitecnd hmotnost 4,5 tu-
ny, maximalni hmotnost pfivésu 12,5
tuny, maximalnirychlost na silnici 106
km/h, maximalni svah 45°, maximalni
boc¢ni naklon 39° nebo naptiklad brodi-
vost 1,2 metru.

Kromé ACR je armada Spojenych arab-
skych emiratd zatim zfejmé jedinym

dal$im kupcem a provozovatelem téchto
specidlnich ndkladnich automobild. Ex-
port tohoto typu techniky do této casti
svétamaunasdlouhou tradici. Zazmin-
ku stoji napfiklad kontrakt na dodavku
1170 nakladnich automobill Tatra 815,
ktery probéhlvletech 1997 a1998. Kazdo-

padné 1ze o Spojenych arabskych emira-
tech Fici, Ze jsou tradi¢né pro Ceskou re-
publiku z mimoevropskych zemi tfetim
az patym nejvétsim exportnim trhem,
hned po USA a Ciné (v roce 2012 se mirné
propadly na Sestou pozici po USA, Cing,
Izraeli, Japonsku a Indii). V blizkovy-

NA EXPORT. Nakladni automobily jsou pro dopravce na Zeleznici zajimavou ko-

moditou. Jejich pfeprava po kolejich ale pfilis ¢asto neprobiha.

FOTO DAVID MAROUS

chodnim regionu obsadily druhé misto
zalzraelem pred Satiidskou Arabiia Egyp-
tem a za prvnich sedm mésict roku 2013
opét obsadily prvni pozici v regionu pred
Izraelem a Satidskou Arabii.

Preprava zhruba jednou mési¢né
Automobily jsou z Kopfivnice do Bre-
merhavenu - aZ pfimo ,,k boku namort-
nilodi“ - pfepravovany po Zeleznici. Pfe-
pravy probihaji na specidlnich nizko-
podlaznich vozech firmy Transwaggon
pro prepravy vétsich silni¢nich vozidel
a odesilany jsou vzdy ve skupinach né-
kolika vozl s frekvenci zhruba jednou za
mésic. Tyto skupiny jsou dopravovany
béznou vlakotvorbou pies sefadovaci sta-
nice v Pferové a Ceské Tfebové.
Kazdopadnélzefici, Ze ndkladniauto-
mobily a dalsi specidlni silni¢ni vozidla
jsou pro Zeleznici zajimavou pfepravni
komoditou, ktera ovSem trpi nékterymi
omezenimi. Pfedevsim je to pomérné
nizka produkce ¢eskych i okolnich vy-
robci a zejména jejich slaby odbyt ve
vzdalenéj$ich destinacich, ktery jediny
je vhodny pro pfepravy po Zeleznici. Pro-
to zfejmé i v budoucnu budou takovéto
prepravy vzacné. MARTIN BOHAC
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Dostupné pouze v tisténé podobé
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Hold velkému spisovatell k jeho stym narozeninam |

Zeleznicni stopy
Bohumila Hrabala

arkirpmovy

. el 3,
ity k. Oeinden il

Siplubined % SO BTt gran=orite by povest Bohumia Hrabdla pojmenoaany rycl iy
© B Blarki 1 | ¥ _ } ;
slihiFrm ' ' | UL Y | ! I I (4] 1 LT
[ 1961 a pasIfel Oy B 1A 1" || | o hody' bakowas 4 ol Brmaedyrhym, gex
! } P i e o g, D | s
meéky ik ig iciCasto bl 3 ddruk BrOE | I Wl TG i }
; [ " 2 ; i | I ¥ I i At
L I [ Y fipEhy | aTroalinu

KTidiry poir, Hlas'na samioda
i il i o L ok e B

A leea e
¥ & Sl rin

g Wl g Wy Ty
I w7 ki Rl ko s

crie! Priwabrics Iakakey
By Frarr, o, 5k p
spomminal nid probal prvnbm med
rer b Hrevieeiis 5 pear
3 ¥

ty apomaiel p Lol oot e o
LITRAE S LY ]
SRS TTERE VR
5wkl
wpainira marhy ke

3 TTRabnEa dr
s iy
paiiret pivd 0}
L2

Tl LA S Ui |
T i o g e i b i
LLIL TR R ] R S

o it v s (T 11 i o Byl g iy ] el

Felsdrsl plamsry {rbvand iy, pvasek § - hermilks)

nil To o irglh et p i oo o el
i g et
¥ mg sy

o a1 ikl W
o iyl il el ks T e g

Lo napral Xalpenil id
v rooE LGS

wiltew i

rebrddrat Briinilieme greey  ipdinens el evelirs dobvinel | Consuhi @ pethybriatl
T BFATEHTTE ¢ roopala b L
i e B0 it b e vk bl paesar bl
pelir Kbk Srelmon mobed® @ fined ¥ bndne

Ty B Prid oy s b, i
Slawrd feowuich s

whrdomand viaby, W
¥ Cacdin i revlicpdi

il
¥ L TIRER v ibmEa ] repdvita
eTa T sl r i Vol aeom o Me i e
daroy gl vy mbsnekrbrm A B

Fu A T REeTeCoTE L. o Bpkienk e
Ernwer o, b geod [ o9 post e da

AT e

POSTAVY I FILLALY OSTRE SLEDOWANE WLAKY

T wvrs darsd s e 5 0 HE [ bread
i o He'wi pmilags i oo (o] ilr

S FER TR
aaet. § opoldd

T3k
w, Py o dewey

i peyrd 1% U g
F 2 - (Rl

Ealitas ded tada Jedies vl

A I e ol WA LA = LR i . Vvl o ¥
T T v el o - B i s LT P
Tty it pada b e Tl Bl B PR e Fei ybat i o

i g b, T o’ oy e o To v bl vl [l Thi Vi i e’ el
i PP el

Drmgr wn v iord bl =5t b Lo Pl s Py i3

P T . ShwHui a0 A ropad i b b reoe nie . TR

amil holubl, deeea it mbick
T 1

B L o by’ T o e B [
bl AP pes D TS T | e T

ol Sy i | oo S AL b LT
bFba Vs praceal v . Bl

Predplatte si ¢trnactidenik Zelezni¢dr na telefonu 972 233 090



o PROVOZ A TECHNIKA

09/2014

PLANY UPRAV
NA ROK 2014

Vroce 2013 bylo ze strany CD
uplatnéno 160 poZadavkd. Po ,o0d-
filtrovani” téch, které budou feSe-
ny v ramci tzv. Malych projekt(
OPD, nebo realizovany pozdéji,
bylo vybrano 34 pozadavkd k dal-
simu rozpracovani formou tech-
nickych zprav. V priibéhu letosni-
ho roku ma byt realizovano nasle-
dujicich 15 poZadavk{ na optima-
lizaci tratové rychlosti:

Décin vychod - BeneSov nad Ploucnici
Pland u M. L. - Tachov

Zdar nad Sazavou - Nové Mésto na Moravé
Hulin - Valasské Mezifici

Opava vychod - Hlu¢in

Veseli nad LuZnici - Havlickiv Brod
Moravské Branice - Ivancice

Znojmo - Moravské Budéjovice

KFiZanov - Velké Mezifici zastavka
Suchdol nad Odrou - Novy Jicin mésto
Studénka - Bilovec

Mladé Boleslav - Mélnik

Obrnice - Bfvany

Louny mésto - Domousice
Olbramovice - Sedlcany

Pomahame manazerovi infrastruktury
zvysovat rychlost na tratich

V roce 2012 byla mezi Ceskymi drahami a Spravou Zelezni¢ni dopravni cesty podepsana
Deklarace o spolupraci, ktera se tyka predevsim optimalizace tratovych rychlosti. Dokument
nefesi rozsahlé zmény dopravnich modell vyplyvajici z klasické modernizace infrastruktury jako
je budovani koridort ¢i modernizace zabezpecovacich zafizeni. Jeho cilem je pracovat na
postupné uprave infrastruktury a provadét drobna zlepSeni ve prospéch dopravce i zakaznika.

pozadavky a naméty na provéreni

moznosti zvySeni tratové rychlos-
ti.Izdanlivé malézvySenivrozsahusaz
20 km/h, resp. odstranénirychlostnich
propadii na vybranych tsecich, pfispiva
predevsim ke zvySeni stability grafiko-
nu, poptipadé umoznizmeénuvjeho kon-
strukci - naptriklad se pfesune kfizovani
dovhodnéjsistanice. Soucasné se sledu-
je snizovani energetické narocnosti do-
pravce. Pfivhodné kombinaci vice opat-
feni v rdmci jedné traté ¢i linky tak 1ze
zlepsit prestupni vazby ¢i celkovy kon-
cept dopravni nabidky.

| < azdy rok Ceské drahy pfedavaji SZDC

Den D nastava 30. srpna

VZdy k 30. srpnu CD zasilaji informace
s prehledem tisekd ¢i trati, kde je moZna
zména dopravnihofeSeni. Tim je mysSle-
na zmeéna kfiZzovani nebo dosazeni pii-
pojil a také iseky s moznosti zvySeni sta-
bility provozu. Poptipadé jde o tratové
useky, kde dopravce pfedpoklddi nasa-
zeni takzvanych stanovenych vozidel,
kterd mohou vyuzivat tratové rychlosti
pfiprijezdu oblouky pro nedostatek pie-
vySeni 130 mm na takzvané hornirych-

HORNI RYCHLOSTNIKY N

Pfi umisténidvou rychlostnik N nad sebou se vyssi rychlosti fidi tzv. stanove-
navozidla, tj. ta, kterda mohou vyuzivat vy3sich hodnot nedostatk( prevyseni.

Jedna se o nasledujicivozidla:

hnacivozidla ¢eskych dopravc( fad 150.2, 151, 162, 163, 263, 350, 362, 363,
371,372,380, 440,441, 442,471, 480, 640, 641, 642, 650, 651, 840, 841,
842,843,844 a 845, vC. jednotek fady 680 Pendolino, pokud nemaji funkéni
naklapéni; némecka vozidla ER 20 (fada 761, OBB 2016, BR 223), 180, 189,
642, ale také Taurusy OBBfad 1116 a 1216 a PKP fady 5 370 (Husarz)

osobni a fidicivozy s kotoucovou brzdou

vozy pro prepravu osobnich automobil(i Fady DDm?®s,

Rychlosti ndvésténé hornimi rychlostniky jsou zpravidla o 5-10 km/h vy$si nez hodnoty
dovolené beznym rychlostnikem N. Obecné Ize Fici, Ze jiZ vSechna novd vozidla doddvand
Ceskym dopravciim budou moci vyuZit horni rychlostniky.

lostniky. UmanaZzera infrastruktury by-
la proto zaloZena odborna pracovni sku-
pina, kterd vyse uvedené pozadavky po-
suzuje a doporucuje technicka feSeni pro
jednotlivé pripady. Skupina je vedena
Odborem strategie za vyznamné podpo-
1y Odboru tratového hospodafrstvi. Na

¢innosti této pracovni skupiny se ddle po-
dileji vSechny zainteresované odborné
atvary Generalniho feditelstvi SZDC.

V ramci spoluprace Ceskych drah
a SZDC se podafilonaptiklad zvysit trato-
vourychlost na trati z Turnova do Prahy,
konkrétné pak mezi VSetaty a stanici Pra-

4

ha-Satalice na nékolika uisecich z 9o na
100 km/h, coZ pfispélo k vyssi stabilité
jizdniho fadu. Na dal$im tseku z Plz-
né-Jizniho pfedmeésti do Vejprnic se zvy-
$i maximalni rychlost z 9o na 100 km/h
a po vyméné nékterych prazcl aZz na
rychlost 120 km/h.

Pomahaji i horni rychlostniky

Nad ramec ¢innosti odborné pracovni
skupiny SZDC je téma optimalizace tra-
tovych rychlosti akcentovano i v ramci

provadéni opravnych praciz diivodu za-
jisténi provozu zelezni¢ni dopravy. Pri
planovani a provadéni souvislych
opravnych praci se nasledné posuzuji
moznostioptimalizace tratové rychlos-
ti. Cilem je postupné zavedenirychlost-
niho profilu oznaceného jako Vizo (hor-
nirychlostnik) provybranavozidla, kte-
14 mohou projizdét oblouky vyssi rych-
losti. Tam, kde takova vozidla nejezdi
ani nebudou jezdit, bude dale zvySova-
na rychlost navésténa ,bézZnymi“ rych-
lostniky N. Navic je potfeba koordinovat
optimalizace tratovych rychlostis poza-
davky vyplyvajicich z potfeb objednate-
1@ dopravy i samotnych dopravcii.

Dobyie sefizena spoluprace
Vysledkem dobré spoluprace dopravce,
objednatele a manazera infrastruktury
je maximalné efektivni zelezni¢ni do-
prava. Cinnost pracovni skupiny pro op-
timalizaci tratovych rychlosti je tizce
koordinovana se zaméry modernizaci
Zeleznic¢ni sité. VétSina revitalizaci je
zaméfena na odstranéni mist s nizkou
rychlosti. Snavrhy Casto pfichazeji bys-
tif a v§imavi zaméstnanci €D z provo-
zu, zejména strojvedouci.

Podklady jsou pfipravovany na jed-
notlivych KCOD. Nasledné jsou na tse-
ku osobni dopravy hromadné zasilany
na SZDC, kter4 pak ma ¢as na jejich vy-
hodnocenivramcizminované pracovni
skupiny. Po internim vyhodnoceni vy-
pracuje vzdy k 1. bfeznu nasledujiciho
roku hodnoceni moZnosti realizace vy-
branych namétd na konkrétnich tra-
tich a isecich. MARTIN HARAK

Nahradni autobusova doprava dostala specialni cenik

zhledem k rostoucimu poctu vy-
Vluk, které na jarni a letni mésice

planuje Sprava zelezni¢ni doprav-
ni cesty, pfistoupily Ceské drahy k dal-
§imu zefektivnéni nahradni autobuso-
vé dopravy (NAD). Zmény se tykaji odba-
vovani cestujicich fidi¢i v autobusech.
Platnost nasledujicich opatfeni je od
1. kvétna 2014. Upozornujeme cestujici,
Ze v souladu se SPPO od nich bude fidi¢
autobusu pozadovat predlozeni platné
jizdenky uz pfi nastupu.

Jizdni doklady vyda Fidié

Pokud si cestujici nezajistil jizdenku pre-
dem, proda mu jivtakovém pripadé fidi¢
autobusu, pokud nebude zajistén jiny
zpusob prodeje povéfenym zameéstnan-
cem Ceskych drah pfed nastupem, bé-
hem jizdy nebo pfi vystupu z autobusu.
JestliZe neni provadéno odbaveni a kont-
rola pfed néastupem, pouziji cestujici
predni dvefe autobusu a predlozi jizdni

doklady fidici.

VYLUKA. V nahradnich autobusech platijiz nova pravidla.

FOTO MICHAL MALEK

V ptipadé, Ze cestujici jizdni doklady
nema, proda mu je rovnou fidic¢. Za-
kladni jizdné v nahradni autobusové
dopravé se déli na tfi cenové tirovné:
10-15-20 korun. Za zlevnéné jizdné s—7-
10 korun jsou odbavovani déti, dichod-
ci, drzitelé prakazti ZTP a ZTP/P, Zaci
a drzitelé In Karty se slevovou aplikaci
(vyjma IN 100 a IN

voddi standardni jizdenku CD a odecte
cenu zaplacenou podle ceniku NAD.

Pozor na pfirazku

Ve vyhlasenych pfipadech mohou za-

méstnanci CD provadét odbaveni cestu-

jicich pfed nastupem, béhem jizdy nebo

pti vystupu z autobusu NAD. Odbaveni
pri vystupu je v ta-

Business). Jiné slevy
se pfiodbaveni fidi-
¢emnahradniauto-
busové dopravy ne-
uznavaji. Cenik pro
odbaveni mezi kon-
krétnimi stanicemi
na trase autobusu
se cestujici dozvi
vzdy pfi vyhlaseni
vyluky. U del§ich tras mohou byt ce-
ny sestaveny i souctem cen v jednot-
livych trovnich (padsmech). Pfi pfe-
stupuznahradni autobusové dopra-
vy do navazného vlaku vystavi pri-

Jizdné v NAD (v k¢)

Cenovéiiroveii Zakladni Zlevnéné

10
15
20

kovém piipadé moz-
né pouze na zakladé
potvrzeni o nastupu
do NAD, které cestuji-
ciobdrzi bezplatné od
fidice v nastupni sta-
nici. Pokud cestujici
toto potvrzeni ne-
predlozi, bude pfi vy-
stupu odbaven jizden-
kou z vychozi stanice autobusu NAD
s prirazkou k jizdnému. Zvefejnéni in-
formaci ke zplisobu odbaveni pfi vylu-
kach zajisti KCOD na vyvéskach v do-
téenych stanicich. PETR HORALEK
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Stanice Wien Hauptbahnhof

v prosinci otevira i pro dalkové spoje

ideriské hlavni nadrazi mifi do fi-
Vnéle. Vse se musi zvladnout tak,

aby v fijnu mohl za¢it provoz nové
obchodnigalerie. Tanabidne Videflantim
a ostatnim cestujicim 20 tisic m? nakup-
nich ploch ve dvou podlazich. Bude zde
kolem 9o obchodi a gastronomickych
provozil. Jiz nyni je 96 procent v§ech pro-
stor pronajato. Své obchody na nadrazi
oteviou napiiklad médni znacky New
Yorker, Deichmann, Calzedonia, Tezenis,
Promod nebo Intimissimi, sportovni ob-
chod Hervis, knihkupectvi Thalia nebo
drogerie a parfumerie Marionnaud a dm
drogerie markt. Obcerstveni nabidnou
mezinirodni fetézce Mc Donald’s, Bur-
ger King, Starbucks nebo mistni znacka
Anker. Potraviny bude mozné nakoupit
vIntersparu.

KaZdy den odbavi

pfes tisicovku vlakd

Pro vét$inu spoji se otevie hlavni na-
drazi s leto$ni prosincovou zménou
jizdniho fadu. Od 14. prosince 2014 tam
zastavi i vlaky CD railjet spojujici Pra-
hu, Brno, Viden a Graz. V prosinci 2015,
s dokoncenim celého nového kolejisté,
pak OBB po¢itaji s kone¢nou podobou
jizdnich tadd vSech vlakd, které budou
vyuzivat stanici Wien Hauptbahnhof.
Stanice je proto dimenzovana pro vice
nez jeden tisic vlakd a odbaveni téméf
150 tisic cestujicich za den. Tém bude
slouzit Reisezentrum o ploSe nékolika
stovek ¢tvere¢nich metrii, aZ 14 pokla-
den, na dvé desitky jizdenkovych auto-
matili, nékolik pfepazek informaci, kom-
fortni ¢ekdrna OBB Lounge a fada ds-

chovnich skfinék.

4

Cestujici, ale také navstévnici ob-
chodni galerie, budou mit k dispozici
700 mist v gastronomickych provozech.
Cyklisté budou moci vyuZzit i nékolik
ploch a garazi projizdnikola s kapacitou
vice nez tisic mist vybavenych také sto-
jany pro dobijeni elektrokol. Motoristé
pohodlné zaparkuji v podzemni garazi
s 600 misty. Nové nadrazi bude privéti-
vé také k vozickarim, seniorim, rodi-
¢lm s koCarky nebo cestujicim s téZky-

ZAKLADNI DATA
O STAVBE NADRAZI

o Plocha projektu: 50 ha
o Délka projektu: 6,7 km

o PoloZeni asi 100 km koleji
o Instalace asi 300 vyhybek
o Stavba protihlukovych stén v délce 8 km

o Instalace 14 tisic oken

o Stavba 5 krytych ndstupist
o Investicni naklady: vice nez 1 miliarda eur

11 A (&) wa Ly
!_T_—.H —rtl

UZ jen priblizné pUl roku zbyva do otevieni obchodni galerie BahnhofCity Wien Hauptbahnhof a jen

o nékolik malo mésicl vice do pfesmérovani velké ¢asti vliak(l na nové videnské hlavni nadrazi. Prace na
jednom z nejvétsich soucasnych infrastrukturnich projektd Rakouska vrcholi. V bfeznu byla dokoncena
stfecha hlavni, 100 metr( dlouhé a 25 metr( Siroké odbavovaci haly na Stidtiroler Platz. Stavebni prace
se presouvaji do dalSich objektl, kde se instaluje topeni, klimatizace nebo vzduchotechnika.

mi zavazadly diky prichod@m v jedné
arovni. Pohyb do dal$ich pater umozni
14 vytahil a 29 pohyblivych schodist.

Naplnény sen z 19. stoleti

Videri snila o jednom centralnim vlako-
vém nadrazi uz v 19. stoleti. Padaly na-
vrhy umistit ho napfiklad do samého
srdce mésta na Stephansplatz, do bliz-
kosti opery na Karlsplatz nebo na opac-
nou stranu centra do blizkosti kanalu.
Konkrétninavrh na prestavbu videriské-
ho Zelezni¢niho uzlu zroku 1910 pfedpo-
kladal vznik dvou stanic na severnim

ajiznim okraji mésta, kam by se soustfe-
dila veSkera doprava. Také mezi svétovy-
mivalkamiuvazovali stavitelé o vystav-
bé centralniho nadrazi.

Novodobou cestu k jeho vzniku odstar-
toval v roce 1987 koncept Die Neue Bahn
s 15 projekty na vylepSeni zeleznic¢ni in-
frastruktury Rakouska. Vedle naptiklad
prestavby hlavni tepny Westbahn z Vid-
nédo Lince adalnazapad nebo zkapacit-
néniTauernbahn bylajednim z projekt
také stavba centralniho videriského na-
drazia ptijezdovych trati. V poloviné go.
let zacaly prace na prvnich konkrétnich

navrzich, o deset let pozdéji byly zaha-
jeny studie vlivu na Zivotni prostredi
a v roce 2009 odstartovala pfiprava sa-
motné stavby v€etné uzavieni samotné-
honadrazi Siidbahnhof. Vnasledujicim
roce uz zacala stavba nového hlavniho
nadrazi, jehoZ prvni mala ¢ast byla uve-
dena do provozu v prosinci 2012.

Misto koleji sidlisté a park

Nové spojeni, odstavné kolejisté i samot-
né Hlavni nadrazi vyuziji jen ¢ast roz-
lehlého Zelezni¢niho arealu byvalych Jiz-
niho a Vychodniho nadrazi. Pfestavba

zelezni¢niho uzlu tak umozni zrod celé
nové meéstské ¢tvrti na izemi desatého
videniského méstského obvodu. Do roku
2020 ma na ploSe 59 ha vzniknout mis-
to byvalych kolejist 5 tisic bytl pro nej-
méné 13 tisic obyvatel. Investi¢ni nakla-
dy na nové sidlisté pfesahnou 3 miliar-
dy eur. Vybudovany budou také nové ad-
ministrativni objekty, hotely, centra ob-
chodu a sluzeb nebo tfeba zakladni
a matetska skola. Soucasti projektu je
také novy park o rozloze 8 hektarti nebo
vystavba tramvajové traté v délce pfes
5 kilometrd. PETR STAHLAVSKY

KRATCE

Koordinatofri ohlidaji
transevropské koridory

Evropska komise jmenovala jedenact
koordinatort pro kazdy z deviti koridord
hlavni sité v ramci transevropské do-
pravni sité (TEN-T). Jmenovani byli i ko-
ordinatofi fidiciho systému ERTMS

a tzv. mofskych dalnic (Motorways of
the Sea). Koordinatofi budou zodpovéd-
ni za fizeni projektd a organizovat pri-
béZna verejna slySeni k dosavadni praci
na projektech. V neposlednifadé by méli
prinaset doporuceni na dalsi optimaliza-
ci navaznosti stavajici dopravniinfra-
struktury na koridory.

Dodavka motorii pro
prodlouZené metro

Pres Ctyficet souprav metrav ¢inském
mésté Suzhou dostane motor od Cesko-
-Cinské spolecnosti Skoda Kingway
Electric. Kontrakt ve vy3i 1,1 miliardy ko-
run byl uzavren letos v bfeznu, prvni
souprava z nové uzaviené zakazky poje-
de béhem pristiho roku na nové lince.
Hlavni dodavky vozidel maji probihat do
roku 2016. Planované soupravy metra
jsou Sestivozové (dosud jezdi pétivozo-
vé). Odrazi to neustaly rlist cestujicich,
takZe se musi prodluZovat i nastupisté
azvétSovat stanice.

Cesky podil na vystavbé
koridoru Rail Baltica

Spole¢nost AZD Praha podepsala smlou-
vu na doplnénia Gpravu fidicich a zabez-
pecovacich technologii pro litevskou Ze-
leznici na trati Kaunas — Kazlu Ruda. Za-
kazka ma hodnotu pres 43 milion( ko-
run a je soucasti rekonstrukce koridoru
Rail Baltica. Uprava se bude tykat ¢tyf
elektronickych stavédel ESA11-LG

a elektronického automatického bloku
ABE-1-LG. Vystavba koridoru pohlti 3,2
az 3,7 miliardy eur, z toho pfiblizné 550
milion{ se proinvestuje na Gzemf Litvy,
kde zahrnuje trat v délce 335 kilometrd.

DvoupodlaZni Vivalto
obslouZi Lombardsko

Na milanském nadrazi Centrale byla ,od-
halena” prvni z celkem 63 dvoupodlaz-
nich obousmérnych vlakovych souprav
Vivalto, které jsou uréeny pro regional-
niho operatora Trenord v oblasti Lom-
bardie. Soupravu pro rychlost 160 km/h
predstavuje Sest klimatizovanych dvou-
podlaZnich osobnich voz( AnsaldoBreda
TSR a jednokabinova elektricka lokomo-
tiva Bombardier E464 Traxx. Zakazka
ma hodnotu 500 miliond eur. Do Cervna
ma jezdit jiZ Sest souprav. Zbytek bude
dodan do zacatku roku 2016.

Dodavka deseti Flirtt ve
Zluto-zeleném natéru

Dodavka prvnich ¢tyFjednotek Flirt od
vyrobce Stadler je v plném proudu. V po-
loviné ledna rakousko-madarska Zelez-
ni¢ni spolec¢nost GYSEV prevzala v pora-
di uz tfetia v Gnoru ctvrtou jednotku

v zeleno-Zlutém natéru. Zacala také do-
davka dal3ich Sesti kus( z druhé opce.
Celkem tak pribude deset novych jedno-
tek. Skfif jednotek se vyrabiv Szolnoku,
v dcefiném zavodu Stadleru, elektric-
kou vyzbroj jednotky dostavaji v Polsku
a zavérecné ozivovani probiha opét

v Madarsku. (oz, acri, gak)
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Ceskd republika

Luhacovice - wellness hotel Pohoda ****
MINIRELAX v terminu 27. 4.-25. 5. 2014

Lastova cena: 4 990 K¢/os./pobyt (pivodni cena 6 010 KE), jednolizkovy
pokoj: 5 970 KE, 3. osoba na pristylce: 4 490 KE, dité do 15 let na pristylce
(bez procedur): 1 440 KE. Cena zahrnuje: uvitaci pripitek, 4x ubytovani,
4x polopenzi - snidani a vecefi formou bohatého bufetu, 1x bylinkovou re-
laxacni koupel se zdbalem, 1x perlickovou koupel se zdbalem, 2x aromate-
rapeutickou masaz zad a Sije, 1x infracervenou kabinu, volny vstup do fit-
ness a wellness (bazén, saunovy svét). Dopliikové sluzby v cené pobytu
zdarma (konzultace s Iékafem, pravidelna dopoledni a odpoledni doprava
do méstského centra a zpét, 10% sleva na dokoupené procedury).

ndstup Po-Ne, pocet mist omezen
Cena:3 400 K¢/os./pobyt

Cena zahrnuje: 6 noci bez stravy, neomezeny celodennivstup do krytého
termalniho bazénu a letniho venkovniho bazénu aredlu Energy I, moZnost
doplaceni polopenze nebo snidani/vecefi.

27.4.-21. 6. 2014, léZebny pobyt

Cena: 6 390 K¢/polopenze, 6 790 K¢/pInd penze

Cena zahrnuje: autobusovou dopravu, 6 noci, 6x plnou penzi nebo polo-
penzi, vstupni IékaFskou prohlidku, 10 Iécebnych procedur na zékladé do-
poruceni Iékare, vstup do bazénli 7-19 h neomezeng, vstup do sauny (te-
ry, Ctvrtek, sobota 16-18 h, v pripadé vlastni dopravy se odecte 700 KE.

VYHODNA NABIDKA do 31. 5. 2014

Cenaod: 5409 K¢, déti do 12 let na 3./4. liZku 30% sleva; 3./4. lizko
dospéli 20% sleva

Hotel Corona*** Forio, v nabidce je i hotel Mediterraneo ****
Cena od 6 990 K¢, vyhodnd nabidka od 17. 5.-8. 8. 2014

Vice informaci o hotelech zasleme na zakladé poptavky.

Cena zahrnuje: 7 noci s polopenzi, vyuzivani termdlnich bazéni u hoteldi,
delegatsky servis v CJ. Cena nezahrnuje: dopravu, pojisténi, poplatek méstu.

VLAKOVY POZNAVACI ZAJEZD

8.9.-22.9.2014, 9 990 K¢, 10x ubytovani v apartmanové rezidenci 50 m
od mofe s moZnosti vareni. Jeden z nejoblibenéjsich zajezdu za sluncem

a antickymi pamdtkami. Koupdni ve vyhfatém Tyrhénském mofi, lodni vy-
let na ostrov Vulcano, autobusem na nejvyssi evropskou sopku Etnu, kras-
né piimorské letovisko Cefalu, svétozndma Taormina s antickym divadlem
Ci hlavni mésto Sicilie Palermo a nedaleké Monreale s Gichvatnymi mozai-
kami. Pojedte s nami, vracet se budete urcité spokojeni jako fada nasich
klientd v predeslych letech! Nevahejte s objednanim!

CD travel, s.r.0., Perlova 3, tel. 972 243 051-55
e-mail: obch@cdtravel.cz, lazne@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz
provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

pobocka: Praha hl. nadrazi 972 241 861
provozni doba:

1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h,
sobota 9.00-14.00 h,

1.10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

@ Travel

Clen Skupiny €D

CO SESTALO

Srazka R 633 s odstavenou soupravou
Os 9122 na prvni staniéni koleji stanice
Ceréany.

NASLEDKY

Usmrcen strojvedouci elektrické jed-
notky, zranén strojvedouciR 633 a pét
cestuijicich rychliku. Hmotna skoda
celkem 4 089 216 K¢.

HLAVNI PRICINY

Postaveni vlakové cesty na obsazenou
kolej, aniz by o této skutecnostibyl
strojvedouci predem zpraven. Poruse-
ni podminek jizdy na Privolavaci na-
vést strojvedoucim R 633.

ODPOVEDNOST

Vypravéi ve stanici Ceréany (podminé-
Y trest 2 roky odnéti svobody na zku-
Sebni Ihitu 18 mésict), signalista St.

1 stanice Ceréany (podminény trest
20 mésict.odnéti svobody na zkuSebni
Ihiitu 2 roky), strojvedouciR 633 (pod-
minényitrest 2 roky odnétisvobody
na zkusebni Ihditu 30 mésict).

Cercany 2007:
Smutny pribéh slepé duvery

Srazka rychliku s odstavenym pantografem v Ceréanech, k niZ doslo v poloviné cervence
2007 a pri které byly poruseny elementarni predpisy, vyvolala diskuzi zejména mezi
strojvedoucimi. Dlvodem bylo dilema, jehoz chybné rozklicovani neslo Ivi podil na tragické
nehodé. Dlvérovat tvrzeni vypravciho, Ze kolej je volna, nebo striktné respektovat

podminky PFivolavaci navésti?

vystavba koridoru na trati 221 v tseku
Praha-Hostivat - BeneSov u Prahy. Sta-
vebni prace se dotkly i tratového tiseku Seno-
hraby - Ceréany, kde se v osudny den - 14. er-
vence - z dvodu vyluky jezdilo jen po druhé
tratové koleji. Také v sousednim BeneSové pro-
bihala vylukova ¢innost - byla zde zavedena
napétova vyluka. Pro dopravaky tedy situace
vyzadujici mnohem vétsi soustfedéni nez ru-
tinni sluzba, kdy vlaky jezdi ,,prvni, druha“,
Vranni $picce se dva vypravéi slouziciv Cer-
¢anech takrka nezastavili a teprve bliZici se
desita hodina dopoledni méla pfinést ales-
poii éaste¢né vydechnuti. Ctyfi minuty po ptil
desaté prijel do Cer¢an osobni vlak z Prahy-
-Smichova, sloZeny ze dvou pantografovych
jednotek (451.047,048 + 451.019,020). O tom,
Ze dopravni situace béhem vyluky nebyla jed-
noduchd, svéd¢iipozdéjsi vypovéd signalis-
ty St. 1, ve které uvedl, Ze volba vjezdové ko-
leje pro tento osobak (Os 9119) se ménila tfi-
krat. Nejprve mélvjizdét na tteti kolej, pak se
vypravcirozhodli pro prvni kolej. Nasledova-
la zména opét na tfeti, aby se nakonec usku-
te¢nil vjezd na prvni, tedy priibéznou kolej.

V poloviné roku 2007 byla v plném proudu

letu a zakoupit néco k jidlu. Pfedavka vSak
probéhla pouze ustné, nikoli i pisemné, jak
pozadovala zakladni dopravni dokumentace
stanice Cer€any. O Sest minut pozdéji pfijal
po nespravné koleji vypravci B rychlik 633 ze
stanice Senohraby.

Na odjezdu volno!

V10.00nafidil vypravéi B ptipravu viakové ces-
ty pro R 633 ze druhé tratové na prvni a z prvni
stanic¢nikoleje, a toipfesto, Ze tato byla obsa-
zena dvéma elektrickymi jednotkami. Tady
nastala prvni z fetézu fatdlnich chyb, které
vedly k nehodé - ani jednomu ze tfi doprava-
ki nedoslo, Ze vlakovou cestu stavi na obsa-
zenou kolej. Na odjezdovém navéstidle se
skutecné rozsvitila navést Volno, jak vypo-
védi potvrdil strojvedouci pantografu, ktery
mél pozdéji odjet do BenesSova. Vzhledem
k tomu, Ze vSak jeSté nebyl o jizdé zpraven,
na navést nereagoval.

V tu chvili uz rychlik stilu vjezdového na-
véstidla S asi ¢tyfi minuty a o vjezdu na ob-
sazenou kolej nebyl zpraven. Po rozsviceni
privolavaci navésti se rozjel a vjizdél do sta-
nice. Strojvedouci na lokomotivé 363.053 jel

09/2014

vozidla takové prekrocenirychlosti (nastavena
na 4o km/h) nedovolil.

Od Zivota ho délily dva kroky
Protoze stanice Cercany je situovana do ob-
louku, strojvedouci rychliku zjistil vozidla
ve své jizdni draze na posledni chvili. I pfes
rychloc¢inné brzdéni nemohl sraZce z takové
rychlosti zabranit. JeSté uvidél, jak se na sta-
novisti pantografu snazi jeho kolega unik-
nout z kabiny. To se mu sice povedlo, ovSem
smrt ho stejné dostihla. Narazem se skfin
jednotky zlomila, doslova vysplhala na celo
stroje 363.053 a cely pantak byl narazem odra-
Zen o 12 metrd. Podle svédkd chybély stroj-
vidci pantografu do prostoru, kde by srazku
preckal bez vétsi Gjmy, dva kroky...
VySetfovani prokazalo, Ze tato mimorad-
na udalost byla zapfi¢inéna pouze chybou
lidského cinitele. Jak zabezpecovaci zatize-
ni, tak vSechna ztiastnéna vozidla byla v po-
fadku. Soud nakonecurcil tfi viniky - signa-
listu St. 1, ktery nedodrzel podminky zjisto-
vani volnosti vlakové cesty ve svém obvodu,
strojvedouciho rychliku za nedodrZeni pod-
minek jizdy na Pfivolavaci navést (ten svou

SITUACNI SCHEMA STANICE CERCANY V DOBE VZNIKU MIMORADNE UDALOSTI

smeér Tynec nad Sdzavou ® @ .
o
St.1 b ! St. 2 smér Senohraby
Q L O = 5 %@
XD o L) XD
Q @A Y @ trasaR 633
Q M o —

| 0

e © @@\z
3

smér BeneSov u Prahy

Stfidani vypravcich
bez pisemné pfedavky
Po zastaveni a vystupu cestujicich z ,tuplova-
né“ soupravy vypravci A (dispoziéni) po doho-
dé s vypravcéim B (vnéjsi sluzba) rozhodl, Ze
spojené pantografy budou povytazeny smé-
rem k odjezdovému néavéstidlu do BeneSova,
aby se uvolnil prostor nastupisté u tfeti do-
pravni koleje. Pantografy se nasledné rozpo-
jily a pfedniznich, ktery mél pozdéji odjet ja-
ko soupravovy vlak 1. nasled 9119 do Beneso-
va, poodjel od druhého (souprava pro pozdéj-
§i osobni vlak 9122 do Senohrab). Do provozu
ve stanicizasahlyjesté dalsi dvavlaky -jeden
od BeneSova u Prahy (Os 9120) po druhé koleji
a dalsi (Os 9205) ze Senohrab do Hvézdonic po
¢tvrté stanicni koleji.

V 9.50 odevzdal vypravci A po dohodé sluz-
bu vypravéimu B s tim, Ze si odskoc¢i na toa-
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Pozn.: stanice byla vybavena elektromechanickym zab. zafizenim

podle své vypovédiv rezimu Automatické re-
gulace rychlosti (ARR) vybéhem, rychlosti
20-30 km/h, abéhem jizdy na zhlavi byl kon-
taktovanradiostanici vypravéim. Ten ho sdé-
lenim: ,Jo, na odjezdu mas, firo, volno, jo,“
informoval, Ze odjezdova vlakova cesta z prv-
nikoleje je postavena, ¢imz mu daval najevo,
Ze stanici mtiZe projet.

Ve svém dsledku si strojvedouci mohl toto
sdélenivylozit tak (a také tak ucinil), Ze vlako-
va cesta pro jehovlak jevolna. Strojvedouci vy-
povédél, zZe nastavil maximalni rychlost na
40 km/h a béhem vjezdu se pokynutim zdravil
jak sesignalistou St. 2, tak naslednéisvyprav-
¢im pfed stani¢nibudovou. Rozporem v této vy-
povédi je ale rozbor rychlomérného prouzku
ponehodé, ktery prokazal, Ze R 633 dosahlrych-
lost 46 km/h. V rezimu Automatické regulace
rychlosti by za normalnich okolnosti regulator

smér Hvézdonice

vinu v8ak popiral) a vypravéiho B (v dobé ne-
hody suplujiciho povinnosti vypravéiho A),
jenZz doznal, Ze pochybil. V§ichni byli odsou-
zeni k podminénym trestim.

Smutny piibéh, ktery stal bohuZel jeden lid-
sky Zivot a zhruba 4 miliony korun, vyvolal vel-
kou polemiku. Vysledkem diskuzi v§ak bylo
jediné: Strojvedouci by méli za kazdych okol-
nostidodrzovat podminky jizdy podle rozhle-
du, i kdyby to v daném tiseku znamenalo jiz-
du rychlosti chiize. I vypravdi je totiZ tvor
omylny a informace podobného razu jako
v Cerfanech vzadném piipadé neznamena, zZe
podminky nafizené pfivolavackou pominuly.
Tragickym zptisobem se tak potvrdilo troSku
patetické, ale pravdivé dopravacké réeni, ze
predpisy nejsou psané inkoustem, ale krvi.

VACLAV RUBES
Autor Cerpal z vySetfovaci zpravy DI CR.
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Zivotni inspiraci jsou pro néj
umeni, priroda a drah

Zajem o zeleznici u Jaromira Vévody vzbuzoval od détskych let stryc Josef, ktery byl strojvedoucim
i velkym cestovatelem soucasné. Od deseti let tak maly Jaromir absolvoval jizdy na masinkach,
spaval na draznich nocleznach a vstaval napfiklad ve Ctyfi hodiny rano k motoracku na trase
Rakovnik — Karlovy Vary. DalSi mocnou inspiraci pro ngj byly knizky Bohumila Hrabala, ktery svou
profesni drahu zacinal jako vypravdi.

hned po $kole a koleji se drzi cely

Zivot. Vlakvedouci Jaromir Vévoda
si ale vyzkousSel i jina povolani, protoze
svych ,lasek“ mél vicero. V mladi si do-
konce jeho stryc, ke kterému vzhlizel ja-
ko ke vzoru, pfal, aby studoval na anti-
kvarte. ,,Dalsim mocnym impulzem ain-
spiraci byl pro mé spisovatel Bohumil
Hrabal, s nimZ jsem se osobné seznamil
na svatbé své tety. Jde o dalsi vyznam-
nou paralelu literatura-Zeleznice, proto-
Ze je obecné znamé, Ze Hrabal sam pra-
coval pivodné na Zeleznici nékolik let ja-
ko vypravci v Polabi. Ostatné ctim jeho
vlastni citaci: Svét je krasnej. Teda ne,
Ze by byl, ale ja ho tak vidim,* vyznava
se ke svému umeéleckému vzoru.

N ékdo zacal pracovat na Zeleznici

V Severni Americe ho okouzlily
jazz a Skalnaté hory

Laska k jazzu a blues dovedla Jaromira
Vévodu v devadesatych letech do koléb-
ky tohoto hudebniho Zanru - do Kansas
City. Zde mél moznost navstévovat pro-
sluly Grand Emporium, kde mohl na
vlastni o¢i a usi slySet a vidét osobnosti
typuJohna Mayalla, Neila Younga a fa-
dy dalsich. ,Basnici tam prednaseli
svou poezii, univerzitni profesor hral sa-
chy s hipikem, neznamy hudebnik hral
nakytaru a pilot vnazehlené uniformé
soustifedéné poslouchal. V atmosfére
tak nadherného mezilidského souzné-
ni prisla moje prvotniinspirace nazalo-
Zeni vlastni kavarny,“ vzpomina Jaro-
mir Vévoda.

Béhem let stravenych v USA cestoval
po celé zemi, zejména navstévoval na-
rodni parky. Mezi nejkrasnéjsi zazitky
patfil dvoumeési¢ni pobyt ve Skalnatych
horach, kdy v duchu nasledoval hlavni-
ho hrdinu z Dharmovych tulakli, roma-
nu od amerického nekonformniho spi-
sovatele Jacka Kerouaca. , Angli¢tinu
jsem si trénoval na rznych pracovnich
mistech - od jedné farmaceutické firmy
preshotel Ritzaz pouniverzitniknihov-
nu Linda Hall Library. Po navratu do
Cech jsem pracoval tfi roky v sekci zahra-
ni¢niliteratury prazského knihkupectvi
Neoluxor. Stale se mné hlavou honily
vzpominky na Kansas City a pfemyslel
jsem, jak bych mohl uplatnit nejen svo-
jeorganiza¢niakomunikacénischopnos-
ti, aleisvé Siroké zajmy hlavné z oblasti
kultury.“ A tak se rozhodl pro... ne, pro
Zeleznici jeSté ne.

Zalozil kavarnu fungujici

jako umélecké centrum

V roce 2004 zalozil Jaromir Vévoda na
rozhrani prazského Smichova a Kosit
kavarnu U Frgala, kde se snazilvduchu
jejiho jména o propagaci Valasska, kde
se narodil (a dnes zase bydli). , Takika
kazdy den se tam diky kamaradim hra-
la ziva hudba - od jazzu, blues, folku az
po cimbal. U Frgala hravali opakované

MUZ MNOHA TVARI. Jaromir Vévoda si v Zivoté vyzkouZel celou Fadu profesi, a7

nakonec ,zakotvil" jako vlakvedouci u Ceskych drah.

FOTO AUTOR (2x)

nalnich spojich na stfedni a severni Moravé.

RETRO

Prvni prototyp dvousystémové lokomotivy pro
CSD pfiSel do zkuSebniho provozu prdvé pred
dvacetilety. Dfive nez byl vyrobek k. p. Skoda
Plzeri pod oznacenim ES 499.0001 natrvalo
preddn uZivateli, prosel fadou ndroénych
zkousek provddénych pracovniky k. p. Skoda

a VUZ na ZZO Cethenice i ve skutecném pro-
vozu. Po predvedeni prototypu na MSV v Brné
byl, spolu s mezitim dokoncenym druhym pro-

vsech doposud elektrizovanych tratich s rozdil-
nymi napdjecimi soustavami. Z dlouhych tir
se dva stroje nikdy nevrdtily. Prvné to byla o10
po vykolejeni a sérii ndraziv Bratislavé hl. st.
a podruhé 009 po najeti na elektrickou motoro-
vou jednotku na zastdvce Nové Kopisty.
Domovské bratislavskeé depo nikdy nezme-
nily, i kdyZ se na nich vystfidaly strojni Cety
zdep od Décina po Prahu stied, respektive

tento legenddrnivlak z BudapeSti aZ do Prahy
HoleSovic a v rdmci obratd vedou i dalsi ne-
méné slavny expres Slovenskd strela. Nové
pole plsobnosti nalézaji tfistapadesdtky na
tratich Bratislava - Zilina - KoSice - Bdnovce
nad Ondavou. Po dvaceti letech tak opoustéji
traté byvalého druhého tahu, kde se staly
soucdstijeho koloritu a soucasné i prikopni-
cemi vyvoje dvousystémovych lokomotiv

JAROMIR VEVODA

Po studiu Stfedni knihkupecké Sko-
ly v Luhacovicich v roce 1978 a ab-
solvovani zakladni vojenské sluzby
pracoval az do roku 1991 jako ve-
douciknihkupectvive Vsetiné. Poté
sevénoval distribuci knih avroce
1996 odeSel do USA, kde Fadu let
pracoval na rliznych postech napfi-
klad ve farmaceutické firmé nebo

v univerzitni knihovné. Po navratu
dom v roce 2001 pracoval v sekci
zahranicniliteratury prazského
knihkupectvi Neoluxor a po tfech
letech si otevrel v Praze vlastni ka-
varnu. Vroce 2010 nastoupil k Ces-
kym draham jako priivodci. Dnes je
vlakvedoucim.

pisnickariJaroslav Hutka, Josef Fousek,
Mario Bihari a dalsi. Pofadaly se tam
kulturni akce, kity knih (naptiklad spi-
sovatelky Andulky Bauerové), ale také
kity hudebnich CD - tfeba s meditativni
hudbou Jifiho Mazanka. Organizovali
jsme také literarnibesedy, mimo jiné se
spisovatelem Benjaminem Kurasem ne-
bo psychiatrem a spisovatelem Janem Ci-
mickym. Byly tam i vernisiZe z oblasti
vytvarného umeéni. Tfe$nickou na dor-
tu byla pfednaska profesora Martina Hil-
ského zaméfeni na Sonety Williama
Shakespeara. Soucastiinteriéru byl ma-
ly antikvaridtsknihamisregionalnite-
matikou,“ vzpomina vlakvedouci na 1é-
ta prozita v Praze.

Navrat domd

Laska k uméni pfivedla Jaromira Vévo-
du do dal$ich naro¢nych projektd. Pfi-
pravoval naptiklad program na festiva-
lech Tourfilm a zajistoval také Valassky
vecCer v Grandhotelu Pupp v Karlovych
Varech. JenZe v roce 2009 se mu zcela
zmeénila Zivotni situace. Uméleckou ka-
varnu U Frgala musel uzaviit a vratil se
na rodné Valassko. O novou kariéru se
pokusil na Zeleznici.

»,V rodiné jsme nikdy neméli auto
avzdy se u nas cestovalo vlakem. Navic
jsem byl ovlivnén pfibuznymi z fad Ze-
lezni¢art, takZe jsem pii hledani dal-
§iho uplatnéni dostal napad pokusit se
o pfijetina drahu. Podal jsem si Zivoto-
pis a ¢ekal jsem rok! Potom mé ale pfi-
jali do Regiondlniho centra vlakového
pravi Vévoda. A tam zlistal dodnes. Dra-
huma sicerad, ale na svou lasku ke své-
tu umeéni nezapomnél. Ve volném case
proto pravé aktualné pripravuje spolec-
né s rezisérem Kamilem Polachem na-
taceni nového filmu. Bude ze Zelezni-
¢arského prostfedi - jak jinak.

MARTIN HARAK

Nebyvale vytiZené lokomotivy, jejichZ
primérny denni béh v GVD 1992/1993 {inil
lictyhodnych 1005 km, jsou po dlouholetém
provozu znacné opotrebovdny, a tak dilenské
opravy probihaji ve stdle Sir§im rozsahu
avpodstatné kratSich intervalech. Aniuto-
hoto vSak naddle neziistanou. JiZ deli dobu

jsou pro né navrhovdny modernizacni a re-

konstrukéni prdce, pofinaje dosazenim auto-

totypem, pfeddn do matické regulace
LD Bratislava. Zde rychlosti, inovaci
byl prvni prototyp 4 ’ x odporové regulacni
aiviizin | Dvacetlet p dvousystémovych lokomotiv | e
St vacet et provozu dvousystemovycn lokomotiv | e
Na prel let 1 konci
1975/%J ;Jey;)ﬂ:\l/efiena ;?ri\?;af zroD:FC;

do provozu osmndctikusovd série. Zdkladem
Jjejich vozby byly téZkeé tranzitni rychliky vede-
né z Prahy pres kutnohorsky proudovy styk do
Stiirova. Za dvé desetileti vystfidaly lokomo-
tivni fady Es 499.0, pozdéji precislované na fa-
du 350, dlouhou fadu viaki zvuénych jmen

a odvedly poctivy kus prdce na stdle se zvétsu-
jicim poctu elektrizovanych trati. S vyjimkou
tiseku Praha - Ceské Budéjovice slouZily na

TGM, Brno, Bfeclav, Zilinu, KoSice aZ po Bu-
dapest. Proto se staly od 1. ledna 1993 majet-
kem ZSR a s jejich vysostnymi znaky pFekra-
Covaly stdtni hranice, at jiZ u Stirova, Rusov-
cli nebo LanZhota. S novym GVD1994/1995
byl ovSem mezindrodni provoz fady 350, pokud
jde o zajiZzdéni na, CD silné omezen. Pouze di-
ky minimdlnim pobyt{im EC 174/175 Hungaria
v pohraniénich pfechodovych stanicich vedou

a druhé generace hnacich vozidel u nds viibec.
Otevird se tak novd kapitola jejich historie.
Jako viajkové lodi hlavniho tahu ZSR méni
ndrofnou trat Vysocinou za neméné namdha-
vou Strbskou rampu, zkroucené ddoli Sdzavy
za tdhlé oblouky obemykajici povdZskou kas-
kddu, odvdzny viadukt v Dolnich Louckdch za
ocelové monstrum na Ruzing, anebo prstenec
tunelii nad Brnem za tunely ve Strecné.

chod na tfeti trakéni napdjeci soustavu 15 kV,
16 2/3 Hz pro moZny provoz na OBB. Pfi hos-
poddrskeé situaci obou dédickych Zeleznic po
CSD jeviak nepravdépodobné, Ze nékteré ze

jmenovanych ndvrhi spatfi svétlo svéta.

V kazdém pripadé se vSak budeme s fadou

350 mociinaddle setkat.

POSTA

Usmévné perli¢ky, které
odborniky nezmatly

V Zeleznicafi ¢. 7 jsem narazil na dvé
celkem Gsmévné chybicky-perlicky.
V ¢lanku o rekonstrukci stanice Usti
nad Labem zapad mohla zaGrado-
vat i kontrola pravopisu, kdyz misto
,0sazeninovych vyplniotvor(” udé-
lala ,osazeni, které bezpochyby pa-
tfik rostlinam a zahonkdm. V ¢lan-
ku o novém CDP v Praze je pak kras-
né honosenio 1 000 W UPS, a to do-
konce s vykFi¢nikem a pak jesté jed-
nou v grafice. Takova UPS by tako-
vyto objekt nezachranila. Osobné
bych témérf nenapadné opomenuti
spravné jednotky (kW) u tohoto
Gdaje pricital nedplné technické ko-
vanostiautora v jednotkach elek-
trickych veli¢in a jejich srovnani s re-
alnym svétem. PFipadné tomu, Ze
jednotka byla vypsana slovem, a tak
to nepUsobilo tak divné, jako kdyz
se to napise zkratkou. Jinak ale je ja-
zykova stranka vaseho ¢asopisu na
rozhodné vysoké trovni a mdj dopis
rozhodné neberte jako stiznost.
HONZA VACLAVIK

Odpoveéd redakce: Osdzeni versus osa-

zeni je skutecné korektorova ,perlicka".

Chyba v pFipadé jednotek W/kW byla

zplisobena Spatnym prevodem z prii-

vodni dokumentace. Timto se vdm

i ostatnim Ctendrim omlouvdme.
Vdclav Rubes

Jak jsem v Italii kupoval
turistickou jizdenku

Pfi cesté do Italie jsem projel privat-
nitraté v okoli Neapole. A¢ jsem byl
vybaven jizdnimi fady konkrétnich
spojeni z pfislusného italského vy-
hledavace ,ON-LINE" na konkrétni
datum, uz v okamziku svého vytisté-
nityto Udaje neplatily. Néktery viak,
prestoZe jej vyhledavac nabizi, vi-
becv astitraté nejede, jiné nejezdi
béhem Skolnich prazdnin, coz je sice
napsano na néjaké mistnivyvésce,
nikoli v3ak v jizdnim fadu dostupném
ve formatu PDF na webu. Na misté
bylo tfeba improvizovatis ohledem
na zpozdéni nebo nepredpokladané
pé3i presuny mezi riznymi stanice-
mi téhoZjména. Obecné Izefici, Ze
vzhledem k primérné mzdé jsou zde
jizdenky levnéjsi nez v Cesku. Tfiden-
ni turisticka jizdenka Unicocampa-
nia 3T stoji ,neuvéFitelnych” 20 eur.
KdyZ jsem ji ale chtél ziskat, byl to
velmi narocny proces. V Italii se jiz-
denky pro mistni nebo oblastni do-
pravu —jak vlak, tak autobus — pro-
davaji v prodejnach tisku, trafikach,
barech. Zejména bary jsou otevfeny
od ¢asnych rannich do pozdnich
nocnich hodin, takZe se zakoupe-
nim jizdenek pro mistni cestovani
by nemél byt problém.

I kdyZ jsem ale mél s sebou pred-
vidavé z internetu stazeny obrazek
jizdenky, v€etné doprovodného ital-
ského textu, tak jsemv baruv Ca-
serté neuspél. | v prodejné tisku
dama za pultem zakroutila hlavou
amlady muz pred pultem mé odka-
zal na pokladnu FS. Tam stala dlou-
ha Fada zakaznik(, ktefi nakupovali
zdlouhavym zplsobem — teprve
u okénka podrobné zjistovali ces-
tovni moznosti. Ackoli jsem na pre-
stup mél 40 minut, nedostal jsem se
nafadu, a tak jsem odjel do Salerna.
Tady jsem zamiFil rovnou k poklad-
néFS. Jenze vSe marné — jizdenky
prodavaliv turistickém centru na-
proti. Muz za pultem tam zareago-
val na muj pozadavek kladné. JenZe
vzapétijsem se dozvédél, Ze jizden-
ky jsou vyprodany (bylo sedm vecer)
adaldibudou az ,zitra odpoledne”.
Jiné prodejni misto pry v Salernu ne-
existuje. Vratil jsem se proto nejbliz-
§im vlakem do Caserty, preckal na
nadraZinocav 3estrano netrpélivé
preslapoval pred pokladnou s inze-
rovanym zacatkem prodejev 6.10.
Pani pokladni se racila dostavit az
v 6.50. Nejdrive nechapavé hledéla
na mdj papir, pak mne posilala do
prodejny tisku. Po sdéleni, Ze odtud
jsem pravé prisel, néco vytukala na
klavesnici a na monitoru se objevilo,
Ze pozadovanou jizdenku mav sor-
timentu. Nasledovalo hledani klice
od skfing, odkud pfinesla balicek
prislusnych jizdenek, ktery si nevé-
ficné prohliZela. Po pfedani 20 eur
jsem vytouZenou jizdenku konecné
dostal. Hned jsem ji vlozil do ozna-
Covace. Je také nutné vyplnit jmé-
no a statni prislusnost, aby ji ne-
mohl pouZzit nékdo jiny. A pak ze
zakoupenijizdenky je jednoducha
zaleZitost! ~ MIROSLAV ZIKMUND

Dopisy jsou redakéné
upraveny a kraceny.
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