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Prichazi era Railjetu:

prezentacni jizdy s

. *

cestujicimi

Historicky prvnijizdou Railjetu zVidné do Prahy se 17. dubna zacala psat dalsi epocha tuzemské
zeleznice. Rakouské jednotky Viaggio Comfort, které budou od prosince 2014 nasazeny na pravidelné
spoje CD, si mohli po dva dny vyzkouset b&Zni cestujici, a to v mimoradnych spojich EuroCity Viden —
—Praha a zpét a na spojich SuperCity z Prahy do Ostravy a z Bohumina do Prahy. Dvoudenni turné
Railjetu po Ceské republice vzbudilo obrovsky zajem médii i Zelezni¢nich fanouska.

rosinci 2014 odstartuje novy kon-
Vgept Zelezni¢niho spojeni Prahy,
Vidné a Grazu. JiZnyni siale cestu-

jici Ceskych drah mohli vyzkouset, covie
jim nabidnou jednotky Railjet, které bu-
dou na téchto spojich nasazeny. Prvni
vefejné jizdy téchto jednotek se zicast-
nili také nejvyssi pfedstavitelé Rakous-
kych spolkovych drah, Ceskych drah
a vyrobce vozidla - spole¢nosti Siemens.
V Brné doslo k pfedani prvnijednotky
generalnimu fediteli Ceskych drah, za-
tim v$ak jen ve velikosti HO. Model jed-
notky pfevzal Petr Zaluda z rukou pied-
sedy predstavenstva OBB Christiana
Kerna a feditele ceské divize dopravy
alogistiky spolecnosti Siemens Romana
KokS$ala. Na prazském hlavnim nadrazi
byla slavnostné pokiténa lokomotiva
Taurus 1216.229, kterd byla jako viibec
prvni své fady uvedena do barev Railje-

tu anese symbolické jméno Spirit of Pra-
ha (Duch Prahy).

Pro manazery i rodiny s détmi
Soucasti oficidlniho pfedstaveni Railjetu
byla také prezentace spolecného projek-
tu Ceskych drah a Rakouskych spolko-
vych drah. Celkem deset souprav (sedm
Ceskych a tfirakouské) zajisti od prosince
2014 dvouhodinovy takt na trase Praha
- Brno - Viden - Graz pfes nové viderniské
hlavni niddrazi. Pravé diky nové stanici
ve Vidni vzniknou velice vyhodné pte-
stupni vazby na vlaky do znacné casti
Evropy. Velkym lakadlem by se také mé-
lastatjizdnidoba, ktera se oproti soucas-
nému stavu zkrati o 30 minut (Praha -
- Viden), respektive o vice nez 50 minut
(Praha - Graz).

Vybaveni a sluzby budou navrzeny
tak, aby uspokojily potteby v§ech skupin

Ziskali jsme ocenéni
v soutézi Zlaty strednik

eleznic¢afti byl udélen certi-
Z fikat TOP RATED! Stalo

se tak v Gtery 23. dubna
v Obecnim domé v Praze pfi
slavnostnim vyhlaSeni pres-
tizniankety Zlaty stfednik.
Odborna porota pfiznala
nasSemu periodiku vysokou
profesionalnidroveri. Ocené-
nijeotovyznamnéjsi, Ze Cle-
nové redakce se podilejina tvor-

Zlaty stfednik

TOP RATED
2012

bé kazdého ¢isla bez podpory
dalsich agentur ¢i grafic-
kych studii. Novinkou pro
leto$ni rok je zajisténi
tisku Zeleznicafe pro-
stfednictvim tiskarny
Ceskych drah v Olomou-
cinanovém papiru. Vé-
fime, Ze tuto kvalitu bu-
deme nadale zachovavat,
ne-li zvySovat. (hop)

JIZDNI DOBY
OD PROSINCE 2014

Praha Pardubice

Praha - Viden
4 hodiny 10 minut

Praha - Graz

6 hodin 50 minut
Brno - Viden

1 hodina 30 minut

Brno - Graz
4 hodiny 10 minut

Brno

Bfeclav

Viden

Graz

cestujicich - od manaZert aZ po rodiny
sdétmi. Jednotky, které Ceské drahy na-
kupuji, se mirné lisi od téch, které jiz
dnesjezdivRakousku. Konkrétné budou
vybaveny prostorem pro piepravu jizd-
nich kol, z¢ehoZvyplyva pozménéné roz-
vrzeni interiéru. Celkova kapacita bude
442 mistvsedmivozech, z toho 384 mist
ve 2. fidé, g2 vprvnitiidé a 6 prémiovych
v tzv. business class. Zbyvajicich deset
je sklopnych v oddilu 2. tfidy. V rakous-
Kké i Ceské verzi Railjetu poslouzi cestu-
jicim jidelni viiz.

Mifime do vybrané spole&nosti
evropskych dopravcu

Vsechny jednotky budou disponovat bez-
dratovym pripojenim k internetu, za-
suvkami, pokro¢ilym informaénim sys-
témem a elektronickym rezervacnim
systémem a také détskym kinem. Vyro-
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SLOUPEK

Pochlubili jsme se
novou viajkovou lodi

Kdyz jsme v poloviné dubna nasadili
jednotky Railjet na dva pravidelné
spoje SuperCity Pendolino a dva mi-
moradné spoje EuroCity, vyvolalo
to doslova medialni smrst, ktera
nam prinesla plusové body pfi bu-
dovani pozitivniho obrazu mezi $i-
rokou verejnosti. Vybiram namat-
kou z titulk( a textl €lankd, které se
objevily v elektronickém zpravodaj-
stvi. Zatimco Lidovky.cz hlasaly
,Nejmodernéjsivlaky z Rakouska”
nebo ,Nejlepsivlaky v Cesku®, portal
iDNES.cz k tomu pfidal ,Chyby se

JiFi JeSeta
feditel

Odboru dalkové
a mezinarodni
dopravy

hledaly tézko" nebo ,Velky den pro
Ceské drahy". Na webovych stran-
kach Novinky.cz jste zase mohli Cist
.Elegance, ¢istota, komfort"a portal
Aktualné.cz dokonce, mozna s leh-
kou nadsazkou, uvedl, Zze ,NadSeni
pfipomina rok 1845, kdy Prazané vi-
délivlak poprvé".

Diky veFejnym prezentaénim jiz-
dam si kazdy zajemce mohl vy-
zkouset, jaké pohodlia rizné tech-
nické vychytavky Railjet nabizi.
Néktefi cestujici byli nadSeni z po-
hodlInych sedacek, jiniz chytrého
informacniho systému, na kterém
se da sledovat aktualnirychlost
vlaku. Jednotky Siemens Viaggio
Comfort vyrabéné pro Cesko budou
mit oproti tém, které dnes jezdi
v Rakousku, rovnéz mista pro cyk-
listy, pFicemZ celkovy pocet sedacek
bude presto vy3si: 442 (Cesky Rail-
jet) misto 410 (rakousky Railjet).

S ohledem na specifika domaciho
trhu bude i pocet sedacek v oddilu
druhé tfidy o néco vy3si. Ceské dra-
hy se tak snazi vyjit zadkaznikm
vstfic v maximalni mozné mire. Ne-
pochybuji o tom, Ze Railjety se sta-
nou nasi novou vlajkovou lodi, kte-
ra bude sméle konkurovat silni¢ni,
aleiletecké doprave.

ba Railjetd je v plném proudu. ,,Prvni
vozova skiin bude hotova v kvétnu, poté
zahajime lakovani v modrém designu
Ceskych drah. Na ¢eskych kolejich se prv-
ni jednotka objevi v poloviné pfistiho
roku a pak priblizné s mési¢nimi inter-
valy pribydou dalsi tak, abychom zabez-
pecili tspésny start projektu v prosinci
2014,“ popisuje harmonogram dodavek
Roman Kok$al ze spolecnosti Siemens.
ZatazenitrasyPraha-Grazdosité Rail-
jetl znamena pocatek nové éry ceské
Zeleznice. Velka Ceskd a moravska sidla
semodernim zptisobem napojina evrop-
skou sit a Ceské drahy navic dostanou
acinny nastroj, jak pfitahnout do svych
spoji dalsi cestujici. VACLAV RUBES

- Fo‘tograﬂea \{ideo
b 4 s leteckymi zdbéry najdete

@ na strdnkdch zeleznicar.cd.cz.

Jak se dari CityElefantum na rychlicich?

dem mohli cestujici v rychlicich

Praha - DéCin a zpét zaznamenat
radikdlnizménu. Namisto klasické sou-
pravy vedené lokomotivou se na téchto
spojich objevuji v sobotu a v nedéli elek-
trické jednotky fady 471, znamé prede-
v§im z regionalni dopravy. Ve srovnani
svozy ze 70. let, produkovanymibyvalou
vychodonémeckou vagonkou v Bautze-
nu, pfinasi nasazeni téchto jednotek do
dalkové dopravy podstatné zvysenidrov-
né cestovani.

'P o¢inaje druhym dubnovym viken-

Ridici vozy Sysel

v dalkové dopravé

Stejné jako v regionalnich

spojich uplatiujeme systém

Push-Pull na rychlicich.
STRANA 2

Nostalgicka sezona
podle region(i

Prinasime prehled historickych
akci krajskych center osobni
dopravy v letosnim roce.

STRANY 6-7

Vyhrajte knizky
z cyklu Zmizela Praha

Nahlédnéte do zaniklého nebo
ohroZeného svéta zeleznice
na Uzemi hlavniho mésta.

STRANA10

CityElefant nabizi vyssi kvalitu nez
stary vychodonémecky viiz. FOTOAUTOR

Oboustranny plakat jako
darek pro predplatitele

Na Ctenare, ktefi si plati odbér
Zeleznicare, Ceka v tomto Cisle

vloZeny bonus.
UVNITR CISLA

MozZnost nasazeni CityElefantd v dal-
kové dopravé se oteviela s postupnym
zvy$enim poctu dodanych jednotek aniz-
§i turnusovou potfebou o vikendu. Za-
timco od pondélido ¢tvrtka jez DKV Pra-
ha vystavovano na pravidelné vykony
59 CityElefantil (v patek 60), jejich tur-
nusova potfeba v sobotu a v nedéli ¢ini-
la pouze 36, resp. 38. Proto se Ceské dra-
hy rozhodly vyuzit vozidla fady 471 pro
vikendové rychliky mezi Prahou a Déci-
nem a posilovy rychlik Praha - Tfinec
azpét.
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Cyklovlak Velo Podyji
spojuje Brno a Satov

I v letoSnim roce jsou v provozu pfi-
mé vlaky CD zBrna do Satova. Jezdi
kazdou sobotu po celou turistickou
sezonu (od 27. dubna do 28. zafi).
Navic Velo Podyji letos nové jezdi

i o hlavnich prazdninach a o statnich
svatcich1l.a 8. kvétnaatakés. Cer-
vence. PFimé spojenf jihomoravské
metropole s Narodnim parkem Po-
dyji nabizi vylety po cyklostezkach
na Znojemsku nebo v Rakousku.
oblastem pro aktivni odpocinek,
diky svému nenarocnému profilu je
idealni pro cykloturistiku.

PFimé spojeni Brna se Satovem je
zejména pro pfiznivce pési turistiky,
proin-line bruslafe nebo cyklisty.
Vlak odjizdi z Brna-Kralova Pole
v 8.09, zpét ze Satova vyjizdiv 17.40.
Cestujici maji moznost parkovanive
stanicich Brno-KralovoPoleavBrno-
-Zidenice, nastoupit je mozné na
Ctyfech mistech v Brné. Cyklovlak
dopravi cestujici s jizdnim kolem
k cyklotrasam na Znojemskuiv Ra-
kousku. Proin-line bruslafe zacina
v HruSovanech nad JeviSovkou
20 km kvalitnich tras. PéSi mohou
vyuzit ndvazny program ve Znojmé
(napf. festivaly vina). Jizdenka €D do
Znojma zajistii slevu na pravidelné
prohlidky mésta poradané agentu-
rou Remo-Agency. JeSté upozoriu-
jeme, Zze cyklovlak od 15. Cervna az
do konce sezony pojede zd(vodu
opravy tunelu u Radostic pfes Bfec-
lav. Nebude tedy zastavovat v Mo-
ravském Krumlové a jizdni doba se
prodlouZi pfiblizné o 10 minut.

Bambiriada o détstvi
v proménach éasu

Bambiriada 2013, tak jako kazdo-
rocné, nabidne predevsim rodinam
s mladsimi détmi pestry program
provolny ¢as. Ctyfdenni akci, na niz
predstavi vefejnosti svou ¢innost
rozmanita détska a mladeznicka
sdruzeni, porada vdobé od 23. do
26. kvétna Ceska rada détia mlade-
Ze. Jeji letoSni motto zni Détstvi

v proménach ¢asu. V pestrém pro-
gramu, ktery je zdarma, si détsti
navstévnici vyzkouseji nejriizn&;jsi
tvorivé a hravé aktivity, zatimco ro-
dice se budou moci seznamit s pro-
gramem neziskovych détskych
sdruzenijako celorocnialternativy
k zajmovym krouzk(m i sportov-
nim oddilim. Vice informaci o akci
najdete na webovych strankach
www.bambiriada.cz.

Na Bambiriadé v Praze nebude
chybét ani stan Ceskych drah, ve
kterém si déti budou mocivypravit
svij oblibeny viacek na modelové
Zeleznici. Také zde bude maskot slon
Elfik a soutéZe o bezpecnostina Ze-
leznici poradané v ramci Junior pro-
gramu. Letos se mohou déti t&sit
i na novou stolni hru Elfikova cesta
a pro ty nejmensijsou tu jiz tradicni
puzzle a nové také velké pexeso.

(em, tis)

JIZNI MORAVA. 0d zagatku dubna jezdi Syslové na dalkovych spojich z Brna do Olomouce pfes Bfeclav.

FOTO MARTIN HARAK

Na stanovisti je dobré
rozmisténi kontrolnich
prvkid na pultu

a ovladani rychlosti
pomoci klavesnice.

Prorychliky z Brna do Olomouce a zpét
je momentalné k dispozici 11 fidicich
vozl, stejny pocet lokomotiv fady 362
a také odpovidajici pocet specialné upra-
venych osobnich vozli fad B a AB, které
jsou propojeny takzvanymi UIC kabely.
Vozba vratnych souprav se rozbéhla zku-
Sebné jiz loniské 1éto na regiondlnich
spojich Breclav - Pferov, a tak si vybrani
strojvedouci mohli novou techniku vy-
zkousSet v redlném provozu.

Pozitivni odezva

u strojvedoucich

Jan Sova, jeden z veselskych strojvedou-
cich, uvedl: ,,Ocenuji nejen pohodlnou
sedacku, se kterou se da navic manipu-
lovat, protoze neni pevné zapusténa jako
tfeba na Brejlovcich. Libi se mi ale tfeba
imadlona pultu stanovisté. Dobréje roz-

Syslové se v Cechich i na Moravé
zakousli do dalkoviny

Vratné soupravy jiz nejsou jen doménou regionalnich spojl. Ridici vozy
rady Bfhpvee?®5, znaméjsi pod prezdivkou Sysel, se zacaly objevovat

i v rychlikovych soupravach z Brna pres Bfeclav do Olomouce a z Usti nad
Labem zapadu do Kolina. Vedle znamych pozitivnich efektl vratnych
souprav do ekonomiky provozu pfinaseji noveé fidici vozy takeé vyssi komfort
pro cestujici. Problémem vsak zlstava, aspon v nékterych stanicich,
otevirani nastupnich dvefi se schlidkem.

epo kolejovych vozidel Praha, Pro-
D vozni jednotka Décin, bylo prv-
nim depem Ceskych drah, které
nové fidici vozy na podzim roku 2011 pfe-
biralo do stavu. Spolecné s modernizova-
nymilokomotivamifady 163 WTB (Wire
Train Bus - vlakova linka) se zacaly obje-
vovat na osobnich vlacich z Usti nad La-
bem zapadu do Lysé nad Labem a o vi-
kendu také nalince Dé¢in - Most. ,,Nyni
je v nasi provozni jednotce dislokovano
osm Fidicich vozi Bfhpvee®s, pficemz
turnusova potieba ¢ini sedm téchto vo-
zidel. Od platnosti jizdniho fadu 2013
jsou nasazovany kromé ptivodnich vy-
kont v regionalni dopravé také na rych-
liky z Usti nad Labem do Kolina po pra-
vém bfehu Labe,“ fika Miroslav Kochari,
prednosta Provozni jednotky Décin.
Lokomotivami, schopnymi komuni-
kovat s fidicim vozem po vlakové lince,
disponuji Décinsti v poctu devét kustl.
K provozu ve vratnych soupravach bylo
nutno vybavit vlakovou linkou také pti-
slusny pocet vloZenych vozii. Rychliky
jsou sestaveny z vozli AB (celkem 4 kusy
s vlakovou linkou) a Bp (celkem 5 kusi
s vlakovou linkou). V pribéhu pfistiho
roku bude park vagont pro tyto soupravy
posilen o nové zrekonstruované vozy pla-
nované fady ABpee z polské spolecnosti
PESA Bydhost v celkovém poctu 15 kust
pro celou sit Ceskych drah.

Ustin. L.

Jedenact kusti pro rychliky

pro jizni a stfedni Moravu

0Od zacatku letosniho dubna potkate
Sysly rovnéz jako rychliky na trati Brno
- Bfeclav - Olomouc, kde je ¢ast traté
provozovana v jihomoravské integraci
jako linka Rs. Pfed samotnym provo-
zem probéhla fadna osvéta mezi stroj-
vedoucimi, spravkafi a ostatnim tech-
nickym persondlem. ,Vratné soupravy
jezdi v soucasné dobé na zhruba polovi-
neé spoji linky Rs, ostatni vlaky musi
zatim jezdit formou pfepfahd. Usilovné

KDE JEZDI SYSLOVE
NA RYCHLICICH

Olomouc

Brno

Bfeclav

pracujeme na tom, aby vSechny spoje
byly sloZeny z vratnych souprav, nebot
je to predevsim ekonomictéjsi a rychlej-
$i,“ rika Alois Kotrba, vedouci Odboru
provozu z brnénského Depa kolejovych
vozidel. Na vozbé rychlik{ vedenych
vratnymi soupravami participuji s ko-
legy z olomouckého DKV. Vozba je zajis-
téna strojvedoucimi z Veseli nad Mora-
vou, Brna, Pferova a Olomouce. Jedna se
o velmi dobrou spolupraci. V Breclavi se
strojvedouci vzdy vymeéni béhem néko-
likaminutového pobytu.

misténi kontrolnich prvka a vynikajici
ovladani rychlosti pomoci klavesnice,
coz zndm z modernizovanych Brejlovci
fady 750.7. Klavesnice je univerzalni pro
vSechny nové nebo modernizované stro-
je. Dobfe se drziihlavnijizdnipaka, kte-
rama trochu jiny tthel nez u jinych stroja.
Urcité je pfinosem klimatizovana kabi-
na, popfipadé vykonné topeniv zimnim
obdobi, a vynikajici vyhled celnimi pro-
stornymi okny.“ Jeho kolega Marek Stfis-
kazDKVPrahaktomudodava: ,Kdyzvse
funguje jak ma, je to paradni svezeni.
Strojvedouciho ani neobtézuje zZadny
hluk, pomineme-li ten aerodynamicky.“
Pokud totiz jede Sysel rychlosti vét§inez
120 km/h, na stanovisti je slySet zvlast-
ni hluk vznikajici obtékanim vzduchu
pfes Celo fidiciho vozu.
Lécime détské nemoci
Nevsejealeidedlni. ,,NékdyjezdivSechny
Syslové bez vétsich problémi, ovSem ku-
prikladu dnes (16. dubna - pozn. redakce)
je plna polovina odstavena. Zavadami
nejcastéji trpi nastupnischtidky a dvefe,“
uvadi Miroslav Kochari, pfednosta Pro-
voznijednotky Décin. V pfipadé neprovo-
zuschopnosti potfebného poctu Sysld je
tak narychliky z Usti nad Labem do Koli-
naneboinaregionalnispoje Dé¢in - Most
nasazena klasicka souprava se vSemi
dtisledky, jako je objiZdéni v cilové sta-
nici, ¢imz jsou vyhody vratné soupravy
znehodnoceny. PotiZe s pohonem dvefi
a funkénost nastupniho schtidku tak
inadale pretrvavaji. Je vS§ak nutno podo-
tknout, Ze servis vyrobce nezahalia dobu
odstaveni vozidel z provozu se snazi mi-
nimalizovat. Az se doléci détské nemo-
ci, maji Syslové nejlepsi pfedpoklady ke
splnénitikolii, které se od nich ocekavaji.
VACLAV RUBES, MARTIN HARAK

¥

Dal3i fotografie najdete
na strdnkdch zeleznicar.cd.cz.

Zofinské férum o niakupnich trendech a tisporach

Slovanském ostrové v Praze konalo

149. Zofinské férum - tentokrat na
téma Nakupni trendy 2013. Generalnim
partnerem této akce se staly i Ceské dra-
hy. Zofinské forum se kona nékolikrat
ro¢né a predstavuje setkani odborniki
ze stejné zajmové skupiny, ktefisivymeé-
nuji zkuSenostianazory. Nendsilna for-
ma sdileni, diskuze a interakce tak po-
mahaji pouclit se zuspéchti ¢inetispécht
ostatnich z branze a porovnat vlastni
postupy s tipy, jak k dané problematice
pristupuji jinde.

'Pfedposledni dubnové utery se na

Znaéna omezeni pro
sektorového zadavatele

Velkou informac¢ni hodnotu dodala dub-
novému féru Siroka paleta prednaseji-
cich, manazerti nakupu ryze ceskych
spolecnosti ¢i nadnarodnich korpora-
ci, napriklad Raiffeisenbank, Nestlé,
Black & Decker, MV CR a mnoho dal-

$ich. Reditel nakupu Ceskych drah Filip
Potiicek priSel s prezentaci, kterd byla
vénovana problematice zadavani vetej-
nych zakazek z pohledu sektorového za-
davatele. Posluchaci se dozvédéli, Ze
sektorovy zadavatel je specifickym sub-
jektem, ktery se viceméné rekrutuje
zpodnikd, jeZ prosly vramci privatizac-
nich procest transformaci ze statnich
organizaci. Jejich typické ¢innosti byva-
ji pro nas stat strategicky vyznamnsé.
Jedna se pfedevsim o oblast vodarenstvi,
plynarenstvi, energetiku, dopravu apod.
Sektorovi zadavatelé jsou vystaveni pti-
mé konkurenci subjekti nové vstou-
pivSich na trh, ale zaroven jsou zatiZeni
desetiletimi hospodatenivkomunistic-
kém rezimu a navic jsou vazani pfisnou
legislativou.

,,U sektorového zadavatele ¢asto do-
chéazik situaci, kdy je pomérné obtizné
pro cely management nakupu skloubit
pozadavky trzniho chovani s predpisy

Reditel Filip Potlicek béhem diskuze

odpovida na dotazy. FOTO AUTORKA

upravenymi pro vefejné zadavani. Da-
razje kladen na co nejispornéjsi vyna-
kladani prostfedkil, dodrZeni prede-
psanych postupt a zajisténi ucasti co
dem na logickou odpovédnost téchto
instituci vii¢i datiovym poplatnikiim je
také kladen dfiraz na transparentnost
a informace o vefejnych zakazkach do-
stupné Siroké verejnosti. Naopak u béz-
nych trznich subjektl je funkce naku-
pu jednou z vyznamnych konkurenc-
nich vyhod,“ uvedl ve svém prispévku
Filip PotliCek, ktery zaroveri oteviel otaz-
ku, jak lépe fesit soucasnou konzerva-
tivni restrikci sektorovych zadavatel
tak, aby se efektivnéji mohli pfizptiso-
bit trznimu prostfedi v Ceské republice
ivramci Evropské unie.

Trendem jsou e-aukce
V zivé diskuzi pak na dotaz, jak konkrét-
né se CD ptizplisobuji konkurenénimu

prostfedi, Filip Potfi¢ek reagoval: ,,Ceské
drahy si po hospodatskych vysledcich
pfed rokem 2010 uvédomily, Ze potfebu-
jizménit zpisob nakupu a pfijmout no-
vé pristupy vcetné poslednich trendd.
Témi jsou naptiklad i e-aukce, pfi¢emz
jsme se béhem dvou let dostali mezi nej-
vyznamné;jsi uzivatele elektronickych
aukci v ramci nejen vefejného sektoru,
aleicelé soukromé sféry.

Na otazku, co by mély Ceské drahy dé-
lat, aby se o nich psalo v médiich vice
pozitivné, Filip Pot{icek odpovédél: ,,Za
mého piisobeni v €D jste nemé&li moz-
nost precist sijedinou zpravu v médiich,
kterd by kritizovala nas zpiisob nakupo-
vani. A divod je prosty - postupujeme
tak, jak nejlépe v zajmu Ceskych drah
miZeme avsouladu se zikonem. Navic
vysledky tispor naseho odboru velmi vy-
znamneé prispivaji k celkovému hospo-
datskému vysledku spolecnosti.“

VERA CERNA
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Presvédcuji zakazniky
o vvhodach kombinované dopravy

Mezi dlleZité hrace na trhu kombinované nakladni dopravy patfii spole¢nost CD Logistics.
Jeji generalni reditelka Vlasta Slavikova tvrdi, Ze zeleznice se obecné vyplaci az pri delSich
cestach, a proto se orientuje na takové prepravy, které zacinaji nebo konci v zahranici.
Komoditni portfolium CD Logistics je relativné Siroké — patfi sem kolejova vozidla véetné
tramvaji a metra, ale i mineralni vody.

na v ervnu 2007, ale prakticky za-

Cala fungovatazvinoru2009. Spe-
cializovala se predev$im na oblast spe-
dice a pozdéji i skladovani. Po ukonceni
¢innosti v Mladé Boleslavi a v Brandyse
nad Labem muselo vedeni firmy v roce
2011 pfehodnotit portfolio aktivit. Spedi-
ce zlistala, v logistice bylo vytyCeno pét
hlavnich priorit. V souc¢asnosti je vétsi-
novym vlastnikem spole¢nost CD Cargo
(54 procent), dalsi majitele predstavuji
AWT Cechofracht a Eximtra. O ¢innosti
CD Logistics jsme si povidali s pfedsed-
kyni pfedstavenstva a generalni feditel-
kou Vlastou Slavikovou.

S pole¢nost €D Logistics byla zaloZe-

Jak byste predstavila étenafim Zelez-
ni¢afe hlavni éinnosti €D Logistics?
Nas$im pilotnim projektem jsou kontej-
nery Innofreight. Dalsi prioritou jsou
systémové vlaky, které se snazime reali-
zovat ve spolupraci s kamionovym do-
pravcem, ktery zajistuje takzvanou prv-
ni a poslednimili, a tois mezi¢lankem
skladovani. Tfeti skupinou jsou special-
niamimoradné zasilky, které tvori tfes-
ni¢kunadortu. Bylabych alerada, kdy-
by se z nich ¢asem stala nase vlajkova
lod. Na to mame tfiuzasné lidi, ktefi si
poradi se vsim. Posledni skupinou je
skladovani a logistické poradenstvi, na
néz mame rovnéz odbornika, ktery pra-
coval pro Skodu Auto a Antonelli Group.

Aby byla Zeleznice
efektivni, potfebuje
prepravni vzdalenost
minimalné 350
kilometrd, nejlépe
vsak vice nez 400.

MuZete nam pfibliZit, jak funguji vase
systémové vlaky? Nejlépe na néjakém
konkrétnim pfikladu.

Ttfeba preprava mineralek od vyrobce
Korunni. Silni¢ni dopravce je naveze ze
Straze nad Ohftido Obrnic, kde se nacha-
zi kratkodoby mezisklad. Odtud jedou
vody skupinou vozl takzvanym no¢nim
skokem (Cargo Plus) do Olomouce. Tam
se opét prelozi-bud na kratkodoby sklad,
nebo pfimo na kamiony a zboZi pokra-
¢uje do hubi, které maji obchodni fe-
tézce pro danou oblast. Kamionovy part-
ner zajiStuje operace na svém skladu,
v Olomouci vyuzivame sluzeb spolec-
nosti €D Cargo. Nejvétsi ¢ast této trasy
jede po kolejich. Je to nejlepsi zptisob,
jak ulehdit pfetizené dalnici D1. Tento
zpusob prepravy vSak nejde vyuZit pro
vSechny komodity, nicméné se ukazuje,
Ze miiZe byt vhodny i pro ,, rychlé“ zbozi.

Jak se dari

-» Pokracovani ze strany 1

CityElefanty pfebiraji vikendovou za-
tézv dalkové dopravé v patek vecer. Vyko-
nem prvni jednotky je rychlik 784 s od-
jezdemzPrahy hlavnihonadrazivi8.48.
Nasleduje druha a tfeti jednotkana R 786
ano¢nimR788. Ctvrty CityElefant odva-
ziv patek veCer zminovany posilovy rych-
lik1485 do Tfince, aby sejakoR 1484 vne-
déli vratil do Prahy. V sobotu je vSech
devét part rychlik@i mezi Prahou a D&ci-
nem Cisté vreziifady 471. Zrychlikového
angazma se jednotky do své domoviny
vrati na nedélnich spojich R 785, R 787,
respektive R 789.

Pozor na omezeni

prepravy jizdnich kol
Nezasvécenému cestujicimu se miize
zdat, Ze oproti Sestivozovému rychliku
nemdize tfidilna (byt dvoupodlazni) jed-
notka nabidnout dostacujici kapacitu.

Jak si stoji systémové vlaky finanéné?

Nedostaneme se pod cenu kamionové do-
pravy, ale je to zhruba na stejné trovni.
Pro provozovatele silni¢ni dopravy zapo-
jeného do tohoto systému miiZe byt vyho-
dou, Ze se mu uvolni kapacita. Prozakaz-
nika jsou samoziejmé diilezité penize
a dodrzeni ¢asu, proto pro fungovani ce-
1ého systému musi také existovat maxi-
malni divéra. Jenze na trhu je ted nala-
da, ze se kazdy boji, aby o své prfepravy
a klienty nepftisel. MliZe panovat obava,
Ze bychom v ramci kombinované dopravy
mohli oslovit cilového klienta a zacit vSe
realizovat bez ticasti silni¢niho dopravce.

Mezi vami zajiStovanymi mimofadny-
mi zasilkami jsem nasel celou

fadu zajimavych a naro¢-

nych pfeprav, mnohdy do

exotickych zemi...
Casto piepravujeme ko-
lejova vozidla na zkous-
ky a zpatky, napfiklad

z Némecka a z Polska
na zkuSebni okruh
VUZve Velimi. Loni
jsme vezli elektric-

Obsaditelnost CityElefantu v§ak ¢ini 310
sedicich osob, zatimco klasicka Sesti-
vozova souprava ve sloZzeniix A, 1x BDs,
4x Bnabidne 334 mist. Rozdil je tedy prak-
ticky zanedbatelny. Vét§i handicap vSak
panuje v kapacité pro pfepravu jizdnich
kol (papiroveé 15 versus 12 v neprospéch
CityElefantli) a kvili absenci sluzebni-
ho oddilu u CityElefanti také ve zptisobu
prepravy. Vikendové spoje vedené témito
jednotkaminedisponuji sluzbou tischo-
va béhem pfepravy a cykloturisté musi
pocitat se zjednoduSenou pfepravou bi-
cykli. Nékteré vlakové Cety uz problém
zaznamenaly, napi. u spoje R 772.
»,ZkuSenosti hovofi o tom, Ze v jed-
notkach 471 je mozné prepravit vice kol
nez v zavazadlovém voze fady BDs, a to
azvpoctu2s-30kustli. Vérime, Ze také na
rychlikovych spojich i diky prozakaznic-
kému pristupu vlakovych et bude uci-
néno maximum pro zvladnuti pfipadné
zvy$ené poptavky. Nicméné i cestujici

ké jednotky spole¢nosti Skoda Trans-
portation do ukrajinského Charkova pri
prileZitosti mistrovstvi Evropy vkopané,
tramvaje z Krnova do Uzbekistanu, veé-
zetiské buriky do Svycarska, vozime je-
taby a stroje po Evropé. Casto pouZivime
rzné specialni pfipravky pro uchyceni
jednotek nebo jejich zvyseni tak, aby
vyhovovaly nasemu prijezdnému pro-
filu. Néktera vozidla - napfiklad tram-
vaje - se zpravidla pfepravuji ve speci-
alné na miru vyrobenych plachtach,
vnichz oviem musejibytidviika, kudy
navozidlo ptipfejezdu vychodnich hra-
nic vstupuji pohranic¢nici a celnici, aby
zkontrolovali, zda tam nahodou nejsou
ilegalné prevazené osoby.

Zaujalo mé, Ze u pfeprav draz-
ich vyrobki, tfeba lokomo-
tiv, doprovazi pfepravu
bezpeénostni sluzba,
ktera jezdi ozbrojena.
Ano, jsou ozbrojeni Kalas-
nikovy. Doprovod zasilky,
ktery zajiStuje ukrajinska
agentura, jede v takzva-
né téplusce, coZje pojme-
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V Usti nad Labem stoji CityElefant €as-

to vedle RegioPantera. FOTO AUTOR
musipocitats tim, podobné jako ve vSech
jinych vlacich €D, Ze kapacita pro pfepra-
vukoljelimitovanaazZenevzdy seredlné
podaii uspokojit vSechny zajemce,“ upo-
zornujeJitiJeseta, reditel Odboru dalkové
amezindrodni dopravy.

VLASTA SLAVIKOVA

Vystudovala obor Ekonomika zahra-
ni¢niho obchodu na Obchodni fakul-
té prazské Vysoké skoly ekonomické.
Pracovala ve statnim i soukromém
sektoruv mezinarodni dopravé a pre-
pravé. Zacinala na pozici referenta

v podniku zahrani¢niho obchodu
Ferromet a vystfidala i pozice Fedite-
le, prokuristy a ¢lena pFedstavenstva
v soukromé spedicni spole¢nosti.
Predsedkyni pfedstavenstva a gene-
ralni feditelkou firmy CD Logistics je
od inora 2009.

novaniponékud nepiipadné, protoze ani
v zimé se v doprovodném voze netopi,
pricemz cestavlaku do Kazachstanu trva
az32dni. Klientina stfezenizasilek, po-
kud jsou cenné, slysi.

Jaké mimofadné pfepravy jste v sou-
Easnosti ziskali ¢i o jaké soutéZite?
Utastnime se vybérového fizenina pfevoz
metra do Petrohradu. V zadani je, Ze se
ma vézt metro s odstrojenymi podvozky,
tak jsme s odbornikem z CD Cargo vymys-
leli konstrukci, na niz vagon pres vystu-
pujici éep spociva. Is touto konstrukei by
se vozidlo pfekladalo. Pfevazime také
trolejbusy na jih Evropy a méli bychom
znovu piepravovat tramvaje. Vozime tur-
biny, stavebni stroje i velké transforma-
tory nebo soulasti to¢ivych strojli, napo-
sledy to byl rotor o hmotnosti 128 tun.

Jak vidite perspektivy kombinované
dopravy?

Tvrdim, Ze vkombinované dopravé je bu-
doucnost. Je to hlavné o multimodalité,
tedy o vyuziti charakteru té dané dopra-
vy avjejimzapojeni do celého fetézce. To
je ale hudba budoucnosti, protoZe pro to
nejsou podminky a anilidé nemaji takto
nastavené mysleni. Snazme se rozvijet
princip prvnia poslednimile, aby co nej-
vétsi cast pfeprav §la po Zeleznici. Aby
byla Zeleznice efektivni, potfebuje pre-
pravni vzdalenost minimalné 350 km,
nejlépe vice nez 400. Ajak tov CRzajistit,
kdyzje vzdalenost sever - jih jesté kratsi?
Povazuji za idedlni, kdyZ prepravy zaci-
naji nebo konéi vzahranici.

I spole¢nost CD Cargo takové projekty
m4, chybi vak infrastruktura, vyhovu-
jici moderni sklady vcéetné ptijezdovych
cest a manipulacnich ploch, specidlni
plosinové vozy. Kvituji, Ze se tu objevila
sleva 55 procent na zelezni¢ni dopravni
cestu pro jednotlivé vozové zasilky. Pla-
ti provSechny dopravce a alespori trochu
kompenzuje znevyhodnéni oproti kami-
onlm. Ale méla ptijit uz davno.

MARTIN NAVRATIL

L. Logistics

CityElefantum na rychlicich?

Chytry zplisob, jak zvysit kvalitu
Pro mnoho cestujicich bude v nadcha-
zejicich jarnich a hlavné letnich mési-
cich vyhodou klimatizace, kterou City-
Elefanty mohou na rozdil od starych vy-
chodonémeckych vozii nabidnout. Mezi
dalsi prednosti patfi i pohodlnéjsi na-
stup a vystup a ¢astecna bezbariérovost.
Oproti klasickému rychliku tu ale chybi
prostory pro vétsi zavazadla (ktera se
v ptiméstskych vlacich tolik nevyskytu-
ji), coz se ale da pti dobré vili a s pomoci
vlakovych Cet vyfesit. Kazdopadné pra-
videlné nasazeni CityElefantd v dalkové
dopravé pfedstavuje relativné jednodu-
chy a chytry zpisob, jak zvysit kvalitu
nékterych tuzemskych spoji efektivnéj-
§im vyuzitim dostupnych vozidel.
VACLAV RUBES

Dal3i fotografie najdete
na strdnkdch zeleznicar.cd.cz.

KRATCE
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Levnégjsi In-karta
s telemarketingem

Dne 1. kvétna vstoupila v platnost
akvizi¢ni sleva na pofizeni In-karet
s nékterymi aplikacemi za uvede-
nych podminek. Narok na akvizi¢ni
slevu Ize uplatnit do 10. €ervna. Sle-
va bude pfiznana na zakladé jedinec-
ného slevového kodu, ktery zakaz-
nik ziska do 31. kvétna v Kontaktnim
centru CD, ato bud prostfednictvim
telefonického rozhovoru, nebo
e-mailové komunikace. Sleva se pfi-
zna pfi zadosti o novou nebo pokra-
Covaci In-kartu, nikoli pfi nakupu
aplikaci do hotové In-karty. Pod-
minkou pFiznani akvizi¢ni slevy je
vyplnéni e-mailové adresy a poskyt-
nuti souhlasu se zasilanim infor-
macnich nabidek. Aplikace IN 25%
pro béZného cestujiciho (26 let

a vyse) stoji po pfiznani akvizi¢ni
slevy na tfi roky 890 korun, na jeden
rok 350 korun. O cenach dal3ich
aplikaciinformuji zaméstnanci Kon-
taktniho centra.

Lokomotiva fady 380
ma kli¢ovy certifikat

Nova lokomotiva 109E ¢eského vy-
robce Skoda Transportation (z hle-
diska Ceskych drah fada 380) zis-
kala certifikat TSI High Speed RST.
Jedna se o prvnivozidlo schvalené
podle téchto prepisti v Némecku

u notifikované osoby EBC. Certifi-
kat je klicovy dokument nutny

k ziskani povoleni k provozu v Sesti
zemich Evropy. TFisystémova loko-
motiva 109E je urcena pro komerc-
ni provoz s rychlostiaz 200 kilo-
metr{ za hodinu. Lokomotiva uz
Gspésné dokoncila pristupové
zkousky v Ceské republice, Ra-
kousku a Polsku. V Némecku, Slo-
vensku a Madarsku jeSté probihaji
bud koneéna vyhodnoceni, nebo
posledni typové zkousky.

Nabidka €D Ski letos
oslovila vice cestujicich

Projekt CD Ski, ktery je zaloZzen na
spolupraci Ceskych drah a skiarea-
10, kam Ize pohodIné dojet vliakem,
letos zaznamenal zvyseny zajem
cestujicich oprotilofiskému roku.
Do projektu bylo zafazeno sedm
tuzemskych a dva zahranicni lyzar-
ské aredly. Kvli zimnimu pocasi byl
projekt prodlouzen az do 6. dubna,
tedy pres Velikonoce. Celkem slevy
CD Ski uplatnilo 2 743 cestujicich,
cozznamena o 13 procent vice nez
v pfedchozi sezoné. Nejvétsi na-
v3tévnost v ramci projektu CD Ski
zaznamenal skiareal Ostruzna

(1 010 zakaznik{), nasledoval Spi-
¢ak (713 zakaznik(), Pernink (340).
Nejvy3si meziro€ni nardst byl zachy-
cen u Tanvaldského Spicaku (zvy3se-
ni 0232 procent) a Mostd u Jablun-
kova (zvy3enio 224 procent). Uka-
zalo se, Ze cestujici CD pozitivné
reaguji predevsim na slevu 20 pro-
cent na permanentky.

Prezentace na veletrhu
Flora Olomouc

U prileZitosti zahradnického veletr-
hu Flora Olomouc, ktery probihal
od 25. do 28. dubna, usporadaly
Ceské drahy jizdy historickym moto-
rakem Hurvinkem M 131.1 zdarma.
Hurvinek zolomouckého hlavniho
nadraZivozil zajemce na Vystavisté
azpét. Kvlliveletrhu zfidily Ceské
drahyinabidku VLAK+Flora a ve
zminéné dny otevrely i expozici his-
torickych vozidel v Taborské ulici.
Na stanku €D mohli zdjemci dostat
poukdazky na Akéni slevové jizdenky
(dFive SONE+) nebo slevové kupony
na In-karty. O dobrou naladu se
staral slon Elfik. (hop)



MIMORADNOSTI

Horusice

2.dubna

V odpolednich hodinach ve stanici
Horusice se na Zelezni€nim prejez-
duvkm 32,675 stFetl osobniauto-
mobil Kia Ceed s rychlikem 648,

v jehoZz Cele byla elektricka lokomo-
tiva 363.061-3. Nikdo nebyl zranén.
Prejezd je zabezpecen svételnym
zabezpecovacim zafizenim bez za-
vor. Skoda byla predbé&zné vycislena
na 360 tisic korun.

Mikulovice

3.dubna

V podvecernich hodinach ve stanici
Mikulovice pfi posunu vykolejil na-
kladni vz Fady Rils na manipulaéni
koleji €islo 7. Nikdo nebyl zranén.
Skoda byla pfedbézné vycislena na
10 tisic korun.

Straskov - Roudnice
nad Labem

8. dubna

Dopoledne mezi stanicemi Straskov
a Roudnice nad Labem se na Zelez-
ni¢nim prejezdu v km 3,448 stretl
osobni automobil Toyota Yaris

s osobnim vlakem 19609, kterym
byly dva motorové vozy Fady 809.
Ridi¢ka automobilu byla pfi stiet-
nutilehce zranéna. Prejezd je za-
bezpecen vystraznymi kFiZi. Skoda
byla pfedbézné vycislena na 115 ti-
sic korun.

Rakovnik

9. dubna

Nad ranem ve stanici Rakovnik

pri posunu vykolejila Regionova
814/914.059 na vyhybce Cislo

27. Nikdo nebyl zranén. Skoda byla
predbézné vycislena na 70 tisic
korun.

Valasské Mezifi¢i

13.dubna

V nocnich hodinach ve stanici Va-
lasské Mezifici pfi posunu vykolejil
jeden nakladnivliz fady Sgs zarazku
zaseknutou v srdcovce vyhybky €is-
lo 60. Nikdo nebyl zranén. Skoda
byla pfedbéZné vycislena na 75 tisic
korun.

Bystfice pod
Hostynem

15. dubna

Odpoledne ve stanici Bystfice pod
Hostynem se na Zelezniénim pre-
jezdu v km 35,290 stretl nakladni
automobil MAN s osobnim viakem
3910, kterym byla motorova jed-
notka Regionova 814/914.077. Pfi
stFetnuti byl lehce zranén fidi¢ na-
kladniho automobilu a dvé cestujici
v osobnim vlaku. Prejezd je zabez-
pecen svételnym zabezpecovacim
zafizenim bez zavor. Skoda byla
predbézné vycislena na 1,2 milionu
korun.

Svitavy - Kvétna

16. dubna

V odpolednich hodinach mezi stani-
cemi Svitavy a Kvétna se na zelez-
ni¢nim prejezdu v km 6,640 stfet!
osobni automobil Opel Astra s vla-
kem 15334, kterym byl motorovy
vliz 810.630-4. Nikdo nebyl zranén.
Prejezd je zabezpecen svételnym
zabezpecovacim zafizenim bez za-
vor. Skoda byla pfedb&zné vycislena
na 60 tisic korun. (MirKo)

INZERCE
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Prvni koridor v Praze
roste v Holesovicich a Bubenci

Posledni Unorovy den
oficialné odstartovala
stavba, ktera prodlouzi
soucet zmodernizovanych
Usek( 1. tranzitniho koridoru
o Ctyfi a pul kilometru.
Optimalizace Useku mezi
prazskymi ctvrtémi
HoleSovice a Bubenec,
vedouci pres znamy lesopark
Stromovka, pfinese i zcela
novou zastavku s pfestupem
na tramvaj. Osobni viaky

CD zde budou zastavovat

od roku 2015, kdy ma
koridorizace traté skoncit.

prvnim tranzitnim koridoru vét-
O $inou hovorime jako o téméf do-

konceném. Slovicko téméf ma ale
v tomto piipadé klicovy vyznam. Skryva-
ji se za nim totiZ nejen zatim nerekon-
struované diilezité uzly (napft. Kralupy
nad Vltavou, Ceska Tiebova), aleinékte-
ré tratové useky. Pomineme-li kauzu
oddalované koridorizace trojkolejky z Bé-
chovic do Uval nebo rekonstrukci traté
v idoli Tiché Orlice, podobnou prioritu
ziskala také optimalizace tiseku z Hole-
Sovic do Bubence v Praze, na kterém se
meélo zacit pracovat jiz v letech 2006 az
2007. Stromovkou by vlaky mély projiz-
détrychleji po novych kolejich a zastavo-
vat v nové zastavce Praha-Podbaba jiz
v roce 2015. To vSe za cenu 1,3 miliardy
korun vcetné DPH.

Zacalo se v HoleSovicich

Stavebni prace se nejdiive rozebéhly ve
stanici Praha-HoleSovice. V soucasné
dobé je vyloucena suda kolejova skupi-
na nejen kviili sanaci kolejového spod-
ku a pokladce nového svrsku, ale také
zdlvodu rekonstrukce tfetiho nastupis-
té. To bude zvySeno na standardizova-
nou vysku 550 mm nad temenem Kolej-
nice a docka se také nového zastfeSeni.
Po dokonceni praci se stavbafi pfesunou
na lichou kolejovou skupinu a obdobné
by mélo prokouknout také druhé a prvni
nastupisté.

Cily stavebni ruch panuje sou¢asné na
mosté pies Vltavu a také v ¢asti kolejisté
smérem Kk odbocce Stromovka. Vyluka
sudé kolejové skupiny v HoleSovicich by
méla dle planu skoncit 7. Cervna 2013,
pri¢emz se prace jizZ17. Cervna pfenesou
nalichou stranu. Ta by méla byt dokon-
¢ena 20. zati leto§niho roku. Omlazeni
se dotkne také zabezpecovaciho zatize-
ni. Nové budou vypravci zabezpecovat
provoz pomoci elektronického stavédla
ESA, v ptipadé dopravny Praha-Bubenec
piijde o dalkové fizeni z HoleSovic. SZDC
pocita s dilkovym fizenim celé traté
z Prahy aZ do Dé¢ina z nové vybudova-
ného prazského Centralniho dispecer-
ského pracovisté.

Po novém svriku devadesatkou
Na podzim leto$niho roku se rozbéhne
dalsi etapa stavby dotykajici se tratové-
ho tiseku Praha-HoleSovice - Praha-Bu-

Spole¢nost UWS s.r.o. prijme do stalého pracovniho poméru
nového zaméstnance na pozici Technik

® Technik bezpecnosti prace

* Odpovédnost za platnost, aktualizaci a distribuci pfedpist
* Dispozice pro servisni techniky na zakézkach v Ceské republice a pokud mozno

v Némecku
* Vedeni knihy kontrol

* Komunikace se zakazniky v Ceské republice a Némecku
® Pozadované dovednosti: technik, anglicky slovem a pismem nebo némecky slovem
a pismem, komunikativnost, velmi dobré znalosti prace s po¢itacem, flexibilita, fidi¢sky

prikaz sk. B

* Pfinosné dovednosti: technika nakladnich voz(, technika kolejovych vozidel, praxe

v dispozici

® Plat 30 000-50 000 v zavislosti na zkusenostech a znalostech, pfispévek na dovolenou,

stabilni pracovni pomér

Uvitame zajemce nejlépe z oblasti: Ustecka nebo Prahy a okoli. Souéasti pracovniho
pomeéru je zaskoleni v Némecku cca 2 mésice dle individualni dohody.

Zivotopisy v némeckém nebo anglickém jazyce s motivaéni priivodkou zasilejte prosim na
e-mail: u.williges@uws-on-track.de | uws@email.cz

PODBABA. Po nové zastavce se projdeme za dva roky.

VIZUALIZACE SZDC

BUBENEC. Stanice pfestane slouzit cestujicim, ale zistane jako dopravna.

Zakladni adaje o stavbé
koridoru na severu Prahy

Zadavatel: Sprava Zeleznicni
dopravni cesty, statni organizace

Financovani: Statni fond dopravni
infrastruktury a Operacni program
Doprava (Fond soudrznosti)

Zhotovitel: Sdruzeni Bubenec -
—HoleSovice (Metrostav, Subterra)

Celkové investi¢ni naklady:
936 583 000 korun bez DPH

Celkova délka modernizovaného
kolejového svrsku: 10 630 metr(

Nové vyhybky: 27 kust
Protihlukové zdi: 1 465 metrd

Délka modernizovaného
trakéniho vedeni: 23 000 metr(

benec véetné bubenecské stanice. Diky
smérovym tpravam se po novém kole-
jovém svrsku bude jezdit rychleji - ze
soucasnych 8o km/h vzroste rychlost pro
konvencni soupravy na 9o km/h. Nej-
markantnéjsibude ale zrychleni ve dvo-
jiciostrych obloukd pfivjezdu do Prahy-
-Bubencée ve sméru z HoleSovic. Cislice
60 na rychlostniku, ktera je mimocho-
me-li 2. staniéni Kolej v Usti nad Labem
hl. n.), bude nahrazena osmdesatkou.

Dalsi pozitivni zpravou (alespon z po-
hledu estetického) je rozhodnuti, ze
protihlukové zdi kolem traté ve Stro-
movce zatim nebudou stavény. Pokud
vSak nebudou po dokonceni stavby spl-
nény hlukové limity, sjejich dodatecnou
instalaci se pocita. Protihlukové stény
ale urcité vyrostou v obydlenych oblas-
tech HoleSovic a Podbaby, a to v celkové
délce 1465 metri.

Zastavka v Podbabé zlepsi
prestup na MHD
Na cestujicivprazské pfimeéstské dopravé
¢eka i vznik zcela nové zastavky Praha-
Podbaba. Tabude situovana v tésné bliz-
kosti tramvajové smycky, kterd sem byla
pfemisténa uz v roce 2011. Vznikne zde
ipfestup navytiZené autobusy miticido
Suchdola, kde sidli Zemédélska univer-
zita. Zastavka s 220 metri dlouhymina-
stupisti a podchodem by méla pfinést
vyrazné lepsi dostupnost této lokality nez
dosavadni vice nez kilometr vzdalené
nadrazi v Bubenci. To bude zruseno pro
nastup a vystup cestujicich, jako doprav-
na vsak zlistane zachovano.
Modernizace 4,5kilometrového tiseku
ve Stromovce a jejim okoli je moZna ma-
lym krackem pro tranzitni dopravu,
ovSem velkym skokem pro Prahu a jeji
meéstskou Zeleznici. Je$té vétsi vyznam
ale pfinese ndkladni dopravé, jejiz pri-
jezdnost je v tomto tiseku ve $picce radi-
kalné omezena. Pokud budeme brat vaz-
névyroky, Ze prvni vysokorychlostni trat
v CR vznikne v iseku Praha - Lovosice,
tak tento modernizovany usek pres Stro-
movku opusti dalkové vlaky v horizontu
do dvaceti let. VACLAV RUBES

o2

Dal3i fotografie najdete
na strdnkdch zeleznicar.cd.cz.

Posilame soutézni kolekci filmu

mezinarodnich soutézi této federa-
ce od roku 1993. To plati i pro oblast
amatérského filmu. Letos se uskute¢ni jiz
25, ro¢nik pfehlidky video snimKkd pocat-
kem zarfi nedaleko bavorského Berch-
tesgadenu. Cesti Zeleznilafi se na toto
klani pfipravuji uz nyni, kdyz sestavuji
kolekci téch nejkvalitnéjsich praci za
svaz. Dovybéru, ktery se vyhodnocoval
v bieznu ve stfedisku DVIv Ceské Tiebo-
vé, se pfihlasila vice nez desitka autorti
se tficeti filmy.
Obecné 1ze konstatovat, Ze pocet
a originalita namét{ prekvapily i od-
bornou porotu. Zdenék Patzenhauer
a Eduard Pech z Usti nad Labem si vy-
hledali vtipné a mnohdy i poucné ske-
¢e (napf. Kauza metanol). Také trojice
filmatd Smerhova, Rozumek, Malosik
zaujala porotu vtipnym jednominuto-
vym filmem Pasticka. ZkusSeni autori
Jifi Rozumek a Petr Chmela neopome-

Z emsky svaz FISAIC CD se t¢astni

nuli zachytit dojmy z prvni spolec¢né
staze Ceskych a francouzskych Zelezni-
¢art-filmara v jihofrancouzském La
Grande Motte. V jiném snimku vystihli
zékulisi TV soutéZe Cesko-Slovensko hle-
da talent. Vtip a filmatské umeénizvlad-
limanzelé Danuse a Pavel Kubatovi v né-

Clenové zs FISAIC €D posilaji do souté-
Ze v Bavorsku devatenact filma.

kolika snimcich. Divaky i porotu zaujal
jak Let balonem, takisnimek o tradicich
kosikaiského femesla v Celakovicich.
Mezi ptivodni a poutavé snimKky patfi
i Pechovo ztvarnéni lidovych tradic na
Moravském Slovacku Cisatské hody
s pravem nebo Chmelovo hledani centra
Velkomoravské fise.

Petr David z Mezimeésti, ktery vminu-
losti ziskal stfibrnou medaili FISAIC,
zlistal i tentokrat vérny Zeleznici. Pfes-
néji: historii a soucasnostiZelezni¢nich
modelll. Autor dokazal divaky zaujmout
dynamicky pasobivymi nevSednimi
zabéry. Horské Zeleznici se odborné vé-
noval Vaclav Chuchvalec. Také snimek
Ludmily Kohlové (in memoriam) ve spo-
lupraci s Miroslavem Vorlem pfipome-
nul filmatské dovednosti autorské dvo-
jice. Porota nakonec do kolekce doporu-
¢ila1g praci. Nékteré autory ale vyzvala
k tpravam vedoucim Kk lep§imu ztvar-
nénizvoleného namétu. 1VO LANICEK



MEZINARODNI SPOLUPRACE. Aliance Xrail pfedstavuje (i¢inny nastroj k podpofe nakladni Zelezniéni dopravy na stfedoevropském trhu.

FOTO MARTIN BOHA¢E

Ucast v alianci Xrail
se nam dlouhodobé vyplaci

Nakladni dopravci jsou sice navzajem konkurenty, ale nékdy se jim vyplaceji i rizné druhy spoluprace.
Prikladem mdzZze byt aliance Xrail, do které vstoupili hlavni hraci na stfedoevropském trhu, predevsim
némecka spolecnost DB Schenker Rail. Mezi hlavni vyhody pro CD Cargo patfi predevsim pozitivni
odezva od zakaznikd, pravidelné tydenni vyhodnocovani kvality, trvalé sledovani pohybu zasilek

a zpétna vazba pro lepsi planovani vliakotvorby.

ce Xrail je podpofit segment jed-
notlivych vozovych zasilek a na-
startovat riist objemu pfeprav. To vse za
spoluprice vyznamnych evropskych na-
Kkladnich dopravci. Loni v Cervenci to uz
bylos let, kdy projekt jménem Xrail vzni-

Z akladnim cilem a smyslem alian-

Piiklady relaci Xrail

Spojnice

Jinlava—Alvesta . . ... ..........

Kolin — Narkes Kvarntorp
Neratovice — Pernhofen-Wulzeshofen
Vlissingen —Ruda nad Moravou

Paskov — Marktredwitz/Oensingen . . .
Kaznéjov —Laakirchen . ... ........

Neratovice — Ems Werk
Nymburk mésto — Rheinfelden

klvramci Mezinarodnizelezni¢niunie
(UIC). Servisni organizace Xrail vznikla
vBruselu v ¢ervnu 2010. B€hem loriského
roku probihala ve spole¢nosti CD Cargo
debata, zda tuto organizaci neopustit.
Mimo jiné proto, Ze hlavni pozitiva ja-
ko sledovanizasilek, garance dodani si

Komodita

............. drevotfiskové desky

kyanid

................ hydroxid sodny

bunicina
bunicina

....................... kaolin

kaprolaktam
slad

V systému Xrail se podrobné Fesi diivo-

dy zpozdéni. FOTO AUTOR

CD Cargo dokaZe zajistit ze svého infor-
macniho systému. Management se na-
konec po diikladné analyze ptinosfia ri-
zik spojenych s vystoupenim z aliance
(naptiklad vysoké pokuty) rozhodl v pro-
jektu setrvat a naopak zintenzivnit ¢in-
nost. Narok 2012 byl pfijat ambiciézni cil
zvysit pocet sledovanych zasilek o 200
procent. Ackoli se tohoto cile nepodaftilo
dosahnout, k nartistu doslo.

Budeme garantovat presné
datum prijezdu zasilky?

A co vlastné projekt Xrail pro €D Cargo
prindsi? Pouzivany systém mimo jiné
generuje informaci o kazdém zpozdéni
vozu. Kazdé zpozdéni musi byt fadné
zdlivodnéno, cozvede k odhalovani pro-
blémi v planech ¢i $patné praci provoz-
nich jednotek. Kromé toho je mozné
sledovat pohyb vozi a jejich predpokla-
dany prijezd pomoci webové aplikace
(Track & Trace).

Kazdé zpozdéni musi
byt fadné zdtivodnéno,
coz vede k odhalovani
problému v planech

¢i Spatné praci
provoznich jednotek.

Vramci dlouhodobych cilti hodla Xrail
garantovat pfesné datum a cas prijezdu
zasilky, zatimco dnes je garantovano
nejzazsimozné datum a ¢as prijezdu za-
silky, coz ale drtivé vétsiné zakaznikd
stali. Xrail svym ¢lentim poskytuje infor-
mace k analyze pfeprav, aby se dal lépe
predvidat dalsi vyvoj. Mimochodem, od
1. kvétna vykonava funkci vykonného
feditele Xrail Sassan Rabet, kterynahra-
dil GuentheraJ. Ferka.

Vznika rezervaéni systém
pfepravni kapacity
V Cervenci loriského roku doslo k podpisu
memoranda, které dava zdkladniobrysy
dlouhodobému zaméru zavést rezervac-
ni systém prepravni kapacity v naklad-
nich vlacich. Letos 7. inora byla dale
uzavfena smlouva s Xrail Capacity Boo-
king. CD Cargo sizde vymohlo specialni
dolozku, na zdkladé které se do 1. fijna
2014 musirozhodnout, zda se k projektu
pripoji ¢inikoli. Smysl projektu je jasny
- zajistit efektivni vytiZeni dotéenych
vlaki, pficemzu vSech je hlavnim limi-
tem norma hmotnosti a délky. Xrail
hodla vytvoftit tzv. centralni ¢ast, ktera
by zprostiedkovala spoluprici a zajisté-
nirezerva¢niho procesu mezi partnery.
CD Cargovyviji bez ohledu na Xrail, ale
v souladu s jeho koncepci, vlastni rezer-
vacni systém, ktery by se mél spustit bé-
hem roku 2014, a tovramci nového infor-
macniho systému PROBIS. V soucasnosti
se pripravuje pilotni ovéfeni na vybra-
nych stanicich. Cesky systém je jedno-
dussi, neuvazuje srezerva¢nimi tfidami
(Xrail planuje dvé: standard a premium)
a vice se zaméfuje na uspory vlastnich
nakladd. Aliance Xrail se v prvé fadé ori-
entuje na uspokojeni zdkaznika. A ma
v tom tspéch. Cast zdkaznika dokonce
dovedla vyuzit znacku Xrail k marketin-
gové podpore svych preprav. Nékteré sle-
dované relace vykazuji rist, ¢imz nepti-
mo dokladaji smysluplnost zachovani
segmentu pieprav jednotlivych zasilek.

Analyza dtivodti zpozdéni

Ale Poj d’me zpétkzakladnivyhodé ticas-
je, kdea proc ke zpozdénidoslo, a pokud
je tomozné, lze se zamérit na népravu.
Nejcastéj$imi pfi¢inamijsou plné vyti-
Zenivlaku, odfeknuti pfedchoziho vla-
ku ¢i mimofadna zésilka vyzadujici
specidlni povoleni a majici pfedepsané
smérovani ptiprepravé. Podle vyhodno-
ceni za bfezen 2013 do$lo v Ceské repub-
lice ke zpozdéni u 167 zasilek z celkem
1170 (14 procent).

Nejcastéji doslo k naruseni v Nym-
burce, a to z divodu $patného rfazeni
u DB Schenker Rail v Lipsku-Engelsdor-
fu, kviili ¢emuz musi byt vlak pfefazo-
van v Déc¢iné. Dalsimi misty, kde na-
kladni vlaky zapojené do Xrail nabiraji
zpozdéni, jsou Ceska Tfebova (kviili mi-
motadnym zasilkdm) a Havli¢ktv Brod
(zdtivodu nizké normy hmotnosti vlaku
namistnidraze do Humpolce). Podstat-
na je ale informace, Ze lidsky c¢initel
uvnitf spole¢nosti €D Cargo nezptisobil
v bfeznu viibec zZaddné zpozdéni tykajici
se vlakl Xrail. MARTIN NAVRATIL
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Zajem o kontejnerové Vlaky do Otrokovic roste

odpoledni vydava na svoji pout uce-

leny kontejnerovy vlak spole¢nosti
CD Cargo z terminalu v Ceské Tfebové
pfes Olomouc a Pferov do Otrokovic. Po
prevzeti prazdnych kontejnert dorazi
zpét na Ceskotfebovské prekladisté az
nad ranem. Tyto vlaky, které jezdily zpr-
vu jen od pondéli do soboty, od druhé
poloviny bfezna uvidite také onedélich.
Navic je k nim objednavana celd fada
mimotfadnych spoji. Vozbu téchto vlakil
zabezpecuje olomoucka Provozni jed-
notka CD Cargo.

Prepravu kontejnerovych vlakil zajis-
tovali Olomoucti jiz v minulych letech.
Konkrétné zajizdéli z Otrokovic ptes Olo-
mouc a Ceskou Tfebovou do terminalu
v Praze-Uhfinévsi. Od7. lednaletoSniho
roku, kdy zacal fungovat novy terminal
firmy Metrans v Ceské Tfebové, se zmé-
nily podminky vozby, takZe strojvedouci
z Olomouce zacali zajiStovat pifepravy

| <azdy den se kolem c¢tvrté hodiny

sice na krat$im ramenu, ale s o to vétsi
intenzitou. Byla vybrana skupina tfi-
nacti strojvedoucich, kterd musela ab-
solvovat $koleni, poznani pfimo v Ces-
kotfebovském terminalu, jizdni zacvik
na modernizovanych strojich fady 363.5
anaslednou autorizaci.

Spolehlivé starsi stroje

i modernizovana Esa

,Tim, Ze jsme nase vybrané strojve-
douci pripravili na obsazovani mo-
dernizovanych lokomotiv fady 363.5,
jsme splnili mimo jiné i pozadavek
na pfepravu v rezimu NEx neboli
nakladni expres, kde je poZadovana
rychlost 100 km/h. Nicméné se i na
tomto ramenu objevuji starsi, ale
spolehlivé lokomotivy fady 122 nebo
123, které jezdi kombinované s moder-
nizovanymi Esy, pochopitelné sniZzenou
rychlosti 9o km/h. O konkrétnim nasa-
zeni té které lokomotivy prioritné roz-
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Kontejnerové vliaky €D Cargo do Otro-

kovic jsou lispésné. FOTO AUTOR

hodu]l dispeceti CD Cargo v Ceské Tfebo-
vé podle momentalnich dispozic nasich
firemnich vozidel,“ vysvétluje vedouci
skupiny lokomotivnich et Provoznijed-
notky Olomouc Vladimir Dostal.

Prepravy mezi Ceskou Tfebovou a Otro-
kovicemi postupné nariistaji. 0dy. led-
na zacaly i mimofadné neplanované
pfepravy, jejichZ pocet stoupa pomérné
rychlym tempem. Navic od 20. bfezna
CD Cargo posililo vozbu nedélnimi vla-
ky. ,Jen pro ilustraci - vlednu jsme od-
vezli Sest mimotadnych vlakd, vinoru
tfinact a jen za prvnich dvacet bfezno-
vych dni to bylo jiZ patnact vlakd mimo
bézny plan. Myslim, Ze si kazdy udéla
obrazek o velmi silném zajmu o tyto
prepravy,” fikd Vladimir Dostdl. Zdjem
o mimoradné piepravy je tak velky, Ze
vybrand skupina strojvedoucich je per-
manentneé na trase a obsazovani vlak
musi byt zajiStovano i strojvedoucimi
z Provozni jednotky Ceska Tiebova.

Strojvedouci jezdi hlavné v noci
A jak se jezdi na této trase olomouckym
strojvedoucim? Jeden z nich, Vojtéch Ku-
chaft, dodava, Ze az na jednu denni smé-
nu v mésici jezdi pouze vpodvecer nebo
v hluboké noci. ,Je to trochu zvlastni re-
Zim, ale da se na néj zvyknout. Kompen-
zaci za tyto tvrdé smény je nejvyssi pla-
tova tfida pro strojvedoucti, kterou mame
v§ichni na tomto specidlnim vykonu.
Mam pochopitelné opravnéni na vSech-
ny druhy elektrickych a motorovych lo-
komotiv provozovanych u CD Cargo, tak-
Ze neni problém jet s lokomotivou, ktera
je zrovna po ruce. U modernizovanych
strojui si ale musim davat velky pozor na
vlakovy zabezpecovac¢ Mirel, ktery mé
dovede obéas trochu potrapit,“ komen-
tuje Vojtéch Kuchart. MARTIN HARAK

T cargo



TEMA TEMA

Dostupné pouze v tisténé podobé

TEMA TEMA

NQ@STALGICKE a historicke jizdy Ceskych drah v sezong 2013
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vedla opravdu dlouhd cesta. Na kon-

ci 70. let bylo rozhodnuto, Ze pi-
vodné zamyslena fada 860 se vyrabét
nebude. Tuzemsky pramysl totiZ nemél
- v podminkach centralné planované
ekonomiky - zajistény piistup ke klico-
vym vyrobnim komponentim. Hledani
cesty, jak z této Slamastiky ven, trvalo
CSD vice nez deset let. Mezitim se nana-
Sich kolejich objevily v masovém mérit-
ku malé motorové vozy fady 810, které
jezdilyina tratich a vykonech, pro které
plvodné nebyly urceny a konstruovany.
Mnozi Zelezni¢ari nad nimi ohrnuji nos,
ale byly to pravé Orchestriony, které se

| < e zrozeni motorového vozu fady 842

Technické problémy

vyiesil politicky pfevrat

Pfed dvaceti lety jsem nad Kvatry Zasl,
derné vyhliZejici Kvatra jsou vlastné -
zjednodusené feceno - dvéma spojeny-
mi Orchestriony pod jednou skiini. Bylo
u nich totiz vyuzito dvou pohonnych
ustroji pfevzatych zfady 810, oviem s vy-
konnéjsim naftovym motorem Liaz, ze
kterych byl vykon na napravy pfenasen
prostfednictvim upravené hydromecha-
nické pfevodovky Praga a mechanickych
reverzac¢nich napravovych prevodovek
(pfevzatych také z fady 810).

PUVOD PREZDIVKY

A proc se vlastné motorovym vo-
z0m fady 842 Fika Kvatro? Zacali

s tim zaméstnanci depa v Breclavi
u tehdy jeSté osamocenych proto-
typovych vozl. Dlvodem se staly
Ctyfi kritické trakéni uzly — dva spa-
lovaci motory a dvé hydromecha-
nické pfevodovky. Dal3i pfezdiv-
kou, ktera se mezi Zeleznicari pro
toto vozidlo ujala, je Rohlik.

Prvni dva prototypy Kvater byly ve
Studénce vyrobeny koncem roku 1988
a ihned se podrobily naro¢nym prototy-
povym zkousSkam na okruhu u Cerhenic
a v béZném provozu v okoli Bfeclavi. Je-
jich zkusebni provoz ale provazela fada
problémd, a to pfedevsim s hydromecha-
nickymi a napravovymi pfevodovkami.
Obdobi tapani ale pravé véas prerusil po-
liticky prevrat v listopadu 1989. Nahlé
otevieni zahrani¢nich trht pfispélo
knalezenifeSeni spocivajicitho v dovozu
opét plivodné automobilové hydrome-
chanické prevodovky americké firmy
Allison, jejizdodaniv modifikované po-
dobé pro pouziti na Zelezni¢nim vozidle
zajistila britskd firma Alvis. Novou pfe-
vodovkou byl v roce 1992 osazen nejprve
prototyp 842.002, a protoze byl jeji provoz
prevodovky Praga, dostal o rok pozdéji
stejnou prevodovku i prvni prototyp
a tehdy uz vyrabéné sériové vozy.

Sériova vyroba nedosahla
planované vyse

Vyrobu sériovych vozii fady 842 CSD ob-
jednaly uz v prosinci roku 1989, k jejimu
zahajeniale do§loazvroce1993, a to po
vyznamném piepracovani projektu. Kro-
mé novych hydromechanickych prevo-
dovek a fady dal$ich technickych dprav
sezménil také celkovy design vozl. Mis-
to pivodnich laminatovych cel u proto-
typi byla navrzena elegantnéjsi a 1épe
prosklena Cela ocelova, puvodni okna
s odklapéci horni ¢asti (opét dle vozi fa-
dy 810) byla nahrazena okny polospous-
técimi. Vyznamny posun k lep§imu za-
znamenal také interiér, kde sedacky uz
nemély podobu dvoumistnych koZenko-
vych lavic, ale samostatnych pohodlnych
kiesel s latkovym potahem. Nenibez za-

PROVOZ A TECHNIKA

NA CESTE. Loni zajiétovala Kvatra také vozbu osobnich vlakd mimo &pi¢ku mezi Vyékovem na Moravé a Pferovem. Viiz na snimku pravé opousti Kojetin.

FOTO AUTOR (3x)

Domaci a silny motorak:
po 20 letech omlazujeme Kvatra

Na zacatku 90. let jsme jako mali kluci sledovali rusny provoz na tratich. Soutézil jsem s bratranci,
kdo pozna jako prvnivozidlo pfijizdéjici ze vzdaleného oblouku. A prave tehdy se mezi spoustou
znamych strojl najednou zacaly objevovat novotou zafici motorové vozy oznacené fadou 842.

Kdyz se kolem nas u Kuncic pod Ondrejnikem Kvatro poprvé prohnalo, v kombinaci se starymivagony
Bix a jeSté starSim Kredencem fady 831 na postrku, z(stali jsme jeSté dlouho stat s otevienou pusou.

Stanovisté sériové vyrabéného vozu
fady 842 pred rekonstrukci.

jimavosti, Ze stejny design interiéru teh-
dy Moravskoslezska vagonka Studénka
pouzila i u poslednich vyrabénych sérii
osobnich vozii Bte (dnes Bp) a prototypo-
vych elektrickych jednotek fady 470.
Plivodni plany CSD poéitaly s vyrobou
100 kust sériovych vozl fady 842, kvii-
li nedostatku financi ale bylo jejich
mnozstvi nékolikrat snizeno, az bylo
v pribéhu let 1993 a 1994 vyrobeno ko-
necénych 35 vozl. Celkovy pocet Kvater
se takis prototypy zastavilna poctu pou-
hych 37 kusa s tim, Ze pro dalsi vyrobu
dostanou prednost inovované motorové

Interiér se sedackami v podobé typické
pro devadesata léta.

vozy fady 843 s elektrickym pfenosem

Zasadni rekonstrukce

Pravidelny provoz Kvater byl od pocatku
spjat s fadou pfesunti mezi depy, proto-
Ze nové motorové vozy byly zadouci vSu-
de, ale vyrobeno jich bylo malo. Zcela
stejny osud ostatné zazivajiizmiriované
novéjsi motorové vozy fady 843, kterych
nakonec bylo pofizeno jen 31. Z vyroby
byla Kvatra dodana do dep Breclav, Brno,
Ceska Lipa, Sumperk, Turnov, Veseli nad
Moravou a Zdice. Ze severnich Cech a Zdic

Na kterych tratich
dnes jezdi fada 842

* Kojetin — Valasské MeziFici — Ostrava

* Valasské Mezifi¢i —Roznov pod
Radhostém

* Brno — HruSovany nad JeviSovkou
v€etné odbocné traté do Oslavan

e Brno — Staré Mésto u Uherského
Hradisté

e Staré Mésto u Uherského Hradisté —
—Bylnice

* Brno —Zastavka uBrna
* Brno —Jihlava

* Znojmo — HruSovany nad Jevisovkou
—Breclav

* \/ySkov — Pferov

* Brno — Hustopece u Brna

* Plzefi —Domazlice

* Klatovy — Zelezna Ruda

» Ceské Budgjovice - Cerny KFiz —
—Volary/Nové Udoli

se ale postupné vSechny vozy vytratily,
aby se pozdé&ji dostaly do Ceskych Budé-
jovicaposlézeido Plzné. Dalsilokalitou,
kde se vozy 842 objevily aZ po roce 2000,
uplné prvni Kvatro, které jsem vidél v ro-
ce 1993, jezdilo na pétitivratovém obéhu
Sumperk - Lipova Lizné - Glucholazy -
- Krnov - Opava - Ostrava - Bohumin -
- Fren§tat pod Radhostem.

1 pfes pocatecniproblémy a narocnéjsi
udrzbu se Kvatra ukazala jako pohodlna
a spolehliva vozidla. Oproti fadé 810 se
jednalo o velky ispéch a pro cestujici by-
la tato vozidla v dobrém slova smyslu
zjevenim, protoZe ve své dobé vyznamneé
zvedla kulturu cestovani. K dvacetileté-
mu vyroc¢i nasazenido provozu dostava-
jiKvatrajako darek modernizaci, kterou
jiz prosla vétSina znich. Tato omlazova-
ci kiira vyfeSila problém s nedostatkem
ndhradnich dild na ptavodni motory
Liaz. Dosazuji se nové, odolnéjsi motory
Tedom. Popiejme témto sympatickym
vozidlim mnoho dal$ich $tastné naje-
tych kilometr{i. ROSTISLAV KOLMACKA

o

Dal3i fotografie najdete
na strdnkdch zeleznicar.cd.cz.

RSM Praha: Pronajem bytového fondu ve stanicich

nou soucasti prace RSMipronajem

pomérné rozsahlého bytového fon-
du. Jeho vyznamna cast je umisténa
pravé ve vypravnich budovach ve stani-
cich. Po dobrych zkuSenostech s nabid-
kou nemovitosti k prondjmu a prodeji na
www.nemovitosti.ceskedrahy.cz do$lo
na webovych strankach i ke zvefejnéni
nabidky volnych bytovych jednotek.

| <romé spravy nemovitosti je nedil-

Idealnim najemnikem

je pro nas zaméstnanec CD

Na hodnoceni celkového ptfinosujev tu-
to chvili pfili§ brzy. Kazdopadné se nam
timto krokem podstatné rozsitil okruh
moznych Zadatell. Nasi prioritou je,
aby se snizil pocet neobsazenych byta,
které se mohou stat nezZadoucim tito¢is-
tém obcand bez pristfesi. Pozitivni také
je, Zenajemnik provadi béznou idrzbu,
¢imzsibytzachovava svou hodnotu. Na-
Se investice do bytového fondu pak ne-

BYTY. K bydleni slouzii ¢ast vypravni budovy v Lysé nad Labem.

FOTO AUTORKA

jsou potfebné v tolika ptipadech a zby-
vajici ¢ast prostfedkii miZeme vénovat
na provedeni vét§ich oprav.

Pravdou také zustava, Ze idedlnim
najemnikem je z naseho pohledu za-
méstnanec Ceskych drah. U toho je totiz
zaruka, Ze ma pravidelny piijem ze za-
méstnani a zaroven se citi byt soucasti
firmy. Je otazkou, zda by nebylo vhodné
iu ostatnich zdjemct poZadovat potvr-
zeniozaméstnani s informaci, zdama
Zadatel pracovni smlouvu na dobu urci-
tou ¢i neurcitou. O vysi pfijmu v tomto
ptipadé prvotné ani tolik nejde.

PotiZe s neplatici spiSe rostou

V soucasné dobé bohuZel nariista v celé
spolecnosti pocet lidi neschopnych spla-
cet svoje pohledavky, coZ se promitaido
problémi s neplati¢i nadjemného za pro-
najem bytd. Neuhrazené ndjemné za
pronijem bytu se jen tézko vymaha.
Ani nafizeni exekuce nemusi byt vZdy

feSenim, protoZe ¢ast najemcd nema
trvalé bydlisté, kde by byli k zastiZeni.
Pokud uz se podaftisoudu najemce najit,
byva zpravidla nemajetny nebo se jeho
majetek nepodafizpenézit a k umotreni
pohledavky z tohoto divodu nedojde.
V mnoha pripadech nijemnik zmizi,
uzivany byt nepfeda a dluzna castkada-
le stoupa a tim i ndklady na spravu téch-
topohledavek. Ani vybrana kauce nedo-
kaze pokryt ves§keré pohledavky.
Neptfedany byt zaroven neni mozné
zZnovu pronajmout, neobyvané prostory
rychle chéatrajia ve chvili, kdy se podati
byt pfevzit, byva uz ¢asto v dezolatnim
stavu a pro dalsi pronajem je nezbytné
provést rozsahlejsi opravy. Vétsi pocet
zajemcd o bydleni v nasich nemovitos-
tech je proto pro nas moznosti, jak si
mezindjemniky vybirat, a ziroven na-
strojem v boji proti zvySujicim se pohle-
davkam za nijemné v bytech.
JIRINA TUMOVA



ZAHRANICI

Zelezniéni projekt Citybanan

pro stockholmskou MHD

holmu od jihu, uvidi z okna vlaku
rizné ostrovy a zalivy Arstaviken
a Riddarfjarden. Krasna krajina ovSem
nemtiZze vynahradit zisadni nedostatek
zdej$i drazni infrastruktury: malou ka-

| <dyi dnes cestujici prijizdéji do Stock-

trat ve Svédsku, vedou tu jen dvé koleje.
O misto mezi jiZnim a hlavnim stock-
holmskym nadraZim tak neustale soupe-
i pfimeéstska, regiondlni, meziméstska
anakladni doprava. Pfiznacné se hovori
o0 ,vosim pasu“ pfed Stockholmem.

Pfiméstské linky do tunelu

Osm z deseti §védskych vlakovych spoji
zacind nebo kon¢ive Stockholmu. A tak
se dopravci, ktefivozi své vlaky do jizni-
ho Svédska, nejlidnatéjsi ¢asti zems,
musi umét mezi sebou dohodnout. Na-
vic je ptiméstska kolejova doprava, ktera
pfepravi 250 tisic cestujicich denné, za-
roven nejslab$im ¢lankem v celé regio-
nalnizZelezni¢nisiti. Takzvany ,vosi pas“
plsobi neustalé problémy, nebot narts-
ta objem nejen osobni, ale i ndkladni
dopravy. Navrhy na sméla feSeni tohoto
tzkého hrdla se objevovaly jiz pied dese-
tiletimiazahrnovalyipfidani tfeti traté
afady tuneld na raznych mistech trasy.
Zacatkem devadesatych let byly zahajeny
prace na vystavbé tieti traté, ale brzy se
rozhodlo o jejim zastaveni, protoZe pro-
jekt nenabizel dostatecnou kapacitu.

Jde o Sest kilometru
dlouhou dvoukolejnou
trat vedenou tunely
pod centrem mésta,
ktera by umoznila
presmérovani
priméstskych linek

do podzemi.

V roce 2000 $védska vlada pozadala
stockholmsky dopravni svaz Trafikver-
ket o navrh trvalého feSeni problému,
abyjiZvroce 2002 byla dokoncena studie
proveditelnosti nazvana Citybanan. Jde
o Sest kilometri dlouhou dvoukolejnou
trat vedenou tunely pod centrem mésta,
kterd by umoznila pfesmérovani pii-
meéstskych linek do podzemi, ¢imzby se
uvolnily tolik potfebné kapacity ve pro-
spéch stavajicich povrchovych tras. Plan
byl formalné ptijat v roce 2005, ale na-
sledujici rok po volbach nova koali¢ni
vlada povazovala projekt za prilis na-
kladny. OvSem mezi lidmi zvitézil na-
feSenim, jak navysit kapacitu na Zelez-
nici. V kvétnu 2007 proto vlada povoli-
la vystavbu Citybananu, k cemuz doslo
v lednu 2009. Projekt financuji §védska
vlada, Trafikverket, mésto Stockholm
a §irsi stockholmska aglomerace.

Vzniknou dvé nové stanice

Vystavba dopravniho a servisniho tune-
lu, které budou vedeny v hloubce deset az
Ctyficet metrli, byla rozdélena na sedm
dil¢ich tsekd. Ty se 1isi finanéni naroc-

METRO. Pro MHD ve Stockholmu je kolejova doprava klicova. Projekt Citybanan ma prinést dalsi zlepSeni.

22 Sickla udde 1M
o miadag-iredayg, 185 Ber |

FOTO MICHAL DEKANEK

Hluboko pod ulicemi Stockholmu se zacina rysovat nova zeleznice, ktera
vyresi desitky let stary problém s malokapacitni kolejovou dopravou ve
Svédském hlavnim mésté. Projekt Citybanan by se svym vyznamem mohl
pFirovnat k prazskému Novému spojeni, které vyraznym zplsobem
rozsifilo cestu do centra metropole.

2017
STOCKHOLM
CITYBANAN

- stavajicizel. traté
e planované zel. traté
@ budoucinadrazi

nosti v zavislosti na sloZitosti a pouzité
metodé. Projekt zahrnuje také vystavbu
dvounovych stanic. Ta prvnibude vyba-
vena prosklenou sténou oddélujici na-
stupisté od kolejisté. Na severnim konci
nové linky stanice Odenplan nahradi
stavajici zastavku Karlberg s jednim na-
stupi$tém a dvéma kolejisti, ackoli byla
navrzena tak, aby ji vbudoucnu v pfipa-

dé potteby bylo mozné roz§ifit na ¢tyti
kolejisté. Na vychod od hlavniho nadra-
Zi Stockholm Central piimo pod stanici
metra se bude nachdzet takzvané Stock-
holm City. Haly obou podzemnich stanic
budou spojeny pfimym eskalatorem do
T-Centralen, dileZitého uzlu metra, coz
vyznamneé zleps$i spojeni mezi trasami
metra a linkami pfiméstské Zeleznic¢ni

dopravy. Obé stanice budou mit 225 me-
tri dlouhd nastupisté schopna prijmout
i spojené soupravy Sestivozovych jedno-
tek fady X60 EMU. Zatimco Trafikverket
bude vlastnit a provozovat Zeleznici,
meéstska spolecnost SL bude odpovédna
za obé nové stanice.

Propagace pies Facebook
Budovaninové Zeleznice pfes husté osid-
lené oblasti vyzaduje podporu obyvatel-
stva, a tak Trafikverket peclivé hlida svou
komunikaénistrategii. Cestujici, mistni
obyvatelé a majitelé nemovitosti jsou
pribézné informovani, jak pokracuje
projekt, ptipadné jaké se objevily problé-
my. Tym zaméstnanct komunikuje s ve-
fejnosti prostfednictvim socidlnich mé-
dii v€etné Facebooku. Na YouTube vznikl
kanal, kde jsou pravidelné aktualizova-
ny informace o projektu.

Po spusténi linky v roce 2017 bude na-
sledovat Sestimési¢ni testovaci obdobi
urcené k seznameni s fizenim provozu
apouzitim standardniho $védského sys-
tému fizeni ATC. Nicméné se predpokla-
da postupny pfechod na evropsky systém
ETCS pro celé okoli Stockholmu v letech
2019 az 2020. Pfedpokladané zatizeni
Citybananu bude nejméné 16 vlakl ve
$piccevkazdém sméruza hodinu. Trasa
je ovSem dimenzovana az na 24 vlakl
v hodiné. HALINA MARSALKOVA

Stuttgart zasouva hlavni nadrazi pod zem

ybudovat kvalitni nadrazi v tune-
Vlu miiZe byt problém i pro Némce.

Projekt Stuttgart 21 mél byt vy-
kladniskfini Deutsche Bahn, ale zatim
se na néj podle médii vali problémy -
i kdyZ v marketingu dopravce se o ném
hovofti jako o ,nejlépe naplanovaném®.
Nedavno vyslo najevo, Ze pfisilném vét-
ru bude muset byt provoz zastaven a ze
vSechna nastupisté se musi proti ptivod-
nim pfedpokladiim posunout. V podze-
mi se také nachazi mnohem vice vody,
nez se ¢ekalo. Rok 2020 jako termin ote-
vieni ale pry ohroZen neni.

Kdyz fouka vitr, spadne beton?

Hala nového nadrazi bude mit betonové
prvky. (Sklenéné nesplnily pozadavky
statikil.) Pokud ale nastane vitr o sile
osmého a vyssiho stupné, hrozi jejich od-
padavani. Proto musi cestujici pocitat
s tim, Ze za takovych okolnosti bude pro-
voznanddrazi pferuSen. Betonové prvky

jsouzatimuloZené na osmé koleji, ktera
se ovSem pouziva v bézZném provozu. To
znamena, ze vlaky zastavi na zacatku
nastupisté a cestujici musi podstoupit
dlouhou cestu mezi vlakovymi spoji. Z1i
jazykové tvrdi, Ze se tak zdkaznici DB
cvici, jak to jednou bude vypadat, az se
vSechna nastupisté vbudoucnu posunou

Na vizualizaci vypada vse v poradku.

Jaka ale bude realita? FOTO ARCHIV €D

0120 metrli. Pod nadrazim totiz existu-
ji staré zavazadlové tunely, sluzebni
a dalsi prostory, jejichZ statika nemusi
odpovidat narokiim na nova nastupisté.
Ze stavebnich diivodi obdrzelo kole-
jisté hlavniho nadrazi novou geometrii
a tim nastal problém. Nékolikrat za se-
bou, vzdy ve stejném oblouku na koleji
¢islo1o, vykolejil viak InterCity. Problém
se opakovaliu testovaci jizdy, takze ko-
lej ¢islo 10 byla vyloucena z provozu.
JenZe prechod na osmou kolej je pro ces-
tujici casové narocny, coz negativné
ovliviiuje jizdni fad. Musi se proto ope-
rativné meénit vjezdové a odjezdové ko-
leje, coZ pferusuje vSechny pfipoje!

Stavba na vodé

Kolik ¢asu bude tfeba na vystavbu pod-
zemniho nadrazi, 1ze v soucasnosti jen
odhadovat. Nejen proto, Ze na tuto vy-
stavbu je vyclenéno 4,5 miliardy eur,
a to véetné rezerv, ale také proto, Ze se

vplanu objevuji nové mezery ¢inesprav-
néodhady. Nebo také proto, Ze pivodné
se planovalo, Ze béhem vystavby budou
vypumpovany 3 miliony litrti podzemni
vody, ale jen pribéhu nékolika mésicl
loniského roku musel byt tento odhad
korigovan na vice neZ dvojnasobek.

Na jedné strané se jiz hloubi diry pro
piloty, které pfedchazeji vlastni vystav-
bé nové traté navazujici na podzemni na-
drazi, nadruhé strané sméremnajih, kde
neni dokoncen cely projekt traté. V ex-
trémnim pfipadé tak miZe dojitk tomu,
ze vznikne hlavové nadrazi v tunelu,
které smérem na jih bude ukonceno dvé-
ma kusymi kolejemi. To nevypada jako
pfiklad dobrého planovani. Deutsche
Bahninadale trvajina tom, Ze prijezd-
né podzemni nadrazi bude uvedeno do
provozu vcas. Snad nebude pfi zahajo-
vacim ceremonialu pfilis foukat vitr.

STANISLAV HAJEK

KRATCE

SRBSKO

Doprava v Bélehradé
se Svycarskymi Flirty
Svycarska spole¢nost Stadler Rail
zajisti Srbskym Zeleznicim 21 Ctyf-
vozovych jednotek Flirt tfeti gene-
race za 100 milion( eur. Dodany bu-
douv letech 2014 a 2015. Nakup
bude financovan Evropskou bankou
pro obnovu arozvoj. Soupravy jsou
urceny pro pfiméstskou dopravu

v Bélehradé. Kapacita ¢ini 234 mist
k sezeni, z toho 14 sklopnych v uni-
verzalnim prostorua 12 mistv prv-
ni tfidé. Maximalni rychlost bude
160 km/h. Stadler Rail tak jiz ziskal
zakazky na pfiblizné 900 vlak( Flirt.

JAPONSKO
Na Tohoku Shinkansen

jezdi tfistadvacitkou

Na trati Tohoku Shinkansen plati od
bFeznové zmény jizdniho Fadu ma-
ximalni rychlost vlaki 320 km/h.
Opatrenizavedla spolecnost JR East,
ktera zajistuje dopravu z Tokia na
severovychod Japonska. Zvyseni
rychlosti z plivodnich 275 km/h
souvisi s nasazenim novych rychlo-
vlak( typu E5 a ukonéenim provozu
starsich souprav fady 200. Spolec-
nosti Kawasakia Hitachi jiz dodaly
25z 59 objednanych vlak(. Cilem
zrychlenije zkratit cestovni cas
zTokia do Shin-Aomori na nejsever-
néjsim cipu hlavniho ostrova Honsu
na priblizné tfi hodiny.

NEMECKO

Hospodarské vysledky
ukazaly kladna éisla

Deutsche Bahn oznamily, Ze v roce
2012 prepravily 1,97 miliardy ces-
tujicich (bez spolecnosti Arriva), coz
je 049 milionl vice neZ predloni.
Vnitrostatniletecka doprava pfi-
tom klesla o 3,8 procenta a silni¢ni
doprava skoro o 3 procenta. U DB
rostli pfepravnivykon — 82,4 miliar-
dy osobokilometr(, coZ znamena
04 procentavice nezvroce 2011.
Deutsche Bahn dosahly v roce 2012
obrat 39,3 miliardy eur (+3,7 pro-
centa), hospodarsky vysledek EBIT
€inil 2,7 miliardy eur (+17,3 procen-
ta). Spolecnostinvestovala 3,5 mili-
ardy eur, pficemz Cisty finan¢ni dluh
dosahl ¢astky 16,4 miliardy eur.

POLSKO

Posunovaci lokomotivy
projdou modernizaci

Celkem 20 lokomotiv fady SM42
chce zmodernizovat spolecnost
PKP Intercity. Stroje maji obdrZet
novy motor a polovina z nich bude
vybavena elektrickym topenim. To
dopravci umoznijejich nasazenina
kratsi sezonni vykony na neelektri-
fikovanych tratich, jako jsou Gdynie
— Hel nebo Klodzko — Kudowa Zdré;.
Vykon renovovanych lokomotiv ma
byt 800az 1000 kW arychlostales-
pon 90 km/h. Slouzit budou napf.
na odstavnych stanicich Warszawa
Grochéw, Krakéw Prokocim nebo
Gdynia Grabowek.

CINA
Bombardier vybavuje

vétsinu hlavnich trati

Koncem roku 2012 byla uvedena do
provozu nova vysokorychlostni trat
spojujici Peking s méstem Zhengzhou
v severocinské provincii Henan. Tato
trat je vybavena systémem ERTMS/
JETCS Level 2 od firmy Bombardier.
Trat disponuje i dalsimi zafizenimi,
taktéz z portfolia firmy Bombardier:
radiovymi blokovymi centralami EBI
Com 2000 a vozidlovymi zaFizenimi
EBI Cab 2000 technologie ATP. Spo-
leCnost Bombardier instalovala pred
tfemi roky prvni systém ERTMS/
/ETCS Level 2 na €inskych Zelezni-
cich adnes nasazuje technologie na
vétsiné hlavnich tratich zemé.

EVROPSKA UNIE

Vyzva 2050 obsahuje
vize, cile i zavazky

V ramci udileni Evropskych Zeleznic-
nich ocenéni (European Railway
Award) byla zvefejnéna Vyzva 2050.
Dokument predstavuje vizi Zeleznic-
niho sektoru pro rok 2050 a nasti-
fujei inovacniprocesy a nezbytné
investice. Dokument vychazi z Bilé
knihy pro dopravu z roku 2011
aidentifikuje dllezZité obchodni cile
azavazky. Vyzva 2050 popisuje,
jaké tkoly stoji pfed Zeleznici

v 21. stoleti. (PeST, zh, 0z2)



HISTORIE

Podél traté ve Vysocanech jezdily trolejbusy (rok1966).

Druhy dil fotografické
publikace o proménach
trati, stanic a zastavek na
azemi hlavniho mésta
poskytuje milovnikdm
zeleznice pastvu pro oci.

A nékdy i poradny Sok, kdyz
napriklad dnesni rekreacni
oblast na starych snimcich
vypada jako raj prémyslu.
Nebo kdyz misto sidlisté
vidite jen louku. Publikace
tak nazorné ukazuje, jakym
dynamickym vyvojem, byt
ne vzdy v pozitivnim duchu,
prosla Praha za uplynula
desetileti.

nom o nostalgii. Ze snimku starého

padesatlet se sice dozvite, jak kdysi
vypadalo misto, které tfeba divérné zna-
te, ale predevsim si 1épe a v §ir§im kon-
textu uvédomite zmeény, které kolem vas
neustale probihaji. Dopravni, ale i eko-
nomicky vyvoj hlavniho mésta miZete
posuzovat i podle pravé vydané knihy
v rdmci cyklu Zmizeld Praha, ktera se
zamétuje vyhradné na svét Zeleznice,
atodokonceuzve druhém dilu. Ivo Mahel
pro vas sestavil poutavou kolekci ¢erno-

'P robirani starych fotografii nenije-

@ Travel

Clen Skupiny €D

Ceska |;publika

Frantiskovy Lazné, LH Pawlik ****
Vodniradovanky v Aquaforul.6.-1.9. 2013

Staré modranské nddraZive 20. letech 20. stoleti.

Stanice v Béchovicich v podobé po roce1908.

Tunelem pod Vitkovem dnes vede cyklostezka.

Zmizela zeleznicni Praha

na cernobilych fotografiich

bilych fotografii, kterou nalezité vyba-
vil vysvétlujicimi popisky. Na zacatku
knihy navic mate pomticku v podobé
map, vnichzjsou zakreslena mista, kde
byly publikované snimky pofizeny. As-
pon parkrat se k mapam urcité vratite,
protoZze nebudete vérit vlastnim o¢im.

Dramatické promény

Hned prvni fotografie z Hostivare obsa-
huje kromé nadrazni budovy jen louky,
lesy a pole. Dnes je zde nameésti Josefa
Marata s hustym silni¢nim provozem
a samoziejmé sidli§té! Kniha ukryva
par prekvapeni téméf pro kazdého. Na-
priklad zastavku (dfive stanici) v Hlubo-
Cepich obklopuje les primyslovych za-
vodu, které davaji tusit existenci vlecek
a velkou poptavku po pfepravé nakladu
po zeleznici. V soucasnosti ma toto iize-
mi rekreaéni charakter (okraj Prokop-
ského udoli). Obyvatele Prahy 4 zase
miuze Sokovat, Ze trat okolo Kacerova
dfive nevedlav tak hlubokém zafezu pod
drovnisilnice jako dnes nebo Ze stanice
v Braniku byla v Sedesatych letech tfe-
tim nejvytizenéj$im nadrazim v hlav-
nim mésté.

Kratce o titulu

e Cely nazev knihy, ktera vysla
v ramci cyklu Zmizela Praha,
zni: Nadrazi a Zeleznic¢ni traté,
2. dil, Zaniklé, proménéné
aohroZené stavby na prazské
periferii.

¢ Autorem publikace a text( je
Ivo Mahel, 212 ¢ernobilych fo-
tografii pochazi ze soukro-
mych zdrojt i archivi velkych
organizaci (jeden snimek do-
dali €len redakce Zelezni&are
Martin Navratil).

¢ Knihu o dvou stech stranach
vydalo v dubnu 2013 Naklada-
telstvi Paseka.

Vyrazné apravy terénu ¢ibudov sicas-
tovynutila vystavba dalni¢ni sité (posun
stanice v Kré¢i mimo hlavni obytnou za-
stavbu) nebo tramvajové sité (vznik za-
stavky v Modfanech). Dramatické pro-

Hustopece u Brna, hotel Centro ****

meény se ale uskutecnily i v nedavné
minulosti. Dnes uZz je to skoro k nevife,
Ze na prazské hlavni nadrazi vedly od
vychodu jen dvé jednokolejné traté, z to-
hojednaklikatid a druha strma. Pfitom
Nové spojeni bylo otevieno azZ v roce
2009! Nez bylo postaveno, rychliky se
plouzily v tésné blizkosti zZiZkovskych
domt a cestujici se divali, jak v osvice-
nych bytech lidé vecetinebo se dokonce
prevlékaji. Zbyvalé traté, ktera obsahu-
jei3o3 metrl dlouhy tunel, se stala po-

Yx o

hodlna stezka pro pési a cyklisty.

Mate zastavku na Sporilové?

Pohled do Zelezni¢ni minulosti Prahy ale
neni u konce. Stale probiha patrani po
snimcich nékterych lokalit, které diive
vypadaly docela jinak, napfiklad za-
stavka na Spofilové (zanikla na poc¢atku
60. let) nebo troviiovy piejezd se zdvora-
mi pfes Spojovaci ulici vLibni. Abudouc-
nost uz klepe na dvete. V pfistich dvou
letech sezmodernizuje naptiklad zastav-
ka v Klanovicich, postavi nova zastavka
v Bubenci a v souvislosti s prodlouzenim
metravznikne pfestupni terminal ve Ve-
leslaviné. Jednou snad pfijde i moderni-

€D travel, s.r.o0., Perlova 3, tel. 972 243 051-55. e-mail: obch@cdtravel.cz, lazne@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz
Pobocka: Praha hl. nadrazi 972 241 861, provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

SOUTEZ O TRI KNIHY

Nyni mate skvélou pfilezitost ziskat
knihu zdarma. Staci, kdyz nam poslete
spravnou odpovéd na otazku: Ve kte-
rém roce jely poslednivlaky na prazské
hlavni nadrazi starym zelezni¢nim tu-
nelem pod Vitkovem, kde dnes vede
cyklostezka? Poslete nam e-mail na ad-
resu zeleznicar@cd.cz. Vase odpovédi,
v€etné kontaktniadresy, pfijimame
do 19. kvétna v€etné. Jména tfivyher-
cli zvefejnime v ZelezniCari €islo 11.

zace koridorové traté podél Berounky na
Smichov a tfeba i Zelezni¢ni spojeni cen-
tra Prahy sletistém vRuzyni. Tak chodte
Casto fotografovat, at se maji pristi gene-
race cemu divit. PETR HORALEK
Fotografie z knihy jsme otiskli

se souhlasem nakladatele.

INZERCE

7 nocis polopenzi, 5 lazefiskych procedur (pfedepsanych Iékafem), neomeze-
ny vstup do Aquafora, projizdka po mésté Frantovlakem, 2x vstup na minig-
olf, malé prekvapeni pro déti, détsky koutek a hfisté, vstup do parku Bohemi-
nimum v Marianskych Laznich

Cena: 8 750 K¢, pokoj Economy 7 450 K&

Akce: 1 dité do 10 let na pfistylce ZDARMA na dvé dosp. osoby! Déti 0-5 let
zdarma, 6-10let 50% sleva.

OO E

Ceska republika

Podébrady, hotel Bellevue-Tlapak ****
NOVINKA: Pohodovy pobyt

2 noci s polopenzi, ruéni masaz zad, uhlicita koupel v mineralni vodé
Podébradka, plavaniv bazénu s protiproudem, relaxacni seance
v solno-jodové jeskyni

Cena: 2 810 K¢

Termin: 1. 4.-30.6. 2013, Jaro v akci

Cena: 1990 K&/os./pobyt; détido 12 let na pristylce za 620 K¢,

pobyt Ne—Ct sleva 245 K&/os./pobyt

UZijte simoZnost 2 nebo 3 noci za cenu dvou noci!

2x/3x ubytovaniv dvoultizkovém pokoji s polopenzi, 1 hodina denné zdarma
ve wine wellness (saunovy svét, whirlpool, Kneipova vinarska stezka, finské
védro), volny pFistup na wi-fi, parkovné na hotelovém parkovisti

Sicilie - kouzelny ostrov slunce
Vlakovy pobytovo-poznavaci zajezd, 29. 8.-11.9. 2013/9.9.-23.9. 2013

9x (10x) ubytovani, 4x mistenka, 2x lehatko T4 v€etné pFiplatku k jizdence FIP,
sluzby vedouciho z&jezdu. Navstivime to nejzajimavéjsi — po cesté tam i zpét
Rim, nejvyssi evropskou sopku Etnu, krasné situované pobfezniletovisko Ta-
ormina, ostrov Vulcano se znamymi a vyhledavanymi bahennimilaznémi,
mésto Agrigento, méstecko Cefalu a Palermo.

Cena: 8990K¢

Podébrady, hotel Bellevue-Tlapak ****
Seniorsky pobyt —akéninabidka na vybrané terminy
Nastupy:5.5.;12.5.;19.5.;26.5.;2.6.;9.6.;16.6.;23.6.

5nocis polopenzi, 2x odpoledni kdva a zakusek, pitna kira —mineralni voda
Podébradka, vstupni |ékafské vySetFenti, 10 lazefiskych procedur

Cena: 6 345 K¢; jednoldzkovy pokoj 6 975 K&

Italie - zeleny ostrov Ischia
Vlakovy pobytovo-poznavaci zajezd, 11. 10.-20. 10. 2013

7 noci s polopenzi, 4x mistenka, vstup do hotelovych termalnich bazénd,
2x listek na trajekt, transfer, paldenni okruh ostrovem, darek, sluzby vedouci-
ho zajezdu. Pojed'te s nAmi pozndavat a relaxovat!

Cena: 8990 K&

Zelezniéar vyDAvAJi Ceské drahy, a.s., nabf. Ludvika Svobody 12, 110 15 Praha 1, IC 70994226 | Vychazi kazdy druhy Ctvrtek. | e-mail: zeleznicar@cd.cz | web: zeleznicar.cd.cz | telefon: 972 233 091 | 3EFREDAKTOR: Petr Hordlek | VEDOUCT ODDELENI: Zdenék Ston

UZAVERKA INZERCE je dva tydny pfed vydanim. | HONORARE DOPISOVATELUM se zasilaji mésicné bankovnim prevodem. Nemohou v3ak byt vyplaceny, pokud autor nesdéli redakci adresu, rodné &islo a €islo i¢tu. NevyZadané rukopisy a fotografie se nevraceji.
VYDAVATELSKY SERVIS ZAJI3TUJE: Ceské drahy, a.s., ZC Ceska Trebova, P) Praha, Tiskarna Olomouc | Registrovano Ministerstvem kultury CR pod ¢. MK CR E 6680 ze dne 4. 2. 2003. | ISSN 0322-8002



LIDE A PRIBEHY

Zivot po Studénce;
ze strojvedouciho starostou

Lokomotiva 151.008

a 8. 8.2008. Magické
osmicky navzdy
zmeénily zivot Jifimu
Sindelafovi, ktery snad
zazrakem prezil jednu
Z nejstrasnéjsich
Zeleznicnich katastrof
v novodobych déjinach
Ceské republiky.
ZkuSeny strojvedouci
se snazil v posledni
chvili zbrzdit rozjety
spoj EC Comenius pred
padajicim mostem ve
Studénce. Bylo ale
pozdé, nehoda sivyzadala
mrtvé i zranéné. Jifi Sindelar
sice z CD odesel, Zeleznici
ma vsak stale pred sebou.
V soucasnosti pracuje jako
starosta stfedocCeské obce
Strancice, kudy neustale
projizdéji CityElefanty.

pres osobni trauma spojené s tragédii

u Studénky na drahy nezanevtel. ,,Ci-

tim se ve svém srdci stale Zeleznica-
fem!“ zdfiraziiuje Jifi Sindeldf, ktery na
draze pracoval actyhodnych tficet Sest
let a stile zlistava Zivotnim optimistou.
Zacinal v prazskych VrSovicich na mo-
torové trakci, kde vystfidal vSechny ty
Hektory, Cmeldky, Zamracené. Pozdé&ji
se dostal na elektrickou vozbu. ,Vyjma
masin stfidavé trakce jsem mél v rukou
takrka vSechny stejnosmeérné a dvou-
systémové stroje. Proto se mi po fizeni
styska. Nicméné nékolikrat do tydne si
vnocizajezdim na zndmych, aleitplné
neprojetych tratich. Ale uz jen ve svych
snech,“ rika s ismévem.

Nékdy je mné
pripisovana zasluha

za to, ze jsem vlak
zpomalil a nestala se
tak vétsi hromada,

jak se slangové fika
tézkym nehodam.

K tomu bych dodal,

Ze moje reakce byla
vypéstovana léty jizdy.

O déni na Zeleznici ho informuji ka-
maradi a kolegové, ktefi jsou v aktivni
sluzbé. ,, S témi se jednou za ¢as setkava-
me -isnasimi manzelkami - na pravi-

PIETA. KdyZ se v srpnu roku 2011 odhaloval na misté Zelezni¢niho nestésti ve Stu-

dénce pomnik, Jifi Sindelaf uctil pamatku obéti.

delnych schlizkach. Je zajimavé, Ze de-
batanenijednostranni, tedy jen o ma-
§inach, ale kolegy ze Zeleznice pomérné
hodné zajima politické déni a prace
v samosprave, takze si pratelskou for-
mou vymeénujeme svoje vzajemné zku-
Senosti,“ uvadi Sindelaf.

Stihl pouzit rychlobrzdu
Zivot pro néj jde dal i po Studénce, ale

FOTO IVAN SKULINA

komu vy$$imu, kteryjenad nami, stale
dékuji, ze jsem tu nehodu prezil. Nékdy
je mné pripisovana zasluha za to, Ze
jsem vlak zpomalil a nestala se tak vétsi
hromada, jak se slangové fika tézkym
nehodam. K tomu bych snad jen dodal,
Ze moje reakce byla vypéstovana léty
jizdy,“ fika uZ bez emoci. Dlouholetd
praxe mu tehdy pfisla vhod, protoZe si
jesté pfed nehodou mnohokrat vduchu
pfehraval modelové situace a fesil se-

OSOBNOST. Jifi SindelaF dnes pracuje jako starosta obce Stranéice.

FOTO AUTOR

- = -

JIRI SINDELAR

Po absolvovani Stfedniho odborné-
ho ucilisté Zelezni¢niho v Praze na
Spofilové vroce 1972 odesel po za-
kladnivojenské sluzbé do byvalého
Lokomotivniho depa CSD Praha-
-Vr3ovice. Tam zacal jezdit nejprve
jako pomocnik, pozdéji jako strojve-
douci na motorové trakci. Posléze
presel do depa Praha stfed, kde z(-
stal vérny elektrické trakci v naklad-
niiosobnidopravé. Vaktivnisluzbé
byl do 8. srpna 2008. Po delsi pra-
covnineschopnosti, zplisobené zra-
nénimi pfi nehodé u Studénky, byl

v listopadu 2010 zvolen za SNK
Strancic a pridruzenych obcido
mistniho zastupitelstva. Vzhledem
k tomu, Ze byl lidrem kandidatky,
ktera ziskala 52 procent hlasd, pra-
cuje nyni jako starosta Strancic.

kundy na uték do strojovny, kdyby se
néco objevilo za nejbliz§im obloukem.
Ve Studénce stihl pouzit rychlobrzdu,
coz mu zachranilo Zivot. A mozna i né-
kterym dals$im. 3

kem aZza rok. Do osmdesatikilometro-
vé rychlosti byl v pohodé, ale jak vlak
zrychloval, zacal v ném narstat jakysi
zvlastni neklid, mozné strach. ,Tyto
pocity jsem nastésti jiz pfekonal a mo-
hu jezdit ve vlacich bez jakychkoli pro-
bléml. Je to dobte, protoze Zeleznici po-
meérné intenzivné pouzivam, i kdyZ na
draze nepracuji,” rika.

Jako starosta stale néco shani
Jifi Sindelaf ale neZije minulosti. Jako
starosta Strancic ma plnou hlavu povin-
nostiazodpovédnosti. Jak sim fika, jeho
nejvétsi prace je néco sehnat. Od mate-
ridlu po femeslniky, stavebni firmy, fi-
nance az tfeba po meliora¢ni trubky.
,Napfiklad nyni vyhlasujeme vybérové
fizenina firmu, kterd nam co nejkvalit-
néji, ale zaroven nejlevnéji - a to je vzdy
nejvétsi ofisek - postavi chodniky a sou-
¢asné kus Skolni budovy, kterou potte-
bujeme rozsitit o ¢tyfi Skolni tfidy,“ vy-
svétluje a ihned si postéZuje na novy
zakon o vefejnych zakazkach, ktery by
podle néj mél platit pro velké statni in-
stituce, ale ne pro malé obce.

Strancice maji vCetné Sesti pridruze-
nych vesnicek lehce pfes dva tisice oby-
vatel. Za poslednich deset let tu pocet
lidi vzrostl, za coz mtzZe velka vystavba
novych rodinnych domt a pohodlna
pfiméstska doprava. CityElefantem se
dostanete do centra Prahyza 32 minut,
navic s pilhodinovym taktem! Ve $pic-
kach pracovnich dninékdy jezdi osobni
vlakyipodeseti minutach. Pfed dvéma
lety obec odkoupila od Ceskych drah
pozemek unadrazi, kde ma vzniknout
zachytné parkovisté Park and Ride.
PodleJifiho Sindelafe ten, kdo nemusi,
ze Strancic do Prahy po silnici nejezdi.
,Automobilem muiZe takova cesta trvat
ve $picce kvilili zicpam i hodinu. Navic
pakvznika problém, kde v Praze zapar-
kovat. Vyborné Zelezniéni spojeni
a Cerstvy vzduch - to jsou nase obrovské
devizy.“ MARTIN HARAK

KRIZOVKA
. L cs e - o - . . .
J. Tuwim (1894-1953) - polsky basnik, prekladatel: TOHO, KDO MA STESTI, MUZETE TREBA HODIT DO VODY - ... (dokonéeni v tajence).
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Profesionalni pfistup
na prvnim koridoru

Obracim se na vas s prosbou o uve-
fejnéni pochvaly pro zaméstnance
Ceskych drah s osobnim islem
01-0205. Svym profesionalnim pfi-
stupem nam zpfijemnil a ulehdil
cestu vlakem. Konkrétné se jedna-
lo 0 spoj R624 Portas na trase Olo-
mouc — Pardubice. Uvedeny zamést-
nanec nam pomohl s vyhledanim
dalsiho spojenia choval se velmi
prijemné. Dékuji za celou nasi sku-
pinu cestujicich. PAVEL HULINA
Pochvalaje urcena
pro Davida Tyrnera zRCVD Praha.

Pendolino na trati
do Chebu je pohodiné

Velmijsem uvital nasazeni souprav
SCPendolino na trat do Chebu

a FrantiSkovych Lazni, zejména ne-
déIniho spoje, ktery vyuzivam na
cesté do skoly. Jizda je mnohem
rychlejSia pohodInéjsi nez jinym
prostfedkem vefejné dopravy. Dou-
fam, Ze pribudou dal3i spoje, aby
vase sluzby mohlo vyuZivat vice lidi
a aby se toto spojeni dostalo vice
do povédomi. LUKAS GOLD

Putovani okolo Okoie
s historickym viakem

Také letos se turisté vydali na vyty-
Cené trasy pochodu Do Okore bez
ore". Vysli z nékolika mist. Pofadate-
|é pFipravili starty v Kralupech, Zako-
lanech a v Noutonicich. Do cile pod
zficeninou hradu Okor tentokrat do-
razilo celkem 834 Gi¢astnikd. V roce
1981 se pritom v cili zaregistrovalo

1 955 zajemcu. Letos se pochod ko-
nal po Ctyficaté druhé. (Prijubilej-
nim 40. ro¢niku se podafila rekordni
Gcast: 2 141 pé&sich i cyklistd.) Po-
vedla seiplanovana preprava casti
turist{ historickym vlakem z Kralup
do Zakolan a pfipadné i Noutonic

a zpét. Dobové osobnivozy a posu-
novaci parni masinku fady 213 (mis-
to historického motoraku Hurvinek)
pristavili na kralupsky peron nad-
Senci pro dopravni historii.

Parnich lokomotiv uvedené linie
213 bylo zkonstruovano devate-
nact. Vyrobeny byly v CKD. Prvni tfi
lokomotivy spatfily svétlo svéta
vroce 1947 a jejich dodavka udajné
sméFovala do cukrovart v Cerheni-
cich, Cetné a Postoloprtech. V roce
1949 bylo vyrobeno Sest lokomotiv,
vroce 1954 dalich pét a stejny po-
Cetivroce 1955. Vyhfevna plocha
predstavuje 210 metrd Ctverecnich.
Stroj disponuje dvéma parnimival-
ci. Jeho délka pFes narazniky €ini
13975 mm. A pravé jedna historicka
masinka z této série odjizdéla za
velkého zajmu lidi prvni dubnovou
sobotu z Kralup. JIRT HERAIN

Co takhle serial
o vyznamu Zeleznice?

Zasilam vam podnét, ktery by snad
mohl zajimat pfislusna kompetent-
ni mista. Rad bych inicioval vznik te-
levizniho serialu s nazvem Ceska Ze-
leznice moderniiplvabna. Navazal
by na nedavny cyklus Tajemstvi Ze-
leznic s Martinem Dejdarem, ktery
byl sice zajimavy a poucny, ale za-
méreny spise nostalgicky, tedy na
opusténé traté, chatrajici budovy,
nelspésné projekty apod. Jako by
chtél v obecenstvu upeviovat ten
nevhodny a hlavné nepravdivy ob-
raz zeleznice, Ze snad vlaky uz do
moderni doby nepatfi.

Nase Zeleznice sice nemiZze ohro-
movat vysokorychlostnimi tratémi
arekordy, nicméné za uplynulych
23 let vykazala vynikajici pokrok.
Ma také velkou a skvélou tradici
anavic je plvabné zasazena do
krasné krajiny. O tom vsem by mél
byt novy serial! Jednotlivé naméty
na dily by mohly byt nasledujici:

1. Nase elektrické lokomotivy (od
nejstarsich po fadu 380 véetné re-
konstruovanych stroji CD Cargo),
2. Nas dieselovy lokomotivni svét,
3. Nase koridory (v€etné perspekti-
vy vysokorychlostnich trati), 4. Tra-
dice nasi pary, 5. Vyzkumny Ustav
Zelezni¢ni, 6. Starsia novodoba na-
drazi, 7. Tradi¢nii novodoba osobni
vozba (od Masarykova vozu po Re-
gioPantera), 8. Nakladnidoprava,
9. Integrované dopravni systémy,
10. Zeleznice jako ekologicky, bez-
pecny a pohodIny zplsob dopravy.
Serial by hlavné mél zlepsit ,dusevni
vztah" nasivefejnosti k Zeleznici.
OLDRICH HERMANSKY

Dopisy jsou redakéné
upraveny a kraceny.
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Dostupné pouze v tisténé podobé
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Predplatte si ¢trnactidenik
Zeleznicar
na telefonu 972 233 090





