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KTERE RUBRIKY SE VAM LiBi

Zapoznanim 41%
Provozatechnika 32%
Zpravodajstvi  11%
Zahrani¢i 10%

Lidéa pfibéhy 10%

Hlasujici obvykle vybrali vice
rubrik, proto soucet neni 100%.

CEHO CHCETE VICE
Kfizovka 11%
Historie 8%
Soutéze 6%
Tipy na vylety 5%
Nazorylidi 3%

E DRAHY
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nasiclictenar

Nejoblibenéjsi rubrikou ZelezniCare je cestopis na posledni strané, technicko-provozni ¢lanky jsou
pro jednu ¢ast ctenar( velmi dalezZité, druha ¢ast je naopak prechazi. Nejvétsi hlad panuje po
kFizovkach a tématech spojenych s parou, nostalgii a historii. To jsou hlavni zavéry z anketniho
prizkumu, ktery jsme vyhlasili spolu se soutézi Poznejte klenoty nasi zemé.

patek 20. dubna skoncila veliko-
VnoEni soutdz Zeleznitate, ktera

byla zaméfena na podporu cesto-
vani po Ceské republice. Ctenafi méliza
ukol poznat na ¢trndcti fotografiich do-
porucend vyletnimista, kazdé zjednoho
kraje. U snimku jsme vzdy zvefejnili
itextovounapovédu. Podminkouuznani
kazdého hlasu bylo zodpovézeni tii jed-
noduchych otazek tykajicich se obsahu
Zeleznitare. Ptalijsme se, co se vim libi
nejvice, conaopak nejméné a co vam nej-
vice chybi, resp. jakou rubriku rozsirit.

Reakce ze viech krajti

Celkem nam do redakce dorazilo 256 od-
povédi. Hlasy pfichazely ze vSech kraji
republiky, nadprimeérné ze stfednich
Cech, Vyso&iny, Moravskoslezského,
Olomouckého a Jihomoravského kraje.
U dvou listkd, které hlasujici odeslali
klasickou postou, jsme se rozhodli za-
mhoufit oko azaradit je mezity ostatni.
Vice nez ¢tvrtina soutézicich byly Zeny.

Kdo vyhral jednotlivé ceny, si mizZete
precist v boxu u tohoto ¢lanku. Viem
vyhercm blahopfejeme!

Kdyzjsme soutéz vyhlasovali, domni-
vali jsme se, Ze je lehka. Proto nés pfe-
kvapilo, Ze 15 procent odpovédi obsa-
hovalo minimalné jednu chybu. Pouze
u Ctyf fotografii se nespetl nikdo - u Plz-
né, Marianskych Lazni, Je§tédu a Dlou-
hych Strani. Naopak Zvikov jste casto
zameénovali za Orlik, Litomys$l za Telé
aZelivzaSazavu. V pfipadé Nachoda jste
uvadéli rozmanité nazory, o jaké misto
by se mohlo jednat. Psali jste, Ze na
snimku je Javornik, Nové Méstonad Me-
tuji, Frydlant nebo Ratibofice. Nékteri
rovnéz povazovali Mikulov za Valtice
a Mnichovo Hradi$té za Cesky Krumlov.

Spor o techniku

Vysledky ankety, kterd byla soucasti sou-
téZe, nam poskytly alespon orientacni
obrazek, cosinasictenarioobsahu novin
mysli. Vpopularité jednoznacné zvitézil

Prvni akreditace skoleni
strojvedoucich patfi DVI

aprelomu bfezna a dubna leto$ni-
N horokuziskal Dopravnivzdélava-

ci institut jako prvni v republice
Osvédceni o akreditaci Skoliciho stfedis-
ka pro strojvedouci. Zameéstnanci spolec-
nosti Ceské drahy a CD Cargo z fad stroj-
vedoucich byli dosud u DVI sice §koleni,
ale novelizace zdkona o drahach na jate
2011 a nova vyhlaska €. 16/2012 Sb. pfi-
nesly v tomto ohledu podstatné zmény.
,Kdybychom nesplnili nové podminky,

tak by DVI nemohl strojvedouci $kolit.
Protoze je to jednaznosnych profesina-
$ich zakazniki, o které nechceme prijit,
museli jsme na tuto skute¢nost zarea-
govat. Pllro¢ni priprava na akredita¢ni
proces se vyplatila a nas vzdélavaci in-
stitut je od konce bfezna jako prvni
v Ceské republice pfipraven $kolit stroj-
vedouci vSech trakci pro celou infra-
strukturu,“ vysvétluje generalnifeditel

DVI Jan Bitter. -> Pokragovani na strané s

Kdo dostane ceny

1. vaketa RegioPantera od spolec-
nosti Skoda Transportation.
+ Ota Hrbacek, Ustinad Labem

2. Tuzemsky zajezd s cestovni kan-
celafi CD travel za 9 tisic K&.

« Arnold Gruhn, Benatky n. Jizerou
3. Fotograficka publikace se snim-
ky Jifiho Bergera z nakladatelstvi
Stary Most. (Na vybérjsou tituly
Brno z nebe, Plzensky krajz nebe

a Karlovarsky kraj z nebe.)

« PetrVotava, Moravska Trebova
« Aneta Kfenkova, Olomouc

- Pavel Chalus, Pacejov

* Vlasta Volgemutova, Adamov
= Karel Braun, Brno

cestopis (rubrika Za poznanim), ktery
jako oblibeny oznacily vice nez dvé péti-
ny hlasujicicich. Nadruhém misté skon-
¢ila rubrika Provoz a technika, u které
ale vnimame odtazity postoj nékterych
Ctenafi, predevsim Zen. Vice neZ 20 pro-
cent hlasujicich napsalo, Ze tuto rubri-
kuvynechava nebojinema v oblibé. Zde
aleredakce zastava jednoznacny nazor,
Ze tyto ¢lanky do Zelezniafe patfi. Ji-
nak by totiZ naSe noviny sklouzly na
drovern spolecenského magazinu.

Pro desetinu ¢tenati je dlilezitd a ob-
libena rubrika se zahrani¢nim zpravo-
dajstvim, priblizné stejné velka ¢ast by
ji klidné ozelela. Opakovala se doporu-
Ceni, abychom se vénovali spiSe soused-
nim statim nez exotickym zemim. Asi
10 procent ¢tendfd pozitivné hodnotilo
rubriku Lidé a pfibéhy, naopak 7 pro-
cent se o ni vyjadfovalo s kritickymi
ptfipominkami. Psali jste ndm také, ze
se mame vice vénovat lidem z provozu
améné politikGm.

FOTO MICHAL MALEK

SLOUPEK

Vase nazory jako
duleZita zpétna vazba
Po dobu dvou tydn( jsme od vas do-
stavali doporuceni a rady, jak Zelez-
nic¢are vylepsit. Mezi ¢tenafi se ob-
jevily dvé velmi pocetné skupiny.
Jedna navrhuje klast vétsidliraz na
cestopisy a tipy na vylety a ubrat na
technickych tématech. Druha zase
vola po prohloubeni odbornych
¢lankd s vazbou na vozidla nebo in-
frastrukturu a pfipadné chce i ome-
zit cestopisy, predevsim ty bez pFi-
mé vazby na Zeleznici.

Petr
Horalek

Séfredaktor
Zelezniéare

458

V redakci jsme se shodli, Ze mame
zajem naddale oslovovat ctenare
toricky zaméfen pFedevsim za za-
méstnance Ceskych drah véetné
téch, ktefi pracuji v naroénych pod-
minkach v provozu. Pro ty jsou
technicka témata jisté zajimava,
protoZe se Uzce dotykaji jejich pro-
fese. Na druhou stranu Zeleznitare
Ctouilidé mimo drahu, zejména fa-
nousci, studujici stfedoskolaci €i
UFednici a manaZzefi. Ti maji tenden-
civyhledavatioddychovéjsi €lanky.
Vzhledem k dlouhodobému poklesu
poctu draznich zaméstnanct musi-
me ¢im dal vic hledat ctenare ve
druhé zminéné skupiné.

Nékteré navrhy, které k nam pfi-
Sly, jsme uz zohlednili. Tyka se to
napfiklad zahraniéniho zpravodaj-
stvi, kde uz v poslednich €islech pi-
Seme predevsim o sousednich ze-
mich. Minule jsme témér tFi strany
vénovali nostalgickym jizdam, kte-
ré vas tolik zajimaji. Zavedli jsme
i pravidelnou rubriku Historie. Jina
doporuceni teprve budeme vyhod-
nocovat. Urcité ale plati, Ze jsme
vdécni za kazdy napad, ktery nam
poslete. Anemusito bytjenvramci
dalSisoutéze.

Vyhrala kf¥iZzovka
Pokud jde onapady, co do obsahu pfidat,
prisla nam Siroka plejada odpovédi - od
konkrétnich navrhia k obecnym dopo-
rucenim. Néktefi z vas si dokonce prali
zavést horoskopy ¢i pravidelné rubriky
pro déti. Nejvétsi podporu nakonec zis-
kaly kfiZovky, potom historie a soutéze.
V ptipadé historie nam doporucujete
vénovat se zejména parnim lokomoti-
vam. Rovnézvnimame silnou poptavku
po aktudlnich informacich o nostalgic-
kych jizdach a tipech na vylety.

PETR HORALEK

Spravné odpovédi ze soutéze v Cisle 7/2012

1 - 2Zvikov 8 —Hvézda

2 -Plzen 9 —Mnich. Hradisté
3 -Marianské Lazné 10 - Zeliv

4 — Stfekov 11 - Dlouhé Strané
5—Jestéd 12 - Stramberk

6 — Nachod 13 —Buchlov

7 — Litomysl 14 — Mikulov

Z vnucky Ceskych drah se stala dcera

(-wl) Informaéni Systémy

dinym akcionafem spolecnosti

CDT - Informacéni Systémy. Po za-
¢lenéni spole¢nosti do Skupiny €D do-
Slo k 18. dubnu ke zméné jejiho nazvu
na CD - Informaéni Systémy, a.s., zkra-
cené CD - IS. Vzhledem k tomu, Ze pii-
vodnim vlastnikem byla €D - Telemati-
ka, z ,vnucky“ Ceskych drah se stala
,dcera“. Povzorujednotného vizualniho
stylu dcefinych spole¢nosti Ceskych
drahvznikligraficky navrh nové znacky
v korporatnich barvich (viz obr.).

|< 29. tinoru se Ceské drahy staly je-

Za chvilku nepozornosti
muZete platit cely Zivot
Z&ci zakladnich a stfednich 3kol

sev Preventivnim vlaku ucili, jak
predchazet tragédiim.

STRANA 2

SZDC ma nového
generalniho Feditele

Prinasime rozhovor s Jifim

Kolarem. Jaké personalni

a organizacni zmény chysta?
STRANA 3

Pred 60 lety vyjela
legenda zvana Stokr
Pripominame si Ceskou rfadu

parnich lokomotiv, které
dominovaly v nakladni dopravé.

STRANA10

Clen Skupiny €D

Hlavni podnikatelsky smér, ktery byl
stanoven jiz pfi vzniku spole¢nosti, se
ani po vyclenéni aseku Systémy a tech-
nologie z €D - Telematiky neméni. Spo-
le¢nost se nadale bude orientovat pte-
devsim na zdkazniky ze Skupiny CD.
Dlouhodobym cilem spole¢nosti je za-

Jak jsme zrychlili viaky

od poloviny 20. stoleti?

Cestovni casy na hlavnich
tratich se oproti minulosti
zkratily i o hodiny.

VNITRNI DVOUSTRANA 6-7

ujmout pozici strategického partnera
jako integratora informatickych sluzeb
pro Skupinu €D, a to dodavkou ICT pro-
duktii sezameérem podporit Ceské drahy
pfi dosahovani jejich podnikatelskych
zamériiacilii. VCD - IS dnes pracuje asi
270 zaméstnanci.

(hop)




KAM JET

Kinematovlak vykouzli
détské ismévy

Také letos miZete jako soucast do-
provodného programu Mezinarod-
niho festivalu filmd pro déti a mla-
dez ZLIN FILM FESTIVAL navstivit
Kinematovlak Ceskych drah a spo-
le¢nosti CD Cargo. Kinematovlak
zacne svou pout 15. kvétna v Do-
mazlicich a zakon¢iji 30. a 31. kvét-
nave ZIling, resp. v Otrokovicich. Na
promitani détskych filmd se podi-

vateiv Klatovech, Horazdovicich,
Susici, ve Vodianech, v Ceském
Krumlové, ve Veseli nad Luznici, Jin-
drichové Hradci, VySkové na Mora-

jdete nawww.zlinfest.cz.

Fotografie a kresby
od vasich kolegti

Amatérsti malifi a fotografové vas
zvou na vystavu vytvarnych dél
afotografii ¢lend Zemského svazu
FISAIC CD. Akce se uskutecni od
Gtery15.doCtvrtka 17. kvétnav bu-
dové ministerstva dopravy v Praze
(zasedaci mistnost €. 080 v suteré-
nu). Vernisaz probéhne uz v pondéli
14. kvétna od 15 hodin. Vystava
bude otevrena prvnidva dny od
10do 16 hodin, v posledni den

0od 9do 12 hodin.

Vzpominani na paru
v okoli Loun

Historii lounského Parostrojniho
spolku Mikado, jakoZ i stroje, podle
kterého nese toto fanouskovské
sdruzeni své jméno, Mikada
387.043, zmapuje vystava fotogra-
fii. Zajemci budou mit moZnost
zhlédnout vice nez stovku fotografii
rlznych autord, na kterych je vyob-
razena fada historickych vozidel,
ktera prosla rukama €lendi spolkd at
Uz pfijejich opravach a Gdrzbé, tak
pFi nostalgickych jizdach. Soucasti
vystavy se stanou také historické
snimky ze zlatych dob pary v pravi-
delném provozu v okoli Loun. Akci
mUZete navstivit v Peruci u Loun
(leZi na trati z Kralup nad VItavou
do Loun)od 5. kvétna do 19. Cervna
v minigalerii U Plazika, ktera se na-
chaziasi 15 minut chlize od nadrazi.

Vikendovy provoz
na Tovacovce

Pokud to jesté budete stihat, vy-
dejte setentovikend 5. a 6. kvétna
natrat z Kojetina do Tovacova (tzv.
Tovacovku), kterad je jiz pres 30 let
bez pravidelného provozu. Obcan-

L]

ské sdruzeni KroméFizska draha
spolecné s Klubem pratel kolejo-
vych vozidel Brno tu vypravi zvlast-
nivlaky vedené historickou Sing-
rovkou M 240.0113 a pFipojnym
vozem BIm. V Tovacové bude také
probihat velké setkani modelard
Plastic People of Tovacov a psi za-
vody. Dalsiinformace najdete na
www.prototypy.cz/tovacovka.

Vyslapnéte si

na prazsky Dévin

Na nedéli 13. kvétna pro vas pfipra-
vil Klub €eskych turistl pojedena-
dvacaté vystup na prazsky Dévin,
ktery leZi ve vysce 308 metr( nad
morem. PFipraveno pro vas bude
Sest tras, z toho pét bude zacinat

u stanice metraJinonice (na 6 km,
na 10 km, na 35 km, na 50 km), po-
sledni u zelezniéni stanice Praha-
-Veleslavin (na 18 km). Cilem bude
autobusova zastavka U Div€ich
hradd. Trasy nejsou vhodné pro ko-
carky s vyjimkou té nejkratsi. Po-
chod se kona za kazdého pocasi.
Startuje se od 8. hodiny, na nejdelsi
traseuz od 6. hodiny. (hop, rub)

VYCVIK. Do specialné upraveného vlaku p¥isli pfedeviim Zaci od 12 do 19 let. Mimo jiné se mohli pFiuéit, jak poskytnout prvni pomoc.

ZPRAVODAJSTVI

FOTO MARTIN NAVRATIL (5x)

Preventivni vlak ukazal,
kam vede hazard na kolejich

Stejné jako v pfedchozich letech i letosni jaro vyrazila na koleje specialni
vlakova souprava, jejimz ukolem neni pfepravovat cestujici ani naklad,
ale privézt lidem informace, které mohou zachranit jejich zdravi i mnoho
Zivotl. Tentokrat se Preventivni vlak zastavil v Hradci Kralové a v Koliné.

espravné chovani na Zeleznici je
N riziko, které se nevyplaci. I takové

poselstvi s sebou privezl Preventiv-
ni vlak. Jedna se o dlouhodoby spole¢ny
projekt Ceskych drah, Drazni inspekce,
organizace BESIP pii ministerstvu dopra-
vy, Policie CR, spole¢nosti CD Cargoaza-
chranafskych sloZek. Leto$ni, jiZz osmy
ro¢nik odstartoval v Hradci Kralové, kde
Preventivnivlak stal 24. a 25. dubna. Na-
sledné se vlak pfemistil do Kolina, kde
program béZel 26. a 27. dubna.

Zacinalo se vzdy okolo osmé rano, dél-
ka cyklu pro jednu skupinu o po¢tu ma-
ximalné 35 lidi byla 110 aZ 120 minut.
Program Preventivniho vlaku byl urcen
pfedevsim pro Zaky a studenty zaklad-
nich a stfednich $kol od 12 do 19 let.
Vzhledem k drastickym zabériim z real-
nych nehod nebyla akce vhodna pro déti
do 10 let. Na navstévu vlaku se muselo
pfedem objednat, ale §koly v obou més-
tech byly dopfedu vyrozumeény. Za ctyfi
dny prfislo téméf 700 zZakd. Zastitu nad
projektem pfevzali hejtman Kralovéhra-
deckého kraje Lubomir Franca hejtman
Stredoceského kraje David Rath.

Jde o zdravi a Zivoty nasich déti
Odbornym garantem Preventivniho
vlaku je kaZdoro¢né Robert Drozda. ,,Po-
loziljsem si otazku, zda je tato akce jesté
potfebnd. Vzdyt jsme jiZ objeli vSéechna
krajska mésta vrepublice. Nasim vlakem
proslo vice jak 12 tisic déti a mladych
lidi. Neopakujeme se?“ fika. , Pak jsem
uvidél obrazek dvanactiletého chlapce,
ktery se motal v kolejisti a porazil ho
rychlik. Ten jel pfed mimofadnou uda-
losti pouhou ¢tyficitkou. Piesto kluc¢ina
nestaciluhnout. Ani v této rychlosti ne-
muze strojvedouci zastavit vlak takfi-
kajicnapétniku. Ardzem jsem se rozho-
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OSVETA. Zaci mohli diskutovat s policisty a dal$imi odborniky na nehody.

dl. Dorostla nova generace. I kdybychom
jezdili cely rok, stejné Preventivnim vla-
kem neprojdou vSichni. Na druhou stra-
nu - dobry kazdy pouceny. Budu jeSté
dfiraznéjsi, obrazky budou mozna jesté
osklivéjsi, ale je to ku prospéchu véci. Jde
o zdravi a Zivot nasich déti!“ vysvétluje
poslani projektu Robert Drozda.
Zelezni¢ni sit Ceské republiky patfi
knejhust$im v Evropé. Kromé pozitiv to
ssebou pfinadsii minimalné jednovyraz-
né negativum: velké mnozstvi mimo-
fadnych udalosti koncicich casto smrti.
A vétSina téchto tragédii vznika zcela
zbyte¢né, nekazni fidi¢t ¢i chodcl na
Zeleznic¢nich pfejezdech, nesmyslnym
prebihdnim traté, naskakovanim do je-
douciho vlaku nebo pohybem v mistech,
kde dochazi k zasahu elektrickym prou-
dem. Je smutné, Ze obétminerozvazného
a hazardniho chovani na Zeleznici jsou
imladi lidé, proto je pravé jim urcena
tato preventivné-bezpecnostni akce.

HERALOVEHRADECHS

HEA)

Stredodesky kraj

Drastické pfiklady z realnych
nehod jako varovani
Co navstévniky v Preventivnim vlaku
¢ekalo? Prvnim vagonem byl specidlni
kinoviiz urceny k projekci filmu s bez-
pecnostni tematikou pripravenych part-
nery projektu. Divaci uvidéli, jaké ne-
bezpedi je miiZe potkat na Zeleznici,
nebudou-li respektovat stanovena pra-
vidla. Zatazen bylifilm, ve kterém div-
ka popalena elektrickym proudem 1ici
svou nejvétsi zivotni hloupost.

Ve druhém, konferen¢nim voze moh-
i navstévnici diskutovat s odborniky,
kteii se nehodamina Zeleznici zabyva-
ji. Setkali se s vySetfovateli Drazni in-
spekce, Ceskych drah a Policie CR. Viiz
byl vybaven moderni technikou, a tak
neztistalo jenom u slov. Ve tfetim, za-
chranaiském voze sidéti prakticky ové-
fily, zda jsou schopny spravné reagovat
v ptipadé nestésti. Organizatori détem
doporucili, aby sem rozhodné nechodi-

BESIP

qulé

INSFERLE AETIRSTVS

ZACHRANARI
ZASAHLI NAOSTRO

Chvili pfed jedenactou hodinou

v (tery 24. dubna, praveé kdyz

v Preventivnim vlaku na kralové-
hradeckém nadrazi bézely pred-
nasky a ukazky naplno, pfibéhl za
zdejSi osadkou sanitky zachranné
sluzby ¢lovék s naléhavou pros-
bou. Na sousedni posté pry zkola-
bovala starsiZzena. Na misté uz
byli tFi straZnici méstské policie.
Instruktor-zachranar Tomas Jezek,
prednasejici z Preventivniho vla-
ku, vzal €erveny zachranarsky ba-
toh a vmziku byl uvnitf posty. Za
chvilidorazila dal3i dvé auta za-
chranné sluzby. Pani méla stésti.
Po upadnuti do bezvédomi se ji za-
calo zpomalovat srdce. Bez prvni
a odborné pomoci by méla malou
sanci na preziti.

ly ve svate¢nim obleceni, protoZe tady
se muselo konat. Nav§tévnikim se zde
vénovalizachranafti, ktefi maji mnoha-
leté zkuSenosti se zasahy pii Zeleznic-
nich nehodach.

Ucast déti na projektu byla bezplatna,
veSkeré naklady hradili organizatofi.
,CD Cargo jako partner Preventivniho
vlaku pfeje tomuto projektu, aby jeho
poslani, tedy varovat déti i dospélé pred
nebezpecim na Zeleznici, bylo naplnéno
a odménéno tim nejlep$im zptisobem,
to znamena poklesem nehod a leckdy
zbyte¢nych nestésti,“ dodalak akci Lada
Hlavackova ze spoletnosti €D Cargo.

ELEN MATEOVA,
MARTIN NAVRATIL

Linka CD Bus zlepsi spojeni na severu Moravy

d 1. kvétna vozi Ceské drahy své
O cestujici autubusem z Frydku-

-Mistku do Hranic na Moravé
azpét. Cilem nového projektu je rozsitit
nabidku cestujicim z mist, kde Zeleznic-
ni infrastruktura neumoznuje rychlejsi
a pohodlnéjsi spojeni zejména s Prahou.
Linka €D Bus jezdi ve dvouhodinovém
intervalu a zajisti ve stanici Hranice na
Moravé piestup na dalkové spoje. Ceské
drahy provozuji autobusovy spoj na své
komeréni riziko.

ReZijni jizdné tu neplati

,Kombinaci autobusové a vlakové dopra-
vy jsme zkratili jizdni dobu o vice jak
20 minut, navic novym autobusovym
spojem zajiStujeme rychlé spojeni sa-
motnych mést bez nutnosti pfestupu
a s vyhodami tarifu CD,“ fikd Vladimir
Pelések, feditel Odboru produktii a ob-
chodu. Vsechna mista v autobuse jsou
pouze 2. vozové tfidy, jsou povinné mis-

tenkova a pouze pro sezeni. Mistenka
stoji nula korun a lze ji ziskat jen k za-
koupené jizdence ve standardnim pred-
prodeji dva mésice a nejpozdéji 15 minut
pfed odjezdem autobusu z nastupni sta-
nice. Bez platné mistenky lze do autobu-
su nastoupit pouze v pripadé, Ze bude

volna kapacita mist k sezeni a fidi¢ na-
stup povoli.

V autobuse neplati jizdenky IDS ani
zaméstnanecké vyhody Ceskych drah
(rezijnijizdné) ¢ijizdnivyhody ZSSK ne-
bo ZSR uznavané u CD. AZ do odvolani
zdenaopak plati akvizi¢ninabidka, kte-

14 spociva v pfiznani naroku na zdkaz-
nické jizdné IN 25 pro vSechny cestujici,
aniz by museli prokazovat ndrok na toto
jizdné pomoci In-karty.

Navazujici pFipoje

mezi autobusem a vlakem
Autobusovy dopravce zajistujici dopravu
bude také v kontaktu s dispe¢inkem Ces-
kych drah. Diky tomu budou autobusy
v Hranicich na Moravé ¢ekat na plano-
vané ptipoje. V autobusu je také zajisté-
na na ur¢enych mistech bezplatna pre-
prava rucnich zavazadel. Se souhlasem
fidice je mozné bezplatné ulozZeni sloZe-
ného kocarku v zavazadlovém prosto-
ru. Zastavky autobusu jsou pred stanic-
nimibudovamiv Hranicich na Morave,
NovyJi¢in mésto a Frydek-Mistek. V Pfi-
boru na autobusovych zastavkach Pfi-
bor, uposty a Pfibor, ukostela. Pfepravu
autobusem pro €D zaji§tuje spole¢nost
Veolia Transport Morava. (tis)
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Chceme byt skutecnym lidrem

v transformaci zeleznice

Rok a pUl trvajici provizorni stav ve statni organizaci Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty skoncil
¢tvrtkem 19. dubna. Spravnirada SZDC v ten den zvolila generalnim feditelem Jifiho Kolare
a zaroven odvolala z fizeni Pavla Habartu. Novy $éf spolecnosti, ktera patfi z hlediska vyse
rozpocCtu k nejvétSim ve statni sféfe u nas, jiz planuje zmény, a to nejen personalni.

a post nejvyssiho $éfa Spravy
N Zeleznic¢ni dopravni cesty se pfi-

hlasila vice nez dvacitka kan-
didatdi. Zadani jednoznacné hovotilo
o tom, ze uchazec o post generalniho
feditele musi mit naptiklad ukoncené
vysokoskolské vzdélani dopravniho,
technického, ekonomického nebo prav-
nihozaméfenia také tfiletou praxi pti
fizeni provozu drah. Dnes jiz vime, ze
vyhralJifi Kolat, shodou okolnosti ¢len
predstavenstava Ceskych drah a byvaly
naméstek generalniho feditele €D pro
provoz.

Chystate uz na SZDC néjaké zasadni
personalni kroky?

Nékteré se svych protikandidatd na
misto generalniho feditele jsem si jiz
vybral do svého nového tymu. Po¢ina-
je 1. kvétnem proto na nékterych sou-
¢asnych postech zcela ur¢ité nastanou
zmény. Do pozice ekonomického na-
meéstka tak naptiklad nastoupijan Ble-
cha a mistondmeéstka pro modernizaci
bude nové zastavat Petr Slégr. B€hem
kvétna se chci navic sezndmit se vse-
mi fediteli odbornych dtvari na SZDC
a podrobné s nimi prodiskutovat jejich
naplné, pracovni tematiku a rozdéleni
pravomoci. Na niz$ich postech zadné
vymeény zatim neplanuji, protoZe moji
prioritou bude seznadmeni se se zasad-
nimi organizaénimi zménami, které
ve firmé probéhly k1. dubnu. AZviadu
mésicl provedu analyzu, zda nastalé
zmény jsou piinosem, ¢inikoli.

Jak zpétné hodnotite pfevod Zivé do-
pravni cesty z Ceskych drah na SZDC?
Probihal pf¥ili§ pomalu, &irychle?

A podafilo se opravdu vSechno podle
olekavani? A proc jste vlastné nepre-
el loni v zaFi spoleéné se svymi
nynéjsimi podfizenymi na SZDC?
Pfevod Zivé dopravni cesty z Ceskych
drah na SZDC byl logickym krokem
v transformaci Zelezni¢niho sektoru
v Ceské republice. Devét a piil tisice za-
meéstnanct pieslozjedné firmydo dru-
hé standardnim zpasobem jen diky
tomu, Ze v obou firmach pracovaly jiz
nékolik mésicli pfed samotnym aktem
odborné tymy, které pomohly zajistit
hladky pribéh celé akce. Z technolo-
gicko-provoznich divodl byl nakonec
samotny pievod pozdrZen o dva mési-
ce, nebot jsme chtéli mit stoprocentni
jistotu, Ze vSechno bude fungovat tak,
jak ma. Co se tyka mé osobné, lonivza-
fi jsem se s panem Habartou nedoho-
dl na mém jednoznacném uplatnéni
u SZDC, proto jsem zfistal na Ceskych
drahach jako ¢len predstavenstva.

Jste zkuseny Elovék z Zelezni-

éarské branze, u Ceskych drah

jste Fidil osobni dopravu, pozdéji
provoz. Co podle vas ¢eska Ze-
leznice nejvice potFebuje pro to,

aby byla konkurenceschopna?
Zeleznice by pfedevsim potfebovala
dokoncit svoji transformaci. Pokud

JIRI KOLAR

generalni Feditel Spravy zelezni¢ni dopravni cesty

Po absolvovani Stfedni primyslové
Skoly dopravniv Dé&c¢iné nastoupil
vroce 1983 jako vypravciv Praze-Vr3o-
vicich. Pfi zaméstnani vystudoval Vy-
sokou Skolu dopravni. V roce 1993 pre-
Sel na post prednosty stanice Kladno.
Od roku 1999 pracoval jako feditel Ob-
chodné provozniho feditelstvi CD

budou stale prvni nastupisté a prileh-
1é budovy Ceskych drah, zbytek peronil
v majetku SZDC, pozemky pod koleje-
mi budou patfit zase nékomu jinému,
tak se nikam nepohneme. Chci, aby se
nase firma stala lidrem tohoto proce-
su a §la spiSe naproti zménam, nezjen

v Ustinad Labem. Od Eervna 2005

do Ginora 2008 byl nAméstkem general-
niho Feditele CD pro osobni dopravu,
poté se stal naméstkem pro provoz.
Tim prestal byt v zafi 2011 po prevodu
Zivé dopravni cesty na SZDC, z(istal ale
¢lenem pfedstavenstva CD. Od dubna
je generalnim Feditelem SZDC.

stala a Cekala, co se stane. Nebavme se
jen o SZDC nebo Ceskych drahdach, ale
spiSe o transformaci ceské Zeleznice
jako celku. Navic musi majitel infra-
struktury umeét vytvorit beze zbytku
vSem osobnim a ndkladnim doprav-
cim kvalitni a bezpe¢nou infrastruk-

FOTO ARCHIV CD

turu. SZDC jako majitel a spravce in-
frastruktury tak musi pfesné védét,
co a kde ma stavét. Navic jsme jednou
z nejvétsich statnich investorskych
organizaci a kazdoro¢né investujeme
do obnovy a vystavby trati miliardy
korun.

Uvital bych, aby si
dopravci rekli, které
investice do
infrastruktury jsou
pro né prioritou.

V éem vidite nejvétsi problém

u SZDC? Je to nedostatek penéz,
chybna koncepce, nadmérné plyt-
vani finanénimi prostfedky, malo,

éi naopak hodné zaméstnancdl...?
NejvétSim problémem je nedostatec-
na komunikace jak smérem k zakaz-
nikdim, tak i smérem dovnitf firmy.
Nasi organizaci chci vice orientovat
nazakazniky a rozvinout mnohem in-
tenzivnéj$i komunikacinejen se v§emi
dopravci na Zelezni¢ni infrastruktufe,
ale i objednateli dopravy, tedy kraji,
potazmo jednotlivymi obcemi nebo
ministerstvem dopravy. My jako maji-
telé a spravci infrastruktury musime
vychazet dopravciim vstfic a méli by-
chom s nimi konzultovat nejvhodnéjsi
investice a tomu pfizptisobovat i plan.
Anejdejenomodernizace, aleio to, aby
si kraje naptiklad umély fici dopfedu,
na kterych tratich tfeba nebudou chtit
objednavat dopravni obsluznost. A také
bych uvital, aby si dopravci fekli, kte-
ré investice do infrastruktury jsou pro
né prioritou a které jsou pro né méné
zajimavé.

Rika se, Ze u nas je jedna z nej-
vysSich cen za dopravni cestu
v celé Evropé. Jak to vlastné
ve skuteénosti viibec je?
Vynosy z ceny za dopravni cestu by mély
v plné mife hradit fizeni provozu. Co si
pamatuji, tak jen loni na Spravé zelez-
ni¢nidopravni cesty schdzelo 800 mili-
onf korun na dorovnani tthrady fizeni
provozu! A to uz je vyznamna polozka.
V soucasné dobé je cena za pouziti do-
pravni cesty u vlakl v osobni dopravé
na chvostu evropskych cen, které jsou
leckdy nékolikanasobky nasi ceny. Ji-
navécjenakladnidoprava, kde je cena
nabézném evropském prameéru. Urcité
bych chtél rozvinout diskuzi a podrobit
analyze téma variabilnich cen za pou-
ziti dopravni cesty podle jejiho stavu
a kvality. Tedy jednoduse - za lepsi kole-
jevice penéz, za ty hor$i méné. Kvalitu
infrastruktury bych chtél promitnout
i do hodnoticich ukazateld odmén na-
Seho stfedniho managementu.
MARTIN HARAK

KRATCE

Tenisové trofeje
prilakaly 25 tisic lidi

Vystavu tenisovych trofeji nasich
sportovcl v prostorach CD centra
na prazském hlavnim nadrazividélo
od 1.do 22. dubna asi 25 tisic za-
jemcl. Mezi vzacné pohary patfila

i ,misa“ Fed Cup, kterou nad hlavu
zvedly nejslavnéjsi tenistky svéta.
Tato cena bylajiz v patek 20. dubna
prevezena do Ostravy do vitkovické
CEZ Arény, kde nas zensky tenisovy
tym Gspé3né bojoval s italskym ty-
mem. Netradicni pfeprava poharu
probihala Pendolinem SC 31 za za-
jmu novinard.

Noc evropské
literatury Na KniZeci

Ve stfedu 16. kvétna od 18 do 23 ho-
din budou Ceské herecké osobnosti
predcitat ze soucasné evropské lite-
ratury na patnacti mistech Prahy,
atovcetné Zelezni¢ni zastavky Pra-
ha-Smichov Na KniZeci. VSechna
mista jsou situovana v ramcijedné
lokality, aby jich navstévnici akce
stihli za veCer obejit co nejvice. Or-
ganizatorem projektu s nazvem Noc
literatury je Ceské centrum Praha

ve spolupraci se siti zahranicnich
kulturnich institutl EUNIC. Partne-
rem akce jsou i Ceské drahy.

Personalni zmény
ve vedeni CD Cargo

Predstavenstvo CD pfivykonu pa-
sobnostivalné hromady spolec-
nosti CD Cargo na svém zasedani
dne 24. dubna rozhodlo o snizeni
poctu Clenl pfedstavenstva této
spolec¢nosti ze ¢ty na tfi. Zaroven
odvolalo z funkce ¢lend predsta-
venstva CD Cargo Jana Vlasaka

a Sonnyho Sonnbergera. Novym
¢lenem predstavenstva se stal do-
savadni obchodni feditel firmy Ro-
man Vallovi€.

Zdravotnické zafFizeni

v Italské omladlo
JEI !
B
) gl *-?

Nemocnice s poliklinikou Praha
Italska otevrela zacatkem dubna
noveé zrekonstruované prostory.
Soukromé zdravotnické zafizeni
sidliv budové, ktera patfi Ceskym
draham, a Zeleznicafi stale tvofi
duleZitou ¢ast zdejsich pacientd.
Rekonstrukce se dotkla napFiklad
nového centra jednodenni péce
v€etné moderniho operaéniho
salu. Léebna dlouhodobé nemoc-
nych ziskala dalSich 18 |GZek. Pro-
meénou prosly i laboratore.

(hop, rub, tis, mn)

Olomoucka nadrazi privitala navstévniky jarni Flory

ra Olomouc chvilemi pfipominal

postovni urad. Takovy dojem vy-
volavalo nékdy i po vtefiné cvakajici
razitko, kterym pokladni Pavlina Sed-
lakova oznacovala zpatecni jizdenky
navstévnika. Razitko bylo totiZ od
¢tvrtka 19. do nedéle 22. dubna pod-
minkou nabidky VLAK+, ktera cestuji-
cim z kteréhokoli tarifniho bodu na Ze-
leznici v rdmci CR garantovala slevu
50 procent ze zpatecniho jizdného.

S tanek Ceskych drah na vystavé Flo-

Je libo vyfotit se s Elfikem?
Pokladni KCOD se svou pomocnici
Vendulou Novakovu tu po vSechny
¢tyfi dny také nabizela slevové
kupony na vikendovou jizdenku
SONE+, na In-kartu nebo do cyklo-
kazy na SONE+ jsme dnes od rana pro-
daliuztfiak tomuinéjaké upominkové
pfedméty,“ pocitala brzy po otevieni

ZA KVETINAMI. Hurvinek pFevazel navitévniky k vystavisti. Na olomouckém

hlavnim nadrazi lakal je$té slavnostné vyzdobeny viiz fady 010.

FOTO AUTOR

v patek Pavlina Sedlakova. Obé pracov-
nice také neustale dopliiovaly magaziny
CD provasanafukovaly dalsi a dal3i ba-
lonky s logem CD, o které kazdou chvili
zadonily pfedevs§im déti. A nesmime
zapomenout na tfetiho pomocnika
u stanku Ceskych drah - obfiho slona
Elfika v pozménéné podobé, ktery roz-
daval détem sladkosti a nechaval se rad
fotografovat.

Hurvinkovi pomohla Regionova
Po vSechny ¢tyfi dny vozil navstévniky
vystavy historicky motorovy viiz Hur-
vinek M 131.1515 fizeny Miroslavem
Ofukanym a doprovazeny Cetou odénou
do dobovych uniforem. Viz vyjizdél
zolomouckého hlavnihonadrazido sta-
nice Olomouc-Nova Ulice, o vikendu aZ
do stanice Olomouc-Repéin. Misto pii-
vodné ohlaSeného historického vozu Vé-
Zak M 120.417 se cestujici do Olomouce
mohli podivat do kvétinami slavnostné

vyzdobeného vozu fady 010 na patém
nastupisti hlavniho nadrazi.
Cestujicim se oba vozy libily, obcas
se ale stalo, Ze 1idé nastoupili do o10
v mylném ocekavani, Ze je odveze
navystavu. UHurvinka se zase ve ¢tvr-
tek stala mensi nepiijemnost, kdyz
kvili pfetiZzeni doslo k poskozeni sou-
¢astky na jeho spodku, takze nékoli-
krat musela zaskocit moderné;jsi Regi-
onova. VSe se nakonec v dobré obrétilo
a staficky Cerveny vz ukazal, Zze umi
skoro az k vystavisti pfepravit kromeé
détiudivenych z vyhledu ze stanovisté
strojvedouciho tfebaivozickare. Zajem
o mimotradné jizdy byl skutecné obrov-
sky. Nékdy az tak moc, Ze castlidi vzda-
la ¢ekani a pouzila pro cestu na vysta-
viSté radéji tramvaj. Kazdopadné vSem
zaméstnancim KCOD Olomouc, ktefi
jizdy Hurvinkem a vyzdobu o10 zajis-
tovali, je tfeba podékovat.
MARTIN NAVRATIL



MIMORADNOSTI

Uporiny

28. bfezna

V odpolednich hodinach v Zelezni¢-
ni stanici Upofiny za vjezdu osobni-
hovlaku 16518 na pfivolavaci na-
vést od navéstidla 2L fizl tento vlak
vyhybku 5b a vjel na prvni stani¢ni
kolej, ktera jiz byla obsazena osob-
nim vlakem 16519. Osobni vlak
16518 zastavil 215 metr( od stoji-
ciho osobniho vlaku 16519. Nikdo
nebyl zranén. Skoda na vyhybce
byla predbézné vycislena na 10 ti-
sic korun.

Praha hl. n.

29. bfezna

Odpolednev zst. Praha hlavni na-
drazi projel rychlik 791 navéstidlo
Lc26b, které zakazovalo jizdu, Fizl
vyhybku ¢islo 84 a byl zastaven po-
moci funkce generalni stop a za-
chranné brzdy na koleji €islo 301
pouhych 22 metrl od rychliku 783,
ktery stal pred navéstidlem Sc301.
Nikdo nebyl zranén. Skoda na vy-
hybce byla pfedbé&zné vycislena na
450 tisic korun.

Bori les - Valtice

31. brezna

Nad ranem mezi zst. Bofri les a Val-
tice na zelezni¢nim prejezdu v km
94,200 narazil osobni automobil
Ford Fiesta do posledniho vozu na-
kladniho vlaku Pn 44053. Nikdo ne-
byl zranén. Prejezd je zabezpecen
svételnym zabezpecovacim zafize-
nim bez zavor, které bylo vdobé
prljezdu vlaku v éinnosti. Skoda
byla predbézné vycislena na 40 ti-
sic korun.

Peruc - Klobuky
v Cechach

31. brezna

Odpoledne mezi Zelezni¢nimi sta-
nicemi Peruc a Klobuky v Cechach
zastavil vkm 75,628 zd(ivodu za-
vady motorového vozu 809.495-5

osobnivlak 9756. Ze stanice Peruc
byl jako posun mezi dopravnami
pro uvazly vlak vyslan motorovy
vliz 809.434-4, ktery ale do stojici-
ho vlaku prudce najel. V osobnim
vlaku byla lehce zranéna jedna ces-
tujici. Skoda na motorovych vozech
byla predbé&zné vycislena na 100 ti-
sic korun.

Bludov

2.dubna

Dopoledne v obvodu zst. Bludov
se na zelezni¢nim prejezdu v km
49,460 stfetl osobniautomobil
Skoda Felicia s osobnim viakem
3607, kterym byl motorovy viiz
810.094-3. PFi stfetnuti byl zranén
fidicfelicie. Pfejezd je zabezpecen
svételnym zabezpecovacim zafi-
zenim bez zavor, které bylo v dobé
prdjezdu vlaku v &innosti. Skoda
byla pfedbéZné vycislena na

100 tisic K.

Nové Hamry - Nejdek

3.dubna

V odpolednich hodinach mezi Ze-
lezni€nimi stanicemi Nové Hamry
a Nejdek se na Zelezni¢nim prejez-
duv km 20,548 stfetl osobni auto-
mobil Nissan Pathfinder s osobnim
vlakem 17111, v jehoz Cele byla mo-
torova lokomotiva 714.225-0. Ni-
kdo nebyl zranén. Pfejezd je zabez-
pecen svételnym zabezpecovacim
zarizenim bez zavor, které bylo

v dobé prijezdu vlaku v ¢innosti.
Skoda byla pfedbézné vycislena na
310 tisic korun.

Valasské Mezifiéi -
StfFiteZ nad Becvou

4.dubna

Odpoledne mezi 7st. Valasské Me-
ziFici a StfiteZ nad Be€vou se na Ze-
lezni€énim prejezdu v km 7,234 stfe-
tl nakladni automobil lveco ML 120
sosobnim vlakem 13223, kterym
byla motorova jednotka Regionova
814/914.091. Nikdo nebyl zranén.
Prejezd je zabezpecen vystraznymi
kFizi. Skoda byla pfedb&zné vycisle-
na na 300 tisic korun.

DOCKAME SE? Na trati mezi Prahou a Kolinem stale zbyva devitikilometrovy tsek, ktery neni zmodernizovan. Zména ma pfijit v dohledné dobé.

ZPRAVODAJSTVI

Pokud vSe dobfe dopadne, na zacatku pristiho roku zacne dlouho
odkladana stavba prvniho koridoru na vychodnim okraji Prahy. V praxi
se mimo jiné projevi odklonem ¢asti dalkovych spoji pres Lysou nad
Labem a nahradni autobusovou dopravou pro regionalni viaky.

mezi Prahou a Kolinem? Pro nékte-

ré novinafe je to mozna podivna
otazka, protoZe vmnoha ¢lancich jste si
mohli pfecist, Ze je davno hotovo. My na
draze ale dobfe vime, Ze schazi devitiki-
lometrovy isek mezi stanicemi Praha-
-Bé&chovice a Uvaly, ktery vede pfes Kla-
novicky les. Sprava Zelezni¢ni dopravni
cesty dlouho nechtéla fici konkrétni ter-
min vystavby, patrné s ohledem na prav-
nispory sjednim majitelem nemovitos-
tiv tésné blizkosti koleji. Dnes uZje SZDC
optimisti¢téjsi.

,Vérim, zZe by zahajenirealizace moh-
lo byt v prvnim ¢tvrtleti roku 2013,“ fikd
feditel Stavebni spravy Praha Pavel Ma-
thé. Vsoucasné dobé probiha nové izem-
ni fizeni na stavbu. Pokud se neobjevi
problémy, nabyde pravni moci v ¢ervnu.
,Ve druhém pololeti letoSniho roku by
mohlo dojit na stavebnifizenia zadavaci
fizeni na zhotovitele stavby. Poc¢itame
s financovanim z Operac¢niho programu
Doprava,“ uvadi feditel Mathé.

I <dy uz bude dokoncen prvni koridor

Stavenisté bez pfFijezdovych cest
Na nedavno opravené trati je zatim nej-
vys$§ipovolena rychlost12o km/h. Pomo-
dernizaci se na vét$iné iseku pocita se
160 km/h. Kolejové spojky nachazejici
se v oblouku na ceskobrodském zhlavi
v Uvalech, kde je v soucasnosti rychlost

USEK MODERNIZACE

odbocka Blatov

100 km/h, se maji pfesunout pfed (jiz
modernizovany) oblouk za stanici, coz
dovoli zvysit rychlost v oblouku aZzna 115
km/h pro klasické soupravy. Zaroven
s tim bude pfestavéna Cast uz existujici
koridorové traté a budou posunuta vjez-
dova i odjezdova navéstidla. Vandaly
zdevastované pristfesky v zastavce Kla-
novice kone¢né budou nahrazeny , kori-
dorizovanymi*.

Béhem stavby

bude odklonéna ¢ast
dalkovych spojti a cela
nakladni doprava.

Tésné pfed Prahou-Béchovicemina od-
bocce Blatov, kde mimotroviiové odbocu-
je spojka pfes Béchovice smér MaleSice,
budou rekonstruovany kolejové spojky
pro rychlost 100 km/h mezi hlavnimi
kolejemi. Prace bude ndro¢na z hlediska
ochrany pfirody a absence pfijezdovych
komunikaci. Podle Statniho fondu do-
pravniho infrastruktury mély naklady
stavby dosahnout 2,2 miliardy korun.
Jenze do toho nenizapocitanainflace za

v

faduletanivy$si DPH. JeSté dodejme, Ze
plvodni termin pro dokonceni stavby byl
do roku 2005 a pozdéji se prodlouzil do
roku 2009.

PFiprava na vylukovy jizdni fad
Nutnou podminkou zahéjeni stavby je
feSeni nahradnich odklonovych tras.
Proto se od loniského Cervence provadi
optimalizace traté z Prahy-Vysocan do
Lysé nad Labem. Ta ma skoncit do zafi.
Diky tomu bude mozné v pfistim roce
presunout ¢ast dalkovych spoji (pfede-
v$im patecni posilové rychliky) a veske-
rounakladnidopravu mezi Prahou a Ko-
linem pravé na trat pfes Lysou. Dalkové
vlaky, které zistanou na tiseku pfes Bé-
chovice, musi pocitat se zpozdénim do
deseti minut.

»Podle vylukového jizdniho fadu by
zfejmé regiondlni spoje musely byt na-
hrazeny autobusy. Divodem jsou ne-
zbytné ekologicky Setrné technologie
stavby,“ fika Libor Bastian, vedouci od-
déleni jizdniho fadu Ceskych drah.
V chranéném tzemi ptirodni rezervace
Klanovicky les totiZ nebude mozné bu-
dovat prijezdové cesty, a proto se budou
muset vnékterych etapach stavby vylou-
¢it dvé koleje ze tfi. Nirocna bude podle
néj sanace viaduktu v Uvalech, i kdyz to
dopravné pomuize vyfesit vybudovani
nového ceskobrodského zhlavi za via-

FOTO AUTOR

PROC MA KORIDOR
ZPOZDENI

Vroce 2003 se Lubo$ Brzak rozhodl
napadnout u soudu vystavbu beto-
nové protihlukové zdi, ktera méla
stat primo pred jeho rodinnym do-
mem na konci Uval. Stavba tak ne-
mohla zacit. Pravomocné rozhodnu-
tipadloaZvroce 2009. Nejvyssi
spravni soud tehdy dal stéZovateli
za pravdu. Pro noveé chystanou stav-
bu jiz nejsou velka protihlukova
opatFenitfeba. Nova studie totiz zo-
hledfuje tzv. starou hlukovou zatéz,
takZe sténa vyroste pouze nadruhé
strang, neZje diim pana Brzaka. Ato
jeStéjenv pripadé, Ze se pri méreni
hluku v ramci zkuSebniho provozu
prokaze prekroceni limit{l. Minister-
stvo Zivotniho prostredi vydalo sou-
hlas se stavbou v €ervnu 2011.

duktem, které se starym poslouZzi k vy-
hnuti se vyloucené koleji.

,PIisti rok poc¢itame i s modernizaci
zhlavi v prostoru nadjezdu Blatov, kde
je nevyhovujici osova vzdalenost mezi
kolejemi, cozZ pronasbudeznamenataz
¢tytftydenni vyluku dvou koleji,“ doda-
va jeho kolega Dusan Schoffer. Jak to
tedy vypada, nez se cestujici dockaji
dobu zpozdéni a jizdy odklonem. Ale
tak uz to v zivoté chodi. KdyZz chce§ né-
¢eho dosahnout, musi$ tomu nejdfive
néco obétovat. MARTIN NAVRATIL

Praha-Béchovice

 J

RSM:

oucasné s rozvojem prumyslu na
Kralovéhradecku v prvni poloviné

19. stoleti se mésto Tynisté nad Or-
lici stalo dileZitou Zelezni¢ni kfiZovat-
kou tratiz Prahy do HanuSovicaz Choc-
né do Mezimésti. Pro borové lesy, které
meésto obklopuji, byva ¢asto oznacovano
jakoméstovlesich. Jehonazevvzniklze
slova ,,tyn“, které znamenalo opevnény
hradek na vyvySeném misté.

Budova uz provozu nevyhovuje
Na samotné vypravni budové se jiz
znacéné odrazily zndmky ¢asu. Ani svoji
dispozici jiZ objekt nevyhovuje soucas-
nému zelezni¢nimu provozu. Nedosta-
Cujicije socialnizatizenijak prozamést-
nance, takipro vefejnost. Podminky pro
odbaveni cestujicich a souvisejici sluzby
jsou $patné, do budovy zatéka a celkovy
vzhled objektu neni dobry. Toto vSe pti-
spélo k naplanovani komplexni rekon-
strukce této Zelezni¢ni budovy.

zastavka Praha-Klanovice

V soucasné dobé jsou objekty vypravni
budovy piistavbami a pfistfesky spojeny
v jeden opticky celek. Stavebnimi tpra-
vami dojde k odbourani véts§iny prista-
veb a otevieni prostoru mezi objekty.
Novy vzhled nadrazi se tedy vrati témeér
do ptvodni historické podoby. Jedinou

Vizualizace budouci
podoby vypravni
budovy a pfednadraz-
niho prostoru.

ptistavbou ziistane soucasna dopravni
kancelaf. Stavebni ipravy jsou pojaty
jako komplexni a budou se tykat i vSech
technickych instalaci. Stfe$ni krytina
bude nahrazenanovou sklddanou kryti-
nou a krovy oSetfeny proti pisobeni hub
adfevokazného hmyzu. Napadené ¢asti
prvkd budou nahrazeny novymi.

Uvaly

Tynisté nad Orlici pred rekonstrukci

Dispoziéni zmény

Stavebné budou feSeny sanace stroptt
a podlah, popraskanych nadprazi a kro-
vii. Vnejvy$sim podlaZibude zateplena
stropni konstrukce. Dojde k dispozi¢nim
zménam v jednotlivych podlazich, kde
budou vybourany nékteré pricky a do-
plnény novymi. Dale budou vyménény
ve$keré vyplneé otvorti za nové a komplet-
né rekonstruovana fasada objektu vcet-
néjehozatepleni. Kolem objektu vznikne
pro odbaveni cestujicich novy ptistfeSek
azpevnéné komunikacéniplochy ze zam-
kové dlazby. VSe bude napojeno na jiz
dokonceny novy terminal vystavény més-
tem TyniSté nad Orlici.

V dalsietapé na rekonstrukei vypravni
budovy navaze SZDC se stavbou néstu-
pistapodchodu svytahem. Jak je patrné
z vizualizace, dojde ke zlepsSeni vzhledu
prednédrazia zaroven se zrychli odbave-
ni a informovani cestujicich.

VACLAV FIKR
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V nymburskych dilnach jsou

prebornici na opravy

Po nékolika mésicich jsme zavitali do Provozniho stfediska oprav (PSO) v Nymburce

spole¢nosti DPOV, ¢lena Skupiny CD. Zmén je tu dlouha fada, vzdyt cela akciova spole¢nost
prochazi na vSech stupnich restrukturalizaci a zavadénim procesniho a projektového fizeni,
které ma zajistit pruznéjsi reakce na pozadavky zakaznikd a lepSi organizaci.

_.,--"".

. N

€LOVEK A STRO). Zaméstnanci DPOV pracuji piedeviim na zakazkach pro Ceské drahy, €D Cargo a SZDC. Opravuji moderni i historicka vozidla.

ho systému DPOV, ktery byl zave-

den v lednu, je jeSté prilis brzy.
Spolecnost se nyni zamérila na jasnéjsi
cenotvorbu a fizeni priorit zakazek. Ve-
deni chce také zkratit doby oprav, zvysit
kapacity a zmensit dobu prostoji. Vyro-
baje vDPOV od poc¢atku roku 2012 fizena
prozakaznicky, o coz se staraji novi pro-
jektovimanazeri, fidici zakazky od oka-
mziku jejich vzniku pfes vyrobu, reali-
zaci aZ po finalni pfedani zakaznikovi.
V Cele DPOV noveé stoji Frantisek Bures
jako pfedseda piedstavenstva a generdl-
ni feditel, ktery tak vystfidal ve vedeni
Josefa Plachého (ten odeSel do dichodu).
Ivnymburském Provoznim stfedisku
oprav pokracuji v modernizaci. Vedle
drobnéjsich investic se napiiklad reali-
zuje prvni etapa praci na lakovné. By-
valy vedouci nymburského Provozniho
stfediska oprav, ktery je nové obchod-
nim feditelem DPOV, Arnost Kohl mé
doprovodil pti navstévé zdejsiho aredlu.

vy

N a hodnoceni nového ekonomické-

vy motorovych lokomotiv a vozii fad 714,
750, 742, 854, ale i pfipojnych vozl fady
054 nebo Fidicich vozil 954 pro Ceské dra-
hy, €D Cargo, Spravu Zelezni¢ni doprav-

=,

nicesty, pfipadné dalsi dopravce. Jedna
se tedy o rlizné typy oprav pro Sirokou
paletu vozidel ¢asto doprovazenych in-
dividudlnimi pozadavky zakaznika.

Rozmanita skupina zakazek

Pfi mé navstéve se na dilné pravé vyra-
bél zcela novy elektrorozvadéc pro lo-
komotivu fady 754, protoze lokomotiva
obdrZzi elektronicky fidici systém MSV.
Jiny Brejlovec pravé ,,potil krev*“ pfi pl-
ném vykonu na vodnim odporu - zafi-
zeni, které umoznuje odzkouset moto-
rové a elektrické okruhy vozidla, aniz

Modernizace vozt fady 810 probiha
ve dvou variantach.

by ujelo jediny metr. Samoziejmeé po-
kracovaly vyvazovaci opravy na jed-
notkach Pendolino, které spolecnost
DPOV vysoutézila.

Zajimavosti pro milovniky dobovych
vozidel by jisté byla oprava soupravy
tvorené vozy 820 a 020 pro Depo histo-
rickych vozidel v Luzné u Rakovnika.
Tady se v Nymburce obzvlasté spéchalo,
protoZe zakazka se musi stihnout do
zahajeni sezony. Kdo zna korozi pozna-
menany stav skfini téchto fad vozi, vi,
jaka to musi byt pro nymburské odbor-
niky ndmaha. Jesté jsem byl svédkem

Opravy zZeleznic¢nich vozidel zahrnuji
i namahavou fyzickou praci.

FOTO AUTOR (3x)

prestavby dvou star§ich motorovych vo-
zu 851, z nichZ se maji zrodit méfici
vozy na zakazku SZDC.

Zaméreno na Orchestriony
Spolu s kolegy v Provoznim stfedisku
oprav ve Veseli nad Moravou nyni pracu-
ji Nymbursti na pilotnim projektu mo-
dernizace kdysi nejrozsitenéjsiho vozi-
dla CD - vozu fady 810 pfezdivaného
Orchestrion, presnéji téch, které nepro-
jdou ,reinkarnaci na Regionovu. Vyvi-
nuty jsou dvé varianty: komplexnéjsi
a tedy i drazsi veselské ,,acko*, které ob-
nasi novy motor TEDOM, novou ptevo-
dovku, zesilené nipravy (podobné jako
ma fada 814) a nové WC. Ta uz byla slav-
nostné predstavena ve Veseli nad Mora-
vou. ,,Bécko“ ma technickych novinek
méné, ale cestujici bude cekat rovnéz
zbrusu novy interiér. Pétice téchto vozil
jezdi v obvodu DKV Plzen nebo ¢ekaji
v Nymburce ¢i Veseli na dokonéeni.
MARTIN NAVRATIL

€D orov

Clen Skupiny €D

MIMORADNOSTI

Hradec Kralové

6.dubna

Dopolednev Zst. Hradec Kralové
hlavni nadrazivykolejil pfi posunu
motorovy v(iz 854.213-6 na vyhyb-
ce Cislo 82. Nikdo nebyl zranén.
Skoda byla pfedbézné vycislena na
23 tisic korun.

Bakov nad Jizerou

11.dubna

V dopolednich hodinach mezi ze-
lezni¢ni stanici Bakov nad Jizerou

a odbockou Zaluci se na prejezdu
vkm 83,121 stFetl osobniautomo-
bil Skoda Favorit s rychlikem 1138,
vjehoZz Cele byl motorovy vz
854.027-0. Ridi¢ favoritu a jeho
spolujezdkyné pfi stfetnuti s moto-
rovym vozem zemreli. Pfejezd je za-
bezpecen svételnym zabezpecova-

cim zafizenim bez zavor, které bylo
v dobé prijezdu vlaku v innosti.
Skoda byla pfedb&zné vycislena na
castku 45 tisic korun.

Nejdek - Nové Hamry

12.dubna

Odpoledne mezi zst. Nejdek a do-
pravnou Nové Hamry se na Zelez-
ni¢nim prejezdu v km 21,828 stfetl
osobniautomobil Skoda Fabia

s osobnim viakem 17108, v jehoz
Cele byla motorova lokomotiva
742.343-7. Nikdo nebyl zranén. Pre-
jezd je zabezpecen vystraznymi kFi-
Zi. Skoda byla pfedbé&zné vycislena
na 85 tisic korun.

Jaromér - Dvar
Kralové nad Labem

12.dubna

Ve vecernich hodinach mezi Zst.
Jaromér a Dvlr Kralové nad Labem
se na prejezduv km 48,673 stretl
osobniautomobil Skoda Octavia
srychlikem 996, v jehoZ Cele byl
motorovy v(iz 843.015-9. Nikdo ne-
byl zranén. Pfejezd je zabezpecen
svételnym zabezpefovacim zafize-
nim se zavorami, které bylo v dobé
prijezdu vlaku v &innosti. Skoda
byla pfedbézné vycislena na 490 ti-
sic korun.

Bohdikov

13.dubna
Vrannich hodinach v obvodu Zelez-
niéni stanice Bohdikov se na zelez-
ni¢nim prejezdu v km 64,107 stfetl
nakladni automobil Tatra, ktery na
navésu prevazel drevéné kulatiny,
s nakladnim vlakem Pn 69942, v je-
hoZ Cele byla lokomotiva 742.360-1.
Pfi stifetnuti byl téZce zranén spo-
lujezdec v ndkladnim automobilu
a byla proraZzena nadrz lokomotivy,
ze které uniklo pfiblizné dva tisice
litr@ nafty do feky Moravy, ¢imz
vznikla ekologicka havarie. Pfejezd
je zabezpecen svételnym zabezpe-
Covacim zafizenim bez zavor, které
bylo v dobé prlijezdu vlaku v €in-
nosti. Skoda byla pfedb&zné vycis-
lena na 6 miliont korun.

(MirKo)

Prvni akreditace Skoleni strojvedoucich patri DVI

- Pokracovani ze strany 1

Dopravni vzdélavaci institut byl jiz po-
tfeti za sebou uspésné recertifikovan
podle standarddi ISO 9oo1. Nyni si tedy
pripsal na své konto dalsi iispéch, ktery
dokazuje jeho vedouci pozici na trhu od-
borného Zelezni¢niho vzdélavani. Udé-
leni akreditace od Drazniho ifadu pred-
chézelo podrobné zkoumani podminek.
Slonejen o tiroveri a vzdélani lektort, ale
také o prostorové zazemi pro frekventan-
ty kurzii a technické vybaveni uceben.

»Akredita¢nikomise DraZniho tfadu
nastivila také Dopravni vzdélavaci stre-
disko v Ceské Tfebové, kde se podstatna
Cast kurzu odehrava,” fika Jan Bitter
k pribéhu samotného procesu. Samotna
podstata zmény na zakladé novelizace
zakona se pritom dotkne vsech strojve-
doucich. Novy systém totiz jejich kvali-
fikaci rozdéluje na udélovani licenci
a osvédceni.

Licence k fizeni vyda Drazni
tfad, osvédéeni dopravce
VSichni strojvedouci musi v prabéhu
pristich péti let pozadat Drazni afad
o vydani licence, ktera je zakladem pro
vykonavaniprofese. Nazakladé znalos-
ti konkrétnich lokomotivnich fad a tra-
ti jim nasledné vydava dopravce osvéd-
Ceni. Pro stavajici strojvedouciznamena
novelizace prakticky jen vyménu jed-
noho priikazu za dva, ti novopeceni
vSak ziskaji kvalifikacinazakladé zcela
novych kritérii podle nové vyhlasky.
Principidlné je systém shodny s kvalifi-
kac¢nimi pozadavky, které plati u Zelez-
ni¢nich dopravci v Evropské unii.
Podle slov feditele Jana Bittera se zis-
kani akreditace jiz par tydnd poté po-
zitivné projevilo v poptavce privatnich
zdkaznikl, ktefi si dfive zajistovali
vzdélavani svych strojvedoucich ve vlast-
ni rezii. Vzhledem k naro¢nosti akredi-
tace se jim jeji ziskani pro maly pocet

Reditel DVI Jan Bitter s kli¢ovym osvéd-
¢enim od Drazniho Gradu.

FOTO AUTOR

zaméstnanct zkratkanevyplati. ,,Mam
zpravy, ze nékteti dopravci pfi vyhlaso-
vani vybérovych fizeni na proskoleni
i ostatnich svych zaméstnancti budou
ve svych podminkach pozadovat §koleni
instituci s akreditaci. To je pro DVIdob-
razprava, protoze nam pribudou novi
zakaznici,* dodava Jan Bitter. Plilroc-
ni pfiprava na ziskani akreditace,
kterad obnasela mimo jiné zlepSeni
vyukovych prostfedkli, napiiklad
dovybaveni uceben nebo zvysSeni
vzdélani nékterych lektort, se
~_+ podle prvnich indicii rozhodné
vyplatila.

Diléi kvalifikace

|, Dal$im uspé&chem DVI je autori-
zace Ministerstva dopravy CR pro
dilci kvalifikace. Za timto poné-
kud nesrozumitelnym nazvoslovim se
skryva novinka v odvétvi dopravy, podle
které by mohl §koleni stfedné odbornych

profesi zajiStovat stat prostfednictvim
Gfadd prace v rdmci rekvalifikaci. Toto
Skoleni provadi autorizovana osoba, te-
dy i pravé DVI. Potési zejména zamést-
navatele, protoze naklady na vzdélani
uchazec¢di o zaméstnani hradi zminéné
Grady préce.

»Napfiklad Ceské drahya SZCD by tak
mohly uSetfit u novych zaméstnanct
pro dévét profesi, jako jsou vlakvedouci,
priavod¢i nebo tranzitéfi. Naopak pro
DVI by to mohl byt dalsi zajimavy byz-
nys,“ dodava Jan Bitter. Je tedy vidét, Ze
v dcefiné spole¢nosti Ceskych drah ne-
usnulinavaviinech, aleZe hledaji dalsi
cesty rozvoje, aby se udrzeli na Spicce ve
svém oboru, tedy v odborném vzdélava-
ninadopravnim trhu. VACLAV RUBES

DN/
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Dostupné pouze v tisténé podobé

Predplatte si ¢trnactidenik Zelezni¢dr na telefonu 972 233 090
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PROVOZ A TECHNIKA

Jablunkovsky tunel
trapi uz roky geology i stavbare

K dokonceni stavby
tfetiho tranzitniho
koridoru spojujiciho
Slezsko a severozapadni
Slovensko chybi zdanliva
malickost — Jablunkovsky
tunel. Po jeho razbé

a nasledném zavalu

v roce 2009 se dlouho
zvazoval dalsi postup.
LetoSni Unor prinesl
vyrazné zintenzivnéni
stavebnich praci, coz
mélo vlivina provoz
probihajici na jediné
tratové koleji starého
tunelu.

venském pomezi provazi smila.

V listopadu 2009 se propadla klen-
ba takzvaného primarniho osténi a vy-
sledek byl fatdlni. Tuny zeminy zavalily
cast tunelového profilu, ktery byl jiz pro-
razen, a stavbari tak mohli zac¢it takfka
na jedné tfetiné jeho délky znovu. Pres-
to to nevzdali, o ¢emz svéd¢i aktualni
naroc¢né vyluky mezi pfechodovou sta-
nici Mosty u Jablunkova a slovenskou
odbockou Sance.

Vlaky stale jezdi ptivodnim jednoko-
lejnym tunelem z roku 1870. Novy dvou-
kolejny tunel se buduje v jeho blizkosti.
Kdy?z se stavbafti dostali k mistu zavalu,
ktery nastal pfed dvéma a pil lety, bylo
nutné provadét prace tzv. Stolovanim
smaximalni obezfetnostia diirazem na
bezpecnost. VSechny vlaky - dalkové i re-
gionalni - musely byt na nékolik tydnd
nahrazeny autobusy.

S tavbu nového tunelu na slezsko-slo-

@) Travel

Clen Skupiny €D

U PORTALU. Vievo vidite problémovou stavbu nového tunelu, vpravo jednokolejny tunel slouZici od roku 1870.

KdyzZ se propada zemina

»Rychlost postupu odpovida metodé
razby, ktera byla v danych velmi slozi-
tych geologickych podminkach zvolena
pravé pro zajisténi bezpecnosti. Denni
postup na jednotlivych celbach §tol je
jeden aZ dva metry. Plnoprofilova pro-
razka nového tunelu se zfizenim pri-
marniho osténi by méla byt dokoncéena
v 1été,“ fika Pavel Halla ze Spravy Zelez-
niéni dopravni cesty. Oblast razby no-
vého tunelu probiha v mimoradneé slo-

zitych geologickych podminkach tzv.
karpatského flySe. Uzemi je postiZeno
dlouhodobymi sesuvy a tektonickymi
poruchami. Postup razby vyrazné ovliv-
nily letoSni dlouhotrvajici silné mrazy,
kdy prakticky tfi tydny nevystoupila
teplota v oblasti tunelu nad minus deset
stupnia Celsia. Zhotovitelim se vSak
pfesto datilo postupovat vrazbé a zfizo-
vani primarniho osténi za mimotfad-
nych opatfeni, kterd sméfovalak vytvo-
feni vhodného mikroklimatu na celbé.

FOTO AUTOR

Prace prodluzuje vybouravani dfive
zfizeného primarniho osténi a vSech
ostatnich narusenych zajistujicich prv-
ki, které byly postizeny havarii. V po-
sledni dobé také komplikuje prace po-
stupné vybouravanipracovni hydraulické
plosiny, kterd byla také poSkozena zava-
lem. Razi¢ské prace probihaji nepfetrzité
ve dvou sménach a postupuje se maxi-
malné moznym tempem pod pfisnym
dohledem projektanta zhotovitele. Na
jehobedrech lezi mimoradné odpovédna

CD travel, s.r.o., Na PFikopé& 31, tel. 972 243 051-55. E-mail: obch@cdtravel.cz, lazne@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz.
Pobocky: Praha HI. nadrazi 972 241 861, Brno hl. nadrazi 972 625 874, provozni doba: pondéli—-patek 9.00-17.00 h

Jak se tuneluje
na statni hranici

 Vlastni stavba zacala
3. listopadu 2007.

Kvuli stavbé byla zcela vylou-
¢ena druha tratova kolej

v Gseku Mosty u Jablunkova -
- odboéka Sance.

Dvoukolejny koridorovy tunel
bude méfit 612 metra.

Harmonogram praci negativ-
né ovlivnil zaval zeminy v lis-
topadu 2009.

Dokoncéeni koridorové stavby
v Gseku statni hranice SR -

- Bystfice nad OISi véetné no-
vého tunelu se pfredpoklada
v srpnu 2013.

¢innostasnahabezpecné dobudovatdilo
vnejkrat§$im mozném terminu. Zahajeni
provozu v tunelu je zatim uvadéno v pri-
béhu roku 2013, ptivodni termin pfitom
znél listopad 2011.

Uzké hrdlo koridoru
Vystavba nového tunelu silné ovliviiuje
provozna trati Zilina - Cadca - Cesky T&-
$in, protozZe na ¢tyfkilometrovém tiseku
mezi odbockou Sance a stanici Mosty
u Jablunkova je provoz veden pouze po
jedné koleji. Trasa je vyuzivana nejen
mezinarodnimi expresy a regiondlnimi
vlaky, ale i silnou nakladni dopravou
mezi Ceskem a Slovenskem. Pro cestuji-
ciznamena stavba tunelu, potazmo spo-
jeni ceského a slovenského zZelezni¢niho
koridoru, fadu omezeni. Jednim z nich
je naptiklad posunuti zastavky Mosty
u Jablunkova, jejiz finalni pozice bude
bezprostfedné pfed jiZznim portalem no-
vé budovaného tunelu. Az se zfidi koleje
v definitivni poloze traté mezi jiZznim
zhlavim stanice Mosty u Jablunkova pies
novy tunel po ¢esko-slovenskou statni
hranici, tratova rychlost vzroste pro béz-
né soupravy aznaioo km/h a pronakla-
péci jednotky na 120 km/h. Na to si ale
budeme muset pockat do pristiho roku.
MARTIN HARAK

INZERCE

Podébrady - hotel Bellevue Tlapak **** 50+

AKCNINABIDKA NAVYBRANE TERMINY

Cena 6 205 K&/osoba. Cena zahrnuje: 5 noci, 5x polopenzi, vstupni |ékaFské vy-
Setfeni, 10 |éCebnych procedur na zakladé vstupniho vy3etfeni, 2x odpoledni
kavu a dezert, pitnou kdru — mineralnivodu Podébradka.

Vice nawww.cdtravel.cd.

Jednodenni poznavaci zajezdy
Odjezd z Ceskych Budg&jovic!

14.7. - Orlihnizdo 760 K& - poslednivolna mista

11.8.-Orlihnizdo 760 K&
18. 8. — Medvédi soutéska 860 K&

Skalka u Chebu - hotel Stein ***

POBYTOVY ,PIVNI“BALICEK

Cena 2 500 K&/osoba. Cena zahrnuje: 2x ubytovaniv hotelu Stein (3 km od Che-
bu), 2x snidani formou bufetu, 1x vecefi formou tfichodového menu, denné la-

hev piva na pokoj, 1x tematickou vecefi—speciality k pivu, 1x pét vecernich piv,
1x pivnilazen, 1x vstup do wellness centra (vifivka, sauna, danarium).

Slovensko

Vysoké Tatry - Strbské Pleso, Hotel FIS ***
MAJOVE TOP POBYTY 28.4.-20.5. 2012

Cena 2 330 K&/osoba, ubytovanive dvoullizkovém pokoji s prislusenstvim.

Cena zahrnuje: 3 noci, 3x polopenzi, napoj k vecefi, 1x saunu.

Sicilie - vlakovy poznavaci zajezd

Kouzelny ostrov slunce 10.-24. 9. 2012, 7 590 K¢, 10x ubytovaniv apartma-

Spanélsko

nové rezidenci 50 m od mofe s moznosti vareni. Koupaniv Tyrhénském mofi,
lodnivylet na ostrov Vulcano, autobusem na nejvyssi evropskou sopku Etnu,
pFimorské letovisko Cefalu, svétoznama Taormina s antickym divadlem €i
hlavni mésto Sicilie Palermo a nedaleké Monreale s Gichvatnymi mozaikami.

Mallorca pro Seniory 55+, hotely No Name ****
PRODLOUZENE JARNITERMINY 13.6.-27. 6. 2012

Cena 10990 K¢&/os./pobyt, dvoullizkové pokoje s vlastnim socialnim zafizenim.

Cena zahrnuje: 7 noci, 7x polopenzi, leteckou dopravu, transfer letisté — hotel
—letisté, delegata, 1x autobusovy polodennivylet.

Doprovazejici osoba nemusi byt senior.

Zelezniéar vypAvAji Ceské drahy, a.s., nabfeZi Ludvika Svobody 12,110 15 Praha 1, IC 70994226 | Vychazi kazdy druhy Etvrtek. | e-mail: zeleznicar@cd.cz | www.cd.cz/zeleznicar

OBJEDNAVKY INZERCE A PREDPLATNEHO: Eva Balikova, tel. 972 233 090, e-mail: Balikova@gr.cd.cz | UZAVERKA INZERCE je dva tydny pfed vydanim. | HONORARE DOPISOVATELUM se zasilaji mésicné bankovnim prevodem. Nemohou v3ak byt vyplaceny, pokud autor nesdéli redakci

adresu, rodné &islo a €islo G¢tu. Nevyzadané rukopisy a fotografie se nevraceji. | VYDAVATELSKY SERVIS ZAJISTUJE GRAND PRINC a.s. | Registrovano Ministerstvem kultury CR pod ¢. MK CR E 6680 ze dne 4. 2. 2003 | ISSN 0322-8002
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Szili alias Papagaj
je v Madarsku vsudypritomna

[ rr—

JAKO PAPOUSEK. B&hem modernizace na konci 90. let dostala madarska lokomotiva fady V43 mimo jiné vyrazny pestrobarevny lak.

Od Sedesatych let 20. stoleti je pro madarské Zeleznice MAV typickym
vozidlem lokomotiva, které zdejsi zeleznicari prezdivaji Szili nebo —
kvUli novému laku — Papagadj. VSudypritomna fada V43 je i po 40 letech
nepostradatelna a hojné nasazovana v osobnii nakladni dopravé.
Tento typicky madarsky stroj ma v3ak své kofeny v zapadni Evropé.

mu nemohla uniknout tamni nej-

roz$ifenéjsi elektricka lokomotiva
- stroj fady V43. Potkat se s témito stfi-
davymi stroji pro soustavu 25 kV/50 Hz
s typickym modrym natérem a zZlutymi
Cely totiz muiZete prakticky kdekoliv
a kdykolivna madarskych elektrifikova-
nych tratich. Dodnes jsou tyto lokomo-
tivy nasazovany jak na osobni, tak i na
nakladnivlaky, dokonce i v soupravach
Push-Pull v pfiméstské dopravé.

| < do cestoval vlakem v Madarsku, to-

Prvni byly dvoufrekvenéni

AZ do roku 1982 bylo pro MAV doddno
bezmala 400 kusti této lokomotivy. Na
samém pocatku vSak stalo sedm exem-
plara Szili, které vyrobilo konsorcium
50 c/s Group, do kterého patfily firmy
ACEC, AEG, Alhstom, BBC, MTE a Sie-
mens. U spolecnosti Krupp v némeckém
Essenu probéhla findlni montdZz prvnich
sedmilokomotiv. Tyto stroje se staly vzo-
rem pro sériovou produkci, ktera se ro-
zebéhla na zakladé zakoupené licence
vroce1964 v Budapesti. V Madarsku elek-
trickou vyzbroj vyrabéla firma Ganz Vil-
lamossagi Gyar, mechanicka ¢ast byla
zhotovena firmou Ganz - MAVAG . Viech
372licen¢nich kust bylo z vyroby vybave-

TECHNICKA DATA

Roky vyroby: 1963-1982
Max. rychlost: 120 km/h (plvod-
né 130 km/h)

* Max. tazna sila: 265 kN
Poéet kusti: 379
Délka pfes narazniky: 15 700 mm

» Napajeci systém: stiidavy
25kV/50 Hz

Hmotnost: 80t
» Uspofadani pojezdu: BB’
Trvaly vykon: 2 290 kW

no dalkovym fizenim pro ovladani z ti-
diciho vozu. Prvnich 113 lokomotiv bylo
ve své podstaté dvoufrekvencnich, proto-
Ze mély na transformatoru odbocku pro
napajeni 16 kv/so Hz, coz umoziiovalo
jejich provoz na trati Budapest - Hegye-
shalom az do doby jeji rekonstrukce na
napajeni 25 KV v 0. letech. V roce 1982
byla vyroba ukoncena, ale podobné jako
unds ani madarské lokomotivy neunik-
ly viné modernizaci, které mély zvysit
jejich pouzitelnost a Zivotnost.

Pfichazi vina modernizaci

Na konci devadesatych let, sedmnéct let
po ukonceni vyroby strojii V43, se zacalo
s rozsahlou modernizaci vybranych ku-
s, které byly pfeznaceny na fadu V43.2.
Nova série dostala polopantografové sbé-
race typu AFp 221 (pfesto nékteré stroje
jezdi stale se starym typem pantografo-
vych sbéraci typu AOp 317), byly upraveny
trakéni motory, kterym byl mirné snizen
vykon, a také vylepSen mikroprocesorovy
kontrolni systém. Kviili novému pestré-
mu laku - Zluto-modro-bilo-$edé kombi-
naci barev - jsou lokomotivy pfezdivany
Papagaj ¢i Papagajszili. Tyto stroje patii
pod feditelstvi hnacich vozidel v Szolno-
ku. Vletech 2006 a 2007 pokracovala mo-

FOTO VACLAV RUBES (2x)

dernizace na fadu V3.2 s dal$im vylep-
Senim - stanovisté strojvedouciho bylo
vybaveno klimatizaci Webasto. Celkem
se omlazeni tykalo 56 kusti Papagaji mo-
dernizovanych na fadu V43.2.

Dalsi etapa modernizaci pfisla v roce
2007, tentokrat oznacena fadou vV43.3. Jiz
letitym strojim pfinesla dosazenidalko-
vého ovladani typu ZWS (Zeitmultiplex
Wendezugsteuerung), aby byly schopné
byt fizeny z fidiciho vozu némeckého
ptvodu. Tehdy si MAV pravé pofizovaly
starsivagony spolu s fidicimi vozy, které
Némecké drahy vyradily. V lokomotivé
V43.3 byl instalovan lokaéni systém GPS
a radiostanice systému GSM-R. Moder-
nizace méla prinést také zvysenirychlos-
ti na 140 km/h, pfesto maji lokomotivy
dodnes povolenu rychlosti2o km/h, tedy
o10km/hméné. I tato rekonstrukce zmeé-
nila barevné schéma, podle kterého se
jim prezdiva Cirmos (Koc¢icka) a Zebra.

V Rakousku i na Slovensku
VSechny lokomotivy V43 vlastni narodni
dopravce MAV -s vyjimkou 14 kusi v ma-
jetku GySEV (Gydr-Sopron-Ebenfurti Vas-
0t). Objevuji se na vlacich osobnich i na-
kladnich, a tona tratich mezi Budapesti
a Hegyeshalomem na hranici s Rakous-
kem. Dale je mZeme potkat na ramenu
Budapest - Székesfehérvar, ¢i Székes-
fehérvar - Szombathely. Nékteré lokomo-
tivy dokonce obsluhuji i vlaky na izemi
Rakouska mezi Sopronem a Ebenfurtem.
Pokud byste chtéli spatfit Szili na vlastni
o(i, nemusite azdo Madarska. Tito letiti
tahouni zajizdéjii do slovenskych pohra-
ni¢nich stanic Stiirovo a Komarno a zda
se, ze jeSté néjaky patek budou.

GABRIEL KORCSMAROS

Rakouské cyklovozy méni vic neZ natér

d dubna letosniho roku nasazuji
O rakouské drahy OBB do provozu

10 novych ¢tyfnapravovych spe-
cidlné upravenych vozi pro pfepravu
cestujicich a jejich jizdnich kol v regio-
nalnich vlacich. Vozy maji atraktivni
vnéjsinatér s vyraznym napisem Regio-
Biking, ktery usnadnuje rychlou orien-
taci cestujicich na nastupisti a snadné
vyhledani vhodného vozu pro cyklotu-
risty cestujici vlakem.

V interiéru cyklovozl je umisténo
36 mistk sezenia 24 mist projizdnikola.
Diky tomu mohou cestujici pfepravovat
sva kola jednoduse pod svym dohledem
a zajisti také jejich nakladku a vykladku
v nastupni a vystupni stanici. To je od-
lisny zptsob od dosavadnich specidlnich
cyklovlakl provozovanych OBB napii-
klad kolem Dunaje, kde byla jizdni kola
pfepravovana ve specidlné upravenych
nakladnich vozech a nakladku a vyklad-
ku zajistoval zaméstnanec Zeleznice.

Birgit Wagner, ¢lenka pfedstavenstva
OBB Personenverkehr AG, fekla k zavede-
nitéchtovozi: , Nové cyklovozy predsta-
vuji skvélou nabidku pfiznivcim Zelez-
niéni dopravy a cyklistiky a znamenaji
dtlezity impulz pro cestovni ruch. Hod-
né mista, jednoduchy zptsob uloZeni
jizdnich kol a mista k sezenivjejich bliz-

REGIOBIKING. Upraveny cykloviiz pojme aZz 24 jizdnich kol.

kosti nabizeji cestujicim jesté vice po-
hodli pfi cestach k nejoblibenéjsim ra-
kouskym cyklostezkam.“

OBB nasazuji nové cyklovozy na traté
vedouci podél nejznaméjsich rakous-
kych cyklostezek nebo smétujici k tako-
vym mistim. V provozu tak budou na
trati z videniského nadrazi Frantiska Jo-

FOTO 6BB

sefadoKremsavuseku Amstetten - Linz
- Wels - Passau podél Dunaje, kudy vede
vyhleddvand Dunajski cyklostezka.
K cyklostezce kolem jezera Neusiedler
See budou sméfovat tyto vozy na spojich
po trase Wien Siidbahnhof (Ost) - Neu-
sied]l - Pamhagen a na jihu Rakouska
budou jezdit na spojich Graz - Spielfeld
-Bad Radkersburg podél cyklostezky ko-
lem feky Mur.
Rakousky dopravce OBB piepravil
v loriském roce ptes 200 tisic cestujicich
s jizdnimi koly. V regiondlni dopravé je
preprava kol mozna prakticky ve vSech
spojich a bez nutnosti rezervace. Zelez-
nice nabizi cestujicim také specialni
doklady pro pfepravu jizdnich kol, tzv.
RegioBiking-Karte, sdenni, tydennine-
bomési¢niplatnosti. Vdalkové dopravé
umoziuje pfepravu jizdnich kol fada
vlaki InterCity a EuroCity, ve kterych je
vSak nutna rezervace,
PETR STAHLAVSKY

KRATCE

FRANCIE
Spojeni TGV Frankfurt -
Marseille odstartovalo

Na konci bfezna odstartovalo no-
vé vysokorychlostni spojeni TGV
zFrankfurtu nad Mohanem do jiho-
francouzské Marseille pFes Karlsru-
he, Strasburk, Lyon a Avignon,
které také vyuZiva novou vysoko-
rychlostni trat Rhein-Rhone. Patro-
vé soupravy TGV Euroduplex dosa-
huji maximalni rychlost 320 km/h

a zkratily cestovni ¢as v této relaci
pFibliZzné 0 90 minut. Nova relace
predstavuje dalsi krok v rozvoji ev-
ropské vysokorychlostni dopravy.

SVYCARSKO

Hybridni stroj i do
stfedné tézkeé sluzby
Spolecnost SBB Cargo uvadi do pro-
vozu prvni ze tficeti novych moder-
nich hybridnich lokomotiv Fady
Eem 923 od firmy Stadler Rail Win-
therthur AG. Celd dodavka ma byt
uvedena do provozu do pFistiho
roku. Novy stroj vychazi z predcho-
ziho Gspésného typu Ee 922, je
vSak upraven pro nakladnisluzbu.
Ma dvojnasobny vykon a je dopl-
nén o pomocny dieselovy pohon.
Diky tomu m(Ze lokomotiva obslu-
hovatinezatrolejované manipu-
laéni koleje. Diky moznosti vice-
nasobného fizeni a maximalni
rychlosti 100 km/h mdZe zasahovat
i do stfedné tézké tratové sluzby.

SLOVENSKO
Roste vyprava spoju
pomoci vlakové cety

Zeleznice Slovenské republiky na
nékterych mistech omezily vypravu
vlak( pomocivypravcich. Stalo se
tak od zavedenijizdniho fadu 2012.
V souc€asnosti je zde zajisténa vy-
prava osobnich spojl vlakovou Ce-
tou ve 226 slovenskych doprav-
nach. Ve 113 stanicich nadale
vypravuje vlaky vypravéis vyprav-
kou. ZSR provozuji dal3ich 39 do-
praven obsazenych vypravcimi,
které viak neslouzi osobni dopraveé.
Zména znamenala Gsporu 20 pra-
covnich mist, zaméstnanci oviem
nebyli propusténi, ale pfesunuti do
jinych stanic.

EVROPSKA UNIE

Jak dlouho miiZete
vozit Zivou kravu?

Vybor Evropského parlamentu pro
Zivotni prostfedi na konci brezna
podpofil ndzor, Ze ma byt vice regu-
lovana preprava zivych zvirat urce-
nych na porazku. Europoslanci do-
porucili jako maximalnidobu
transportu 8 hodin. Podle jejich na-
zoru ma mit preprava jatecné upra-
venych tél misto Zivych zvifat pozi-
tivni dopad na Zivotni prostredi.
Vybor také vyzval Evropskou komi-
si, aby prezkoumala aktualné pfija-
té nafizeni Rady v této véci.

ITALIE
Na Googlu poprvé
nahled Zelezniéni traté

Google dokumentuje za pomoci
Street View nejen pohledy ze silnic
aulic, ale noveé také ze zeleznicni
traté. )edna se o zelezni¢ni trat
Rhétskych drah (RhB) mezi stanice-
mi Thusis a Tirano, ast traté, ktera
byla prohlasena za svétové dédictvi
UNESCO a méFi 122 km. Nataceni
probihalo od Fijna lofiského roku,
kamera byla umisténa na plosino-
vém voze, v soucasnosti jsou doku-
menty zpracovavany. Klip z natace-
ni mUZete vidét na http://youtu.be/
0X4dplF171w.

NEMECKO
Rychleji, ispornéji,
bezpecnéji a potichu
Némecké centrum pro letectvi
a kosmonautiku pracuje na vlaku
nové generace. Odbornici vychazeji
nejen z fyzikalnich zakond, ale i pfis-
nych evropskych norem. Cilem je
vlak o 25 procent rychlejsi, neZ dnes
dosahuje jednotka ICE 3 Deutsche
Bahn. Zasluhou lep3iaerodynamiky
by mél novy vlak mit poloviéni spo-
tfebu energie, sliby hovoriio vyssi
kapacité mist, vétsi bezpecnosti,
mensim opotrebenti a nizsi hlu¢nos-
ti. Vzorem je pry japonska jednot-
ka Nozomi 500. Od roku 2014 se
chce centrum vénovat také Zelez-
ni¢ninakladnidoprave.

(PeST, mez, sh)
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Clanky v &isle 7
se vam povedly
Musim vam vzdat hold za Zelezni-

€are €islo 7/2012. Pro mne byl velmi
zajimavy ¢lanek ,Desiro v nasich
sluzbach*, ktery jsem nasel hned na
prvni strance. Potom mé upoutala
velmi aktualni zaleZitost tykajici se
zkousek novych Fidicich vozl typu
80-30 s ponékud alibistickym pFi-
stupem tiskové mluv¢ivyrobce. Za-
ujalo mne také liceni stavu kolejo-
vého svrsku na polské strané a jejich
Lpristup”k Feseni problémd. Pokud
budou Polaci nadale branit zlep3eni
situace, bude podle mne dobré do

toho zapojit Evropskou unii. A ¢la-
nek, ktery jsem si precetl nejdrive,
byl samozrejmé o schvalovani loko-
motivy Fady 380. BohuZel tam ale
nenizadny ¢asovy plan do budouc-
na, coz ale asi nebylo mozné.

DAN 3IDA

Prtivodéi mé vzal do
cile cesty autem

V patek 10. tnora mé mile prekvapil
prlivodciz osobniho vlaku jedouci-
ho z hlavniho nadrazi v Plzni do Do-
mazlic. Na jeho €in se neda jen tak
zapomenout a nikde jinde jsem nic
podobného nezazil. Cestoval jsem
vtentodenranov 7 hodin za dce-
rou do Kdyné. Osobnivlak jsem
zvolil jako nahradu za expres z Pra-
hy, ktery nemohl dodrzet z technic-
kych ddvodd odjezd z plzefiského
hlavniho nadrazi. Mraz se zdal byt
jestésilngjsinez v predeslych dnech
astacil tak na trati zanechat svoje
stopy, proto bylo zpozdéni zcela
pochopitelné. Viibec mito ale ne-
vadiloa byl jsemrad, Ze jsem v teple
vagonu osobniho vlaku.
Prlivodci se ode mé pfi kontrole
jizdenek dozvédél, ze v Domazli-
cich budu pfestupovat, a a tak se
snazil telefonem zajistit, aby na
nds pripojny vlak pockal. Nejprve
tovypadaloslibné, ale nakonec se
rozhodli na nas nepockat. Privod-
¢ito ovsem vyresil velmi original-
né.V Domazlicich mé a jesté jed-
noho spolucestujiciho okamzité
nalozil do svého vlastniho vozu
a odvezl nas oba az pfimo do Kdy-
né. Velmiho za to obdivuji a posi-
lam mu toto cestou moc a moc
dikd. Jeho ochota vyfesit problém,
ktery sam nezpUsobil, daleko pred-
¢ila moje ocekavani. Ani nechtél
prijmout pfispévek na projety ben-
zin. JeSté jednou mu za jeho €in
dékuji. PAVEL SNEIDER
Zaméstnancem Ceskych drah byl
vlakvedouci Pavel Vachal zRegionalniho

centra vlakového doprovodu Plzen,
Stfediska vlakového doprovodu DomaZzlice.

Par napadu, které

- - - b 4
nemusi byt nejlevnéjsi
Se zkracujici se dobou jizdy rychlikd
mezi stanicemi se celé oblasti stat(
stavaji jednim méstem. Vznika tak
jakasi OHD, tedy oblastni hromad-
na doprava. Této skutecnosti by
méla vyjit vstfici nové nakupovana
Zelezni¢nivozidla. Méla by byt ¢as-
te€né nizkopodlazninebo dvou-
podlazni. Vozidla nabizejici vyso-
kou Groven cestovani vzdy pritahuji
velké mnoZzstvi lidi. Na druhou stra-
nu prestavby starych vagond si
podle mne nikdo nevSimne, tak
proc je realizovat?

Provoz v Zeleznicnich uzlech a na
tratich po modernizaci by mél byt
téméF samocinny. Cim méné drov-
nového kfizeni trati a silnic, tim
|épe. Stejné tak to platiu jednoko-
lejek na hlavnich tratich. Moderni
doba 7ada vétsi plynulost a bezpeé-
nost na tratich. Z hlediska ekologie
by také vSechny nové traté mély
byt elektrifikovany. Navrhuji napfi-
klad propojit Zelezni¢ni stanice Tep-
lice v Cechach s Novosedlicemi
atim ozivit trat ¢islo 132 aZz do Dé-
¢ina. Vyzyvam vsechny zaintereso-
vané subjekty, aby se nenechaly od-
radit naroc€nosti prislusnych
projekt(. Levna nekoncepénifeseni
jsou podle mé cestou do beznadéje.
V3e rozmélni ¢as a Gspéch v provo-
zu navrativynalozené naklady.

JAROSLAV DUSEK

Dopisy jsou redakéné
upraveny a kraceny.

e

PLZENSKO. Nejroziifenéjsi parni lokomotiva na tizemi Ceskoslovenska se vyrabéla az do konce 50. let. Po ni uz nepfisla Zadna.

i

FOTO SBIRKA AUTORA

Posledni parni mohykan
Stokr vyjel pred Sedesati lety

Byly po pravu synonymem pro tézkotonazni hnuti padesatych let.
Dodnes drzi absolutni rekord za prepravu uhelného vlaku o hmotnosti
vice nez 8 tisic tun. Rec je o Stokrech, nasi nejpocetnéjsi fradé parnich
lokomotiv. V 50. letech zastifiovaly svymi vykony v nakladni dopraveé
nastupujici motorovou a elektrickou trakeci.

yvoj Stokrii je datovdn na konec
V ¢tyticatychlet. Tehdej$inakladni

lokomotivy fad 534.0 a 555.0 pre-
stavaly rostoucim piepravnim vykontim
stacit. V roce 1949 sice bylo rozhodnuto
sestrojit pét prototypovych rychlych na-
kladnich lokomotiv fady 469.0, ale ty
zlistaly jen na rysovacich prknech kon-
struktér plzetiské Skodovky. Misto nich
se zrodil Strokr, tedy lokomotiva fady
556.0. Nejvétsizasluhu na tom méla val-
ka na druhé strané zemékoule.

Inspirace u nepfitele

V letech 1950-53 probihala ,policejni
akce OSN*“ v Koreji. Ceskoslovensko jako
soucast vychodniho bloku samoziejmé
podporovalo KLDR, a proto narychlo
pfehodnocovaloi své dopravni priority.
Aby Zeleznice mohla pfepravit mnoz-
stvi bojové techniky, byla objednavkou
z prosince 1950 (ptil roku po vypuknuti
konfliktu) zadana stavba novych valec-
nych parnich lokomotiv. Misto rych-
Iych a tézkych stroji fady 469.0 se podle
praxe z 2. svétové valky vsadilo na mo-
dernizovanou variantu fady 52 Némec-
kych fiSskych drah. Je ironii osudu, Ze
to nejlepsi na budouci fadé 556.0 vy-
mysleli technici z nepfatelského tabo-
ra. Stokry totiz dostaly upraveny pojezd
znémecké vale¢né fady, americky kotel
se spalovaci komorou a varnikem. Také
mechanické prikladace byly vyrabéné
podle francouzské licence, spravujici
patentova prava rovnéz USA.

Pét stovek dFict

Rozjezd vyroby Stokrii nebyl slavny. Prv-
nidokoncena lokomotiva absolvovala ve
Skodovce tovarni zkousku aZ 6. bfezna
1952, V systému takzvaného planované-
ho hospodafstvivétsinou stale néco chy-
bélo. V pfipadé vyrabénych Stokri to
byly nejdfive tendry. Byl to problém, kte-
ryse tdhluzod prvnich povaleénych let.
Pro Stokry dodal vyrobni podnik Tatra
Kolin prvni tendr se zpozZdénim fady mé-
sicli. Jako prvni proto byla po technicko-
bezpecénostni zkousce pro béZny provoz
dodana az lokomotiva 556.020, vyzkou-

Sena 13. Cervna 1952. Vétsina do té doby
vyrobenych stroji byla z Plzné odtaZzena
bez tendri do Bohumina. Snad proto,
aby v pfipadé skutecného vale¢ného kon-
fliktu nepadly jako kofist do rukou ne-
ptitele. Zapadni Cechy se totiZ mély stat
frontovym Gzemim ofekavané tfeti své-
tové valky.

POSLEDNI. Stokr 556.510 zakonéil éru parnich strojl.

Posledni vyrobeny Stokr vyjel z Plzné
v kvétnu 1958, nesl inventarni ¢islo 510
a fada 556.0 tak dosdhla nejvétsiho po-
¢tu vyrobenych kush pro byvalé CSD.
Stroj 556.0491 se 21. kvétna 1958 stal iipl-
né posledni parni lokomotivou, kterou
CSD ptevzaly. Piivodné méla jeji vyroba
pokracovat az do roku 1959 a byla dohod-
nuta vyroba dalsich 8o kusii pro Zelezni-
ce DR ve vychodnim Némecku. Zakazka
ale byla nakonec odfeknuta.

Vypomahaly i v osobni dopravé
V provozu se Stokry brzy zabéhly. Vozily
hlavné nakladni vlaky véetné slavnych
téZkotonaznich souprav. Historicky re-
kordni zatéz odvezly 20. prosince 1958 -
121 vozu uhelného vlaku z Kojetina do
Ostravy s hmotnosti 8 272 tun. Na tom-
to heroickém vykonu se podilely Stokry

556.0338, 556.020 a 556.0155. Zasahly
ido dopravy osobnich vlaki a také rych-
1ik@. Na konci provozu uz dosluhovaly
hlavné u manipulacnich vlakl a v téz-
kém posunu.

Jejich provoz ale nebyl ve skutecnosti
bezproblémovy. Stroje trpély porucho-
vosti spojni¢nich loZisek u prvniahlavné

FOTO SOA PLZEN, FOND 3KODA

posledni spfazené napravy. Pokud jezdi-
ly na obloukovitych tratich, trpély povy-
1ézanim vahadlovych svornikd v systé-
mu vypruzeni. Kotel mél vysoky pretlak
18 atp, coz pfece jen znamenalo vyS$$ipo-
ruchovost napfiklad svartivlemu varni-
k. Pfesto mél strojni personal tyto stro-
je v oblibé. Diky pfikladaci mély snazsi
obsluhu nezlokomotivy s ru¢nim ptikla-
danim paliva. A dokazaly odvézt prece

jen vys$§i zatéZz nezZ jiné typy lokomotiv.

V pravidelném provozu
skoncily v roce 1981

S nastupem lokomotiv novych trakci po
dokoncené elektrizaci a po dodavkach
motorovych Sergej fady T 679.1 se ope-
ra¢ni prostor Stokrii u CSD postupné za-
¢al zmenSovat. Staly se nakonec uplné
posledni fadou parnich lokomotivu CSD

V roce 1976 v Kralovském Pofici jeSté

Stokry vozily naklad. FOTO AUTOR

SLAVNE VYKONY
STOKRU

 10. zari 1958 lokomotiva
556.0498 odvezla z Ostravy do
Ceské TFebové zatéZ o hmotnosti
5100 tun. Ze Zabfehu na Moravé
jivypomahal postrk.

* 20. prosince 1958 lokomotiva
556.0338 spolecné s postrkovou
556.020 odvezla z Kojetina do Os-
travy uhelny vlak s dopravni
hmotnosti 8 272 tun. Z Pferova
do Hranic na Moravé jim pomohl
druhy postrk 556.0155.

s malym provoznim vyznamem prevaz-
né na zapadé byvalého Ceskoslovenska.
Vroce1981uzzbyvalo jen nékolik posled-
nich mohykani z kdysi slavné fady. Na
koncibfezna 1981 odstavili ceskovelenic-
ky stroj 556.0506, v kvétnu dojezdila na
paté zaloze plzeniska 556.0359 a pocat-
kem Cervence uspotadali v Sokolové po-
sledni jizdu pravidelného manipulacni-
ho vlaku s 556.0304. Dnes zbyva pouze
nékolik muzejnich exponatd. Jen loko-
motivy 556.0506 Ceskych drah a 556.036
na Slovensku jsou stale provozuschopné.
Spolecné s 556.0271a 556.0510, Které jsou
neprovoznimi exponaty, ptipominaji
Sedesatiletou historii strojii, pro které
jako by nebyl Zadny vlak prilis tézky.
MIROSLAV PETR
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V Babicich nad Svitavou v roce 1995 pfi

nostalgické jizdé. FOTO VACLAV RUBES



LIDE A PRIBEHY

Kolinska drazka

odkazuje na reparskou tradici

Vite, na které trati u nas
je nejhustsi parni provoz?
Pokud si odpovite, ze

v jiznich Cechéch, na
Gzkorozchodné draze

z Jindfichova Hradce, mate
pravdu. A ktera je hned na
druhém misté? Mozna vas
to prekvapi, ale feparska
drazka v Koliné! Loni se
tato trat, ktera slouzi ¢isté
turistm, rozsitila

o dalSich 900 metrd
ailetos tu pripravuji do
provozu dalsi Useky.

leto$nich Velikonoc na kolinské fe-

pafce nepatfil k nejoptimistictéj-
$im. Prazdnym vozikim se ale nemohl
nikdo divit, kdyZ mrazivy vitr co chvili
ptinesl prolétavajici snih. Hned k dru-
hému vlaku se ale zacali sjizdét navstév-
nici, ktefi se pfidali k tém 110 tisicim,
které uzkokolejka na severni periferii
Kolina od roku 2007 svezla.

»Zv1ast loni to bylo dobré diky pro-
dlouzeni trasy na Mlynek,* chvali na-
v§tévnost jednatel Kolinské fepafské
drazky a také iniciator jejiho znovuzro-
zeni Tomas Vanca. Letos tu chystaji po-
stavit 200 ze 700 metru traté, které chy-
bi do konce tiseku u obce Bychory. Ve
zalezi pfedev§im na dostatku finan¢nich
prostfedkid. Kromé toho zde pravé stavi
zhruba dvousetmetrovou kolej smérem
zcela opa¢nym, tedy ke hibitovu smérem
do centra Kolina. Ta by méla slouzit coby
drezinova draha tak, aby se mohlo dojet
prolidi az k autobusové zastavce.

'P ohled na prvni nedélni parni vlak

KdyzZ je zima, zatopi

cestujicim v kamnech

Mezi novinky, které provozovatelé ko-
linské fepaiky chystaji, patiii ptiprava
druhého vagonu ur¢eného primarné pro
vozickarte, kola a koc¢arky. Druhou zaji-
mavosti miZe byt chystana benzinova
drezina, do které se ma vejit az 12 lidi.
Pravidelni navstévnici si jisté pov§imli,
Ze v blizkosti drazky vede od Cervna lon-
ského roku nauc¢na turisticka stezka.
Ktéma pribytistezka keltska. A pfipra-
vuje se pfedvadéni autic¢ek na dalkové
ovladaniv terénu.

Plivodni drazka byla
vystavéna v roce
1894 coby prvni

v regionu a slouzila
az do 60. let
minulého stoleti. Pak
byla zlikvidovana.

KRIZOVKA

PRIPRAVA. Sezona zaéinala v kolinskych SendraZicich o Velikonocich. Navzdory zimé a deéti zajemci pFisli.

Letos na jafe tu poprvé jezdi dalsi za-
vieny vagon, ktery pro nevlidné dny na-
bizi pravé pohodu u rozpalenych kami-
nek. ,,SKfin je zcela nova, i kdyz vypada
retro, ram jsme upravovali z vozu pocha-
zejicitho z municni tovarny v Policce,
odkud mameidalsivozidla. A samoziej-
mé se musela davat pretacet dvojkoli,
protoZe tam byl jiny rozchod,“ vysvétlu-
je Miroslav Malecek, ktery se toho dne
stfidal zaregulatorem lokomotivy s dru-
hym Moravakem Josefem Kovaiikem.
Nutno dodat, ze masinka ¢islo 10 typu
BS 80 sina jejich obsluhu nestézovala.

Mezi novinky patfi uzavieny vagon
s kaminky vhodny pro chladné pocasi.

Jedna jizda, to je 70 kilo uhli

Na pateje to sice vétsidfina nezna die-
selu, oba chlapi vS§ak na ni nedaji do-
pustit. ,,Nestacijen zmacknout knoflik
startéru, ale musime si pfivstat, proto-
Ze parovka se nejméné dvé hodiny pred
jizdouroztapi,“ popisuje Josef Kovartik,
ktery pravé hlida cerpanivody do vodo-
jemu v ramu lokomotivy. ,,Té se tam
vejde asi kubik, za cely den provozu se
spali asi tak tfi ¢tvrté tuny uhli, takze
to vychazi zhruba na 70 kilo na jednu
jizdu,“ pocita jeho kolega, s nimz se

|53

SVET OCIMA DETI

Uz patym rokem organizuje Kolin-
ska feparska drazka soutéz v kresle-
nidétiod 3do 15 let vzdy na dané
téma. V novinach si to precetla
prednostka osobni stanice Kolin Jit-
ka Cerna, ktera provozovatele draz-
ky oslovila e-mailem. V3e pak mélo
rychly spad. BEhem tydne détské
obrazky vlakd jiz visely v nadrazni
hale, kde obsadily nevyuzité tabule
plvodné uréené pro odjezdy vlakd.
Podrobnosti a zajimavosti o Kolin-
ské feparské drazce si mizZete pre-
¢ist nawww.zeleznicka.bloudil.cz.

stara také o objizdéni soupravy, svéso-
vani anebo pfikladanido kamen ve vo-
zech. ArovnéZo dodrzovanivsech plat-
nych pfedpisti.

Dréazka, byt ma Cisté turisticky cha-
rakter, je totiz drahou jako kazda jina
ama omezenivyplyvajiciz pfedpisti bez-
pec¢nostnich, provoznich a predpisu pro
navstévniky. ,,Sice nepatfime pod Draz-
nitrad, ale pod Inspektorat bezpecnosti
prace a Drazni inspekci, takZe pfedpist
musime dodrZovat celou fadu,“ fika To-
mas Vanca.

FOTO AUTOR (4x)

Navrat k historické atmosfére

Kolinsti si kladou za cil obnovit prvore-
publikovou nebo jesté 1épe rakousko-
-uherskou atmosféru na stanici i ve vla-
cich. Letos je tfeba v planu osazeni tfi
historickych sloupt. Pivodni drdzka by-
la vystavéna roku 1894 coby prvni v regi-
onu a slouzila az do 60. let minulého
stoleti. Potom byla zlikvidovana. Stalo se
vSak néco nevidaného. Tomasi Vancovi,
jemuz vlaky malé a vétsi ucarovaly a kte-
ry uvazoval o obnové podobné tizkokolej-
kyvLibnévsi, kamarad jednoho dne fekl,
Ze jsou k mani pozemky po byvalé fepai-

Koleje smérem k autobusové zastavce
jsou zatim rozestavéné.

cevKoliné. , Spravce konkurzni podstaty,
ktery je mél v nabidce, byl rad, Ze se toho
mohlzbavit,“ vzpomina Vanca. Dalsi bo-
je o pozemKky a granty z Regionalnich
opera¢nich programi a penize sponzori
trvaly pfes sedm let. Nékteré pozemKky
se musely vykupovat u Pozemkového
fondu, jiné parcely nestacilo jen koupit,
ale i davat do pofadku, aby se na nich
drazka viibec mohla postavit. Ale dilo
kolinskych nadSencti se povedlo. Drazka
je opét v provozu a déla radost tisicov-
kam navs§tévnikd. MARTIN NAVRATIL

G. Laub (1928-1998) - Eesky prozaik, humorista, satirik: ELOVEK DOKAZE V ZIVOTE LECCOS ZPACKAT, ... (dokonéeni v tajence).
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Hledame dokumenty
o zeleznici v ném¢iné
Nadace Bahn-Sozialwerk (BSW) ak-
tivné podporovana koncernem
Deutsche Bahn se zaméfuje na ak-
tivity spojené s vyuzitim volného
€asu pro zajmové oblasti socialni,
kulturni, alei historické. Jednim
ztémat je tak i dokumentace Zelez-
ni¢nf historie. Rozsahla sbirka his-
torickych dokumentd vznika z dard
nym Zelezni¢nim podnikem. Nada-
ce BSW se v této souvislosti obraci
navsechny Zeleznicare a priznivce
drahy z Ceské republiky se Zadosti,
aby pFipadné zbytné materialy do-
kumentujici v némciné historii Ze-
leznice vénovali do sbirky BSW. Jde
o knihy, Casopisy, prospekty, jizdni
rady, fotografie, pohlednice, pre-
pravni listiny, obrazové zaznamy
a dalsi. Kontaktni adresa je BSW,
Dieter Koschmann, Panoramastr.
1, D-10178 Berlin. Obratit se mdZe-
teina Skupinu Zelezni¢niho dédic-
tvi Zemského svazu FISAIC CD pro-
stFednictvim mé osoby. Za veskeré
podnéty pfedem dékuiji.

ROMAN STERBA

Poctvrté probéhne
Memorial Bfeti Demela
Letos poradame jiz Ctvrty rocnik
Memorialu Bfeti Demela. Ano, jsou
tomu uZz Ctyfi roky, co naseho kole-
guve stanici Moravany zklamala
zelend. Ta zelena navést, kterou my
strojvedouci denné mijime a bez-
mezné ji véfime. | kolega Breta De-
opét uctime jeho pamatku a rozsvi-
time za ného svicku v Moravanech.
V nasledujicich dnech, 16.a 17. kvét-
na, usporadame Memorial Breti
Demelav kuZelkach na sto hodd
sdruzenych. Na sportovni klani,
které seiletos konav kuzelné Ces-
ka Trebova, v Kozlovské ulici, srde¢-
né zveme viechny Gc¢astniky minu-
lych ro¢nikd, ale pochopitelnéity
dalsi, ktefi maji zajem porovnat své
sportovni vykony s ostatnimi. Za-
jemci se mohou hlasit vZzdy v pon-
délia ve ctvrtek na telefonnim Cisle
972 325086 od 6 do 14 hodin. V pfi-
padé, Ze pouzijete zaznamnik, na-
hlaste na sebe telefonni Cislo. Pre-
dem je tfeba hlasit i pfipadny
pozadavek na ubytovani. A pokud
se necitite na to, abyste se zl¢ast-
nili pfimo soutéze, rozhodné prijd-
te alespon fandit.
Vybor zakladni organizace Federace
strojviidci DKV Ceska Tfebova

Jesté k ostravské
akci Station day

Do prostor nadrazni haly na ostrav-
ském hlavnim nadrazi zavitali

9. bfezna na pozvani Stfedni Skoly
technické a dopravniv Ostravé-Vit-
kovicich mladilidé, kteFi bézné
téchto prostor nevyuzivaji. Dlvo-
dem bylo konani dal3i z aktivit pro-
jektu Inovativniformy spoluprace
kol a firmy Ceské drahy v Morav-
skoslezském kraji. Konal se Station
day nebo chcete-li nadrazni den,

na ktery zavitalo vice neZ 300 za-
k@ 8.a9. tfid ze zakladnich kol
ostravského regionu. Studenti
stfedni 3koly si pro Zaky pripravili
celkem Sest stanovist. Na kazdém

z nich potom Gcastnici plnili zadané
Gkoly. Prvni ze stanovist neslo na-
zev Bezpecnost na zeleznici a for-
mou prezentace se zde hovofilo
predevsim o tom, jak se spravné
chovat v prostfedi Zelezni¢niho pro-
vozu. Nasledujici stanovisté, Zelez-
niéni spojeni, si dalo nelehky kol —
—naucit vdnesni pfetechnizované
dobé vyhledavaniv klasickém, kniz-
nim jizdnim fadu. Na dalSim stano-
visti se zaci ucili prvni pomoci v pri-
padé oteviené zlomeniny pazni
kosti a jak pomoci €lovéku, ktery je
v bezvédomi. V prostorach strojve-
douciho také Zaci vyslechli prednas-
ku, jak vznikaji prezdivky lokomo-
tiv. Poslednim stanovistém bylo
poznavani zelezni€nich profesi, kde
uz si zaky prevzali studenti obleceni
ve stejnokrojich. ADAM ZIVALA

Dopisy jsou redakéné
upraveny a kraceny.



ZA POZNANIM

Prochazka po meéste,

které je symbolem husitstvi

NAMESTI. Historické centrum poslouZi i jako misto oddychu.

FOTO CZECH TOURISM

Starobylé jihoCeské mésto Tabor, které lezi

na kfizovatce péti zeleznicnich trati, nabizi
navstévnikim kromé své historie a zajimavych
pamatek i mnoho hosp(idek a restauraci

k obCerstveni. Mezi jeho velké vyhody patfi
rozloha, ktera je prave tak akorat, abyste

z nadrazi vSude dosli pésky.

nachézi Husovo namésti s maleb-

nym parkem. Kdyz jim projdete,
objevite pomnik mistraJana Husa, jehoz
autorem je slavny chynovsky roddk Fran-
tiSek Bilek. Je to pouze jedna z fady pa-
matek odkazujicich na slavnou éru hu-
sitstvi, kterd Tabor proslavila po celé
Evropé az do dnesnich dnti.

'P fimo naproti nadrazi v Tabofe se

INZERCE

Srdcem mésta je

Zizkovo namésti

Tiidou 9. kvétna se mezi historickymi
domy a obchiidky dostanete na nameés-
ti FrantiSka Kfizika. Odtud je to uz jen
coby kamenem dohodil do Starého més-
ta. VSak zde také, pravé v Prazské ulici,
kdysi stavaly tfi brany, které zamezovaly
nepfatelm vstoupit do mésta. Prazska

Plati pro celou CR.

POZADUJEME:
> praxi nebo vyuceni v oboru
> ochotu cestovat (i do zahranici)
> ¢asovou flexibilitu
> vysoké pracovni nasazani
> velmi dobry zdravotni stav
> alespon zakladni znalost
prace s PC

> RP a svafeci zkougky
(uvitdme, neni podminkou).

NABIZIME:
> dobré platové podminky
> prispévek na dovolenou
> stabilni pracovni pomeér.

Pokud méte zdjem s nami pracovat,
zaslete ndm svUj zivotopis

na adresu uws@email.cz

nebo pro blizsi informace volejte
417 535 755,608 120 099,

pi Proskova.

Zahrani¢ni firma pfijme do stalého PP

SERVISNIHO TECHNIKA

PRO MOBILNi OPRAVY NAKLADNICH VAGONU

V Prazské ulici najdete fadu historic-

kych domt. FOTO TOMAS CACH

ulice vis zavede na Zizkovo namésti, kte-
1é je samym srdcem Tabora. Pravé zde
objevite jeho dominantu - véZ dékanské-
ho fimskokatolického kostela Proméné-
ni Pané na hote Tabor. VéZ kostela je go-
ticka, doplnéna barokni bani, a se svou
vyskou 77,8 metru je nejvyssi vézi v jiz-
nich Cechach. Méstska radnice, kterou
nanamésti jisté nepfehlédnete, byla po-
stavena pocatkem 16. stoleti v pozdné
gotickém slohu na misté tii starSich
meéstskych domd. Vradni¢nim sklepeni
se nachazi vstup do labyrintu taborské-
ho podzemi, které slouzi expozicim Hu-
sitského muzea. Nové oteviené je také
Strasidelné podzemi za kostelem, kde
détinajdou strasidla, carodéjnice i kost-
livce. Pfi vyctu zajimavosti nemiZeme
opomenout piskovcovy pomnik Jana ZiZ-
ky od Josefa Strachovského.

K vodarenské vézi,

nebo k byvalému hibitovu?

Z namésti se miZete dale vydat smérem
na Trzni ndmeésti, ze kterého 1ze dojit
k vodopadu vytékajicimu z nadrze Jor-

Ulicky Starého mésta dychaji atmosfé-
rou davnych dob. FOTO TOMAS CACH

il i

Kolem vodni nadrZe Jordan z 15. stoleti
dnes vede odpocinkova zéna.

dan, nebo do Housova mlyna, skanzenu
stfedovékého zptisobu Zivota a husitské-
hovalec¢nictvi. Nedaleko od Trznihona-
mésti stoji vodarenska véz, jejiZ stavbu
predurcilo pravé vybudovani vodni na-
drze Jordan v roce 1492. Kousek dal stoji
novorenesancni Stfelnice, kulturnidam
postaveny mistnim stfeleckym spolkem
napfelomu19. a 20. stoleti. Od Stfelnice
je krasny vyhled a vedou odtud schody,
kterymi se snadno dostanete az k Jorda-
nu. Cesta kolem nadrze je nové rekon-
struovand do podoby odpocinkové zény
s détskym hri§tém a cyklostezkou.
JestliZe se z Zizkova namésti vydate
opaénym smérem, cesta vas zavede az
k Bechyrniské brané, jediné dosud stoji-
ci méstské brané, kterd se dochovala
v téméf ptivodnim stavu vrcholné goti-
ky. Pravé vedle ni se nachazi posledni
z vézi hradu Kotnov, dfive nazyvaného
Hradisté, ktery byl zaloZen jako soucéast
hradské soustavy ve 2. poloviné 13. sto-
letiza vlady Pfemysla OtakaraII. VézZje
vysoka 25 metril a vefejnosti piistupna.
Projdéte Bechyniskou branou a ptes uli-

DOPORUCUJEME:

« krivolaké ulicky Starého mésta
pIné historickych domd

= piskovcovy pomnik Jana Zizky
na Zizkové namésti a pomnik
Jana Husa na Husové nameésti

« Fimskokatolicky kostel Promé&néni
Pané, ktery dominuje méstu

* Husitské muzeum

« taborské podzemi se strasSidelnou
prohlidkou

« Bechynskou branu, ktera zbyla
jako posledniv ramci méstského
opevnéni

= vodninadrzZ Jordan z roku 1492

 poutni misto Klokoty s kostelem
Panny Marie uprostfed lichobé&zni-
kového prostoru obklopeného
ambity a kaplemi.

FOTO AUTORKA (2x)

MESTO TABOR

1. trat 201 do Razic, 2. trat 220 do Prahy,
3. trat 202 do Bechyng, 4. trat 220 do Ceskych
Budgjovic, 5. trat 224 do Horni Cerekve.

ciuvidite zdi starého hibitova, nyni par-
ku Pod Kotnovem. Je to tajuplné misto,
ze kterého na vas dychne atmosféra sta-
rych ¢asti. Na ndhrobcich objevite i jmé-
no Josefa Némce, manzela spisovatel-
ky BoZeny Némcové.

I v okoli Tabora je krasné

Pokud jste se na své cesté k Bechyriské
brané pozorné divali, vite, Ze se kousek
od ni nachazi zajimava uli¢ka znacena
Sady, ktera zacina zcela netypicky -
schodistém. Nenechte se odradit, pfe-
kvapi vas nejen zajimavy pohled na véz
Kotnov a samotné mésto, ale také pri-
jemna prochazka pfirodnim parkem
v tdoli Tismenického potoka. Cesta,
ktera je dlouhd necely kilometr, vede
mezi starobylymi stromy pfes Tisme-
nicky potok pfimo do prudkého stoupa-
ni. Mezi letitymi lipami dctyhodnych
rozmérh dojdete kolem zastaveni kfiZo-
vé cesty azdo Klokot. Ty jsou oblibenym
poutnim mistem s malebnym kostelem
Panny Marie. A pokud vas jesté neboli
nohy a touzite objevit dalsi krasy Tabo-
ra, sebéhnéte k fece LuZnici a po asfal-
tové cesté dojdéte aZ do Harrachovky,
sto let staré lesni turistické restaurace
doplnéné détskym hiistém s dfevénou
,lodi“. Odménou za tuto prochazku
vam bude pfekrasna ptiroda, kterd jako
by vypadla z pfibéhd J. R. R. Tolkiena
o hobitech. A pokud v§echno nestihne-
te v jednom dni, klidné se do Tabora
ajeho okoli vratte. TATANA JESETOVA



