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Je radost je sledovat, pokud je diriguje spravny vedouci posunu. Ano, di-

40 Ti p na VV let riguje, protoze jejich prace ze vseho nejvic pfipomina sehrany orchestr.
Cas je pro né nedostatkova komodita, takze vé&tsinou hraji allegro, tedy
rychle. Kdyz hodné pospichaji a z ranziru se ozyva tfiskot naraznikd, je
to ohnivé con brio. KdyzZ ale chtéji, bez problému zvladnou i pianissimo,
aby se spaci v IGzkovych vozech jen otocili na druhy bok. A kdyz pak pred
) koncem Sichty zajizdi zaloha do Sturcu a cela €eta uz se vididoma, je to
TITULNI FOTO majestatni maestoso. Posunovaci maji rytmus v téle. Zkuste je nékdy
Autor: Michal Malek pozorovat. Vjejich pohybech neni nic navic, vSechno presné podle not.
Léto v piném proudu Iaka nejen ke koupant, Ud’ivujici IehkoEt pFi pohyblj s balikfm vozd, I<ter}7 mé stovky t’un. Vypa-
aleik projizdkam na kole, které si miZete vzit datojako hracka, ale kdyz si to pujdete vyzkouset, jako prvni se ozvou
s sebou také do vétsiny vlakovych spojli CD. zada. A pak ruce. Na tuhle praci musite mit nejen schopnost zahrat
ve spravném rytmu, ale i poradné paze. Rekli bychom skoro ocelové...

Kam vyrazit vlakem za zazitky



DAMIR SULEK
vedouci posunu
OCP Stred

U CD pracuji od roku 1993. Narodil jsem se v byvalé Jugoslavii. Zeleznice
mé tahla od détstvi, vyrlstal jsem v domé vedle trati. Vystudoval jsem od-
bornou Zelezni¢ni Skolu a pracoval na vleckach nedaleko primyslového
mésta Pancevo. KdyZ vypukla ob&anska valka, emigroval jsem za dramatic-
kych okolnosti do CR. Neumél jsem Cesky, presto jsem se uplatnil u posu-
nu. Bylo to lepsi neZ sedét v tabore a Cekat na azyl... Prace se mi ale zalibila
tak, Ze ji délam dodnes. Bavi mé, Ze se u ni musi pfemyslet a zaroven jsem
v pohybu. O jiné profesi neuvazuji.

SLOVO UVODEM

Vaclav Nebesky

Predseda predstavenstva
a generalnifeditel €D

Vazeni Ctenari,

tragické udalosti z Cervence nds znovu upozornily
na to, jak diilezité je dbat na dodrzovani vsech
pravidel a dlisledné plnit své pracovni povinnosti.
Apeluji na vas, abyste v tomto ohledu vyvinuli ma-
ximalni asili. Jen tak mGZeme podobnym tragé-
difm pfedchazet.

Vazim si nasazeni vSech nasich zaméstnanct
a jsem si védom toho, Ze kazdy z nds mize néco opo-
menout nebo pfehlédnout. VySetfovani tfi zavaz-
nych mimofadnych udalosti, k nimz do§lo v krat-
kém sledu za sebou, stile pokracuje. Proto nechci
¢init Zadné zavéry a neztotoZnuji se se zjednodusuji-
cimi komentari, které se ted hojné objevuji v mé-
diich a na socialnich sitich. Jejich autofi, vétSinou
neznali skutecného stavu, ukazuji na Zeleznici jako
na nebezpecnou a nespolehlivou.

Nasim tkolem nyni je, abychom vlastni iniciati-
vou pomohli posilit bezpecnost provozu a napravili
renomé Ceskych drah a jejich zaméstnancti. Nékteré
kroky jsme jiz u¢inili. Testujeme aplikaci do tabletli
strojvedoucich na tratich D3. Ta sice nenahradi za-
bezpeceni trati, ale bude strojvedoucim pfipominat
kli¢ové tikony béhem jizdy a nasledné by je méla
upozornit na bliZici se protijedouci vlak, kdyby
k chybé pfece jen doslo. Také zvysime pocet kontrol,
ale nevnimejme to jako restrikci. Neni to hon na ¢a-
rodéjnice. Strojvedouci jsou nasi klicovi zaméstnan-
cianechceme je zatéZovat, ale pomoci jim. Dalsi
zménou bude tiprava jejich vycviku doplnénim blo-
ku s tréninkem mimofadnych situaci. S objednateli
znovu probereme otdzku ostrych obratd.

Rad bych reagoval na diskuse ohledné pietizeni
strojvedoucich a jejich chybovani. Podle statistik
Drazni inspekce je lidsky faktor na viné pouze u tfe-
tiny mimofadnych udélosti. Navic nejde vyhradné
o chyby strojvedoucich. TakZe svalovat vinu na né
neni spravedlivé. V soucasnosti zaméstnavame 3 806
strojvedoucich, z toho je 257 ve vycviku kviili gene-
racni obméné. Pro zajisténi provozu pii striktnim
plnéni zdkonnych podminek z pohledu planovani
smén, zakonnych odpoc¢inki a dovolenych mame
tedy zaméstnanci dostatek. Z toho je jasné, ze
aktudlné nemame podstav a vyrazné klesla pfesca-
sova prace. Nedostatek strojvedoucich existuje jen
v nékterych lokalitach, kde bychom potfebovali
do idedlniho stavu zhruba 30 lidi. Vycviku nasich
strojvedoucich vénujeme vét$i pozornost, nez vyza-
duji obecné zavazné predpisy. Misto 12 u nds trva
prakticky vycvik minimalné 15 tydnt a individudlné
hoiprodluzujeme. Zlepsujeme i podminky na noc-
leznach a odpocinkovych mistnostech.

Uvédomuji si zodpovédnost, jakou na sebe stroj-
vedouci berou. Stejné tak vinimam potfebu dal
zlepSovat pracovni podminky jejich i ostatnich
provoznich zaméstnancl. A pokud hovofim o pla-
novaném snizovani stavil, netyka se to provozu,
ale primarné administrativy. Pribézné provadi-
me revizi ¢innosti a chceme velkou ¢ast adminis-
trativy digitalizovat. Dékuji vS§em za vasi praci
a prosim vas, budte opatrni, dodrzujte vSechny
predpisy a povinnosti, at se tragické stfety z po-
slednich tydnt jiz neopakuji.



KALEIDOSKOP

Olomoucké muzeum zahajilo sezonu

Centrum historickych vozidel (CHV) Ceskych drah pFipravilo v olomouckém depozitafi
tradi¢niakci nazvanou Odemykani tocny. Leto3ni zacatek se kvdli pandemii koronavi-
runetradicné posunul az na 4. ervence. Kromé prohlidky depozitare, kde jsou ulo-
Zené takové skvosty jako parni stroj Rosnicka 464.202, motorova lokomotiva Ser-

gej T679.1529 nebo Bobina E 499.085, byly pro zajemce pFipraveny také ctyfi pa-

ry zvlastnich vlakd s nejstarsi provozuschopnou parni lokomotivou v Cesku = _ * e, h 4
314.303 zroku 1898, zvanou Kocdur. Parni masinka se rozjela z muzejni expozice, 1=y ! r ﬂ.&
umisténé v tésném sousedstvi depa, do Olomouce-Repcina a také Velké BystFice. \ fo 1

Josef Vendolsky z CHV CD potvrdil, Ze diky pfiznivému pocasi muzejni depozitaf na- A | T‘_, 1:.
vstivila vice nez tisicovka navstévnik( viech vékovych kategorii. ,Urcité je na misté " ! ‘ £_=,
podékovat viem, ktefise nazdarném pribéhu akce podileli a svym profesionalnim vy- s

" rawr

konem prispéli ke kladné propagaci Ceskych drah,” Fekl Vendolsky.

Ceské drahy a €D Cargo zalozily
nadacni fond pro zaméstnance po Grazu

Ceské drahy a jejich nejvétsi dcefina spolecnost CD Cargo zalozily vlastni Nadacni fond Sku-

piny CD - ZELEZNICE SRDCEM. Jeho prostfednictvim chté&ji podporovat Zeleznicare i jejich
rodiny, ktefi se ocitli v tézkych Zivotnich situacich zpdsobenych vnéjsimi vlivy (pracovni LEZN’
Grazy, zavazna onemocnéni, zivelni pohromy). ,Zaméstnavame pres 23 tisic lidi a vétSi- fble c&
na z nich pracuje v provozu. To je samozfejmé narocné a v nékterych pfipadech i riziko-

vé zaméstnani. S lvanem Bednarikem (pfedsedou predstavenstva CD Cargo) jsme se
proto shodli na tom, Ze jako dva nejvétsi cesti zeleznicni dopravci zalozime nadacni
fond a pfizveme ke spolupracii vsechny nase dcefiné spolecnosti,” uved! 3éf CD Vac-
lav Nebesky. Cislo transparentniho Gctu je 2402887002/5500. Penize jsou urené ze-
jména pro kolegy zranéné pfi nehodach v Perninku a Ceském Brodé a pro rodinu tragic-
ky zesnulého strojvidce.

VUZ predstavil
indikator plochych kol

Vyzkumny Ustav Zeleznicni posilil technologické a zkusebni
zazemi svého zkuSebniho centra v Cerhenicich u Velimi

o nejmodernéjsi zafizeni v CR, které méfi mimookruho-
vost kol a vzajemné plsobeni kola a kolejnice, tedy indi-
kator plochych kol systému ARGOS. Indikator podle
provozniho Feditele zkuSebnictvi MiloSe Klofandy
za jizdy kontroluje stav jizdni plochy kol Zelezni¢-
nich kolejovych vozidel a porovnava skutecny

stav jizdni plochy s nastavenymi parametry. Za-
jistuje tak ochranuinfrastruktury a zabranuje
vétsimu rozsahu poskozenijizdnich ploch dvoj-
koli. Generalni Feditel VUZ Martin Bélcik doplnil,

Ze porizeni systému je soucasti probihajici moder-
nizace ZV VUZ. Cilem totiz je vytvofit maximalné
bezpecné a moderni prostfedi pro testovani. Indikator
umoZziuje eliminovat Skody, které v pfipadé poskozeni
infrastruktury znamenaji nejen naklady na naslednou
Gpravu koleje, alei ztratu trzeb.

Text: Josef Holek, Martin Harak, redakce | Foto: autofi, archiv €D, Ministerstvo dopravy CR, Josef Vendolskj, Tomas Lisy



Predstavitelé Ceské komory architekt jeli na konci Cervna na konfe-
rencido prostor byvalého objektu Sroubarny v Lib€icich stylové vla-
kem Ceskych drah. zvlastni komer¢ni spoj, ktery tvofila lokomoti-
va 749.121 Bardotka a dva vagony fady Bdmteeo, vyrazil

24. Cervna v podvecer ze stanice Praha Masarykovo nadrazi
a zamifil do nedalekych Lib&ic nad VItavou. Prichozi po pfi-
jezdu dostali uvitaci drink. Celym vecerem komory architek-
tl provazel moderator obleCeny v uniformé CD. Souprava se
zpét do Prahy vydala v pozdnich vecernich hodinach.

Na koleje vyjel ¢tvrty Stadler

Do pravidelného provozu byla 20. Cervence uvedena v poradijiz
¢tvrta motorova jednotka rady 646 od firmy Stadler. Je to dalsi
z dvanactikusové série, odkoupené Ceskymi drahami od né-
mecké spolecnosti DB Regio pro zajisténi vefejné regionalni
dopravy v Olomouckém kraji. Motorova jednotka je proza-
tim nasazena na trase Javornik ve Slezsku — HanuSovice
- Sumperk s tim, Ze béhem odpoledni 3picky je nasaze-
na na dva pary vlak mezi Sumperkem a Hanu3ovice-
mi. Posledni vecerni spoj ze Sumperku sméfuje opét
azdo Javorniku ve Slezsku, kde je jednotka depo-
novana do rannich hodin. Cestujici pfijali nasaze-
nivozidla velmi pozitivné, a to pfedevsim pro ne-
komplikovany nastup, pohodiné sedacky, véetné
vybaveni klimatizaci a vakuovou toaletou. Po mo-
dernizacivsech dvanacti zakoupenych Stadlerd se
pro oblast Jesenicka a Sumperska pocita s dal3imi péti
vozidly, ktera jiz budou vybavena wi-fia Gchytnym sys-
témem pro prepravu az osmijizdnich kol.

Salonek ma novy mobiliaF

Cerstvé zrestaurovany mobiliaf nové zdobi CisaFsky
salonek ve vypravni budové marianskolazeriského
nadrazi. O citlivou opravu se postaraly Ceské drahy.

Mezi prvnimi, kdo vyzkouSel novy nabytek, byla delega-
ce Krajského Gradu Karlovarského kraje v €ele s hejtma-
nem Petrem Kubisem a naméstkem hejtmana Martinem
Hurajc¢ikem, managementem CD s generalnim feditelem

a predsedou pfedstavenstva CD Vaclavem Nebeskym a na-
méstkem pro obchod Jifim JeSetou. Nechybélo vedenilazniv Cele
s generalnim Feditelem Karlem Kalivodou. V prvni poloviné cer-
vence tu probirali spole¢né obchodni a technické aktivity. Aby byl
mobiliaf kompletni, rozhodlo se také o opravé rozkladaciho seces-
niho dubového stolu a Ctyf Zidli a souboru obraz(.

DPOV pokraéuje se zastavbou wi-fi do vozii €D

Dcefina spolecnost Ceskych drah DPOV zabezpecuje u dal3i série vozidel CD montaz technologie wi-fi. V €ervenci zacaly prace na ¢trnacti
rychlikovych vozech druhé vozové tiidy fady Bdtee276 v brnénském Stiedisku Gdrzby Horni Her3pice (OCU CD Vychod). Na rozdil od 3esti pl-
zenskych vagond, osazenych touto technologii v roce 2019, se nyni jedna o provedeniv dalkové verzi s moZnosti pfijmu od vice operatord.
DalSi montaZe ceka jesté dvanact vozl prvni tfidy fady Aeel45 rovnéz v Herspicich, a navic se v Déciné aplikace wi-fi docka Sest ,jednicek”
fady Aeel52. Tyto prace provedou technici z Provozniho stfediska oprav DPOV v Nymburce. Vybaveni dostava i Sest motorovych voz( fady
842 zValasského Mezifi¢i. Dokonceni celé sady se pfedpoklada do konce zafi letosniho roku.



Reklamni spot ,Punkva“ sklizi Gspéch

Nova kampan CD s hercem lvanem Trojanem v roli punkera, ktera od Cervna laka cestujici
za zabavouido pfirody s aplikaci Viakem na vylet, sklizi Gspéchy. Na zacatku Cervence
2020 byla reklama otestovana ve srovnani s ostatnimi novymi a nejsilnéji nasazovanymi
televiznimi spoty. Uspéch sklidila hned v nékolika kritériich. Znamost videa dosahla
60%, coZ predstavuje vysoce nadprimérnou hodnotu viech spotl viibec (prameér je
44 %). Znamena to tedy, Ze si divaci reklamy vsimli a zapamatovali si ji mezi vSemi
ostatnimi reklamami. Libivost testovaného spotu CD sivydobyla dobrou znamku
6,2 nastupnici 1az10. Hodnota je to tak lepsi nez dlouhodoby priimér viech reklam
aje znamo, ze libiva reklama prodava vice. Podle vysledkd vyzkumu spolecnosti Sujet-
Focus se jednd o Gspésny, napadny a originalni TV spot, ktery divaky zaujal.

V Havifové funguji nové odbavovaci prostory

Zacatkem Cervence zacaly ve stanici Havifov slouZit nové odbavo-

vaci prostory pro cestujici. Pivodni odbavovaci hala, vystavena B
v bruselském stylu, je nyni prazdna a po rekonstrukci bude slou- . - 1 4
Zit provolnocasové aktivity a sport. Vyuzivat tak zatim Ize <=
pouze vedlejsi provozné administrativni vypravni budovu.
Nové odbavovaci prostory vznikly vybouranim stavajicich
konstrukci, diky Cemuz se vyrazné zvétsily a neplsobi

tak stisnéné. zakaznici Ceskych drah maji k dispozici

nové osobni pokladny, kde zaméstnanci ostravského
Zakaznického personalu CD nabizi veskery sortiment
tuzemskychizahrani¢nich jizdenek. Soucasné byl zfi-

zen provizorni pfistup na jednotliva nastupiste.

Do Hustopedi se pojede
elektricky pfimo z Brna

PFimé vlakové spoje CD z Hustopedi u Brna

do jihomoravské metropole budou pFedsta-
vovat nejvyraznéjsizménu v regionalnich
jizdnich radech, které za¢nou platit od po-
loviny prosince. Na sedmikilometrové

trase mezi Sakvicemia Hustopecemi
uBrnaintenzivné pokracuje modernizace
aelektrizace trati, kterd ma byt hotova

do konce roku. Rekonstrukce se dockajiina-
stupisté v obou stanicich a elektrické vlaky bu-
dou po nové tratijezdit rychlostiaz 85 km/h.
Momentalné se stavi stoZary trakéniho vedeni
a pokladaji se bezstykové koleje. Samotna stavba
zacala loniv zaFi. V jedné ¢asti byl nalezen soubor
kompletné zachovanych kosternich pozlstatkd véet-
né Sperk{ zdoby bronzové. Archeologové vzacné pozi-
statky vyzdvihli, aby prace mohly pokracovat. Obnovené pfimé spojeni mezi
obéma jihomoravskymi mésty poskytne nové moznosti nejen pfi cestovani
za praci ¢i do 3kol. Ato v3e bez zbyteného prestupovaniv Sakvicich. Cesta
zHustopecido Brna potrva podle navrhu jizdniho Fadu devétatficet minut.

CD ukazaly modernizovany
vlz Bdmtee pro Pardubicko

Ceské drahy predstavily 3. Cervence prototyp sériového provedeni mo-

dernizovaného vozu Bdmtee, o kterém jsme podrobné informovali v Zeleznicafi ¢islo 7. Slavnostni prezentace se
z(castnili hejtman Pardubického kraje Martin Netolicky se svym naméstkem pro dopravu Michalem KortySem

a také naméstek generalniho feditele Ceskych drah pro obchod Jifi JeSeta. Jak zddraznil hejtman Netolicky, moder-
nizovany v(iz je vysledkem desetileté smlouvy mezi krajem a Ceskymi drahami, kde Pardubicti pozadovali vyznam-
né zlepseni komfortu Zeleznicnich vozidel. ,Doba se méni a cestujici maji opravnéné pozadavky jak na pohodIné
sedacky, tak na mozZnost pripojeni notebook, mobilnich telefond ¢i wi-fi pfipojeni,” Fekl hejtman. Michal Kortys
zdUraznil nejen nadstandardni spolupréacis CD, ale i spokojenost s akceptaci fady pfipominek kraje sméfujicich

k vylepSeniinteriéru. Modernizované vozy budou bézné jezdit ve tfivozovych soupravach typu push-pull prede-
v3im na krajské patefni trase z Ceské Trebové pres Pardubice do Prelouce a dale az do stfedoceského Kolina.



Drazni

Petr Slonek, Josef Holek | Foto: Michal Malek

Jaky je stav regionalni dopravy po ome-
zeni vyvolaném koronavirovou krizi?
Regiondlni doprava byla obnovena prak-
ticky v plném rozsahu. Vyjimkou je pou-
ze Plzenisky kraj, kde dos§lo k redukci tii
procent vykond, a to od prvni zmény
jizdniho fadu 2020, tedy od poloviny
cervna. Dale nejsou vedeny vybrané
okrajové spoje v nékterych krajich, na-
priklad v Jihomoravském Kkraji.

Jaké jsou vase zkusenosti z lofiského
jednani s kraji pfi uzavirani smluv?
Asinejvétsi zkuSenosti je vyrazné rozdil-
ny pristup k dopravni obsluznosti u kaz-

budoucnost
je v unifikaci a spolupraci

Do piedstavenstva spolecnosti byl zkuSeny manaZer Ceskych drah Jifi JeSeta zvolen v kvétnu. Na starosti ma
predevsim obchodni zaleZitosti u osobni dopravy, tedy oblast, které se vénuje uZ fadu let. Hovofil o uzavirani
smluv s objednateli anebo dalSich soutéZich na krajské ci celostatni vykony. Vysvétlil zaroven, proc je narodni
dopravce pro objednatele nejlepsim partnerem. Zminil se i o pokracujici obnové vozidlového parku CD.

dého objednatele, tedy zdkaznika CD.
Prakticky zadny kraj, ale ani MD CR ne-
maji stejné ¢i alespon vétsinové obdobné
priority a pozadavky na zajisténi doprav-
ni obsluznosti. Dnes mame zhruba 15 ob-
jednateld, 45 smluv a 95 finan¢nich mo-
delli. Pro nékoho jsou v kontraktu diilezi-
téjsi vlaky a jejich technické vybaveni,
pro jiného dopravni modely nebo tarify,
jinde zase sluzby pro zakazniky nebo pro-
vazanost vlakl na ostatni druhy dopravy
vramci integrovaného systému. Témér
vSude je pak dileZita nizka cena, ale na-
$tésti vétSina objednateldl uz vi, Ze nemé-
né dilezita je i kvalita sluzby, a tu nelze
zajistit bez novych nebo alesporl moder-
nizovanych vozidel. Jejich pofizeni

a zhodnoceni si obvykle vyZaduje investi-
ce viadu miliard korun a ty se logicky od-
raziv cené dopravniho vykonu. Finanéné
by pomohlo narodni financovani, nebot
objednatelé na nové vlaky nemaji dosta-
tek prostiedki. Nové vlaky s sebou pfina-
§1 vy$8i kvalitu i bezpecnost a zvySuje se
tim atraktivita a vyuziti Zeleznice.
Vyznamna diverzifikace bohuZzel vedla
ke zdraZeni celého systému, k jeho vétsi
neprehlednosti, vy$§i administrativeé,
mens$i atraktivité pro cestujiciho a k vét-
$im potizim v béZném provozu. Naptiklad
ztraty pripojii, soubézna nahradni dopra-
va pri vylukach, problémy s platnosti tari-
f a viibec odbavenim cestujicich. Jsme
presvédceni, Ze by se pro dalsi obdobi mél



zaklad a standardy smluv sjednotit a méla by se nastavit za-
vazna pravidla a parametry pro spolupraci mezi dopravci,
jejichz ptistupy k feSeni problémi jsou regionalné velmi roz-
dilné. Nicméné efektivni smysluplnd budoucnost je podle
meé jediné ve spolupraci a ve vétsi fizené unifikaci, ktera s se-
bou nese ispory. Idedlné navrhujeme nastavit stejna pravi-
dla pro zakladni standard kvality, minimalni poZadavky
navozidla, zmény vykont, reportingy plnéni apod.

MizZete byt piesnéjsi?

Mysleno je to tak, Ze navrhujeme, aby byly nastaveny urcité
standardy a parametry jednotné pro vSechny zavazkové
smlouvy. Mélo by jit nejen o parametry smluvni, reportingo-
vé, kvalitativni a podobné, ale také o parametry, které prispé-
jinaptiklad k unifikaci vozidel. A to tak, Ze se jako standard
nastavi vybrané typy vozidel, co se tyka jejich rychlosti, vyko-
nu, po¢tu mist a dal$ich zdkladnich technickych parametrt,
tedy minimalnich tvrdych technickych pozadavki. Ty budou
ptipadné objednateli doplfiovany o jiz rozdilné mékké prvky
typu vybavy interiéru nebo barevného provedeni. Také by-
chom povaZovali za pfinosné v celé regionalni dopravé v CR
stanovit jako standard brutto reZzim a nastavit napfiklad mi-
nimalni velikosti provoznich souborii. To znamend nastavit
urcitd pravidla pro jejich velikost, aby nedochézelo k dal§imu
rozpadu regionalni sitovosti tak, jak se napifiklad aktualné
déje v Kralovéhradeckém kraji, kde objednatel dva

soucasné provozni soubory nové poptava v péti

mens$ich provoznich souborech.

Ve kterych krajich a které linky dalko-

vé dopravy se budou v nejblizsi dobé

soutézit?

V soucasné dobé zpracovavame

témét dvacet nabidek pro regio-

nalni objednatele a Ministerstvo

dopravy CR. Stit poptava nabid-

ky nalinky R 14 Pardubice - Libe-

rec - Usti nad Labem a R 27 Olo-

mouc - Opava. Nase vlaky by

mély na zakladé novych kontraktd

vyjet jiz v prosinci letoSniho roku.

Soucasné ministerstvo hleda doprav-

ce pro tfilinky, které budou ukonéeny

podle stavajicich smluv s €D v prosinci

2021. Jde 0 linky R 23 Kolin - Usti nad La-

bem, R 9 z Prahy do Brna pies Havlickav

Brod a R10 z Prahy do Hradce Krdlové a dile do Trutnova.
V regionalni dopravé jsme naptriklad Olomouckému kra-

ji podali nabidku na zajisténi vozby elektrickych vlakd

v celém regionu. Nyni jedndme o cené a dalsich aspektech.

Mame také ptfipravené nabidky pro Plzenisky kraj, ktery

v nabidkovych fizenich soutézi dopravce pro oblast Plze1n-

sko a oblast Jihozdpad. Druhd jmenovana je jesté rozdéle-

na do soubor® Podumavi a Cesky les. Dale jsme podali na-

bidky na pét provoznich soubordi pro Kralovéhradecky

kraj, kde smlouva s €D konéi v prosinci roku 2021. V nepo-

sledni fadé jsme byli vyzvani Libereckym krajem k podani

nabidek na linky L 2 Liberec - Ceska Lipa - Dé¢in a L 4 Mla-

dé& Boleslav - Ceska Lipa - Rumburk. Také na nich pracuje-

me a je na§im cilem vykony obhdjit.

Co mohou €D nabidnout navic oproti konkurenci?
Nabizime pofizeni a provoz tiplné novych vlaki, tedy dlou-
hodobé nejmodernéjsi feSeni nejvyssi kvality a bezpecnosti.

Navrhujeme,
aby byly nastaveny
urcité standardy
a parametry jednotné pro
vsechny zavazkové smlouvy.
Mélo by jit nejen o parametry
smluvni, reportingové,
kvalitativni, ale také
0 parametry, které
prispé&ji k unifikaci
vozidel.

Mame silnou finan¢ni pozici, diky které jsme schopni v nej-
blizsich letech investovat desitky miliard korun do nakupu
novych vozidel, pfipadné do modernizaci stavajicich vozidel.
Jsme silnd, stabilni firma s dobrym ratingem a finan¢ni jis-
totou. Poskytujeme kvalitni a spolehlivé sluzby prostfednic-
tvim nejlépe kvalifikovanych zaméstnanci. Peclivé naslou-
chame pozadavkim nasich zdkaznikd, jsme inovativni.
Umime nabidnout feSeni na téméf kazdou poptavku. A ne-
smim zapomenout, Ze mame na palubé nasich vlakd nejlep-
§i catering, tfeba tocené pivo a skvélou svickovou ¢i fizek.

Také mame vybudované silné idrzbové zazemi po celé
zemi vCetné zazemi pro zbrojeni vozidel a jejich sanaci. Jde
napftiklad o doplilovani vody, ¢iSténi toalet ¢i dodavku ener-
gii. Vybudovali jsme i kvalitni odbavovaci systém, ktery je
napojeny na vSechny mezinarodni systémy a na regionalni
integrované systémy. Disponujeme vysokym poctem sta-
Iych zakaznikd, silnym vérnostnim programem, pestrou
komunikaci a celou fadou dalsich diilezitych funkénich cel-
ki, jako jsou napfiklad Call centrum nebo €D Dispecinky.
MfzZeme tedy na zdkladé jednoznacnych vyhod, zkuSenosti
a zazemi cestujicim garantovat kvalitni spolehlivé sluzby.

Ceské drahy vlastni licenci na provoz osobni dopravy na tize-
mi Slovenska a pofizuji si ji také pro dalsi sousedni zemé. Za-
jimame se o vykony, na které zahrani¢ni objednatelé
hledaji dopravce. Aktualné naptiklad o linku
Bratislava - Komarno. Na$i hlavni prioritou
je ale zajisténi Spickové moderni drazni
dopravni obsluznosti v CR a v meziné-
rodni dopravé pak do vyznamnych
meést hlavné v sousednich zemich.

UvaZuje se o expanzi do zahraniéi podobné jako €D Cargo? a

Jakou dalsi techniku se €D chys-
taji nakoupit?
Aktudlné hledame dodavatele
motorovych jednotek pro cca
120 osob (DMU120 - pozn. red)
a elektrickych jednotek pro cca
230 cestujicich (EMU 240 - pozn.
red.). Motorové jednotky budou
dvouvozové a elektrické ve tfivozové &
varianté. Jsou to vozidla pro regionalni
dopravu, pfipadné pro meziregionalni
rychlikovou dopravu. Soucasné jsme zahajili
trzni konzultace, kterymi zjistujeme situaci
na trhu v oblasti malych motorovych vozli pro 70 cestujicich
(DMU 70 - pozn. red.) Ty by mély do budoucna nahradit sta-
vajici motorové vozy fady 810 a ¢astecné i fady 814, jichz
v souctu (810 + 814) provozujeme vice nez 400. Motorové
vozy pro 120 cestujicich planujeme nakoupit ve vétsim po-
¢tu az 160 kust jako nahradu na vykony, které nyni zajistu-
jeme star$imi motorovymi vozy fad 842, 843, 854 nebo 814.
V elektrické trakci uz mame smlouvu na nakup elektric-
kych dvouvozovych jednotek (EMU 160 - pozn. red.)
a knim planujeme pfidat tfivozové jednotky pro cca 230
cestujicich, o které je velky zajem naptiklad v krajich Olo-
mouckém, Moravskoslezském nebo Stfedoceském. Také
jsme vyhlasili pfedbéznou trzni konzultaci na nakup elek-
trickych dvoupatrovych ptiméstskych jednotek (EMU 400
-pozn. red.), jichZz budeme do budoucna potfebovat desit-
ky kusti. Ty budou nejprve doplnénim a postupné ptiroze-
nou nahradou stavajicich jednotek fady 471, jichZ provozu-
jeme 83. JednotKky f. 471 ale nemaji ani ETCS, ani je nelze




provozovat na stfidavou trakci, kterd uz se blizi ku Pra-
ze a okoli. UZ nyni jsou CityElefanti ve druhé poloviné
své zivotnosti a planujeme je postupné mezi lety 2030
az 2040 odstavovat z provozu.

Jak jste na tom v pFipadé dalkové dopravy?

V dalkové dopravé planujeme nakoupit kvalitni osobni
vozy typu railjet (CD Comfort). Padesatka jich je jiZ

ve vyrobé, respektive nékteré i na okruhu na testovani.
Zakéazka na dal$ich obdobnych 180 kusti véetné fidicich
vozl a bistrovozil je v béhu a do budoucna planujeme
nakoupit dalsi stovky téchto vozil. Razeny budou v sou-
pravach po péti, sedmi nebo deviti vozidlech, vzdy pod-
le konkrétnich linek. Pofidime vratné tlakotésné sou-
pravy té nejvyssi kvality fungujici spolu s lokomotiva-
mina2oo0km/h, a¢asteénéina 230 km/h. Nakup no-
vych lokomotiv jsme jiz také zah4jili. Do doby nakupu
téchto lokomotiv planujeme docasné pronajmout stroje
na 200 km/h, které nam pomohou vykryt propad v po-
¢tu lokomotiv a nabidnout zakaznikim nové vykony.
Propad nas ¢eka v piistim roce, kdy budeme muset za-
¢it naptiklad odstavovat na montaz ETCS prvni stroje
star$i generace, které ale jeSté maji potencial delsi sluz-
by. Jde napiiklad o elektrické lokomotivy fady 362.

V neposledni fadé planujeme nakoupit pro segment
dalkové, a pripadné i regionalni dopravy elektrické jed-
notky. Uvazujeme rovnéz o nakupu jednotek s baterie-
mi. Soucasné se zabyvame projekty, které by bylo vhod-
né zajistit hybridnimi vozidly, bezemisnimi. V této ob-
lasti chceme byt lidrem na dopravnim trhu. BohuZel
naklady na pofizeni a provoz téchto vozidel jsou zatim
nad moznosti objednateld a bez vyznamné;jsi statni
podpory bezemisnich vozidel nebude vyznamnéjsi za-
vadéni téchto provozli mozné. Mohou v§ak vyznamné
prispét ke snizeni uhlikové stopy produkovanou dopra-
vou, coZ je jednim z prioritnich cil& Evropy i CR.

Nedavno tsek obchodu doznal zmén v organizaéni
struktufe. Z Regionalnich obchodnich center (ROC) se
staly odbory. Co ma tato zména pfinést?

Jedna se o zavedeni pfimého fizeni ROC z pozice namést-
ka pro obchod. Zména ma pfinést pfedevsim zvyseni
statusu a kompetenci regionalnich obchodnich fediteli,
ktefi jsou nyni plnohodnotnou soucasti generalniho fe-
ditelstvi na pozici jmenovanych nebo povéfenych fedite-
18 odbord. Soucasné je nastavena pfima komunika¢ni
linka mezi obchodnim ndméstkem a obchodnim fedite-
lem v regionu za stale trvajici podpory feditele regional-
ni dopravy, jehoZ role je situovana pfedevsim do podpory
metodické, obchodni, strategické a odborné.

Uz jste byl letos nékde na vyleté vilakem?

Ano, mnohokrat. Vlakem cestuji pravidelné. Napiiklad
zTabora do Bechyné, ale jel jsem i do Olomouce nebo

na jizni Moravu. Rad bych pozval viechny ¢tenafe na vy-
let vlakem, ktery nejsnaze najdou v nasi aplikaci Vlakem
navylet. Ta je velmi oblibend a usnadriuje praci pti pla-
novani vyletu vlakem, nebot staci jednoduse zadat zajmo-
vou oblast a typ vyletu. NaSe aplikace nabizi celou fadu
moznosti, kam se vlakem na vylet, at uz tfeba s kolem
anebo rodinou, vypravit. A je jedno, zda to bude za dob-
rym jidlem, poznanim ¢&i zdbavou. Vlakem CD lze vyrazit
prakticky kdykoliv a kamKoliv, uzit si cestu, uzit si léto.
Pfejiivam vSem $tastnou cestu! O



ZPRAVODAJSTVI

Knihovna Ceskych drah
pokraCuje s digitalizaci

Martin Hardk | Foto: autor

I <ra1upské knihovna, kterd se nachazi
jen par metri od tamniho nadrazi,
zacala znovu fungovat 5. kvétna, nic-
méné platila tehdy hygienicka pre-
ventivni opatfeni kviili pandemii.
Do knihovny mohli navstévnici
vstoupit jen v rouskach a s gumovy-
mi rukavicemi na rukou, musely se
také dodrzovat rozestupy ve studov-
né. A navic se vracené knihy necha-
valy dva dny ve specidlni karanténé.
To vSe snad uz je minulosti. Jak fika
jeden ze dvou knihovnikd Martin Na-
vratil, vétsina restrikci byla, na rozdil
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od fady krajskych knihoven, zrusena.
,Pochopitelné nemohu predjimat, jaka
nastane situace po prazdninach, kdy

1. zati opét knihovnu otevieme. Nyni ma-
me ale pro vefejnost zavieno a vénujeme
se s kolegyni Rubkovou nezbytnym kni-

hovnickym ¢innostem,“ fika Navratil.

Digitalizuji se hlavné staré tisky
Kralupsti knihovnici digitalizuji prede-
vS§im historicky nejstar$i svazky. Dtvo-
dem je nejen jejich elektronicka zaloha,
ale také jejich zachovani i pro dalsi gene-
race. Rada tiskfiz19. a zacatku 20. stoleti
je oblibena, a vzhledem k znacnému opo-
tfebeni u fady publikaci, kde trpi nejen
papir, ale i hibety knih, které se vylamuji,
je digitalizace jedinou zdchranou. Diky
tomu se pak kniha mtiZe dostat mezi vice
zajemcu, byt v elektronické podobé pti
prezenc¢nim studiu ve studovné. , Nejza-
danéj$imi tituly jsou nejen starsi jizdni
rady, které mame jiz z asi tficeti procent

v digitalni podobé, ale také vyrocni zpravy
draznich spolecnosti a tstfedni listy Ze-
leznice a paroplavby, takzvané Central-
blatty a Verordnungsblatty. Tyto svazky
jdou doslova na drac¢ku a jejich ptijcovani
musime korigovat. Proto tyto knihy digi-
talizace vlastné pomaha zachranit,“ doda-
va Navratil. Podle néj tyto nejstarsi tisky
maji dnes jiz velmi kfehky papir, ktery se
pod rukou ¢asto rozpada, a také v fadé pri-
padi vice neZ 2 500 stran, coZ spolu s po-
§kozenou vazbou znemoziuje manipula-
ci. ,,Knihy starsi padesati let se ani dfive
domt neptijcovaly, stale vice se diskutuje
o tom, Ze ty nejposkozenéjsi nebudeme
moci pj¢ovat ani do studovny.“

I tak na ¢tenate Cekaji desetitisice hod-
notnych knih o dopravé, zejména Zelezni-
ci. Knihovnici maji vzdy neuvéfitelnou ra-
dost, kdyzZ se necekané v nékterém svazku
objevi opravdovy klenot, ktery potési ne-
jen je samotné, ale i ¢tenafe a badatele.
Tak obrovské mnozstvi tiskovin neumoz-
nuje detailni znalost kazdé knihy, a proto
byli nedavno pfekvapeni, kdyz se diky jed-
nomu ze ¢tendfl z nendpadné knihy ,,vy-
loupla“ reprezentativni dvoudilna mono-
grafie z roku 1913 mapujici detailné vsech-

ny lesni Zeleznice v tehdejsi Bukoving,
vCetné plant a fotografii. ,Jsme radi, Ze
miZeme zprostfedkovat ojedinélé pub-
likace, které se nenajdou vzadné
z Ceskych nebo zahrani¢nich kniho-
ven, jako jsou ucelené kolekce Zelez-
ni¢nich map, po¢inaje druhou polo-
vinou 19. stoleti. Do budoucna chce-
me zachovat a pofizovat zajimavé pub-
likace a knihy tykajici se Zeleznice.
Mame jesté néjaky rezervni prostor,
coz nas napliiuje optimismem,* dodava
Navratil. O



Modernizujeme
Investujeme

»

CD poridi az 90 elektrickych lokomotiv

Gabriela Novotna | Ilustrace: Shutterstock/2m

ak uvedl generalni feditel a pfedseda
J predstavenstva Ceskych drah Vaclav Ne-
besky, firma soutézi dodavku modernich
elektrickych lokomotiv, které zajisti dlou-
hodobou konkurenceschopnost dopravce
na stfedoevropském Zelezni¢nim trhu
anahradi dosluhujici stroje ze 70. let. ,,Ty
uznema cenu modernizovat ani vybavo-
vat systémem ETCS, na ktery v blizké do-
bé prejde nase Zeleznice na hlavnich kori-
dorech. Nové lokomotivy vyjedou na traté
nejdriv za tfi roky,“ fekl Nebesky.

,Lokomotivy budou vicesystémové,
takZe je mlizeme bez omezeni pouZzivat
nejen na mezinarodnich vykonech, ale
predevsim po konverzi trakéniho napéje-
nize 3kVna25KkVsoHz, které uz zacalo
na Slovensku a v brzké dobé zacne také
v Ceské republice. Stroje budou z vyroby
vybavené vlakovou casti zabezpecovace
ETCS, coz fesi zavadéni tohoto systému
na nasich tratich. Navic je pofizeni mo-
derni techniky hospodarnéjsi nez insta-
lovat ETCS do starych dosluhujicich vozi-
del,“ zdiraznil Nebesky.

Tim vSak vycet pozitiv nekonci. ,,Posi-
lime také nas park o vozidla, kterd mo-
hou naplno vyuzit soucasnou i budouci
rychlost koridorti u nas a v zahranici, te-
dy 160 km/h i chystanych 200 km/h.
Avneposledni fadé sniZime pocet lokomo-
tivnich fad, coZ se pozitivné projevi v na-
kladech na idrzbu, pofizovani ndhrad-
nich dild, v zaskoleni personalu nebo
v disponibilité vozidel,“ vyjmenoval gene-
ralni feditel dalsi dvody a pfednosti pla-
novaného nakupu modernich lokomotiv.

Nové lokomotivy budou tfisystémové
(3kv DC, 25 kV 50 Hz AC, 15 kV 16,7 Hz
AC), vybavené evropskym vlakovym za-
bezpecovacim systémem ETCS i ndrodni-
mi systémy pro provoz v Ceské republice,
Némecku, Rakousku, na Slovensku,

v Madarsku a Polsku. Jejich vykon bude
nejméné 6 ooo kW, coz umozni dopravit
zhruba desetivagonovy rychlik o hmot-
nosti az 450 tun na stoupani 6 promile
stidlou rychlosti 200 km/h. Elektrodyna-
micka brzda umozni fungovat v rezimu
rekuperace. To znamena, Ze pti brzdéni
vyrabi elektfinu, kterou vraci do elek-
trické sité, a snizuje tak energetickou
naro¢nost drazni dopravy a zvysuje jeji
pozitivni dopady pfi ochrané Zivotniho

Soutéz Zelezn

~

icare

prostfedi. Ridici systém umozni komu-
nikaci vice lokomotiv a lokomotiv s fidi-
cimi vozy navzajem tak, aby mohly byt

vyuzivany i u souprav typu push-pull.

Dodani full service

Ceské drahy poprvé poptavaji s pofize-
nim modernich vozidel také zajisténi
full service od dodavatele. Postupuji tak
ijiné velké Zeleznice a dopravci v zahra-
nici. ,vV ptipadé téchto modernich inter-
operabilnich lokomotiv ma pro nas full
service fadu nepopiratelnych vyhod.
Pfedevs$im je to velmi vysoka disponibi-
lita na irovniaz 98%. Dile je to snadni
dostupnost ndhradnich dild a rychlé od-
stranéni zavad, které se mohou pfiin-
tenzivnim provozu vyskytnout. Pfitom
chceme, aby byl full service zajistén

v souladu se souc¢asnymi trendy v nasich
provozech a nasimi zaméstnanci. Tim
zajistime vysoky profesni riist a perspek-
tivni zaméstnani pro desitky technikl

v Oblastnich centrech drzby a zarovern
dobré vyuziti nasich provozl,“ fekl na-
meéstek pro provoz a ¢len predstavenstva
Ceskych drah Michal Kraus. Vitéz souté-
Ze tak bude zajistovat pro Ceské drahy
také idrzbu na dobu 10 let s opci na dalsi
pétileté obdobi.

Ceské drahy maji v soucasnosti celkem
294 elektrickych lokomotiv sedmnécti
riznych typd. U stejnosmérnych a stfi-
davych lokomotiv je primeérny vék 35 az
42 let. V expresni dopravé intenzivné vy-
uzivané fady 150.2 a 151 byly vyrobeny
v roce 1978 a stfidavé lokomotivy fady 242
byly vyrabény od roku 1975. O

> &

KaZzdy mésic vam na tomto misté pfineseme

pravidelnou soutéz o zajimavé ceny.

Otazka na mésic srpen zni:

Ktery architekt navrhl podobu stanice Nymburk hl. n.?

Své odpovédi nam zasilejte do 31. srpna na adresu
soutez@cd.cz. Do pfedmétu zpravy uvedte ,Zeleznicar
srpen”. Tentokrat se hraje o publikaci 150 let Zeleznice

v Nymburce od Jana Rehounka.

Sprdvnd odpovéd'z €. 7: LV ziskala ocenéni MIC (Most Innovative
Caterer 2013) za projekt On-line bistro v SC Pendolino.
Knihu Gastronomie na kolejich ziskdvd Jana Hobzovd, Trebic.
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Opatreni proti nehodam: nova aplikace

Petr Slonek | Foto: archiv (D

'B ezprostiedné

po mimorad-
nych udalostech
jednali o jejich pfi-
¢inach ¢lenové pred-
stavenstev CD a CD
Cargo. I pfes systém
bezpecnostnich natize-
ni ptijaly nejvyssi orga-
ny obou dopravci dalsi
opatfeni. Situaci se zaby-
vala také Sestnacticlenna
komise k bezpecnosti

na zeleznicich pod vedenim
ministra Karla Havlicka.

Priciny se Setfi
Vysetiovani udalosti pokracu-
je, nicméné jiz nyni 1ze konsta-
tovat, Ze na viné nebyl ani nedo-
statecny odpocinek strojvedoucich, ani je-
jich nezkusSenost. ,Kolega, ktery pfi sraz-
ce u Ceského Brodu ptisel o Zivot, byl nas
dlouholety a zkuSeny zaméstnanec. Je mi
velice lito jeho tragické smrti,“ uvedl ge-
neralni feditel CD Vaclav Nebesky.
Skupina CD pfipravuje strojvedouci sys-
tematicky a jejich vycvik je del$inez 12
tydnt stanovenych vyhlaskou. Neztidka

se strojvedouci pfipra-
vuji16ivice tydni,
a pokud ani poté neni
zameéstnanec stopro-
centné pripraveny,
vycvik mu je pro-
dlouzen. Strojve-
douci pak procha-
zeji pravidelnymi
§kolenimiiv pri-
béhu vykonu
svého povolani.
Vsechna vozi-
dlajsou vyba-
venaregis-
tra¢nim
rychlomé-
rem, ktery
sleduje pri-
béh jizdy. Nejméné
dvakrat do roka vykona s kazdym
strojvedoucim jizdu kontrolor vozby nebo
jiny kontrolni pracovnik €D. V§ichni stroj-
vedouci se musi prubézné béhem roku $ko-
lit formou on-line a navic dvakrat ro¢né vy-
konaji pétihodinovou vyuku v ucebné.
Do povinného §koleni firma zaclenila i vy-
cvik na trenaZeru jednou za rok.
,Zaméiime se na dalsi zkvalitnéni vy-
cviku, pribézného tréninku a zvyseni
Cetnosti kontrol vykonu strojvedoucich.

DraZni afad informuje

Rekordni statistika

Téch jsme uz loni provedli o 25 % vice nez
v roce 2018. Pri¢iny udalosti budou po vy-
Setfeni soucasti povinného $koleni a pti-
pravime specialni blok tréninku na simu-
latorech v Praze a v Ceské Tiebové zamé-
feny na reakéni schopnosti pfi mimorad-
nostech,“ popsal opatfeni Nebesky.

CD také pfedstavily vlastni aplikaci
pro doplnikové zabezpeceni lokalnich
trati provozovanych podle piedpisu D3.
Funguje na principu sdileni dat o poloze
z navigacnich satelitl (GPS), bude sou-
Casti tabletli, kde ma kazdy strojvedouci
vSechny pokyny pro danou trasu. V pii-
padé, Ze vlak dojede do stanice, kde se
vlaky kfizuji, a strojvedouci se ma hlasit
dispecerovi, aplikace ho na tuto povin-
nost upozorni. Pokud se pfesto stane, Ze
strojvedouci vyjede na trat a v protismé-
ru pojede jiny vlak, aplikace obéma
strojvedoucim zobrazi pohyb bliZicich se
souprav a zaroven je zvukové upozorni
na nebezpeci stfetu. S vyvojem aplikace
CD zacaly ihned po nehodé v Perninku,
coZ je jedno z mist, kde neni zabezpeco-
vaci zatizeni. Pilotni provoz za¢ne
na tratich Karlovy Vary - Pot@i¢ky, Cho-
ceri - Litomy$l a Domazlice - Tachov.

Do konce prazdnin by aplikaci méli mit
v$ichni strojvedouci na tratich se zjedno-
duSenym fizenim dopravy D3. O

“

[

Pocet Zelezni¢nich dopravct je v Ceské republice historicky nejvyssi. K 30. ervnu letosniho roku jsme jich evidovali
121. Srostoucim provozem, ktery v pfevazné vétsiné stale nalezi Ceskym draham, ruku v ruce roste i poptavka

po strojvedoucich. Zatimco v roce 2014 jsme jich evidovali 7 392, koncem roku 2019 to uZ bylo 9 995. BEhem prvniho
pololeti pfibylo dalsich 269 strojvedoucich. Zajimavosti je, Ze i pfes rekordni pocet strojvedoucich nemaji néktefi
dopravci pIné stavy. Profese nam také starne, coZz dokazuje i prdmérny vék strojviidct. Ten je v soucasnosti 49,3 let.

Bezpecnostni audity

V souvislosti se zvysenym poctem mimoradnych udalosti poslednich dni, které mély tragické nasledky, uskutec¢nime

v nasledujicich tydnech audity. Ty budou u vybranych dopravcd zamérené na systém bezpecnosti, odpovédnost ve-
doucich zaméstnancd, kontrolni innosti se zaméFenim na strojvedouci, ¢innosti tykajici se zvlastni odborné zpdsobi-
losti dopravc(, vydavani dopliikovych osvédZenia podobné. Dale se nasi zastupci G¢astni krizového Stabu pfi minister-
stvu dopravy, ktery ma za cil projednat kroky vedouci k omezeni poc¢tu chyb zplsobenych lidskym faktorem.
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>> Modernizujeme
Investujeme

CD predstavily RegioMouse
pro Moravskoslezsky kraj

Generdlni Feditel CD Vdclav Nebesky s ndméstkem hejtmana Moravskoslezského kraje
Jakubem Unuckou si v zdvodé ve Veseli nad Moravou osobné vozidlo vyzkouseli.

Martin Harék | Foto: archiv (D

otorovy viiz, nové oznaceny fadou

811, je nadstandardné vybaven na-
ptiklad celovozovou klimatizaci, ptivés-
ny viiz ma podobné jako motorovy k dis-
pozici naptiklad wi-fi ¢i vylepSené sedac-
ky. Celkové bude modernizovano ¢trnact
motorovych a deset pfipojnych vozl.

O modernizaci star§ich motorovych

souprav CD nazyvanych RegioMouse se
zacalo mluvit v roce 2018, kdy se na se-

verni Moravé rozhodli jit ispornéjsi ces-
tou do doby, nez si poridi zcela nové vla-
ky. Hlavnim pozadavkem byly nové po-
hodlnéjsi sedacky s vétsi rozteci pro ces-
tujici se stylizovanymi calounénymi po-
tahy a také polospoustéci okna se zamky
na ¢tyrhran. ,,Neméné dilleZitou Zadosti
bylo dosazeni jak klimatizac¢ni jednotky
pro strojvedouciho, tak i celovozové pro
cestujici v motorovém vozu. Pfivésné vo-
zy po dohodé zlistanou vétrané pouze ok-
ny,“ vysvétluje projektovy manazer ve-

selského DPOV Josef Téthal. Vagony zii-
stavaji zvenku na prvni pohled stejné,
uvnitf je vS§ak fada vylepSeni. Jednim
znich je nainstalovany informacni sys-
tém pomoci vnitfnich a vnéjsich paneld
véetné tlacitek pro zastavky na znameni.
Pro zakazniky je k dispozici akustické
hlaseni zastavek a motorové i privésné
vozy jsou vybavené technologii wi-fi
vletné zasuvek na USB. Rada lid{ oceni
v ptivésnych vozech i nové stojany

na jizdni kola.

Kompletni demontaz vozi

Po prevzeti vozidel se nejprve musely vy-
vazat podvozky, demontovat veskeré
komponenty na spodku vozidla, kde z@-
stalo jen potrubi pro rozvod vzduchu.
Rozebran byl cely interiér vozidla, tedy
jak sedacky, police, stolky, tak i koSe ne-
bo stropni dily. Demontovany byly rov-
néz toalety, které ziistavaji v pivodnim
provedeni. ,,Z vozidel jsme odstranili
veskerou kabeladz véetné rozvadéch

a elektrodild a az poté byly spodKky vozi-
del dokonale omyty a oSetfeny. Dalsi eta-
pou byly svafecské prace. V prvni fazi
jsme opravili zkorodované ¢asti vozidla,
a druha zahrnovala pfivafeni ves§kerych
novych navarkd pro uchyceni novych
soucasti,“ dodava Téthal.

Nasledoval nasttik spodku vozidla vo-
dou feditelnou barvou a po umisténi ka-
beldl se namontoval novy vznétovy motor
TEDOM. Po nalakovani vozidel do korpo-
ratnich barev Ceskych drah s logy Mo-
ravskoslezského kraje montéri zacali
s kompletaci interiéru a dosazenim Kkli-
matizace. Poté elektromechanici zapoji-
1i veSkeré komponenty, motor, rozvadéc,
pulty, informacni systém ¢i zasuvky.
,Ve srovnani se standardni modernizaci
motorovych vozl fady 810, kterd bézi
od roku 2011, se u fady 811 jedna o daleko
vys$si zdsah do vozidla, nebot musime
kompletné vyménit kabeldZz, vozovou sit
na 24V, pult strojvedouciho, a hlavné je
vSude vétsi mnozstvi elektroniky,“ vy-
svétluje $éf veselského Stfediska oprav
DPOV Zdenék Studnicka.

Montaz obou vozidel skonc¢ila na konci
cervna a po zavére¢ném kontrolnim dnu
na zacatku cervence byla souprava odve-
zena na planované zkousky do Zkusebni-
ho centra VUZ ve Velimi. Hned poté bu-
dou oba vozy nové oznacené fadou 811, re-
spektive o12 v pripadé privésného vozu,
predany do zkusebniho provozu s cestuji-
cimi v Moravskoslezském Kkraji. Nasazo-
vany budou primarné ze Studénky do Ve-
fovic a ze Suchdola nad Odrou do BudiSo-
vanad BudiSovkou. O néco pozdéji se ta-
ké objevi na trase z Opavy pies Krnov
a Bruntal do Rymartova. O
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Nadace si spolupréci s CD pochvaluje

Josef Holek | Foto: archiv (D

poluprace skupiny CD s nadaci Okfid-

lené kolo je klicova zejména v oblasti
oprav historickych kolejovych vozidel i ob-
lasti spole¢né podpory nostalgickych jizd
a podpory rozvoje regionalniho muzejnic-
tvi nebo regionadlnich dnt Zeleznice.

,CD jsou jednim z pilifd dlouholeté
spolupréce i ur¢itou nadéji pro zachova-
ni, rozvoj a budoucnost oblasti Zeleznic-
ninostalgie v regionech ve vSech jejich
podobach,“ vyzdvihl feditel nadace Zde-
nék Vyslouzil. ,Véfime, Ze i v dalSich le-
tech dokdZeme ¢innost s CD a daldimi
partnery v jednotlivych projektech efek-
tivné rozvijet a navazat tak na skvélou
historii.“ Kromé €D jsou vyznamnymi
partnery i Sprava Zeleznic anebo Narod-
ni technické muzeum.

Poradenstvi a konzultace

Kromé pomoci pfiziskavani penézni pod-
pory a finan¢nich i nefinanéni prostfed-
ki pro oblast zachovani a oprav historic-
kych kolejovych vozidel je v portfoliu
NOK poskytovani odborného poraden-
stvi, konzultaci a reklamni ¢i marketin-

gova podpora. , Zarover chceme byt na-
pomocni a podporovat tyto aktivity véet-
né mozné pomoci Zelezni¢nich spolki,
které dnes uz drazni nostalgie zahrnuje.
Je jinutné ocenit a vénovat ji velkou po-
zornost,“ podotkl Vyslouzil. Vétsina ¢in-
nosti jde za Odbornou komisi NOK.

V ptipadé projektli se NOK soustfedi
napftiklad na opravy historické techniky
z parku Centra historickych vozidel €D &
nostalgickych jizd v regionech. ,,NOK

[
| | JCHRIDLERE W]

podporovala a poskytla odborné konzul-
tace v zameéru pro odkup 62 historickych
vozidel od CD Narodnimu technickému
muzeu,“ uvedl feditel. ,,Zde patfi velky
dik generalnimu fediteli CD Vaclavu Ne-
beskému za jeho kli¢ovou podporu a po-
zornost ve finalni fazi. Letos by mélo byt
v$e dokonceno.“

Kyklop, Sip & Komarek

Kazdy projekt je pro vSechny zaintereso-
vané velkou vyzvou. Re$i se financovani
i odbornd podoba. ,,Je to u nékterych pro-
jektli dlouhodoba a systematicka ¢in-
nost doplnéna kvalitni péc¢i vSech exper-
t. Vyznamnym projektem byla oprava
a zprovoznéni unikatu, parniho motoro-
vého vozu M 124.001, zachrana posledni
parni lokomotivy z KENB 314.303 a opra-
va vozli fad Ci a Ce, které byly uréené

do soupravy s touto parou,“ vyjmenoval
Vyslouzil. Na doporuceni a za podpory
odborné komise NOK byl opraven a zpro-
voznén i motorovy vliz M 260.001 ¢i mo-
torova lokomotiva T 499.002. ,,Rad bych
zminil podporu i renovaci salonniho vo-
zu Franti$ka Ferdinanda d‘Este anebo
zprovoznéni lokomotivy 464.202.“ O

€D doplni elektronicky rezervaéni systém do fady ABpee

estujicim v osobnich vozech Fa-

dy ABpee, které Ceské drahy nasazu-
jinalinky dalkové dopravy, usnadniv bu-
doucnu jizdu elektronicky rezervaéni sys-
tém. Mensidispleje se nad sedadly objevi
do dvou let. Nynivlakové Cety rezervovana
mista v téchto vozech oznacuji postaru pro-
stfednictvim listecka.

CD planuji systém doplnit do viech patnac-
tivoz{. Nyni hledaji zhotovitele celé zakazky.
Nutné bude doplnit displeje a také Fidici jed-
notku v€etné kabelaze. Soucasné podstropni
police, které jsou fyzickym nosicem displejd,
se ménit nebudou. Zafizeni bude instalovano
klasicky, na pFedni hrany. Ridici jednotka pak
najde své misto v rozvadéci, na pfedstavku.
Data o rezervacich se do vozu nac¢tou sama,
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bezdratové. V pripadé nefunkéniho preno-
su dat bude mozné potfebné informace stah-
nout z USB flash disku. Poslednim, rezervnim
feSenim v3ak zlstane ,listeCkovani*.

Pribyla wi-fi
Vozy nékdejsi Fady Bdt si odbyly velkou mo-
dernizaci mezi roky 2012 a 2014 v polské fir-
mé Pesa, kde dostaly napfiklad klimatizaci,
moderni interiér, tlacitky ovladané predsuvné
dvere, audiovizualniinformacni systém ane-
bo elektrické zasuvky. Cilem rekonstrukce by-
lo zvy3eni poctu vozl prvni tiidy. Nedavno
do nich navic dopravce instaloval wi-fi.
Elektronicky rezervacni systém doprav-
ce pribézné dopliuje do vétsiny vozidel. Pfi
velké modernizaciinteriéru je dostaly na-

pfiklad jednoty fady 680 Pendolino, priibéz-
né je domontovavanido vozl fad Bmz za-
koupenych v Rakousku.

Velkoprostorové vozy disponuji 30 misty
v oddilu prvni tfidy a 40 misty v oddilu tfidy
druhé. Trojice mist na pfedstavku je rezervo-
vana pro kola. CD vagony nasazuji na relace
Praha - Plzefi - Klatovy — Zelezna Ruda-Alz-
bétin nebo Praha — Hradec Kralové. (hol)



Nocm doprava
zaziva nesmélou
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Luxusni liZkové vozy na Zeleznici oslavi
brzy 150 let existence. Liizkové viaky
zaznamenaly dobré i zlé casy od skromnych

pocatku ve 2. poloviné 19. stoleti pres

nich spojl pro bohaté
ICh _.__’H;""
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Dobovd reliéfie IiZkového vozu ze sbirky DB Museum Niirnberg pfedstavuje viiz z pfelomu 19. a 20.
stoleti. Za pozornost stoji tfindpravové podvozky. Ty mély zajistit klidnou jizdu.

Petr Stihlavsky | Foto: autor, DB Museum Niirnberg,
Caledonian Sleeper, 0BB

Za zakladatele no¢niho cestovani
v komfortnich laZkovych vagonech je
povazovan Belgican Georges Nagelmac-
kers. V mladi se neStastné zamiloval,
a aby zapomnél, tak ho v duchu rceni se-
jde z o¢i, sejde z mysli otec vyslal na stu-
dijni cestu do Ameriky. Tam se poprvé
setkal s Pullmanovymi vozy pro noéni
cestovani, které nabizely jednoduché la-
vice oddélené zavésy.

Nagelmackerse tento typ vagond zaujal
a po navratu do Evropy v roce 1870 publiko-
val spisek ,,Project d‘Installation des
Wagons-Lits sur les Chemins de Fer du
Continent* o spojeni evropskych statl pfi-
mymi lizkovymi vozy. V dal§ich letech
zalozil spole¢nost pro provoz lizkovych
vozil, z niZ vzesla slavna Compagnie Inter-
nationale des Wagons-Lits - CIWL. SAm
objednal prvni 1iZkové vozy inspirované
Amerikou, které ale podstatné vylepsil.
Spaci oddily umistil do pfepazkami pevné
oddélenych kupé. Pro provoz prvnich pti-
mych 1Gzkovych vozi musel jesté uzavrit
smlouvy s Zelezni¢nimi spole¢nostmi.

Na zacatku stala spole¢nost CIWL
Zeleznicni sit v§ak byla roztfis§téna mezi
mnoho riznych drah. Ve Francii fungo-
valo az do konce 30. let 20. stoleti a vzni-
ku SNCF pét velkych Zelezni¢nich spolec-
nosti. V Némecku se délila podle jednot-
livych zemi. Pro cestu lizkového vagont
z PatiZe do Vidné tak musel uzavrit
smlouvy se $esti riznymi spole¢nostmi.
V 70. letech 19. stoleti vyjely prvni 1az-
kové kurzy napti¢ Evropou: Ostende -
Koln, Ostende - Berlin, Paris - Wien
a dalsi se postupné pridavaly. Na konci
roku 1874 uz CIWL provozovala 42 special-
nich lazkovych vagont a svou plisobnost
roz$ifovala do dalsich zemi véetné Spa-
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nélska nebo carského Ruska s §irsimi roz-
chody koleji. Po roce 1880 rozsifila spole¢-
nost svou aktivitu také na provoz restau-
rac¢nich vagond a nasledné celych luxus-
nich vlaki, at uz byly sestavené z 1azko-
vych, nebo z luxusnich salonnich vozt
pro denni cestovani. Nejslavnéjsim

z téchto luxusnich vlaki se stal Orient
express, ale Evropu jich kfiZovaly desitky
a nékteré jezdily i pfes izemi soucasné
Ceské republiky. Ostatné Praha byla mezi
valkami jednou ze zakladen spolecnosti
CIWL, odkud vypravovala své vozy.

Pfed zacatkem 1. svétové valky méla
CIWL prakticky monopol na provoz 1iz-
kovych a restaura¢nich vozl na evrop-
skych Zeleznicich a expandovala
ina dalsi kontinenty. V Evropé provozo-
vala 1737 vagonti, z toho bylo 842 liZko-
vych, 665 restauracnich, 38 salonnich
a 192 zavazadlovych. Vedle mnoha kurziu
pfipojovanych k riznym vlak@m provo-
zoval také 31 vlastnich luxusnich spoja.

Pocet cestujicich
noéni dopravy OBB

2018

700000

1400000 1500 000

* pfed prevzetim vykont DB
“* oCekdvdni

Valka v letech 1914 aZ 1918 provoz spo-
le¢nosti silné narusila. Mnoho voz bylo
zabaveno pro vojenské potfeby, personal
odesel na frontu a aktivity v Némecku
prevzala nové zaloZena spolecnost MIT-
ROPA. Vznikla 24. listopadu 1916. S no-
vym konkurentem se CIWL musela v mi-
rovych dobach podélit o trh noéniho ces-
tovani. Boom zazily 1izkové vozy opét
mezi svétovymi valkami, ale toto obdobi
bylo kratké. Od podzimu 1939 byla vétSina
linek zpfetrhdna nepfatelstvim a fronto-
vymi liniemi. LiZkové vagony zase slou-
Zily vojakiim a jejich generaliim a mnohé
znich valecné bésnéni nepreckaly.

Nové poradky po 2. svétové valce
Konec 2. svétové valky prinasi nové po-
fadky do Evropy. Komunistické pfevzeti
moci ve stfedo- a vychodoevropskych
statech znamenda konec pisobeni CIWL
v této Casti Evropy. Provoz tam postupné
prebiraji nové vzniklé narodni spolec-
nosti, jako jsou naptiklad nase Jidelni

a lizkové vozy (JLV). Cinnost MITROPY
se soustfedi na ruskou okupacéni zénu

v Némecku a na nové vzniklou Némec-
kou demokratickou republiku, zatimco
na zapadé byly jeji aktivity transformo-
vany do nové firmy DSG. CIWL sice dal
pusobila v mnoha statech zapadni Evro-
DY, ale jejirole se postupné ménila z kla-
sického vlastnika a provozovatele 1aZko-
vych vozli v servisni spole¢nost, ktera se
starala o zakazniky.

PéCi o samotné vagony postupné CIWL
pfenechala narodnim Zeleznicim, jez
v roce 1971 zaloZily pool pro provoz lZko-
vych vagond a vozovy park radikalné
omladily spole¢nym nakupem nékolika
typl modernich klimatizovanych vozd.
Zakladajicimi ¢leny poolu, od roku 1980
pouzivajiciho oznaceni TEN-Pool a v pfi-
padé lizkovych vozii zkratku TEN s vy-
znamem Trans-Euro-Night, byly Zelez-
nice Rakouska, Némecka, Svycarska,
Italie, Francie, Belgie, Nizozemi, Lu-
cemburska a Danska. Pool disponoval
265 vagony osmi rtiznych typu oznacova-
nych jako T2, T2S, MU, M, AB33, UH, Uf
a Ub. Nékteré z nich mély i velmi netra-
di¢ni patrové usporadani oddili. Zajem
o sluzby lizkovych vozl poolu rostl.

V roce 1979 prepravily ptiblizné goo tisic
cestujicich a v roce 1985 to bylo skoro 1,1
milionu cestujicich.

Také ve vychodé Evropy dochazelo
knahradé predvale¢nych vozii moderni-
mi typy, kterym od 60. let 20. stoleti do-
minovala jednotna konstrukce vychézeji-
ciz typu UIC-Y. V socialistickych zemich
byla soustiedéna vyroba lizkovych a le-
hatkovych vozll do vychodonémeckych
vagonek. Napifiklad VEB Waggonbau Gor-
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MILANG &(7‘07’ & » x VENEZIA & °Rieka pres 800 béznych lizko-
¢ Ferrara & vych vozfi. CSD obdrzely

Bologna 271, PKP 266 a CFR 155 1aZko-
vych vagont riiznych typd. Pfiro-

zené nejvétsim odbératelem byl So-

vétsky svaz, kam bylo od roku 1950
LIVORNO do zacatku 9o. let 20. stoleti exportova-

Arezzo no skoro 3 200 lZkovych vagond s rus-

kym profilem a skoro 1 100 vozii provozo-

vanych v mezistatnim rezimu RIC.
Dalsi velkou pfilezitosti pro noéni

vlaky byl pad komunismu ve vychodo-

evropskych statech a nové moznosti,

které se oteviely pro cestovani. CSD

a pozdéji CD zavedly nové no¢ni spoje

z Bratislavy do Hamburku, z Prahy

do Benatek nebo do Patize (oba jen se-

Chiusi-Chianciano
Terme

Ve Velké Britdnii je provoz nocnich viak( bohaté dotovany.
Diky tomu jezdi na trase Londyn - Skotsko nové soupravy.

zonniho charakteru) a rozsifila se nabid-
ka spojeni do §védského Malmd. Podob-
ny rozvoj, ktery ukoncil aZz masivni na-
stup nizkonakladovych leteckych spolec-
nosti ke konci 9o. let minulého stoleti,
zaznamenaly i dalsi evropské Zeleznice.

Od hotelu na kolech

k autobustim na kolejich

Piikladem muZe byt projekt OBB, SBB a DB
znamy jako DACH Hotelzug nebo pozdéji
jako CityNightLine - CNL. Tento spole¢ny
podnik tfi Zeleznic objednal 54 novych pat-
rovych lazkovych vozi a desitky vagoni
nabizejicich restaurace na kolech a speci-
alni sklapéci sedacky, tzv. sleeperete, mis-
to lehatek vznikly modernizaci star$ich
vozll. Nové vlaky zahajily provoz v roce
1995 a kolem roku 2000 pfepravovaly ro¢né
pal milionu cestujicich.

Luxusni no¢ni vlaky operované jednot-
kami Talgo s ménitelnym rozchodem na-
bizely Spanélské RENFE se svymi partne-
ry. Ve vlacich byly luxusni i béZné zatize-
né oddily, mista k sezeni i vlakovy restau-
rant a nesly pfimo oznaceni jako Trenho-
tel. Vlak Joan Mird spojoval Patiz s Barce-
lonou, Francisco de Goya Patiz s Madri-
dem, Pau Casals Barcelonu s Curychem
a Salvador Dali Barcelonu s Mildnem. Tyto
hotelové vlaky ukoncily sviij provoz v le-
tech 2012 a 2013. Podobné soupravy Talgo
nasazovala v letech 1994 aZ 2009 na své
spoje InterCity Night Mnichov - Berlin
a Mnichov - Hamburg také némecka DB.

Némecké Zeleznice se staly po roce 2000
lidrem ve stfedoevropské no¢ni doprave,
navzdory riznym organiza¢nim a ob-
chodnizménam. Proto no¢ni vlaky v riz-
nych obdobich provozovaly dcefiné spo-
le¢nosti DB AutoZug nebo DB Fernverkehr
a vyuzivaly se obchodni znacky CNL nebo
NZ - NachtZug. Do némeckého systému
bylo zapojeno mnoho Zelezni¢nich sprav
véetné CD. V provozu byly napiiklad spoje
z Prahy do Curychu, Amsterdamu nebo
Kodané. DB provozovala i spoje z Amster-
damu do Kodané, z riznych mist Némec-
ka do Pafize, Curychu, Brigu nebo
Innsbrucku a také az do Benétek a Rima.
V roce 2003 disponovaly DB 95 lizkovymi,
161 lehatkovymi, 17 restaura¢nimi a 102
klasickymi vozy 2. tfidy s misty na sezeni
vy¢lenénymi pro no¢ni vlaky.

V roce 2003 tuto flotilu doplnily o 42
modernich lizkovych vozl od spolecnos-
ti Siemens. Navzdory modernimu parku
lazkovych vozi se DB rozhodla ukoncit
v prosinci 2016 veskery provoz svych spe-
cidlnich ubytovacich vozi. Divodem
mély byt vysoké naklady na jejich pro-
voz, potfeba velkych investic do nakupu
novych lehatkovych vagond, nizka kon-
kurenceschopnost oproti nizkonaklado-
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vym letiim a rychle se rozvijejici autobu-
sova doprava.

Low-costovy model s viaky IC/ICE
Odprodejem lizkovych a lehatkovych vo-
z11 vS§ak DB noc¢ni dopravu zcela nezrusi-
la. Nahradila ji low-costovym modelem
vyuzivajicim denni soupravy IC/ICE. Stej-
ny model nabizi i fada dalSich Zeleznic-
nich dopravcii. Ten vychazi ze stejné filo-
zofie, se kterou jsou provozovany konku-
rencni noéni autobusové nebo letecké
spoje. Pro denniinoéni dopravu pouziva-
ji stejny dopravni prostfedek. No¢ni auto-
bus nebo let nenabizeji nic vic nez denni
spoje, tedy nic vic nez polohovatelnou se-
dacku. To plati i pro soucasné low-costové
nocni vlakové spoje. Podstatné pfitom
roste efektivita provozu, vyuziti techniky
a klesaji ndklady. Denni souprava by byla
v noci odstavena a naopak specidlni uby-
tovaci vozy stoji bez uzitku cely den a ne-
1ze je vyuZzit vdennim provozu. Uspora
naklad se tyka idrzby, nizsi provozni
zalohy, odstranéni ndkladd na specifické
Cisténi a tklid 1aZkovych vozi véetné pé-
Ce o 1iZkoviny, nebo personalu, kdy

na kazdy jeden, maximalné dva vozy pfi-
pada samostatny stevard.

DB v soucasnosti nabizi no¢ni spoje ICE/
IC denné na Ctvefici vnitrostatnich linek
ana dalsich relacich jezdi takové spoje
v nékteré dny v tydnu nebo sezoné. Napti-
klad sever a jih Némecka spojuje vlak ICE
209 s odjezdem z Kielu v 18:38, ktery po-
kracuje pfes Hamburk, Brémy, Dort-
mund, Kolin nad Rynem, Frankfurt nad
Mohanem a Karlsruhe azZ do Basileje, kam
pfijede druhy den rdno v 6:22. Dalsi tako-
vy spoj ICE opousti berlinské hlavni na-
draziv o0:16 a mifi do Poraii a Poryni, kde
ukondi jizdu v Koliné nad Rynem v 6:57.

Nocni vlaky pod novymi kontrakty
No¢ni spoje maji i dalsi evropské staty.
Na rozdil od minulosti, kdy kontinent
kfizovalo mnozstvi transevropskych ex-
presti, jsou to dnes hlavné vnitrostatni
spoje v zemich, které maji geograficky
vhodné podminky pro ddlkové nocni vla-
ky. Jsou to staty s vekou rozlohou a ¢asto
navic s protahlym tvarem tzemi.
1v téchto zemich je no¢ni doprava zredu-
kovana, pfesto obdobi §krtli piezila a po-
sledni udaje hovoti o jeji stabilizaci, nebo
dokonce renesanci. Nakupuje se moderni
technika a roz§ifuje provoz spojti. Casto
je to vSak mozné jen diky znac¢né financ-
ni podpofe ze strany objednavateld do-
pravy. 1 kdyzZ se to nezd4, jednotlivé staty
mohou nocni vlaky provozovat jako sluz-
bu ve vefejném z4jmu a financovat je.
Prikladem tradi¢niho modelu je Ita-
lie. V1ada tam uzavfela uz v roce 2017
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Rusko - zemé zaslibena noénim viakiim

Diky své velikosti a vyznamu Zeleznice disponuji nejvétsi siti nocnich vlakd v Rusku,
i kdyZ také ji postihla znacna redukce zptsobena geopolitickymi zménamiv roce
1989 a rozvojem letecké dopravy. Pfed rokem 1989 pokryvalo velké mnozZstvi pfi-
mych IGzkovych viakd tehdejSich sovétskych Zeleznic SZD viechny staty socialistic-
kého bloku a pfimé vozy krizovaly prakticky celou Evropu. Rusové se dostali primym
IGzkovym vozem z Moskvy az do Rima nebo Madridu. PFed krizi COVID-19 byly v pro-
vozu primé vlaky Moskva — Nice (1x tydné, 3 315km, cca 48 hodin), Moskva — Pafiz
(mimo sezonu 1x tydné, v sezoné 5x tydné, 39 hodin) a Moskva — Berlin (2x tydné, 22
hodin). Pro vlak do Berlina si ruské Zeleznice pofidily dokonce soupravy Talgo s méni-
telnym rozchodem, aby podstatné zkratily a zrychlily spojeni mezi obéma metropo-
lemi. Dalsi pfimé spojeni fungovalo z Moskvy do Prahy, Var-

dlouhodobou smlouvu na provoz den-
nich vlakl InterCity i no¢nich spojl In-
terCity Notte. Ro¢né za provoz IC vlakl
zaplati aZ 357 miliont euro (cca 9,1 mili-
ardy K¢), coZ je o112 miliond vice nez do-
sud. Soucasti smlouvy je také provoz 20
nocnich vlaki, které nabizeji ¢tyfi ces-
tovni kategorie od klasickych mist k se-
zeni pfes lehatka po luxusni 1iZkové od-
dily. Trenitalia ma pro tento segment
sluzeb vyclenéno priblizné 330 vozi,
z toho je 200 lehatkovych a 68 ltizko-
vych. Navic prostfednictvim dcefiné
spole¢nosti Thello zaji§tuje provoz noc-
niho vlaku Benatky - Milano - Patiz.
Pomérné rozsahla sit no¢nich vlaki
stale funguje v Polsku, v Rumunsku ne-
bo v Bulharsku. UZ jen posledni zbytky
no¢nich spojl z byvalych rozsdhlych siti
jezdi ve Francii, na severu Spanélska ne-
bo mezi Spanélskem a Portugalskem.
Naopak stdle kvalitni sit no¢nich vlaka
ma Finsko. Také ve Svédsku a v Norsku
se v soucasnosti hodné diskutuje o roz-
voji no¢nich spojii, mimo jiné pod tla-
kem klimatickych zmén. Vedeni nor-
skych Zeleznic Norway doporucuje rozsi-

Savy, Pekingu, nebo do Helsinek, kam

jezdilGZkovy expres Lev Tolstoj.

it a zkvalitnit
nabidku soucas-
nych ¢tyf parti no¢nich vla-

kii. Zivotnost souasného vozidlo-
vého parku se blizi k zavéru, a tak bude
muset norska vlada priblizné béhem pé-
tilet pofidit zcela nové soupravy pro noc-
ni spoje. V rdmci studie se hovoii o moz-
nosti pofidit naptiklad patrové 1azZkové
vozy, které nabizeji vice mist, a tedy

i efektivnéjsi provoz.

Také §védska vlada zadala mistnimu
manazerovi infrastruktury Trafikverket
zpracovat studii s moznostmi rozvoje
no¢niho spojeni Svédska s nékterymi ev-
ropskymi velkomeésty. Mezitim uz open-
access dopravce Sndlltaget oznamil navy-
Seni své nabidky u no¢niho vlaku Malmé
- Berlin. Je to posledni §védské mezistat-
ni spojeni zajistované ubytovacimi vozy.
Uplynulou letni sezonu jezdilo 3x tydné
amezirofné zaznamenalo 50% narust
cestujicich. Snalltaget chtél jezdit mezi
Malmo a Berlinem v letni sezoné kazdy
den a pocet spojeni hodlal navysit také
mimo sezonu. Rozsifeni nabidky vSak
zkomplikovala pandemie COVID-19, kte-




ra v pribéhu jara paralyzovala Zivot v celé
Evropé, aleina ostatnich kontinentech.

Jistou budoucnost ma noc¢ni doprava
ve Velké Britanii, minimalné mezi Ang-
lif a Skotskem. Dva pary vlakli zndmé ja-
ko Caledonian Sleeper objednava a finan-
cuje skotska vlada. Jejich provoz zajistuje
od roku 2014 na dobu 15 let spole¢nost
Serco. Spoje jezdi 6 dni v tydnu, od ne-
déle do patku. Vlak oznacovany jako
Lowlander spojuje Londyn s nejvétSimi
skotskymi mésty Glasgow a Edinburgh
a cestu urazi za priblizné 7,5 hodiny.
Druhy spoj Highlander zajistuje pfimé
spojeni Londyna se severnimi oblastmi
Skotska a veze piimé vozy do Aberdeenu,
Inverness a Fort William. Cestovni doba
je vice nez1o hodin.

Dobré vyhlidky do budoucnosti dava
Caledonian Sleepertim potizeni zcela no-
vého vozového parku u spole¢nosti CAF
za 200 miliond euro s Zivotnosti nejméné
dalsich 30 let. Ty nahradily dosavadni vo-
zy Mark 2 a Mark 3z let 1972 aZ1984. Cel-
kem 75 vagontl je rozdéleno do 4 riznych
typt zahrnujicich restaurac¢ni viiz, viiz
s misty k sezeni s polohovatelnymi sedac-
kamivuspofadanii. tfidy 2 + 1a dva riz-
né typy lizkovych vagont, které disponu-
jinékolika typy oddild v€etné luxusnich
se samostatnym WC a sprchou. Nové vozy
byly uvedeny do provozu loni. Cena za ces-
tu no¢nimi vlaky se pohybuje od nejlev-
néjsiho mista k sezeni za 45 GBP (cca
1 400K¢) po nejluxusnéjsi oddily Caledo-
nian Doubles za 400 GBP (cca 12 100 K¢).

Ve Velké Britanii se 1ze svézt jeSté noc-
nim vlakem Night Riviera, ktery provo-
zuje spole¢nost GWR mezi Londynem
a Penzance na nejzapadnéjs$im vybézku
ostrova. Tento vlak zatim vyuZziva jen
modernizované vozy Mark 3 s primeér-
nym stafim 36 let. Budoucnost vlaku je
zavisla na velké investici do novych voza.

Prvni v Evropé: Raku$ané
V Rakousku uz bylo o rozsahlé investici
do novych no¢nich souprav rozhodnuto.
OBB si u Siemense objednala celkem 13
novych netrakénich pevné spojenych sed-
mivozovych souprav pro nocni cestovani.
Jde o podobny koncept, jaky zvolily Ceské
drahy pii obnové vlakl pro denni spoje.
Nové jednotky nightjet se budou skladat
ze dvou vozi s polohovatelnymi sedacka-
mi, tfi lehatkovych vozil a dvou ldzko-
vych. Tyto jednotky bude mozné provozo-
vat samostatné, nebo spojené do dvojice,
popripadé spojené s riznymi typy Klasic-
kych osobnich a liZkovych voz s pfecho-
dy UIC. Tato koncepce umozni vypravovat
prfimé vozy s riznymi cilovymi destina-
cemi, nebo vlaky operativné posilovat.
Nova generace souprav nightjet2 pfina-
§i celou fadu novinek. Revolu¢ni zménu
predstavuji lehatkova mista MiniSuites.
Jsou to malé, vertikalné i horizontalné
oddélitelné kapsle, které nabizeji sice
maly, ale zcela uzavieny osobni prostor.
Dalsi novinkou budou pevna 1dZka misto
sklapécich. Lehatkové oddily tak nabid-
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nou mista pro maximalneé 4 a 1adZkové pro
2 osoby. V nabidce budou i luxusni oddily
se samostatnou toaletou a sprchou. Nové
jednotky nightjet maji byt uvedeny

do provozu v roce 2022 na linkach, které
zajisti spojeni Vidné a Mnichova s Benat-
kami, Rimem nebo Mildnem.

Rakouské Zeleznice OBB se po ukonce-
ni provozu némeckych no¢nich vlaki
na konci roku 2016 staly nejvét$im provo-
zovatelem mezinarodni dalkové noéni
dopravy v Evropé. Od DB odkoupily také
¢ast vozidlového parku, pfedevs§im mo-
derni vozy WLABmz73, tedy stejny typ,
jako provozuji Ceské drahy. Pfevzaly i né-
které linky zapadniho souseda, které se
tak iplné vyhybaji domacimu Rakousku.
Rakus$ané disponuji zfejmeé nejvétsi floti-
lou ubytovacich vozi s vice nez 7o lehat-
kovymi a 52 1dzkovymi vagony.

OBB nyni provozuji 26 linek, které loni
prepravily vice nez 1,5 milionu cestujicich.
Minuly rok zaznamenaly OBB aZ 10% mezi-
ro¢ni nartsty poctu cestujicich a planuji
dalsi expanzi. Od ledna jezdi 2x tydné pti-
mé spoje z Vidné a Innsbrucku/Mnichova
do Bruselu a od konce roku 2020 zavedou
spojeni Vidné a Innsbrucku/Mnichova
s Amsterdamem. Tento projekt navic pod-
poftila nizozemska vlada objednavkou vy-
kond sluzeb ve vefejném zajmu. PiestoZe
noc¢nivlak nema pro vnitrostatni dopravni
obsluznost v Nizozemi vyznam, posle pro-
vozovatelim NS a OBB na roky 2021 az 2024
az 6,7 milionu euro (cca 171 miliont K¢).

A OBB zfejmé planuji dalsi expanzi v ob-
lasti no¢nich vlakil. Napovida tomu ales-
pori zatim nijak nekomentované uvetejné-
ni poptavky po prondjmu ldzkovych a le-
hétkovych vozl schvalenych i pro Dansko
a Svédsko. To by nasvédcovalo tomu, Ze
dalsi expanze OBB by mohla sméfovat

na sever Evropy. Tam v soucasnosti vlidne
stud z1étani a 1idé se vraci na Zeleznici. O

OBB jsou lidrem v oblasti nocnich viakii v Evropé. Pozici si jeSté upevni ndkupem novych netrakcnich jednotek s netradicnim FeSenim MiniSuites a pevnymi IGzky.
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DCERINE SPOLECNOSTI

TSI jsou pro specialisty VUZ zakonem

Josef Holek | Foto: autor, archiv Jana Veselika

S zeleznicni dopravou se prvneé se-
znamil uz v détskych letech. Tati-
nek jej ob¢as braval na stanovisté. To se

malému Honzikovi libilo, a tak po za-
kladni §kole pfestoupil na stfedni pri-
myslovou 3kolu v Ceské Tfebové, kde vy-
studoval obor Elektricka trakce v dopra-
vé. Tento obor byl osnovami sméfovan
na vyuku mladych strojvedoucich. Jen-
Ze Clovék mini, Zivot méni, a Jan Veselik
misto toho, aby Sel pracovat jako stroj-
vedouci, odeSel studovat na Pardubic-
kou univerzitu obor Konstrukce kolejo-
vych vozidel. , Za pét let mé nevyhodili,
a tak se ze mé stal inZenyr,“ sméje se
dnes nad haldou tabulek z norem TSI.
Svému oboru mlady konstruktér neu-
niklazacal pracovat a sbirat cenné zku-
Senosti v jedné z lounskych firem. Tam si
také udélal licenci na strojvedouciho,
v té dobé jesté Osvédceni k fizeni draz-
nich vozidel. , Firma chtéla pod némec-
kou licenci vyrabét velkou dieselovou lo-
komotivu. Mél jsem za kol znat kom-
pletni problematiku tohoto stroje a za-
Skolit strojvedouci pro jeho obsluhu. Tak-
Ze soucasti prace byla i nutnost mit licen-
ci,” vysvétlil a pokracoval: ,Projekt se ne-
uskutecnil, ziistalo jen u prototypu. Pak
jsem dostal nabidku z jiné spolecnosti
vratit se zpét do konstrukce. Strojvtidcov-
stvi jsem tedy na ¢as opustil, ale licenci
mam stale platnou. Rizeni je relax. Clo-
vék opusti okolni svét a soustfedi se jen
na cestu. Je to m{j konicek.“

Jezdi na kontrolu
Pfed péti lety ale firmu opustil a zakot-
vilve VUZ, kde ma na starosti posuzo-
vani shody ndkladnich vozi s Technic-
kymi specifikacemi pro interoperabilitu
(TSI). Zjednodusené feceno: jeho prace
spoc¢iva v tom, Ze porovna predepsané
hodnoty s vysledky, které namétila
(nejcastéji) Zkusebni laboratot VUZ.
»~Mame tabulky s hodnotami a zaroven
pozadavky, které nam pomahaji pti pra-
ci. S konstrukcemi jsem od $koly, loun-
ska vyrobna mi dala obrovskou praxi,
tady uz jsem se také ledas¢emu naucil.
Neshoduje-li se vysledek s poZadovanou
hodnotou, je nutné nechat dil vymeénit
za vyhovujici,“ dopliiuje.

Posuzovani nakladniho vozu trva,
podle mnozstvi dokumentace a naroc-
nosti vyrobce, i nékolik mésica. ,,Stava
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se, Ze nejdrive posle zadost, pak se dva
mésice nic nedéje, nasleduji vykresy,
opét dva mésice nic, prijdou vysledky
zkousek a v ten okamzik za¢ina nase
hlavni prace. Pokud je vSe v pofadku,
dostaneme se na dva tydny az meésic in-
tenzivni prace,” popisuje hodnotitel.
»Dale jezdim do vyrobnich spolecnosti
azkoumam, zda dodrzuji kvalitativni
poZadavky, které pred vyrobou predlozi-
li vramci dokumentace. Provadim vy-

robni audit vozu, ktery ma byt schvalen.

Neni to tak, Ze bych si vzal Supleru a Sel
méfrit. Je to o ovéfovani dokumenti,“ Fi-
ka Veselik.

Dvacet let presnosti
Vyrobce mu pfedd mérové listy a necha
zkontrolovat, zda jsou v nich dodrZené
tolerance. Pokud se tak nestalo, ¢ast
musi byt oznacena jako Neshodny vyro-
bek. Dfive se pry pracovalo vice ,na ko-
lené“ a svatec si poradil. Velky zlom na-
stal okolo roku 2000, kdy se do ptipravy
vyroby zacalo hodné investovat, a dnes
ve VUZ konstatuji, Ze existuje sofistiko-
vana technika, které se jen malokdy né-
co nepovede.

Ovsem i pres pokrocilé technologie se
obcas stane, Ze viiz prosté neprojde.
V konstrukci se totiZ stale najdou mista,



ktera jsou pevnostné slozité feSitelna.
Zkouskam sice pfedchazi vypocty ¢i
analyzy, které provadi specializovani
vyvojativagonek, nicméné ani to
nemusi vzdy zarucit kladny vy-
sledek. , KdyZ neprojdou poza-
dovanymi testy, musi upravit
konstrukci a zopakovat
zkous§ku nebo predloZi pev-
nostni analyzu, ktera fek-

ne, Ze pravé toto misto bylo
kvalitné upraveno.“ Janu
Veselikovi pak na stole pfi-
stane tfi sta aZ pét set doku-
mentl a jeho tikolem je najit
parametry, zkontrolovat je a po-
rovnat s pozadavky TSI.

Vyrobci nakladnich vozi miZou
pouze poupravit jiz zavedenou kon-
strukci anebo sami vyvinou novou, na-
pfiklad na zZadost zakaznika. Vlastné se
tlaci na to, aby vozy co nejvice uvezly. To
je ikol dne$ni doby. Vyrobi si prototyp,
na kterém si vyzkousi, zda je vliz
po technické strance v pofadku. Vzdy
jsou vSak zddouci maximalni pevnost,
patfi¢né jizdni vlastnosti, spoluprace

tahlovych a narazecich Gstroji, podmin-
ky prostfedi (teploty, pozarni bezpec-
nost) a brzdové zkousky.

TSI? Vyjasnéno

VUZ se vyrobnim procestim pfizptisobo-
vat nemusi. Posuzuje podle platnych
predpisti, fesi tedy az findlni vyrobek.
Nejcastéji jde o kontejnerové vozy fady
SgXXX. ,Resime rizné nistavby, délky.
Vyrabély se vozy o délce 80, 90 a 104
stop, pak nastalo obdobi, kdy jsme TeSili
jen osmdesatkové kontejnerové vozy.

A nyni? Kazdy zakaznik chce sviij vagon
s rozli¢nymi specifiky. Tfeba ted mam
na stole viiz, ktery je dlouhy 92 stop,“
zminuje. Dale se hodné testuji vozy pro
vozbu obilovin anebo cisternové vagony.
,Méniva se kubatura, konstrukce ramu
ipodvozku. Hodné se inovuje na zadkla-
dé pfevazeného materialu,“ konstatuje
s tim, ze VUZ zaznamenala vyvoj i v pti-
padé vozli na prepravu automobild - au-
tomobilky zkratka chtéji, aby se na je-
den vagon veslo co nejvice aut. ,,Zkousi-
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——

me pro vyrobce z Ceské republiky, Slo-
venska, Némecka, Rumunska a Ruska.“
A zatimco technika voz{l se méni rela-
tivneé Casto, , té-es-icka“ jako takova to-
lika zmén nezaznamenala. Posledni
velka ro§ada nastala pfed sedmi lety
a od té doby se ,,jede“ podle jednoho do-
kumentu. ,Zacalo se tak, Ze tento za-
klad mél nékolik otevienych bodl

!
."i‘j‘omc- |

Py W
i Mis
L ' W

Vyzkumny
Ustav
Zeleznicni, a.s.
Clen Skupiny €D

REKLI
O JANU VESELIKOVI

Roman Prisa

vedouci oddéleni
vozidel VUZ

Jan Veselik pracuje

v oddélenivozidel
pres pét let. Vybral jsem si jej do své-
ho tymu predevsim pro jeho Siroké
odborné znalosti konstrukce kolejo-
vych vozidel a dale pro zkuSenosti
zvyroby, provozu a Gdrzby kolejo-
vych vozidel. Ocenuji jeho schop-
nost fesit nékolik problémd soucas-
né. Ochotné prispéje kolegdm radou
nebo nazorem.

JiFi Strnisko

vedouci hodnotitel

pro subsystém Kolejovd
vozidla, VUZ

Na VUZ jsme nastupovali s Honzou
témér spolecné a od té doby se vy-
pracoval na jednu z klicovych osob

v oblasti posuzovani nakladnich vo-
zidel. Ocenuji na ném jeho odbor-
nost, pristup k praci a k zakaznikam
a také to, Ze se neboji Fict sv{j vlastni
nazor navéc a naslouchat ostatnim.

Ondrej Fanta
technicky reditel VUZ

Pan Veselik je velmi
zkuSeny specialista
v oboru. Mavybor-
nou praxi a prehled na trhu. Tako-
vych lidi si velmivazime a snazime
se na oplatku naslouchat jejich po-
tfebam. TakZe doufam, Ze nas ceka
dlouhodoba korektni spoluprace
ivdalSich letech.

o tom, jak se ma co posuzovat.
Slo o nevyjasnéné body, k nimz se
vyjadfovaly staty EU. Kazdy chtél
jiny pfistup a nakonec se staty sesly,
nasly prisec¢ik a normy se sjednotily.
To znamena, Ze se oteviené body uza-
viely s jasnym vysledkem, jak se coma
posuzovat. Dnes uz, v ptipadé naklad-
nich vozili, neni otevieny bod ani je-
den,“ zminuje Jan Veselik celou genezi.
A co Ceska republika? Neméla moc pfi-
pominek, drzi se dokumentu. Narodni
specifika zavadéji spise Spanélsko anebo
Svédsko, coZ je dano rozchodem koleje
nebo klimatickymi poméry. O
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PROVOZ A TECHNIKA

provozuji prvni

\/ Rakousku

jednotku Cityjet Eco

Martin Hardk | Foto: autor | llustrace: Siemens Mobility

fedstavované vozidlo vzniklo ipravou
Pjedné ze dvou set regionalnich tfivo-
zovych elektrickych jednotek Desiro ML
Cityjet fady 4746, dodavanych spolecnos-
ti Siemens Mobility Rakouskym spolko-
vym draham. Uprava spo¢iva v doplnéni
trakénich akumulatorovych baterii, kte-
ré davaji vozidlu schopnost jizdy také
po neelektrizovanych tratich. Akumula-
torové baterie jsou nabijeny elektrickou
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energii odebiranou sbéracem z trakéniho
vedeni za stani ¢i za jizdy na elektrizova-
né trati. Tento princip pfedstavuje per-
spektivni feseni vozby vlakil v Zelezni¢ni
siti, kterd je jen zCasti elektrizovana. Je
pochopitelné, Ze z ekonomickych diivodi
nelze vSechny Zeleznic¢ni traté efektivné
liniové elektrizovat, proto objednatelé

i dopravci uvazuji o nahradé vozidel po-
hanénych dieselovymi motory bezemis-
nimi vozidly s alternativnimi pohonny-
mi systémy. Z tohoto dvodu také utvori-

ly spole¢né partnerstvi spole¢nosti OBB
Personenverkehr (Divize osobni dopravy
Rakouskych spolkovych drah) a Siemens
Mobility, diky némuz vznikl navrh a na-
sledné i vyroba a testovani elektrické
trakéni jednotky s akumulatory.

Koncept BEMU pro regiony
Cilem projektu bylo ziskani zkuSenosti
pfiprovozovani alternativniho pohonu
v kterémkoli ro¢nim obdobi. Vysledkem
se stala dvouzdrojova jednotka konceptu
BEMU, tedy trolej/akumulator. Vyhodou
tohoto zaméru, ktery vychazi z elektrické
fady 4746, je vyuziti prostorové a hmot-
nostni rezervy vlozeného netrakéniho
vozu jednotky Cityjet. Vlastni tprava
jednotky spocivala v dosazeni lithiovych
trakénich akumulatord a dal$ich zafi-
zeni, diky kterym muzZe tento vlak jez-
dit nejen ,,pod draty*, ¢ili po elektrizo-
vané trati, ale i na trasach, které nejsou
troleji vybavené. Prototypova jednotka
4746.049/549 byla vyrobcem, spolec¢nosti
Siemens Mobility, dodana v roce 2018
a po vykonani vSech nutnych zkousek lo-
niv zafizamifila do ovéfovaciho provozu
s cestujicimi v Dolnim Rakousku.
Schvalovaci a testovaci jizdy se usku-
tecnily na trase z Herzogenburgu pomo-
ci bateriového napdajeni do 22 kilometrt
vzdalené Kremze (Krems an der Donau),
odtud pak pod troleji deset kilometrti
do uzlové stanice Hadersdorf am
Kampf, odkud se vlak vydaval idolim
feky Kamp na Ctyficetikilometrové trati
do Sigmundsherbergu, pficemz na tra-
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se musel pfekonat pfevySeni az tfi sta
metrl. Podobné jizdy se konaly i na tra-
se z dolnorakouské metropole Sankt P6l-
ten do Schrambachu, respektive v okoli
hornorakouského Schdrdingu. Vyhodou
dvouzdrojovych jednotek je nejen ochra-
na Zivotniho prostfedi, nebot vozidla to-
hoto typu umoznuji rychly, tichy a bez-
emisni provoz, ale i vylepseny komfort
pro samotné cestujici. Ti pak diky témto
vlakiim nebudou muset slozZité piestu-
povat z jednoho spoje na druhy a pomo-
ci této sofistikované techniky se budou
moci pohodlné dostat z center regiont,
tedy naptiklad krajskych mést, do od-
lehlejsich oblasti. Prototypova jednotka
dokazuje v bézném provozu s cestujici-
miredlné trendy moderni bezemisni
dopravy, které maji za cil nahradit vozi-
dla pohanénd neekologickymi dieselo-
vymi motory. O

AC15/25kv ménic vikonu

Jednotka Siemens Desiro ML Cityjet eco

dojezd na neelektrizované trati cca 80 km (v zavislosti na mistnich podminkach)
rychlé nabiti baterii z trakéniho vedeni trva cca 15 az 20 minut

Zivotnost akumulator(i je 15 let

symetrické trakéni vlastnosti = stejny (vysoky) trakéni vykon jak z troleje,
takizakumuldtorové baterie (moznost zrychleni dopravy v(ci vozidldm

s dieselovym pohonem)

vysoce Gcinna elektrodynamicka rekuperacni brzda

vsechny komponenty (tj. 3 kontejnery s akumulatorovymi bateriemia 1 chladic/
ohfivac baterif) jsou ulozeny ve vloZzeném voze jednotky

® napajecinapétil5a25kV

nejvyssi provoznirychlost je u testovaného prototypu 120 km/h pfi napajeni
zakumulator( a 140 km/h pfi trolejovém napajeni

vozidlo je vybaveno klimatizaci, bezbariérovou toaletou a prostory
pro cestujici na voziku
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LIDE A PRIBEHY

Véclav Rubes | Foto: archiv K. H., MDCR, CTK

Kdy jste jel naposledy vilakem?

Ma posledni cesta vlakem probéhla minuly
vikend. Jezdim ale pravidelné s rodinou,
protoze bydlime v Mnisku pod Brdy, odkud
vyrdzime na vylety smérem na Dobfis.
Zpravidla si naplanujeme cestu tak, ze vy-
stoupime v néjaké stanici, jdeme krajinou
podél trati a opét nastoupime do dalsiho
spoje o dvé tfi zastavky dal. Takto s nami
cestuje i nas pes.

Mate tedy radéji lokalky nez cestovani
dalkovymi vliaky po koridorech?

Pokud jde o traveni volného casu a jakousi
atmosféru piijemného ¢asu straveného s ro-
dinou, mam radéji lokalky, ale neni pro-
blém se do vzdalenéjsi destinace, kde chce-
me podnikat vylety pravé po mistnich tra-
tich, pfesunout dalkovym rychlikem.
Ostatné takto travime volny ¢as, pfedevsim
prazdniny velmi ¢asto. Podobna dovolenad
nas ¢ekdiletos. Chystame se do Orlickych
hor a Jeseniki.

Vyuzivate béhem cest po kolejich sluZzeb
na palubé vlak{? Date si tfeba pivo?

Na lokalkach si koupim pivo na nadrazi
do batohu, protoze v motora¢ku zatim pl-
zeniské necepuji, ale v Pendolinu si jedno
Cepované dam docela s chuti. Jen péna by

Jezdite vlakem i do zahraniéi?

Jezdim, a rad. Dfive jsem se jako byznys-
men pohyboval po kolejich velmi ¢asto, po-
kud to jen trochu $lo a vyplatilo se to. Bylo
jsem si béhem cesty stihl vyfidit spoustu
pracovnich zalezitosti. Typickymi destina-
cemi, kam jsem se vydaval vlakem, byl Ber-
lin a Viden. Nedavno jsme cestovali vlakem
ido Mnichova, kde mam ¢ast rodiny a kam
jsme dfive jezdili vyhradné autem. Upfim-
né feceno, moc nadSeny jsem z toho nebyl,
protoZe cestovni doba vlakem je 5 hodin.
Autem se to d4 zvladnout i za tfi hodiny.

KdyZ srovnate lroveii Zeleznice

v €esku a na zapad od hranic, je to

pro vas propastny rozdil?

Zacénu piikladem: KdyZ jsme jeli do zmitlo-
vaného Mnichova, fungovala wi-fi na palu-
bé skvéle az na hranice. V Bavorsku to bylo
vyrazné hors$i. Ale nelze to samozfejmeé
pausalizovat na zdkladé této zkuSenosti.
Rekl bych jak kde a jak kdy. KdyZ jsem byl
v USA, pomérné casto jsem vyuzival sluzeb
Zeleznice i tam. Cestoval jsem napiiklad

z New Yorku do Washingtonu nebo po Kali-
fornii a nemohu fict, Ze by americké vlaky
byly komfortnéjsi nebo ¢istéjsi. Podobnou
zkuSenost mam se Zeleznici v Itdlii. To se
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Kazdy by si mel
najit svoji trasu

Jak si myslite, Ze travi ministr svij volny cas? S golfovou holi

nebo na tenisovém kurtu? A co tfeba s rodinou, batohem, psem

a vychlazenym pivkem na lokalce uprostied ceskych hvozdil.
Malokdo vi, Ze vicepremiér Karel Havlicek je milovnikem cestovani
vlakem, a pokud to je jen trosku mozné, cestuje po Zeleznici. Kam,
s kym a proc nejradéji jezdi, napovi nasledujici fadky.




Se Zeleznici je pFirozené (izce spjata i funkce ministra dopravy CR.

samozfejmeé bavime o standardnich spo-
jich. Pokud budeme uvazovat prémiové
vlaky napfiklad ve Svycarsku nebo N&-
mecku, pak ano, kvalitativni rozdil tam
je v podobé novéjsich vozidel. Komplex-
nim pohledem bych ale fekl, Ze naSe ze-
leznice se nema za co stydét, a to ani

z pohledu kvality dopliikovych sluzeb.
Byl jsem naptiklad pfekvapen, Ze v Ja-
ponsku, kde jsem jel Sinkansenem, ne-
bylo mozné zaplatit jizdenku kartou. To
mne opravdu pfekvapilo.

Mate tip na vylet vlakem po nasi zemi,
ktery byste doporuéil étenaFaim?

Téch mam spoustu, protoze kdekoli
jsme s rodinou, tak vlakem jedeme

a krasnych trati a mist je opravdu bez-
pocet. Urcité bych doporucil takovou
klasiku, kterou je Posidzavsky pacifik,
zejména v okoli Kacova je to opravdu
nadherny zazitek. Ale to uz jisté milov-
nici Zeleznice znaji. Doporucujii traté
vjiznich Cechach, kolem Lipna nebo

v okoli Rybniku ¢i Ceského Krumlova.
Tihnu i k dobfiSské trati pfes Mnisek
pod Brdy a Novou Ves pod Ple§i. Moc se
mi libila cesta z Turnova na Malou Skéa-
lu a nddherné je to v Ceském Svycarsku,
kde traté stoupaji z Labského tidoli

do LuZickych hor nebo do Sluknovského
vybézku. Nemohu zapomenout doporu-

KAREL
HAVLICEK

Vystudoval stavebni fakultu CVUT,
dale PIBS pfi Manchester Metropoli-
tan University, doktorské studium
dokoncil na podnikohospodarské fa-
kulté VSE v Praze. Vletech 1991 az
2001 byl feditelem firmy Elcom. Na-
sledné v letech 2001 aZ 2007 pUsobil
ve spolecnosti Sindat orientujici se
predevsim na textilni préimysl.

V dubnu 2019 byl jmenovan do pozi-
ce mistopredsedy vlady pro hospo-
darstvia soucasné na post ministra
primyslua obchodu a 24. ledna
2020 se stal rovnéz ministrem do-
pravy. Mezijeho konicky patfirocko-
va a folkova muzika, rodina a cesto-
vani. Je Zenaty a ma dvé déti.

¢it nostalgickou linku z Bfecla-
vi do Valtic, kde jezdi historic-
ky Hurvinek...
Krasnych mist mame
u nds spoustu a samoziejmeé
jeidealni, kdyz si ¢lovék na-
jde tu svou oblibenou trasu,
kam se bude rad vracet. A vé-
fim, Ze fada lidi ji ma.

Zajima vas na Zeleznici i jeji
technicky odkaz?

Nejsem uplné odbornik, ale mam
kamarada, takzvaného Sotouse, ktery
zna snad vSechny lokomotivy a vagony
véetné jejich prezdivek. A protoze ¢asto
cestujeme na vylety i s nim a jeho rodi-
nou, fekl bych, Ze uz jsme zasvéceni
cestujici. Obcas sice délam, Ze ho po-
sloucham, ale ve skutecnosti se kocham
okolim (smich), néco ve mné ptece jen
zlstalo.

TakZe by vas nelakalo vyzkouset

si tfeba vedeni vliaku?

Jasné Ze lakalo! Ale pokud vim, tak Ces-
ka legislativa mi to bez , fidi¢dku“ na lo-
komotivu neumozni.

Ale Ceské drahy maji dva profesionalni

simulatory pro strojvedouci...
V tom piipadé se pristé sejdeme tam.
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ZAHRANICI

Britové stavi vysokorychlostni trat HS2

Martin Hijek | Foto: HS2

Britské statni spolecnost HS2 Limited,
jez ma stavbu nové rychlodrahy

na starosti, povérila ¢tyfijiz dfive vybra-
na stavebni sdruzeni, aby zacala s po-
drobnym planovanim a stavbou. Zaca-

ly pfipravné prace véetné demolice sta-
rych budov a uvolnéni stavebnich po-
zemKkd pro zfizeni novych nadrazi. Prvni
Cast projektu zahrnuje 225 kilometrd trati
mezi nadrazimi London Euston a Bir-
mingham Curzon Street, které se nachazi
v centru mésta. Nicméné birminghamské
nadrazi se musi postavit znova, protoze

z puvodniho, které bylo v provozu do roku
1966, existuje pouze vstupni hala. Od bir-
minghamského letisté ma z High
Speed 2 odbocovat severni vé-

tev, jez se u obce Handsacre
napoji na stavajici zapadopo-
bfezni hlavni trat (West Coast
Main Line - WCML). Nova

draha s nejvyssirychlosti az

400 km/h povede v tunelech

o celkové délce témér padesit
kilometri a po mostech dlou-
hych Sestnact kilometrii. Od-
hadované naklady prvni ¢asti
¢ini 4o miliard liber, tedy

zhruba 1,2 bilionu K¢.

Projekt o tfech castech
Projekt HS2 je rozdélen do tfi
casti. Prvni ¢ast spoji Lon-
don Euston a Birmingham/Lichfield, kde
bude pfipojka na WCML. Préce jiZz zacaly
a zprovoznéni se planuje na rok 2029.
Castdruha, oznacend pismenem A, pro-
poji Lichfield aZ po Crewe s dalsi spoj-
kou na WCML. Tuto ¢ast nyni projed-
nava britsky parlament. V pfipadé
souhlasu se o¢ekava zprovoznéni v ro-

ce 2031. Druhy dil s oznacenim B je pla-
novan z Crewe do Manchesteru/Wiganu
a propoji oblast Lichfield - Leeds/Church
Fenton, kde vznikne spojka na stavajici
trat smeér York s hlavni trati (East Coast
Main Line). Financovani této ¢asti jesté
neni zaji§téno. Mélo by byt soucasti vel-
kého planu pro rozvoj trati v severni Ang-
lii. Se zprovoznénim nelze pocitat dfive
nez v roce 2033.
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V Londyné ma zacinat trat High
Speed 2 na nadrazi Euston, ve stavajici
vychozi a cilové stanici vlakli West Coast
Main Line. Proto se eustonské nadrazi
zcela pfestavi a roz$ifi. S piipravami se
zacalo uz v roce 2018. V této souvislosti
byla zaloZzena nova spole¢nost, kterd ma
na starosti nejen prestavbu nadrazi, ale
také vytvoreni nové podoby celého mést-
ského okoli. Kviili Casové naro¢nosti se
ocekava, Ze po otevieni nové rychlodrahy
v roce 2029 budou rychlovlaky doc¢asné
zacinat a koncit na nadrazi Old Oak
Common v zapadni ¢asti Londyna, kde
ve spojeni s novou londynskou vychodo-
zapadni Zeleznic¢ni trati Crosrail

vznikne nové, vétsi prestupni nadra-

Zi. Tim se vytvofi pripoje na stavajici
Zelezniéni linky. Nastupisté
pro vlaky z HS2 budou umis-
téna v podzemi a propojeni
snadrazim Euston ma byt
do roku 2033 zajisténo pro-
stfednictvim nového, 7,2km
dlouhého tunelu.

TF¥i pary vlakd

do hodiny

Podle navrhu jizdniho fadu
zleto$niho dubna pojedou
na nové trati tfi pary spoji
za hodinu mezi nddrazimi
London Old Oak Common

a Birmingham Curzon
Street. Dal$i tfi pary maji
mit cile dale na severu, napiiklad v Man-
chesteru a Liverpoolu. Tyto vlaky vyuZziji
tratové spojky na stavajici trat West
Coast Main Line. Nabidku do soutéze

na vysokorychlostni vlaky pfedlozily spo-
le¢nosti Alstom, CAF, Siemens, Talgo

a sdruzeni Bombardier/Hitachi. Na za-
hajeni provozu bude potieba 54 elektric-
kych jednotek, které musi byt pfizpliso-
beny také jizdé po stavajici britské Zelez-
nic¢ni siti. Vlaky je nutné dodat do roku
2028 a vysoutézi se v zavéru letoSniho ro-
ku. Zhruba za pét let, po vyfeSeni pokra-
¢ovani rychlodrahy s oznacenim 2b, by
méla nasledovat dalsi objednavka vyso-
korychlostnich jednotek. O

(Zdroj: Eisenbahn Revue 6/2020)



Némeckeé drahy sazeji na
zakaznicka videocentra

Petr Stahlavsky | Foto: DBAG

alsi velké roz§iteni elektronické ko-

munikace a prodeje o¢ekavaji také Ze-
leznice. Némecké drahy DB v soucasnosti
prodavaji priblizné kazdou druhou jizden-
ku elektronicky prostfednictvim interne-
tového e-shopu nebo na mobilnim telefo-
nu. Osobni kontakt pak nahrazuji on-line
prodejnimi misty s videokontaktem.

Nastup videocenter

Deutsche Bahn zacala testovat automaty
vybavené videospojenim s pracovniky za-
kaznické péce v roce 2013 na jihonémecké
Zeleznici Schwarzwaldbahn. Po sedmi le-
tech od spusténi pilotniho projektu je
timto systémem vybaveno sto mensich

a stfedné velkych Zeleznic¢nich stanic

a zastavek po celém Némecku. Zatim po-
sledni zastivka s on-line video zakaznic-
kym centrem (Video-Reisezentrum) byla

Pocet
zakaznickych center

Klasicka Reisezentra: 380

Video-Reisezentrum
(Reisezentrum, prepazka v béz-
ném Reisezentru, Video-Automat):
100 (+ 20 v roce 2020)

80% hovort konci nakupem
jizdenek

Prlimérné 13 800 rozhovord
mésicné (rok 2019)

oteviena na zacatku Cervna na stanici
S-Bahnu Mnichov-Moosbach.

»Prodej jizdenek a poskytovani infor-
maci prostfednictvim zakaznickych vi-
deo center je Uspé$né a nabyva na vyzna-

mu. Nasi zdkaznici mohou vyuZzivat
osobni rozhovor a vizualni kontakt s na-
§imi operatory, aniz by dochazelo k bez-
prostfednimu setkani osob a k riziku pre-
nosu infekce,“ fika feditel osobni dopravy
DB Berthold Huber v reakci na aktualni
preventivni opatfeni proti $ifeni nemoci
COVID-19. Deutsche Bahn chce letos
spustit provoz zakaznickych videocenter
jesté v dalsich 20 stanicich a zastavkach.
Nova forma odbaveni je cestou k vyssi
efektivité Zelezni¢ni dopravy a k zachova-
ni nebo dokonce rozsifeni sluzeb. Video-
centra jsou dostupna po delsi oteviraci do-
bu, nez je tomu u béznych zakaznickych
center. Jejich provozni doba je aZ o polovi-
nu delsi oproti kamennym pokladnam
a podstatné rozsifeni sluzeb nabizeji
hlavné o vikendech, kdy maji zdkaznicka
centra vyrazneé zkracenou oteviraci dobu.
Pritom nabizeji stejny rozsah sluzeb, kte-
ry zahrnuje pfedevsim informace o spoje-
ni a prodej jizdenek a rezervaci.

Sedm central ve sménném provozu
Zarover jsou vyrazné nizsi provozni na-
klady na tyto sluzby diky centralizaci pra-
covnikl zdkaznické péce. Jde také o vy-
znamny stabilizator pracovnich mist
v soucasné dobé digitalizace a pfechodu
na samoobsluzné systémy odbaveni, které
vedou k poklesu poc¢tu odbavenych
cestujicich u pokladen a k jejich
naslednému zavirani.
Zakaznické videocent-
rum ma podobu uzaviené
kabiny nebo boxu, piipadné
pouhého automatu. O za-
kazniky se staraji operatofi
ve sménném provozu v sed-
mi centralach, které jsou
umistény v Braunschwei-
gu, Kemptenu/Rosenhei-
mu, Ludwigsburgu, Saarbriic-
kenu, Schweinfurtu, Schwerinu
ave Villingenu. Cestujici se s nimi
spoji naptiklad stisknutim tlacitka, jimz
pozada o osobni asistenci. Zatimco na jed-
nom monitoru muze vést vzdaleny rozho-
vor s vizualnim kontaktem, na druhém
sleduje informace, které pracovnik Zelez-
nice zjistuje, napiiklad o pozadovaném
spojeni nebo odbaveni. Kdyz si cestujici
spojeni nebo jizdenku vybere, automat ji
vytiskne. V pfipadé jizdenek samoziejmé
az po zaplaceni, které 1ze uskutecnit jak
kreditni kartou, tak hotovosti.
Zakaznicka vidocentra jsou dllezita
predevsim pro starsi cestujici, ktefi maji
radéji osobni kontakt nez nakup pfes in-
ternet, mobilni telefon nebo automat.
Vhodna jsou i pro turisty neznalé mist-
nich podminek a potfebujici osobni kon-
zultaci s operatorem. O
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Elektricka lokomotiva E 499.0

Ve velikosti TT Bobina vyjela poprvé na koleje zhruba v poloviné 60. let, kdy ji zacala vyrabét firma Zeuke, a to
hned ve dvou provedenich, tedy v zeleno-krémovém a modro-krémovém. V katalogu na roky 1972/73 pribyla
sovétska zelena varianta s oznacenim YC 1. Model mél moZnost prepinani sbéru trakcniho napéti i z pantografu.
Ve vyrobé vydrZel az do roku 1991, v katalogu na obdobi 1992/93 uz nebyl a vyroby pod hlavickou Tillig se tedy
nedoZil. AZ v roce 2019 se tato atraktivni lokomotiva na 12mm rozchod vratila, kdyz ji predstavila firma MTB.
Podivejme se, jak se Bobina vydafila. Model pro (icely recenze zapiijcil Jan Prouza.

Michal BednF | Foto: autor

fedobraz modelu, lokomotiva fady

E 499.0, tovarni typ Skoda 12E, se vy-
rabéla v letech 1953 az 1958 v tehdejsich
zavodech V. I. Lenina v Plzni, dnes Sko-
da Transportation. Patfi k ¢eskosloven-
skym elektrickym lokomotivam I. gene-
race. Jedna se o prvni povale¢nou v Ces-
koslovensku vyrobenou elektrickou loko-
motivu uréenou pro noveé elektrizované
traté soustavou 3 kV DC. Jako univerzal-
ni lokomotivy byly urcené pro vozbu
osobnich vlaki, rychlikd i ndkladnich
vlakd. Vyrobilo se celkem 100 kusi
a ve sluzbé je mozné je zahlédnout do-
dnes u riznych, dokonce i zahrani¢nich
provozovatell. Vykon ¢inil 2 032 kW,
hmotnost byla 82 tun, délka pfes naraz-
niky 15 74omm a dosahovaly rychlosti
120 km/h. Pfezdivku Bobina ziskala tato
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zlep3eni povrchové Gpravy
vyborné jizdnivlastnosti

velice dobry celkovy dojem

=

horsi kryti pruhu
atabulky na cele
skvrny na pluzich
présvit osvétlenido
stanoviste, stfechou
a bocnici

lokomotiva diky svému uspotfadani pod-
vozkl Bo‘ Bo‘. Tak pravi wikipedia.

Vzhled a vybaveni

Lokomotiva je zabalena v igelitové f6lii
avlozena do molitanového lizka v karto-
nové krabicce. Na ni je, nevim pro¢, Spat-
né katalogové &islo CSD 469-0071 TT.
Zfejmé pozlistatek z pfedchoziho mode-
lu, kdy nékdo zapomnél pfepsat Sestku.
Na stfeSe je jesté blistr, ktery chrani elek-
trovyzbroj véetné pantografl proti posko-
zeni napiiklad ptfizasouvani do lizka.

V sacku je pfiloZeno nékolik dopliikd jako
houkacky, haky ¢i brzdové hadice a pod
lazkem se nachazi sloZzend dokumentace.
Do ttrob modelu je celkem jednoduchy
pristup, staci odehnout bo¢nice v misté
zamka (jsou Ctyfi) a pojezd sam vypadne.
V manualu je to popsdno. Doporucuje se
délat tento ikon nad néjakym mékkym



materidlem, tfeba nad spodni ¢asti moli-
tanové vystelky. Stejné jednoduché je
inasazeniskiiné, jen je potfeba ji na po-
jezd nasouvat rovnomeérné, aby se nezkii-
zila. Po docvaknuti vSech zameckd drzi
pevné. Pravdou vsak je, Ze neni iplné
rovné, coz je vidét na fotografiich s boc-
nimi a ¢elnimi pohledy. U jednoho cela
sedi zhruba o 0,5 mm niZe.

Kvalita povrchové upravy je velice dob-
14. Popisky jsou dostatecné ostré a citel-
né (kromé téch na celniku mezi narazni-
Ky, ty nejsou ¢itelné viibec), povedené
jsou i pfechody barev. V laku se nevysky-
tuji Zadné cizi Castice, vSe je Cisté a hlad-
ké. Dobfe je vyvedena téz vyrobni tabul-
ka aramy oken. Postradam vsak stérace,
nejsou pribaleny ani jako lepty. Madla
jsou osazend rovné, nejsou nijak odfena,
jen by zaslouzila o néco vice zapustit,
nebot dosti vystupuji. Pantografy fun-
guji spolehlivé a dobte drzi ve spodni
ihorni poloze. Na stanovistich je skrom-
né znazornén interiér.

Tradi¢ni, ale tentokrate spiSe drobné
nedostatky se na modelu najdou také.

Na Cele pod stfibrnym pruhem je vidét
predél mezi krémovou a zelenou ¢asti
skfiné a pod fadovou tabulkou zase pro-
svitd klin stfibrného pruhu. Barvy prosté
htife kryji. Prisvit ovSem neni tak mar-
kantni, z béZného pohledu si toho malo-
kdo v§imne. Cervené linky kolem pruhu
jsou na celech zhruba dvojnasobné silné
neznabocnicich. Na pluzich 1ze najit cer-
vené skvrny v bilych pruzich, na levé
strané obou pluhti dokonce téméf identic-
ké. Navic pluhy nejsou potiSténé tplné
soumeérné, ale to je zanedbatelné. Na pfe-
chodech mezi bo¢nicemi a Cely skiiné vy-
nika vyrazna délici rovina formy. Je-

den z ndraznikd neni uplné

rovné, srovnat jej pouhym
pootoCenim nelze.

Celkova délka pfes
narazniky je 131,4mm
a s toleranci 0,24mm
takfka presné odpovi-
da pfepoctu ze sku-
te¢nych 15 740mm.
Primeér celokovovych
kol je1omm, tedy

1200mm po prepoctu, v redlu je to
1250mm, to odpovidd modelovym
10,4mm. Na rozdil od pfedlohy jsou kola
plna. Tato skutecnost se fe§ila jiz pfed
dvéma lety u jednickové Bobiny, nazory
modelafi se riznily, ovSem ja jsem jiz
tehdy psal, Ze plna kola nepovazuji za vel-
ky prohtesek, nebot je z velké Casti scho-
vavaji masky podvozki, tudiZ nejsou té-
méf vidét. Masky drzi v Sasi podvozku
na 2 ¢epech. Osy dvojkoli jsou plastové.
Osvétleni je tfibodové ¢elni a dvoubo-
dové koncové, osvétleno je i stanovisté
(pouze v digitalu). Obstaravaji jej
na kazdém Cele dvé teple bilé (reflektor
a stanovisté) a dvé dvojbarevné (pozicky)
SMD ledky. Odstin svétla horniho re-
flektoru je u této lokomotivy stejny jako
ve spodnich svétlech, coZ u nékterych

STREDN DRAHA
LD OSTRAYA

ta do stanovisté strojvedouciho, a to jak
Celni, tak koncové, reflektor pak stie-
chou a téZ bocnici. Viditelné je to azZ pri
vét$im Seru a tmé. Modelaf se, bude-li
mu to vadit, nevyhne barevné apravé
vnitfku skfiné, ptipadné jinému zptso-
bu odstinéni. Na desce plo§ného spoje je
rozhrani PluX16 se zasunutou analogo-
vou propojkou. Na obou ¢elech se nacha-
zeji dobte fungujici kinematiky, v nichz
je vlastni spfahlo MTB.

Pohon a jizdni vlastnosti

Pohon je od motoru prostfednictvim kar-
dant veden na oba podvozky a na véech-
ny ¢tyfi ndpravy. Bandize na modelu
ani v krabicce nejsou, proud sbiraji
vSechna ¢tyti dvojkoli dvojitymi sbéraci,
napruzeny je ale vzdy jen jeden jejich
pliSek. Zvuk motoru nijak nerusi a cel-
kovy zvukovy projev béhem jizdy pfi niz-
$ich rychlostech je velice pfijemny. Ani
pri téch vyssich ale nijak nevybocuje

z béZnych standardt soucasnych mode-
1d. Jizda je kultivovana a plynula.

Model bez sebemensiho odporu projede
oblouk o poloméru 267 mm, vyrobce

v manualu uvadi jako nejmensi prijezd-
ny polomér 30oomm. Hmotnost ¢ini
2008, rozjezd po zajeti nastava pri napé-
ticca 2,4 Vrychlosti 8,2 km/h s odbérem
85 mA. Nejvyssi rychlost pfi12 V odpovi-
da 122 km/h, odbér proudu je 130 mA.
Pfedloha jezdi maximalni rychlosti 120
km/h, coz je velice pfesné. U modell
MTB neni nijak vyjimeénym jevem, Ze
se maximalni rychlost modelu blizi +/-
maximalni rychlosti pfedlohy. Dojezd
pfi12 Vje 45mm.

&

0
HODNOCENI 90%

Rad pisi, ze jsem mile pfekvapeny. Z mého
pera vétsinou prichazela na modely MTB kri-
tika, ale tentokrat je tomu jinak, coZ me tési.
Sice se na modelu vyskytuji staré znamé ne-
dostatky, avsak v mnohem mensi mite, kte-
rou bych byl ochoten akceptovat. Celkové

na mé Bobina plsobi Cisté a dostatecné pre-
cizné. Potésily mé i velmidobré jizdni vlast-
nosti. Vybér tohoto modelu byl trefou do Cer-
ného, bezesporu udélal radost velkému
mnozstvi nasich modelard a jsem presvédce-
ny, Ze nejeden z nich si Bobinu pofidii pfesto,
Ze bézné elektrické lokomotivy neprovozuje.
Uvidime, jaké pfijdou dal3i mutace. Na vybér
jichje dost, tak doufejme, Ze vyrobce se bude
drZet kvalitativni latky, kterou timto mode-
lem nastavil. Osobné jej v soucasnosti pova-
Zuji za nejpovedenéjsi produkt, ktery tato fir-
ma ve velikosti TT vyrobila.
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Sedesat let od sériové vyroby
lokomotiv rady 121 (E 469.1

Prvotni zkuSenosti z provozu prototypu elektrické lokomotivy E 499.101 a prvnich sériovych strojl univerzalni fady

E 499.1 z padesatych let prokazaly, Ze tyto stroje jsou schopné bez vétsich problémii zvladat narocnou sluzbu v cele
osobnich vlaki a rychlikii na stejnosmérné elektrizovanych tratich tehdejSiho Ceskoslovenska. Nevhodné ale byly
pro dopravu nakladnich viakd. Byvalé CSD proto vznesly pozadavek na zménu konstrukce dalSi vyrobni série téchto
lokomotiv do podoby vhodnéjsi pro nakladni soupravy se zménénou hodnotou trakcniho prevodu. A tak prisla na svét
lokomotivni fada E 469.1, koncem 80. let preznacena na fadu 121.

Stroj 019 po opravé v ZOS Viriitky ve druhé poloviné osmdesdtych let

Rostislav Kolmacka, Martin Hardk | Foto: Bohdan Ociepka,
Jan Hanzel, Ondfej Repka, Ondfej Pojedinec

'Prototypem budouci fady E 469.1 se
stala jedna z poslednich sériovych lo-
komotiv fady E 499.1, stroj ¢isla o57. UZ
pti vyrobé bylo do kazdé jeho napravové
pfevodovky vlozeno mezikolo pro dosaze-
nizminéného , pomalejsiho pfevodu“

a jeho celkova hmotnost byla zvySena

z 84 tun béznych pro fadu E 499.1 na hod-
notu 88 tun. Brany vyrobniho zavodu

v Plzni tato ndkladni Bobina opustila jiz

Nedaleko Upofin se v Cele ndkladniho viaku
nachdzi lokomotiva 121.083 (duben 2009). -»
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s oznacenim E 469.001. Na zakladé pozi-
tivnich vysledki ze zkuSebniho provozu
takto upraveného prototypu se béhem
roku 1960 rozbéhla sériova vyroba péta-
osmdesati obdobné upravenych lokomo-
tiv, oznacenych fadou E 469.1. Vzhledem
k jednoduchosti a pomérné vysokému
vyrabénému poctu téchto strojl vycha-
zela cena za jeden kus na 1939 000 K¢s,
coz bylo i na tu dobu pomérné malo.

Na celé stejnosmérné siti CSSR
Prvni lokomotiva oznacena jako
E 469.101 byla jiz jako sériovy stroj vyro-
bena v ¢ervnu roku 1960, ihned za ni na-
sledovala ve tfech sériich vyroba vSech
ostatnich stroji a do konce téhoz roku by-
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Zastdvkou LitoméFice mésto na pfelomu 80. a 90. let projiZdi ndkladni souprava v Cele se strojem 121.

la celd pétaosmdesatikusova fada kom-
pletni. Lokomotivy byly z vyroby dodava-
ny do dep Usti nad Labem, Praha-stfed,
Ceska Tfebova, Ostrava, Zilina, Spisska
Nova Ves a KoSice. Vzhledem k nasled-
nym pfesuntm kratce jezdily také v Olo-
mouci. Béhem provozu byla na lokomoti-
vach provedena cela fada drobnych tprav
arekonstrukci, jak je to ostatné bézné

=

ze zdfi roku 1967 na praZském hlavnim nddrazi

Série Oznaéeni lokomotiv  Kus( v sérii
E469.101a7120
43E1 E469.121a7138 85

E469.139az185

E 469.185 s neobvyklym Celem v sousedstvi s Albatrosem 498.020 na stylovém snimku

u vSech lokomotivnich fad. Kromé vymé-
ny starSich typt trakénich motort a spo-
jek za novéjsi, ale i iprav zabezpecovaciu
¢ibrzdové soustavy existovalo také néko-
lik iprav, které byly v rimci fady ojedi-
nélé. Za vSechny vzpomernime lokomoti-
vu E 469.178, kam bylo na jedno stano-
visté zkusSebné dosazeno teplovzdusné
topeni namisto pvodniho vytapéni sa-

il

Vyrobni ¢isla Obdobi dodavek
3879 az 3898 Cerven az srpen 1960
3899az3913 srpen az zari 1960
4062 az 4108 zafi az prosinec 1960

Zakladni

technické udaje
Usporadani pojezdu: Bo'Bo'
Regulace: odporova
Napajeci soustava: 3000V ss
Trvaly vykon: 2032 kW
Maximalni rychlost: 90 km/h
Hmotnost: 88t
Délka: 16140mm (1)/16 800mm (2)
Pramér dvojkoli: 1250mm
Rozvor podvozku: 3330mm

Minimalni polomér oblouku: 120m

(Pozndmky)
1 - sériové stroje
2 - stroje Cisel 30, 56 a 70

lavého. Dale byl na stfechy namontovan
zvon se vzduchovym pohonem jako dopl-
nénibézné houkacky. S témito tprava-
mi lokomotiva jezdila az do svého odsta-
veni koncem roku 2001. Naopak stroj

E 469.109, respektive pozdéji 121.009 jez-
dil od druhé poloviny devadesatych let
jako jediny své fady s polopantograficky-
mi sbérac¢i namisto standardnich dvou-
ramennych. Samostatnou kapitolou bylo
uz z vyroby pouziti vyrazné delSich hlav-
nich ramu na strojich ¢isel 030, 056

a 070 a posledni vyrobeny stroj E469.1085
meél z vyroby zkusebné cela ze skelného
laminatu, vyztuZena napadnym ocelo-
vym Zebrovanim.

Odprodej privatnim dopravctim
Zatimco v Cesku byly pomérné brzy
vSechny stroje soustfedény do depa v Usti
nad Labem, slovenské lokomotivy ¢isel
001, 004, 007, 014, 023, 038, 040, 041,
060, 065, 068, 077 a 084 zlstaly az
do konce svého provozu v roce 2004 rozdé-
lené mezi depa Kosice a Zilina. Jistou za-
jimavosti je odprodej piivodné Zilinského
anasledné tsteckého stroje 121.066 v roce
1992 Tratové distanci (pozdéji Sprava do-
pravni cesty) Litoméfice pro nasazovani
na pracovnich vlacich. Slo vlastné o prvni
lokomotivu této fady odprodanou jinému
dopravci, nez byly tehdejsi CSD. Navic §lo
ojednu z prvnich odprodanych elektric-
kych lokomotiv z vozidlového parku CSD.
Slouzila do roku 1996, poté jesté kratce
jezdila v prondjmu u firmy Viamont.

V Cervnu 1998 se vSak lokomotiva
ve znacné zbédovaném a neprovoznim
stavu vratila k Ceskym draham do depa
v Usti nad Labem, kde do svého zruSeni

31



HISTORIE

VDR s T TSN

Jeden ze stroj(i tehdejsi Fady E469.1 poslouZil v roce 1968 v Depu Praha stfed jako pojizdnd vyzva na znovuobnoveni Federace strojviidca.

v roce 2001 poslouzila jesté jako zdroj na-
hradnich dild pro své kolegyné. Spolehli-
va sluzba fady E 469.1 (od roku 1988 precis-
lované na 121) trvala v Cechach i na Slo-
vensku 45 let. Po roce 2005 vSak postupné
byla vétSina strojii v Ceské republice z pro-
vozu stazena. A tak tfeba v roce 2009 depo
Usti nad Labem svych poslednich pét pro-
vozuschopnych stroji ¢isel o11, 019, 030,

055 a 083 vyuzivala jen minimalné

ana Slovensku se fada 121 ve vétsi mife
nevyuzivala uz od roku 2003. Poslednimi
vykony téchto strojl byla vozba ,,hybrid-
nich“ manipula¢nich vlakd.

Novy Zivot v Polsku
Pravé na Slovensku se v§ak zacala v roce
2004 psat nova kapitola zivota nékterych

E it

Vlak polské spolecnosti CTL Rail s plivodné Ceskym strojem 121.040 na trase ze Zebrzydowic do Katowic
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lokomotiv poté, co Zelezni¢ni spole¢nost
Slovensko v fijnu 2004 vSechny své za-
stupce fady 121 véetné prvni vyrobené lo-
komotivy 121.001 prodala polské logistic-
ké spolec¢nosti CTL Rail. Po celkové opra-
vé putovala koncem roku 2004 do Polska
jako prvni lokomotiva 121.040, kterd by-
la nové oznacena jako ETo5-Roo1. Jediny
Skuter, jak se strojim prezdiva na Slo-
vensku, konkrétné byvaly kosicky stroj
121.004, jenz patfil spole¢nosti ZOS
vrutky, je dodnes provozni. Odprodeje
dalsich vyfazenych lokomotiv, tentokra-
te v§ak Ceskych, nasledovaly ve druhé
poloviné roku 2008, kdy Ceské drahy pro-
daly novému polskému majiteli stroje ¢i-
sel 016 a 029. V nasledujicich letech za-
mifily k men$im nakladnim dopravcim
dalsi lokomotivy véetné nékterych, které
se do CR vrétily ze svého plisobeni v Pol-
sku. Dnes je necela desitka poslednich
mohykant fady 121 vyhledavanym cilem
Zeleznic¢nich fotografi nejen proto, Ze
spolehlivé slouzi v provozu i po Sedesati
letech od vyroby, ale také pro jejich pest-
robarevné natéry. Prozatim jediny pro
muzejni tcely vyclenény stroj 121.017 je
umistén v depozitdfi Narodniho tech-
nického muzea v Chomutoveé. Lokomoti-
vl 121,059 si miizete prohlédnout na po-
mniku v depu Usti nad Labem.
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sdurbzen u Cakovych

Podkrkonosi je rodnym krajem rady slavnych umélcu a literarnich velikanti, mezi které se bezesporu radi i sourozenci
Capkovi - Josef, Karel a Helena. Vichni tfi se zapsali svym dilem do déjin, hlavné diky dobrym a neochvéjnym
vlastnostem - smyslem pro odvahu, Cest a spravedinost. Proto se vydame na mista jejich narozeni, tedy do Hronova,
Malych Svatofiovic a také Upice, kde sourozenci proZili détska léta. NaSe putovani ale zaéneme v Jaroméfi, diileZité
Zeleznicni kiiZovatce s neprehlédnutelnym Zeleznicnim muzeem, odkud se vlakem miizeme vydat po dalSich mistech.




CESTOPIS

Upickd Dfevénka je jeden z nejzachovalej3ich historickych domii v Cesku. -
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Hronovské ndmeésti s tamni dominantou - Jirdskovym divadlem

Martin Harak | Foto: autor

Sousosi bratFi
Capkii najdeme
na ndmesti v Malych
Svatoriovicich.

'Prvni zastavkou naseho putovani do Podkrkonosi je no-

vé zrekonstruovana stanice Jaromét, kam se dostaneme
od Prahy ¢&i z Pardubic rychliky Ceskych drah, které dale smé-
fuji bud na Trutnov, nebo na Liberec. Prakticky hned vedle
nadrazi vybaveného novymi ostrovnimi nastupisti a pfileh-
lym modernim dopravnim terminilem najdeme prastaré lo-
komotivni depo, znéhoz je dnes muzeum. Provozuje jej fada
nadSencti pod ndzvem Zelezni¢ni muzeum Vytopna Jaromér.
Prfipomenme si, Ze Jaromér se stala jednim z poslednich dep
byvalych CSD s parnim provozem, kde dymaly parni krasa-
vice aZ do tinora roku 1981. Zelezni¢ni muzeum, oteviené pro
vefejnost od dubna do fijna, se nachazi v byvalé vytopné par-
nich lokomotiv Pardubicko-liberecké drahy postavené na pre-
lomu devatenéctého a dvacatého stoleti. Jde o jedno z nejvét-
$ich Zelezni¢nich muzei v CR a sou¢asné o nejvétsi spolko-

vé Zelezni¢ni muzeum provozované neziskovou organizaci.
A proto vét$inu ¢innosti maji na starosti dobrovolnici. V mu-
zeu je ke zhlédnuti nejen ojedinéla sbirka hnacich i ptivés-

nych vozidel v Cele s parnim strojem fady 310 z roku 1878, ale safska pevnost Josefov, ktera je dnes soucasti mésta Jaromeér.
také tfeba kolejovy jefab, podvalnik k pfepravé kolejovych vo- Diive to byla dvé samostatna mésta. Bastionova pevnost vyrost-
zidel po silnici ¢i expozice mechanickych navéstidel. la vletech 1780 aZ 1787 a jejim tkolem bylo branit severni hra-
nice pfed Pruskym kralovstvim. Nachdzela se tam velka zbroj-
Dominantou cisafska pevnost nice, skladisté stfelného prachu a na zna¢né méstské rozloze,
Od jaroméfského nadrazi je necelou ptilhodinku pési chii- z letadla pfipominajici jakysi Sestihran, se nachazely nejen ka-
zi (pouzit pochopitelné mizZete i néktery z autobusovych sarna a lazaret, ale i domy pro civilni obyvatelstvo. Dnes Jose-
spojii) vzdalena jedna pozoruhodna lokalita - byvala ci- fov plisobi ponékud omselym dojmem, ale nenechte se tim od-
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Terénni expozice diilnich stroj(i v Malych Svatoriovicich je na volném prostranstvi.

radit. MliZete si pfipadat jako v dobach
davnych nebo jako pfi nataceni nékteré-
ho z vale¢nych filma.

Na prvni pohled nepfilis pohledna
méstska pamatkova rezervace urcité za-
ujme kazdého obdivovatele vojenské
techniky, dobrodruzstvi skytaji i leckte-
1é podzemni chodby. Urcité nezapomeri-
te navstivit Bastion I v Okruzni ulici ¢is-
lo 34. Po vstupu do priijezdu je vlevo po-
kladna a informacni kiosek, odkud se da
projit podzemnimi kasematy. Podle do-

stupnych tidaj by mélo jit o jeden z nej-
rozsahlejsich podzemnich obrannych
systéma v celé Evropé. Pokud by vas né-
kde zaujal zbytek ruského napisu v az-
buce, nedivte se. Sovétsti ,,pratelé“, kte-
fi nasi zemi okupovali vice neZ dvacet let
v dobach normalizace, zde méli sva ka-
sdrna a jednu z dtlezitych zakladen. Ne-
daleko Bastionu I se na Riegrové nameés-
ti 7 nachazi zajimavé Prvni vojenskohis-
torické muzeum Miroslava Frosta a ta-
ké Muzeum Waldemara Matusky - je-

Historicka vozidla
ve Vytopné Jaromér¥

Parni lokomotivy

» 310.006, tendrova lokomotiva
zroku 1878

» 403.303, tendrova posunovaci
lokomotiva z roku 1880

Dieselové lokomotivy

* BN 60, motorova lokomotiva
zroku 1957

e T211.0066, motorova lokomotiva
zroku 1959

» T211.2009, motorova lokomotiva
zroku 1962

* V6016995 (716 517-8), motorova
lokomotiva z roku 1981

» T444.0558, motorova lokomotiva
zroku 1964

Elektricka lokomotiva

» Ringhoffer No.2, elektricka
akumulatorova lokomotiva
zroku 1916

Dreziny

* Vm14/52, drezina zroku 1967

* Motorova drezina Tatra,
zroku 1947

diné na svété! K vidéni jsou zpévakovy
osobni véci, nabytek z jeho bytu na Vac-
lavském namésti v Praze, plakaty, foto-
grafie, vzpominky kolegii, desky i filmo-
vé rekvizity.

Vlakem do Podkrkonosi

Po prohlidce Josefova se mtiZete ode-
brat zpét na jaromérské nadrazi, od-
kud v pravidelnych hodinovych interva-
lech odjizdi regionalni spoje nebo rychli-
ky €D smérem na Trutnov. Po ¢tyficeti,
respektive padesati minutach jizdy vla-
ky dorazi na nadrazi v Malych Svatorio-
vicich. Ty jsme zvolili vychozim bodem
naseho dalsiho putovani. Malé Svatorio-
vice jsou pfedev§im rodistém Karla Cap-
ka, ktery se zapsal do povédomi celé fa-
dy ¢tenaiskych generaci dily jako Da-
Senika, Devatero pohadek ¢i Krakatit ne-
bo R.U.R. Pravé v posledné jmenovaném
romanu poprvé pouzil slovo robot, kte-
1é se pak rozs§ifilo do vsech svétovych ja-
zykQ. NeZ se vydate do mésta, urlité na-
vStivte Terénni expozici diulnich stroju,
kterd je umisténa v ulici Jana Masaryka,
vedouci paralelné kolem Zeleznic¢ni tra-
ti. Dochované ddlni lokomotivy a voziky
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Pohled do ¢dsti expozice Zelezni¢niho muzea \Vytopna Jaromér

jsou nazornou ukazkou prepravy cerného
uhlivbyvalém dolu IDA. Z dolu k nadra-
zi do Malych Svatoriovic vedla iizkoroz-
chodna drdha o rozchodu 6somm a dél-
ce 1,3 kilometru, ktera byla od roku 1927
elektrizovana (!) a fungovala az do uza-
vieni dolu v roce 1981. Pozorni patraci ur-
¢ité najdou podél silnice v kiovi navic
dva pomérné zachovalé, byt prorezlé kra-
korce pivodniho trolejového vedeni.

Upice mistem détstvi Capkovych
Po zelezni¢ni anabazi se miZzeme vy-
dat do kopce na svatoniovické nameésti,

kde najdeme nejen sousosi bratfi Cap-
ki od Josefa Malejovského, ale i muze-
um, vénované pamatce slavnych umél-
cli. Vmuzeu jsou v jednotlivych patrech
umisténé expozice vénované bud Jose-
fovi, nebo Karlu Capkovi. Po prohlid-

ce Malych Svatorniovic sejdeme k tam-
nimu nadrazi, odkud v ptil aZ hodino-
vych pravidelnych intervalech odjizdéji
autobusy smérem Upice. Po zhruba de-
seti minutach autobus dojizZdi na tpic-
ké stanovisté, odkud je to pfes feku Upi-
ci, co by kamenem dohodil k domu ro-
diny Capkovych. A pravé tady Helena,

= e
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Josef a Karel Zili a chodili do §koly. Ne-
nechte se zmast tim, Ze na domé je na-
pis Policie CR. V pfizemi opravdu sidli
policisté, ale druhé patro domu Capko-
vych je pristupné a po dohodé vas tam
urcité pusti. Upice si zaslouzi jesté dvé
kratka zastaveni. Na hlavnim nameésti,
kam se dostaneme vyslapem do mirné-
ho stoupani asi za ¢tvrt hodiny, najde-
me naproti kostelu svatého Jakuba pos-
tu, ktera se stala predlohou pro Postac-
kou pohadku. A pod niméstim v Zeliv-
ského ulici narazime na opravdu pozo-
ruhodnou roubenku ze zac¢atku 17. sto-



leti, kterd je jednim z nejstarSich a nej-
vétSich ¢eskych maloméstskych docho-
vanych dievénych domd.

Aby byl vylet po stopach sourozen-
ctt Capkovych tplny, vydejme se z Upice
do Hronova. BohuZzel to nejde jinak nez
autobusem s pfestupem ve Rtyni v Pod-
krkono$i, nebot do Upice vlak nejezdi
a do Hronova jen z jiného sméru. V Hro-
noveé autobus zastavi nedaleko hlavni-
ho nameésti, kde najdeme Jiraskovo diva-
dlo, hlavni dominantu mésta. Pravidel-
né se tu od roku 1931 kona nejstarsi ev-
ropsky divadelni festival. Pravé v Hrono-

vé pFiSly na svét déti Helena a Josef Cap-
kovi a neméné slavny rodak, spisova-

tel Alois Jirasek se v Hronové narodil ro-
ku 1851. Na misté rodného domu Capko-
vych, ktery byl zbouran jiz v roce 1816, je
dnes umistény opukovy pomnik s inicia-
lou ,,C“. Najdeme jej pfi chfizi z ndmésti
na nadrazi v Hostovského ulici pfed tam-
ni primyslovkou. Odtud je to jen maly
kousek na hronovské nadrazi, odkud jez-
di velké mnoZstvi vlakovych spojii Ces-
kych drah smér Starko¢ a Tynisté nad
Orlici. Tady nas vylet po stopach souro-
zencti Capkovych také kondi.




Zelezni€ni doprava roste, vlaky
za 5 let najezdily o desetinu vic

Zelezni¢nidoprava v Cesku kazdoroc-
néroste, zejména pak v poslednich péti
letech. Loni osobniinakladnidoprav-
cinajezdilidohromady témér 175 milio-
nt vlakokilometrd. Za poslednich pét let
se tak na kolejich ujeta vzdalenost zvy-
Sila téméF o desetinu. Roste predevsim
osobnidoprava. Zaroven se zvysuje i po-
Cet dopravcd. Vyplyva to z vyrocnich
zprav Spravy Zeleznic. K riistu prispiva
zejména velky zajem cestujicich i libera-
lizace dopravy. Podle nékterych exper-
tl mdZe houstnouci doprava byt jednou
z pficin chyb na Zeleznici z poslednich
dn0. Na kolejich pfibyvaji zejména osob-
nivlaky. Loni najezdily vice nez 136 mi-

Stat zvazuje prodlouZeni prestavek pro strojvedouci

Zatimco fidi¢ kamionu musi mezi jednotlivymi sménami za volantem odpocivat nejméné 9 ho-
din, v pfipadé strojvedoucich ¢eské normy pocitaji v nékterych pripadech jen se 6 hodinami.
Kratké doby odpocinku by mohly byt minulosti. Série nehod na Zeleznici znovu otevrela téma
pracovni doby strojvedoucich i pracovnich podminek a jejich Gnavy. Neni sice jasné, zda za ne-
hodami byla skutecné Ginava strojvedoucich, stat ale za¢ina fesit Gpravu pracovnich norem.
lionG vlakokilometrd, coZ je oproti roku Pravé minimalni prestavka je jednou z véci, kterou Fada strojvedoucich kritizuje. ,Pocita se do ni
2015 0 13 milion0 vice. PFibyvaji osob- i napfiklad cesta od vlaku na ubytovnu a zpét k vlaku. V redlu jste radi, kdyZ spite tfi Ctyfi hodi-
nii spésné vlaky a také dalkové rychli- ny," Fika jeden ze strojvedoucich. ,O prodlouZeni minimalni pfestavky uvazujeme. Véc ale jesté
ky a expresy. Rst dopravy v poslednich musi byt pfedmé&tem projednani s dal3imi subjekty, zejména celym Zeleznic¢nim sektorem,” Fekl
pétiletech je pritom intenzivnéjsi nez mluvEi ministerstva dopravy FrantiSek Jemelka. Pfipadné zmény by se totiZ dopravc(i vyrazné
mezi roky 2005 a 2015. €TK 16. 7. 2020 dotkly, v praxi by potfebovali vice strojvedoucich. zdopravy.cz 18.7. 2020

Drazni Grad: Audit mimorfadnych
udalosti bude hotovy na podzim

Audit mimoradnych udalostina tra-

ti mapujici posledni dva roky bude ho-
tovy za nékolik mésictl, dokonceny by
mél byt na podzim. Rekl to $éf Drazni-
ho Gradu Jifi Kolar. V soucasnosti Grad
oslovil vSech 121 Zelezni¢nich dopravc(,
a ceka najejich odpovédi. Podle predse-
dy predstavenstva Ceskych drah Vacla-
va Nebeského se ale dlouhodobé ukazu-
je. Ze mezi nehodami neni spojovaci pr-
vek. ,Jesté jsme neodpovédéli, nicméné
mame zpracovano skoro Uplné vsech-
no," fekl Nebesky. Analyzy podle néj CD
vedou priibézné, s prekvapujicimi zavé-
ry, Ze mimoradné udalosti nemaji spo-
lecného jmenovatele. ,Jedna se o sé-

riit nahodnych jevd," dodal. CD také se-
stavily vlastni radu pro zvySeni bezpec-
nosti provozu. Jejimi ¢leny jsou zastupci
osobniho i nakladniho dopravce, odbo-
rd, strojvidc(, akademikd ¢i dopravnich
psychologd. €T2.8.2020

ew 2o

Nové vozy pro CD od Siemensu
a Skody uz dorazily na okruh

Cestujici v dalkovych vlacich mezi Pra-
hou a Chebem pfes Plzef a Usti nad La-
bem ¢eka pristirok zménav kvalité vo-
zidel. Konsorcium Siemens — Skoda
Tranportation zacalo s testovanim prv-
nich vozl na zkusebnim okruhu. Dva
roky po podpisu smlouvy na dodavku
novych voz( pro dalkové viaky Ceskych
drah dorazily prvni ctyFi na Zeleznicni
zkusebni okruh ve Velimi, kde je eka né-
kolikamésicni testovani. Prvni cestuji-
cizacnou vozit pristi rok. Souprava do-
razila do Velimi 27. 7. ve 4 hodiny rano
po cesté z ostravského aredlu Skoda Va-
gonka. Zakazku na 50 vozl ziskalo v Cer-
venci 2018 sdruzeni Siemens — Skoda
Vagonka za necelé tfi miliardy korun.
Svafovani a lakovani probiha ve viden-
ském zavodu firmy Siemens, odkud se
vozy presouvaji do Skody Vagonka v Os-
travé. CD je nasadi pFistirok na trasu
zPrahy do Chebu. zdopravy.cz 27. 7. 2020

Do zabezpeceni trati vcetné
lokélnich pdjde pét miliard roc¢né
Ministr dopravy Karel Havlicek predsta-
vil plan na zabezpeceni trati systémem
ETCS. Do planu jsou zahrnuté vsechny
traté véetné regiondlnich. Celoevropsky
zabezpecovac, ktery dokaze zastavit
vlaky, ma byt vSude do roku 2040. Cel-
kové vydaje statu na zabezpeceni odha-
duje ministr na vice nez sto miliard ko-
run, coz vychazina pét miliard rocné.

Na traté ma jit 84 miliard korun, na vy-
bavenivozidel pak stat posle dopravctim
dalSich 23 miliard. Ministerstvo nehod-
|a ménit termin povinného pouZiti ETCS
od 1. ledna 2025. Po tomto datu nebu-
dou na koridory osazené ETCS vpusténa
vozidla bez palubni ¢asti systému. Aktu-
alné je ETCS pokryto 255 kilometr( mezi
Breclavia Kolinem. Dal3ich 206 km mezi
Breclavia Petrovicemi u Karviné postou-
pilo do zkuSebniho provozu a 108 km
mezi Prerovem a Ceskou Tfebovou pfi-
bude jeSté letos. zdopravy.cz 29. 7. 2020
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Maji ,zelenou” a vzdy byly, jsou a budou vase stalice a jistota. len skupim €0

Bulharsko

Polednilety v (tery a patek od 3.7.do 11.9. 2020
Pobytyna8,11al2dni
Strava: snidané, polopenze, plna penze, All inclusive

K. Stéchova,
tel.: 972 243 053

www.cdtravel.cz -

Chorvatsko — Drvenik

Odjezdy busem vzdy v nedéli od 19. 7. 2020
Pobyty na 10 dni
Strava: polopenze

H. Fagulova, tel.: 972 243 052

€D Travel, s.r.o., 28. fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: ckobch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

Podilejte se na celorepublikové strategickém projektu ETCS na zeleznici!
European Train Control System je evropsky vlakovy zabezpecovaci systém,
ktery postupné nahrazuje vsechny stavajici narodni zabezpecovaci systémy.
Budte u toho jako jeden z prvnich a ziskejte zcela ojedinélé zkusenosti v CR
za podpory nasich zkusenych odbornikl. Na technologie si skute¢né sahnete.

<>  SPECIALISTA BUDEME OD VAS JAKO NAS NOVY

) POZADOVAT KOLEGA ZISKATE
co-tetematika  ETCS
o SS/VS vzdélani e zkusenosti o fungovani
elektrotechnického i ostatnich technologii
zaméreni na lokomotivé jako rychlomér,
31 1 i i o - brzdny systém, palubni pocitac,
VASI PRACOVNI NAPLNI BUDE . ?S\é?);jft_;e;é \S/ghla§ky ; narodni zabezpecovaci systémy
e instalace mobilni ¢asti ETCS pfimo CR.P sk.B -min. § 6, nebo napéjeni elektroniky

do draznich vozidel prevazné ceskych
dopravcu, komunikace technickych ¢ znalost anglického jazyka
feseni se zakaznikem (CD, €D Cargo) na pokrocilé urovni (psana

e pestry benefitni program
— prispévek na zivotni
pojisténi i penzijni pripojisténi,

a dodav_ateli (AIs:com - své:covvé\ Spicka i mluvena forma) poukézky FlexiPass pro volny
v oblasti ETCS, AZD nebo CMZ0-e) « schopnost porozumét ¢as nalnakLipy, naldovolenal!

* revize technickych dokumentd, technickym normam stravenky v hodnoté 110K¢,
interpretace norem a predpist, a &teni technické prispévek na détské tabory az
participace na skoleni technickych a vykresové dokumentace 2 x 2 500K¢ na kazdé dité roc¢ne,

pracovnikt zékaznika 25 dna dovolené a dalsi

e zastreSeni komisiondlnich prohlidek
vozidel, kontrola a evidence
predavanych podkladl a dokumentace
na vstupu a vystupu

Nastup je mozny ihned nebo dohodou, pracovisté se nachazi na Praze 3.

Zivotopis zasilejte na kariera@cdt.cz. 1 www.cdt.cz/kariera
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29.5rpna 2020

Parou Posazavim aneb 120 let Posazavského pacifiku

UZ 120 let jezdi vlaky po jedné z nasich nejkrasnéjsich lokalek mezi Prahou, Vranym nad Vitavou a Cercany. Trati, ktera vede romantickym
krajem kolem soutoku VItavy a Sazavy, dali za prvni republiky trampové nazev Posazavsky pacifik a ten uz ji zGstal. V sobotu 29. srpna si
mdZete pripomenout vyroci této legendarni Zeleznice pfimo na kolejich. Posledni srpnovou sobotu odjiZdiv 9:30 hodin z prazského smi-
chovského nadrazi parnivlak, ktery vas pres Vrané nad Vitavou, Davli, Jilové u Prahy a Krhanice doveze do Tynce nad Sazavou. NeZ se vyda
na dalsi cestu, budete mit dostatek ¢asu prohlédnout si mésto a jeho pamatky v€etné hradu. Z Tynce (odj. 14:22 hodin) parni vlak pokracuje
do Cercan a pfes Senohraby, Mnichovice a Ri¢any se vrati zpét do Prahy. Ve vlaku nebude chybé&t bufetovy viz. Jizdenka stoji 390 KE. Pokud
se svezete pouze z Prahy do Tynce, zaplatite 290 KE. Déti od 6 do 18 let maji jizdné o sto korun levné;jsi, mladsi cestuji zdarma. Aktudlniin-

formace najdete v aplikaci Vlakem na vylet (S kym — Vlakofanda — Nostalgické jizdy) nebo na www.vlakemnavylet.cz.

NejbliZ3i Zelezni¢ni stanice: Praha-Smichov/Vrané n. Vit./Tynec n. S./CerCany/Praha hl. n. ad.

at

1.,15.a29. srpna 2020

Historickym viakem

po Ceském raji

Chystate se do Ceského raje? Spojte vylet
do pFirody s nostalgickym zazitkem. O so-
botach 1., 15.a29. srpna se mlZete svézt
mezi Turnovem a Semily nebo mezi Turno-
vem a Rovenskem pod Troskami historic-
kym vlakem. V jeho cele pojede parniloko-
motiva Kafemlejnek (310.0134), vyrobena
vroce 1913. Soucastivlaku je také zvlast-
niupraveny vlz, ktery slouzi pro predsta-
veni loutkového divadla ve stanicich Turnov
a Rovensko p. Troskami. Jizdni fad parniho
vlaku a cenik jizdného najdete na www.vla-
kemrajem.cz nebo www.vlakemnavylet.cz.
Nejblizsi Zeleznicni stanice:

Turnov/Semily/Rovensko pod Troskami ad.

15. srpna 2020

Do Kolina na vypravu
do minulosti

Nenechte si ujit osmy ro€nik historickych
slavnosti s nazvem Neklidna léta 1914-1945,
ktery se kona v sobotu 15. srpna v Koliné

na Kmochové ostrové. T&sit se mlZete na bo-
haty program vénovany obdobi pocatku,
prtbéhu a konci dvou svétovych valek. Kro-
mé vystavy vojenské techniky a civilnich ve-
teran( uvidite pfehlidku zbrani a uniforem,
ukazky historie odivani, polni postu, historic-
ky fotoateliér nebo tfeba vystavu bankovek
od roku 1892. Déti se mohou projit po nauc-
né stezce Od cisare pana po taticka Masary-
ka a chybét nebude ani dobry vojak Svejk.
Nejblizsi Zeleznicni stanice:

Kolin zastavka

22.a23.srpna 2020

Za brany depa
kolejovych vozidel v Plzni

Ovikendu 22. a 23. srpna mate jedine¢nou
prilezitost nahlédnout do zakulisi Zelezniéni
dopravy. Z plzeniského hlavniho nadrazi (od;.
v10:00a 14:00 hod.) se mdZete svézt moto-
rovym vozem . 842 do depa kolejovych vo-
zidel €D, kde navstivite to¢nu, uvidite ro-
tundu, myc€ku a Cerpaci stanici pohonnych
hmot pro lokomotivy. BEhem komentované
projizdky zavitate i do haly soustfedénych
oprav. Jizdenka stoji 150 K¢ a koupite ji pou-
ze v Turistickém informacnim centru ved-

le plzefiské radnice nebo on-line (Plzefska
vstupenka). Vice na www.industryopen.cz.

yyry

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Plzefi hl. n.

Foto: Martin Svancar , archiv SH3 Pani z Kolina a Klubu pratel Zeleznic Ceského raje, Industry Open 2020



