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O tom, jak funguje Regionalni pracovisté
Zakaznického personalu (ZAP) v Ostraveé, jsme
diskutovali s jeho manazerem Radovanem
SindlaFem.
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CD uzavfely ramcovy kontrakt na dodavku az

50 nizkopodlaznich dvouvozovych elektrickych
jednotek typu RegioPanter. Objednano je také pét
push-pull souprav pro Moravskoslezsky kraj.
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Stale vice je patrna snaha umoznit jizdu viakd
bez omezeni po celé evropské Zeleznicni

siti. Pfipomenme si technologii vlakového
zabezpecovace od jeho pocatkd az k prechodu
naETCS.
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Jizrok funguje v olomouckém depu Oblastniho
centra Gdrzby Vychod pracovisté oprav podvozkd
DPOV. A pravé v Olomouci se také nachazi
jedineZné soustroji dvou vysoce modernich lisd.
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Existuji nadrazky, kterym je lepsi se pFi cestach
vlakem vyhnout. A pak jsou takové, jejichz
navstéva se miZe stat cilem putovani. Jaké jsou ty
ve stanicich Jedlova a Senohraby?
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Neapol je kouzelné mésto, které stoji za navstévu.
Turisté se tam oviem musi pfipravit na jiny svét.
Hodné Zivelny a chaoticky. My jsme se zaméfili
naitalské Narodni Zelezni¢ni muzeum.
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6. duben roku 1979 se vyznamné zapsal do historie
Zeleznic. Ten den projela tratovy Usek z Usti nad
Labem do Lovosic v ¢ele nakladniho vlaku prvni
elektricka lokomotiva.
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Jednotky CD railjet s lokomotivami Taurus,
které v brzké dobé budou vybaveny modernim
zabezpecovacim systémem ETCS.

VOzZOVY PARK €D

Bdmpee?33

Petr Slonek | foto: archiv (D

Viz fady Bdmpee??? se fadi mezi zastupce vel-
koprostorovych vagon@ druhé t¥idy. PFijejich
vzniku se vychazelo z modernizace plvod-
nich CtyFiceti vozl Bmee?*8. K tomuto Gcelu
vyhlasily CD v lednu 2011 vybérové fizeni.
Na zacatku roku 2012 byla soutéz uzavrena
a zajejiho vitéze vyhlasena Sumperska spolec-
nost Pars nova s nabidnutou cenou 695,6 mili-
onu korun, tedy zhruba 17,4 milionu za viz.
Firma se zavazala vsechny vagony dodat
do dvaatficeti mésicli od podpisu smlouvy.
Prvni kus sjel z vyrobni linky podniku
12. nora 2013.V{z ¢. 001 do provozu s cestu-
jicimi poprvé vyrazil 20. dubna 2013 na trase
Praha —Olomouc - Ostrava - Zilina, kde byl
fazen navlaku Ex 141 Beskyd.
Jde o klimatizované vozy pro vnitrostatni
a mezistatni dalkovou dopravu. Pfirekon-

Ciselna fada

Pocet vozl

Nejvyssidovolena rychlost

Rok vyroby (modernizace)
Vyrobce (zhotovitel modernizace)
Mist k sezeni (pevna + sklopna)
Oddild

Hmotnost prazdny/obsazeny

Délka vozu pfes narazniky

strukci se kompletné obnovil interiér a byl
pojaty jako velkoprostorovy. Nechybi klima-
tizace, prostor pro ulozeni objemnych zava-
zadel, jizdnich kol (specialni ¢tyfi haky) a dét-
skych ko&arkd. Samozrejmostijsou nyni WC

S uzavrenym systémem, zasuvky 230V a elek-
tronicky informacni a rezervacni systém.
VSechny dvere ve voze jsou ovladané tlacitky.
VétSina oken je pevnych, nedélenych, zbylé
jsouvyklopné v horni tvrtiné.

Vozy maji celkem 80 nepolohovatelnych
mist k sezeni. Sedadla jsou s textilnim calou-
nénim, s vysokou zadovou opérkou a s kozen-
kovym podhlavnikem s boénimi opérkami
hlavy. Podrucky jsou dfevéné na obou stra-
nach sedadla, stfedni je spolecna a jsou vétsi-
nou sklopné. Usporadani sedadel je 2+2 vis-a-
vis (proti sobé) a za sebou (letadlo). V aktual-
nim jizdnim Fadu pro obdobi 2018/2019 jsou
nasazovany na linky Ex1 a Ex6. O
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SLOVO UVODEM

Véazeni Ctenari,

datum 15. prosince 2019 se rychle bliZi, a proto je jak pro nas, tak
pro objednatele zavazkové Zelezni¢ni dopravy diilezité uzaviit
kontrakty na dalsi obdobi. Ve vétSiné kraji, které jsou nasimi vy-
znamnymi zdkazniky, jsme jiz na spolupraci domluveni. Nové
smlouvy jsme nedavno podepsali napfiklad v Ostravé nebo v Jihla-
vé. Pravé to byl impuls k zdvaznému objednani 36 novych vlak.
Konkrétné pét patrovych jednotek push-pull zamifi do Moravsko-
slezského kraje a 31 elektrickych jednotek z rAmcového kontrak-
tu az na 50 EMU 160 si mezi sebou rozdéli kraje Karlovarsky, Pl-
zenisky, JihoCesky a Vysocina. Obé vefejné zakazky, které probéhly
pfesné podle zdkona, vyhrala spole¢nost Skoda. Proto jsme po sou-
hlasu Dozor¢i rady a fidiciho vyboru jeji vitézstvi potvrdili podpi-
sem. Nové vlaky by mély vyrazné ptispét ke zvySeni komfortu ces-
tovani v regionalni Zelezni¢ni doprave.

Netrakéni patrové jednotky nasadime na trat z Ostravy do Fryd-
ku-Mistku, Frydlantu nad Ostravici a Frenstatu pod Radhostém,
elektrické jednotky budou své sluzby cestujicim nabizet naptiklad
mezi Plzni, Chebem a Karlovymi Vary nebo na lince Klatovy - P1-
zenl - Beroun. Vyrobce nam bude vozidla dodavat postupné, prvni
z nich dostaneme na jafe roku 2021. Celkova hodnota obou doda-
vek pfesahuje sumu Ctyfi a pl miliardy korun. V horizontu dvou
az Ctyft let tak budou zakaznici v regionech jezdit dal§imi bezbari-
érovymi vlaky, které nabidnou pohodlné cestovani a sluzby jako
naptiklad wi-fi nebo elektrické zasuvky pro dobijeni drobné elek-
troniky. Samoziejmosti bude audiovizudlni informacni systém,
klimatizace a podobné.

Zavazna objednavka na 36 novych vlakd potvrdila, Ze cesta,
kdy s pfedstihem soutézime ramcové smlouvy na vétsi pocet vozi-
del a nasledné podle smluv s kraji objedname konkrétni vlaky, je
spravna. Jednak tim zkracujeme dobu nasazeni do provozu a jed-
nak pokracujeme v unifikaci vozidlového parku. Ta je vihodna
z pohledu budouci idrzby vozidel.

Vazime si rozhodnuti krajskych reprezentaci, které oceniuji nasi
spolehlivost, finan¢ni stabilitu a schopnost investovat ve velkém
objemu, a spolecné jsme pro obcany pfipravili finanéné pfijatel-
ny a splnitelny harmonogram obnovy vozidlového parku. Novin-
ky v Zeleznic¢ni dopravé tak cekaji uz piisti rok také obcany z Olo-
mouckého kraje. Tam jsme predstavili jednotku fady 646 vyrob-
ce Stadler Pankow. Firmu, ktera provede tpravu vSech dvanacti
vlakl pofizenych z Némecka, budeme soutéZit. Pak by mély jez-
dit napfiklad ze Sumperku do Jeseniku nebo z Olomouce do Mo-
ravského Berouna. Dvé jednotky budou nasazeny také na Hané
na trati Olomouc hl. n. - Senice na Hané - Drahanovice.

Posun v jednanich o novych smlouvach nastal i v Jihoceském
kraji. Ten nakonec pfehodnotil pivodni pozadavek na skokovou
radikalni vyménu vlaki a zvolil cestu postupné modernizace spo-
jené s rozsifovanim nabidky spojii. Vitame, Ze se Jihocesi rozhod-
li uzavfit nové kontrakty s Ceskymi drahami, které jsou pfiprave-
né a ekonomicky dostatecné silné, aby diky dlouhodobym smlou-
vam mohly investovat do nakupu vozidel i modernizaci starsich
vlaki. Po roce 2022 by diky tomu v JihoCeském kraji mélo jezdit az
14 RegioPanterti a sedm motorovych jednotek DMU 120.

Dalsi zakazky na vozidla bézi, a pokud dojde k dohodam s ob-
jednateli, budeme moci zah4jit tfeba vyrobu novych motorovych
jednotek jiz uvedeného typu DMU 120, kapacitné vétsich elektric-
kych jednotek EMU 240, ale i voz{ klasické stavby pro dalkovou do-
pravu. To, zda naplnime nas ambiciézni plan investovat v pfistich
5 letech zhruba 40 miliard korun do novych vlaki, totiZ do zna¢né
miry zavisi pravé na zajmu krajQ a statu poskytovat ob¢antim lepsi
sluzby. Pokud se rozhodnou pro nas a najdou ve svych rozpoctech
prostiedky na tthradu nékladd spojenych s nasazenim zcela no-
vych vozidel, jsme pfipraveni jejich poZadavky naplnit.

ELa Miroslav Kupec

predseda predstavenstva

£,
’ .' a generalni feditel €D



KALEIDOSKOP

Regionalni doprava na Vysoéiné v rukou €D

Ceské drahy budou i v dal3ich deseti letech zajistovat zakladni A
dopravniobsluznost po Zeleznici v celém kraji Vysoc€ina. Svym
podpisem smlouvu stvrdiliv Gtery 2. dubna v Jihlavé hejtman
Kraje Vysoc€ina Jifi BEhounek a generalni feditel Ceskych

drah Miroslav Kupec. Hejtman Béhounek potvrdil, Ze Kraj
Vysocina vybral Ceské drahy na zakladé pfimého zada-

ni, a desetilety kontrakt ¢ini 6,3 miliardy korun. Navic -
se ke konci letosniho roku Ceské drahy zavazaly vstou-

pit do integrované regionalni dopravy a zapoji se

do jednotného odbavovani cestujicich. V Kraji Vysocina

bude narodni dopravce nadale zajistovat spoje na viech

tratich kromé turistickych vlakd na trati 243. Planovana je

také modernizace vozidlového parku. Jak zddraznil general-

ni feditel CD Miroslav Kupec, spolecnost planuje pofizeni 3es-
tielektrickych a sou¢asné deviti motorovych jednotek, a to nej-
pozdéji od jizdniho fadu 2023/2024, které maji vyrazné vylepsit
komfort cestovani na Vysociné. (mah)

Foto: archiv (D

Papousek otevrel sezonu
na Svestkové draze

Jizda historické soupravy s parni lokomotivou 477.043 z Centra historickych vozidel
Ceskych drah v Luzné u Rakovnika odstartovala leto3ni turistickou sezonu na Svest-
kové draze. Tuto trat vlastnia provozuje spolecnost AZD Praha a spojuje Most,
Lovosice a Litomé&Fice. Parnivlak vyjel o posledni bFeznové soboté mimoradné uz
z Ustinad Labem a do Mostu i zpét pfepravil nékolik stovek cestujicich. BEhem
letosniho roku bude majitel trati a soucasné provozovatel pfipravovat vie

na prosincové spusténi kazdodenniho provozu. Ten byl na trati ukoncen v roce
2007 kvali nizkému vytiZeni. V3e se zmé&nilo v roce 2016, kdy trat koupila AZD
Praha. Ta zacala investovat do oprav Zelezni¢niho spodku i svrsku véetné sdélo-
vaciho a zabezpecovaciho zafizeni. Zarovef ze Svestkové drahy udélala zkusebni
polygon, kde se budou testovat stavajicii zcela nové technologie. Misty se bude
jezdit rychlostiaz 100 km/h. Svestkova draha je nejen odborniky, ale také laickou
verejnosti oznacovana za jednu z nejkrasnéjsich regionalnich trati u nas. Uz od roku
1895 se vine malebnou krajinou Ceského stfedohofi kolem zficenin hradd Kostalov,
Oltafik (Hradek), hradu Skalka a dal3ich kouzelnych mist. (hol)
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Cyklohracek slavil
ve Slaném

Cyklohracek, oblibeny viak Ceskych drah, letos vjel
do Sesté sezony. Své jubileum oslavil stylové — s re-
novovanymivozy, na tradi¢ni trase z Prahy do Sla-
ného aZlonic. Ve Slaném se v sobotu 30. bfezna
zaroven stal ozdobou Dne Prazské integrova-

né dopravy — Dne Cyklohracku. Pfi oslavé ne-
tradi¢nivlakové soupravy byl do soupravy
mimoradné zafazen ivliz fady 854 v re-
tronatéru. Jizdy Cyklohracku navic dopl-
fioval historicky motorovy viiz

831.054, jezdici ze Slaného do Kralup
nad Vltavou, Loun a Zlonic. Do po-
sledné jmenované stanice zajel pFi

své druhé sobotnijizdé i Cyklohra-

Cek. Vtamnim Zelezni¢nim muzeu

pri té prileZitosti zahajili novou sezo-

nu. Ve Slaném se jesté prezentovaly au-
tobusy Karosa SD 11 a Skoda 706 RTO
LUX. Prvni zajistil okruzni jizdy po méste,
druhy zajizdél do Hornického skanzenu
Mayrau a do muzea ve Zlonicich.




Airport Express jezdi

Havifovské nadrazi éeka rekonstrukce

Od letosniho ¢ervna az do prvni poloviny roku 2021 se bude postupné rekon-
struovat havifovské nadrazi na Ostravsku. Obyvatelé i navstévnici sedmdesati-
tisicového mésta diky tomu ziskaji nejen vylepsené vnitfni prostory, ale soucas-
né ivyhodnéjsinapojeni vypravnibudovy na pfilehly planovany dopravni termindl
e linkové a méstské autobusové dopravy. Stavebni prace jsou rozdélené do dvou etap,
. kdy v té prvni se zrekonstruuje leva administrativni ¢ast, kam se pfemisti osobni po-
- kladny a vefejné pfistupné prostory pro cestujici véetné zazemi's potfebnou technolo-
- gii pro dopravce. Celé historicky cenné nadrazi z Sedesatych let minulého stoleti navic
dostane novou fasadu, rekonstrukci projdou i pripojky inZenyrskych sitia vnitfnich
rozvodd. Cestujici se mohou tésit na novy mobiliar a toalety, vytahy na nastupisté, ale
také na zbrusu novy informacni a orientacni systém. (mah)

Na Zlinsku chystaji integrovany systém ,zetko”

Od poloviny prosince leto3niho roku spusti Zlinsky kraj novy systém integrované dopra-
vy Zlinského kraje, oznaceny pismenem Z neboli,zetko". Zmény se dotknou jak regio-
nalni Zeleznicni, tak i autobusové dopravy a soucasné budou rozsifeny Zelezniéni lin-
ky o potFebné pfimé spoje. Zavedeni nového systému by mélo nabidnout cestujicim
pFijemnéjsi a jednodussi cestovaniv podobé jedné jizdenky na cestu po celém kraji,
bez ohledu na mnoZstvi pfestupdl. Nové jizdni Fady budou nastaveny tak, aby se viaky
sautobusy navzajem dopliiovaly a v priib&hu dne byla dopravni obsluznost pokryta rov-
nomérné. Odstranén bude i nevhodny soubéh mezi jednotlivymi druhy dopravy, proto by
sejiznemélo stavat, Ze ve stejny cas vyjede na stejnou trasu zaroven vlak a autobus. Nasta-
ven by mél byt i novy zplsob Cislovanilinek a tarifnich zon, aby se zpfehlednil linkovy systém,
kazda linka navic dostane unikatni trojmistné oznaceni. Od zafi ma byt navic spusténa special-
niinformacni linka pfimo k novému systému Integrované dopravy Zlinského kraje. (mah)

od dubna opét castéji

Od zacatku dubna se zkratil interval spojl Airport Express zajistujicich pro-
pojeni Zeleznice a letecké dopravy. Expresni autobusové spoje nyni jezdi mezi
prazskym hlavnim vlakovym nadrazim a letistém Vaclava Havla v Ruzyni po
15 minutach, vdruhé poloviné kvétna se interval zkrati az na 10 minut. Pro
cesty z raznych mist Ceska Ize zakoupit piimé viakové jizdenky Ceskych drah
azna Letisté Vaclava Havla Praha. V pripadé zpatecnich cest Ize vyuZit také
zvyhodnéné zpatecnijizdenky s prodlouzenou platnosti. Ceské drahy nabizeji
primé odbavenijak na letisté Vaclava Havla, které zahrnuje transfer prostfed-
nictvim Airport Expressu, tak na ostravské letisté LeoSe Janacka, kam jezdi
primé vliakové spoje z Ostravy a Studénky. Pro cestu Ize vyuzit napfiklad jed-
nosmérné jizdenky Flexi, ale i dal3i nabidky
vCetné specialnizvyhodnéné letistni jiz-
denky VLAK+letiSté Praha a VLAK+letiSté
Mosnov. Ty nabizeji slevu 25 % ze zpate¢ni
jizdenky a navic maji prodlouzenou plat-
nost na 30 dni. Pouziti na zpateéni
cesté je mozné po potvrzeni nainfor-
macni pfepazce na letisti. (red)

Piedstavenstvo Ceskych drah
se setkalo se zaméstnanci

Vsichni mame jeden cil. To bylo motto setkani ¢le-
nll pfedstavenstva Ceskych drah se zaméstnanci,
které se uskutecnilo na konci bfezna. Informace

o ekonomické situaci firmy, jeji pFipravenosti

na obdobi po roce 2019 a stfednédobych planech
si pfiSly do jednoho z prazskych kinosal( poslech-
nout na tfi stovky manazer( a dalSich zastupct
organizacnich sloZek z celé republiky. Po Gvodnich
vystoupenich predsedy pfedstavenstva Miroslava
Kupce, naméstka pro obchod a ekonomiku Radka
Dvoraka a naméstka pro spravu majetku Michala
Hefmana nasledovala zhruba hodinova diskuse.
Ucastniky zajimaly informace o jednanich s objed-
nateli dalkové i regionalni dopravy, obnové vozid-
lového parku, budovani opravarenstvi jako dalsi-
ho core businessu narodniho dopravce, transfor-
maci fidici struktury podniku, ale také o personal-
ni politice nebo stavu developerskych projekt(

na pozemcich CD. Soucasti setkani bylo i promi-
tani nového spotu k jarni reklamni kampani.  (hol)
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O praci u Ceskych drah
je v nasem regionu zajem

Martin Harék | Foto: autor

MiiZete v kostce charakterizovat Moravskoslezsky
kraj a plisobeni Zakaznického personalu v této
oblasti?

Moravskoslezsky kraj je mimo jiné charakteristicky
velmi intenzivnim vyuzitim Zelezni¢ni dopravy

v ramci ostravské aglomerace i pfilehlych regiont.
Jeden z nejsilnéj$ich pfepravnich proudd se odehra-
va na trati z Ostravy do Frydku-Mistku, respektive
Frydlantu nad Ostravici, kde denné pfevezeme a od-
bavime tisice cestujicich. Nasi zdkaznici vyuzivaji
vlaky Ceskych drah k dojiZdéni do zaméstnani, $kol
a zdravotnickych zafizeni nebo na tfady, ale napfti-
klad i pfi cestovani za aktivnim odpocinkem a rela-
xaci z Ostravska do nedalekych Beskyd. Dal§im cha-
rakteristickym rysem je vyznamna integrace Zelez-
niéni dopravy v rdmci systému ODIS, coZ ma beze-
sporu velmi pozitivni vliv na intenzitu vyuziti vla-
kovych spojii narodniho dopravce. Nasi zaméstnan-
cijsouizemné i administrativné soustfedéni do tfi
Osobnich stanic - konkrétné v Bohuminé, Opavé

a Ostravé, v Cele s pfednostou osobni stanice. V ak-
tualneé Sestapadesati obsazenych tarifnich bodech
mame k dispozici osobni pokladny, v sedmnacti
znich dokonce mezindrodni pokladny a v deviti jes-
té i pracovisté informatora. Navic Sestice nasich pra-
covi$t, napifiklad v Bohuminé, Ostravé hl.n. nebo
Ostravé-Svinové, ma k dispozici sménarny. Ve stani-
cich Ostrava hl.n. a Frydek-Mistek pak v ramci cyk-
listické sezony nabizime moznost zapdjceni kol vcet-
né détskych, elektrokol a kolobézek. Z pohledu mo-
bilnich zaméstnancil, coz jsou privodci, vlakvedou-
ci, stevardi a vedouci stevardi, jsou v ptisobnosti jed-
notlivych osobnich stanic dislokovana takzvana
stfediska vlakovych Cet, kde tito zaméstnanci nastu-
puji a kondi sluzbu. V nasem obvodé mame takova
stfediska v Bohuminé, Ceském Té5iné&, Ostravé,
Frydku-Mistku, Opavé, Krnové, Studénce a Suchdole
nad Odrou. V Bohuminé jsou pak kromé priivodcich
a vlakvedoucich regiondlnich vlaki i rychlikd sou-
stfedéni také zaméstnanci doprovazejici vlaky vyssi
kvality na komer¢ni lince Ostrava - Praha véetné
prestiznich Pendolin.

Moravskoslezsky kraj z velké Easti leZi na hranicich
s Polskem, mensi €ast pak na éesko-slovenském
pomezi. Nabizi se otazka, jak je vas personal
jazykové vybaveny a zda doprovazite pfipadné
nase vlaky i do zahraniéi?

Jsme regionem na severovychodnim konci Ceské re-
publiky, proto je pfirozené, Ze nasi mobilni zamést-
nanci zajizdéji pti vykonu sluzby mimo jiné i do za-
hrani¢i. Jedna se zejména o stanice Cadca na izemi
Slovenské republiky a Cieszyn ve Slezském vojvod-
stvi na izemi Polska. Zajimavosti je také pedzni
usek trati Krnov - Jesenik, vedouci pfes jihopolské
mésto Gluchotazy v Opolském vojvodstvi, kde je za-
jisténa vozba Ceskymi vlaky vcetné vlakovych a loko-
motivnich cet. Pochopitelné, Ze naSe posadky jsou
pfivozbé do Polska vybavené nezbytnym jazykovym
minimem. To je samozfejmosti. Rad bych

také zddraznil doprovod vlakt Pendolino

¢leny tymu posadek SuperCity pfes celé , ’
Slovensko az do KoS§ic a zpét. Doprovod

na slovenském tizemi provadéji v ramci
zakaznického servisu a v izké spolupra-
ci s kolegy z partnerské Zelezni¢ni spo-
le¢nosti Slovensko. V tomto pfipadé
prakticky neexistuji jazykové bariéry
anase dva narody si dodnes pomérné
dobte rozumi bez jakéhokoli pfekla-

du... Specificky je ale ptihraniéni regi-

on mezi TéSinskem a Tfineckem, ktery

je historicky dvojjazycny, a tak pfede-
v$im nasi stacionarni zaméstnanci
ovladaji kromé ceStiny a polstiny jesté
tamni zvlastni nafeéi ,,po naszymu¥, které
je takovou kombinaci ¢eStiny, polStiny
anémciny.

Nasi zakaznici
vyuzivaji viaky CD
k dojizdéni do zaméstnani,
Skol a zdravotnickych zafizeni
nebo na afady, ale i pfi
cestovani za odpocinkem
a relaxaci z Ostravska
do nedalekych
Beskyd.

Centrem kraje, ale i sidlem vedeni
Regionalniho pracovisté je Ostrava.
Jsou tam i ta ,nej" nadrazi?

V samotném uzlu Ostrava se nachazi nékolik Zelez-
ni¢nich stanic, z nichz dvé 1ze bez nadsazky nazvat
opravdovymi zelezni¢nimi kfiZzovatkami. Jedna se

o stanici Ostrava-Svinov, ktera je zaroven z pohledu
realizovanych trzeb nejvykonnéjsi stanici naseho
obvodu, a samozfejmé o ostravské hlavni nadrazi.
Tieti nejfrekventovanéjsi Zelezni¢ni stanici na tize-
mi Moravskoslezského kraje je pak stanice Opava vy-
chod.

Na Bruntalsku zabezpecujete doprovod i na jediné
tzkorozchodce provozované Ceskymi drahami...

V Osoblazském vybézku, ktery tvori moravska en-
klava, ze tfi stran obklopena Polskem, se nachazi
vyznamna zelezni¢ni i turisticka lahtidka - izkoroz-
chodna trat o rozchodu 760omm, vedouci z Tfeme$né



RADOVAN SINDLAR

Po studiu na Stfedni préimyslové skole v Sumperku vystu-
doval obor Provoz a ekonomika Zeleznicni dopravy na Vy-
soké Skole dopravy a spojli v Ziliné. Uz v priibéhu vysoko-
Skolskych studii pracoval jako vypravci, coz byla také jeho
prvni pracovni pozice u tehdejsich CSD po ukonceni VS.

V letech 1993 az 2014 pracoval postupné jako prednosta
stanice Novy Ji¢in mésto a Suchdol nad Odrou, vrchni
prednosta uzlové Zeleznicni stanice Ostrava-Svinov a ve-
douci Regionalniho centra vlakového doprovodu Ostra-
va.V tomto obdobi také absolvoval rizné manazerské
programy, napfiklad studijni program Master of Public
Administration se zaméfenim na management verejné
dopravy. Od vzniku organizaéni jednotky Zakaznicky
personal v Fijnu 2014 je manazerem jejiho regionalniho
pracovisté v Ostrave.

ve Slezsku do pohrani¢niho méstec¢ka Osoblaha. Trat drzi
ijeden technicky primat - nejostiejsi oblouk ceské Zelez-
ni¢ni sité u obce Liptari s polomérem pouhych 75 metrii.
Vlakovy doprovod na této romantické draze zajistuji za-
méstnanci ostravského regionalniho pracovisté v obsazeni
1/0, coz znamena Ze na vlaku se nachazi vzdy jen vlakve-
douci, ktery mimo jiné zabezpecuje pod vedenim strojve-
douciho v koncovych stanicich potfebny posun soupravy.

Mate nedostatek zaméstnancii na ,,jizdu" a jak pfipadné
tuto situaci fesite?

V ramci postupné generacni vymeény, a to nejen u mobil-
nich zaméstnancii, nam pfijimaci pohovory signalizuji
fakt, Ze o praci u narodniho dopravce je v nasem regionu
zajem. Pozitivni je, Ze zajem projevuji napfiklad i absol-
venti Stfedni §koly technické a dopravni Ostrava-Vitkovi-
ce, znichz néktefi maji moznost prakticky si vyzkouset
Zeleznicatskou profesi formou dohody o pracovni ¢innosti
uz v priibéhu studia. Tak si vychovavime nenasilné nas
novy ,,dorost*, ktery diky tomu vi, do ¢eho po studiu pii-
jde. Jsme radi, Ze zazemi stabilni velké spolec¢nosti, jako
jsou Ceské drihy, je pro obyvatele Moravskoslezského kraje
atraktivni a Ze jim mame co nabidnout.

Co vas ¢eka v letoSnim roce?

Pfedev$im pidjde o zahjeni rekonstrukce vypravni budovy
ve stanici Havifov a pravdépodobné i v Bohuminé, stejné
tak o pokracujici stavebni prace na celé fadé dalsich vy-
pravnich budov obvodu. To s sebou ponese nutna omezeni
a prechodny diskomfort jak pro nase zakazniky, takiza-
méstnance, ktefi v téchto objektech zajistuji zakaznicky
servis. V pribéhu roku dale dojde ke kompletnimu pokryti
vSech vlaki od kategorie rychlik vy$e mobilnimi platebni-
mi termindaly. Zaroven pfedpoklddame, Ze postupné bude
moci vyznamna ¢ast nadich zakaznika vyuzit platbu kar-
tou také v regiondlni dopravé na tizemi Moravskoslezského
Kkraje, a to zejména na patefnich tratich Opava - Cesky Té&-
§in, Bohumin - Mosty u Jablunkova a Ostrava - Frenstat
pod Radhostém. Velkym problémem ziistava, a to zejména
pro nase zakazniky, vylukova ¢innost, kterou bude v na-
Sem regionu SZDC uskuteltiovat i v roce 2019. Jakkoli je to-
tiZ na jedné strané z pohledu tidrzby a modernizace infra-
struktury nutna, na druhé strané je mnohdy objektivné
velmi obtiZné eliminovat jeji dopady do vcasnosti jizdy na-
$ich spojti a jejich navaznosti. Naopak velmi dobrym poci-
tem mé naplniuje skutecnost, Ze mam tu cest mit kolem
sebe tym schopnych lidi, hrdych na svoji praci a na sviij
region. To povazuji pfi pohledu do budoucna za nesmirné
dulezité.
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CD pofidi vlaky za sedm miliard

Josef Holek | Foto a vizualizace: Skoda Transportation
~

Ceské drahy pokracuji ve vyrazném omlazo-
vani vozidlového parku. Trend potvrdily

uzavienim ramcového kontraktu na padesat

nizkopodlaznich elektrickych jednotek a pét

modernich, dvoupodlaznich push-pull sou-

prav od konsorcia firem Skoda Transportation

a Skoda Vagonka. Hodnota obou zakdzek ¢ini

zhruba sedm miliard korun. Nova vozidla se

objevi v regionalni dopravé.

,Soutéz na ramcovou dodavku az 50 moder-
nich elektrickych jednotek jsme vyhlasili uz
loni, abychom mohli jednotlivym regiontm
nabidnout co nejrychleji dalsi obnovu vozidlo-
vého parku. Ta se odviji od smluv na zajisténi
dopravni obsluznosti od prosince 2019, které
s kraji postupné uzavirdme,“ vysvétlil pfedse-
da pfedstavenstva a generalni feditel ¢D Miro-
slav Kupec. Dvouvozové nizkopodlazni jednot-
ky RegioPanter najdou uplatnéniv krajich
po celé republice. ,Jejich vyrobu jsme zadali
hned pfi podpisu ramcového kontraktu. Diky
tomu nasadime prvni jednotky z uvedeného
kontraktu uz za 25 mésicii, tedy na jafe roku
2021. Pokud bychom soutéZzili nové vlaky az
po uzavieni vSech kontraktdi na dopravni ob-
sluznost, byly by prvni jednotky nasazeny pfi-
bliZné o rok pozdéji,“ upfesnil Kupec. Smlouvy
vedeni €D a konsorcia se uzaviraly na konci
bfezna v budové generdlniho feditelstvi CD.

Nasazeni témér kamkoli

Potvrzena je nyni vyroba 31 jednotek pro linku
spésnych vlakd Plzen - Cheb - Karlovy Vary

(4 kusy), pro linku P2 Klatovy - Plzeni - Beroun
(11 kust), pro kraj Vysocina (6 kusil) a Jihocesky
kraj (10 kusti) v hodnoté 3,6 miliardy korun. Re-
gioPantery nabidnou aZ 140 mist k sezeni

a vSechny zadané prvky vybavy véetné elektric-

kych zasuvek ¢i internetového pfipojeni. Jed-
notky budou dvousystémové (3 kV DC, 25 kV

50 Hz AC), coz umozni jejich nasazeni prakticky
na jakékoli elektrifikované trati v CR. Vlaky

ve $picce nabidnou trojnasobnou kapacitu diky
moznosti spojeni az tfi jednotek fizenych jed-
nim strojvedoucim. Maximalni rychlost je 160
km/h a samoziejmosti je vybaveni evropskym
zabezpecovacim zafizenim ETCS. Hodnota
ramcového kontraktu véetné dodavky ndhrad-
nich dilt ¢ini 5,89 miliardy korun.

Ceské drahy v soucasnosti provozuji 12 jed-
notek RegioPanter fady 440, osm jednotek fa-
dy 640, 17 jednotek fady 650 a 14 jednotek pro
dalkovou dopravu InterPanter fady 660 a 661.

Z VYBAVY PUSH-PULL
A REGIOPANTERU

o svétly a prehledny klimatizovany
interiér

o nizkopodlazni usporadania plosina

o dvere ovladané specialnivysilackou
pro nevidomé v¢. akustického majacku

e prostorné bezbariérové WC a sklopny
prebalovaci pult

Wi-Fi pFipojeni k internetu

elektrické zasuvky 230V v¢. USB portl
sklopné nebo rozkladaci stolky
moderni audiovizualniinformacni
systémem s LCD monitory

o informacni stitky v Braillové

pismu

Zcela nova bude i pétice netrakénich push-
pull souprav, kterou hodla narodni dopravce
nasadit na linky v Moravskoslezském kraji.
Jednotky, vychazejici z koncepce NIM Express
pro DB, budou CD provozovat na trati mezi Os-
travou, Frydkem-Mistkem, Frydlantem nad
Ostravici a Frens$tatem pod Radhos$tém. ,Je-
jich velkou vyhodou je snadna zména trakce
po planované elektrifikaci traté z Ostravy
smérem na Frydlant nad Ostravici. Zpoc¢atku
miiZe provoz jednotky zajistit motorova loko-
motiva, kterou pak vyménime za elektrickou.
Nové vlaky nabidnou bezbariérovy nastup, kli-
matizované oddily, wi-fi pfipojeni k interne-
tu, elektrické zasuvky pro napéjeni elektroni-
ky cestujicich nebo dostatecné velké prostory
pro cestovani osob na voziku, pfepravu kocar-
ki, kol a v zimé lyZi,“ vyjmenoval Miroslav
Kupec. Jezdit mohou az 160 km/h a budou vy-
bavené systémem ETCS. Celkova hodnota uza-
vieného ramcového kontraktu véetné dodavky
nahradnich dilt je 1,039 miliardy K¢. Vlastni
soupravy v hodnoté 986 milionti K& €D obdrzi
na jate roku 2021.

S prodlouZenou zarukou

Netrakéni jednotky se budou skladat ze tfi vo-
z1, jednoho fidiciho se stanovistém strojve-
douciho, ze kterého je mozné dalkové ovladat
lokomotivu, a dvou vozl vloZenych. ,,Cestujici
se mohou tésit na dvoupodlazni soupravy nové
generace plné odpovidajici zdpadoevropskym
standardim. V zdkladni sestavé budou tfivo-
zové soupravy slozené ze dvou vloZenych a jed-
noho fidiciho vozu s celkovou kapacitou az 356
mist k sezeni. Na vozidla mimo jiné poskytu-
jeme nadstandardnizaruku v délce péti let

od dodani do provozu,* sdélil pfedseda pied-
stavenstva a prezident skupiny Skoda Trans-
portation Petr Brzezina.O



CD Bike: Nova kola i pljcovna

Josef Holek s vyuZitim tiskové zpravy CD | Foto: archiv CD

Cyklistické sezona odstartovala a Ceské dra-
hy 30. bfezna otevfely cyklopiijéovny CD
Bike. Vyjely rovnéz cyklovlaky, jeZ budouile-
tos kfizovat oblibené lokality. PGj¢ovny nabi-
zeji kvalitni horska, trekova i krosova kola

a ve vybranych poboc¢kach rovnéz kolobézky.
Novinkou pro leto$ni sezonu je rozsifeni poctu
pujcoven s elektrokoly. O né je totiZ rok od ro-
ku stdle vétsi zajem.

,»Po celé republice je letos mozné vypajcit si
kola v celkem 85 plijéovnach, z toho 66 pobo-
Cek je zaplij¢i bez nutnosti rezervace a zbylych
19 po pfedchozi objednavce,“ upfesnila Jana
Rotreklov4, manazerka projektu CD. Loni
Ceské drahy poskytly po celé republice celkem
10 513 kol. Nejvice si jich zdkaznici ptij¢ili v Ji-
hoceském kraji (2 308 vyptijcek), v Praze a oko-
1i (2 076), Jihomoravském kraji (1 096) a Olo-

NOVA KOLA
PRO JIZNI MORAVU

Pajcovny CD Bike v Bfeclavi a Znojmé maji
k dispozici 40 kol. Pravé tady si loni pUjcili
zajemci v ramci jizni Moravy nejvice stroju
a prvenstvidrzi dlouhodobé, proto se
narodni dopravce rozhodl omladit cyklopark
pravé v téchto stanicich. V Breclavisi
cyklisté prisli pro 734 kol, coz je o dvé
desitky vice nez v minulé sezoné. Mirny
narlist zaznamenala i ptijcovna ve Znojmé,
kde CD zajistily 225 vyp(jcek. Celkové pak
v Jihomoravském kraji vyuZilo sluzbu CD
Bike 1 096 zakaznik(. V regionu tak zajem
o zapuijceni kol roste uz nékolik let.

mouckém kraji (1 091). Filidlky se nachazeji
ve viech krajich CR. V pfipadé stanic hrila
prim Praha-Smichov s 1159 vypljckami, ¢imz
se stala nejvyuzivanéjsi nejen v regionu, ale

v celé zemi viibec.

Kola jedou zdarma

Nové Ceské drahy oteviraji cyklopiijcovnu

v Sumperku v Olomouckém kraji, kde je moz-
né vyuzit fadu malebnych cyklostezek v okoli.
,Staci se napiiklad vydat podél toku feky Des-
né a vybrat si z mnoha tras, které vas dovedou
do termalnich 1azni a aquaparku ve Velkych
Losinach, do Koutti nad Desnou anebo k uni-
katni pfecerpavaci vodni elektrarné Dlouhé
Strané,“ zminila Rotreklova.

Pokud uz se cestujici rozhodnou pfijet do sta-
nice a vypijcit si bicykl, je potfeba predlozit je-
den platny osobni doklad, slozit zdlohu, uzavtit
smlouvu a po zaplaceni pijcovného vyrazit. Za-
lohu cestujici dostanou zpét po vraceni kola,
kromeé toho ho nemusi vracet tam, kde vyrazili
na vylet, coZ je nespornou vyhodou pti celoden-
nich vyletech. Na vybranych tratich CD pfepra-
vuji vyplijéené kolo zdarma, zdkaznici tak mo-
hou sviij cyklovylet kombinovat s pési turisti-
kou a vyuzit bezplatné ischovy v urcenych sta-
nicich. Kromé dschoven €D je mozné kola bez-
pecné za poplatek zaparkovat v cyklovézich,
které stoji vzdy na strategickych mistech u au-
tobusového ¢i vlakového nadrazi. ,,Majitelé In
Karty s platnou zakaznickou aplikaci maji na-
vic tschovu v cyklovézich vzdy prvnich 24 ho-
din zdarma. Od konce loniské sezony miiZete
vyuzit ischovu kola v Biketower, jichz je zatim
11 po celém Cesku,“ podotkla Rotreklova.

Vérnostni program vyhodou

Rezervaci kol 1ze zajistit i prostfednictvim
e-mailu ¢i telefonu. ,,Cestujici tak nema zadné
starosti s pfepravou bicyklu na misto vyletu, ce-
ny ptijcovného jsou dostupné vSem, navic pre-
prava vyptijcenych strojii je na vybranych tra-
sach zcela zdarma, sta¢i uhradit jizdné a pfed-
lozit pfi revizi jizdenek ndjemni smlouvu.
Zdarma je také uloZeni ve vybranych tischov-
nach €D,“ uvedla Jana Rotreklova. Zakaznici
CD, ktefi jsou zaregistrovani do vérnostniho
programu CD Body, si miiZou vyzvednout za 50
bodt voucher k bezplatnému jednodennimu za-
pujceni jizdniho kola. Podrobnosti véetné cen
zapQjcek jsou na webu www.cd.cz/cdbike. O

Preventivni vlak vyjede na Liberecko

U spé&sny projekt Ceskych drah, Spravy Zeleznic-
ni dopravni cesty a spole¢nosti CD Cargo Pre-
ventivnivlak bezpecné Zeleznice pokracuje i letos.
Jarni ¢ast zacne na Liberecku. Cilem projektu je va-
rovat déti a mladistvé pfed nebezpedim na Zeleznici
asnizit po€et nehod a leckdy zbytecnych nestésti.
Spolecenska odpovédnost narodniho dopravce
zahrnujeioblast prevence na Zeleznici. ,Kazdoro¢ni
statistiky nehod jsou pro Ceské drahy stale silnym
impulzem pokracovat pravé v aktivitach v oblasti
prevence. Z praxe vime, Ze vétSina nehod vznika
zcela zbytecné, ve vétsiné pripadd nekazni, riskova-
nim a €asto fatalnim podcenénim situace na strané
fidi¢l a chodcd,” upfesnila Elen Matéova, manazer-
ka projektu. O projekt je velky zajem. V nékterych
méstech ani nedokaZzeme pokryt poptavku.”

A statistika je stale velmivarovna, pfestoze se
v meziro€nim srovnani pocet mimoradnych uda-
losti mirné snizil. Jen za minuly rok CD eviduji 992
mimoradnych udalosti, v roce 2017 jich bylo
1012. ,Pfitéchto nehodach zemFelo v roce 2017
celkem 237 osob a loni pak 212 osob. ,Nejcast§ji
umiraji lidé pfi stfetu s viakem. V roce 2017 evidu-
jeme 278 pfipad, pfi kterych zemfelo 219 osob.
Vroce 2018 to bylo 242 nehod a 190 mrtvych," do-
plnila Elen Matéova.

Preventivnivlak je postaveny na netradi¢nim
zpUsobu komunikace s mladymi lidmi, kterd se
pFi uplynulych ro¢nicich velmi osvédcila. Odehra-
va se na vlakovém nadraZzia v prostorach special-
né upravenych vagona. Preventivnivlak zacina
v Kinovoze, tedy voze upraveném jako kino, kde je

Géastnikdim promitan hrany dokument ,To
nedas! 2". Premiéru mél na podzim lofiského roku
a pripravily ho CD spolecné se SZDC. Druhym sta-
novistém je konferenéniviz, kde ma prednasku vy-
Setfovatel CD nebo SZDC a navstévnici zde také
uvidifotografie a kratka videa z opravdovych ne-
hod. Na poslednim stanovisti pak cekaji drazni ha-
si¢i SZDC, ktefi pfedvadi ukazky své prace a také
ukazky prvni pomoci.

Projekt letos vstoupi do 13. sezony. Za 12 let jej
navstivilo Ctyfiadvacet tisic navstévnikd. Letos
vlak zastavi 16. a 17. dubna ve Frydlantu v Ce-
chach, 23.,24.a 25. dubna v Libercia 29. a 30. dub-
nav Ceské Lipé. Ajiz potFeti se v Cervnu objevi mi-
moradny Preventivnivlak v Brné. A to na zadost
mésta, kterému se tento projekt velice libi a zafa-
dilo ho do své akce Brnénské dny bez traz(.

(hol)



ZPRAVODA)STVI

Strojvedouci se proskoli na simulatorech

Josef Holek s vyuZitim tiskové zpravy CD | Foto: autor

| <e §koleni adeptli na pozici strojvedouciho

i téch stavajicich budou Ceské drahy vyuZi-
vat dva nové simulatory. Technika poslouzi
predevsim pro nacvik vSech moznych situaci
a méla by pomoci snizit po¢et mimotfadnych
situaci. Zafizeni, ktera byla instalovana v Ces-
ké Tfebové a Praze-VrSovicich, jsou svého dru-
hu prvni v Ceské republice a vySla na vice nez
30 miliond korun.

,Simulatory naim pomohou lépe pfipravit
uchazece o praci strojvedouciho na vykon jeho
povolani a u stavajicich strojvedoucich zlepsit
jejich navyky pfi praci,“ potvrdil Miroslav Ku-
pec, pfedseda pfedstavenstva a generalni fedi-
tel Ceskych drah. Podstatna bude pfiprava
na provozni situace, se kterymi se za¢inajici
strojvedouci pii jizdnim zacviku na lokomoti-
vach viibec nemusi setkat a i zkuSeni strojve-
douci se s nimi setkavaji jen vyjimecné. ,Mize
jit napfiklad o jizdu vlaku na pfivolavaci na-
vést, v mezistani¢nim oddilu nebo obsazenou
kolej,“ doplnil Kupec.

Zelend proETCS

Oba simulatory chce narodni dopravce v pfistich
letech jesté zdokonalovat a doplriovat o dalsi
moderni prvky, které pfibudou na lokomotivach
CD. Patf{ mezi né pifedevsim evropsky vlakovy

Utroby modré kostky se stanovistém simuldtoru...

zabezpecovac¢ ETCS. Ten musi dopravci v nejbliz-
$ich letech nainstalovat na stovky vozidel vyuzi-
vajicich koridory.

,Na trenazeru je mozné nasimulovat prak-
ticky vSechny situace, které mohou v provozu
nastat, v€etné téch mimofadnych, jako jsou
napfiklad pfekazky na trati. Vycvik bude za-
meéfen na ty situace, ve kterych strojvedouci
nejcastéji chybuji a které mohou byt, nebo byly,
pti¢inou mimofadnych udalosti. Zaroven bude
vycvik zaméfen na situace, které se v bézném

10

provozu nedaji nacvicit vzhledem k tomu, Ze
vznikaji neplanované. Jde pfedevsim o rizné
poruchové stavy na trati nebo nepravidelnosti
v dopravé a z toho vyplyvajici komunikace
strojvedouciho s vypravéim nebo dispecerem,“
vysvétlil smysl potfizeni Jifi Lukes, vedouci od-
déleni vzdélavani CD.

Pokroéila virtualni realita

Simulétory vérné kopiruji prostfedi kabiny
strojvedouciho se vSemi ovladacimi prvky. Obé
zafizeni jsou vytvofena tak, aby pfesné vyhovo-
vala potfebam a pozadavkiim CD. Ovladaci pult
arozmisténi prvkl vychazi od jednotek z rodiny
Panterd, jinak ale kabina nepfedstavuje kon-
krétni typ vozidla. Ovladaci a zobrazovaci prvky
jsou prizptisobeny tak, Ze je mozné simulovat
jizdu i s dieselovou lokomotivou. Nastavit je
mozné i pocasi, adhezni podminky, zkratka
vSe, co miiZe v redlném provozu nastat. Pokud

vlak narazi, objevi se pfes obii displej prasklina.

Simulace zobrazuje strojvedoucimu odpovida-
jicivenkovni prostfedi, tedy kolejiSté vCetné na-
véstidel, Zelezni¢nich stanic a zastavek, pfejez-
dt a okolni krajinu véetné zastavby. Instruktor
nejdfive pripravi scénat. Cela technologie je na-
vic rozdélena do dvou mistnosti, v jedné je si-
mulator jako takovy vcetné vypocetni techniky
a klimatizace, ve druhé se nachazi velin véetné
obfiho LCD monitoru, na némz se zobrazuji
hodnoty z displejii na stanovisti, prostfedi ane-
bo zabér z kamery uvnitf simulatoru. Poté, co

...avelin, odkud se simuldtor ovlddd.

PRIPRAVA
STROJVEDOUCICH €D

Pfiprava nového strojvedouciho u €D za-
bere zhruba rok. Zajemci o praci nejdrive
stravi nékolik tydnd v nékterém z OCP CD,
kde se jako strojvedouciv pripravé sezna-
muji s jednotlivymi pracovisti a ziskavaji
prvni praktické zkuSenosti. ,DalSi mésic
pak plsobiv Dopravnim vzdélavacim stie-
disku v Ceské Tfebové, kde se pFipravuji

ke zkouSce k ziskanf licence strojvedouci-
ho uDrazniho Gfadu a k interni zkouSce,
ktera umozni zarazeni uchazece do jizdni-
ho vycviku. V této fazi absolvuji budouci
strojvedouci také prvnivycvik na simula-
toru. Soucasné sjeho instalaci jsme zre-
konstruovali Skolici stfedisko v Ceské Tre-
bové," uvedla Blanka Havelkova, predsed-
kyné predstavenstva Dopravniho vzdéla-
vaciho institutu, jenz zajistuje vzdélavani
zaméstnancd CD. Po Gspé3ném zvladnuti
obou zkouSek nastupuji do jizdniho vycvi-
ku. Ten trva podle platné legislativy nej-
méné 12 tydnd. CD v tomto pFipadé uplat-
nuji délku vycviku 15-24 tydn(. V pribéhu
celé pripravy absolvuji uchazeci dalsi mé-
siéni kurz, v ramci néhoz se pFipravuji

na fizeni konkrétnich typ( vozidel a feseni
konkrétnich provoznich situaci. Vtomto
obdobi strojvedouci opét nejméné dva-
krat absolvuje trénink na simulatoru.

Po splnénivsech vyse uvedenych poza-
davk{ nasleduje dalsi zkouska a poté jiz
nasazeni do provozu. Délky kurz( a jejich
obsah jsou stanovené zakonem. Proces
vycviku strojvedoucich u Ceskych drah
trva nejcastéji 8—10 mésic.

Zdroj: CD

na dané zadani strojvedouci absolvuje trasu,
systém vyhodnoti spravnost provedeni. Instruk-
tor poté se strojvedoucim celou jizdu podrobné
rozebere a vyhodnoti.

Ceské drahy jsou jedinym tuzemskym do-
pravcem, ktery se vycviku strojvedoucich syste-
maticky vénuje. U €D je nyni zaméstnano 3 500
strojvedoucich, dalsich zhruba 200 je na pozici
strojvedoucich v pfipravé. Zatim se neuvazuje,
Ze by simulatory mohli vyuzivat zaméstnanci
cizich dopravcti. O



Zeleznice v jednotlivych zemich v soucasnosti prochazeji velkymi zménami v oblasti
fizeni a zabezpeceni dopravy. Patrna je predevsim snaha umoznit jizdu vlaki bez
omezeni po celé evropské Zelezni¢ni siti. Pfipomefime si proto technologii vlakového
zabezpecovace od jeho pocatkii az k prechodu na jednotny evropsky viakovy
zabezpecovac oznacovany zkratkou ETCS neboli European Train Control System.




TEMA

Josef Schrotter | Foto: M. Hardk | llustrace: M. Mélek (zdroj P. DobiaSovsky)

lakovy zabezpecovac predava informace
Vstrojvedoucimu o tom, zda trat pred

nim je volna a kdy se ma pfipravit
na snizenirychlosti a brzdéni pfed navésti
Stlij. Kontroluje také strojvedouciho, zda je
bdély, a eliminuje jeho pfipadné selhani pti
nedodrzeni pokynt. Tim se zaji§tuje bezpecna
jizda vlakl. Existence okolo dvaceti typa vla-
kového zabezpecovaciho zatizeni na evrop-
skych Zeleznicich byla a v souc¢asnosti ztistava
nejvétsi prekazkou volného pohybu kolejovych
vozidel, a proto se nyni v celoevropském meé-
fitku buduje jednotny evropsky vlakovy zabez-
pecovac.

ETCS na Ceské Zelezniéni siti
Vyjimkou v tomto ohledu neni ani Ceska re-
publika. V soucasné dobé je na tuzemské Ze-
lezni¢ni siti vybavena stacionarni ¢asti systé-
mu ETCS trat Kolin - Ceska Tfebova - Brno
- Bfeclav - statni hranice Slovensko/Rakous-
ko. Od 1. ledna 2019 zde bézi jiz tfeti etapa ové-
fovaciho provozu, jejimz iiCelem je primarné
provozné ovérit zaclenéni nového vlakového
zabezpecovace typu ETCS do celkového systé-
mu fizeni provozu vcéetné stvrzeni prislusnych
predpisii. PfestoZe byl dlouhodobé prezento-
van pozadavek na zahajeni provozu ETCS s od-
kazem na pfipravenost dopravcid nasadit
do provozu sva dovybavena vozidla, doposud
se zadny z dopravci nepfihlasil a nezahajil
kroky, které by vedly k tomu, Ze jeho vozidlu
bude vystaven piislusny prikaz zpiisobilosti.
Ten by mu mél zajistit jizdu pod dohledem
ETCS jako jediného vlakového zabezpecovace.
Do konce leto$niho roku bude dokoncena stav-
ba ETCS na druhém koridoru v iiseku Petrovice
u Karviné - Pferov - Bfeclav. Dale se jiz pracuje
na tseku Kolin - Praha - Kralupy nad Vltavou,
vcetné spojky Praha-Béchovice/Praha-Liberi -
Praha-MaleSice - Praha-Hostivaft, a déla se ta-
ké na tratovém tiseku z Ceské Tiebové do Pre-
rova a na ¢tvrtém Zelezni¢nim koridoru mezi
stanicemi Praha-Uhfinéves a Votice. BohuZzel
pokulhava vybaveni a vybavovani hnacich vo-
zidel systémy mobilni ¢asti ETCS. Plné vybave-
ni maji zatim jen hnaci vozidla Vectron a Tau-
rus od firmy Siemens a néktera z vozidel typu
Traxx od firmy Bombardier. ETCS je k dispozi-
ciinaPendolinech, projde ale upgradem.
Uplnou novinkou je vybaveni mobilni ¢asti
ETCS Level 2 od Alstomu celkem 78 lokomotiv
dcefiné spole¢nosti CD Cargo. Jedna se o prvni
velkou sérii modernizace existujicich vozidel
timto zatizenim v Cesku. Dokondeni zakazky
v hodnoté desitek miliont euro je planovano
do konce roku 2022. Dodavatel, CD - Telemati-
ka, instaluje vozidlovou ¢ast ETCS na jednatfi-
cet stroji fady 163 a na sedmactyficet lokomo-
tiv fady 363. CD-T pro tuto zakazku uzaviela
konsorcium s firmou AZD, partnerem pro na-
rodni zabezpecovaci technologie.

Pohled do historie

Nas narodni systém vlakového zabezpecovace
vznikl v roce 1953, kdy byl do planu nové ztize-
ného Vyzkumného tstavu dopravniho (VUD)
zatazen ukol vyfe§it univerzalné pouzitelné
vlakové zabezpecovaci zatizeni s pfenosem
¢tyf navéstnich informaci s kontrolou bdélosti
strojvedouciho. Zvolen byl systém Liniového
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vlakového zabezpecovace (LVZ) s tim, Ze pro
pfenos informaci na stanovisté strojvedouci-
ho budou vyuzity kolejové obvody stani¢nich
a tratovych zabezpecovacich systém. Liniovy
vlakovy zabezpecovac byl postupné zavadén
na hlavnich tratich tehdejsich Ceskosloven-
skych statnich drah vybavenych tratovym za-
bezpecovacim zatizenim, takzvanym autoblo-
kem, prakticky od pocatku Sedesatych let pod
oznacenim LSIIaz LSIV.

Princip spocival v systémech zavedenych v Ze-
lezni¢nich spole¢nostech v USA ve 20. stoleti.
Systém LVZ vyuziva induktivni pfenos infor-
mace z trati na vozidlo z dodate¢né kédovanych
kolejovych obvodi. To znamena, Ze kddovani se
spousti vstupem vlaku do kolejového obvodu.
Ceskoslovensky vlakovy zabezpecova¢ umoziu-
je prenos ¢tyf navéstnich znakd (pojmil) na sta-
novisté strojvedouciho, a jeho funkce je slouce-
na také s funkci kontroly bdélosti strojvedouci-
ho. Znaky navéstniho opakovace ,zelena“

a ,,zlutd“ jsou povolujici navésti, které nevyza-
duji od strojvedouciho Zzadnou aktivitu. Ostatni
znaky spolu s informaci o pferuseni pfenosu
kédovych informaci patfi k vystraznym
navéstim, které za jizdy vyzaduji pe-
riodickou obsluhu tlacitka bdélos-
tivintervalu okolo dvaceti se-
kund. Na tratich bez kédu byl
systém oznacovan jako
LVZ-Z, coz znamena Linio-

vy vlakovy zabezpecovac

- s kontrolou bdélosti
strojvedouciho, takzva-

ny ,zivak“.

ETCS eliminuje
nekompatibilitu
Vjednotlivych statech
Evropské unie byly na za-
kladé stanovenych poza-
davki na troveri bezpec-

nosti provozu vSechny

v minulosti zavedené a do-
sud pouzivané systémy vlako-
vych zabezpecovacich zatfizeni
velmi rozdilné. Vét§ina z nich byla
technicky zastarala a napiiklad ne-
kontrolovala rychlost vlaku podle brzd-

PRINCIP LVZ

navéstni
opakovac
houkacka

pneumaticky systém
- -
tlacitko
* T bdélosti

napéjeci_ pristrojova
zdroj skt

snimace

l kolejovy l

obvod

5
Voaven, nap¥iklad Taurusy

nych kfivek.
Brzdné ktivky za-
hrnuji jak parametry
trati, tedy napfiklad i stoupani ¢i sklon, tak
ibrzdici schopnosti daného vlaku. U stavajicich
vlakovych zabezpecovacli najdeme i rozdily
z hlediska funkce a bezpe¢nosti. Nejvét§im pro-
blémem vS$ak byla jejich vzajemna nekompatibi-
lita, ktera se stala pfekazkou pfijizdach vlakd
na tzemi ciziho statu. Hnaci vozidlo by tak mu-
selo byt vybavené vSemi narodnimi zabezpeco-
vaci, jez se vdanych zemich zrovna pouzivaji.
A pravé to byly divody, které vedly k myslence
vytvorit a zavést v ramci Evropské unie novy jed-
notny, vyrazné dokonalejsi a bezpe¢néjsi systém
vlakového zabezpecovaciho zatizeni.

Ukolem ETCS je pfedavat strojvedoucimu
informace o opravnéni k jizdé, o povolené
rychlosti a vzdalenosti (brzdné kfivky). Sou-
Casné strojvedouciho kontroluje, zda tyto po-
kyny dodrZuje. Tratova ¢ast systému ETCS pie-
dava prostfednictvim Radioblokové centraly
(RBC) do palubni ¢asti systému ve vlaku infor-
mace, které neustale stanovuji a kontroluji
dodrzovani maximalni povolené rychlosti da-
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ného vlaku. ETCS by mél postupné nahradit
dvacitku narodnich systému vlakovych zabez-
pecovaci, a tak umoznit vedeni vlaki po ce-
1ém tzemi Evropy bez nutnosti vymén hna-
cich vozidel na hranicich, popfipadé bez nut-
nosti vybaveni lokomotiv riiznymi narodnimi
systémy. PocCité se s jeho rozsifenim prede-
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BLOKOVE SCHEMA ETCS

v§im na vysokorychlostnich tratich a tranzit-
nich koridorech. Do budoucna by mél nahra-
dit vSechny stavajici narodni systémy.

Podle technickych specifikaci interoperabili-
ty fizeni a zabezpeceni (TSI CCS) je ETCS ozna-
covan jako vlakovy zabezpecovac tfidy A, a na-
rodni vlakovy zabezpecovac (VZ) je tfidy B. ETCS

Pohled na stanovisté Fady 230 s ndvéstnim opakovacem LVZ, ktery je v meziokennim rdmu nad rychlomérem.

!
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zabezpecovaci zafizeni

dalkové
ovladani

kontroluje opravnéni k jizdé, obsahujici zejmé-
na informaci o délce tiseku, pro ktery je povole-
nik jizdé platné, idaje o maximalni rychlosti
v daném tseku vyplyvajici z postavené jizdni
cesty. Zaroven sleduje jeSté dalsi ukazatele:

« maximalni tratovou rychlost vdaném tseku,
e maximalni rychlost vlaku,

e dodrzZeni trasy vlaku,

e smér jizdy,

e prechodnost vlaku pro dany tsek,

e dodrzeni pfechodnych omezeni.

VSechny tyto parametry jsou zapracovany

do brzdné kfivky pro dany vlak a prostorovy od-
dil. ETCS se sklada z tratové a vozidlové Casti

a informace mezi nimi se pfedavaji v podobé da-
tovych pfenosti. U nas se rozhodlo, Ze se bude
nasazovat druhd tirovenl ETCS L2 (level two). Za-
bezpecovaci systémy na dopravni cesté komuni-
kuji s Radioblokovou centralou (RBC) a vlakem
pomoci radiového systému GSM-R. Radioblokové
centraly (RBC) jsou umisténé na Centralnich
dispecerskych pracovistich SZDC v Praze a Piero-
vé. Pro tsek Kolin - Bfeclav je jich pét v Praze

a tfiv Pferové. Nové aktualizace TSI CCS si vyZa-
duji dalsi vyvoj, testovani a schvalovani, coz
ovliviiuje pribéh vystavby ETCS a u staveb do-
chazi ke zpozdénim v uvadéni do provozu. Tento
problém se ale tyka vSech Zeleznic v Evropé.

Je zcela evidentni, Ze systém ETCS i pfes
mnoho détskych nemoci nahradi v budoucnu
vSechny evropské narodni vlakové zabezpeco-
vace. ETCS si mimo jiné vyZzada také mnoho
dopravnich a technickych zmén, coz mimo-
chodem tizce souvisi se zménou chovani a na-
vyki provoznich pracovniki Zeleznic.
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Preprava betonovych vyrobki po zeleznici

Alena Pilafova MakeSové | Foto: Martin Boh4c, Jan Kadlec

Zaénéme nejprve idajem ze statistiky. Za rok
2018 vlaky spole¢nosti €D Cargo piepravily
250 000 tun betonovych vyrobki, coZ predsta-
vuje zhruba 5% objemt komodity stavebniny.
Pfepravujeme panely, betonové prazce, betono-
vé sloupy a také riizné stavebni a dlazebni sys-
témy. Tyto vyrobky jsou nejcastéji nakladany
na nizkosténné vozy Res, pfipadné na special-
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ni vozy Smmps. Do vysokosténnych vozl jsou
pak nejcastéji nakladany praZce, které v nich
v Ceské republice, ale i vzahranidi. Velmi zaji-
mavé jsou vnitrostatni pfepravy betonovych
stavebnich systému spolecnosti KB-BLOK Sys-
tém. Betonové vyrobky pfepravujeme nejen

po Ceské republice, ale diky licenci na provozo-
vani drdzni dopravy v Rakousku jsme v letos-
nim roce zajistili pfepravu prozatim ti{i ucele-
nych vlak{ se stavebnimi dily ze Skovic do sta-
nice Flirnitz na jihu Rakouska. V cele téchto
vlakil stanulo vZdy dvojce Vectronii CD Cargo ve-
dené nasim rakouskym strojvedoucim.

Spoluprace s firmou Linberg

Zajimava preprava se odehrala v listopadu loni-
ského roku. Obchodni manazeti CD Cargo na-
vazali spolupraci s firmou Linberg z JaroSova
nad Nezarkou vyrabéjici naptiklad stropni sys-
témy, odvodniovaci stavebni prvky, skruze,
tvarnice, cihly nebo dlazbu. Pfedmétem ob-
chodniho pfipadu bylo zajisténi pfepravy aty-
pickych betonovych dild na vystavbu retencni
nadrZe v Chyni u Prahy. Jednalo se o dily s pre-
krocenou loznou mirou, proto bylo nutné pro-

jednat nejen cenu, ale i prepravni technologii
a podminky pfepravy.

Prvni skupina péti vozl fady Res (fada 394)
byla naloZena ve Strazi nad Nezarkou v Gtery
20. listopadu, z Jaro$ova odjela 21. listopadu
a do Hostivice dorazila v nedéli 25. listopadu
2018. Na manipulaéni ploSe ve stanici Hostivi-
ce pak nasledujici den probéhla vykladka, re-
spektive pfekladka na nakladni automobily,
které zbozi odvazely pfimo na misto stavby
v Chyni. Vykladka druhé pétice vozi se usku-
te¢nila 28. listopadu 2018. Nadrz bude v obci
Chyneé slouzit k akumulaci destové vody, kte-
rou bude regulovanym odtokem postupné vy-
poustét do destové kanalizace.

Podle vyjadfeni zastupct firmy byla Zelez-
ni¢ni pfeprava zvolena z divodu moznosti pie-
pravit v kratkém case velké mnozstvi téchto
prefabrikatii z vyrobniho zavodu aZ na misto
stavby, a toiza cenu prvni a posledni mile sil-
ni¢ni dopravou, nebot jaroSovsky zavod nedis-
ponuje Zelezni¢ni vleckou. Jednalo se o velmi
zajimavou piileZitost pro Zelezni¢ni dopravu,
kterd tim potvrdila svoji schopnost zaclenit se
do logistického fetézce i netradi¢nich priamys-
lovych vyrobki. O

Preklddka betonovych skruZi v Hostivici



PROVOZ A TECHNIKA

Moderni opravna podvozkii s jedinecnymi lisy

Martin Hardk | Foto: autor

zyve

tym opravafa podvozki z Prerova loni
v dubnu a soucasné pro né bylo zfizeno moderni
pracovisté, které se bude jeSté dale vylepSovat.
Uz dnes je olomoucka hala vybavena kolejové
propojenym unikatnim soustrojim dvou lisd,
kdy na demontazni a montazni lis navazuje jes-
té samostatny méfici a diagnosticky lis. V&tsi
znich, §vycarské vyroby, slouzi ke kone¢nému
ustaveni podvozkovych mir. Na mensim, Ces-
kém lisu se provadi montaz a demontaz podvoz-
ki. ,Pokusime se pracovisté rozsirit na celou
halu C tak, abychom mohli navysit kapacitu
oprav podvozkil. Po doplnéni personalu a jeho
zaSkoleni za¢ne olomoucky tym pracovat
nasmeény v turnusové sluzbé. Po dohodé s ma-
tefskou spolecnosti budeme rozsitovat i sorti-
ment podvozki, na ktery se musime technicky
vybavit dal§imi pfipravky, a roz§ifime i sklado-
vé prostory,“ rysuje blizkou budoucnost predse-
da predstavenstva DPOV Roman Kott.

Do olomouckého depa se pfesunul kompletni

Prace tymu podle potfeby

Cetaf Petr Kravak, jenZ ma olomoucké praco-
vi$té oprav podvozkil na starosti, fika, Ze stava-
jici stabilni osmiclenny kolektiv byva jiz dnes
posilen o devatého pracovnika, ktery alternuje
mezi zakladnou na hale C a vylévarnou tlapo-
vych loZisek na opacné strané depa. Parta opra-
varia pracuje v osmihodinovych sménach

od pondéli do patku, ale pokud je potfeba, cho-
diina sobotnianedélni smény. ,,Nasi zakladni
¢innosti jsou opravy podvozki typu SGP 300,
nedavno jsme zacali i s madarskymi podvozky
typu Dunakeszi. Rukama nam prochazeji jak
jednickové vozy fady Ampz, tak i dvojkové fady
jako napfiklad Bmz nebo Bmee. Stranou nezii-
stavaji ani jidelni vozy WRm, 1GZkové a lehat-
kové vozy jsme prozatim neopravovali. Ale co
neni, mize byt,“ dodava ¢etat Kravak.

Narocna technologie oprav

Na otazku, co je na praci zaméstnancti pracovis-
té podvozki, kde se manipuluje s téZkymi bie-
meny a kovy, nejobtiznéjsi, Petr Kravak odpovi-
dajednoznacné. ,Nejslozitéjsi je prace piivyva-
zovani vozové skfiné od podvozku. Viiz musime
nejprve pristavit do zvedakl, které se zajisti pat-
kami. VSechny spojovaci soucasti je nutné v prv-
nifadé odpojit, véetné elektrického a vzduchové-
ho vedeni. Jako posledni se uvolni hlavni ptipo-
jeni, takzvany kralovsky ¢ep, jimz je spojen pod-
vozek se skiini. Nasledneé se vozova skiinl zvedne
a az poté vysuneme podvozky mimo skiini a pre-
mistime na specidlni pracovisté.“ A pak se podle
Cetafe parta zru¢nych mechanikd soustfedi

na veskeré demontazni prace, coz je nékdy doce-
lanaro¢né. NezZ se osobni vliz dostane na vyvaz,

Peclivé sefizeni lisu je naprostou samoziejmosti pro lispésny vysledek.

musi najezdit tisice kilometri, pfi¢emz se

na podvozku pravidelné usazuje nejriiznéjsi ne-
Cistota, a tak nékdy musi pfi ,,rozborce* prijit
nafaduiautogen. Tim se zajisti, Ze se vS§echny
¢asti od sebe oddéli. Diky vybaveni kvalitnim
nafadim a dal$imi pomocnymi ptipravky se také
nemusi olomoucky tym stresovat ani piipadny-
mireklamacemi. Ty se tim totiZ eliminuji.

Sestava podvozku hodinafskou praci
Naopak pfi sestavovani podvozku jde doslova
o hodinafskou praci. Prakticky celd ¢eta poma-

€D orov

Clen Skupiny €D

lu, pomoci jefabu, usazuje rdm do dvojkoli

a kazdy si musi hlidat své milimetry, aby vSech-
no zapadlo na své misto. Parta pracovniki

z DPOV tika, Ze naptiklad pfiusazovani prvni-
ho podvozku typu Dunakeszi se radili se svymi
kolegy z matefské firmy z vedlej$iho pracovisté
OCU Vychod, ktefi maji s timto druhem podvoz-
ki letité zkuSenosti. ,Usazovani madarskych
podvozki je mnohem naro¢néjsi nez u rakous-
kych SGP, proto zalezi opravdu na kazdém mili-
metru,” potvrzuje Petr Kravak. Pravé on kontro-
luje po celém tymu findlni usazeni a je osobné
odpovédny za bezchybny provoz podvozku. Jde

o velmi odpovédnou praci, protoze podvozky do-
sahuji na mnohych vlacich rychlosti 160 km/h,
na trase do Hamburku pak az 200 km/h. O

—
LG

Celkovy pohled na specidlni dvoulis v hale C olomouckého pracovisté DPOV
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RECENZE

Jedlova vs. Senohraby

Existuji nadrazky, kterym je lepsi se pfi cestach viakem vyhnout. At uZ kviili Spatnému jidlu, nebo nevabnému
prostiedi. A pak jsou takové, jejichz navstéva se snadno miize stat cilem samotného putovani. Do této kategorie

patii i dvé na prvni pohled zcela odliSné, presto velice pfijemné restaurace na riiznych mistech zemé. Jednu najdete
uprostied LuZickych hor na tratich 080, respektive 081, druhou na hlavnim tahu z Prahy na Ceské Budéjovice. Jaké jsou

hospody ve stanicich Jedlova a Senohraby? Obé urcité uspokoji kazdého navstévnika.

Petr Slonek, Josef Holek | Foto: autofi

nadrazi v Jedlové, které casto slouZi ja-
ko vychozi nebo cilovy bod riiznych vylet

po Luzickych hordch, mZeme s nadsazkou fi-
ci, Ze patfi k nejodlehlej$im Zelezni¢nim uz-
1im v Cesku. Jmenuje se podle nedaleké 774m
vysoké hory a nevede sem vlastné ani pofadna
zpevneéna cesta. Ale v jako kazdém vyznam-
ném uzlu, tak i zde je naddrazni restaurace.
Vlaky odsud vyraZeji na Ceskou Lipu a Doksy,
zastavuji tu osobaky linky U8 mifici z Dé¢ina
do Rumburku i rychliky linky D22 jezdici z Ko-
lina pfes Mladou Boleslav a Ceskou Lipu rov-
nézna Rumburk. Za budovou stanice najdete
turisticky rozcestnik tras KCT s peclivym zna-
cenim tras.

Interiér nadrazky je maly, ale o to vice atul-
ny. Z oken je vidét na nastupisté a hlase-
ni o ptijezdech vlakd je bez problémd slySet
ido obcas hlu¢ného lokalu. Jeho vyzdobu tvo-
i kombinace pivnich a drdznich suvenyra ¢i
pfedmét véetné plisobivych historickych fo-
tografii. Velkym plusem jsou krbova kamna
v rohu (zvlast v zimnich mésicich), nechybi
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Vzdy pfijemna

a ochotna obsluha
Jedine¢na atmosféra
Dobre oSetfené pivo
Siroka nabidka
skvélych jidel

Blizko k vlak&im

=

Mala kapacita lokalu

ani televize na baru, ktera ale vdobé nasi na-
vitévy byla vypnuta.

Co ¢ini tento podnik mimofadnym, je je-
ho pratelska atmosféra a pfedevsim kuchy-
né. Personal zlistava pfijemny a nad véci, a to
ive chvili, kdy kvili pravidelnému navalu ne-
vi kam dfiv skocit. Nevykoleji ho ani vylita li-
monada na stole. Pohotova obsluha to¢i skvé-
le oSetfeny Svijansky maz za 27 K¢, nebo o de-
set korun drazsi plzeriské. Oboji chutna skvé-
le. ZazZitkem jsou ale zejména produkty ku-
chyné. Hotovek, z nichz vétSina nestoji vic
nez stovku, je na vybér spousta. My vzali za-
vdék vytecnou drstkovou polévkou, ktera s pe-
¢ivem sama o sobé hlad spolehlivé zaZene, pro
déti jsme pak zvolili pfece jen o néco jemnéjsi
vyvar. Na vybér tu vSak polévky maji hned tfi.
Ti hladovéj$i nepohrdli hlavnim jidlem, kon-
krétné chaluparskym guldsem za 89 korun ¢i
vypecky se zelim za 94K¢. Gurmdani si nene-
chali ujit kachnu se zelim za 129 K¢. Po opu-
lentnim obédé nasledovalo skvélé espresso
za necelych tficet korun.

VSechna nami vybrana jidla byla vytecna,
coZ by ¢lovék neznaly pomérd v téchto kon-
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¢inadch pfili§ necekal. Mozna je to dano tim,
Ze tato nadrazka je jedinou pouzitelnou hos-
podou v okruhu dobrych deseti kilometrd.
Stala se vyhlasenou a ve velkém ji navstévu-
jizejména vyhladli turisté mifici za krasami
tamni krajiny.

Zvlastnosti jsou zachodky. Kdo si chce od-
skocit, musi opustit lokal a vydat se k nému
klasicky pfes nastupisté a ¢ekarnu. Diky tomu
se v8ak muize pokochat pfirodou ¢i letmym po-
hledem na vlaky nebo si venku zakoufit. Pod-
trzeno, se¢teno: v ,Mordoru“ Luzickych hor
jde 0 oazu, kam se kazdy bude rad vracet.

Senohraby

Klid, Gtulno, ¢isto a v chladnych mésicich bla-

hodarné teplo dopfava svym zakaznikim na-

drazni restaurace ve stfedoceskych Senohra-

bech. Ackoli nejde o nddrazku v pravém slova
smyslu, nebot neni soucasti vypravni budo-

vy, na stranky Zeleznicate vSak lokal s na-
zvem Franz jednoznacné patii - nalezi

&
100%
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Cisto, Gtulno,

v zimé teplo

Mily pan hostinsky
Dobfe oSetfené pivo
Bé&zné ceny piv

i pokrm

Zahradka

Jevidét na provoz

=

nic

pfimo k prvnimu nastupisti. Navic slouzi cestu-
jicim i vyletnikim, ktefi odsud vyraZeji na vyle-
ty do blizkého a malebného okoli v Posdzavi.

Uz pfi pfichodu zaujme vkusné zatizeny in-
teriér, jemuz dominuji pficky s pfiznanymi
cihlami a dfevéné konstrukce. Oboji vyvo-

lava dojem nevtiravého luxusu, ktery by-
chom v restauraci na malém mésté, byt
u koridoru, vpravdé necekali. Tady bych
chtél snad i bydlet, fikam si, kdyz se
uvelebim na mékkém podsediku tak,
abych vidél na drazni provoz.

Pan hostinsky déla svému femeslu

Cest, popovida s hosty, je Cisté oblece-

ny a upraveny. Kdyz si objednavam jen nepas-
terizovany Gambrinus za 30 korun (v nabid-
ce iPlzen za 39 K¢ a 11° Kozel za 30K¢) a ,,pou-
hy“ utopenec, z legrace se zakaboni, pfemé-
i si mou postavu, odhadne metricky cent ¢is-
té vahy a bodfe pronese dotaz na télo: , To vam
staci? Takovymu potizkovi?“ Inu, buft s cibuli
a octem mi ke svaciné doopravdy vyhovuje.

Co nevidét uz se poustim do chutného
bufrtiku, pfikusuji cerstvy chléb a vSech-
nu tu dobrotu zapijim vyborné vychlazenym
,Chlebem* zrzavym. Porce nabizi bohaté ci-
bule, akorat kyselého 1dku, poctivou vycpav-
ku z papricek a peciva co hrdla jest. To vse
za piifjemnych 39 korun.

V posledni dobé bychom vaim mnoho re-
stauraci nedoporudili. Senohrabsti se ale mo-
hou py$nit, jako prvni v ramci recenzi nadra-
Zek, stoprocentnim vykonem. Do stfedoces-
ké hosptidky Franz se budu velice rad vracet.
A nynina jafe dvojnasob - to kviili zahradce.
Kvituji, Ze hostinsky si svych hostl vazi, po-
klabosi, ale zbytecné neleni. Televizni pte-
nosy jen dotvari kulisu, nekfepci. Témér
ze vSech mist je vidét na vlaky, jidel-
nilistek si nehraje na telefonni
seznam, pivo je fizné, perfekt-
né osetfené, prostor uklizeny
a gisty. Co vic si prat?
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CESTOPIS

Do Neapole za zeleznicni historii

Petr Stihlavsky | Foto: autor

Turisté se tam ovSem musi pfipravit na jiny
svét. Hodné Zivelny a chaoticky. Nam Ce-
chim, ktefi se fidi zasadou, Ze pravidla jsou
vytvorena proto, aby se poruSovala, v§ak pfi-
zplsobeni nebude délat problém. Odpadky
1ze odlozit skoro kdekoliv. V iz-
kych uli¢kach je tfeba davat
pozor na rychle jedouci mopedy
amald auta a semafory na kfi-
zovatkach slouzi spise jako oz-
doba nez zatizeni pro fizeni
provozu. Lidé a auta ze vSech
smérl se na rus$nych kfizovat-
kach misi bez ohledu na to, ja-
ké barvy zrovna sviti.

Mésto péti set vézi

Neapol ma tisiciletou historii

a zaroven predstavuje nejvétsi

a nejhustéji osidlenou aglome-
raci v Italii. Nékolik staleti byla
hlavnim méstem stejnojmenného
kralovstvi. Diky tomu je v ni mnoz-
stvi pamatek. Ve mésté se nachazi nékolik
hraddi, fada muzei a nespocet kosteld a k14s-
terll. Tém vdéci za oznaceni ,, mésto péti set
vézi“. V roce 1995 byla Neapol zapsana na se-
znam kulturniho dédictvi UNESCO.

Také v jejim okoli je mnozstvi lakavych tu-
ristickych cili. Nejslavnéjsi jsou anticka més-
ta Pompeje a Herculaneum pochovana v ro-
ce 79 vybuchem sopky Vesuv. Ta je stdle ¢in-
na a intervaly mezi jejimi velkymi explozemi
jsou pfiblizné 2 ooo let. Diivod, pro¢ navstévu
Neapole a okoli zbytecné neodkladat, protoze
tisicileta perioda uzje tady.

Z Neapole se jezdi také na kouzelné a uz rim-
skymi cisafi hojné navstévované ostrovy Capri
alIschia. Capri se proslavil jako oblibené mis-
to cisafe Tiberia a Modrou jeskyni, do které
se dostanete pouze po motina lodce. Ischia je
pak vyhlasené lazeniské misto s fadou termal-
nich pramend.
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Ceskd stopa v muzeu Pietrarsa

R4j Sotousl

Pravovérni milovnici Zeleznice z celého svéta,
jimz se také trosku pfeziraveé rika Sotousi, vsak
mifi do Neapole z iiplné jinych divodda. Jejich
cilem ale neni centralni nadrazi, kde konci
svou jizdu mnohé rychlovlaky a kudy také pro-
lie. Pokracuji dil regionalnim vlakem z pod-
zemniho nadrazi Piazza Garibaldi po prvni
italské Zeleznicni trati oteviené v rijnu 1839

do zastavky Pietrarsa-S.Giorgio a Cremano,
kde se nachaziv tésném sousedstvi drahy ital-
ské Narodni Zelezni¢ni muzeum (Museo Nazio-
nale Ferroviario di Pietrarsa). Vzniklo na misté
strojirny postavené v poloviné 19. stoleti z po-
pudu neapolského krale FerdinandaII., kterd
pozdéji fungovala jako lokomotivka a Zeleznic-
ni dilny. Ty ukoncily ¢innost v roce 1975 a byly
pfedany muzeu. V roce 2007 se po rozsahlé re-
novaci aredlu muzeum otevielo vefejnosti. Ta

Obdobny typ pitoreskniho posunovadia slouZil
v minulosti také u byvalych CSD.

tam najde nékolik velkych hal s originalnimi
vozidly, modely a starymi dilenskymi stroji.
Na volné ploSe se nachazi vodni jefab, presuv-
na nebo socha zakladatele strojirny v nadzi-
votni velikosti. Aredl se nachazi hned na moi-
ském bfehu, a tak nabizi i dokonaly vyhled
pres zaliv na samotnou Neapol.



Neapol je pInd malych uliek a tajemnych zdkouti.

Ceska mezi parami

Po levici od vchodu se nachazi hala parnich lo-

komotiv. Stoji tam ve dvou fadach naproti sobé
rozdélené prostorem piesuvny nejriznéjsi stro-
je, které zachycuji vyvoj italskych drah. Slozité
italské déjiny se otiskly i do riznorodosti loko-

motiv, jejich konstrukci a vyrobcd.

Zastoupeni mame i my a Prvni ¢esko-mo-
ravska tovarna na stroje v Praze se svou 120. lo-
komotivou vyrobenou v roce 1904. Zde dostala
oznaceni 477.011 a patfi mezi 70 lokomotiv této
fady, které obdrzely Italské statni drahy v ram-
cireparaci pol. svétové valce. V byvalém Ra-
kousku-Uhersku nesly oznaceni 180 a Kryspi-
novo oznaceni jim pfitklo u ¢SD fadu 523.0.

V hale se nachdazi i dalsi zajimavé exponaty
pocinaje replikou prvniho historického vlaku
na italském tizemi a konce velkymi rychlikovy-

mi lokomotivami. Nachazi se zde i mala ozub-
nicova tizkokolejka $vycarské produkce z roku
1912, nebo zastupkyné fady 290, ktera patii me-
zi nejstarsi italské dochované lokomotivy. Vy-
staveny stroj 640.088 byl posledni, ktery v Pi-
etrarse prosel béZnou opravou, a lokomotiva
680.037 vytvorila v roce 1907 s 210 tun tézkym
vlakem tehdejsi italsky rekord 118 km/h.

Mohutnd Sestindpravovd elektrickd fada E 626
se po 2. svétové vdlce dostala i na nase traté.

Spole¢né s parnimi lokomotivami zde
naslo utocisté také nékolik archaicky vy-
hliZejicich tfifazovych elektrickych lo-
komotiv z pocitku elektrizace severoital-
skych trati. Nejvic ze vSeho asi zaujmou
neobvyklé tvary sbéract prizpisobenych
pro dvouvodicové trolejové vedendi.

Historie konéi u Zelvy
Kolmo k hale s parnimi lokomotivami
se nachazi centralni prostor, podél kte-
rého jsou dvé fady hal. Ta del$i vpra-
vo zahrnuje byvalou soustruznu, kovar-
nu a kotlarnu. Dnes se v téchto mis-
tech nachazi sbirka velkych Zeleznic-
nich modelt véetné slavnych elektric-
kych jednotek, jako byl vlak Settebel-
lo, kino s Zelezni¢nimi dokumenty,
velké stacionarni dilenské stroje nebo
sbirka motorovych lokomotiv. Nas asi
nejvic zaujme pitoreskni posunovadlo
207.020, které odpovida predvile¢nym
vozidlim T 200.0 zkouSenym u CSD.
V protéjsi hale byvalé kotelny a slé-
varny se nachézi sbirka osobnich
a motorovych vozi a stejnosmérnych
elektrickych lokomotiv na 3 oooV.
Pfestoze se jedna o vozidla typicka pro
italské Zeleznice pfed a po 2. svétové val-
ce, najdeme tam i pro nas zajimavé kous-
Kky. Je to hlavné Sestinapravova lokomo-
tiva E 626.005. Ctyfi kusy této fady by-
ly za valky zavleceny aZ na tizemi Cesko-
slovenska a po valce byly tfiz nich opra-
veny a uvedeny do provozu na napéti
1500 V na prazskych spojkach.
Sbirku Narodniho Zelezni¢niho muzea
v Pietrarse pak symbolicky uzavira proto-
typ Tartarugy - Zelvy. Jde o lokomotivu,
ktera predstavuje dtilezity milnik ve vy-
voji italskych Zeleznic. Vystaveny pro-
totyp E 444.001 pti své inauguracni jiz-
dé 8. listopadu 1967 z Rima do Neapole
po staré Direrrisimé pfekonal celou trat
za pouhych 88 minut a dosahl maximal-
nirychlosti 207 km/h. Od sériovych stro-
jG se vSak ponékud odliSuje.

SOTOINFO

Narodni Zelezni¢ni muzeum Pietrarsa
se s celkovou plochou 36 000 m? a pre-
devsim diky mnozstvi vystavenych ko-
lejovych vozidel Fadi mezi nejvétsi mu-
zea zeleznic na svété. Exponaty jsou vy-
stavené v pavilonech staré tovarny. Vla-
ce Napoli Piazza Garibaldi spojené s na-
drazim Napoli Centrale. VyuZit Ize lin-
ku Trenitalia metro 2 ve sméru Saler-

no nebo Torre A. Centrale / Castelam-
mare. Muzeum je otevieno ve Ctvrtek
(14 az 20 hodin), v patek (9 az 16:30 ho-
din) a o vikendech (9:30 az 19:30 hodin).
Zakladnivstupné je 7 euro, ve Ctvrtek
je zlevnéné. Slevu maji také déti,
mladez a seniofi.

Stanice Napoli Centrale je konecnou stanici pro mnohé
rychlovlaky ze severu zeme.

Velké hale s desitkami parnich lokomotiv dominuje dvojice
velkych rychlikovych strojd.

Presuvna, ndvestidla, vodni jefab, ale i palmy nebo lavicky
pro odpocinek vytvdreji nddvori aredlu.
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HISTORIE

Jeden z prvnich spojli kategorie IC mifici z Prahy do Berlina a Hamburku

Martin Harak | Foto: autor, Jaroslav Kocourek, Michal Martinek

Levobfeini Zelezni¢ni trat idolim Labe v§ak
nepise svoji historii od Sestého dubna 1979,
ale jiZz od davného roku 1851. Podle dobového tis-
ku se v ten den konaly velkolepé oslavy pii prile-
Zitosti otevieni zelezné drahy z Prahy do Draz-
dan. Parni stroje pojmenované Austria a Bohe-
mia vyrazily s prvnimi cestujicimi, kde nechy-
béla ani jeho cisatska Vysost arcivévoda Al-
brecht, o paté ranni za vétru a vydatného snéze-
nia de§té z Prahy smérem do Podmokel, dne$ni-
ho Décina. Tam se naSe reprezentace setkala se
saskou delegaci, s niZ se odebrala stejnym vla-
kem zpét do Prahy. Citujme aryvek z Prager Zei-
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Ctyficet let
médenych dratu
v udoli Labe

tung ze 7. dubna 1851: ,,V Lovosicich to vypadalo
obzvlast slavnostné. Na niddrazi stala slavobrana
ze zelenych vétvi, které zdobily snopy a zemédél-
ské nacini. Pod ni byly navrSeny pyramidy z cer-
venych jablek. O spodni ¢ast sloupti se opiraly
umné vyvedené symboly orby a vinohradnictvi.
Byla tam téZ nastoupena Ceta pluku Dom Miguel
a posadkova hudba, ktera zahrala statni hym-
nu.“ Tolik pfipomenuti davné historie.

Do Lovosic uz v srpnu 1850

Tratovy tisek z Usti nad Labem do Lovosic o dél-
ce 22,5 kilometru byl dokoncen jiZ po¢atkem
srpna 1850 a prvni zkudebni jizda se konala

v dopolednich hodinach 15. srpna 1850. Kromé

pfepravy osob byla draha stavéna i za iCelem
levného dovozu uhli z Usti nad Labem do Lovo-
sic, potazmo Prahy. Noviny Bohemia tehdy in-
formovaly, Ze ,otevienim drahy z Lovosic

do Usti nad Labem se zafala psat nova kapitola
déjin, kdy nastane mohutny pfiliv cestujicich
a pracujicich, ktefi v lovosickych podnicich na-
leznou stalou obzZivu*.

Dnes$ni dvoukolejna elektrizovana trat s ¢is-
lem o090 vedouci z Prahy pfes Kralupy nad Vlta-
vou, Roudnici nad Labem, Lovosice a Usti nad
Labem do Déc¢ina je soucasti prvniho tranzitni-
ho koridoru a soucasti celostatni drahy. V le-
tech 1979 a7 1986 se na trati uskutec¢nila po-
stupna elektrizace a na pfelomu minulého a to-



hoto stoleti byla trat modernizovana, proto

v tseku Kralupy nad Vlitavou - Lovosice mohou
vlaky jezdit rychlosti az 160 km/h, coz spliuji
vlaky kategorie EuroCity nebo Expres v Cele

s vicesystémovymi stroji Vectron fady 193.

Bardotky, Brejlovci i Bobiny

Tézisté osobni i nakladni vozby prevzala

po ,parach“ motorova trakce. V osobni dopravé
to byly pfedev§im Bardotky fady 751, pozdéji
Brejlovci fady 753, ktefi diky silnéj$im moto-
rim plnohodnotné nahradili parni stroje fady
475.1, zvané Slechti¢ny, ale i Papousky 477.0
nebo Albatrosy fad 498.0 a 1. Prvni Brejlovci by-
li dodani do décinského depa v 1été 1970, desit-
ky kus@i nasledovaly v dalsich letech. Po trati se
prohanély i madarské motorové expresy rady
M 298.0 Ganzy nebo vychodonémecké jednotky
VT 18.16 zvané Vindobona, v nakladni dopravé
to byly naptiklad lokomotivy fad 770 a 771 ¢i
ruské Sergeje fady 781. Elektrické stroje na stej-
nosmérnou soustavu 3 kV se rozjely z Usti nad
Labem smérem na Lovosice aZ v roce 1979. Ses-
tého dubna pfesné v 11.30 vyjel z Usti nad La-
bem do Lovosic prvni elektricky uhelny vlak

s 29 vozy a celkovou hmotnosti 939 tun. V Cele
vlaku byl stroj tehdejSiho oznaceni E 469.2032,
ktery vedl tstecky strojvedouci Jindfich Novak.
Lovosice se tak staly vjznamnym prekladistém
energetického uhli z vlakti na lodé, které je pre-
vazely dile po Labi do chvaletické elektrarny.
Elektrizace postoupila jesté koncem roku 1979
az do Vranan a posledni, nejdelsi asek

z Vranan do Prahy byl zprovoznén pod troleji az
1. ¢ervna 1985. Osobni dopravu v téch letech za-
jistovaly Bobiny fady 141, pozdéji pak PerSingy
fady 163. Mezinarodni spoje mificiz a do Né-
mecka obsluhovaly dvousystémové stroje fady
350, které jsou dnes v majetku Zelezni¢ni spo-
le¢nosti Slovensko. Ty po roce 1989 nahradily
Bastardy fady 371, které byly azZ do loriského ro-
ku v kaZzdodennim provozu na ose Praha -
Drazdany, respektive Lipsko.

Regionalka, ale i nakladka

Cela trat o9o vede rovinatou krajinou od Prahy
po Lovosice v blizkosti Vitavy, od Lovosic pfes
Usti nad Labem aZ do Dé¢ina vede tidolim La-
be. Regiondlni dopravu zajistuji v oblasti Us-
teckého kraje Ceské drahy v tiseku Hnévice -
Usti nad Labem jako linku Ug, coZ jsou zpravi-
dla prodlouzené spoje CityElefanti stfedocCes-
kého a prazského Eska linky S4 z Prahy do Hné-
vic. Zminéna trat ma i dnes velky vyznam i pro
nakladni dopravu. Urcité stoji za to pfipome-
nout, Ze v letech 1994 aZ 2004 byly v tiseku Lo-
vosice - Dé¢in - Drazdany provozovany

ve dvouhodinovém intervalu speciidlni vlaky
systému RoLa na pfepravu silni¢nich kamio-
ni. Soupravu vzdy tvofila vicesystémova loko-
motiva fady 372, lehdtkovy viiz a plo§inové vo-
zy fady Saadmks s takzvanymi malymi koly.
Po vstupu Ceské republiky do Evropské unie,
kdy odpadlo celni odbavovani kamiont na hra-
nicich, dala vét$ina autodopravci opét pred-
nost silnicim, proto systém RoLa byl na této
trase zruSen. Nicméné silnd nakladni doprava
na Cele se stroji dcefiné spole¢nosti CD Cargo je
kazdodennim obrazkem této vytiZené Zeleznic-
ni magistraly. Osobni dopravu nevyjimaje.

(Pouzity zdroj: Publikace 150 let drdhy
zPrahy do Drdzdan, ZeleznicdF roénik 1979)

Lokomotiva dnesni fady 121 projizdi
okolo osobniho vlaku tsteckym nddraZim.

<7
yl/,-OCEZO g r;c\,\ se
Z 06, behem kteV=" ~

- - . Ojenii i Stekovem @
Jednim z predchiidcii elektrické trakce byl napFiklad im mezi Strekove

dnes jiZ legenddrni stroj zvany Brejlovec.

BéZny obrdzek z provozu osobnich viaki na (stecké tra- KruSnohorsky expres v Cele s Ganzem Fady M 298.0
ti. Snimek pochdzi z Cervence roku 2009. aSergejem T 679.1 v Praze Bubenci v kvétnu 1980.
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Kontrola

Bretislav Buchta

ypravci Ludék Hamza si poposedl na svém

ktesle u fidiciho pultu a pohladil roztaze-
nou dlani své zakulacené brisko. , Denisko,*
otocil se k operatorce, ,,ty klobasky od brasky
jsou fakt bozské. Vi§ co? Ted bys mohla zajit
udélat kaficka, nez se nam do stanice zacnou
hrnout dalsi vlaky.“

Nez vSak stacila operatorka zareagovat, vrzly
dvere a dovnitf dopravni kancelafe se vloudil
zavan venkovniho vzduchu. Denisa i Ludék se
otocili ke vchodu. Pfed dvefmi stal chlap jako
hora, vypracované télo, mohutna ramena.

Na sobé mél Zeleznic¢arskou uniformu, kterd jiz
pamatovala fadku let, nicméné byla ¢ista a pu-
ky na kalhotach nazehlené. Hlavu mu zdobila
dobfe sedici stejnokrojova cepice.

,Dobry den,“ zaburacel pfichozi. ,Jmenuji
se Milan Kol¢dk, jsem kontrolor z feditelstvi
a prisel jsem se podivat, jak jste ustrojeni...
TakzZe, soudruhu vypravci, nechte svolat cely
mancaft ze stanice v€etné pokladnich a posu-
novacl. Do ¢tyf minut budete nastoupeni
pfed dvefmi kancelare.“

»Ale,“ hlesnul vypravci a chtél kontrolora
upozornit, ze kazdou chvili muze tfeba jet na-
kladni vlak a bude tfeba provést potfebné tko-
ny. ,Zadné ale,“ zavelel tvrdé piichozi. ,Prosté
vykonejte pokyn.“

Pfed dvefmi dopravni kancelafe se nakonec
vSichni sefadili mimofadné rychle. Na kraji
fady stal vypravii, vedle néj Denisa. Radu do-
pliiovaly dvé pokladni a dva posunovaci.

Milan Kol¢ak pfisnym pohledem projel
vSechny stojici v fadé. Nejprve poslal Ludka
pro stejnokrojovou Cepici, kterou zapomnél,

a vyplisnil jej za knoflik na uniformé, ktery
mél pfichyceny médénym dratem. Nasledné
takfka privedl k plac¢i pokladni Jarmilu Vévo-
dovou, ktera si ve vzniklém zmatku vlibec ne-

PRECETLI JSME ZA VAS

Konec neomezeného pfipojeni
kinternetu ve vlacich CD se bliZi

UZ je témérjisté, Ze cestujici ve statnich vla-
cich prijdou 0o neomezené pripojeni k inter-
netu. Ceské drahy na zacatku brezna oslo-
vily tuzemské operatory s predstavou,

jak by sluzba wi-fi méla v budoucnu vypa-
dat. A misto neomezeného datového balic-
ku, ktery si dopravce dosud kupoval od spo-
lecnosti 02, chce radéji platit jednotkovou
cenu pouze za vycerpana data. Toznamena,
Ze cestujici bude zfejmé brzdit datovy limit
nastaveny radové ve stovkach megabytd.
Na psani e-mailti ¢i vyhledavani to bohaté
staci, ale tieba na stahovani filmd je to malo.
Bezplatné pripojeni ma nynizhruba kaz-
dadesata souprava s logem CD, hlavné mo-
dernivlaky jako Pendolino nebo railjet. V po-
sledni dobé se vyuziti wi-fi zvySuje a spolec-
nost O2 uz za stavajicich podminek nechce
neomezena data poskytovat — smlouva kon-
¢i 30. dubna. | proto jsou nyni CD v kontaktu
s mobilnimi operatory. LN 27. 3. 2019
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vSimla, Ze se ji rozepnul vichni knoflicek jeji
blizky, a odhalila se tak nejen ¢ast jejich mo-
hutnych nader velikosti pét, ale také vrchni
lemy podprsenky. Potom pochvalil Denisu

a druhou z pokladnich, které dle jeho nazoru
spliiovaly pfedstavy, jak by mél vypadat za-
méstnanec socialistickych drah.

Digishock

Nakonec Milan pfesel k posunovac¢tim
a kddivu vSech oba s vaznou tvari poplacal
po ramenou. Potom presel zpét k Ludkovi.
~Takze, soudruhu vypravci,“ spustil. ,,SlySel
jste, s ¢im jsem byl pfi kontrole spokojen a s ¢im
nikoliv. Pfi§té chci, aby tady bylo vSe, jak se fi-
kalidové, Spigl nygl. Zarucite mi to?“ ,Samo-
zfejmé,“ odvétil Ludék. Milan odstoupil od fady
a viechny jesté jednou sjel pfisnym pohledem.
,Dobra tedy... dne$ni kontrola je u konce. Déku-
jivam a nyni se vratte ke své praci.“

Vypraveéi Ludék tézce dosedl do kiesla. ,,De-
nisko, prosim té, udélej to kafe, mam uz apl-
ny abstak. Poslys... nezdal se ti ten kontrolor
néjaky divny?“ ,Mas pravdu; néco mi na ném

Spravce Zeleznic nacerpa od EIB
prvni miliardy na investice

Cesko ziska od Evropské investi¢ni banky prv-
ni penize z celkového baliku sta miliard ko-
run ur€eného na rozvoj dopravni infrastruk-
tury. Sprava zelezniéni dopravni cesty dosta-
ne od finanéniho domu Gvér ve vysi tFi miliard
korun. Rekl to $éf SZDC Jifi Svoboda. SZDC
ziska diky Gvéru prvni ¢ast z dfive dohodnu-
tého a vladou schvaleného Gvéru pro tuzem-
skou zelezniciv celkové vysi 11,5 miliardy ko-
run. Financni prostiedky nacerpa SZDC pro-
stfednictvim ministerstva financi.Uvérova
smlouva zajisti financovani modernizace trati
ve dvou Usecich, a to Velim — Pori¢any a Dét-
marovice — polska hranice. Aby sprava Zelez-
nic penize ziskala, musela se zavazat k mo-
dernizaci celkem osmi tsekl prvniho a dru-
hého Zeleznicniho koridoru, ktera vyjde na 24
miliard korun. K nyn€&jsim tfem miliardam
Gvéru mize EIB do budoucna poskytnout dal-
Sich 8,5 miliardy. Zbyvajici cast bude financo-
vana z narodnich zdroj E1528.3.2019

nehrélo,* odvétil vypravéi. ,Vis co? Zavoldm
své znamé Kamile. Dél4 na personadlnim.“

Ludék vzal sviij notysek, kde mél rizné kon-
takty, a vytocil ¢islo.

»,Kamilko,“ zacal, kdyz volana telefon zvedla,
,Mam na tebe prosbu. Pred chvilkou tu byl né-
jaky posuk, tvrdil, Ze je kontrolor z feditelstvi,
audélal nam zde pékny vitr. MiiZe$ zavolat té
své znameé z vedeni a optat se na néj? Mél by se
jmenovat Milan Kol¢ak... Dékuji, jsi hodna...“

KdyZ po chvili zazvonil telefon, zvedl jej,
chvili poslouchal, zakroutil hlavou a jeho obli-
Cej se béhem par sekund proménil ze zakaboné-
ného do ironické grimasy. ,,UZ jsem dvacet let
u drahy, ale néco takového jsem jesté nezazil,
bouchl Ludék zvesela do fidiciho pultu. ,,Co se
déje, Ludku?“ vzhlédla pfekvapené Denisa.
,Vis§, kdo je ten agent Milan?“ ,, Netu$im.“

,Pomocny délnik z ostravského depa!“ ,,Ne-
kecej... To jako fakt?“ ,Jo... A pfedstav si, ze uz
nékolikrat takovy kousek pfedvedl, ale jelikoz
nezpisobil Zddnou $kodu ani vétsi zpozdéni,
prosté se nad tim jen pousmali. ProtoZe pry je
nesvépravny, a tedy nepostizitelny.“ ,To mi
chces tvrdit, Ze takovy ¢lovék jen tak mizZe
v depu délat? Bez oblanky?* ,,Udajné se za néj
zarucil jeho otec, ktery tam také déla. A navic
pry je Milan neskutec¢né pracovity, proto mu
par prohfeskd prominuli.“

»Myslis, Ze prijde na tu slibenou opétovnou
kontrolu?“ smala se Denisa. ,Jen at si, pana-
Cek, klidné ptijde. Pfinesu si ndsadu na krum-
pac, ajestli se ten pacholek znovu ukaze, dam
mu s ni takovou pecku na zadek, Ze uvidi.“
,Ludku, ty bys byl skute¢né takovy nelida?*
.51 pis... se mnou se taky nikdo nemazl1i.“

Vypravci Ludék Hamza si pohodlné natdhl
nohy a zvedl hrnek. ,, Tak na toho slavného
kontrolora!“ zvolal demonstrativné na pocest
Clovéka, ktery jej dnes pofadné napalil. A dal
si pofadny hlt kavy. O

“

Bezpedivlakd vyjde CD draho.
Nabidky jsou prekvapivé vysoké

Narodni dopravce stoji pred historickym oka-
mzikem. Jeho Séfové rozhodnou o osudu obri
soutéze na elektronické zabezpecenivlak,
které ma byt stejné pro celou EU. Osadit se
jim maji modernijednotky Pendolino i rail-
jet, aleidalsisoupravy nebo lokomotivy z flo-
tily CD, celkem 468 strojd. Systém oznacova-
ny zkratkou ETCS dokaZze napfiklad pfi selha-
ni strojvlidce prevzit kontrolu nad vlakem. Za-
kazku rozdélenou do Sesti soutézi podle dru-
hu vozidel ovsem provaziirozpaky. Tykaji se
hlavné vysokych nabidkovych cen a skutec-
nosti, Ze se do kazdého z tendrd prihlasil vzdy
jen jeden uchaze¢: firma AZD Praha nebo CD-
Telematika, kterou vétsinové vlastni Ceské
drahy. Manazefi CD pocitali s tim, Ze za bez-
pecnostnivybaveni bezmala péti stovek vla-
ki zaplati nejvyse 4,7 miliardy korun. Udajné
vsak prisly nabidky presahujici ¢astku 10 mi-
liard. Ato je oproti plivodnim ocekavanim vy-
razny rozdil. LN 2. 4.2019
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NABIDKA NA LETO

Bulharsko - Slunec¢né pobfezi

~o s

Hotely: Blue Bay, Kiparisite, Riva, Condor a Sunrise

Letecky z Prahy a Brna od Cervna do zafi

Pobyty na 7, 10 a 11 noci, 2-414zkové pokoje

Cena od 8 000 K& dospéli, déti 2-12 let 4 100 K¢

(ceny jsou dotované pro zaméstnance skupiny CD, Cargo a SZDC)

Cena zahrnuje: ubytovani, stravu (polopenze, plna penze, all inclusive),
pobytovou taxu, sluzby delegata a komplexni cestovni pojisténi

Vice na www.cdtravel.cz nebo na tel: 972 243 053 K. Stéchova

@ Travel

Clen skupiny €D

CDTravel, s.r.o., 28. Fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

SVETOVE ORCHESTRY NA PRAZSKEM JARU

0d12. kvétna do 4. Cervna se uskutecniuz 74. roc-
nik mezinarodniho hudebniho festivalu Prazské ja-
ro. V Praze se opét setkaji nejvétsi osobnosti klasické
hudby — opravdové legendy i mladé talenty. Festival
nabidne na padesat koncertl. Samotné zahajeni fes-
tivalu vzbuzuje velka oekavani - Smetanovu Mou
vlast zahraji Bambersti symfonikové pod taktovkou
svého 3éfdirigenta Jakuba Hrdsi. Orchestr je pro tuto
pfileZitost zajimavy i svym zrodem. Vznikl v roce
1946 z odsunutych Némc(, hracli Prazské némecké
filharmonie, a navzdory povalec¢né situaci se k Ces-
kym kofenlim vzdy hlasil a hlasiidodnes.

Prijizdi rovnéZ Orchestra dell’Accademia Nazio-
nale di Santa Cecilia —Roma. S $éfdirigentem si-
rem Antoniem Pappanem vystoupi 17. kvétna. Té-
it se mlZete i na newyorsky Orpheus Chamber
Orchestr. Na Prazské jaro se s nimi vraciizname-
nity klavirista Jan Lisiecki. Jejich koncert se ode-
hraje 21. kvétna 2019 v Rudolfinu.

Se na zakazku Prazského jara dilo Hypnos, jez

ve svétové premiére zazni 19. kvétna na koncerté
PKF — Prague Philharmonia v ramci Debutu Praz-
ského jara pod taktovkou Bena Glassberga, vitéze
Mezinarodni dirigentské soutéze v Besanconu.

TFizvas mohou vyhrat po dvou vstupenkach

na koncert houslisty Milana Al-Ashhaba, jenZ se
uskutecnive stfedu 29. 5. v Rudolfinu — DvoFako-
vé sini. Pljde o recitél vitéze Mezinarodni houslo-
vé soutéze Fritze Kreislera ve Vidni. Na klavir jej
doprovodi Adam Skoumal.

Od kolika let hraje Milan Al-Ashhab na housle?
a) od Sesti

b) od sedmi

c) od péti

Odpovédi posilejte do patku 3. kvétna na e-mail
zeleznicar@cd.cz, do predmétu piste heslo soutéz —
Prazské jaro a nezapomente uvést svou adresu.

Vlak+ Prazské jaro

Vyuzijte zvlastni tarifni nabidky Vlak+ Prazské ja-
ro —zpatecni jizdenky do 2. vozové tfidy se slevou
50% ze zpatecni slevy. Jizdenky s touto slevou
mohou byt vystaveny z kterékoli stanice, v niz za-
stavujivlaky CD, do stanic Praha hlavninadraZzi,
Praha Hole3ovice, Praha Smichov, Praha Masary-
kovo nadrazi, Praha Dejvice, Praha Vriovice nebo
Praha Liben. PFi cesté zpét z Prahy prokaZe cestu-
jici —navstévnik festivalu narok na slevu predloze-
nim vstupenky na néktery z koncertd. Datum je-
ho konani musi byt vintervalu mezi prvnim a po-
slednim dnem platnosti jizdenky. Pokud cestujici
takovou vstupenku nepfedlozi, nebude narok

na slevu uznan a zaplati za cestu zpét jizdné,

na které prokaze narok. Jizdni doklady vystavené
CDjsou zpatecni, s datem nastupu jizdy 12. 5. —
4.6.2019. Platnost zpatecnijizdenky je 7 dnd
(v€etné prvniho a posledniho dne platnosti).

r http:// festival.cz
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O velikono¢nim vikendu (20.a21.4.

vodi (nikoliv pFes stanici Beroun).
borazbeg z j

27.a 28. dubna 2019

Na Festival otevienych sklept
se slevou

Mate radivino? Pak si nenechte ujit pfilezitost
ochutnat produkci 37 vinar{ v péti obcich na Pod-
|uZi. Festival otevienych sklepl —Jaro v PodluZi se
kona posledni dubnovy vikend v Moravské Nové
Vsi, v Prudankach, v Moravském Zizkové, v Hrus-
kach a v Mikul€icich. Pokud pFijedete vlakem, zis-
kate po predlozeni jizdenky CD slevu 20% z ce-

ny vstupenky zakoupené na misté. Jizdenka mu-
si mit cilovou stanici Moravska Nova Ves nebo
BFeclav s platnosti 26. 4., 27. 4. €i 28. 4. Vstupen-
ky sirezervujte na petra.weberova@nap.cz.

yyo

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Moravska Nova Ves

Zeleznicar

Plnou parou na KniZeci Velikonoce na KFivoklaté

0¢n| : ) se idolim Berounk
dny z prazského smichovského nadraziv 9:26 hodin. KvﬁYiv

a‘ktuélm’vyluce vlak pojed

Jarni Flora Olomouc
laka na Strom Zivota

Hlavni kvétinova expozice leto3nijarni Flory
Olomouc, kterou najdete v pavilonu A, ma na-
zev Strom Zivota. Zaujme propojenim plvabu
jarnich kvétin a sklafského uméni. Tésit se ml-
Zeteinavystavu bonsaji a samozrejmé Jarni za-
hradnické trhy. Za barevnymi a vonavymi expo-
naty se do hanacké metropole svezte viaky CD
na zvyhodnénou zpatecnijizdenku VLAK+ Flora.
Ta je nabizena se slevou 50% na zpatecni jizdné,
ato odkudkolivv CR. Aby vam jizdenka platila

i pro cestu domd, je nutné siji nechat oznacit ra-
zitkem u stanku CD ve foyer pavilonu A.

yyr v

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Olomouc-Nova Ulice/Olomouc-Smetanovy sady

yda na svou tradicni cesty Krivoklatsky expres. Viak v Cele

- PR -
19. a7 22. dubna 2019 §

Velikonocni prohlidky
zamku Lemberk

Zajimavas, jak pred sto lety slavila Slechta
nejvyznamnéjsi kiestanské svatky? Prijed-
teod 19. do 22. dubna na zamek Lemberk,
kde se konaji specialnivelikonoéni prohlidky,
a dozvite se to. Prohlédnete si velikonocné
vyzdobené clam-gallasovské apartma, kte-
ré si pro sebe nechala ve 20. letech 20. stoleti
upravit poslednislechticka majitelka zamku
princezna Gabriela Auersperkova. Soucasti
velikonoéni prohlidky je i zamecka kaple Se-
slani Ducha svatého a Rytifsky sal. Prohlid-
ky s privodcem zacinajiv 9:30; 10:30; 11:30;
12:30; 13:30a14:30 hod.

yyr v

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Lvova

Foto: Partnerstvi, 0. p. s., Vstavi3té Flora Olomouc, Statni zamek Lemberk, archiv (D

VYDAVATEL: Ceské drahy, a. s., nb¥. Ludvika Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1, IC 70994226 | Vychazi kazdy druhy ¢tvrtek v nakladu 11 500 vytisk(i. | SEFREDAKTOR: Petr Slonek | VEDOUCI ODDELENI: Vaclav Rube$
GRAFICKA UPRAVA: Michal Malek | PRODUKCE: SevenArt, s.t.0. | ADRESA REDAKCE: Zelezni¢ar, Ceské drahy, a. s., Generdlni feditelstvi, nabf. L. Svobody 1222/12,110 15 Praha 1 | e-mail: zeleznicar@cd.cz

web: zeleznicar.cd.cz | INZERCE A PREDPLATNE: tel. 720 797 020, nebo www.cdprovas.cz/predplatne. UZAVERKA INZERCE je dva tydny pfed vydanim.

HONORARE DOPISOVATELUM se zasilaji mési¢né bankovnim pFevodem. Nemohou viak byt vyplaceny, pokud autor nesdéli redakci adresu, rodné &islo a €islo Gétu. NevyZadané rukopisy a fotografie se nevraceji.
VYDAVATELSKY SERVIS ZAJISTU)I: Ceské drahy, a.s., ZC Ceska Trebova, P) Praha, Tiskarna Olomouc | Registrovano Ministerstvem kultury CR pod &. MK CR E 6680 dne 4. 2. 2003. | ISSN 0322-8002

- €D) Travel D\l7 €D orov

CD-TELEMATIKA Clen skupiny €D Clen Skupiny €D Clen Skupiny €D

(-w‘) Informacni Systémy

Ed cargo

(-ﬂ‘) Ceské drahy

Narodni dopravce



