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Vzpominku na lofiské l1éto v podobé nesmrtelného pantogra-
fufady 451 nam poslal Zdenék Stein. Snimek je z malebné kraji-
ny u trati ¢. 090 vedouci z Prahy pfes Roztoky do Kralup nad Vlta-
vou. To Milan Zavodsky upfrednostnil soupravu v Cele Fidicim vo-
zem prezdivany Sysel na frekventované paternitrati ¢. 010 z Pra-
hy do Ceské TFebové pobliZ Brandysa nad Orlici.

SLOVO UVODEM

VézZeni Ctenari,

také leto3ni nostalgicka sezona Ceskych drah nabidne ne-
jen Zelezni¢nim nad$encim a pfiznivcm drazni historie
spoustu zajimavosti. TéSit se miZete na tradi¢ni vyhlase-
né akce, ale také na mnoho novinek. S pfichodem jara se
tak znovu oteviraji dvefe vétSiny zelezni¢nich muzei a ex-
pozic, pomalu se opét zatapi v kotlich parnich krasavic,
které brzy vyrazi na trat v Cele zvlastnich vlakd.

Zelezni¢ni nostalgie je samostatna kapitola prezentad-
nich aktivit spole¢nosti Ceské drahy, kdy z pozice narod-
niho dopravce udrzujeme odkaz a technicky um nasich
predki a dale jej rozvijime s cilem piedat poselstvi dal$im
generacim. Neni to levna zileZitost a nemtzeme tedy
vse délat v maximalnim rozsahu, jak by se mnohym fan-
dtam libilo. Pfesto i v nadchazejici sezoné mame pro nase
zakazniky velmi zajimavou a pestrou nabidku.

Pod pojmem Zelezni¢ni nostalgie se vétsiné fanous-
kil vybavi €D Muzeum v Luzné u Rakovnika. Tato sezona
bude jiz jeho devatenacta, a protoze se narodni dopravce
snazi kazdoro¢né pfinést navstévnikiim néco nového, ani
letoSek nebude v tomto ohledu vyjimkou. Tradi¢ni akce
s nazvem Prvni parni vikend v Luzné se odehraje o vi-
kendu 13. a 14. kvétna. Pfipraveny na tyto dny jsou jizdy
zvlastnich parnich vlaki z Prahy do Luzné a zpét a z Luz-
né do Stochova a zpét. Na kolejich se objevi napfiklad le-
gendarni lokomotiva 477.043, znama spise pod prezdiv-
kou Papousek.

O poslednim ¢ervnovém vikendu se zde uskutecni tra-
di¢ni dostavenicko parnich lokomotiv, Luzenské se-
tkani 2017. Roztopeny a pfipraveny k jizdé budou stro-
je 534.0323, 464.008 a 434.2186 s vozy fady Bam, Ce, Bai.
Vse se ale odehraje pfedevsim v duchu oslav 100 let provo-
zu parni lokomotivy 434.218, zvané Ctyfkolak. Samostat-
nou kapitolou je dalsi Narodni den Zeleznice. Ten leto$ni
se uskutecni 23. zafi 2017 v Bohuminé.

Novinkou v letosnim roce jsou jizdy historickym vozem
M 240.010 v trase Karlovy Vary - Kyselka. Mattoni expres
poprvé vyjede 1. Cervence a piijde o cestu motorackem
za déjinami a poznanim obce Kyselka. Pojede o letnich
prazdninach vzdy kazdou sobotu, naposledy pak
26. srpna, vzdy v trase Karlovy Vary - Vojkovice nad
Ohii - Kyselka a zpét.

Stejné tak se premiérové uskute¢ni jizdy motorové-
ho vozu z muzea v Luzné do depozitafe Narodniho tech-
nického muzea v Chomutové a naplanovany jsou rov-
néz Ctyfi terminy jizd Retrovlaku Ostravan. Na trat vyrazi
jiz 1. kvétna, poté jesté v Cervnu, v zaii a naposledy v fij-
nu. Od 17. Cervna také znovu vyjedou mezi Taborem a Be-
chyni pravidelné zvlastni vlaky vedené unikatnim elek-
trickym vozem Elinka a na pravidelnych vikendovych vla-
cich bude znovu nasazena Bobinka a historické vozy s na-
bidkou obcerstvenich Loni sklidil prvni ro¢nik nové po-
jatého Léta na Bechyrice obrovsky uspéch, a na navstév-
niky tak letos ¢eka i nékolik novinek, které vaim postup-
né i na strankach Zelezni¢are piedstavime. V neposledni
fadé mohu pfrislibit, Ze letos zajemciim nabidneme také
nékolik mozZnosti svézt se slavnym Stiibrnym $ipem, na-
priklad do Pisku.

Veskeré podrobnosti a informace pravidelné sledujte
na webu www.cd.cz/nostalgie. JiZ nyni je na webu zvefej-
nén Kalendar jizd 2017, a je tak jiZ mozné zacit planovat
vylety nasimi vlaky za Zelezni¢ni historii. Je zkratkaile-
tos na co se tésit.

Jifi JeSeta

Reditel Odboru obchodu osobni dopravy
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Hlavni décinské nadrazi
s novym oznacenim

Znackou Nadrazi Narodniho parku Ceské
Svycarsko se od konce bfezna chlubi hlavni
nadraziv Dé&Einé. S novym pojmenovanim
tak doplnilo své kolegy znémeckého Seb-
nitzaBad Schandau. Pro tuzemské i zahra-
niéni turisty prijizdéjici viakem je totiz dé-
¢inské hlavni nadrazi mistem, kde ziska-
vaji prvni dojmy z navstévy celého regio-
nu.V prvni etapé byly do nadrazni budovy

i do prostor v tésné blizkosti mistniho in-
focentra instalovany velkoformatové foto-
grafie parku a mapa regionu. Postupné bu-
dou pribyvat dalsiinteriérové i exteriéro-
vé prvky, které navstévnikim pfiblizi jedi-
necné pfirodni scenérie a Zivot v regionu.
Podle vyjadieni zastupct narodniho par-

V Pardubicich se diskutovalo

o liberalizaci trhu

Na konci bFezna se v Pardubicich uskutecnil
tfeti rocnik mezinarodni konference CER

a UIC. Vjednotlivych blocich vystoupili za-
stupci ministerstva dopravy ¢i nékterych
dopravct. V Gvodni Easti dvoudenni akce
se jednalo také o otevirani trhu dalkové do-
pravy v Cesku. Panelové diskuze se zG¢ast-
nili generalni feditel CD Pavel Krtek, na-
méstek ministra dopravy Ladislav Némec Ci
Séf LEO Expressu Peter Kohler. Debatu pak
rozvifil majitel spolecnosti Regiojet Radim
Jancura. Pavel Krtek zdtraznil, ze CD poza-
dujijasna a vyprecizovana pravidla verej-
nych soutézi, aby mohly chranit zajmy za-
méstnancll, majetku statu a véFiteld. De-
batovalo seinatéma ctvrtého Zeleznicni-
ho balicku a otevirani trhu osobni dalkové
dopravy objednavané statem. Podle Pav-

la Krtka je transpozice evropskych predpisti
do legislativy pomald, a existuje riziko jiné-
ho vykladu preloZenych evropskych pred-
pist do Cestiny oproti originalnim textm

v anglictiné nebo francouzstiné. Séf CD na-
vic upozornil na moznou ,kanibalizaci“ tr-
Zeb pFi soucasném zavazku verejné sluzby
a spojl provozovanych na obchodni riziko
na stejnych linkach, kdy mdze dojit k ,vla-
movani“ alternativnich dopravct do lukra-

ku v budoucnu totozné oznaceni ziska i na- tivnich linek. (mah)
draZiv Krasné Lipé. (hol)
\O Letohradsky zeleznicni klub

/\,o slavnostné pokrtil ve stfedu
q}q' 22. breznavideodokument
Ay na DVD, ktery sice nese ponékud
o strohy nazev Rocenka 2016, ale jeho
§ obsah je velmi rozmanity. Z vice nez poloviny se vénu-
Q je zelezni€nimu déni na Usteckoorlicku, pfipadné v za-
> hranici, zbyvajici ¢ast je vénovana spolecensko-kulturnim
akcim v letohradském regionu. Na profesionalné nasnima-
QO nych a sestfihanych zabérech Petra Burysky, Ji-
§ fiho Mikysky a jeho syna Jaroslava se divaci poté-
*} i nejen specialnim Mikulasskym vlakem nebo vy-
@ letni soupravou Kralicky Snéznik, ale i jedinec¢nymi
zabéry z vylukovych praci na trati Letohrad — Usti nad
Orlicia v neposledni Fadé odklonovymi nakladnimivla-
ky spole¢nosti CD Cargo po dobu vyluk. Kmotrem DVD se
stal ¢len predstavenstva CD Michal Stépan, spolecné se sta-
rostou mésta Letohradu Petrem Fialou a feditelem pardubic-
kého ROC Tomasem Netolickym. Unikatni disk si Ize objednat
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na adrese: Izkclub@centrum.cz.

(mah)

V Kralovstvi Zeleznic

fibyl showroom

Expozici nejvétsi tuzemské modelové Zelezni-

ce Kralovstvi Zeleznic na prazském Smichové

od konce bFezna rozsifil novy showroom Ceskych
drah kombinujici vyukové, relaxacni a herni prv-
ky. To v3e zapada do firemni strategie CD, jejich
podpory cestovani rodicti s détmi vlakem a vycho-
vy déti a mladeZe k bezpe¢nému chovani na Zelez-
nici. Soucastivystavy je jiz ctvrty funkeni kokpit,
tentokrat motorového vozu 810.114 z DKV Plzen
se simulaci fizeni. Clen predstavenstva CD zod-
povédny za osobni dopravu Michal Stépan pozna-
menal, Ze vSechny kokpity jsou soucasti progra-
mu dopravni vychovy pro Skoly a podpory zajmu
déti o technické profese. Cely prostor v patfe kra-




CD s vozem 810

lovstvi je vizualné pojat jako prezentace narodni-
ho dopravce, takze jedna jeho ¢ast i kokpit dodr-
Zuji barevné kombinace odstint modré se svét-
le Sedou. Druha cast salu je naopak hernou jako
vystFizenou z Cyklohracku a zaroven symbolic-
kym darkem pro déti. Slon Elfik, maskot CD, slavi
v téchto dnech desaté narozeniny. (hol)
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Preprava na zeleznici

je nejvyssi v historii
Preprava cestujicich na Ceské zelez-
nici pokracuje v rdstu jiz sedmym ro-
kem v fadé. Pfepravnivykon v osob-
ni Zelezni¢ni dopravé mezirocné
vzrostl 06,4 % na 8,8 miliardy 0so-
bokilometr(, coZ je nejvice v historii
samostatné Ceské republiky. Pocet
cestujicich se v lofském roce zvy-
Silo1,5%, celkové nastoupilo do vla-
kG vice nez 179 milionl osob. Ces-
tovanivlakem se podle prezidenta
Svazu cestujicich ve vefejné dopra-
vé Miroslava Vyky stalo fenoménem
doby, protoze lidé chtéji stale méné
ztracet cas fizenim automobilu a Ce-
kat v kolonach. Proto méni své ces-
tovninavyky a preferuji pohodlnou
a bezpecnou jizdu vlakem, kde mo-
hou ¢as béhem cesty vyuZzit k praci,
zabavé nebo odpocinku. Pocet pre-
pravenych cestujicich na Zelezni-
ciroste pomaleji nez prepravni vy-
kon. To ukazuje, Ze lidé dnes cestuji
na delsivzdalenosti. Prmérna pre-
pravnivzdalenost ve vlacich vzrost-
la od roku 2010 ze 40 na 49 kilomet-
rd, vyplyva to ze statistik, které zve-
fejnilo ministerstvo dopravy. (red)

stykovou koleji. PFi prileZitosti slavnostniho otevreni, kte- %
ré se uskutecnilo ve ctvrtek 30. brezna, projel obvodem olo-

Praha hostila dalsi
konferenci IRFC

Prazsky Clarion Congress Hotel hostil koncem
bfezna Sesty rocnik Mezinarodni konference Ze-
leznicni dopravy (IRFC). Do metropole se tak sje-
lafada vrcholovych manazer(, Zeleznicnich a lo-
gistickych expert(, zakaznik(, politikd a zastup-
clinstituci z celého svéta. Mezi hosty bylii za-
stupci Ceskych drah. Nosnym tématem CtyFden-
ni akce byly projekty a trendy, které jsou v po-
slednim obdobi velmi diskutované. Hovofilo se
napriklad o vlivu a dopadu evropské legislativy
na kazdodenni praci zaméstnanct Zeleznice, di-
gitalizaci jednotného evropského trhu nebo in-
teroperabilité aimplementaci standardizované
vymeéneé informaci mezi G¢astniky Zelezni¢ni do-
pravy, kterd je dana nafizenim Evropské komise.
Tradi¢nim blokem pFednasek byla i témata za-
mérena na novinky v technologii pfepravy zasi-
lek po Zeleznici a vétsi zapojeni vlakové dopravy
na dalkovych trasach mezi Evropou a Asii.  (hol)

<

Na olomouckém hlavnim na- o/
drazi, jez v uplynulych tfech a pal 2
letech prochazelo celkovou revita-
lizaci, na konci bfezna skon¢ila hlav-

ni ast rekonstrukce. Zmodernizova-
né nynijsou nejen hlavni, ale i predjizdné koleje. Stava-
jici nastupisté byla modernizovana, ziskala také nové za- Q‘
stfeSenia cestujici mohou vyuZivat i pojizdné eskalatory. {)
Zcela nové vzniklo i ostrovni nastupisté islo 5, diky které-

mu se zvysila kapacita celé stanice. Pfestavba

navic umoziuje zvyseni tratové rychlostiv hlav-
nich kolejich az na 160 km/h v dostatecné dlou-
hych Gsecich a vlakové cesty jsou do viech smérd za-
bezpeceny novym stani¢nim zabezpecovacim zarize-

mouckého hlavniho nadrazi specialni parnivlak na ele se stro-
jem 314.303, kde pfi kratké jizdé byla Gcastnikm predstavena
cela rekonstruovana stanice. (mah)

FOTO: CD, KRALOVSTVI ZELEZNIC
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Nechci z muzea v Luzné
udelat lunapark

Sezona drazni nostalgie klepe na dvefe a s ni se za par tydni otevie i brana Depa
historickych vozidel (DHV) a CD Muzea v Luzné u Rakovnika. Narodni dopravce zde

na letoSek prichystal fadu novinek. Co nového navstévniky ceka? Bude se expozice dale
roz$ifovat? Jaké ma plany do budoucna? Nejen na to redakci Zelezni¢afe odpovédél vrchni

prednosta DHV Miloslav Kothera.
JOSEF HOLEK | FOTO: AUTOR

Jste ve funkci vrchniho pfednosty DHV jen par mésici,
ale na draze pracujete desitky let. Co jste v LuZné sta-
¢il zménit?

V Luzné jsem pred tfiatficeti lety dokonce zacinal. Ale
prvni, co jsem zménil, byl zdej$i systém organizace
prace, ktery tady podle mého nazoru chybél. Novinky
spocivaji naptiklad v tom, Ze jsem zménil systemiza-
ci depa, jez byla dfive tfidroviiova, nyni je dvoudrov-
fiova. Cili dnes jsou pode mnou pouze vedouci a hned
pod nimi zameéstnanci. Potfebuji mit zkratka pfehled
o tom, co se pfesné déje jednak v ekonomice a provo-
zu a také v udrZzbé. Je tu sice jen osm udrzbari, ale dé-
laji neskutecné vykony - ta prace na historickych vo-
zidlech je prakticky tvirci, protoZze ndhradni dily uz
dnes de facto neexistuji.

Co na zmény fikaji zaméstnanci?

Zivot tady v kfivoklatskych lesich se Zije trochu jinak
nez v Praze. Nastavil jsem urcitd pravidla a myslim,

Ze je ocenili i moji podfizeni, protoZe systém tu pros-
té nebyl dobfe nastaven. A ten novy se osvédcuje. Li-
dé mohou v ramci své prace vice pfedvidat dalsi kroky
vedeni. Tedy oni védi, Ze maji vyfesit néjaky problém,
ale ja jim do néj nebudu zasahovat, pokud se budou dr-
Zet pravidel, na kterych jsme se dohodli.

Mate uz prehled novinek, kterymi byste chtél oZivit
provoz muzea?

Nez jsem sem nastoupil, plan uz byl pfipraveny. Musi-
me vSak ladit programy kulturnich akci tak, aby nam
nekolidovaly terminy s jinymi udalostmi, na néz je-
dou i nase vozidla. Pokud takova situace nastane, je
to na $kodu. Urcité se tu uskute¢ni den déti na kon-

ci kvétna, otevirdni a zavirani sezony nebo parni vi-
kendy.

A co novinky v expozici?

Tu chceme obohatit o elektrickd hnaci vozidla. Loko-
motivy a vozy by tu byly vZdy, nikoli jen na par vybra-
nych dni. Toto neni muzeum Bustéhradské drahy, mu-
sime si uvédomit, Ze misto ma ve svém nazvu CD Mu-
zeum. A byt sem nenf trat elektrifikovand, mély by tu
mit své misto i elektrické lokomotivy. Elektricka vozi-
dla udélala v historii Ceskych drah neuvéfitelny kus
prace a v Luzné jsou dosud opomijena.

Mnohé stroje jsou stale v pravidelném provozu.

S ideou muzea ale spise ladi exponaty, které uz praci
nevykonavaji. Jak to tedy bude?

Ano to je pravda. Tady by méla byt vozidla, kterd uz
v provozu nejsou. Ale je jedno, jestli nejezdi padesat
let anebo rok.

Mate uz vyhlédnuta konkrétni vozidla, ktera by tedy
mohla sbirku obohatit?

Nedavno jsme se byli podivat v Ceské Tfebové a vybra-
li jsme si tam neprovozni Sestikoldk 181.001, ktery je
vrelativné slusném stavu. Dale jsme si ukazali na Bo-
binu 141.001. Ta ale ma uréité problémy s pojezdem,
tak se musime s odborniky poradit, zda jsme ji schop-
ni pievézt. Sestikolak se tu letos urité objevi se zacat-
kem sezony, u Bobiny si nejsem jisty.

Co se bude naopak dit ve sbirce parnich lokomotiv?
Mdame v planu Gplné zprovoznit lokomotivu fady 414.
Nemyslim si v§ak, Ze se prace podaii dokoncit pfed
touto sezonou. Nasim cilem je sezona 2018. Jedna se
o praci, kterd je i finanéné naro¢nd. Pokud vypise mi-
nisterstvo dopravy dotacni tituly, budeme se uchazet
o penize tam. Podobné chceme

postupovat i v pfipadé

lokomotivy fady 365 , ,

s tendrem, kterou s

Ceské drahy na- . MVUSIm_e .
koupily v zavéru SI uvedomrt' ze
minulého roku. ’ s ’
Samozfejmosti 5 mISEO Mmave svem .
zilstavd prilbézné nazvu CD Muzeum a byt
vylep$ovani stavil ’ '
osobnich vozi. sem heni trat

Zrovna nedav-

no jsme uzavie- , s ’
li smlouvu s opra- tu sve m|5t0 mlt
varenskou firmou, | elektrické

ktera pro nas zre-
novuje osmidvero-

vy vz fady Bai. Ji-
nak pribézneé vozi-
dla lakujeme, pracu-
jeme na vyvazovacich
opravach lokomotiv 310.093, 423.041 a 423.009. Mimo
to zajiStujeme i béZnou tdrzbu vozidel a exponatd.

lokomotivy.

V LuZné je deponovan i Albatros.

Kdy se pustite do néj?

Je to docela ofiSek, protoze lokomotivy této tfidy zaci-
naji mit problém s pfechodnosti, takZe jsou pomalu
nevyuzitelné. Je to kazdopadné béh na dlouhou trat,
ma propadly kotel, opotfebena dvojkoli a silné zkoro-
dovany tendr. Pokud bude zdjem na zprovoznéni té-

to lokomotivy, nabizi se terminy nejdfive po roce 2020.
Navic je v Cesku jen jedna firma, kterd umf{ kotle opra-
vit. Zstava otazkou, jestli se v budoucnosti nepodi-
vat po zahrani¢nich dodavatelich. Ted mame podobny
problém i s vr$ovickym Ctyfkoldkem, ktery je pro nas
v otdzce vozby cennéjsi. Opét ma problém s pojezdem
avyhledové is kotlem.

elektrifikovana, mély by
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Absolvoval prazskou SPS dopravni, obor elektricka trak-
ce a kolejova vozidla v zelezni¢ni dopravé a posléze obor
provoz a Udrzba drahovych vozidel na VS dopravy a spo-
javZiling. U narodniho dopravce pracuje od roku 1984,
kdy nastoupil k lokomotivnimu depu VrSovice — PLD
Kladno. Od roku 1994 zastaval rlizné funkce na odbo-
ru kolejovych vozidel GR €D, od poloviny prosince 2016
jevrchnim prednostou Depa historickych vozidel v Luz-
né u Rakovnika. Miluje cestovani, nenaroc¢nou turistiku
afotografovani. Je Zenaty.

Co bude nového v piimo v arealu?

To do jisté miry zdleZi na finanéni kondici Ceskych
drah. Chceme vSak zlepSit modelové kolejisté tak, aby
bylo uzivatelsky privétivéjsi nejen pro obsluhu, ale pre-
dev$im pro divaky. Nemyslim si, Ze to bude problém.

V tuto chvili také jeSté nemame v ruce plan provoznich
prostfedkil, tak neni tiplné zifejmé, co pfesné budeme
v roce 2017 realizovat.

V Luzné pracuje i fada dobrovolnikii. Cekaji je letos né-
jaké zmény?

Spoluprace pokracuje, dokonce budou pracovat na vét-
$im objemu prace nez loni. Je to nardst zhruba o 15 pro-
cent. Ano, pfedstava byla vyssi, ale zalezi na penézich.
Brigiddnici se podileji na provozu muzea, opravach vozi-
delina privodcovské ¢innosti.

Zacina se hovofit i o tom, Ze by se LuZzna méla zménit

v muzeum 21. stoleti. Co si pod tim pFedstavit?

Luzna je takovou oazou klidu, je to v podstaté lesni mu-
zeum. Nechci z toho délat lunapark. Také disponuje-
me jen omezenymi prostorovymi moznostmi. Rotunda
je plna, v hale se neustale opravuje. TakZe je nemize-
me jen tak zavfit a provést rekonstrukci podle predstav
architekt. Museli bychom podminky zasadné zménit.
Nefikam vSak, Ze by se expozice vylepSit nemély. Chce
to ale konkrétni plany a pracovat jen na tom, na co ma-
me penize. Jisté bychom uvitali v Luzné u Rakovnika
inovou halu pro vozidla, ale opét narazime na financ-
ni moznosti.
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Prescasy StI’OjVEdOUCICh
zkontroluje pocitac

JOSEF HOLEK | FOTO: ARCHIV (D

Stét i dopravci chtéji zlepSit dohled nad
strojvedoucimi. Nelibi se jim, Ze ¢im dal
Castéji projizdéji navéstidlo zakazujici jizdu.
Drazni iifad nedavno zveiejnil statistiku, pod-
le niZ jen loni pochybilo 116 strojvedoucich.
Utad proto vyzval dopravce, jejichZ strojve-
douci nejcastéji chybuji, k urychlenému ptije-
ti opatfeni.

»,Na podzim jsme je vybidli, aby
vytvorili systémova opatfeni, kte-

Elektronicka kontrola

Legislativa jasné fik4, Ze své lidi si musi pfe-
dev§im hlidat samotny dopravce. Nicméné DU
jesté v tomto pololeti spusti testovaci rezim
systému, ktery bude sledovat ¢islo strojvidco-
vy licence na daném vlaku. Cely ,,dohledovy“
systém je reakci na fakt, Ze si strojviidci nékdy
odskakuji na brigady ke konkurenci a do pra-
ce chodi unaveni. ,Strojvedouci by si méli uvé-
domit, Ze s sebou vezou stovky lidi anebo tézky
naklad v hodnoté desitek miliont
korun, a méli by tedy jezdit fit,“

ra zabrani dal$imu nar@stu ne- JAK PRIPYVAI:Y zminil Fanta. Veskeré kolizni situ-
bezpecénych jizd a informovali az MIM QRADNE ace, at uz je to pouziti neplatné li-
do odvoldni Draznitfad o kazdé ta- UDALOSTI cence nebo podezieni na zkrace-
kové mimoradné udalosti,” sdé- Rok Pocet ni povinného odpodinku, bude DU
lil Ondfej Fanta, feditel provoz- 2013 83 individuilné vyhodnocovat. A pro-
né-technické sekce DU. ,Na spo- 2014 91 kaze-li se, Ze si zaméstnanec udé-
le¢nych jednanich jsme se dohodli 2015 92 lal ,vlozacek*, kdy porusil zakonik
na $koleni zaméstnanci nad rdmec 2016 116 prace, ceka ho odpovidajici postih.

zakladniho $koleni, personalnich

postizich, vlastnich intenzivnéj-

§ich kontrolach nebo lepsim dodrzovani hovo-
rové kazné,“ doplnil. Naopak dopravci pozadu-
ji 0d SZDC odpovédnost za véasné zajisténi vla-
kové cesty a postupné zavadéni lepsi zabezpe-
Covaci techniky tak, aby vSe nelezelo na bed-
rech strojvadct.

CO PRINESE ReDOs

bude obsahovat tdaje, které je
dopravce povinen evidovat k vydani
osvédceni v¢. znalosti infrastruktury,
draznich vozidel nebo platnosti
zdravotni prohlidky

systém umozni pohodIny tisk
osvédceni véetné fotografie presné
podle poZadavkd legislativy

do rejstFiku bude pro vsechny
dopravce zfizen vzdaleny pristup
vC. spravy dalsich uzivatell, kazdy
dopravce uvidi pouze svoje
strojvedouci

vznikl za podpory Technologické
agentury CR, DU bude vrcholovym
administratorem a bude zdarma
pridélovat pristupova prava viem
dopravctim

,Nyni zkousime rizné modely ko-

munikace mezi systémy doprav-
c1, nadimia SZDC. Garantem se stane SZDC,
pristup bude nejspiSe mit jen Draznitifad. My
mame figurovat jako organ, ktery bude sledo-
vat pfechody licence,“ konstatoval feditel DU
Jifi Kolaf. V tuto chvili vsak neni zakonem da-
no, Ze systém musi pfijmout v§ichni dopravci,

tedy vice nez stovka subjektii. I toto vak chce
Gfad fesit. ,Do legislativniho procesu chceme
jit s né¢im konkrétnim,“ nastinil Kolat budou-
ci plany.

Zarazeni do rejstfiku

Dalsi novinkou, kterd v§ak nespociva v kont-
role nad konkrétnimi jizdami, je webovy rejst-
fik dopliikovych osvédéeni (ReDOs). Evidovani
v ném budou v$ichni strojvedouci. Drazni ifad
i dopravci tim zareagovali na zakon o drahach,
jenz fika, Ze dopravci maji vést a pravidelné ak-
tualizovat idaje o osobach, kterym bylo vyda-
no osvédceni strojvedouciho. Zaroven musi byt
zajistén dalkovy piistup k informacim pro or-
gany statni spravy. V soucasné dobé vsak kaz-
da firma vede svilj vlastni registr, nicméné stat
chce mit vie v jedné aplikaci. , Legislativa fika,
Ze rejstfik musi byt informacni systémem ve-
fejné spravy. Je nezbytné, aby utfady mély pte-
hled, kdo osvédceni ziskal. Dopravci musi po-
chopit, Ze je nechceme §ikanovat. Maji naopak
volbu, zda si zfidi vlastni ndkladny systém ne-
bo budou vyuzivat jednotny registr. Je to ochra-
na jejich ndkladd tak, aby nebyla osvédcéeni
zneuzivana ostatnimi dopravci,* vysvétlil prin-
cip Fanta s tim, Ze by se systém mél rozbéhnout
po 1. Cervenci 2017.

CETNOST PROJETI NAVESTI STU)

Vsichni dopravci na celé Zelezniéni siti:
1 pfipad na cca 1,35 milionu kilometra (vikm)

Pouze Ceské drahy:
1 pfipad na cca 1,73 milionu kilometrd (vikm)

Ostatni dopravci mimo €D:
1 pfipad na cca 0,75 milionu kilometrd (vikm)




Pendolino se docka rozsahlé modernizace

Ceské dréhy startuji rozsahlou modernizaci Pendolin. Narodni dopravce uz
podepsal smlouvu na rekonstrukci s dcefinou spolecnosti DPOV. Nejvétsich
zmén dozna interiér jednotek, exteriér ziistane témér stejny. K jeho obnové

budou pouZity kvalitni folie.
JOSEF HOLEK | FOTO: DESCENT S.R.O.

Sedmiéka elektrickych jednotek se docka na-
pfiklad novych sedacek, kobercii, audiovi-
zualniho systému nebo détského kina. Novou
podobu dostanou i toalety ¢i bistro viiz. Prv-
niredesignovana jednotka 680.005 by se méla
na Zeleznici objevit uz letos v srpnu. €D popta-
vaji Pendolina odvazet, prace DPOV se usku-
teé¢ni pfimo v aredlu DKV Praha, v provozni
jednotce Praha Jih. ,Opravovat se bude vzdy
jen jedna jednotka, na dalsi se zacne praco-
vat do dvou tydnt ode dne, kdy se protokolar-
né preda predchozi,“ upresnil Miroslav Kupec,
len predstavenstva CD zodpovédny za techni-
ku, servis a majetek.

Svézi redesign

Nejvétsizmeény se odehraji pfedevsim v interi-
éru, ktery ziskd moderné;jsi vizaZ. CD poptava-
ji napfiklad nova stropni svétla a panely z elo-
xovaného hliniku, prodlouzi se i police na za-
vadala. Nové budou i podokenni panely. ,,Na-
vic vycistime a pfebrousime ptivodni kryty to-
peni. Technici rozvedou i kabel4Z pro pfipra-
veny mistenkovy systém,“ ptfipomnél Kupec.
Do vétsiny vozil €D nainstaluji oboustranné
LCD monitory znamé napfiklad z modernizo-
vanych osobnich vozti fady Bmz. Dvé jedno-
stranné devatenactipalcové obrazovky techni-
ciumistiza bar na sténu, a nahradi tak stiva-
jici reklamni poutace. Jedna poslouZzi pro zob-
razeni informaci pro cestujici, druhou vyuzije
cateringova firma.

NOVINKA: DETSKE KINO

Détské kino vznikne ve voze 084, a to odstrané-
nim sedadel 23, 24, 25 a 26. Tento novy prostor se
proméni v tfistupiiové sezeni (znamé z vozu fady
Bmz?¥°). Mistu bude dominovat minimalné Sesta-
dvacetipalcovy monitor a stereo reproduktory.
Kino a sedadla 33 a 35 budou oddélena prepaz-
kou, smérem do ulicky bude sklo.

Nové koberce misto lina
Na podlaze ve vozech prvni tfidy, tichého od-
dilu, a predstavcich budou vyménény kober-
ce. Ty také nahradiilinoleum ve druhé tti-
dé a podlahovou krytinu rozdélime na sekce
tak jako nyni, tedy béhoun a dva pruhy pod se-
dadly,“ vysvétlil Kupec. Vymeéni se rovnéz elek-
trické zasuvky s USB konektory, které zméni
umisténi, z prostoru pod oknem se pfesunou
v pfipadé jednotlivych sedadel pod seddk me-
zi sténu a sedadlo, v pripadé dvousedadel vzdy
mezi seddky. Lampicky, stejné jako ostatni své-
telné zdroje, vytvoti LED moduly.

Pendolina vyjela v barvach CD na eskou Zelez-
niéni sit v prosinci 2005. Od té doby najela kazda

Se zacatkem dubna se v nékterych krajich
anadalkovych linkach zménily jizdni Fady.
Ceské drahy navic zahajily provoz pravidelnych
sezonnich spojl z Prahy do polského Krakova

a zavedly také pfimy v(z k sezeniv relaci Praha—
— Curych. Novinkou je pfimy spoj do prihranicni-
ho, sumavského Nového Udoli. PFinasime prehled
téch nejvétsich zmén.

V poloviné dubna za¢ne fungovat denni expres-
ni spojeni z Prahy do Krakova pres Bohumin, a to
vlakem Ex 115 Cracovia, ktery odjizdi z Prahy hl.
ném sméru odjede Ex 114 Cracovia z Krakova
v 10:42 ado Prahy hl. n. pFijede v 17:39. Denni
spojeni Praha — Krakov bude v provozu do
30. zafi. Se zacatkem dubna zacal do Curychu
jezdit sedackovy vliz fady Bmz, jenZ doplnil 1&izko-
vy. Vagon k sezenije v provozu az do konce Fijna.

Zmény v dalkové dopravé nastanouiv CR.
Od 5. kvétna bude na objednavku ministerstva
dopravy a JihoCeského kraje jezdit pfimy spoj
z Prahy do Nového Udoli. Novy viak Rx 631,
spojujici Cesky Krumlov s Novym Udolim, se
stane pokracovatelem expresu Ex 531. V opac-

jednotka pres tfi miliony kilometra, celkové pre-
pravily na deset milionti cestujicich. Z jednotky
680.003 jsou dva vozy, ¢elni trakéni viiz fady 682
avloZeny viiz fady 082, nyni na opravé ve strojir-
nach spolecnosti Alstom v italském Saviglianu.
Byly poniceny v Cervenci 2015 pfi tragické sraz-

ce s kamionem na pfejezdu ve Studénce. ,,Alstom
udélav interiéru pouze piipravu na montaz no-
vych prvki,“ pfipomnél Kupec s tim, Ze opravena
dvojice ptijede do Cech v inoru 2018.

Nyni Sestice Pendolin brazdi trasy mezi Ko-
Sicemi, Ostravskem a Prahou, resp. Prahou,
Franti§kovymiLiznémia Chebem. ,,Pro ob-
dobi od 1éta 2017 do podzimu 2018 budou ptija-
ta opatfeni k ndhradé jednoho obéhu vlakem
kategorie InterCity. To ndm umozni provést
upravu na vSech soupravach ve velmi kratkém
fase,“ doplnil Michal Stépan, &len piedstaven-
stva s tim, Ze rezervacni systémy jsou jiZz upra-
veny na pfechodny stav ndhrad vybranych vla-
kit klasickou soupravou.

ném sméru bude nasazen rychlik vyssi kvality
Rx 632, pfi€emz do Prahy pojede jako Ex 532.
,PFimy vlak nabidne spojeni do turisticky atrak-
tivni asti Sumavy, do oblasti hory TFistolicnik,”
upozornil na zajimavost Michal Stépan, ¢len
pfedstavenstva CD zodpovédny za osobni do-
pravu, s tim, Ze od 6. kvétna do 4. Cervna bude
jezdit v sobotu a v nedéli, vletni sezonég, tedy
0d 10.6.do 17.9.,dennéaod 23.9.do

29.10. opét o vikendech. Nékolik zmén zazna-
menaji cestujici na regionalnich spojich na jihu
Moravy ¢ijihu a severu Cech. (hol)
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Ve Velkych Opatovicich vyrabéji Samoto-

vé tvarovky pro pramyslové izolace, kte-

ré se nachazi v prostfedi s vysokou teplotou

v rozpéti od 1000 do 1600 stupnil Celsia. Tedy
vSude tam, kde se néco tavi ¢i spaluje - napfti-
klad ve vysokych pecich, sklarnach nebo spa-
lovnach odpadi. Velkoopatovicka Samotka by-
la zaloZena v roce 1892 diky nedalekému nale-
zisti specialnich jill, které jsou nutné k vyro-
bé Zaruvzdornych Samotovych tvarovek rizné-
ho typu. Od 50. let minulého stoleti nesla fir-
ma nazev Moravské Samotové a lupkové zavo-
dy a od roku 2000 je hlavnim akcionafem né-
mecka spolecnost P-D Refractories. ,Z nasich
vyrobnich zavodi ve Velkych Opatovicich a ne-
dalekych Svitavach expedujeme okolo devade-
sati tisic tun Zaruvzdornych vyrobkd a z toho
okolo patnécti az dvaceti procent vozime po Ze-
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Samotky mifi

do sveta

i diky CD Cargo

Dcefina spolecnost CD Cargo poskytuje komplexni servis pfi pfepravé
Samotovych tvarovek z jihomoravskych Velkych Opatovic do nizozemského
pristavu v Rotterdamu. Trasa vede z Velkych Opatovic pres Brno, Décin

a Spolkovou republiku Némecko az do Nizozemska.

leznici, zbyvajici mnozZstvi pak odvazi kamio-
ny,“ fekl clen pfedstavenstva P-D Refractories
CZ Stanislav Dvofak. Na pfepravach vyrobkil se
podili vice spedi¢nich spolecnosti, nejvyznam-
né&jsim Zelezni¢nim dopravcem je €D Cargo.

Komplexni servis samoziejmosti
Pfeprava cihel z Moravy do Rotterdamu zaca-

la ve formé jednotlivych vozovych zéasilek ¢i

ve skupindch vozil v ¢ervenci 2014. €D Cargo po-
skytuje firmé P-D Refractories komplexni ser-
vis, v€etné samotné dopravy vyrobki ve svych
ctyfnapravovych nadkladnich vozech fady Hab-
billns. Z Velkych Opatovic jsou zasilky svaZeny
pravidelnymi manipula¢nimi vlaky do Brna,
odkud pak putuji pravidelnymi mezinarodnimi
relaénimi vlaky do Némecka, kde zasilky od CD
Cargo prebira partnerska spolecnost DB Schen-
ker. ,,Pro Samotku ve Velkych Opatovicich zajis-
tujeme nejen navoz vozi fady Habbillns k na-

NA PRACOVISTI V BRECLAVI SE OPRAVUJI NARAZNIKY

MARTIN HARAK | FOTO AUTOR

tredisko oprav kolejovych vozidel CD Cargo

Ostrava uvedlo loni ve své breclavské Oprav-
né kolejovych vozidel do provozu linku pro repa-
sivozidlovych naraznik(. Linka, ktera je sestave-
nazlisu prodemontaz a montaz naraznikd
a také specialni mycky a jefabl pro manipulaci
snarazniky, se ovlada vypocetnitechnikou. Jde
o0 jediné zafizeniv CR, které slouZi pro potfeby
viech pracovist dcefiné spolecnosti CD Cargo.

Vzhledem k této zasadni investici se spolec-
nost CD Cargo stala v oblasti tazenych vozidel
takrka nezavislou na externich dodavatelich
a mliZe pokryvat potfeby i celé Skupiny Ceské
drahy. Plvodné se testovania opravy naraznikl
zadavaly externi firmé na stfedni Moraveé, dnes
vse zvladnou pod jednou stfechou v breclavské
Opravné kolejovych vozidel. Linku na opravu
naraznikd tvori zkusebnivelky lis a demontazni
maly lis. Velky je urcen ke zkouSeni a jeho sou-
Castije tenzometr na méreni odporové sily

10

naraznikové pruziny. Maly lis slouzi k demontazi
naraznikd. ,Nejprve naraznik vyzkousime a pak
ho rozebereme na dily a soucasné pfi ¢isténi
provedeme prvotni kontrolu,” vysvétluje specia-
lista v opravarenstvi CD Cargo Zdenék Sacha,
ktery ma zafizeni na starosti.
Nezbytna éast vozu

Naraznik sice vypada jako obycejna soucast
vozll nebo lokomotiv, ale pfitom jde o dlileZity
prvek, ktery je nezbytny pro plynulou a bezpec-
nou jizdu vlakovych souprav. Proto se na brec-
lavském pracovisti opravam a Gdrzbé vénuji
s nejvyssimoznou péci a kazdy kus, jenz projde
tamni Opravnou kolejovych vozidel, je peclivé
proméren. S kazdym naraznikem se pracuje
podle jeho data vyroby, zalezi na tom, jaké je
konstrukce. Jak potvrzuji specialisté, stav pruzin
ve svarovanych naraznicich byva lepsinez
u starsich typ(, a prace s nimi je jednodussi.
Navic se u nékterych vozli pouzivaji specialni
narazniky zahraniéni provenience, u nichZ je

kladce a terminované dodani do mista urcenti,
ale soucasné sledujeme pohyb zasilek po celé
prepravni cesté. Pochopitelné musime fesit fa-
du mimoradnosti, jako jsou naptiklad vyluky,“
tika obchodni manazerka komodity stavebniny
spole¢nosti CD Cargo Jolana Liskova.

Vyhodou pfedevsim velikost vagonti
Nékladni Zelezni¢ni vozy Habbillns jsou pro na-
kladku $amotovych vyrobkl vyhodnéjsi nez ka-
miony. Naklddka je podstatné produktivnéjsi.
Je to diky velikosti téchto vozii, které maji pre-
stavitelné vnitini délici pfepazky, takze je na-
klad 1épe zajiStén. A navic jeden vagon Hab-
billns nahradi az tfi kontejnery. Tyto ¢tyfna-
pravové kryté vozy jsou uréeny k pfepravé na-
Kkladt citlivych na povétrnostni vlivy, jez pii
prepravé vyZaduji uzavieny prostor bez naroki
na vétrani. Jsou zejména vhodné pro paletizo-
vané zbozi, objemné a kusové zasilky.

Podle Stanislava Dvofaka z P-D Refractories
je pfeprava po Zeleznici do pfistavu v Rotterda-
mu jednoznacéné vyhodnéjsi nez kamiony, pro-
to pfed dvéma lety zvolili tento zplisob pfepra-
vy. ,Z Velkych Opatovic pfevdZzime mimo jiné
ivyrobky do Zacléfe na Trutnovsku pro firmu
Keramtech. ZboZi se po Zeleznici vozi do Kalné
Vody a odtud nakladnimi automobily €D Car-
go do tovarny v Zacléfi, kde z opatovickych su-
rovin vyrabi technicky porcelan,“ doplniuje po-
drobnosti Dvofak.

vétsi pracnost. ,Zde se musi pocitat i se sloZitéj-
$im ziskanim nahradnich dilt ¢i jejich opravou,”
doplfiuje Zdenék Sacha.

Po umytiv mycce a oschnuti dili se dily naraz-
niku znovu pFi montazi kontroluji a preméfi,
a pokud je to nutné, provede se oprava nebo
vyména dilu. Konecnou fazi je test statické
charakteristiky pruziny v narazniku s vystave-
nim protokolu, ktery presné zaznamena veskeré
dulezité Gdaje jako je napfiklad zaznam zavislos-
ti sily na zdvihu do grafu, poradové €islo zkous-
ky, €islo vykresu nebo jméno zkusebniho techni-
ka. Protokol se stahne na flash disk a stava se
soucasti privodni dokumentace. V zavérecné
fazi se narazniky natfou a jsou pfipraveny k ex-
pedici do provoznich jednotek.




Ve 20. a 30. letech minulého stoleti dodaly plzefiské Skodovy zavody

Dve Skodovdcké rychlikové legendy, Albatros a Mikddo se mijeji v Bfeclavi.

tehdejsim Ceskoslovenskym stitnim draham tfiactyficet skvélych
rychlikovych lokomotiv fady 387.0 zvanych Mikado. Zejména

v rychlikové dopravé jezdily jesté v Sedesatych letech 20. stoleti,
kdy vzristajici provoz musely podpofit dalsi lokomotivy. Novou
posilou se po skonceni druhé svétové valky staly stroje fady 498.0,
kterym se zacalo prezdivat Albatrosy. Staly se predchiidci
pozdéjSich modernich ,jednickovych” Albatrosii fady 498.1.

VLADISLAV BOREK, MARTIN HARAK

arni stroje fady 498.0 konstrukeéne,
Pi kdyz s mirnym vylepSenim, vychazely

z pivodné navrhované fady 486.0. Po ko-
necném vyjasnéni vSech podrobnosti o potfebé
novych rychlikovych lokomotiv zadaly 6. fijna
1945 Ceskoslovenské statni drahy (CSD) plzeni-
ské Skodovce objednavku na Ctyficet stroji,

které byly oznaceny fadou 486.0. Konstrukéni
oddéleni tehdy jiz svétoznamé lokomotivky
ihned zahajilo prace. Jak CSD, tak vyrobce vé-
novaly velkou pozornost estetické strance ma-
§in a dobrym poradcem v tomto sméru se stal
akademicky malif Vilém Kreibich, velky mi-
lovnik parnich strojii. Tehdej$i Technické
umluvy dovolovaly u lokomotiv dvouvalcového
uspofadani s pfednim podvozkem pfi nejvyssi

TN A VRTOSIVES

ZE SKOD@

(sbirka Petr Kavdn)

dovolené rychlosti a novych obrucich 340 ota-
Cek kol za minutu. U tfivalcovych stroju s kli-
kami pfesazenymi o 120 stupniti byla dovolena
desetiprocentni pfirazka, coz znamenalo az
374 otacek kol za minutu. Bylo proto rozhod-
nuto, Ze se i u novych lokomotiv zvysi rychlost
na 120 km/h, pticemz pocet otacek hnacich
kol pti této rychlosti byl jen 348. Tim se tedy
zmeénila i druhad ¢islice v pivodnim fadovém
oznaceni-z8mnag. Azlokomotivy fady 486.0
tedy nakonec vznikla nova fada 498.0. Piipra-
va vyroby byla ale vedena jesté v duchu ptivod-
niho oznaceni 486.010 aZ 486.049, a proto tak
byly oznacovany nékteré nové vyrobené casti
téchto masin.

Lokomotivam byla pfidélena vyrobni ¢isla
1706 aZ 1745, stejné tomu tak bylo u kotld.
S konstrukcei a vyrobou fady 498.0 byly kviili
tésné povalec¢né dobé urcité problémy. Proto
byl pfedpoklad dodavek nékolikrat ménén.
Napfiklad prvni dva stroje mély byt dodany jiz
v kvétnu roku 1946 a do konce fijna téhoz roku
vS§echny zbyvajici. Problémy byly s materidlo-

11
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Jeden z Albatros(i v plivodnim provedeni jesté na staré trati u Tynce nad Labem

vym zaji§ténim, zejména s barevnymi kovy.
Kotle byly dosazovany podle dokonceni, proto-
Ze v té dobé panoval znaény nedostatek délni-
ki, ale i problémy s materidlem a dodavkami
soucasti. Naptiklad nebyla véas k dispozici od-
kalovaci Soupatka, ale i dalsi komponenty. Je-
jich vyrobni ¢isla proto v nékterych pripadech
nesouhlasi s vyrobnimi ¢isly lokomotiv.

U dvou celosvafovanych kotll mély byt paroje-
my piivareny k valcovému kotli, rovnéz tak

i dymnicéni trubkovnice s celou dymnici. Tyto
kotle byly skute¢né vyrobeny, coz dokazuji to-
varni fotografie pofizené ve vyrobnim zavodeé.
Literatura jinak vétSinou uvadi, Ze prvni celo-
svafované kotle byly vyrobeny v pozdéjsich le-
tech az pro lokomotivy fad 476.1 a 477.0.

Mohutnost a elegance

Pfesto nakonec vznikla jedna z nejhezcich ces-
kych lokomotiv. S vysoko dominujicim valco-
vym kotlem a nizkymi nastavbami, véetné ko-
minu, prislusné nizkou stfechou stanovisté
strojni Cety a zvySenou horni hranou tendru
na stejnou troven s horni hranou kotle. Velmi
dobfe pisobil i zvySeny bo¢ni ochoz s volnym

12
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prihledem mezi kotlem a ramem. Na tendru
byl vzadu elegantné upraven pfechod mezi
uhelnou skiini a vodojemem. Mimofadna po-
zornost se vénovala barevnému natéru. Loko-
motiva a tendr byly natfeny tmaveé modrou
barvou, obézné zatizeni pak cervenohnédeé.

Na lokomotivé délil obé tyto barvy podélny
stfibroSedy pruh, vpfedu stoupajici od pfedni
plosiny $ikmo vzhiiru a pak vodorovné na vyso-
kém ochozu. Pas téze barvy pak pokracoval

ve stejné vysiina tendru. Stanovisté bylo kolem
oken a na stfese také stfibrosedé. A je nutné do-
dat, Ze pozdéjsi dalsi dpravy a rekonstrukce cel-
kovou mohutnost a eleganci lokomotivy fady
498.0 jeSté zvyraznily. Za kazdou dodanou loko-
motivu fady 498.0, v€etné tendru, bylo iCtova-
no CSD tehdejsich 3 987 965 K¢&s.

Také tendry k lokomotivam fady 498.0 mély
vzor z pfedchozi konstrukce fady 930.1. Tendry
nové fady 935.0 mély vSak jiZ valiva loZiska,
dvojité vypruzeni a byly i vzhledové upraveny.
Veslo se do nich 11 tun uhli a 35 m* vody, a tak
hmotnost celé lokomotivy ve sluzbé byla 175
tun. Vyrobily je firmy Skoda Plzeri a CKD Sla-
ny. Jejich konstrukce a kapacita umoznovala

Jizdni casy zvldstniho rychliku vedeného fadou 498.0

Zvisstni R4 (02,1) 1., 2., 3. trida
Praha Wils. n.—Ceské Trebovi—Bratislava

Str. 498,0 Dne 8. kvétna 1948

2

Praha Wils. n....
Hrabovka oe
Liben hor.
Béchovice

Uvaly ..

Ces. Brod .
Pofitany .

Petky .

Velim

Kolin ..

Kolin sef

Tynec nfL-ZaboFi
Retany n. L...
Pielou¢ .
Pardubice oo
Dagice-Kost 8194
Moravany
Uhersko

2291n, 9667, 9666 teks | 2547 Dy1it
(308) teka v Praze M, 0. | LOO/B3|D/11t-1V
7112, 7114 Lekaijf 100/70] g/v

6384 ek
2332 teka

06 6042 teka
3

4 6642 tekd

6004 Eeki

| 6338 tekd
7126, 6016 Zekaji

Ustin, Orl. .....
Dlouhs Trebova ..
Ceska Tiebova ..

Uhrnem. ...

lokomotivam projizdét isek Praha - Ceska Tre-
bova bez dobirdni vody, tedy bez zastaveni.
Protoze vSak byly problémy s vyrobou, nékteré
stroje fady 498.0 byly z po¢atku spojeny s tend-
1y 935.0 vysSich inventarnich ¢isel a 935.1, ur-
¢enych pro nakladni lokomotivy fady 534.03.
Tak bylo mozné vidét kratce v provozu modré-
ho Albatrosa s ernym tendrem. Postupné pak
byly vSechny lokomotivy spojeny s tendry, je-
jichz inventarni ¢islo souhlasilois inventar-
nim ¢islem lokomotivy.

Dodavky novych stroji

V tijnu roku 1945 bylo na ministerstvu dopravy
za Ucasti zastupci vSech feditelstvi statnich
drah rozhodnuto o rozdéleni rychlikovych vy-
konti v celé siti CSD mezi jednotlivé sluZebny.
JiZ tehdy se pocitalo s novymi lokomotivami
fady 498.0. Ty absolvovaly technicko-policejni
zkousky v rozmezi prosince 1946 aZ ervna 194;.
Pfi téchto testech, které se odehravaly na trati
mezi Pardubicemi a Chocni, dosahovaly bézné
rychlosti pfes 130 km/h. Prvnimi sluZebnami,
kam prisly tyto nové lokomotivy, se stala depa
Bohumin, Praha Masarykovo nadrazi a Pferov.

(sbirka Borek 2x)
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Stroj 498.009 v plné jizdé s rychlikem tvofenym typickou soupravou pro zacdtek sedmdesdtych let

JeSté v roce 1947 pribyly i do Bratislavy. Loko-
motivy byly od za¢atku nasazovany na rychli-
ky, ale i osobni vlaky na hlavnich tratich, kde
nahrazovaly pfevdZzné starsi osvédcena Mika-
da fady 387.0.

Oficidlnimu pfedstaveni lokomotivy
498.006 na prazském Wilsonové nadrazi v pa-
tek 7. inora 1947 pfihliZeli nejen dopravni od-
bornici, ale i dal$i zajemci a cestujici vefej-
nost. Nasledujici den pak ,,Sestka“ vykonala
uspésné technicko-policejni zkousku a byla
pridélena vytopné v Pferové. Novym modrym
lokomotivam byla také vénovana nélezita po-

Zakladni technicka data stroje 498.0
Charakteristika pojezdu
Pocet a priimér valc (mm)

Rostova pIocha (m?)

e oo |5 |
R R F
g w0 |
Prdmér spFaienych kol (mm)
Celkovy rozvor (mm)

Nejvy3si dovolend rychlost (km/h)

Prdmér kol béznych (mm)

zornost hromadnych sdélovacich prostfedka,
zejména denniho tisku a filmu. Diky tomu se
staly znamymi také u cestujicich a Siroké vefej-
nosti a nékdy v té dobé lokomotivy ziskaly pfe-
zdivku Albatros.

Zustaly za oéekavanim

Nasazeni ,,nulkovych* Albatrost do ostrého
provozu prineslo prvni vysledky, které v§ak ne-
spliiovaly vSechna ocekavani. A¢ to byly nad-
miru elegantni stroje, vyskytovalo se u nich
mnoho opakovanych zavad. Zastarala kon-
strukce pojezdu a pohonu, kde bylo pouzito

Plzefiskd 498.009 vyzdobena stdtnimi symboly ve stanici Praha-Smichov v Cervenci1969

kluznych lozisek, pfinasela jejich horkobéz-
nost, nejcastéji u prostfedni ojnice. Velmi ne-
bezpecnou zdvadou bylo praskani prostfedni
ojnice nebo trhani pruznicovych zavésu, ale
také trhliny na hvézdicich sptfaZenych kol. Pro-
blémy byly s kotli, kde se také projevila zasta-
ralost konstrukce a stroj museli obsluhovat
vét§inou dva topici. Také vykon novych Alba-
trosu sice nezklamal, ale ani nenadchnul. Poz-
déji dodané lokomotivy fady 475.1 s jiZ moder-
né konstruovanym kotlem a pojezdem byly
,nulkovym* Albatrosiim vaznou konkurenci

s jen o néco mélo mensim vykonem, ale s vétsi

(Sbirka Petr Kavdn 2x)

13




hospodarnosti provozu. Bylo jasné, Ze do bu-
doucna se s lokomotivami v pivodnim prove-
deni neda pocitat a bude nutné je podrobit re-
konstrukcim a Gpravam.

O lokomotivy fady 498.0 se staraly dilny Ko-
lin, Nymburk a Ceské Velenice. Za¢atkem pa-
desatych let bylo rozhodnuto o dosazeni me-
chanickych pfikladaci, dy$ny Kylchap a rostt
Hulson, coz byly asi nejznamé;jsi ipravy
na téchto strojich. OvSem i s témito ipravami
byly zpocatku znacné potize, které se staly
pfedmétem dalSich vyzkumnych jizd. Napti-
klad v inoru 1953 byly provedeny nékolikeré
zkous§ky s lokomotivou 498.010 z depa Praha
stfed s rychlikem 32 v trati Praha - Ceska Tte-
bova. Pro porovnani byla na tomtéz vlaku
zkouSena lokomotiva také bez ptfikladace. Pro-
blémy s mechanickymi prikladaci, jez byly do-
sazeny na vSechny provozni lokomotivy, se po-
daftilo vyfes$it. Rekonstruovany byly také na-

S

Pomalu se bliZici stfiddni trakci- stroje 498.014 a E 499.150 dne 23. 6. 1970 v Praze-Smichové
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priklad pistové ucpavky, zesileny zachytky
pruznice pfedniho podvozku, olovniky, dosa-
zen pyrometr na méfeni pfehfaté pary ¢i ma-
zaniloZisek a Cepl vahadel a fada dal$ich
komponent.

O strojvidcich rozhodovala i politika
Lokomotivy fady 498.0 brzy vesly do povédomi
zit. I ve sluzebnach, kde byly tyto stroje v provo-
zu, se na né dostavali zpocatku ti nejzkusené;jsi
pozdéji casto rozhodovala politicka prislus-
nost, jen ne odborna zptisobilost a zkusenost.
Ve vét§iné sluzeben byly lokomotivy fady 498.0
v ramci obéhtli jim nebyly cizi ani vlaky osobni.
Tak tomu bylo az do pfichodu jiz skutecné mo-
dernich lokomotiv fady 498.1 v prvni poloviné
padesatych let, které ,nulkové“ Albatrosy

Foto: Jaroslav Bure$
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Setkdni Albatrosii 498.115 a 498.030 na prazském hlavnim nddraZi dne 15. 3.1972
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po vSech strankach pfedcily. Jednotlivé loko-
motivy fady 498.0 byly zafazovany na tratich
hlavniho tahu od Chebu az po Kosice, pfes Pa-
chov i Ostravu. Pozdéji po pfevedeni do dalsich
sluzeben se dostaly i na dalsi traté.

Nejslavnéjsi obdobi provozu Albatrost se
odehralo v dobé do elektrizace trati hlavniho
tahu z Prahy do Kosic, kdy byly v provozu
ve sluzebnach Praha stfed a Prerov, aleiv do-
bé, kdy byly v provozu na trati z Bratislavy
do Prahy. I v pozdé&jsich casech tyto stroje udi-
vovaly svymi vykony, a to i na dlouhych tra-
tich, jako byla Cheb - Praha (depo Plze1l) nebo
Bratislava - Zilina, pozdéji Piichov (depo Bra-
tislava hl. n.). Diky rekonstrukcim a ipravam
se z nich staly spolehlivé a vykonné lokomoti-
vy, které v provozu vykazovaly vice nez slusné
denni kilometrické probéhy, a to ve vSech slu-
zebnach, kde byly nasazovany.

Jak postupovala elektrizace hlavnich trati,
byly Albatrosy postupné presunovany do svych
poslednich sluzeben. Témi se stala depa Dé-
¢in, Tabor a Leopoldov. Dnes je mozno jiZ jen
vzpominat na mohutné tfivalce pfekonavajici
v Cele rychlik{ obtiZnou trat v Jablunkovském
prismyku, projizdéjici idolim feky Berounky
nebo Labe, ¢ina rychlé rozjezdy s dlouhymi
osobnimi vlaky na stoupanich mezi Prahou
a BeneSovem u Prahy. Hromadné ruSeni ,nul-
kovych“ Albatrost zacalo v roce 1969 a pokra-
covalo az do roku 1976, kdy byly zruseny po-
sledni stroje. Nékteré z nich byly jesté pfeve-
deny do roli vytapécich kotll. Ze vSech Ctyfti-
ceti lokomotiv fady 498.0 se dochovaly pouhé
dvé. Stroj 498.022 zna vétsina Zeleznicnich fa-
nouskl jak unas, tak v Evropé. S druhou lo-
komotivou 498.014 je to horsi. Po jejim vyfa-
zeni se zaslouzil znamy Zelezni¢ni odbornik
a historik Jaroslav Kocourek o to, Ze plzenska
firma Skoda uhradila cenu za $rot. V soucasné
dobé je nekompletni a dosud rozebrand v de-
pozitafi NTM Praha.

Foto: Vratislav Mazdk
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Vozy nékolika fad zacali ptebirat techni-

ci Dilen pro opravu vozidel (DPOV) se za-
stupcem Odboru kolejovych vozidel General-
niho feditelstvi Ceskych drah postupné na za-
¢atku letodniho roku. Do Ceské republiky by-
la posila flotily narodniho dopravce pfeprave-
na zacatkem leto$niho roku ve ¢tyfech vinach.
V té prvni, 21. ledna 2017, ptijelo dvanact vo-
z1, od patku 27. do tterka 31. ledna nasledo-
valo dvaadvacet vozidel, zbytek po péti a osmi
vozech dorazil do zemé 27. inora a zacatkem
bfezna. Celkem se na tuzemskych kolejich ob-
jevi sedmactyficet plné klimatizovanych vo-
zi s maximalni rychlosti 200 km/h, kde prim
hraje 41 ,dvojek* fady Bmz, které nasledova-
ly Ctyfi ,jednicky“ typu Amz doplnéné dvéma
pojizdnymi restauracemi na kolejich s oznace-
nim WRmz8v,

Nutnosti jsou revize a opravy
Zaméstnanci DPOV na odkoupenych vozech
CD z Rakouska nyni provadi technické kontro-
ly, revize elektrickych rozvodd a za-

fizeni, kontroluji vyrovna-
ninapravovych tlakl a za-
Cali rovnéz s prelakova-
nim vagont do korpo-
ratnich barev. Ve fi-
nalni fazi se kaz-

dy viiz kompletné
odzkousi na zku-
Sebné. , vV ramci
prohlidky dvoj-

koli se na né-

kterych vozech
ménila napra-

vova loziska,
pfipadné né-

které celky dvojkoli jako jsou brzdové kotouce
a celistva kola. V ramci modernizace technici
ve vozech prvni tfidy Amz navic dosadi infor-
macni a rezervacni systém, wi-fi, nainstaluji
nové fizeni dvefi a toalet, zasuvky 230 V s por-
ty USB a také panel fizeni oddilu pro cestujici
¢i moderni LED osvétleni, fika predseda pred-
stavenstva spolecnosti DPOV Roman Kott.
Béhem nékolika poslednich bfeznovych dni
se Ctyfivozy nachdazely v lakovné, na dvou ji-
nych se ménila napravova loziska a zbytek va-
gont byl v rizném stadiu rozpracovanosti tak,
aby nymbursky zavod na konci bfezna mél
pro tuzemské podminky upraveno jiz ¢tyficet
znich.

Do nového i vozy Bmz??¢
Nejpocetnéjsi fada Bmz se déli na vozy s inde-
XYy 225, 226 a 232. Do pravidelného provozu by-
ly nasazeny nékteré vozy Bmz>, které se staly
vitanym objektem pro nads$ené Zelezni¢ni fo-
tografy, nebot jsou v provozu v pivodnim Se-
docerveném rakouském natéru. Podle feditele
nymburského pracovisté DPOV Leose Ehla jde
ale pouze o kratkodobou zalezitost,
protoZe uz od konce dubna bu-
dou postupné vSechny vago-
ny Bmz»* pfelakovavany.
,Cela plivodné rakous-
ka flotila tak dosta-

DPOV

Clen Skupiny €D

ROV:0Z A TECHNIKA

\

ne postupné slusivy natér Ceskych drah v hori-
zontu nékolika malo mésictl. JiZ zprovoznéné
vozy fady Bmz*¢, které se je$té nachazeji v pli-
vodnim natéru OBB, budeme postupné lako-
vat podle presné dohodnutého harmonogramu
tak, abychom nenarus§ili fazeni pravidelnych
spojii Ceskych drah. V novém korporatnim né-
téru by méla byt vSechna vozidla jesté do kon-
ce leto$niho 1éta,” potvrdil nymbursky feditel
Leo$ Ehl.

STANDARDY VOZU

m maximalnirychlost 200 km/h
m klimatizace
m uzavfeny systém WC
B centralnizdrojenergie CZE
m zasuvky 230V
m pocCet mist k sedéniv 2. tfidé (Bmz) 66
m pocet mist k sedéniv 1. tfidé 46
(30 mist 1. tfida, 16 mist Business tfida)
m pocet mist k sedéniv restauracnim voze 40

CO NARODNI DOPRAVCE PORIDIL

14x Bmz2?®-v{z 2. tfidy, ex OBB Bmz 21-90.5
20x Bmz2% - v{iz 2. tfidy, ex OBB Bmz 21-90.1
7x Bmz232-v{z 2. tfidy, ex OBB Bmz 21-90.0
4x Amz 8 -v(z 1. tFidy, ex OBB Amz 19-91.5
2x WRmz8Y — restauracnivlz, ex OBB WRmz 88-90.2
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RECENZE

Mala sondad

o filmové tvorby uplynulych dvou let

Kdyz hraje zeleznice

Film natoceny podle stejnojmenného best-
selleru Pauly Hawkins se odehrava v sou-
Casnosti. Hlavni hrdinka Rachel v podani
Emily Blunt dojizdi kazdé rano vlakem z men-
§iho méstecka Witney do Londyna. Se za-
jmem pozoruje déni kolem piiméstské trati

a zvlast spokojeny mlady par z domku, u kte-
rého pravidelné vlak pfibrzdi. JenZe jedno-

ho dne se onen idylicky obraz zasadné zméni
a Rachel zacne jednat...

Protoze se velka ¢ast filmu odehrava a toc¢i
kolem Zeleznice, jeho tvlrci se snaZzili o navo-
zeni té spravné ,,atmosky*“. Zvuky kol, skiipé-
ni brzd, otevirani dveti, mijeni souprav, hra
svétel a stinli. Nic z toho ve snimku nechybi
a nezasvécenym divikiim z toho musi jit hla-
va kolem. Zelezni¢ni fandové mohou byt na-
opak trochu zklamani, nebot zabéry jsou si-
ce dynamické a rychlé, ale také trochu nicne-
fikajici. Delsi zabéry vétSinou snimaji jen bok
soupravy nebo scény uvnitf Sedivé nepfilis za-
jimavé priméstské jednotky. Na nejhezci le-
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Mysteriézni / thriller, USA; 2016, 112 min_

tecky zabér, zachycujici rychlou jizdu vlaku
v ostrych obloucich, si tak musite pockat az
do konce. Zde vyvstava otdzka, zda se vyplati
zrovna kvili nému film zhlédnout...

Vyplati, jde o dobfe vystavéné drama s pre-
kvapivym rozuzlenim. Hlavni hrdinové jed-
naji uvétitelné a pohybuji se v redlném pro-
stfedi. U sledovani filmu jsem popijel mys-
livce, ale pohled na kdysi krasnou a nyni véc-
né opilou Emily Blunt byl azZ zdrcujici a nu-
til mne popfemyslet o vlastnim zdravi. Mast-
na hrudkovita plet, nepfitomny pohled a al-

Hodnoceni
redakce:

70%

koholicky odér. Maskéti odvedli dobrou praci,
ale netouzime nékdy ve filmech vidét radéji
to hezké? O to vic sexy plisobi dalsi dvé Zenské
hrdinky - zvla$t mlada Haley Bennett. Tak-
Ze za nds rozhodné palec nahoru, jen si da-
vejte pozor, abyste to s tim pitim nepfehnali.
Podle reakci ¢tenata pvodni predlohy a pod-
le komentafd z filmovych diskuznich fér totiz
mutize mnohé odradit pomérné rychlé stfidani
nékolika casovych i déjovych os - abyste pak

z nudy nezacali psat své byvalé pritelkyni ne-
smyslné smsKky...



Akcni / horor, Jizni Korea, 2016, 118 min

I lasicka zombie podivana v modernim ha-
vu. Misto déje: Jizni Korea, vysokorych-
lostni trat Soul - Busan. Kulisa: vysokorych-
lostni jednotka KTX-I (TGV). Aby bylo jasno,
Jizni Korea neni Zadna zaostala krajina v Asii,
ale pomérné vyspéld zemé, navic s ocerlova-
nou filmovou produkci. Tvlrci vyuZzivaji Ze-
lezni¢ni techniky jako hlavni kulisy, nechy-
bi pohledy do kabiny, zabéry na jizdu kraji-
nou a fanousky jisté potési scéna z depa Ko-
rail. Jinak se film drzi osvédcenych rovnic. To
znamena, Ze 1idé pfed zombie prchaji z vago-
nu do vagonu, a protoze vlak na piikaz arma-
dy nesmi zastavit, jsou v pasti. Obcas se ¢lo-
vék podivi nad nelogickym chovanim jednot-
livych protagonistli a zbyte¢nymi dialogy ty-
pu ,,Co budeme délat?“ ,, Musime utéct!“ ne-
bo ,,Jakym smérem?“ ,, Dopfedu!“. Na druhou
stranu film ma velmi slu$né tempo a na véc,
tedy v tomto piipadé na vrazdéni, se jde hned
od zacatku, sotva se vlak stacirozjet. Za-
ujmou pohledni pravoddi ve slusivych unifor-

mach a jejich extra asertivni chovini zndmé
z japonské kultury. Kazdopadné jim to moc
nepomtze, zemfou mezi prvnimi. A kdo pfe-
Zije? No, moc jich nebude... Taky vam byla ta
mala prechytrala holcicka tak nesympatic-
ka? Spatna zprava je, Ze pieZila. Je jasné, Ze
malym détem se nesmi ubliZovat, aby se film
mohl dostat do $irsi distribuce. Ja byt zombie
s primérnym zombie IQ, tak ji zakousnu me-
zi prvnimi...

Hodnoceni
redakce:

Hodnoceni
csfd.cz:

72%

70%

Vrazda v Orient Expfessu |

Krimi / drama, Japonsko, 2015, 2X150 min

Také vas potési kazdé nové zpracovani té-
to ,,agatovské“ klasiky? Pozor, tohle je
ponékud bizarni verze! Sméjici se japonsky
mladik, ktery pravé vysel z maskérny s nale-

TAJNY TIP REDAKCE

Balkanska tragikomedie s originalnim nazvem Dne-
vnik masinovodje, nominovana za Srbsko na Oscary,
méla Ceskou premiéru az po redakéni uzavérce, pres-
to podle trailer(i a divackych ohlas( to vypada, Ze se
mame na co tésit.

Strojvedouci llija se chysta do dlichodu a krom Sede-
satky ma na krku i jeden neslavny rekord: celkem

28 amrti béhem vykonu sluzby. Jeho devatenactilety
syn Sima pravé hodla prebrat po otci femeslo a pFi-
pravit se na budouci povolani. llija se ho snazi pfipra-
vit na smutnou skutecnost, Ze se jako strojviidce ne-
hodam nevyhne. Sima se ale nechce stat vrahem. Jak
dny ubihaji a Simovi se nehody vyhybaji, zacina mit
Ilija obavy, Ze se ze syna nikdy nestane poradny stroj-
vidce a vezme osud do vlastnich rukou.

penym knirem a pronasi moudra s odpovida-

jici dikci zemé vychazejiciho slunce, pfipo-
mina spiSe ¢cinského Harryho Pottera nez le-
gendarniho Hercule Poirota. Rika si Sugu-

ro Takero, ma jit o nejlepsiho detektiva Ja-
ponska a jeho Orient Express mitfi do Tokia.
Zdarné mu sekunduji dalsi podivné figurky.
Fascinovan onim panoptikem jsem dlouhé
minuty nevéficné ziral na obrazovku a pie-
myslel, zda jde o parodii, nebo vazné miné-
nou kriminalku s humornych ladénim. Oba-
vam se, Ze Japonci vibec nepochopili davtip
puvodni pfedlohy a zparodovali tak sami se-
be. Za téch nékolik zabérl na japonskou pfi-
rodu s dymajici parni¢kou C58239 pfidavame
10%. Jedna dobra zprava na zavér: na kon-
cileto$niho roku by méla mit filmovou pre-
miéru nova verze s hvézdnym hollywood-
skym obsazenim v Cele s Johnnym Deppem

a Kennethem Branaghem.

Hodnoceni
redakce:

Hodnoceni
imdb.com:

72% 30%

V kinech od 30. biezna 2017

Denik strojvﬁd_éé "

Komedie, Srbsko / Chorvatsko, 2016, 85 min
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CESTOPIS

Rychlovlaky po Japonsku aneb cesta

MATOUS VINS | FOTO: AUTOR

Bilé jednotky N7oo s dlouhymi cumaky
a modrym pruhem pfipominaji spis kos-
mické lodé nezZ vlaky. I kdyz se prvni z nich
zacina rozjizdét, mam pocit, jako by se
za chvilku méla zvednout do vzduchu, a rych-
losti svétla vystielit do vesmiru. Rozjezd totiz
doprovazi jen lehké bzuceni, jinak Shinkan-
sen tiSe zrychluje tempem 0,42 m/s?a rych-
losti 270 km/h tak dosdhne za 3 minuty. Vy-
kon soupravy pfi tom dosahuje az 17 MW,
Jen pro srovnani - nase Pendolino zrychluje
na 230 km/h témét 8 minut zrychlenim ,,pou-
ze” 0,13 m/s> a i kdyz je ani ne dvakrat lehci,
dosahuje vykonu pouhé 4 MW.

Konecné prijizdi i moje souprava. Ze vSech
16 vagonu spofadané vystupuje dav Japonci
a nastupuje uklidova ceta v riizovych oblec-
kach a bilych rukavi¢kach, kterd ma mimo ji-
né za kol otocit vSechna sedadla tak, aby-
chom sedéli po sméru jizdy. I strojviidce na-
stupuje v bilych rukavickach a ja si skoro za-
¢indm fikat, jestli bych nemél byt néjak slav-
nostné obleceny. Tentokrat nastésti alesporn
misto mnoha tisici kilometry otfiskané kros-
ny vezu novy kufr na kolec¢kach.

Pul milionu cestujicich denné

V Japonsku se jezdi na vtefinu pfesné. A my
mame zpozdéni. Ne Ze by mi to néjak vadilo,
ale Japonec ptes uli¢ku vedle uz nervézné po-
kukuje na hodinky. OdjiZdime s pilminuto-
vou sekerou, ve stanici Yokohama vSak uz za-
stavujeme vcas. Ve Spicce tu kazdé zpozdeé-
ni mliZe znamenat velky problém. Na trase
Tokaido Shinkansen mezi Tokiem a Osakou
v ni totizZ jezdi az tfinact nejrychlejsich Nozo-
mi vlakll za hodinu a mezi né jsou jesté vlo-
Zené Castéji zastavujici Hikari. VSechny s ka-
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JEDNOTKY N700

Momentalné nejnovéjsi jednotky na siti Shinkansen patfi mezi nejlepsi viaky na svété
a diky typickému kachnimu éumaku si je nemuiZete splést. V Japonsku obsluhuji viech-
ny elitni spoje Nozomi i nékteré castéji zastavujici spoje. Stejné jako vSechny ostatni
japonské jednotky maji oto¢na sedadla, aby vsichni cestujici mohli vzdy sedét po smé-
ru jizdy. Vyrabi se od roku 2005 a vyroba bude jesté nékolik let pokracovat.
Maximalni rychlost: 300 km/h

Vykon: 17,08 MW

Zrychleni: 0,42 m/s2

Poéet vozii: 16 (u 30 souprav 8)

Uspofadani podvozki: 2'2'+14*Bo'Bo'+2'2"

Vaha: 715t

Pocet sedadel: 1323 (z toho 200 ve vyssi tiidé)

Pocet souprav v provozu: 159 (¢islo z |éta 2016)

Vyrobci: Hitachi, Kawasaki, Kinki Sharyo, Nippon Sharyo

Naklapéni: Do 1°

pacitou 1323 mist. UZ o néco méné casto
jezdina stejné trati jeSté spoje Kodama,
které stavi ve vSech stanicich. Pro pred-
stavu - jen na této trase prevezou Shin-
kanseny témér pal milionu cestujicich
denné. Celkem 155 milionl za rok.
Chvili po zastavce v Yokohamé uz pro-
jiZdime kolem dal§iho symbolu Japon-
ska - majestatni hory Fuji. Pivodné
jsem sem chtél z Tokia vyrazit néjaké
Shinkanseny s horou v pozadi nafotit,
pocasi ale moc nepralo a pozdéji jsem uz
mél zaplacené bydleni v Kjétu. Nevadi,
pristé. Uz jen ten pohled stoji za to. Po-
svatna sopka se témér od pobfezi zveda
do vysKky 3 776 metri a jeji vrchol z velké

¢asti hali mraky. Veskeré lidské snazeni
vedle ni vypadd aZ désivé nicotné.
Zbytek cesty uz zas tak zvlastni neni.
Rychlovlakem nejedu poprvé, ve Fran-
cii jsem navic zazil i vyrazné vyssi rych-
lost. Na trase Tokaido Shinkansen se to-
tiZ jezdi ,jen” 285 km/h a diky tiché-
mu chodu se vam za chvili zd4, Ze vlast-
né jedete hrozné pomalu. Jen obcas-
né zhoupnuti na prud$im stoupani, vy-
znamné naklopeni v oblouku nebo vjezd
do tunelu vam pfipomenou, Ze vlast-
né jedete docela rychle. Diky pohodlné-
mu stolku a bezproblémovému piipoje-
nina internet pak vét$inu cesty do Kyo-
ta vénuji praci.



Holka a technika?

Do Japonska jsem pfijel na 40 dni a v pla-
nu bylo z@istat vétSinu ¢asu v Kjétu. I pro-
to jsem nekupoval navstévniky tak oblibe-
ny Japan Rail Pass, diky kterému mtZete
za necelych tisic korun denné jezdit po si-
ti Japonskych Zeleznic témér bez omezeni.
Navic jsem si pavodné fikal, Ze mi jedna
cesta Shinkansem staci. Jenze pak na de-
set dni priletéla mladsi sestra, a kdyz vi-
déla par fotek z moji prvni cesty, rozhod-
la se, Ze musi jet také. TakZe jsme pravé vy-
stoupili z Nozomi po cesté z Nagoyi do Kjo-
ta a nepfestdva mé udivovat, jak mfiZze byt
holka nadSena do Zeleznice. Dobrou pal-
hodinu ziistadvime na nastupisti jen proto,

Slovo Shinkansen v pfekladu znamena patefnilinka a oznacuje sit vysokorych-
lostnich Zeleznic po celém Japonsku. Vlaky na prvni z nich — Tokaido Shinkansen
mezi Tokiem a Osakou - vyjely uz v roce 1964. Japonsko se tak stalo prvni zemi

svéta s pravidelnym provozem rychlovlakd.

Celkova délka sité: 2 616 km + 283,5km trati které Shinkanseny sdili s béznymi vlaky
Presnost: Primérné zpozdeni vlak(i uz roky nepresahuje 1 minutu
Minimalni polomér obloukti: 4 000 m (2 500 m na lince Tokaido)

Maximalni rychlost: 320 km/h
Rozchod: 1435mm
Napajeni: 25 kV AC

Dal3i pokracovdni linek se stavi, mezi Osakou a Tokiem navic vznikd
trat fungujici na systému magnetické levitace. Prvni ¢dst mezi
meésty Tokio a Nagoya by méla byt hotovd v roce 2027.

Tk

“#kagostima

aby si mohla par vlakd vyfotit. Asi uz jsem
zapomnél, jak se na prvni pohled zamilova-
la do Thalysu...

Hura nalov
Sestfe zbyva posledni cely den pfed odletem.
Jen v samotném Kjotu jsou jesté stovky mist
kvidéni. Ale ona si postavila hlavu, Ze potfebu-
je fotku Shinkansenu na trati. Ja uz jsem na fo-
ceni Zeleznice asi moc zpohodlnél, ale co s ni
mam délat. Po obédé proto kupujeme listky
na priméstsky vlak do stanice, ktera se podle
mapy zda byt nejbliZ vysokorychlostni trati.
Cert vem ty japonské klikyhdky. Kdo ma vé-
dét, Ze zrovna tenhle vlak ve stanici nestavi?
Co ted, jet zpatky? Na to nemdame ¢as, nad ob-
zorem se drzi divny opar a nejpozdéji do ho-
diny budeme bez slunce. Je§té §tésti, Ze zdej-
§i jizdenkové automaty jsou tak dobrosrdec-
né a obCas umiianglicky. Stac¢i do néj stréit
puvodni listek a on vam dopodita ¢astku, kte-
rou musite doplatit, aby vas automaticky tur-
niket pustil ven. Genialni! Po chvili uz pfese-

Sanyo

—y

h:mr«ﬂuﬁ?f{ff;p'

Bjoto

Takidao

dame do mistni snad 4o let staré vlakotram-
vaje, kterd jako by pfesné vypadla z animaku
Mij soused Totoro, a skrz ryZova pole a tfes-
novou alej popojizdime na stanici hned ved-
le trati, po které se prohdni supermoderni
Shinkanseny.

Sice se nam nedafi najit tolik vytouzeny
nadhled, ale co, zabér ani z podhledu nevy-
pada tak $patné. Mozna by mi vlastné stacilo
se jen koukat. Zhruba dvoukilometrovy usek,
na ktery vidime, projede Shinkansen za ptil
minuty a nejpozdéji za par minut uz z jed-
noho sméru svisti dals§i. Dokud nejsou iplné
unas, v podstaté nejsou slySet. VétSinou jsou
to novéjsi Nyoo, nékdy jejich pfedchiidci fady
7oo na Hikari a Kodama spojich.

TuSil jsem spravné. Zhruba po hodiné slun-
ce mizi v lehké obla¢nosti nad obzorem. Fo-
tek nastésti mame dostatek. Jedna véc mi ale
nedosla - pfesné tento typ oblohy umi pfi za-
padu slunce vykouzlit aZ neuvétitelné bar-
vy. Pfechdzime proto podjezdem na druhou
stranu trati a ¢ekame na dal$i vhodny vlak.
Fotit rychlovlaky za téchto podminek neni
zadnd sranda a i mij fotak ma co délat. Po-
kud nechci ptijit o hloubku ostrosti nebo mit
rozmazany vlak, musim citlivost ISO vysta-
vit na 4000. Uf, povedlo se. A ted uz zpat-
ky na lokadlku, at v Kjétu stihneme néjakou
kloudnou vecefi. Asi s sebou budu muset ses-
tru brat ¢astéji, vylet stal rozhodné za to.
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Nejstarsi lokomotiva u CSD dojezdila

Letos je tomu presné devadesat let, které uplynuly od chvile, kdy byly vyfazeny
nejstarsi lokomotivy, které kdy jezdily u byvalych Ceskoslovenskych statnich drah
(CSD). Fandové Zeleznice si tento stroj diky archivnim snimkiim moZna vybavi. Slo

dnes jiz trochu pozapomenutou fadu 311.2.

JAN DVORAK | FOTO: ARCHIV, AUTOR, WIKIPEDIE

yto tfinapravové lokomotivy se vyrabély

v letech 1858 aZ 1870 v némecké lokomotiv-
ce Hartmann (Lokomotivfabrik R. Hartmann
Chemnitz). Stroje byly uréeny v poc¢tu dvaatfi-
ceti kust pro Jihoseveronémeckou spojovaci
drahu (zkratka SNDVB znamenala Siid-nord-
deutsche Verbindungsbahn) u nas znamou ja-
ko Pardubicko-liberecka drdha. Ta vybudova-

Stroj fady 311.201 na viecce kamenolomii u Skutce
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la trati z Némeckého (Havli¢kova) Brodu do Li-
berce s odbo¢kami Liberec - Cernousy a Zelez-
ny Brod - Tanvald. V provozu byla téZ na tra-
ti Jaromér - Kralovec. Prvni stavebni tisek byl
odevzdan dopraveé 4. listopadu roku 1857.
Kdyz zahdjila dopravu Rakouska severo-
zapadni draha, byly jeji lokomotivy od roku
1872 oznacovany s lokomotivami SNDVB ja-
ko jediny spolec¢ny strojovy park. Budouci lo-
komotivy fady 311.2 tehdy obdrzZely fadu IVa

a byly prec¢islovany na 101-132. Celkem dva-
nact lokomotiv bylo v letech 1887-90 komplet-
neé rekonstruovano - ziskaly naptiklad vykon-
néjsi kotel, nové valce a dvojkoli a dosazena

v nich také byla budka - na fadu IVDb a ostatni
se postupné do roku 1896 zrusily.

Nesly jména.mést a hor

Lokomotivy mély mimo ¢iselného oznaceni

i jména mést a hor ze severozapadnich Cech,
samoziejmeé v némciné. Nad koly mély oz-
dobné blatniky. Parni kotel mél mohutny
dém uprostred valcové casti (po rekonstruk-
cich se posadil blize ke kominu), komin byl
valcovy zakonceny zesilovaci ozdobnou ob-
rubou. Na bocich kotle byla upevnéna tabul-
ka se jménem stroje. Konstrukéni usporada-
ni mnohych z nich doznalo béhem let nékoli-
ka zmén. Tyto lokomotivy byly uréeny pro do-
jejich plisobnosti se postupem ¢asu stala voz-
ba vlakt nakladnich.

STRO) V DATECH

Lokomotivy fady 311.2 byly parni lokomoti-
vy Ceskoslovenskych statnich drah pochaze-
jicizlet 1858-1876. Dva stroje byly vyrobeny
vroce 1858 pro Jihoseveronémeckou spojo-
vacidrahu v ramci série lokomotiv €. 13-44.
Po vytvoreni Rakouské severozapadni drahy
obdrZely Fadu IVa a byly precislovany na 101-
132. Po rekonstrukcivroce 1893 presly né-
které do fady IVb, po zestatnéniv roce 1909
vSechny obdrzely Fadu 133.01-12. Po skon-
Ceni prvni svétové valky zamifily dva stroje
do majetku CSD, které je oznacily jako
311.201 a 311.202. V provozu vydrzely az

do roku 1927.



Nejstarsi dochovanou parni
lokomotivou v Ceské republice
je1.103 Kladno z roku 1855.
Tvofi ¢ast expozice Narodniho
technického muzea v Praze

na Letné. Patfi k prvni sérii
lokomotiv, které si objednala
nové dobudovana
BuStéhradska draha v roce
1855. Jednalo se o lokomotivu
zvlastniho polotendrového
usporadani podle navrhu

Ing. Engertha. Protoze
bustéhradska draha, zabyvajici
prepravou uhli, méla

na vleckach ostré oblouky,
potfebovala stoje, které by je
byly schopny projet. Proto
méla i tato lokomotiva kratky
rozvor a jeji zadni ¢ast
spocivala posuvné na tendru.
Jedna se o nejstarsi ze tFi

ve svété dochovanych
exemplard Engerthovy
konstrukce.

pred 90 lety

Po zestatnéni Pardubicko-liberecké drahy
roku 1908 vSechny zbyvajici lokomotivy ob-
drzely fadu 133 (€. 01-12). V letech 1914-15 bylo
zru$eno dalSich Sest stroju a zbyla Sestice by-
la v roce 1918 pridélena k nové vzniknuvsim
Ceskoslovenskym statnim draham, které zru-

§ily Ctyfi stroje jesté pred preznacenim do ro-
ku 1925. Dva parni stroje vyrobené v roce 1858
byly pak oznaceny radou 311.2 (311.201 a 202)
a mély za sebou tendry fady 209.0. Sest stro-
ji1, které pfesly k byvalym €SD, mélo nazvy
Iserkamm, Eisenbrod, Falgendorf, Jeschken
(od roku 1871 Riibezahl), Langenbruck a Na-
chod.

Maximem rychlost 45 km/h

Parni lokomotiva fady 311.2 méla délku

is tendrem néco pies 10 metri a dosahova-
la maximalni rychlosti 45 kilometrd za ho-
dinu. Primeér jejiho hnaciho kola byl témér
1 400mm. Jeji prizdna hmotnost byla 31 tun,
adhezni (sluzebni) pak 33,50 tun. Prazdny

tfinapravovy tendr vazil 10,5 tun a ve sluzbé
23,8 tun. Lokomotiva méla indikovany vykon
265 kKW, dva parni valce, vyhfevnou plochu
kotle 106,4 m? a roStovou plochu 1,55 m?2.
Parni lokomotivy fady 311.2 byly pro CSD
uzvroce 1918 zastaralé, a tak bylo otazkou
casu, kdy doslouzi. Lokomotiva fady 311.201
(Langenbruck neboli cesky Dlouhy most) by-
la vyfazena 24. 9. 1927 a prodana toho roku
na vlecky kamenolomd u Skutce. Vlec¢ky ved-
ly z nddrazi Skutec (do roku 1961 Skutec-més-
to) a Zdarec u Skutce (do roku 1961 Skutec)
do lom na rulu a zZulu. Jak dlouho tam jezdi-
la, se nikdy nepodafilo zjistit. Druhy stroj fa-
dy 311.202 (Iserkamm, Cesky Jizersky hfeben)
byl 12. 4. 1927 pfedélan na vytapéci kotel.

Zeleznicdri v uniformdch z druhé poloviny 19. stoleti pozuji ve stanici Rositz (Rosice u Pardubic) pfed lokomotivou z roku 1858 jménem Paka (podle vyjchodoceského mésta).
Lokomotiva je v plivodnim provedenti a nebyla zafazena mezi budouct rekonstruované stroje, a tim pddem byla z provozu vyrazena roku 1896.
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Jidelni vozy ve vlacich €D jsou na
vysoké trovni, nabizi skvély servis

Rad bych vam podékoval za vase jidelni vozy
ve vlacich Ceskych a slovenskych drah. Jezdim
jimi velmi ¢asto a musim fict, Ze mi opravdu
zlepSuji Zivot. Na cestach po republice neznadm
misto, kde bych se najedl 1épe nez praveé u vas.
Kromeé vynikajiciho a kvalitniho jidla mé po-
kazdé potési také uroven obsluhy. VZdy ochot-
ni ¢isnici, ktefi svou praci délaji radi-iv tom-
to ohledu jsou vase vozy nesrovnatelné s ¢imko-
li, co je dostupné pobliZ hlavnich nadrazi. Stti-
dajici se sezonni nabidka sleduje trendy v gast-
ronomii a tési mé, Ze diky ni nejsem odkazany
jen na rizek a svickovou. Ve mohu zapit docela
dobrou kavou (i zde je obcas prostor pro zlepse-
ni). Kdyz k tomu vSemu pfipoctu krasny vyhled
do kraje, mohu zcela zodpovédné Tict, Ze jidelni
vozy jednoduse miluji. Je §koda, Ze jimi nejez-
diviclidi. Je to jen otazka casu, nez lidé zjisti,
Ze ceny jsou slusné a jidlo skvélé. Cestujici unas
nejsou na jidelni vozy zvykli, chce to ¢as. Odva-
dite skvélou praci. Vzdy, kdyz vyhlizim vlak EC,
désim se toho, aby v ném ndhodou nebyl zata-
zeny madarsky jidelni vliz. Drzim palce do dal-
§ich let. LADISLAV ZIBURA

Pozn. red.: O pochvalu se s ndmi podélil za dodavatele

PFi pietnim aktu jsme zavzpominali
na Zelezniéare Jifiho Sedlacka

Na hibitové v Golcové Jenikove se ve stfedu

5. dubna konal pietn{ akt, pfi kterém byla ulo-
Zena urna s ostatky Jifiho Sedlacka do rodinné-
ho hrobu. CeloZivotni Zelezni¢ar Jifi Sedlacek
(1935-2014) zasvétil svilj Zivot spole¢nosti ZOS
Ceské Velenice a své veliké 1dsce - parnim loko-
motivam. Od konce 60. let byl ¢lenem Skupiny
pro déjiny a dokumentaci Zeleznic pfi Narod-
nim technickém muzeu, ktera iniciovala opra-
vu prvni muzejni lokomotivy do provozuschop-
ného stavu na pocatku sedmdesatych let, Jifi-
ho doprovazi i na pameétni desce rodinné hrob-
Kky. Na jeho konto 1ze pfipsat i zdchranu a re-
staurovani Masarykova salonniho vozu nebo
slovenské uzkorozchodné lokomotivy U 36.003
z koSické pionyrské drahy. Byl také jednim ze
zakladatel Nadace Okiidlené kolo a na jeji
¢innosti se aktivné podilel, dokud mu to zdravi
umoziiovalo. UloZeni ostatkd se zicastnili mi-
mo dalsich smutecnich hostt také starostové
Ceskych Velenic a Gol¢ova Jenikova Jaromir Sli-
va a Vlastimil MaruS§ak. Za Zeleznicate se s pa-
nem Sedlackem rozloucil Jindfich Rachota.
Mésto Golcav Jenikov ziska hrob do svého vlast-
nictvia bude se o néj starat.

Pavel Krtek: O zakaznika jsme
vZdy bojovali poctivé

gastro sluzby generdlni feditel JLV Bohumir Bdrta.

Opravy souprav railjet zajisti OBB — Technische services

Pravidelné opravy souprav railjet Ceskych drah zajisti rakouska spo-
leCnost OBB - Technische Services, ktera patfi do skupiny rakouskych
drah. Za desetilety kontrakt na zajisténi tzv. vyvazovacich a hlavnich
oprav ziska zhruba 547 miliont korun. Vyplyva to z Véstniku verejnych
zakazek. Kvalifikaci soutéze podle mluvéiho CD Petra Stahlavského
prosly ¢tyrFi spolecnosti, pouze rakouské opravny ale nakonec podaly
nabidku. S touto spolecnosti pak Ceské drahy jednaly o kone¢né ceng,
dodal mluvcéi. Vyvazovaci opravy se u vozidel railjet provadi po ujeti

1,2 milionu kilometr& a hlavni oprava po ujeti 2,4 milionu kilometr(.
Ceské drahy provozuji soupravy railjet na trati z Prahy do Grazu pres Vi-
defi od roku 2014. Prvni ze sedmi souprav najela milion kilometrd le-
tos zacatkem bfezna. Kvalifikaci soutéze podle Stahlavského prosly
CtyFi spolecnosti, pouze rakouské opravny ale nakonec podaly nabid-
ku. S touto spole¢nosti pak Ceské drahy jednaly o konecné ceng,” dodal
mluvci. Dopravce denné vypravi vice nez 7000 spojd. Spolenost pro-
vozuje pres dva tisice lokomotiv, elektrickych a dieselovych jednotek
avice nez 2100 osobnich vagon(i. C€TK, E15 28. 3. 2017

Stat vybere za Zeleznici méné penéz, pristi rok poplatky dal klesnou
Rocné vyberou spravci ceské Zeleznice okolo ¢ty miliard korun od vlako-
vych dopravcd. Jde o penize za pouziti trati, které viak nepokryji ani nakla-
dy na Gdrzbu ¢i platy zaméstnanc(. Od pristiho roku poplatky za Zeleznici
jesté klesnou kvili podpore nakladni dopravy. Stat kvdli tomu vybere o vice
nez pdl miliardy korun méné. Pro lepsi predstavu: nakladni viak mezi Br-
nem a DéCinem prinese do Zelezni¢ni ,pokladnicky" 4 199 korun. Od pFisti-
ho roku zaplati dopravce za tuto soupravu — vezouci rtizné druhy zasilek —
01511 korun méné. To aby mél motivaci tento nepopularni druh nakladu,
ktery zpravidla nezaplini cely vlak, vozit dal a zboZi se jeSté vice nepresou-
valo z koleji na silnice. Sazebniky pro nakladni a osobni dopravce se na za-
kladé vile ministerstva dopravy od roku 2018 sjednoti. Cenové katego-

rie se budou odvijet mimo jiné od Grovné trati ¢i hmotnosti soupravy. Pod-
le SZDC u3etfi nejen nakladni dopravci s tézkymi vlaky, ale i firmy, které vozi
cestujici. Vypadek ve vy3i zhruba 600 milion( korun bude spravcim Zelezni-
ce kompenzovat Statnifond dopravniinfrastruktury. Ve srovnanis okolnimi
zemémi je Cesko uz dnes nejlevnéjsi. Lidové noviny 29. 3. 2017
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Své pfispévky a ndméty zasilejte na redakéni e-mail: zeleznicar@cd.cz.

Oprava Zelezni¢ni trati z Hradce Kralové do Trutnova skoncila

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty koncem brezna oficialné ukoncila rozsah-
lou opravu a modernizaci zelezniéni trati z Hradce Kralové pres Jaromér
do Trutnova. Stavba trvala od ¢ervna 2015 a naklady €inily 999 miliond ko-
run bez DPH. Z nich 80% je pokryje evropska dotace, zbytek hradi Statni
fond dopravniinfrastruktury. Provoz na trati by mél byt nyni podle SZDC
tizHradce do Trutnova upravili Zeleznicni svrsek a spodek, mosty, pro-
pustky a technologicka zafizeni. V nékterych mistech se tak rychlost viak(
mUZe zvysit az na 120 kilometr( v hodiné. Rekonstrukci prosly i Zeleznicni
stanice a zastavky, takze nynije nastupovani do vlakd pohodInéjsia bez-
pecnéjsi diky zvysenym nastupistim. Zeleznicni prejezdy, kde byl dosud
jenvystrazny kriz, byly doplnény semafory. Mezi Predmérficemi nad La-
bem a Smificemi a také v Gseku Ceska Skalice — Starko¢ — Cerveny Kostelec —
Malé Svatonovice bylo zfizeno nové zabezpecovaci zarizeni, které nahradilo
telefonicky zplisob dorozumivani. Kv(ili opravé byla loni na trati mezi Hrad-
cem Kralové a Jaroméri vice nez tfimésicnivyluka.  CTK,MFDnes 29.3.2017

Sesuv ohrozuje existenci horské trati na Moldavé

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty Fesi zapeklity technicky problém. Vody
zjarniho tani pohnuly naspem proslulé lokalky do stanice Moldava v Krus-
nych horach. Existence trati zapsané na seznamu kulturnich pamatek je
tak uz ponékolikaté ohrozena. Od poloviny bFezna provoz zajistuji autobu-
sy afeseninenivdohledu. ,Zatim se stale drzime myslenky trat sanovat,”
uved| mluvéi SZDC Marek lllias. Trat je nesjizdna v poslednim Gseku mezi
Mikulovem a Moldavou, kde je nejhtie pristupna. Epxerti hledaji technic-
ké FeSeni oprav a upfesnuji naklady. Odhady pohybuji kolem padesati mili-
ond korun. Termin opravy neni zatim jasny, vyluka je ale napsana v systé-
mu Ceskych drah az do 9. prosince, kdy prestava platit letosni jizdni fad. Vi-
kendova lokalka pFitom nabyva na vyznamu predevsim o prazdninach, kdy
jezdi denné a vozi stovky turistl, predevsim cyklist. Minimalné letosni se-
zona je ale ztracena. ,To je velka komplikace, protoze kdyz nastane prizni-
vé pocasi, prepravujeme zhruba dvacet kol vjednom vlaku,” uvedla mluv-
¢i CD Radka Pistoriusova. Nahradni autobusova doprava pritom nemd-

Ze vlak cyklistdm nahradit, soupravu autobusu s pfivésem na kola nelze

v oblasti vyuzit. E155.4.2017



NABIDKA ¢D TRAVEL

Hotel RIVA***

BULHARSKO

Slunecné pobrezi

Poslednivolné pokoje v cervnovych terminech:
Hotel RIVA*** - all inclusive, od 10.100 K& po dotaci (SZDC, Cargo)

Hotel KIPARISITE**** - polopenze, 0d 10.100 K¢ po dotaci (SZDC, Cargo)
2-41(1Zkové pokoje jsou klimatizované s viastnim soc. zafizenim, TV, lednickou a balkonem
Cena zahrnuje ubytovdni, stravu a dopravu dle popisu,
sluzby delegdta, komplexni cestovni pojiStént.

RECKO - KRETA
Vice nawww.cdtravel.cz nebo tel. 972 243 053, 602 397 359 pi. Stéchovd odlety Praha, Brno

Studia ANATOLI, Stalida, 5om od pldZe
ubytovdni bez stravy ve studiu pro 2-3 osoby s nové zrekonstruovanou koupelnou,
kuchyriskym koutem
pouzetermin3.6.-14.6. a14.6.-24.6. za 6.800Kc po dotaci. 3.0s0ba jen za 4.450K¢ po dotaci.

Vice na www.cdtravel.cz nebo na tel. 972 243 055, 723 811 984 pi. Handrejchovd

Hotel KIPARISITE****

€D travel, s.r.0., 28 fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondé&li-patek 9.00-17.00 h
poboc¢ka: Praha hl. nadrazi 972 241 861 | provoznidoba: 1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h, sobota 9.00-14.00 h, 1. 10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

Hudebni festival Prazskeé jaro g . GO

Klenot mezi stfedoevropskymi festivaly téZi z jedine€ného spojeni promyslené a pestré dramaturgie

a genia loci skvostnych prostor, v nichZ se jednotliva predstaveni odehravaji. Na 45 koncert(
bohatého programu leto3niho 72. ro€niku nadchne milovniky velkého orchestralniho zvuku,
obdivovatele hudby komorni i pfiznivce hudby sou€asné. Svétla prazskych koncertnich sall i letos
spatfi mnoho svétovych hvézd v Cele s legendarnim dirigentem Danielem Barenboimem a Videfiskymi
filharmoniky, ktefi festival zahaji. Vyjimecnou udalosti bude zavére¢ny koncert pod taktovkou jedné

z nejvétsich skladatelskych osobnosti 2. poloviny 20. stoleti a sou€asnosti, Krzysztofem Pendereckim.
Pislibem vrcholnych uméleckych zazitkd jsou koncerty vynikajicich zahrani€nich orchestrd, Toronto
Symphony Orchestra, Orchestre de Paris i Cameraty Salzburg. | letos nebude chybét vasniva

a strhujici hudba hispanské oblasti: soubor Forma Antigva, sourozenecké trio Zapico Brothers

a hvézda Spanélského flamenka, zpévacka Rocio Marquez. Predstavi se také nejlepsi ¢esti umélci,
jakymi jsou hornista a dlouholety ¢len Berlinské filharmonie Radek Baborak, tfi koncertni mistFi
Ceské filharmonie, houslisté Josef Spacek, Jifi Vodicka a Jan Mracek, jazzovy trumpetista Laco Déczi Ci
Vvitéz soutéze Prazské jaro, violoncellista Tomas Jamnik.

Jako pfiznivce vlakové dopravy vas jisté potési, Ze na koncerty Prazského jara 2017 m(iZete cestovat Na jaky nastroj hraje Jan Mraéek?
vlakem Ceskych drah s 50% slevou. Slevu Ize uplatnit i pfi cesté ze zahranici.

. a) na basu
www.festival.cz b) na kytaru
Tri z vas mohou vyhrat po dvou vstupenkach na koncert Symfonického orchestru hl. m. Prahy ¢) na housle
FOK s dirigentem Jonathonem Heywardem, jenz se uskutecni v Gtery 30. 5. ve Smetanoveé sini o . .
Obecniho domu. V ramci debutu Prazské jara vystoupi solisté Jan Mracek a Radek Baborak. Odpovédi posilejte do patku 5. kvétna

na e-mail zeleznicar@cd.cz, do pfedmétu
piste heslo soutéz — Prazské jaro
a nezapomenite uvést svou adresu.

Vlakt praZskE JaRO

Cestujte na Prazské jaro vlakem €eskych drah a ziskejte 50% slevu na jizdném!

Jizdenku VLAK+ Prazské jaro ziskate na pozadani v kterékoli pokladné Ceskych drah nebo u préivodéiho ve viaku.
Sleva se vztahuje na zpatecni jizdenku s datem nastupu od 8. kvétna do 4. Eervna 2017.

Slevu nelze slu€ovat s jinymi slevami a nelze ji uplatnit online.

Pri cesté zpét je nutné se prokazat platnou vstupenkou na Prazské jaro 2017.

Kombinace slevy VLAK+ ze zahranici je pfipustna.

Vice informaci na www.festival.cz/vlak Partnerem projektu jsou Ceské drahy.
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gar;um vlakem na Kralovské Velikonoce na Krivoklate
velikonocnim vikendu 15.a16. dubna se m(iZ 3 f

X v A vl i : Zete

Slechticnou odjizdi v sobotu i v nedel iy

naji Krdlovské Velikonoce -kaZdorocni oblibeny femesiny jarm onadrazi a pres Beroun do
e ’
slevu na vstupné do hradu. Vstupen il oy jarmark s bohatyim kul

ka na pr U]lll’dku umozniivoln

covat par n[m Vla](Em pres Rakovﬂ[k azdoL zneu Rakow”’ka kde se lladlaZI nase
u T,

Vei4:53 h, VKr lVOklatU do HEVI muzet ,

e pfistoupitvis:3yh. Vicein
Nejbliz3i Zeleznicni stanice:

Praha-Smichov/Beroun/Kfivoklét/Rakovnik/Luiné uR.

’ . neJ
formaci najdete na Www.cd.cz/zazitky.

22.DUBNA2016

Foto: Vjstavisté Floria
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Do Kromérize na vystavu Floria JARO

Expresem sv. Jifi (nejen) na Ripskou pout
V sobotu 22. dubna v 9:00 hvyjede z nddraZi Praha-
Branik zvldstni parni expres tazeny lokomotivou
Bulik (464.008) z roku 1935. Vlak bude sestaveny
zhistorickych osobnich vozii a najdete v ném rov-
nézbufetovy viizs nabidkou oblerstveni a upomin-
kovych predmétii. Na trase vlaku si mliZete vybrat
zbohatého kulturniho programu. Pro rodiny s dét-
mibude parniviak predevsim atraktivnim zpiiso-
bem dopravy na tradi¢ni Ripskou pout pofddanou
obci Krabcice. Akce se kond nedaleko od zastdv-

ky Ctinéves a po predloZeni jizdenky z parniho via-
ku ziskdte slevu na vstupné. Pokud patfite mezivy-
znavace zlatavého moku, jen pdr set metr(i od za-
stdvky najdete také Podfipsky rodinny minipivovar.
Od cilové stanice parniho vlaku ve Zlonicich bude
zajisténa kyvadlovd autobusovd doprava k Zelez-
niénimu muzeu v Lisovicich. Viceinformaci najdete
nawww.cd.cz/zazitky.

KromeériZzské vystavisté Floria je jedinecny are-

dl s dvéma vystavnimi halami, jehoZ chloubou jsou
okrasné zahrady. I letos na vystavisti porddaji tra-
di¢ni zahradnickou vystavu Floria JARO, na niz
mohou ndvstévnici nakoupit kvétiny, stromy, kere,
zahradni techniku a dalsi véci potebné pro zahra-
du. Vystava je specifickd z pohledu terminii kondnf.
Je totiZ rozdélena na dvé cdsti: Prvnibude od pdt-
ku 28. 4. do pondéli. 5., druhd zacnev pdteks. 5.
askonciv pondéli 8. 5. Po celou dobu kondni vysta-
vy se mohou ndvstévnici tesit na hudebni dopro-
vodny program. Na podiu se vystfidaji napriklad
David Deyl, Wabi Danék nebo Petra Cernockd. Po-
kud do KromeériZe na vystavu prijedete viakem, zis-
kdte pro pfedloZeni platné jizdenky CD (do stanice
Kromériz nebo Hulin) k jedné zakoupené vstupence
za zdkladnivstupné druhou zdarma. Vice informa-
ci najdete na www.vystavistefloria.cz.

NejbliZsi Zeleznicni stanice:

NejbliZsi Zeleznicni stanice/zastavka:
Kroméfiz

Praha-Branik/Nelahozeves zimek/Ctinéves/Zlonice ad.
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vetsi zeleznicni muzeum. Na zpdtecnijizdu se parni viak v

T sm[ch‘g\fsligg na f;ad{gni kFivokldtské v{ta’n[ jara.}(rvivokldtsk)? exprestaZeny parni lokomotivoy
jede na Kiivokldt vir:ig h. Na tamnim hradé sev tyto dny ko-

turnim programem. Po predloZeni zpdtecni i [
: 1 . ecniji iskdte 20
yvstup na jarmark. Pokud vds vice ne lidoyé tradige za i ot ek 2kdte 20%

ljimd historie techniky, miiZete pokra-
ydd z LuZné

Vystava tzkorozchodnych modelovych kolejist

V kulturnim sdle na prazském smichovském nd-
drazi se od 20. do 23. dubna predstavi tizkoroz-
chodnd modelovd kolejisté Klubu Zeleznicnich
modeldfii z Prahy 7-Buben. K vidéni bude kolejiste
Hoe (1:87) s trati dlouhou bezmdla 30 metrii. Na ni
vyrostou hned tfi nddrazi - Konéprusy ze zruse-
né malodrdhy KBK (Krdliv Dviir - Beroun - Ko-
néprusy), Hirky zjindrichohradeckych tizkokole-
jek a Dvorce ze zruSené moravské tizkokolejky On-
drdSov - Dvorce. Na kolejiSti budou jezdit mode-
ly vozidel byvalych CSD a malodrdhy KBK. Pro-
hlédnout si miiZete také kolejisté 1:17 pripomina-
jici Ciernohronskou Zeleznici (muzejni, dfive les-
ni Zeleznici na stfednim Slovensku). Vystava bu-
de pristupnd v uvedené dny od 10 do 18 hodin. Kul-
turni sdl se nachdzi v nejvyssim podlazi nddraz-
nibudovy a pristup do sdlu by mél byt vyznacen
z1. ndstupiste.
NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Praha-Smichov

Narodni dopravce

Clw) Ceské drahy

Foto: KZM Praha 7-Bubny



