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IK SKUPINY CESKE DRAHY

Ostravsko ma jako prvni region v CR Zelezni¢ni spojeni na letisté

Vlaky do Mosnova jsou realitou

Ostravsko se stalo prvnim regionem v Ceské republice,
ktery nabizi komfortni kolejové spojeni primo k letistni
odbavovaci hale. Kazdy den zajistuji spojeni z Siroké
méstské aglomerace, potazmo slezské casti kraje, patrové
jednotky CityElefant, od poloviny prosince na letistni linku
vyjedou naopak dvé nové elektrické jednotky RegioPanter.
Netrpélivé oCekavany prvni pravidelny spoj Ceskych drah
dorazil na LetiSté LeoSe Janacka v MoSnové u Ostravy

v pondéli 13. dubna o pul paté rano.

ové Zelezni¢ni spojeni, které pri-
N $lo pfibliZzné na 550 miliond ko-

run, budou kromeé cestujicich na
letisté vyuzivat v blizké budoucnosti
izameéstnancifirem z prilehlé mosnov-
ské pramyslové zény. Stavbu drahy ini-
cioval kraj a na jeji financovani vyuzil
dotacni titul Regionalniho opera¢niho
programu.

,Zahajeni Zelezni¢niho provozu na
mosnovské letisté je vysledkem velkého
usili Moravskoslezského kraje a také
dlouholeté iispésné spoluprice s narod-
nim Zelezni¢nim dopravcem. Véfim, Ze
dnesek bude vyzvou i pro Prahu, ktera
Zeleznic¢ni spojeni s Letistém Vaclava
Havla tolik potfebuje,“ rekl predseda
predstavenstva Ceskych drah Pavel Kr-
tek. Dodal, Ze do poloviny prosince CD
zajisti dopravu na Leti$té LeoSe Janacka
jednotkami CityElefant na prodlouzené
priméstské lince S2.

V prosinci se na trase objevi
nové jednotky RegioPanter

Nové vznikly pobocky v celkem péti kra-
jich a v pracovni dny a sobotu vypravuji
Ceské drahy na leti3té deset parti vlak,
které jedou az na dvé vyjimky ve dvouho-
dinovém intervalu, v nedéli je v provozu
ojeden parrannich spoji méné. Jak Pavel
Krtek zdiraznil, od jizdniho fadu 2016,
ktery zacne platit v poloviné prosince,
zamifi na letiSté nové jednotky Regio-
Panter. ,Budou to prvni dva vlaky z ctyi-
letého ramcového kontraktu na dodavku

PrehliZzeni délnici
aneb vozy na kolejich
Vagony jsou tak trochu ve stinu
lokomotiv. Jejich historie je
presto velmi zajimava. Znate ji?
VNITRNI DVOUSTRANA 6-7

az jedendcti elektrickych dvouvozovych
jednotek pro regionalni dopravu. Za oba
nové vlaky zaplatime celkem 222 milion@
korun, pfedpokladamevSak, Ze vyznam-
nou ¢ast, skoro devadesit miliond korun,
pokryje dotace z Regionalniho opera¢ni-
ho programu Moravskoslezsko,“ dodal.

Prvni kraj s vlaky na letisté

Nové spojeni s letiStém otevie pomyslnou
branu do celého kraje. ,,Moravskoslezsky
kraj se stal prvnim regionem, ktery ma
mezindrodni leti$té napojené na zZelez-
nici. Letisté se tak stava soucasti kom-
plexni dopravni infrastruktury nadre-
gionadlniho a potazmo i mezinarodniho
vyznamu. Rozvoj tohoto prostoru patri
mezi priority kraje, a to zejména s ohle-
dem na tésnou vazbu na pramyslovou z4-
nuvMosnové, onizsezajima fada inves-
torl. Praci tu v budoucnu ziskaji stovky
lidi,“ fekl hejtman Moravskoslezského
kraje Miroslav Novak.

Soucasti leti§tni linky byla i vystavba
nové zastavky Sedlnice na pivodnizelez-
ni¢ni trase ze Studénky do Kopfivnice
a Vetovic. Pravé odtud byla vybudovana
zcelanova trat, kterd je po padesatiletech
prvni Zelezni¢ni novostavbou v Cesku.
Zanedlouho prodéld zatézkavaci zkous-
ku pfi dopravé tisici domacich i zahra-
nic¢nich fanouskd z mosnovského letis-
té do moravskoslezské metropole, kde se
odehraje cast kvétnového Mistrovstvi
svéta IIHF v lednim hokeji 2015.

MARTIN HARAK

SLOUPEK

Umime zajistit
servis i na letisté

Nové oteviené ostravskeé letiSté za-
Zije vétsinapor uz koncem dubna.
Na nadchazejici Mistrovstvi svéta
IIHF v lednim hokeji 2015 dorazi
fada zahrani¢nich fanouskd i letec-
ky, vlaky z moSnovského letisté tak
budou prvnivolbou pro dopravu do
Ostravy. CityElefanty jsou moderni
a pohodIna vozidla a nabidnou ces-
tujicim dostate¢nou kapacitu mist
a také potfebny komfort. Velké pla-
ny mame s vyuzitim vlakového spo-
jeninaletistéive dnech konani za-
fijovych Dni NATO. UZ dnes pracu-
jeme na zajisténi atraktivnich pfi-
mych spojeni na Mosnov z rliznych
casti Ceské republiky. Rysuje se na-
priklad jizda Pendolina nebo railje-
tu z Prahy a také mimoradnych via-
k@ zjizni Moravy, od Bohumina,
pripadné Olomouce.

=/ Michal Stépan
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Dnes je ve svété bézna spolupra-
ce letecké a Zelezni¢ni dopravy.
Vlakem se cestujici dostanou na
mezinarodniletiSté v Drazdanech,
Curychu, Pafizi nebo Zenevé. Na
dalkovou Zelezni¢ni dopravu se
nové pripojilo i videfské letisté ve
Schwechatu, kam zajizdi svymi
vlaky nas alianéni partner, spole¢-
nost OBB. Ta dnes navic spolupra-
cuje na trase Linz—Wien formou
takzvanych codesharovych spoji
leteckych dopravcti. Podobna spo-
luprace fungovala svého ¢asu na
spojich SC Pendolino mezi Prahou
a Ostravou. Spolupraci na zeleznic-
ni baziv Praze dnes brani nedore-
Sené drazni spojeni na LetiSté Vac-
lava Havla. Proto tam nahradou
zabezpecujeme pravidelné auto-
busové spoje Airport Express. Jde
o velmi Gspésny projekt, kde mame
feSeno jednotné odbaveni a cestu-
jici m@Ze vyuzit vyhodnou jizdenku
VLAK+ LetiSté Praha. Snad se brzy
najde definitivni feSenii pro kolejo-
vé napojeni prazského letisté.

INFORMUJEME
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Ctverice Stadleru zkusebné
Vv provozu na Hradecku

RS1Stadler znémecké spolecnos-
ti Vogtlandbahn pro zkvalitnéni
regiondlni dopravy v Kralovéhradec-
kém kraji, svezl na velikono¢ni sobo-
tu 4. dubna premiérové cestujici mezi
Hradcem Kralové a Chlumcem nad Cid-
linou. Jedna se o zkuSebni provoz.
,ProtozZe je nasim cilem a také sou-
casti obchodnich vztahti pokracovat ve
zkvalitriovani vozidlového parku regi-
onalni dopravy, zapijcili jsme zatim
na dobu nékolika mésicl pro provozni
zkousky vozidlo RS1 od vyrobce Stadler.
V pfipadé ispésného zkusebniho provo-
zubudeme usilovat o dlouhodobé nasa-
zenitéchto modernich vozidel vnasem
regionu. Pro dal$i zaméry je podstatna
dohoda s objednatelem, kterym je Kra-
lovéhradecky kraj,“ uvedl Roman Mo-
ravCik, manazer ROC Hradec Kralové.
Nakonci bfezna uskutec¢nila pfedavka
vozidel v saském Neumarku a prvniho
dubna mohl prvni viiz zamifit do Cech.
Cesta byla vzhledem k vétrné kalamité
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'P rvni ze ¢tvefice motorovych vozil

pryzajimava. ,,Stali jsme dlouho v Ador-
fu, protoZe na trat popadaly stromy, tak-
Ze jsme prijeli dom skoro o den pozdé-
ji,“1i¢i vedouci provozu P] Liberec Roman
Kvicala, jenz mél na prvnich vlacich
s cestujicimi na starosti zacvik kralové-
hradeckych, doudlebskych a nachod-
skych strojvedoucich na ,,Stadlerovi“.
,Pro nase kolegy z Hradce Kralové je
to iplné nové vozidlo. Od nasich ,5tad-
ler@‘ se vyrazné lisi obsluha zabezpe-

¢ovaciho zarizeni. Je tu mobilni ¢ast
INDUSI a pak SIFA, tedy obdoba nasi
kontroly bdélosti strojvedouciho, kterd
se ovSem obsluhuje pfesné obracené nez
nase KBS. Ovladaci prvek se drzi a ob-
Cas pusti, zatimco u nas je nutné obcas
stlacit tlacitko, to koleglim samoziejmé
zpocatku piisobi problémy. Na druhou
stranu se SIFA obsluhuje hlavné nohou,
tak zase budou mit volnéjsiruce. Alena
to sirychle zvyknou,“ vysvétluje Roman
Kvicala. Jeho kolega, liberecky kontro-
lor vozby Jiti Cvrcéek, dodava, Ze strojve-
doucim jsou po dobu zacviku simulova-
ny také zakladni situace, které je mohou
potkatv provozu. Jde tfeba o jizdu jen na
jeden motor nebo odblokovani strzené
zachranné brzdy.

Chybéji automaty a oznaéovace
Drobné zmény cekaji cestujiciivinterié-
ru, napiikladjiné ovladanidvefina WC,
chybéji tu automaty na jizdenky a ozna-
Covace. K otevirani dvefi postaci misto
povéstnych tfi tlac¢itek nad sebou jen dvé.
,Vozidlajsou ve verzibez1. tfidy, nabize-
jicelkem 70 mist k sezeni, vice sklopnych
sedadel a tim padem i mista navic pro
prepravukol, kocarkd a invalidd, ¢ili pro
regionalni dopravu jsou vhodnéjsi vari-
antou,* popisuje Roman Moravcik. ROC
vybavilo Stadlery vysvétlujicimi infor-
macemi a spolu s DKV Ceska Tfebova uva-
déni vozl do provozu zajistuji.

,Velmi se milibi, Ze viiz nabizi otevrte-
ny, prosvétleny prostor s obrovskymi ok-
ny,“ chvali Monika Némcova, vedouci
vlakové obsluhy ZAP Pardubice, stfedis-
kavlakovych et Chlumecnad Cidlinou,
Kktera vezla RS1 jako viibec prvni. A mo-
derné vyhliZejici vlak si chvali i cestuji-
ci. ,Uvnitt je to Cist$i nez ve stavajicich
soupravach, a bezbariérové, coz oceni
hlavné starsia hiife pohyblivilidé. A ta-
tujici Veronika BrokeSova.

Dalsi vozy oznacené jako rada 650 by
mély uz béhem dubna zdolat kilometry
na tratich nejen do Chlumce a Tynisté,
aleiRychnova nad Knéznou, Letohradu
nebo Hronova. Do pravidelného provozu
maji byt nasazeny 14. Cervna ptizmeéné
jizdniho radu. MARTIN NAVRATIL
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Svareé kovu
DPOQV, a.s., Nymburk

Pozadavky:

* (ipIné stfedni odborné vzdélani
voboru strojirenstvi

e praxe v oboruvitana.

Specifické znalosti:

« svafovani pevnostnich sk¥ini vozd
metodou 111a135

« svarovani plechido 3 mm na
oplastovani stresnich konstrukci
vozll metodou 135

* svafovani potrubi metodou 311

* jefabnické a vazacské zkousky
vyhodou

« znalost kolejovych vozidel
vyhodou.

Elektromechanik
DPOV, a.s., Nymburk

PoZadavky:

* UpIné odborné vzdélaniv oboru
elektro

e praxevoboruvitana.

Specifické znalosti:

* znalost vyhlasky €. 50/1978 Sb.,
minimalné § 6

« zakladni nastaveni méricich
pfistrojd

» prace na opravach ZKV, demonta-
Ze, opravy a montaZze elektrocel-
k& ZKv

e orientace ve vykresové a technic-
ké dokumentaci

* sestavovania zkouseni elektric-
kych strojt a pristrojt

* znalost kolejovych vozidel
vyhodou

* opravnéni k Fizeni motorového
voziku vyhodou.

Mechanik, zameénik
kolejovych vozidel
DPOV, a.s., Nymburk

PoZadavky:
« vyuceniv zamecnickém oboru
e praxe v oboruvitana.

Specifické znalosti:

« prace pfiopravach ZKV, demonta-
Ze, opravy a montaze celk(i ZKV

* oprava brzdovych souprav a pod-
vozk( ZKV

e oprava a montaze interiér(

e orientace ve vykresové a technic-
ké dokumentaci

* jefabnické a vazacské zkousky
vyhodou

« znalost kolejovych vozidel
vyhodou.

Soustruznik kovu
DPOV, a.s., Nymburk

Pozadavky:

e Uplné stfedni odborné vzdélani
v oboru strojirenstvi

¢ praxe v oboruvitana.

Specifické znalosti:

e orientace v technické
dokumentaci

« stanoveni pracovnich postupti

¢ urovani podminek obrabéni, se-
fizeni obrabécich strojt a vyrobni-
ho procesu

e znalost prace na CNC strojich
vyhodou

* znalost kolejovych vozidel
vyhodou.

Mistr

(Fizeni oprav kolejovych vozidel)
DPOQV, a.s., Nymburk

Naplii prace:

* Fizeni tymu podrizenych

» zodpovédnost za pInéni planu

« dohlizeni na dodrzovanivyrob-
nich a technologickych postupti

e organizace prace na svéreném
pracovisti

« prace s internim informacnim
systémem

« zpracovani hlasenia report( za
svéfenou oblast.

PoZadujeme:

+ USO vzdélani

» dobrou znalost prace na PC

* zkuSenost s vedenim lidi

* organizaéni schopnosti, technické
mysleni

« aktivni pristup k praci

* samostatnost, spolehlivost, caso-
vou flexibilitu

« trestni bezdhonnost.

-» Pokracovanina strané 4
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KURZY. Na vlakovych Eetach spoéiva znaény dil zodpovédnosti, jak se ve vlacich Ceskych drah cestujici citi. Komunikaci si proto mohly procviéit na 3koleni.

Jeden vlak, jeden tym:
skoleni odhalilo i nedostatky

Na spokojenosti zakaznik( se velkou mérou podileji zaméstnanci, ktefi
s nimi komunikuji ve vlacich ¢i na nadrazich. Obraz Ceskych drah v ocich
cestujicich tak mohou vylepSovat predevsim clenové vlakovych cCet,
aleistevardi JLV i spoleCnosti TESS promotion. A pravé pro né narodni
dopravce pripravil Skoleni u DVI, kde si mohli procvicit komunikaci

a tymovou spolupraci.

araton celkem Sestatficeti se-
I\/I minafa s nazvem Jeden vlak,

jeden tym navstivily Ctyfi stov-
ky zaméstnanci. Ti si méli zdokonalit
své schopnosti pfi kazdodennim jedna-
ni. Celkem se projektu, ktery poradal
Odbor persondlni na zakladé pozadav-
ku Odboru obchodu osobni dopravy, za-
Castnilo 218 zaméstnanct vlakovych Cet
SC Pendolino a vlakl vyssi kvality, 117
stevardi a stevardek JLV, 16 stevardd
spole¢nosti TESS promotion. Skoleni
pripravil Dopravnivzdélavaci institut.

Zpétna vazba i pro supervizory

Cilem akce bylo podle personalniho fe-
ditele zlepSeni tymové spoluprace a ko-
munikace mezi vlakovymi cetami a ste-
vardy. Ve ¢trnactic¢lennych skupinach
se ucastnici zabyvali tématy verbalni
anonverbalni komunikace, rolevtymu,
komunikac¢ni typologie, uméninaslou-
chat, ptat se a argumentovat. Méli si

uvédomit, Ze zaméstnanci ve vlaku jsou
spojencia vyznamné se podileji na tom,
jaky obraz o spole¢nosti CD prostfednic-
tvim zdkaznika $ifi.

Skoleni se odehrala Praze, Brné a Os-
travé, a to od lonského rijna do tinora.
DiileZitou zpétnou vazbu si odneslo ta-
ké 23 supervizordi. Ti byli pfitomni na
kazdém seminafia zajiStovali lektorovi
DVIpodporu v piipadé, Ze se na semina-
fidiskuze odklonila od komunikacnich
dovednosti k odbornym piedpistim.

Nékeré éety spolupracovaly

bez problému uz dfive

Co se zaméstnanctim €D, JLV a TESS
promotion vykladalo a co cvi¢ili? Tfeba
pfinos spravného a aktivniho naslou-
chani a chyby v ném, vyznam a typy
otdzek ¢inamitek a zplisob, jakym je vy-
TeSit, vyznam typologie a zptisoby ko-
munikace s jednotlivymi typy osobnos-
tia v prvni fadé tymové spoluprace, te-

dy jak tym rozvijet, jaké jsou role a mo-
tivace v kolektivu.

»Samoziejmeé jesté pfed vznikem pro-
jektu tu byly posiddky, které dokazaly
skvélte spolupracovat, naopak existuji
itakové, které potiebuji na svych doved-
nostech jeSté zapracovat, ale je tfeba,
aby feSeni nejcastéjsich situaci a mode-
ly komunikace a spoluprace vem vesly
takfikajic do krve,“ fika Vitézslav Fremr,
naméstek feditelky ZAP. Podle néj ste-
vardi TESS promotion a JLV jsou vlastné
dalsiclanek v fetézci obsluhy a péce o za-
kaznika, protoze zaméstnanec CD, jenz
ma fadu dalSich povinnosti souviseji-
cich s jizdou vlaku ¢i bezpecnosti, a pti
jejich plnénise cestujicimu plnohodnot-
né nemfzZe vénovat.

Sbirali nazory tiéastniku

Na zakladé hodnoticich dotaznikt vni-
malo 91procent posluchact akci jako
pfinosnou (pfedevsim $lo o oblasti ko-

munikacni typologie, nonverbalni ko-
munikace a tymové spoluprice). Pozitiv-
ni je, Ze icastnici maji zdjem o dalsi
vzdélavani, zejména v sebeobrané a bez-
pecnosti, krizovych situacich a zvlada-
ni problémovych cestujicich.

Ucastnici méli v hodnoticich dotazni-
cich moznost vyjadrit se k obsahu i for-
meé $koleni a navrhnout nékteré zmény.
Navrhli napfiklad pfibrat do Skoleniive-
douci pracovniky, ocenili by vice ptikla-
du z praxe a i nékteré modelové situace
se jim zdaly priliS strojené.

S podobnymi poznatky se svériliisa-
mi absolventi. Vlakvedouci Dita Sed14¢-
kova ze RP ZAP Brno SVC Bieclav kvitu-
je, ze takova skolenijsou, i kdyzfadu po-
znatkid uz pfedtim, mnohdy i mimodék,
viceméné uplatiiovala. Podobné semi-
nafvnimaliijeji dalsi kolegové. ,Zauja-
la mé naptiklad typologie lidi v podani
vyborného lektora pana Popelky. S nim
jsme to pojali jako psychologickou lek-
ci,“ podotkl jeden z nich.

A pfinos nalezli i dal$i acastnici.
Mnoho jich oznacilo za to, co nejvice
uplatnive své profesi, popfipadéivosob-
nim Zivoté, téma verbalni i nonverbalni
komunikace, komunikaci pfi problé-
mech avtymu a typologiilidi. , Kurzmi
pripomneél, jaké kompetence maji jed-
notlivé pozice na vlaku a ukazal, jak si
miiZeme vzdjemné na vlaku pomahat,*
fekl jeden z dotazovanych ucastnika.

MARTIN NAVRATIL

Velikonoc¢ni vlak s pomlazkou, JoZinem i Majou

mou rano. K Sestému nastupisti

S obota 4. dubna kratce pfed pil sed-

di souprava v Cele s Bastardem 371.002,
jehoz Celo zdobi pfezdivka Jozin. Nejen
jeho strojvedouci, ale i naprosta vétsina
cestujicich EC178 Alois Negrelliz Prahy
do severonémeckého Warnemiinde ne-
tusi, co na palubé této soupravy, pies-
néji ve ctvrtém voze za JoZinem, uz za
par minut vypukne. V§imavéjsi cestuji-
citrosku znejisti, kdyZzaznamenaji pfi-
tomnost kamer a fotografti, néco napo-
vidaipolepvozu odkazujicina svatkyja-
ra. VSe se ale dozvédi az poté, co se dve-
fe uzavrou a vlak se pfesné v 6.30 dava
do pohybu. Z Prahy do Drazdan pravé vy-
jel Velikono¢ni vlak neboli Oster Zug!

Nazdobeno jako doma

Aby byla atmosféra pokud mozno doko-
nald, bylo nezbytné viiz jak se patfi vy-
zdobit. Na Odstavném nadrazi jih proto
prosel vz den pfedem kompletni ,veli-
konizaci“. Zeleny koberec na podlaze pro
evokaci travy, pomlazky, narcisy, stylo-
vé podhlavniky, polstatkyvjarnich bar-
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véach, osatky... Ale hlavné vejce. Spousta
vajec. Vnéjsipolep uzjen dotvarel celek,
ktery jako by vypadl z rubriky Jak pfivi-
tat jaro casopisu o bydleni.

V takto nezvykle nazdobeném voze za-
¢inalo byt cestujicim jasné, Ze nezlsta-

ne u statické prezentace. A skutecné.
Kdyz se za okny mihala Nelahozeves,
uli¢kou vozu probéhla veseld dévcata
v dobovych krojich nasledovana Svar-
nym junakem, jenzZvruce ttimalnema-
lou pomldzku. NeSetfil je, i kdyzZ tzky

prostor ulicky nedaval jeho pazi prilis
Sanci ,,pritlacit”. Mozna proto za hodo-
vacku nedostal viibec nic, o to §tédfejsi
ale byla dévcata vici cestujicim, ktefi si
timto zptisobem mohli spetfitjiz tak ne-
tradicni cestu.

Véelka prolétla tidolim

Lidska télarozhybala nejen klasika z no-
tového partu Beethovena, aleitény vcel-
ky M4ji Karla Gotta. Abychom byli pfes-
ni, v labském 1idoli za Dolnim Zlebem
spiSe Die Biene Maja. To uz ale souprava
vjizdéla do haly drazdanského hlavniho
nadrazi a nastal cas se s oslavou Veliko-
noc na palubé EC 178 rozloucit. A co mél
projekt z dilny marketingového oddéle-
ni €D ukazat? Nejen to, Ze narodni do-
pravce cti velikono¢ni tradice a dokaze
zdkaznikim pfipravit pfijemna pie-
kvapeni, ale zejména Ze cesta vlakem
mize byt zdbavna bez ohledu na poca-
siaro¢ni obdobi. VACLAV RUBES

O

Vice fotografii a video
najdete na zeleznicar.cd.cz.
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Ulohou IT je nejen pomahat,

ale byt i o krok napred

Zodpovidat za informacni technologie v jakékoli firmé, kde IT neni kliCovou ¢innosti, je tak trochu
nevdécna pozice. Na jednu stranu je vyvoj tohoto oboru neuvéritelné rychly, pfiprava konkrétnich
projektu ale byva béhem na dlouhou trat. OCekava se okamzita reakce na aktualni potfeby, pfitom
by se ale vyvojafi méli vyhnout slepym ulickam. V Cele IT Ceskych drah stoji Radoslav Pospisil, ktery
fika, Ze IT ma byt spolehlivou podporou klicového byznysu, tedy osobni dopravy. Prikladem muzZe byt
nova architektura In Karty vyvijena dva roky.

In Kartu éeka vyznamna zména. Co vie
po implementaci novinek nabidne?

In Karta je dilo Ceskych drah se v§im vsu-
dy v tom nejlep$im smyslu slova. V roce
2005, kdy se datuje jeji zrod, §lo primar-
né ozaméstnaneckou zaleZitost, od roku
2007 se pridaly zakaznické funkcionali-
ty. Evidujeme asi 650 tisic uzZivatelii, coZ
svédci o tom, Ze se stala vysokym stan-
dardem nejen jako nosi¢ zaméstnanec-
kych aplikaci, ale i jako komercni karta.
Nicméné ma jiZz néco za sebou a vyvoj ne-
1ze zastavit. Je nutné, aby se mohla stat
nosicem iplného jizdniho dokladu nejen
€D, ale i partnerskych dopravcfi. Systém
totiZ zjednodusené fungo-
valtak, Zenakartéjena-
hrana pouze informace

o sluzbé (typicky vysesle- -
vy) nebo sitova ¢i tratova
jizdenka, a ovéreni v na-

Sem piipadé probiha pro-
stfednictvim pfenosné
osobni pokladny (POP).

Aby POPka byla schop-

nakontrolovat kazdy jizd-
nidokladijiného doprav-
ce, musi obsahovat mo-
dul pro zabezpeceny pfi-
stup (SAM), jimz se iden-
tifikuje vQci systémim
smluvnich dopravcii. Jen
tak sedostane k seznamu
platnych dokladl, ktery
si nahrava z datové sité
telekomunikacéniho ope-
ratora. Zmeénou architek-
tury In Karty implemen-
taci multiaplikac¢ni archi-
tektury MAP jsme vytvori-
li pfedpoklad pro pfenese-
ni informace o elektronic-
kém jizdnim dokladu jen
na kartu samotnou.

A nazev multiaplika¢ni
napovida, Ze téch dokladi mtiZe byt vic.
S timto piistupem pak nebudou muset
nase POPKy disponovat dalsimi a dalsi-
miSAM. Nyni totiZ plati ,,co smluvnido-
pravce, to samostatny SAM v POPce“. Do
budoucna by to mélo byt komfortnéjsi
i pro obsluhu - pfece jen POPka sama
0 sobé néco vazi a s roz§ifenimi o dalsi
sloty na dalsi SAMy i jeji hmotnost ros-
te, odezva se prodluzuje a pocet slotli
je koneény. Pokud bychom nesli
vyvojinaproti, mohli bychom se
dostat do stavu, kdy bude mit
prenosna pokladna deset, pat-

RADOSLAV POSPISIL

Absolvoval VUT Brno, Fakultu

elektrotechnickou, obor lékafska
kybernetika. BEhem své 30leté
praxe pracoval jako programator,
nasledné na rtiznych manazer-
skych Grovnich jak na strané za-
kaznika, tak i dodavatele ICT slu-
Zebv oblastech pfistrojli podpory
a nahrady télnich organt, v hote-
lovém primyslu, ve finanénim
sektoru, v telekomunikacich ave
verejném sektoru.

,/T—'

nact slotli na deset nebo patnact zabez-
pecovacich moduli, coz nelze na nyni
dostupnych typech pfenosnych pokla-
denrealizovat. POPka by méla byt men-
§ialehci, ne vétsi a tézsi...

Jde tedy zejména o snahu snizit kom-
plikovanost, potazmo nezvysovat
hmotnost ¢tecich zafizeni?

Je to jeden z aspektil, ale nova architek-
tura prinese dalsi neméneé diilezité vy-
hody. Odbavenikartyvsoucasném reZi-
mu replikaci seznamt mtzZe trvat dnes,
feknéme, pét aZ sedm vtefin a po vyna-
sobeni poc¢tu téchto operaciu v§ech ces-

tujicich ve vlaku se dostavame k zajima-
vym ¢asm nutnym jen pro ovéreni jizd-
nich dokladti. MAP architektura umoz-
ni standardni nacteni informaci v ¢ase
dojedné vtefiny, navic bez nutnosti ové-
fovat nékteré informace on-line pfipo-
jenim k siti, jejiz pokryti neni vZdy sto-
procentni. Nova architektura vyrazné
snizi pozadavek na konektivitu POPek.
Casovou tisporu pak vlakova ceta mfiZe
vyuzit tfeba k jeSté lepsi péci o zdkazni-
ky. Neméné zajimavym aspektem je
fakt, Ze mzeme svym zplisobem urco-
vat trendy. Ma-li nékdy v budoucnu fun-
govat systém, ktery umozni nahrat na
jediny nosi¢ informace o jizdnich dokla-
dech nékolika dopravcti, podobné jako
to funguje naptiklad v Jizni Koreji, ma-
me zde logickou poptavku po standar-

dizaci. Proc¢ by tento proces nemoh-
lavyrazné ovlivnit tfeba In Karta

Ceskych drah?

V jaké fazi implementace
nové architektury se nachazi-
te a co bude znamenat pro

uZivatele In Karet?
Jsme ve fazi pilotni-
ho projektu, ktery
pobézi do Cervna le-
toSniho roku. Jde
ozavrsenidvouleté-
ho vyvoje a nasaze-
ni nové architektu-
ry. Po ukonceni pi-
lotniho projektu bu-
deme ve druhém po-
loleti pfipraveni na
rutinni provoz nové
architektury, coz je
bod nula dalsi eta-
Py, dalsiho rozvoje.
Pro uZivatele se de
facto neméni nic. In
Karta nedozna fyzicky
zadnych zmeén, archi-
tektura se nahrava do
stejného (stavajiciho)
jadra karty. Podstata
promeény je o¢im nor-
malniho smrtelnika
skryta. Pro zdkazni-
ka bude nejdilezitéj-
§1 moznost nahrat si
naXkartu elektronicky
jizdni doklad nejen
CD, aleijizdnidoklad
smluvniho partnera
€D, napfiiklad pro vy-

PRECETLI JSME ZA VAS

SOUTEZ O DOTOVANE SPOJE

NA SUMAVE MIRI KUOHS

Dosud nejvétsi Zelezni¢ni soutéz o dota-
ce se komplikuje. Klani Zelezni¢nich do-
pravcil o provoz na tfech Sumavskych
tratich bude na popud Ceskych drah fe-
§it Ufad pro ochranu hospodafské sou-
téZe. Deniku E15 to potvrdily drahy i ji-
hoceské hejtmanstvi. Ufad na své roz-
hodnuti nema zZadné lhiity, v krajnim
pripadé tak mtize byt ohrozen termin vy-
jeti vitéze na Sumavu v prosinci 2016.
Train Regio ze skupiny Jihotrans, drdhy
skoncily az tfeti, kdyzZ se pfed né dostala
jesté Arriva. Narodni dopravce zkousel
tendr zvratit i pfipominkou zaslanou Ji-
hoceskému kraji. Ten namitky odmitlja-
ko nerelevantni. Drahy pfitom odmitaji
podezieni, Ze si chtéji udrzet drahy mo-
nopol za pomoci administrativnich kli-
Cek. Podstata draZznich protest{l proti ten-
drujetajna. Drahy pry podeziivaji soupe-
fe z podnakladovych cen a maji obavu
oosud vice nez stovky zaméstnanci, kte-
révitéznemusi pfevzit. Naopak tésnédru-
ha Arriva protestovat nebude, hodla ale
sledovat naplnénipodminek tendru vité-
zem. Soutéz o traté takzvaného provoz-
niho souboru Sumava vypsal Jihocesky
kraj loni v 1été. Hodnotou smlouvy ve
vy$i2,25 miliardy na patnéctletjde o nej-
vétsi soutéz kraje viibec.  E159. 4. 2015

STAT CHCE MEZINARODNI
RYCHLIKY JEZDICI AZ 200 KM/H

Ministerstvo dopravy chce od dopravcit
mezinarodni rychliky fitici se az 200 ki-
lometri za hodinu. V Cesku zatim tak
rychle nikde jezdit nemohou. Minister-
stvo pozadavky rozdélilo do tfi skupin
podle typu vlakli: na dalkové mezina-
rodniexpresy a dva druhy vnitrostatnich
rychlik@. Minimalni rychlost souprav
bude 160 kilometrti v hodiné a 140 km/h
u vlaki jezdicich na méné vytiZenych
trasach. Vptipadé mezinarodnich expre-
stt vSak ma byt aZ 200 kilometrti v hodi-
né. Jde pfitom o rychlost, ktera na Ces-
kych kolejich nenipovolena, dokonce za-
tim ani neni sou¢asti plan na moderni-
zaci. Tuzemsti dopravci s takovou rych-
losti nemaji problém. Ceské drahy maji
vozy na 200 kilometra v hodiné, jesté
rychlejiumeéjijezdit Pendolina arailjety.
Také RegioJet ma ¢ast vozl schopnych
dosahovat zminéné hranice. PoZadavek
ma logiku v tom, Ze mezinarodni spoje
po prfekroceni hranice mohou dvoustov-
kuvyuzitnakolejich v okolnich zemich.
Zatimco v kKategorii dalkovych vlaki by
§lo vyuzit podle pozadavki i souc¢asné
soupravy, nastavené pozadavky vylucuji
zostatnich tendri jind nez nova vozidla.
Pocité se také s tim, Ze ptijde o jednotky,
nikoli klasické soupravy lokomotivy ané-
Kkolika vagonti. MF DNES 11. 4. 2015

ZAUJALO NAS

sJe toiekologické
reSeni, na které jsme
velmi pysni. Ceské
drahy se rozhodly pro
posileni spojti do Prahy
ado Ostravy ze vSech
koutt republiky.”

Lenka Jiroutova, feditelka oddéleni
dopravy organiza¢niho vyboru MS,
o posilenivlakd pro fanousky ho-
kejového Sampionatu.

€TK 3.4.2015

uziti v integrovanych dopravnich sys-
témech. Vzhledem k po¢tu pokladnich
mistavzhledem k licené¢nim podmin-
kam mohou Ceské drihy nabizet kar-
tu jako plnou sluzbu tfeba dopravnim
podnik@m mést. Dile propacovavame
k anonymizaci karty, coZ mZe pfinést
dalsi benefit- moznost vyuzivat pfenos-
nych elektronickych jizdnich dokladi,
karnetovy systém a podobné. Tozname-
nd, Ze nakoupené jizdni doklady urcité-
ho typu bude mozné vyuzivat tfeba né-
kolika ¢leny rodiny.

Kromé IT patfi do vasi kompetence
také feseni komunikaénich otazek,
tedy ICT. Nejfrekventovanéjsim spo-
jenim komunikaénich technologii

a cestovani vlakem jsou v posledni
dobé palubni bezdratové sité. Jak se
divate na tento fenomén?

Toto je komplikované téma, nebot
v otdzce poskytovani moznosti pfipoje-
ni k internetu jsme odkazani na sluzby
azejména technologické zazemi teleko-
munikaénich operdtorti. Neni Zddnym
tajemstvim, Ze pokryti koridord kvalit-
nim signilem je nedostatecné, o méné
dtlezitych tratich nemluvé. Dal§im pro-
blémem je, Ze moderni rychla vozidla
soupravy funguji jako Faradayova klec
ahodnota signdlu vinteriérech je fado-
vé niz$i nez venku. To se paradoxné jes-
té vyraznéji projevuje u novych techno-
logii s vy$$im kmitoctem, napiiklad
v ptipadé vysokych frekvenci LTE siti.
Vyraznému zlepSeni soucasné situace by
tedy prospélo lepsi pokryti.

Je nasnadé, Ze vynechani Zeleznic-
nich spojnic zmapy pokryti tak, jak k to-
mu doslo pfed lety, bylo chybou a pfipo-
jenikinternetuvevlacichjevice nezZa-
douci. Jednani o zlepsSeni tohoto stavu
se zastupci operatorti vedeme, konkrét-
nim ¢asovym horizontem vs$ak v tuto
chvili nedisponujeme. Odhaduji, Ze by
se situace mohla zleps§it do tfilet. Dalsi
otazkou je zpiisob, jakym sit zpfistupni-
me. Bud prostfednictvim palubni sité
wi-fi jako napfiklad v Pendolinu, které
je mimochodem ocetlovano diky tech-
nickému feSeni jako jedind souprava,
kde je wi-fi opravdu maximalné vyuzi-
telné, nebo instalaci opakovald primar-
niho signalu v interiéru.

VACLAV RUBES
Rozhovor v plném znéni

@ najdete na zeleznicar.cd.cz.

SZDC OPRAVI 200 NEJVETSICH
NADRAZI ZA 8,2 MILIARDY

Dvé stovky nejvétSich nadrazivzemiby
se mély dockat rekonstrukce. Opravy
nadraZznich budov by podle SZDC vysly
zhruba na 8,2 miliardy korun. Potvrdil
to ndmeéstek spravy zZeleznic Tomas Dr-
mola. Podle néj by tatonadrazi mélado
tif let vypadat jako nadrazni budovy
v zemich zapadni Evropy. Podminkou
je dokonceni pfevodu téchto nemovitos-
ti z majetku Ceskych drah, s &imz jsou
dlouhodobé problémy. Zatimco Ceské
drahy s pfevodem majetku letos nepoci-
taji, sprava Zeleznic na néj podle Drmo-
ly pfipravena je a jsou pro néj vyclenéné
potfebné penize. Kolik bude stat prevod,
jehoz soucasti je zhruba 400 zamést-
nanciidrah, nenijisté. Odhady se pohy-
buji od ¢tyf miliard korun, ¢D ptivodné
hodnotu majetku vy¢islily na dvojnaso-
bek. Kviili obavam z nedovolené statni
podpory si pfevod nechalo ministerstvo
dopravy schvalit Evropskou komisi, za-
tim ale stanovisko nepftislo. Celkem ma
SZDC od €D ziskat1600 objekti, znichZ
zhruba tisic pfipad4d na nadrazni budo-
vy. V dobrém stavu je ale neceld polovi-
na z nich a zbytek si vyzada rozsahlejsi
rekonstrukci. ,Napiriklad nadrazivPlz-
ni, Sokolové, Biliné, v Berouné a ve Stra-
konicich patfi mezi nejvice zdevastova-
na,“ uvedl Drmola. €TK 3.4.2015

KRATCE

Lanovou drahu na
Jestéd ceka revize

Od pondéli 20. do patku 24. dubna
se uskutecni pravidelna jarnirevize
lanové drahy na Jestéd. ZafFizeni pFi
odstavce technici pfedevsim pFi-
pravi na hlavni sezonu. Zkontroluji
béhem ni také celé zafizeni, pripad-
né vymeéni opotfebené soucastky,
jako jsou kladky, loziska a podobné.
V patek 24. dubna se provedou
brzdné zkousky se zatézia poté

v 9.00 hodin zane planovany na-
cvik evakuace cestujicich z kabiny
na trativ soucinnostis HZS SZDC.
Provoz lanové drahy bude obnoven
vsobotu 25. dubnav 8.00 hodindle
platného jizdniho Fadu. (pes)

Vylepsili jsme vozy
pro pfepravu invalidt

VSech 64 voz( modernizované fady
Bbdgmee?3¢ postupné prochazi
drobnymi Gpravami, které je ucini
jesté privétivéjsSimu k cestujicim se
snizenou schopnosti pohybu. Jeden
z prvnich voz( byl ve stfedu 1. dub-
na predstaven na prazském hlav-
nim nadrazi a zastupci Narodni rady
0sob se zdravotnim postizenim CR
v Cele s predsedou Vaclavem Kra-
sou absolvovali prezentacnijizdu,
béhem které si novinky ve voze vy-
zkouseli. Pfitomnym G&astnikim
zFad CD hned sdélovali poznatky.
Modifikovanych vlastnostije néko-
lik, zasadnije ale zvétSeni vstup-
nich dvefido oddilu pro pfepravu
vozickarl, pozménény princip pro
nakladani cestujicich na vozicku

i Gprava prostoru toalety ve voze.

S upravenymi vozy se cestujici mo-
hou setkat v dalkovych spojich

prakticky v celé republice. (rub)

Zelezniar nejleps$im
firemnim periodikem

Ctrnactidenik Skupiny CD Zelezni-
Car uspél v soutézi Fénix content
marketing. Stanul na zlaté pricce

v kategorii B2E — noviny. Celkem

36 porotcli druhého ro¢niku klani,
zaméreného na kreativitu tvlrca,
periodikum uréené zaméstnan-
clim. Porota hodnotila nejen gra-
fické zpracovani a poutavost titulu,
ale zvlastniddraz kladla rovnéz na
obsahovou stranku, hodnotu sdé-
leni a strukturu publikace. V souté-
Zi, do které bylo ve viech kategori-
ich prihlaseno 118 projektd, porazil
ZelezniCar ve své kategorii tydenik
Hornik (2. misto, vydavatel OKD)

a Albertoviny (3. misto, vydavatel
Ahold CR). (rub)

NA VYLEPSENI REGIONALNICH
TRATI LETOS PU)DE VICE PENEZ

Spravce infastruktury letos vyrazné zvy-
§il objem penéz, které dava do vylepSe-
niregionalnich trati, pfezdivanych cas-
to lokalky. Napumpuje do nich celkem
4,7 miliardy korun a pristi rok dalsi ¢ty-
fimiliardy. Po letech zanedbavani téch-
to trati jde o nezvykle vysokou sumu.
Diivodem je pfedev§im moznost Cerpat
najejich ,revitalizaci“ evropské dotace.
Stat nicméné investuje miliardy korun
do trati, nanichZ pocty cestujicich dlou-
hodobé spise klesaji. K nardstu poctu
cestujicich dochazi v dalkové dopravé
a ptiméstské, uregionalnich vlakd vét-
§inou ne. Traté jsou ve Spatném stavu
a vlaky kviili tomu musi jezdit pomalu,
takze nejsou schopny konkurovat auto-
bustim ¢i osobnim automobilim. Mezi
revitalizovanymi tratémi ma byt napfi-
klad Posazavsky pacifik, jak se rika tra-
ti z Prahy do Cer¢an a Dobfise. ,Cekali
jsme, Ze by to mohlo pfinést zrychleni,
ale u fady tisekl je uvadéna rychlost po
modernizaci stejna ¢i dokonce nizsi nez
dnes,“ uvadi Stépan Halek z mikroregi-
onu MniSecko. SZDC tvrdi, Ze jen neby-
la spravné pochopena zadavaci doku-
mentace arychlost se nikde sniZzovat ne-
bude. Spravci koleji kazdopadné piili§
nepocitaji s tim, Ze by pocty pasazéru
zasadné rostly. MF DNES 3. 4. 2015
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-» Pokracovani ze strany 2
HLEDAME

Obchodnik
(nakup sluzeb - nakupéi)
DPQV, a.s., Pferov

Pozadujeme:

» minimalné sS vzdélani,
VS vyhodou

« znalost prace na PC (Word, Excel)

* praxe v oboru kolejovych vozidel
vyhodou

e znalost A) nebo PL

* vyborné komunikacni, prezencni
aargumentacni dovednosti

« proaktivnia samostatny pristup

* spolehlivost, Casova flexibilita.

Naplii prace:

« zpracovavani pozadavkd na dilci
nakupy, tvorba objednavek, po-
tvrzovani objednavek

» komunikace o potvrzenych objed-
navkach s vyrobou

« aktivni G¢ast na viech nakupnich
procesech

* sledovani situace a monitoring
trhu

« pravidelny reporting nakupnich
vysledk

e prace v systému SAP modul MM.

Kontrolor Fizeni jakosti
DPOQV, a.s., Nymburk, Veselin. M.

Pozadujeme:

+ USO nebo stfedni odborné tech-
nického nebo elektrotechnického
smeéru

* praxe na pozici kontrolor jakosti
nebo obdobna ve strojirenské vy-
robé nebo jejich opravach min.

2 roky.

Naplii prace:

* znalost SAP vyhodou

* znalost nastrojd kvality a systému
kvality dle ISO 9001

* kontrola odvadéné prace na za-
kazkach dle planu kontrol

« kontrola vykonani planované ¢in-
nosti v odpovidajici kvalité a dle
pozadavkt zakaznika

« kontrola dodrzovani pracovnich
instrukcia technologickych
pozadavkd

« kontrola Gplnosti dokladl o opra-
vé/méreni

» mezioperacni kontroly v pribéhu
oprav vozidel nebo jejich dilli

« kontrola dodrZovani technologic-
kych postupti dild a celkd.

Normovacé

DPOQV, a.s., Prerov, Nymburk,
Veselin. Moravou

Kvalifikaéni a jiné pfedpoklady:

« vzdélani technického sméru véet-
né zkuSenosti's technologii oprav
kolejovych hnacich a osobnich
vozl (typy, predpisy a rozsahy Gdr-
Zeb); technologii pfi renovacich
soucasti, dild, skupin; usporada-
nim pracovist, pouzivanim tech-
nickych prostiedk pri opravach
a organizaci prace; normovanim
prace oprav kolejovych voz{

* znalost prace na PC

« znalost SAP vyhodou

« aktivni pristup k praci, zodpovéd-
nost, peclivost

« Casova flexibilita, schopnost ty-
mové prace

« organizacéni a komunikaéni
schopnosti.

Nabizime:
« praci ve stabilni spolecnosti
» odpovidajici platové ohodnoceni
» zaméstnanecké benefity:
- poroce trvani pracovniho poméru
pFispévky na Zivotni pojisténi
a penzijni pripojisténi nebo dopli-
kové penzijni sporenive vysi
1800 KE mési¢cné
- prispévky na stravovani
- prispévky na dovolenou
- pFispévky na kulturni, sportovni
a spolecenské aktivity
-5tydnl dovolené.

Zivotopis zaméFeny na vase profesni zkusenosti
spolecné s dokladem o dosazeném vzdélania vy-
pisem z trestniho rejstfiku zasilejte na e-mailo-
vou adresu nevrlova@dpov.cd.cz nebo na adresu
DPOV, a.s., Husova 635/1b, 751 52 Prerov.

Termin prihlasek: 30. 4. 2015
Nastup: od 15. 5. 2015

€D) orov

Clen Skupiny €D

FOTOAUTOR (2x

Naucit se dobfe komunikovat, nejen pfenaset informace. To bylo hlavni
motto lektorky Jany Ondfickové, ktera v DVI v Ceské Trebové 25. a 26.
bFezna Skolila posledni desitku z celkem osmatficetihlavého stavu
kontrolord vozby. Ti se zde zdokonalovali pfedevsim v tom, jak co nejlépe

vychazet v kazdodennim pracovnim styku s kolegy.

Kontrolori vozby
se zdokonalovali v komunikaci

e tfeba byt nejen odbornikem, ale
imanazerem, viidcem a koucemvjed-
né osobé. A soucasné také zdrave se-
bevédomym clovékem, ktery umi pro-
dat svoji dobrou praci, coz predpoklada
kromé nezbytné empatie a charismatu
také ostré lokty. Pfesné toho se drzeli or-
ganizatofi seminate Komunikace pro
kontrolory vozby.

Skoleni mélo podpofit
kompetence kontrolori vozby
Myslenka kurzu se zrodila v hlavé Jifiho
Lukese z Odboru personalniho. ,,Ukazu-
je se, Ze kontrolofi vozby jsou §pickovy-
miodbornikyv technické oblasti, ale ze
je potfeba vénovat se rozvoji jejich do-
vednosti pfi komunikaci s podfizenymi
inadfizenymi. Kontrolotivozby maji ur-
¢ité zaklady, naptiklad z kurzt pedago-
gickéhominima. Je ale potfeba se v téch-
to oblastech dal vzdélavat a rozvijet,“ fi-
ka Lukes.

Obsah $koleni je vlastné podobny -jde
ozpétnou vazbu, komunikaci s podfize-
nymiinadfizenymi, manaZerské zasa-
dy a samoziejmé §ifeni dobrého jména
Ceskych drah.

Cilem seminafte bylo podle lektorky

vy

Jany Ondrickové podpofit kompetence

kontrolora vozby pro roli kouce, aby mo-
hldalrozvijet sviij tym a pomahatlidem
k dosaZeni jejich cild. Slo o prvni z pla-
novanych seminaiia komunikacnich,
prezentacnich a manazerskych doved-
nosti pro kontrolory vozby. Ti také vy-
slechli vyzvu, aby se zaméfovali radéji
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na lidi nez na systémy, v nichz jsou sa-
moziejmeé §pi¢kovymi odborniky. A ta-
kévicenahodnotya principy nezna ¢in-
nosti tak, aby implementace téchto prin-
cipl byla zaloZena na taktice sméfujici
kjasnému cili.

Dilezity je profesni rist

Obsahem seminate byly po kratkém
predstaveni vSech Gcastnikll zajimavé
prednasky lektorky a také testy stresu ¢i
pracovnihonads$eninebonacviky mode-
lovych situaciz praxe a nejriiznéjsich di-
alogti. ,, Kontrolofivozby jsouz mého po-
hledu odbornici, prosté pinové na svém
misté. Tim spis, Ze jejich pozice neni
mnohdy na draze ani oblibena, ani jed-
noducha. Nejenze kontroluji, ale pecuji
o svéfence, §koli novacky, pomahajiv pro-
fesnim riistu ostatnim a dodavaji jim
mnohdy ztracenou motivaci. Také plni
roli mentora a psychologa jejich dusi.
Proto kontrolofi vozby potfebuji profesné
a osobnostné rist, potkavat se a sdilet
novinky a trendy nejen z oblasti tech-
nické a administrativni, ale pfedevsim
z oblasti mékkych dovednosti,“ zhod-
notila své Zaky lektorka. Povazuje je za
,supermany* vozby, ktefi jsou srdcem

ZelezniCari a zaroven odbornici. ,Jsem
rdda, Ze vét§ina z nich touzi po dalsim
vzdélavani v manazerskych dovednos-
tech,” dodala.

Zaujal odborny vyklad lektorky
Spokojeni byli i i€astnici seminafe.
»Zaujal mé soulad odborného vykladu
lektorky s béZnou zivotni zkusenosti, te-
dy Ze neprednésela jen védecké poucky,
ale byla schopna je pfenést na konkrét-
nich ptikladech do praktického Zivota.
Bohumil Cinka z DKV Praha. Zalitoval,
Ze k takovym vzdélavacich kurzm pfi-
stoupily Ceské drahy aZ v posledni dobg.
Pres pocatecni nedvéru nékterych
zucCastnénych se nakonec vSichni shod-
li na tom, Ze téma seminafe bylo pro
vSechny ptinosem jak pro profesni, tak
pro osobni rist. VSichni kontroloti oce-

nili vybornou préci a ptistup lektorky.
MARTIN NAVRATIL

Na akademii dorazili i clenové predstavenstva

pofadi 37. pfednaska CD Akade-
Vmie, ktera se posledni bfeznovy

denuskute¢nilavkinosale budovy
ministerstva dopravy, byla letos vyjimec-
na tim, Ze na ni zavitala i vétSina ¢lent
predstavenstva Ceskych drah a zastupci
vedeni CD Cargo ¢i VUZ. Pfednasejicim
byl Libor Lochman, $éf Sdruzeni evrop-
skych Zeleznica infrastrukturnich firem
(CER). Zanecelé dvé hodiny se pokusil pfi-
tomné seznamit s vyvojem evropské le-
gislativy na Zeleznici od roku 1991 a s ak-
tivitami CER pfi zastupovani zajmu ev-
ropskych Zelezni¢nich podnikd vici ev-
ropskym institucim. Akademii porddal
Odbor personalni, oddéléni vzdélavani.

Smrét Zelezniénich bali¢kd

Lochman nejprve na nékolika pfehled-
nych grafech pfedvedl vyvoj investic do
infrastruktury, jejich rozsah a zptisob
rozdéleni mezi Zelezni¢ni a ostatni do-
pravu od pocatku go. let. Konstatoval,
Ze zatimco v zemich evropské patnact-
ky se nakladni Zelezni¢ni doprava sta-
bilizovala, vnovych zemich stile klesa
(z50 na 22 procent). Naopak investice do
silnic v zdpadni Evropé mirné nartista-
ji. Vnovych ¢lenskych statech nastal do-
konce prudky rozvoj tohoto druhu dopra-
vy. Pfitomné zaujaly faktory ovliviiujici
osobni a nakladni Zelezni¢ni dopravu -
jednak skutecnost, ze liberalizace na tr-
hu ma prakticky nulovou souvztaznost

s nadkladni pfepravou, a rovnéz Ze s na-
rlstajicimi poplatky za dopravni cestu
vyrazné klesad poptavka po nakladni ze-
lezni¢ni dopravé.

Pak uznasledovala smrstZelezni¢nich
bali¢kil, které zdsadné méni pfistup na
zeleznicni dopravni cestu a spoustéji la-
vinu regulaci podnikani. Séf CER zmi-
nilinovy Juncker@v plan na podporu in-
vestic do infrastruktury a pfiblizil nej-
blizsi kroky. Podtrzeno, secteno: jsme
na dobré cesté narovnat systém a zmir-
nit dopady otvirani Zelezni¢niho trhu.
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Zajimavé téma prinaselo i fadu dotazt
a pripominek, napfiklad na srovnani
Cetnosti protihlukovych sténundsavza-
padni Evropé, vysledky vybérového fize-
nina Sumavské traté nebo na soutézeni
osobni dopravy v Bavorsku.

Uspésny projekt €D Akademie

Pfednasky CD Akademie pozitivné hod-
notili i posluchaci. ,Kazdy si pfijde na
své. Pfednasejici jsou vesmés profesio-
nalové z praxe, coz je dileZité, protoZe
v tomto sméru bych hiife hodnotil pfed-

nasky lidi z akademické sféry, u nichz
byva znat, ze se pohybuji v prostfedi
vzdaleném od kazdodenni praxe,” hod-
notil témata Jifi Koukol, specialista per-
sonalniho fizeni z Odboru lidskych
zdrojti €D Cargo. Pfidanou hodnotou je
podle néj fakt, Ze mnohé z témat z ob-
lasti osobniho rozvoje 1ze vyuzitiv sou-
kromém Zivoté.

,Posledni pfednaska byla velice zaji-
mava. Libi se mi, Ze se v CD Akademii
stiidaji témata odborna s tématy naroz-
voj osobnosti,“ dopliiuje jej manazer re-
giondlniho pracovisté ZAP Usti nad La-
bem Daniel Jares.

Spokojenost prevladala i u organiza-
tordi seminafe, na personalnim odboru.
,Ocenuji, ze projekt CD Akademie se se-
tkava s velkym Gspéchem a nasizameést-
nanci vyuzivaji moznosti rozvijet se ne-
jen po strance odborné, ale i osobnostni.
Témata jako vedeni lidi, komunikace,
motivace ¢i firemni kultura maji pevné
misto vevzdélavani. Budeme se inadale
snazit vyhledavat nové nameéty, které by
nase zaméstnance mohly zajimat, in-
spirovat a motivovat k seberozvoji,“ uza-
vira Blanka Havelkova, vedouci oddéle-
nivzdélavani Odboru personilniho CD.

Dalsimi tématy CD Akademie je 23. 4.
Firemni kultura pro nové paradigma
dneska, 21. 5. Odkaz Jana Pernera pro
Ceskou Zeleznici a 17. 6. Psychohygiena
pro kazdy den. MARTIN NAVRATIL
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Podilime se na obnové
Zeleznicéni sité SZDC
Nakladka prvni dvacetivozové
soupravy sloZené z vagonti Ua
(Dumpcar) stérkodrti se uskutec-
nila ve stfedu 4. bfezna ve stanici
Zdarec u Skutée, respektive na
vlecce Skanska a.s. - kamenolom
Zarubka. Material sméroval na
modernizaci Zelezni¢ni traté Par-
dubice - Hradec Kralové. Ze Zd'ar-
ce u Skutce zamifFil vlak do stanice
Stéblova a odtud v noéni vyluce
na misto stavby. Vykladku podle
pokynti zaméstnance spoleénosti
Skanska provadéli pracovnici

€D Cargo, Provozniho pracovis-
té Hradec Kralové. Celkem bylo

v prvni etapé prepraveno pribliz-
né 12 tisic tun Stérku. (€dc)

InnoWaggony zacaly
pendlovat na Plzerisku

Na vlecce Plzeriské teplarenské,
a.s., seve ctvrtek 26. brezna ode-
hrala slavnostni vykladka kontej-
nerd Innofreight loZenych na no-
vych Zeleznicnich vozech, takzva-
nych InnoWaggonech fady Sggrrs.
TFinactivozova souprava bude
nyni tfikrat tydné pendlovat mezi
stanicemi Nové Sedlo u Lokte a PI-
zen. Nové jsou na prepravy nasa-
zeny i WoodTainery XXM. Vyho-
dou téchto vozii a kontejnerd je
moznost plného vyuZiti lozného
objemu prepravnich jednotek,
ktery na jednom vlaku umoziuje
prepravit aZ o 350 tun uhlivice
oproti klasickym vozim fady Falls.
Jen pro tplnost dodejme, Ze do pl-
zenské teplarny je v kontejnerech
Innofreight prepravovana i dievni
$tépka z riiznych mist nakladky
v Plzeiiském a Jihoceském kraji.
(&dc)

Jubilejni pfeprava
mineralnich vod

Na cestu z Vojkovic nad Ohiido
Prostéjova se v pondéli 2. brezna
vydal jiZz dvousty ,Mattoni ex-
press”. Pfeprava mineralnich vod
mezi zapadoceskou Kyselkou a dis-
tribu¢nim centrem v Mostkovicich
u Prostéjova se odehrava jednou
az dvakrat tydné ve spolupraci do-
pravct Rail system a spoleénosti
€D Cargo. Prvni z dopravcil zajis-
tuje dieselovymi lokomotivami
prvni a posledni mili, lokomotivy
dopravce €D Cargo zabezpecuji
dopravu vlaku mezi stanicemi
Chomutov a Prostéjov hlavni na-
drazi. V cele jubilejniho dvousté-
ho vlaku se objevila lokomotiva
363.026. Projekt prepravy mine-
ralnich vod po Zeleznici byl zaha-
jenvIété 2012 a svym pojetim je
unikatni i v evropském méritku.
(&dc)

Pozvanka na odbornou
konferenci nintegrované
dopravni systémy«

Dne 11.-12. 5. 2015 se uskutec-
ni jiz po 22. odborna konference
,Integrované dopravni systémy"
ve Zdaru nad Sazavou o aktual-
nich problémech ve vefejné
osobnidopraveé.

Jedna se o kazdorocni akci pro
zajemce i organizatory pripravy
a provozovani integrovaného
dopravniho systému hromadné
prepravy osob (IDS).

Vice informaci najdete na

www.perner.cz nebo kontak-
tujte Ing. Milenu Foglarovou
na telefonu +420 723 382 154
(milena.foglarova@upce.cz).
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Postovni vlaky svisti noci
mezi Prahou a Ostravou

V dfivéjsich dobach jezdily po byvalém Ceskoslovensku vozy pro postu na fadé viak(, coz je dnes
jiz historie. Vzhledem k menSi poptavce po téchto sluzbach a obecné rozsifrené komunikaci po
internetu ponékud ubylo zasilek a tim se snizily i naroky na jejich prepravu. V soucasnosti
zabezpecuje dcefina spolecnost CD Cargo provoz tfi part noc¢nich spojdi na ramen Praha —
Pardubice — Olomouc - Ostrava.

=N

CEKANI. Odstaveny viiz Postw u budovy posty na nadrazi v Olomouci.

danych intervalech na trasy bud

z prazského poStovniho terminé-
lu v MaleSicich, nebo naopak z ostrav-
ského hlavnihonadrazi. ,,Zabezpecuje-
me provoz jak takzvanych rychlych, tak
i pomalej$ich spojli, které navic zasta-
vujiv Pardubicich a Olomouci. Rychlej-
s§imohou jezdit stodvacetikilometrovou
rychlosti, pomalejsi jen stovkou,“ vy-
svétluje Michael Andrle z CD Cargo. Na
pardubickém a olomouckém hlavnim
nadrazi jsou postovnimi zaméstnanci
zasilky doplnény do dalsich vozii, které
se k vlakové soupravé pripojuji. ,,Provoz
organizujeme my véetné strojvedoucich
s lokomotivami, Ceska posta je vlastni-
kem dvou- nebo ¢tyfnapravovych speci-
4lnich posStovnich vozi,“ dodava.

CD Cargo s Ceskou postou uzavielo
smlouvu, podle niZ se pfepravy netradic-
né pocitaji na zakladé ujetych napravo-
vych kilometrd. I kdyZ byla v roce 2007
zrudena postovni pfeprava po zeleznici
do Brna, kam se nyni zasilky dopravuji
po silnici, €D Cargo to nijak nepocitilo.
,Naopak jsme navysili pocet napravo-
vych kilometr{i. Mirné roste pocet pfe-
pravenych vozil a tento trend pokracuje.

'P oStovni vlaky vyrazeji v pfesné

Po draze jsme schopni pro postu trans-
portovat takzvané nadrozmérné zasilky,
cozjsou tfeba obrovské baliky nebo pale-
ty plné tiskovin. To, co je pro poStu téz-
ko prepravitelné, my zvladneme hravé,
protoZe Zelezni¢nivozy maji velky objem
a jsou prostorné,“ doplniuje Andrle.

Kvtili zpoZdéni hrozi penalizace
A jak takovy provoz postovniho vlaku
vypada? Ponakladce da po dohodé s dis-
pec¢inkem CD Cargo poStovni dispecer
pokyn k odjezdu a vlak se dava do pohy-
bu. Z Ostravy vyjizdi rovnou s elektric-
kou lokomotivou fady 363, takzvanym
Esem. V Praze musiz poStovniho termi-
nalu vlak odvézt nejprve dieselova zalo-
ha €D Cargo do sefadovaciho nadrazi
Praha-MaleSice, kde si soupravu piebi-
ra lokomotiva elektrické trakce. Po do-
jezdu vlaki do Prahy nebo Ostravy ma-
jipostovnizameéstnancizhruba 3oaz4o
minut na vyloZeni a naloZeni zasilek.
,VSechno se odehrava v presné domlu-
veném cCasovém harmonogramu a pos-
ta, na§ vyznamny zakaznik, opravdu téz-
ko nese jakakolizpozdéni. Pochopitelné
jsme za kazdou ptilhodinu u rychlych
a hodinu u pomalych spojl navic pena-
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lizovani. Momentalné se nachazime
v tézké situaci, protoZe na koridorové
trase pfed Prahou jsou velké vyluky vy-
razné narusujici pravidelnost postov-
nich vlakdi. Trochu nas mrzi, Ze mana-
Zer infrastruktury, jenz tyto akce planu-
je, neklade jednoznacny dliraz i na tyto
spéchajici pfepravy. Jsou pfitom vyznam-
né z toho diivodu, Ze Ceska posSta garan-
tuje u fady zasilek dodani do druhého

dne, coz je pti vét§im zpozdéni bohuzel

nerealné,” rika Michael Andrle.

Na posté se poéitaji i minuty
Zastupce vedouciho Sbérného prepravni-
ho uzlu (SPU) Ceské posty v Praze-Male-
§icich Miroslav Charvat vysvétluje, Ze po
Zeleznici pfepravujizasilky véeho druhu
od balikovych pfes listovni a tiskové za-
silky aZ poletiky. ,Pfes nas v Male§icich
projde vice nez ¢tyficet procent veskerych
balikovych zasilek Ceské posty, z cehoz
velka ¢ast se dile pfepravuje vlaky. Logis-
tické centrum zaméstnava pfes tisic za-
meéstnancil, ktefi pracuji zpravidla v os-
miazdvandactihodinovych sménéch. Na
noc¢nisméné, kdy je nejvétsi fofr, sevba-
likovém provozu zpracovani zasilek vé-
nuje okolo 120 zaméstnancy,“ fika Char-
vat. Nakladkou a vykladku Zelezni¢nich
vozl je vzdy povéfena samostatna skupi-
nazameéstnancti, dalsi se vénuji poStov-
nim silniénim kurzim. Ostatni pracov-
nici jsou soustfedéni na ru¢nim tridéni
zasilek a na automatizovaném tfidicim
stroji balikovych zasilek.

,Zasilky pro Zelezni¢ni pfepravu se
navazeji béhem dne a diisledné rozlisu-
jeme ty, které jsou na doruceni do dru-
héhodne, ajiné, ukterych je mozné do-
danipozdéji. Prioritni vozime postovni-
mi expresy, zbyvajici pomalej$imi spoji.
Do expresnich vlakdl fadime u nas v Ma-
leSicich kolem osmi ¢i vice vozil a na ty
méné dilezité spoje pak variabilné od
desetinaptiklad do patnécti. Podobné je
toivopac¢ném sméru,“ popisuje obvyk-
1y chod zasilek Charvat.

Vozy obsluha pini cely den
Zelezni¢ni vozy pro oba druhy postov-
nich vlaki se plni pribézné cely den, ale
posta ma predepsany limit 23.30 hod.,
dokdy musi byt vSechno do celé repub-
liky rozttidéno. Prvnivlak odjizdi z Pra-
hy jiZ deset minut pfed devatou vecer-
ni, druhy pak o piil jedenacté vecer. Po-
sledni spoj mé odjezd aZ v 0o.50 hodin.
Podle Charvata za¢nou po palnoci do
Prahy naopak dojizdét vlaky ze severni
a stfedni Moravy a také Pardubic. Poté
zameéstnanci musi zasilky roztfidit na
postovnisilni¢nikurzy, jeZrozvazejiza-
silky pro dodaci posty nejen pro Prahu
astfedni Cechy, ale nové také do Liberec-
kého kraje a na Taborsko.

A proc jezdi nékolik postovnich vlaki
za noc a nestaci jen jeden? Odpovéd je
jednoducha. Pokud by prijel do cilové
stanice vlak napfiklad s 35 naplnénymi
vozy, nestacili by ho zaméstnanci v pre-
depsaném ¢asovém limitu vyloZit a na-
vic by na tak dlouhou soupravu v zad-
ném sbérném piepravnim uzlu nebylo
odpovidajici misto. MARTIN HARAK

Fosfor se vozi ve specialnich kontejnerech

vinu - zluty fosfor - zacala nedav-

no prevazet z dalekého Kazachs-
tanu spole¢nost €D Cargo. Chemicky
materidl, slouzicinaptiklad jakozaklad
pracich praski, firma do Ceské republi-
ky vozive specidlnich kontejnerech. Prv-
nivlak, vypraveny zcela v rezii dcefinky
Ceskych drah, dorazil do cilové stanice
v Bfeclavi ve druhé poloviné ledna.

N etradi¢ni a presto diilezitou suro-

Cisternové vozy nahradily

zvlastni zpevnéné tankové vozy
Zluty fosfor se diive pfepravoval v pli-
vodnich ruskych cisternovych vozech,
které putovaly pres bélorusky Brest
a dale pfes Polsko do Ceska. Cisternové
vlaky jezdily do CR jen diky vyjimce mi-
nisterstva dopravy a vzhledem k ukon-
¢enijeji platnosti bylo nutné zvazit, jak
se budou pfepravy vyvijet dale. Spolec-
nost €D Cargo, jeZ se na téchto trans-
portech drive pouze spolupodilela, se
rozhodla pro radikalni krok, poridila
specidlni zpevnéné tank kontejnery
,Eurotainer“ISOfady C1azacalasama
prepravy organizovat. Prvni vlak dora-
zil do Ceské republiky 21. ledna a histo-
ricky prvni spoj odvezla z pfechodové

stanice v Petrovicich u Karviné lokomo-
tiva 363.008, vedena strojvedoucim Ro-
manem Dejem z ostravské Provozni jed-
notky €D Cargo.

Ve stanici Breclav je u kazdého kontej-
nerového vlaku pfed vlastnim pfistave-
nim soupravy na vlecku Fosfa v Bofim
Lese nutné absolvovat sloZitou procedu-
ru. Zaméstnanci zdej§iho provozniho
pracovi§té CD Cargo musi zajistit ispés-
né odbaveni zasilky na prislu$ném cel-
nimdfadu. AZpo vytizenivSech forma-
lit a povoleni k pfistaveni vozl pfijemci
muzZe vlak zamitit na vleCku bfeclavské

spolecnosti Fosfa. Historicky prvni sou-
prava, vedena lokomotivou 731.002, vy-
razila v patek 23. ledna ze sefadovaciho
nadrazi v Bfeclavi smér Bofi Les a poté
byla dovezena ptijemci na vlecku pod-
niku Fosfa, jenz se zabyva zpracovanim
a upravou fosforu.

Cesta uceleného vilaku

k cili trva celkem 25 dni

Podle ¢lena pfedstavenstva CD Cargo
odpovédného za iisek obchodu Bohumi-
la Rampuly je pfeprava zlutého fosforu
ve vlastni rezii nespornym uspéchem.

»,Pokud bychom nezacali rychle jednat,
tak by nam vazné hrozilo, Ze by tyto pfe-
pravy pievzala konkurence. Vozime je-
denvlaks celkem dvaceti tank kontejne-
1y, které se vejdou na deset nadkladnich
vozl fady Sgnns. Vyrazeji vzidy jednou
zadesetdni. Jedna se o uceleny vlak, kte-
1y vyjizdiz kazasského mésta Assa pres
Rusko a Bélorusko do polskych Malas-
zewicz, kde se pfeklada na cCeské vozy
standardniho rozchodu 1 435 mm. Od-
tud dale putuje pfes hornoslezskou uhel-
nou panev do Petrovic u Karviné a Ostra-
vu do Breclavi, kde jeho pétadvacetiden-
ni pout kon¢i,“ upfesnil Rampula.
Vzhledem k tomu, Ze se jedna o vyso-
ce nebezpecny material, u néhoz je ve
styku se vzduchem velka pravdépodob-
nost vybuchu a pozaru, vozi se surovi-
naponofena ve vodé ve specialnich tank
kontejnerech. Ty jsou na své priblizné
20dni trvajici cesté nepfetrzité sledova-
ny. Po desetidenni vykladce v Fosfé pu-
tuji prazdné vagony zpét do Kazachsta-
nu pro dalsi zasilku fosforu.
MARTIN HARAK
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Dostupné pouze v tisténé podobé

O v

Prehlizeni delnici

aneb osobni vozy na ceskych kolejich

Ten, kdo tahne, upoutava veskeri
QOIOMOSE, tadeny Zistava zpravicla
yestini A neplatito jen o lidech,
podebnou amalogii najdeme [ na
kolejich, & 1o doslova. Pozornost
fotografd, historikd a fandd vEtginou
strhavajl kolosaini stroje v deleviaki.
T0, €0 jo 23 nimi 2afazens, ufjen
dotvafi celel. Piitem je obrovslka
shoda nedozvedet se o Fateznichich
vorerh vice, Histor e csobnich vozrd
klpsicke stavby je TotiE nemeéns
zajimava jake pestre osudy lokomotiy.
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o PROVOZ A TECHNIKA

v béZném zivoté, si radéji ani ne-

domyslime. Nejezdily by vlaky,
nesSel by proud do domacnosti, internet
a prestaly by postupné fungovat i mobil-
ni sité a Cerpaci stanice s pohonnymi
hmotami. Pokud by tento cerny scénar
opravdu nékdy nastal, jenutné, abychom
byli pfipraveni. Proto se na jizni Moravé
posledni bfeznovy ¢tvrtek a patek kona-
lo cviceni za icasti vSech strategickych
slozek. Slo o historicky druhé cviceni
vramci CR, prvni nacvik se uskute¢nil
pred par lety prozatim jen na dzemi
hlavniho mésta Prahy.

C o by takovy blackout znamenal

Vypadek postihl desitky viakt
Pfi nacviku blackoutu se provérila pri-
pravenost nejen Ceskych drah, alei ma-
naZerainfrastruktury SZDC. Akce se zii-
Castnili energetici, hygienici ¢ilidéz fi-
rem zaji$tujicich dodavku pitné vody
pro vefejnost, ale také zdravotnici, po-
licisté nebo hasici. Simulace kolapsu
meéla podobu jednani krizovych $§tabi,
které mezi sebou komunikovaly pro-
stfednictvim telefont ¢i e-maild. Mo-
delové blackout postihl celkem
56 vlaki, z ¢ehoz u Sestnacti
musela byt vyvolana soucin-
nost s hasi¢skym zachrannym
sborem. Ttiatficet spojliis ces-
tujicimi bylo pfitom doprave-
no do nejblizsich stanic.
,Evakuovat bychom museli
predevsim v okoli Blanska, kde
zlstaly stat vlaky s vysokym
poctem cestujicich azhruba dvé
sté lidi by bylo nutné premistit
jeSté natrati Brno-Kufim - Ti§-
nov,*“ fekl na odpolednim $tabu
obchodni feditel brnénského
ROC Jifi Sysel. K tomu byli, byt
jen ,papirové, do evakuacnich
stanic rozvezeni pracovnici ko-
ordinatora jihomoravské inte-
grované dopravy vozy spolecnos-
ti KORDIS. ,,Sedmnadct autobu-
st1, které mame jako béZnou za-
lohu, okamZité vyjelo nejprve ja-
ko evakuacnispoje a poté jakona-
hradnidoprava zavlakyuvizlé na
tratich. K tomu je mozné jesté
pridat osm autobust dopravniho
podniku v Brné, potvrdil feditel

CO NEBUDE FUNGOVAT
V PRIPADE VZNIKU BLACKOUTU?

JAK SE PRIPRAVIT NA ELACKOUT?

Saaapi, ol ——

JAKA DPATAEN] M
VPRI
PRIIATA

drazi jiz v 18.00 hodin. Pokud by ve
stanicich zlistali cestujici, ktefi by se
neméli kam uchylit, ponechame tyto
stanice otevieny pod dohledem za-
méstnanct CD. ,Vlakové posddky by

8/2015

Jizni Morava se ocitla bez proudu
- zatim jen jako

Je to slovo, které hlavné odbornikiim nahani husi kzi. Mnozi
si pfitom ani nedovedou predstavit, co by takzvany blackout
neboli totalni a neCekany vypadek energie vlastné zplsobil.
Pravé na dasledky takového kolapsu a jeho feSeni se zaméfilo
nedavné velké cviceniv Jihomoravském kraji. A jaké vysledky
prineslo? Ukazalo, Ze krizové plany pro velky vypadek
elektrické energie jsou pfilis obecné. Potrebuiji
dopracovat na nizsi Urovné.

Pokud by ale fungovala vodovodni sit, sa-
mozrejmé vSem potfebnym kohoutkovou
vodu zdarma poskytneme,“ potvrdil ma-
nazer brnénského ZAP Pavel Karsulin.

Cviéit se ma ve vech krajich
Vedouci Odboru rozvoje dopravy Rosti-
slav Snovicky prohlasil, Ze je mozné
v ptipadé neochoty privatnich doprav-
uzit pro evakuaci a nahradni dopravu
vyhlaSeni hejtmana o nouzovém stavu
k poskytnuti bezodkladné pomoci.
,Poprvnim dni cvicenina jizni Mora-
vé jsem hluboce pfesvédcen, Ze podobné
akce se musi postupné konat ve vSech
krajich CR. Krizové plany byly zatim dost
obecné a celoplosné preruseni dodavek
elektrické energie na izemi celého kra-
je, potazmo Ceské republiky, se zatim

firmy KORDIS Jifi Horsky.

Zasoby pitné vody jsou

jen v Brné a Bfeclavi
Prvniden blackoutu by byly uzavie-
ny osobni pokladny a pfipadnéina-

FOTO AUTOR (2x)

byly k dispozici spiSe pro poskytnutiin-
formaci a pomoci nasim zdkaznikim,
prioritou urcité nebude prodej jizde-
nek, ale bezpecnost a podpora cestuji-
cim. Zasoby balené pitné vody zhruba na
dva dny mame ale jen v Brné a Breclavi.

nefes§ilo. Cvi¢eni mélo odkryt proble-
matickd mista, jako je napiiklad vza-
jemnda komunikace zachranarskych slo-
Zek nebo nouzové zdsobovani,* fekl ji-
homoravsky hejtman Michal Hasek.
MARTIN HARAK

Depo hlidaji pracovnici ostrahy prostrednictvim kamer

své prace a hlavné majetek. Provo-
zovnu si oploti, vybavi kamerami,
ptipadné najme ostrahu. Jak to ale udé-
lat u rozlehlych, ¢asto neohrazenych
pracovist Ceskych drah, kde je soustfe-

| < azda firma si dobfe stfezi vysledky

spadaji nékteré nadstandardni sluzby,
jako napftiklad vybaveni stanovist pre-
nosnymiPDA, vytvafeni dennich repor-
ti ¢ion-line dohled nad kameramiv Od-
stavném nadraZi Praha-jih (ONJ).

néjaké Pendolino ¢i railjet, stoji na par
stech metrech koleji majetek v fadu mi-
liard korun. Zamezeni jeho poskozovani
patfik zdkladnim tkolim péce fadného
hospodéie,” fika Michal Stépan, jenZ se

zajimal i o poznatky z ¢innosti skupiny
doprovodu vlakd.

Zastupci Securitas pfedstavili navrh
optimalizace systému a dals$i zdokona-
leni stavajiciho stavu, a to prostfednic-

tvim vét§iho vyuziti mobilnich

a dalsi,“ vysvétlil obchodni feditel Jan
Peroutka. Systém je podle néj na rozdil
od zivého zaméstnance vzdy v plné poho-
tovosti. Pro ONJ se k odzkouseninabize-
jivarianty ¢astecného stiezeni, stfeZeni
vuréitém perimetru a kompletniuzavie-

dén majetek zna¢né hodnoty? Narodni
dopravce sijako ochranku ve vybérovém
fizeni vybral spolecnost Securitas.

A pravé kvili pribéznému zhodnoce-
nispoluprace se vpondéli23. bfezna pti-
mo v prazském sidle firmy se$li ¢len
pfedstavenstva CD Michal Stépan, bez-
pecnostni feditel Ota Zacharias a vrch-
nipfednosta DKV Praha Miroslav Kupec.

Soucésti diskuze byla i prezentace mo-
dernich technologickych feSeni v oblas-
tiostrahy majetku. Za Securitas promlu-
vil jeji manazer Miroslav Stasko. Posou-
dil véechny ¢innosti, které jsou v ramci
zakazky pro CD provadény. Jedna se o fy-
zickou ostrahu, doprovod vlakd osobni
dopravy, mobilni sluzby, pult centrali-
zované ochrany a antigraffiti tym, kam

VicnezZ ¢tyfikilometry dlou-
hy areal prazského depa ON]J
je specialni kapitolou v ob-
lasti dohledu a stfezenia vy-
zvou pro bezpecnostni agen-
turu. Obrovska a ¢lenitd roz-
loha a pomérné cCasté ttoky
sprejert a zlodéju vyzaduji
specialni feseni. Jako jedno
zmala dep ma uz nékolik let
kompletni oploceni a pokry-
ti kamerovym systémem.
,Jsou tu nejdrazsi vozidla,
kterymi narodni dopravce
disponuje. Kdyz se tu sjede
nékolik CityElefantl plus

V arealu se nachazeji
nejdrazsi vozidla

systému a unikatniho bezpec-
nostniho feSeni RVS (Remote

FOTO AUTOR

ZELENA ULICE - INFORMACE NEJEN PRO STROJVEDOUCI

USTI NAD LABEM ZAPAD: DALSI
STAHOVACKA JE MINULOSTI

Nedavno jsme obdrzeli ndmét od kontrolora vozby
Depa kolejovych vozidel Praha Petra Piknera na pro-
véreni opodstatnénosti mista s povinnosti staho-
vat sbéra¢ ve stanici Usti nad Labem zapad. Slo
o stahovacku v oblasti takzvaného velkého kiize -
kolem vyhybky ¢islo 805, kde se rozchazeji koleje od
Trmic smérem na koleje ¢islo 601-605 a 406-409.
Mistem vede parovod, ktery je sice konstrukéné
nizky, presto ale vyska trolejového dratu dosahuje
5,2 metru. Stahovani sbérace tak neni nutné. Ta-
to stahovacka byla poziistatkem starych napije-
cich stopz9o. let. Pfinasledné tipravé kolejisté ko-
lem stavédel 1 a 4 doslo k dalsi tipravé napijecich
stop. ManaZer infrastruktury SZDC, Sprava elek-
trotechniky a energetiky, proto zajistil provéfeni
vysky parovodu, na jehoz zdkladé byla povinnost
stahovat sbéra¢ zruSena. Vlaky Ceskych drah tim-
to mistem sice pravidelné trasovany nejsou, pred-
métné misto je vSak obcas vyuzivané jako odklo-
nova trasa v ptipadé mimofadnosti na hlavnim ta-
hu. Odstranéni stahovacky ale bezpochyby uvita
dcefina spole¢nost €D Cargo, jejiz vlaky timto mis-
tem pomeérné casto projizdéji.

ODBOCKA SKALY: JE NAVESTIDLO
DOSTATECNE VIDITELNE?

Kontrolor vozby DKV Praha pan Cinka upozornil
na nedostatecnou viditelnost vjezdového navésti-
dla VL odbocky Skaly pfi jizdé smérem ze stanice
Praha-Satalice do zst. Praha-Vysocany. Pry je pii
jizdé povolenou tratovou rychlosti 8o km/h vidét
z mista strojvedouciho jen po dobu cca 6 sekund,
pricemzZ v misté neni pfenos kddu vlakového zabez-
pecovace na navéstni opakovac. Navéstidlo neni
zastinéno vegetaci, ale terénem. Méfen{ ¢asu pro-
vedl pan Cinka opakované, vzdy se stejnym vysled-
kem. Pfirekonstrukci byla navic odstranéna opa-
kovaci svételna predvést, ktera diive problém fesi-
la. Obratili jsme se proto na spravce infrastruktu-
1y, z jehoz vyjadfeni plyne, Ze nebylo dosazeno vi-
ditelnosti navéstidla po dobu 12 sekund, a proto by-
la - v souladu s technickou normou - umisténa
vzdalenostni upozortiovadla. Poté je umoznéno
snizit dobu viditelnosti navéstidla na 7 sekund.
Spravce infrastruktury téz zajistilumisténinavés-
tidla na krakorec misto stoZarového navéstidla. Bo-
huZelneninové mozné zfizeni samostatné opako-
vaci predvésti pred vjezdovym navéstidlem, ale
pouze pred cestovym nebo odjezdovym.

Z VRSOVIC NA ONJ RYCHLEJI
JESTE PRED MODERNIZACH?

Tratova rychlost mezi stanicemi Praha-VrSovice
a Praha-Odstavné nadrazi jih odjezdové je 50-60
km/h. Navéstidlo Sc3 v dopravné Praha-Vrsovice
sefadovaci nadrazi (stavédlo odjezd) navésti dol-
nim Zlutym svétlem rychlost 40 km/h. Toto na-
véstidlo plati pro jizdy ze stani¢nikoleje ¢islo3na
stanic¢nikoleje ¢islo3b, 5, 7, 9 a11. Geometrické pa-
rametry sedmé stani¢nikoleje ale neumoznuji jiz-
du vétsi rychlosti nez 40 km/h, proto neni mozné
umistit indikatorovou tabulku s ¢islici 5 (plecho-
va, tj. trvala pro vSechny spodni Zluté) na navés-
tidlo Sc3. Proto jsme se obratili na spravce infra-
struktury s zadosti o umisténi rychlostniku go
km/h pted kolej ¢islo 7. Diky tomu by mohla byt
indikatorova tabulka 5 na navéstidlo dosazena,
nacez by vlaky mohly vyuzit rychlost 5o km/h.
Problém by mél byt vyfeSen v ramci stavby Opti-
malizace traté Praha-Hostivat - Praha hl. n., II.
¢ast (nyni probihaI. ¢ast), kdy bude misto reléo-
vého zabezpecovaciho zafizeni typu AZD 71 na
stavédle odjezd sefadovaciho nadraziinstalova-
no nové zatizeni postavené na jinak konfiguro-
vané redukované kolejisté.

Video Solution), tedy kombi-
nace detekce a analyzy kame-
rovych zaznamu s ndlezitou
reakciostrahy nebo zdsahové
jednotky. V tomto modernim
rezimu zvladne jeden c¢lovék
na dohledovém pracovisti
sledovat azi1oo kamer, proto-
Ze vétsina je jich do okamzi-
ku naruseni v klidovém rezi-
mu. ,Cidla a analyza kamer
umoznuji detekovat kromeé
pohybu a pfekroceni urcité li-
nie i smér pohybu, vstup do
oblasti a vystoupeni z ni, od-
lozeny nebo odebrany predmét

ni perimetru. ,Nabizi se otazka, kterou
znich avjakémrozsahu vyzkouset. Sys-
tém by pak mohl byt vyuzit i v dalsich
depech,“ komentuje navrh bezpecnost-
ni feditel Ceskych drah Ota Zacharias.
Pritomnym leccos napovédély i ukaz-
ky ¢innosti RVSvriiznych objektech, na-
pfiklad na parkovistich ¢i ve skladech.
NasazeniRVS pfineslo finanénidsporu
65 az 75 procent dfive vynakladanych
nakladd, ¢imzZ se navratnost investice
pohybuje zpravidla mezi 11 az 19 mési-
ci. Soucasti zhodnoceni spoluprace by-
laindzorna prohlidka dohledového pra-
covisté pultu centralni ochrany, odkud
jsou stfeZeny nejen nékteré banky, ob-
chodni fetézce, ale i fada objekti CD.
MARTIN NAVRATIL

@

DALSI MOZNE ZVVSENIi RYCHLOSTI

NA TRATI C. 070 ZPRAHY DO TURNOVA
Na trati ¢islo 070 se potykame s horsi véasnosti jiz-
dy vlakll u regionalni i dalkové dopravy. Spravce
infrastruktury loni vyslySel prosby narodniho do-
pravce a v nékolika isecich zvysil tratovou rychlost
zgonalookm/h. Vzhledem k niz§imu trakénimu
vykonu motorového vozu fady 854 vSak nelze tuto
rychlost vzdy vyuzit. Dle naseho ndzoru ma tato
trat dalsi potencial ve zvySovani rychlosti, proto
jsme urgovalizavedenirychlosti10o km/h v néko-
lika iisecich mezi VSetaty a Mladou Boleslavi hl. n.
Dale pfichdzivivahu prodlouzenitsekd s rychlos-
ti 100 km/h (nyni 9o km/h) na nékolika mistech
mezi stanicemi Praha-Cakovice, Mé&3ice u Prahy
a Neratovice. Nyni jsou zde navic zavedeny tfi po-
maléjizdy sezna¢nym dopadem na véasnost jizdy
vlaki. Jedna se o omezeni na 7o km/h na osmi ki-
lometrech mezi By$ici a Kropacovou Vrutici, stej-
né rychlostni omezeni se nachazi mezi Chotéto-
vem a Mladou Boleslavi, byt zde byla pomala jizda
70 km/h po nutnych opravich zkricena z desetiki-
lometrového na dvoukilometrovy tsek. Tyto po-
malé jizdy by mély byt odstranény béhem dubno-
vé vyluky. PAVEL ROVENSKY
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Velké vydaje, ale také
mnoho problém{ a kritiky.
Tak se da popsat aktualni
situace u Deutsche Bahn AG
v oblasti obnovy
vozidlového parku. Na jedné
strané se resi potize s pozdé
prevzatymia s prodlevou
uvadénymivagony

a lokomotivami do provozu,
soucasneé se ale nejvetsi
Zeleznicni spoleCnost
Némecka nachazi uprostred
faze nejvétSich investic do
voz(l pro osobni dopravu.

eutsche Bahn AG sazi na novou
D techniku, kterd u ostatnich zelez-

nicneptichazivavahu. Pfiblizné
6,46 miliardy eur hodla némecky do-
pravce investovat v pristich 10 letech do
novych vozidel pro dalkovou dopravu, za
280 miliond eur budou béhem dvou let
modernizovany stavajici jednotky. Té-
meér5,2mld. eur ma byt béhem nasledu-
jicich péti let investovano do vozidlové-
ho parku DB Regio. V tomto pfipadé se
jedna o nové lokomotivy, riizna kolejova
vozidla a redesign star$ich patrovych vo-
z1, které by mély dosahnout technické
arovné novych vlakl Dosto. Stéle vice
vSak DB AG objednava kolejova vozidla
od evropskych vyrobct.

Dopravce je pro priibéznou
modernizaci své flotily

Jak v dalkové, tak také v regiondlni do-
pravé DB AG prosazuje koncepci prabéz-
né modernizace své flotily. UZ za pét aZ
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OBNOVA. Regionalni vlak jede pfes most u hlavniho nadrazi ve Frankfurtu nad Mohanem. V €ervenci 2016 by tu mély zacit jezdit nové jednotky PESA Link.
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Regionalni dopraveé v Némecku pomohou
miliardové investice do vozu

TWINDEXX VARIO. Pro dalkovou dopravu si némecky dopravce objednal celkem
27 patrovych vlakd od Bombardieru. Mohou jezdit rychlostiaz 160 km/h.

deset rokQ nékteré znamé tady zcela
zmizi. Dopravce zaroven objednal mno-
ho novych kolejovych vozidel. Investice
do vagonti pro regionalni dopravu ma ¢i-
nit téméf 4,8 miliardy eur. Pjde o:

Navic se chystd modernizace a gene-
ralni opravy vozidlového parku v celko-
vé hodnoté kolem 477 mil. eur. Jedna se
napiiklad o 300 elektrickych jednotek,
140 motorovych ¢i 400 patrovych vozil.

129 elektrickych voz{ pro regionalni traté — vyrobci Bombardier, Stadler

305 elektrickych voz{ pro S-Bahn — vyrobci Bombardier, Alstom

255 motorovych voz(i — vyrobci Alstom, PESA

80 elektrickych lokomotiv — vyrobci Bombardier, Skoda

20 motorovych lokomotiv — vyrobce Bombardier

455 patrovych vozi — vyrobci Bombardier, Skoda.

KRATCE

SLOVENSKO

Nehodovost na
prejezdech loni vzrostla

Podle informaci slovenského spravce ze-
lezni¢niinfrastruktury (ZSR) se v roce
2014 zvysila nehodovost na prejezdech.
ZSR eviduji celkem 49 pripadt srazky via-
ku s osobou nebo silni¢nim vozidlem na
prejezdu. V porovnanis rokem 2013 se
jedna o narlst 0 6 %. Pfi téchto nehodach
11 lidi zemrelo a dalSich 20 bylo tézce zra-
néno. Pravé nardst tézkych zranéni pfi
nehodach je nejvyssi—v porovnanis ro-
kem 2013 jde o CtyFicetiprocentni zvyse-
ni. Na majetku ZSR déisledkem nehod
vznikla Skoda ve vy3i 28 682 eur, doprav-
cim ve vy3i 409 553 eur a $kody na vozi-
dlech sevysplhalyna196 850 eur. (Gak)

NEMECKO

Autovlakt letos

vyjede vyrazné méné
Deutsche Bahn (DB) od nového jizdniho
fadu 2014/2015 sniZily pocet autovlakd.
Do zahranici uz nejezdivibec. V letni se-
zoné budou jezdit pouze v Gseku Ham-
burk — Lorrach a zpét, Hamburk — Mni-
chov a zpét. Kromé toho plati nabidka
LAuto +vlak" v relacich Berlin — Mnichov
azpétaDisseldorf — Mnichov a zpét,
kdyZ zde jsou osobni auta prepravovana
kamiony a cestujici pouZivaji bézné vla-
ky. Némecky narodni dopravce do bu-
doucna pocita s tim, Ze provoz autovla-
k@ Gplné zastavi do roku 2017, protoze
mimo jiné konci Zivotnost voz{ na pre-
pravu osobnich automobild. (sh)

Na kolejich se objevi i vozy

a lokomotivy z Ceska

Klasické vlaky vedené lokomotivou bu-
dou v mistni a regionalni dopraveé vidét
stale méné. Budoucnost totiz patfi hlav-
né patrovym jednotkdm. Kromé tradic-
niho typu Gorlitz (vyroba patrovych vozl
jiZz od 8o. let, dnes vyrobce Bombardier)
zde budou jezdit patrové vozy vyrabéné
v Cesku véetné lokomotiv, které DB AG
objednala u vyrobce Skoda Transporta-
tion v srpnu 2013. Vyrobce zacne od pro-
since 2016 postupné dodavat 6 patro-
vych vlaki, které se vytvori z lokomoti-
vy Skoda typ 109E, 5 vloZenych patro-
vych vozil a jednoho fidiciho. Soupravy
by mély byt nasazeny do rychlého regio-
nalniho provozu od jizdniho fadu 2017
mezi Norimberkem a Mnichovem a kon-
trakt plati na provoz do roku 2028.

Zatim zde jezdi Sestivozové vlaky IC
skapacitou 420 mist k sezeni. Vlaky,,Sko-
da-Dosto“ budou tlakotésné s kapacitou
705 klimatizovanych mist (25 v prvni tfi-
dé). Aby bylo kapacity dosaZeno uznyni,
musely byt v ¢asti traté nasazeny az de-
setivozové vlaky, které se vSak nevejdou
vSude k nastupistim, takZe v ¢asti traté
musi byt souprava zkracena.

Dals$ich 409 patrovych vozt doda fir-
ma Bombardier, a to v letech 2014 az
2018. Spolec¢nost pripravuje 74 lokomotiv
na stfidavé napéti a 20 motorovych fady
245. Jedna se o Diesel-Multi-Engine
Traxx DE-ME P 160. Osm strojii obdrze-

ITALIE

Prvni generace Pendolin
fady ETR 450 dojezdila

Italové pred nékolika tydny odstavili prv-
ni generaci rychlovlak( Pendolino fady
ETR 450 s typickym vejcovitym Celem.
Ukonéeni provozu tamni drahy naplano-
valy spolecné s koncem jizdniho fadu pro
rok 2014, ale jednotky jesté poslouzily

k zajisténi kazdoro€né zvysené vanocni
pfepravy. Poslednivyjela 6. ledna mezi
Rimem a Reggio Calabria. ETR 450 za-
hajily provoz v roce 1988 mezi Rimem

a Milanem. Diky naklapénia rychlosti
250 km/h tam zkratily jizdni doby z péti
na ¢tyri hodiny. V poslednich letech vla-
ky slouZily uz jen jako InterCity nebo re-
zervni soupravy. (PeST)

la Zeleznice SOB (Siiostbyernbahn) pro
vozbu dlouhych regionalnich vlakdl na
trati Mnichov - Simbach, kde nahradifa-
du 218. Dvacet dal$ich lokomotiv je ob-
jednano pro DB Regio Allgdu-Schwaben.

Nékteré soupravy dosud nejezdi
U patrovych vozi od firmy Bombardier
pokracuje spoluprace mezi DB AG a Bom-
bardierem z roku 2008. Jedna se o sérii
Twindexx. Patrové vozy jsou uréeny pro
provoz o rychlosti max. 160 km/h a mo-
hou tvofitrizné sestavy. Zajimavosti je,
Ze budou existovat dvé verze - jedna pro
dalkové (IC) a jedna pro regiondlni vla-
ky. Pro IC provoz je objednano 27 vlaka
o péti vozech, fidici viiz a lokomotiva
Traxx. Soupravy mély vyjet uz v roce
2013, dosud vSak nejezdi ani jedna.

Brzy by se mély u DB AG objevit také
motorové vozy Twindexx. Jde o pét elek-
trickych patrovych jednotek v hodnoté
somil. eur. Budou ¢tyf-a pétidilné - pro
Braniborsko, Berlin, Sasko-Anhaltsko
a Meklenbursko-Pfedni Pomotfansko.
Pocita seidal$imii8vlaky proBavorsko.

Na pobfezi Baltského mofe okolo Stral-
sundu jezdi od roku 2006 pét jednotek
Flirt od firmy Stadler. DB AG zakoupila
zaktualni generace Flirt 3 celkem 42 jed-
notek.Pronasazeni ve spolkové zemi Po-
ryni-Falcko DB AG uz obdrZelo 28 péti-
dilnych jednotek Flirt.

Alstom naposledy dodal DB Region
NRW 28 elektrickych jednotek Coradia

AZERBAJDZAN

Stadler bude vyrabét

v Azerbajdzanu

Ve druhém nejvétsim mésté Azerbajdza-
nu - Ganji - byl na konci lofiského roku
polozen zakladni kdmen k novému vy-
robnimu zavodu firimy Stadler Rail. Sta-
dlerv roce 2014 ziskal zakazku na vyro-
bu 27 IGzkovych a jidelnich vozd pro
Azerbajdzanskeé Zeleznice. OCekava se
také, Ze tyto zeleznice objednajii 68 jed-
notek Flirt. Prezident Alijev $éfovi Sta-
dleru pfislibil i zakazku pro metro

v Baku, kterou mél pavodné ziskat Al-
stom. Novy zavod by mél byt otevien
vroce 2016 a ma rocné vyrabét 60 vozi-
del. Pocita seis exportem do Kazachsta-
nu, Gruzie, Uzbekistanu Ci Turecka. (sh)

Continetal pro traté Dortmund - Hagen
a Hagen - Monchengladbach. Kontrakt
ma hodnotu 140 mil. eur. Od Bombar-
dieru jsou elektrické jednotky Talent2
fady 442/1442/2442, a to DB Regio. V ro-
ce 2013 objednala DB 60 jednotek fady
490 pro méstskou rychlodrahu S-Bahn
v Hamburku. Prvnich osm by mélo byt
pfedano do zkusebniho provozu na kon-
ciroku 2016.

Polaci dodaji az 450 motoraku
Od konce roku 2016 za¢ne DB Regio na-
sazovat do provozu motorové vozy pol-
ského vyrobce PESA v Severnim Poryni-
-Vestfalsku. Zatim je objednano prvnich
36 vozidel typu Link. Na veletrhu Inno-
Trans 2012 bylazaviena ramcova smlou-
va na 450 vozidel v hodnoté az 1,2 mld.
eur. Prvnijednotky by mély byt nasaze-
ny v okoli Dortmundu. Loni bylo objed-
nano dalsich devét jednotek PESA Link,
které by v Cervenci 2016 mély zacit jezdit
v okoli Frankfurtu nad Mohanem.
Zatimco dosud dodavala vozidla ,velka
trojka“ Alstom, Bombardier a Siemens,
nyni s vyrobci PESA a Skoda pfichazeji
dva partnefi z Polska a Ceska. Ti dfive
dodavali vozidla pro byvalé Deutsche
Reichsbahn, a to hlavné z politickych
davodd. Dnes ale zakazky ovliviiuje ce-
na a terminy. DB chtéji ziskat nezavis-
lost na ,velké trojce“ a pro ostatni firmy
jde o moznost poméfit sily s renomova-
nymi vyrobci. STANISLAV HAJEK

NIZOZEMSKO

Spolecnost Keyrail v lednu
definitivné skoncila
V Nizozemsku byla od 1. ledna leto3niho

roku zruSena spolecnosti Keyrail, ktera
provozovala napriklad trat Betuwe. Je-

jich Sedesat zaméstnancti proto postup-

né preslo k narodnimu provozovateli Ze-
lezni¢niinfrastruktury Prorail, ktery pre-

jimai povinnosti spolecnosti Keyrail.
Prorail do soucasnosti drzel 50 procent
akciiv Keyrail, kdyZ 35% patfilo pFistavu
Rotterdama 15% pfistavu Amsterdam.
Dopravcim by se méla situace vyrazné
zjednodusit, protoZe timto krokem se
zajisti, Ze kompletni Zelezni¢ni infra-
strukturu Nizozemi bude fidit uz pouze
jedenorgan.

(sh)
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Penzion Ratmirak

Stylové ubytovani hotelového typu v prirodnim parku Ceskd Kanada pfimo na
brehu rybnika. K dispozici jsou 2I{izkové apartmédny s moznostiaz 2 pristylek
s vybavenym kuchyfiskym koutem a vlastnim soc. zaffzenim.

Stravovani - snidané formou snidafiovych ko3(i. Penzion ma vlastni venkovni
bazén s lehdtky. Cena: 850 K¢/osoba, déti 3-12 let 465 KE.

Po lofiském roce nasimi klienty nové ovéFend destinace Kypr, ve které nabi-
zime hotel Mimosa*** v romantickém, klidném prostredi pobliz stfediska
Protaras za cenu od 14 600 K¢ na 11/12 dni's polopenzi, hotel Chrystala***
na okraji ru$n&jsiho strediska Protaras za cenu od 14 600 KEna 11/12 dni

s polopenzi a také nové hotel Cavo Maris*** pfimo u pldZe za cenu od
21200 K&na 11/12 dni's polopenzi a moznosti dokoupeni all inclusive. Po-
byty v obdobi od 28. 5. 2015 do 12. 10. 2015. V3echny ceny jsou po dotaci
od zaméstnavatele.

Nova destinace pro letosni rok, nabizime penzion Lefteris,
hotel Blue Sea a hotel Atlas Boutique.

Stravovani: bez stravy nebo se snidani. Pobyty jsou na 11/12 dni
sodletem z Prahy, Brnaa Ostravy.

_., :
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Ceskd repuiﬂika

Liberec - hotel Babylon ****

Prichdzime opét s nabidkou pouze pro nase klienty.

1 dospély +1 dité do 12 let 1 300 KE/1 noc se snidani

K tomu po cely pobyt neomezené vstupy do Aquaparku, Lunaparku, iQparku
anovéi centra iQLANDIE - science show, 400 modernich exponatd, experi-
mentovaniv laboratofich a dalfinteligentni zabava ve 4patrové budové na-
proti hotelovému komplexu. Tato akce plativ libovolném terminu a libovol-
ném poctu dniod 15. 4. do 31. 10. 2015.

Apartmdny do 100 m od mofe vybavené kuchyiikou, soc. zafizenim, balko-
nem nebo zahradou.

Idedlni dovolend pro celou rodinu ve stfedni Italii. V dosahu lunapark pro déti,
ndkupni stfedisko, Zst. Pozvolny pisecny vstup do more.

Doprava vlastni, viakem s dvéma prestupy (odvoz od Zst. Silvi zdarma) nebo
autobusem za 1 200 K¢. Dotovand cena jiz od 1 150 K&/osoba/tyden.

€D travel, s.r.0., Perlova 3, tel. 972 243 051-55
e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz
provoznidoba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

pobocka: Praha hl. nddrazi 972 241 861
provoznidoba:

1.5.-30.9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h,
sobota 9.00-14.00 h,

1.10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

@ Travel
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MINULOST. Predlicka tramvajova vozovna byla postavena roku 1953 a na snimku je v dobé své nejvétsi slavy, kdy slouzila i pro autobusy.

Ustecka malodriaha
naposledy zacinkala pred g5 lety

PROVOZ. Souprava tramvaji na lince ¢. 11
Stiekov - KliSe v dobé 2. svétové valky.

kali trolejbusy, které i pfes nevoli fady li-

di v metropoli dojezdily v fijnu 1972, tak
i Usti nad Labem ma4 ve své historii smutnou
vzpominku na likvidaci oblibeného druhu do-
pravy. V pfipadé Severocechi §lo o isteckou
tramvajovou malodrahu, jejiz soumrak na-
stal jeSté o néco dfive - pfesné pied pétactyti-
cetilety. Usti pfitom bylo jedinym méstem na
Labi, kde byl tento prostiedek provozovan.

S tejné jako mnozi obyvatelé Prahy opla-

Jezdit se zacalo na dvou
linkach uz v roce 1899
Neslavnému konci pfedchazel zacatek a ten
se datuje aZ do roku 1895, kdy zastupitelstvo
rozhodlo o zfizeni méstské kolejové drahyaza
pouhy rok jiz rakouské ministerstvo Zeleznic
udélilo méstu koncesi na jeji provozovani.
Projekt a stavbu dostala na starost rakouska
spolec¢nost AEG Union ve Vidni. Provoz o in-
tervalu 8-10 minut byl zahajen 1. Cervence
1899, a to na dvou linkach: Predlice - Hlavni
posta - Pfedmosti - Krasné Bfezno a Hlavni
posta - Kli§sky potok. Obé trasy o rozchodu
1 000 mm i novy usek z roku 1903 na Bukov
byly jednokolejné s vyhybnami a v roce 1909
meésto tramvajovy provoz vykoupilo a hospo-
daftilo na ném prostfednictvim spolec¢nosti
Electrizitatswerk der Stadt Aussig.

Novy majitel zprovoznil rozestavény tisek
v centru mésta k hlavnimu nadrazi. V biez-
nu 1911 zacala vystavba dlouhé traté z Buko-
va pres VSebofice a Varvazov pred nadrazi
v Telnici a tato koneéna byla nejvyssim bo-
dem tustecké tramvajové sité (352 m n. m.).
Provoz na této podhorské trati na vychodni
apati Kru$nych hor zacal 1. ledna 1912 a byly
pro néj objednany specidlni vozy se dvéma
sbéraci proudu. Dal§imi lokalitami napoje-
nymina sit tramvaji se v roce 1915 staly Trmi-
ce a NeStémice, o deset let pozdéji také Zdy-
madla, v roce 1929 Chabafovice, o rok pozdé-
ji¢tvrt KliSe. Vroce1936 nasledoval Stre-
kov na druhém bfehu feky Labe a roku
19391 levobfezni jizni pfedmeésti Vaniov.

Vozily se také skvara, voda,
mléko a dalsi naklad

Tramvaje ovSem nebyly uréeny jenom
prolidi, ale také pro nakladni dopravu,
a to az do roku 1964, kdy se naposledy
vyvazZela §kvara z méstské elektrarny.
V provozu byvalo 5 nakladnich tramva-
ji, 1 elektricka lokomotiva a rtizné dru-
hy nékladnich vozli. V dobé nejvétsiho
rozmachu pfepravy nakladd v letech
1912-1938 vozily nakladni tramvaje uhli
zpovrchovych dolli ve Varvazové a Cha-
barovicich pfimo k nasypkam lodnich
vle¢nych ¢luntina Labi. Vulicich mésta
projizdélikropici viiz Schorling. Dalsim
tekutym nakladem byvalo mléko pre-
vazené v konvich v upraveném voze.

Ten obrazek si dnes vybavi spise
uz jen starsi generace. Od dob,
kdy Ustim nad Labem jezdily
tramvaje, totiz uplynulo nékolik
dlouhych desetileti. Naposledy
tu cinkajici vozy po kolejich
projely pfi nostalgickych jizdach
na zacatku Cervna roku 1970.
Pak mésto o tento zplisob
dopravy prislo definitivne.
Nasledovala podstatné méné
oblibena éra autobusu.

Tragicka nehoda se stala

predzvésti bliZiciho se konce

V dobach nejvétsiho rozkvétu istecké tramva-
je pfed druhou svétovou valkou bylo v provozu
g linek. Po vdlce provoz upadal a stala se i nej-
vétsi havarie tramvaji v historii zemé. Dne13.
Cervence 1947 se na lince ¢. 1 (Telnice - Hlavni
nadrazi) na Bukoveé srazily dva vozy. Pfeplné-
né vlakové soupravé selhaly brzdy a rychle je-
douci vlak vykolejil na vyhybce. Motorovy viiz
zachytil stfechou za stozar trolejového vedent,
po narazu se vymrstil vleény viiz a vklinil se
do Cela vle¢ného vozu linky €. 5 ptipraveného
kodjezdu na sousednikoleji. Oba vozy linky €.
1byly zdemolovany, fidi¢ Oldfich Ridvan stfet
nepfezil. Spolu s nim zahynulo na misté nebo
pozdéji cestou do nemocnice, pfipadné v ni,
jesté dalsich 29 1idi a 76 utrpélo zranéni.

Po nékolika letech stagnace provozu, pod
spravou socialistického dopravniho podniku,
prichazely uzjenom dalsicerné dny tsteckych
tramvaji. Mnoho podniki, které tramvaje ob-
sluhovaly, zaviralo. Ve mésté ptibyvalo smo-
gu. Tehdejsi dopravni odbornici argumento-
vali pro zruSeni elektrické drahy $patnym

REKLAMA. Ustecka pohlednice z roku 1906
hrdé propagovala tramvajovou dopravu.

technickym stavem zatizeni, Gzkymiulicemi,
daledemagogickym tvrzenim, Ze tramvaje ne-
budou mit koho vozit, jelikoZ Pfedlice a Trmi-
ce se vylidniuji, v Krasném Bfezné bude v bu-
doucnu primyslova zéna a vS§ichni se odstéhu-
jimimo inverzni polohu na kopce pro tramva-
je neptistupné.

Na Silvestra roku 1958 se cestujici naposle-
dy projeli do Variova, 4. dubna 1966 do ctvrti
KliSe a roku 1968 se dojezdilo na Stfekov a do
VSebofric. 1 kdyz se stale vice hovotilo o ekolo-
gii a 0 ozdravéni ovzdusi, ekologické tramva-
jové dopravé nikdo nepomohl. Vzduch v tstec-
ké kotliné nicily nejen chemické tovarny, ale
iZeleznice s parnimilokomotivami. Ttidstec-
kanadrazijsou ve stfedu mésta a od koufe po-
mohlo ukonceni parniho provozu k1. 6. 1969.
Naopak tramvaje nahrazovaly neekologické
autobusy se spalovacimi motory, protoZe naf-
ta ze Sovétského svazu byla tehdy levna. Tor-
zo tramvajového provozu odolavalo do polovi-
ny roku 1970. Linka €. 3 z Ne§témic do Trmic
pfes centrum Usti dojezdila 31. ledna téhoZ ro-
ku a posledni linka ¢. 9 pak 1. ¢ervna na use-
ku Vozovna Pfedlice - Krasné Bfezno.

Nejdéle vydrZely

jednosmérné vozy T2

Poslednimi typy tramvaji uz témeér ve stotisi-
covém mésté byly obousmérné vozy 6MT a jed-
nosmérné vozy T2. Ctyfi vozy 6MT z celkového
poctu 26 kusti sméfovaly po ukonceni provozu
do Liberce, nékolik skfini bylo pouzito jako pfi-
stfesky na dole 5. kvéten v Trmicich a ostatni
byly seSrotovany. Celkem 18 tGsteckych tram-
vaji T2 slouzilo jesté mnoho let na kolejich
v Ostravé, Plzni, Mosté a v Liberci.

Jesté do 2. Cervna 1970 byl isek Krasné Biez-
no - Pfedmosti - Centrum - Divadlo - Pfedlice
projiZdén ptinostalgickych jizdach. Toho dne
Usti definitivné pfislo o tramvaje, které svym
vyznamem meély ve stfedni Evropé pfedni
misto mezi provozy na metrovém roz-
chodu. Poté nastala éra autobusova,
na niz UsteCti radi nevzpominaji. Pfi-
pominkou zruseného provozu v Bilin-
ské ulici se staly od roku 1999, pfi vy-
roci 100 let MHD, zasazené Kkoleje na
misto pivodni traté.

Mnoha lidem ale tramvaje chybé&ji
dodnes, protoZe diivérné cinkani na-
véstnich zvonk Cervenych souprav tvo-
filo kolorit tohoto mésta na Labi. Kvi-
lineustale se zhorSujicimu ovzdusi byl
roku 1984 na kopcovitém sidlisti Sever-
ni Terasa poloZen symbolicky kamen
pro obnoveni elektrické trakce - ovsem
trolejbusti.

A tak se tu pro ozdravéni Zivotniho
prostiedi v roce 1988 rozjely prvni tro-
lejbusy, které vefejné dopravé v mésté
na Labi vladnou dodnes.

JAN DVORAK
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vyhral soutéz na nové logo

Dlouha |éta pUsobil jako spolupracovnik firemniho periodika Skupiny
Ceské drahy ZelezniCar a stal u vzniku magazinu CD pro vas. Je také
autorem vitézného navrhu nového loga Prazské integrované dopravy
(PID). Grafik Vit Stanovsky viak neni jen autorem jednoho znaku, ale
pochopitelné ma na svém konté fadu zajimavych uméleckych navrha.
Zaroven se angazuje ve sdruzeni FISAIC.

ytvarné nadani mél maly Vita od
Vdétstvi. V rtiznych Zakovskych,

vytvarné zaméfenych soutézich
vzdy vyhraval. Absolvoval Lidovou §ko-
luumeéni a v patnacti letech prijimacky
na Uméleckopriimyslovou §kolu v Pra-
ze. ,Tyjsemudélal, ale stejné mé nevza-
li. Bylo tam hodné zajemci, takZe pfi-
jatibyli hlavné prazstiuchazeci. Pocha-
zim z Vy$kovic u Bilovce, a tak jsem ne-
prijeti v pubertalnim véku nesl dost téz-
ce,“ vysvétluje s odstupem ¢asu. Druhou
prihlasku najinou Skolu pfipravenu ne-
mél. ,A tak jsem vzal niz a broZurku
snazvem Stfedni §koly a ucilisté v CSSR
a bez vét§iho pfemysleni ho zabodl do
stranek a tam, kde se otevfela stilo
Stfedni primyslova $kola Zelezni¢ni
v Ceské Tfebové. Vzafi 1966 jsem nastou-
pilna denni studium, které ze mé mélo
udélat ajznbonaka,“ vzpomina.

Zacinal jako vypravci-elév

Co nésledovalo? Po absolvovani §koly,
maturité a teoretickych pracovnich
zkouskach nastoupil jako vypravci-elév
do tehdejsi stanice Hladké Zivotice a za-
Calfiditzelezni¢nidopravu. ,,Musel jsem
mimo jiné délat vyzdoby k politickym
aspolecenskym vyroc¢im. To zaujalo kon-
trolory z tehdejsiho ostravského Provoz-
niho oddilu, ktefi se zajimali, kdo Ze to
vytvarituhle velkoplosnou vyzdobu v tak
malé stanici. Atak pfi§lanabidka, abych
Sel pracovatdo kultury cestovani,“ vypra-
vi. ,TakZe jsem opustil ,Cervenou Cepici‘
a nastoupil do funkce referenta, ktery
mélv kultufe cestovani pozvednout tiro-
veni dosavadnihovzhledu stanic. Pravda,
Seljsem s platem dold, chybély priplatky
za nedéle, svatky a noc¢ni sluzby, takze
jsem ovikendech slouzil daljako vyprav-
¢i, abych sipfivydélal,” vysvétluje zacat-
ky umodré armady Vit Stanovsky.

Po veéernim studiu se stal
oficialnim vytvarnikem
Tehdejsi personalnioddéleniale na mla-
dého Zelezni¢niho grafika ,tlacilo“, aby
vystudoval odbornou profesi vytvarnika,
tedy aby mél takzvany ,,papir“ k tomu, co
déla. Nastoupil proto na vecerni §kolu
v oboru propagacni vytvarnictvi, jako
nejlepsi student ji zdarné ukoncil v roce
1981 a stal se z ného oficialni vytvarnik
vesluzbach €SD. ,Mym dennim chlebem
byla drobna akciden¢ni grafika. Vytvar-
né navrhy, které kdysi vznikaly tuzkou,
perem, rysovadlem a Stétcem, byly vzdy
originalem, ktery poutal pozornost pra-
vé tou svou jedinecnosti,“ fika.
Také dalsizpracovanipro tisk
bylo zdlouhavé, nezbytnosti

o

byla 1zka spoluprace s tiskafi a ctit se
musely i jejich poZadavky na pfedtisko-
vou piipravu. ,Tehdej$ia dne$nimoznos-
ti - to je neporovnatelné. Dnes je mozZné
v grafickém programu v pocitaci tvoritle-
dasco. Ale kazdy, kdo ma pocitac, neni
hned grafikem. Nadaninéco nakreslit ¢i
namalovat nenahradi Zadny stroj,“ vy-
svétluje svilj nazor na grafickou pracire-
nomovany umeélec.

V minulosti stal i u zrodu
magazinu CD pro vas

Po rozpadu Ceskoslovenska, a tedy i by-
valych €SD, v roce 1993 vyslovila tehdej-
81 Séfredaktorka Zeleznicafe Irena Po-
spisilova zamér vytvorit

Casopis pro vefejnost,
ktery ukrati cestuji-
cim chvile pfi cesto-
vanivlakem. ,, M{j
prispévek bylvtom,

Ze by se Casopis mél
jmenovat vstficné,

a proto jsem navrhl nazev CD pro vés.
Hned jsem také vytvoril logo a vzniklo
pokusné prvni ¢islo. To jsem jako zku-
Sebni prototyp,splacal‘ takfikajic na ko-
lené,“ popisuje Stanovsky. Postupné pti-
pravil vSechna ¢islavletech1993aZ1996.
»Casopis Zije dodnes a to je hlavni. T&si

4

VIT STANOVSKY

M

Po absolvovani SPSZ v Ceské Trebo-
vé odeSel vroce 1970 k nékdejSim
CSD pracovat jako vypravcéi. Od
roku 1973 se jeho hlavni ¢innosti
stalo misto kulturniho referenta na
oddéleniosobni pfepravy na Pro-
voznim oddilu CSD Ostrava. V roce
1981 se po studiu vecerni stfedni
Skoly v oboru propagacniho vytvar-
nictvi stava oficialné grafikem PO
Ostravaazdoroku 1991.Vtomto
roce prestoupil do stejné funkce na
tehdejsi Spravu Stfednidrahy v Olo-
mouci, kde byl po nékolikerych
zménach nakonec zafazen jako vy-
tvarnik v tiskarné CD, odkud ode3el
do dlichodu v prosinci 2010. Je Cle-
nem sdruzeni FISAIC.

meé, Ze jsem byl u jeho zrodu, a mohu ti-
ci, Ze je to tak trochu mé dité, které ma
dnes uz dospély vék 22 let,* vyznava se
ze své 1asky Vit Stanovsky.

A jak to bylo s logem pro Prazskou in-
tegrovanou dopravu? Nebyt Zelezni¢a-
fe, ani se o tom nedozvédél. , KdyzZ jsem
tehdy oteviel tyden staré ¢islo byvalého
tydeniku, v§iml jsem si upoutavky na
vefejnou soutéz na logotyp PID. Pouhé
dva dny pfed koncem terminu jsem za-
¢al vymyslet navrhy, jimz jsem vénoval
vecer a celou noc. Nad ranem jsem tfi
znich dal do obalky a spéchal na postu.
Byl nejvyssi ¢as, termin koncil a obalka
musela véas doputovat do cile.“ To se po-
daftilo a pak, po nékolika dnech, zazvo-
nil mobil. ,Volali mi, Ze jsem vyhral.
Dalsi radosti byla moznost o ¢tyfi roky
pozdéji vytvorit z onoho loga navrh na
potisk vlaku CityElefant k 20. vyro¢i spo-
le¢nosti ROPID,“ dodava grafik.

€lenem FISAIC desatym rokem

Ve sdruzeni FISAIC je Vit Stanovsky asi
deset let. Zpocatku byl ¢lenem skupiny
Filatelie, kde dosud plisobi nikoli jako
pravy filatelista, ale jako grafik podileji-
ci se na tvorbé postovnich razitek, navr-
hi potiski, obalek ¢i koresponden¢nich
listkdi. Pasobi i ve skupiné Foto a ticast-
ni se odbornych workshopt. Fotografie
meélna soubornych vystavach skupiny ve
Svitavach, Pardubicich, Plasich a Praze.
,Drahu miluji. TakZe pokud fotim néco
denné a hodné, tak je to Zeleznice ve
vSech podobéch. Pokud bych seznovu na-
rodil, tak bych chtél byt zase vypravéim
aktomu mitvruce tuzku, pero a Stétec,*
dodava na zaveér. MARTIN HARAK
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Jan Neruda o Frantigku KFizikovi: MEL DVE VADY. NEBYL OBCHODNIKEM A BYL PRILIS SKROMNY. ... (dokonéeni v tajence).
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Podékovani pravodéi
za zachranu notebooku

Letos 19. bfezna jsem ve vlaku
€. 7169 z Usti nad Orlici do Leto-
hradu zapomnél pfivystupu v za-
stavce Libchavy pouzdro s noteboo-
kem a jeho pfislusenstvim. Poté, co
jsem to zjistil, jsem okamzité telefo-
noval na zakaznickou linku Ceskych
drah. Operatorka mi ochotné sdéli-
la, Ze notebook byl odevzdan v ko-
necné stanici Letohrad, kde jsemsi
jej pozdéji vyzvednul. Personal sta-
nice mé informoval, Ze jej odevzda-
la privodcivlaku pani Alena Urba-
nova. Timto bych chtél vyjadrit po-
zitivni dojem nad tim, jak flexibilni
maji Ceské drahy informacni sys-
tém ohledné ztracenych a zapome-
nutych véci, ale predevsim bych
chtél touto cestou velmi podékovat
pani privodci Alené Urbanové.

JAN HOLUB

Slechti¢na rozzafFila
nejen détské oci

Rad bych se s vami podélil o krasny
zazitek. V jednom z poslednich ¢i-

zvédél o poradani historickych jizd
parnich vlak(. Konkrétné se jedna-
lo 0 zvlastnivlak vypraveny Cesky-
mi drahami z Prahy-Branika pfi pri-
leZitosti velikono€nich slavnosti na
Krivoklaté v cele s legendarni loko-
motivou nazvanou Slechti¢na. Jeli-
koZ mam historii velice rad (tu ze-
lezniéni nevyjimaje) a viaky ve
vsech jejich podobach milujiimé
malé déti, rozhodl jsem se akci na-
vstivit. Arozhodné jsem nelitoval.
Odmeénou za to, Ze jsme vyrazilido
chladného, ale slune¢ného sobot-
niho rana, byly rozzarené oci obou
potomkd. Parnivlak je naprosto
ocaroval. Oblaka dymu a pary a ne-
zbytny piskot lokomotivy déti na-
prosto fascinovaly. O samotné jiz-
dé v historickych vozech ani ne-
mluvé. Je proto velice zasluzné, ze
narodni dopravce tyto jizdy stale
porada. Podékovani patfi ale pre-
devsim tém, ktefFi tyto Zeleznicni
skvosty stale udrzuji v provozu,
a to mnohdy vynaloZenim vlast-
nich finan¢nich prostfedkd a samo-
zfejmé i sil. Byla by vé€na Skoda,
kdyby se budouci generace o histo-
rii nasi zelezni¢ni dopravy mohly uz
pouze docitat v knihach, pripadné
se o nidozvidat z televize.

PAVEL STARY

Uvital bych vice
reportazi o tratich

Dovoluji sivam poslat nékolik pfi-
pominek ke ¢trnactideniku Zelezni-
€ar. Jedna se o velice zajimavy ca-
sopis, ktery nesklouzava do zby-
tecného vychvalovani a sebestred-
nosti. Pracuji v energetice a €asopi-
sy energetickych firem jsou nynijiz
pouze vychvalovanim €asto disku-
tabilnich zmén a akvizic. TroSku mé
mrzi, ze Ceské drahy jdou v posled-
nich dobé iz také timto radoby mo-
dernim manazerskym smérem, kde
jeupozadovan bézny vykon a zava-
déji se manazerské struktury s ci-
lem ,na zakaznika“. Casto si ale ne-
uvédomujeme, Ze jde ve vysledku

o strojeny a velice neosobni pFistup.
MoZna vam pfijdu zpatecnicky, ale
takové nadraZzi s Cilym ruchem za-
méstnancd, osazené kytkami

a upravenymi perony... to byl pfi-
stup k zakaznikovi. Bohuzel dnes
jdejen oumélé toky financi a Zelez-
nice bude pouze takova tramvajova
drahav pfirodé s betonovymi po-
kreslenymi pristfesky na zastav-
kach. Oddéleni nakladnia osobni
dopravy, stejné jako majetku a vy-
pravcich, také nicemu nepomohlo.
SlySel jsem, ze Ceské drahy nejsou
Lopravarska“ firma. Stejné mluvi

i manazefi energetickych spolec-
nosti. Ti Fikaji: ,Nejsme energeticka
spolecnost, ale obchodni.” Moc
bych toho v ¢asopisu neménil, spis
bych pfidal vice reportaZzi o nasich
tratich —jejich vybaveni, moderni-
zovani, porovnavani, stejné tak
uvozidel. Musim ale objektivnéfict,
Ze technickych zajimavostia ¢lank(

jevZelezniCafidost.  IVO PLACEK
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