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CTRNACTIDENIK SKUPINY CESKE DRAHY

17. DUBNA 2014 | CENA 15 K€

SluzZebni cesta muiZe zacit jiz béhem jizdy v naSem voze

Vyjezdni vlak pro firmy

Pokud v Pendolinu nebo v EuroCity potkate vétsi skupinu
manazer(, asi se divit nebudete. Vyjezdni zasedani ve vlaku
se stala béZnou zaleZitosti. Od dubna proto Ceské drahy
zaradily do svych standardnich obchodnich nabidek také
moznost rezervace velkoprostorového vozu pro potreby
firemnich akci. Soucasti této nabidky je i gastronomicky
servis. Zacatek pracovni cesty tak mlZe probihat za jizdy

s plnym stolem jidel a napoja.

evlaku se dd vyuzit cas béhem jiz-
de také k praci, a tomnohem lépe
nez v auté nebo autobuse. O této
pravdé se presvédcuje denné kazdy ces-
tujici, ktery do zaméstnani dopisuje
zpravuna notebooku nebo rychle studu-
je materidly na poradu. Jizda vlakem
vSak miiZe znamenat také moznost po-
hovoftit s lidmi a probrat véci, na které
v hektickych pracovnich dnech nezbyva
Cas. Pfepravana firemni akci automobi-
ly ¢i autobusem takovou komunikacine-
umoziiuje. Cas straveny na kolejich ne-
nitedyrozhodné ,ztraceny“, naopak - fi-
remni akce tak miZze svym zptisobem
zacit hned po nastupu do vlaku.
Opakované zadosti, napriklad z ban-
kovniho sektoru, o rezervaci vétsiho
mnozstvi mist v pfijemném prostiedi
velkoprostorového vozu a o zajisténi ob-
Cerstveni béhem cesty inspirovaly Ces-
ké drahy k rozsifeni standardnich ob-
chodnich nabidek. Od 1. dubna 2014 si
tak firmy mohou objednat ,Vyjezdni
vlak“ - pfepravu do mista konani firem-
ni akce ve standardizované kvalité za
prfedem pevné stanovené ceny.

Cely viiz jenom pro vas

V soucasné dobé si 1ze zarezervovat vel-
koprostorovy viiz ve vlacich vyssi kvality
v isecich Praha - Ceska Tfebova - Olo-
mouc - Ostrava nebo Praha - Ceska Tfe-
bova - Brno, a to v obou smérech. Pokud
sifirma objednd minimalné 5o mist, do-
stane k dispozici cely velkoprostorovy
viliz druhé tfidy (s kapacitou az 78 mist);
v ptipadé Pendolina staci pro rezervaci

Provérte své znalosti
V Zelezniénim kvizu

Jarni soutéz je tul Zapojte se do

klani o hodnotné ceny a poznejte

historii i soucasnost drahy.
VNITRNi DVOUSTRANA 6-7

celého vozu s kapacitou 53 mist objednav-
ka na 35 mist. Obchodni nabidku lze vy-
uzit uz od dvaceti cestujicich, v takovém
piipadé ale Ceské drahy vyhradi skupiné
jen cast velkoprostorového vozu, ve kte-
rém pojedou i dalsi cestujici. ,Nabidku
jsme v této fazi imyslné zavedli na téch
tratich, kdejezdimodernia pohodlné vel-
koprostorové vozy,“ fika Marie Macouno-
va z Odboru obchodu osobni dopravy.

»Soucasti produktu Vyjezdni vliak je
i zajisténi oblerstveni. V zakladni na-
bidce mame tortillu s kufecim masem,
syrové a Sunkové sendvice, nealkoholic-
ké napoje jako tfeba perlivou/neperlivou
vodu nebo limondadu a ptipitek na uvita-
nou v podobé sektu - ten 1ze zatiditine-
alkoholicky. Ale umime vyhovétizvlast-
nim pozadavkdm na obCerstveni,“ vy-
svétluje Marie Macounova. Donaskana-
poju a jidel je zajiSténa aZ na misto za-
kaznika.

Kontaktujte nas e-mailem

Vétsi skupiny cestujicich na pracovni
cesté oceni tuto obchodninabidku iz ji-
ného diivodu. Kdyby si zafizovaly rezer-
vaci mist individualné, neni jisté, zda
by sehnaly mista v poZzadovaném typu
vozu, nehledé na to, Ze maximalni po-
cet osob, kterylze najednou standardné
odbavit, je tficet. Pokud ale budou kon-
taktovat Ceské drahy pfes e-mailovou
adresu obchod@gr.cd.cz, nasi obchod-
nici zajisti, aby byla mista vzdy ve vel-
koprostorovém voze. Pfi vétS§im mnoz-
stvi cestujicich 1ze vyhradit cely viz.

-» Pokracovani na strané 2

SLOUPEK

Vazime si tradice, ale
tvofime i nové trendy

Jihomoravska BFeclav je mistem,
kde doslo ke klicovému okamZiku

v nasi Zeleznicnf historii. Pravé sem
prijel 6. Cervna 1839 prvni parnivlak
na Gzemi dne3ni Ceské republiky,
atozVidné po tehdy stavéné Sever-
ni draze cisafe Ferdinanda. Od této
udalostiletos uplyne 175 let a Ceské
drahy se rozhodly, Ze ji patficnym
zplsobem pfipomenou. Bfeclav,
dllezity Zelezni¢ni uzel a zaroven
mésto Uzce spojené s Gplnymi za-

=! Michal Stépan
p naméstek generalniho
“ feditele €D pro osobni

dopravu
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¢atky parniho provozu na draze,
tak byla zvolena jako idedlni misto
pro konanileto$nich oslav Narodni-
ho dne Zeleznice. Ty probéhnou
v sobotu 27. zafi. V souvislosti s vy-
hodnocenim obdobnych akci z mi-
nulych let ocekavame, Ze letos pfi-
jede asi 25 tisic navstévnik( — tedy
stejné jako v roce 2012 do Brna.
Draznifanousky nechceme roz-
hodné zklamat. Chceme jim uka-
zat, Ze se hlasime k odkazu nasich
pfedchldcl, ale soucasné pfispi-
vame —jako lidr na trhu — k dal3i-
mu rozvoji Zelezni¢ni dopravy.
Z tohoto dlvodu opét zorganizu-
jeme prehlidku historickych expo-
natd zdomadcich i zahrani¢nich
sbirek, kterou doplni modernivo-
zidla. Ozdobou oslav se bezpochy-
by stane CD railjet, ktery bude mit
v zafi za sebou jiz nékolik mésic
zkuSebniho provozu s cestujicimi.
Krajska centra osobni dopravy
také usporadaji regionalni oslavy
Dne Zeleznice ve svych obvodech.
Cestujici tak ziskaji pestry vybér
mist po celé republice, kde se nejen
pobavi, aleinéco dozvédi o novin-
kach ve vozidlovém parku, nasich
obchodnich nabidkach nebo jizd-
nim fadu. Dny Zeleznice rovnéz vy-
znamnym zptisobem podpofi ces-
tovniruchvregionech. | proto se
na akcich budou partnersky podilet
mistni a krajské samospravy.

INFORMUJEME

Breclav bude v zari slavit
175. Vyroci Zeleznice u nas

drazi v Breclavi vice nez obvykle.

Sjedou se totiZ sem parni, moto-
rové i elektrické lokomotivy, moderni
a historické vozy a vneposlednitadeé ta-
ké soucasné elektrické jednotky. Na své
sipfijdouinejmensifandové Zeleznice,
pro které bude pripraveny bohaty dopro-
vodny program. Pravé v Bieclavi v roce
1839 probéhla prvniparnijizda vlakuna
nasSem uzemi, kterou absolvoval vlak
vedeny lokomotivou Moravia. U pfileZi-
tosti svatku Zeleznice dojde ke slavnost-
nimu odhaleni makety této lokomotivy
v méritku1 : 10, kterd bude zdobit bfec-
lavské CD Centrum.

'P osledni zatijovou sobotu oZije na-

Svét historie, zmény a zabavy

PrestoZe se jedna zejména o oslavu vy-
znamné historické udalosti, k vidéni
bude také spousta dalsiho nezjenom to-
lik oblibené parnilokomotivy. Nav§tév-

€D 175

let Zeleznice

nici budoumocinahlédnout do moder-
ni elektrické lokomotivy fady 380, elek-
trické jednotky fady 640 RegioPanter
nebo moderniho railjetu (jednotka Sie-
mens Viaggio Comfort), ktery bude do-
konce vypraven jako protokolarni vlak
Ceskych drah z Prahy. Navstévnicis dét-
mi jisté oceni pritomnost oblibeného
sloniho maskota Elfika, skakaci hrad,
kinoviiz s pohadkami po cely den nebo
zavod na dreziné s ru¢nim pohonem.
Kvidénibudou také modelové Zeleznice
z okolnich modelatskych spolkii.

Domaci i zahraniéni

technické skvosty

Na jaké historické lokomotivy a vozy se
tedy vlastné mtzZeme té§it? Vystavené
expondaty nebudou pouze z Ceské repub-
liky, ale se svymi skvosty pfijedou také
kolegové z Rakouska a Slovenska. Z téch
parnich urcité stoji za zminku lokomo-
tiva fady 534 Kremak, rakousky Hrboun
310.23 nebo Papousek 477.043. V historic-
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ké Casti expozice narazite také na Hur-
vinka, slovensky Modry $ip nebo tfeba
Pomeranc¢. Timto vycet exponatl samo-
zfejmeé nekonci, ale zbytek si nechame
jako pfekvapeni pfimo na misté.

Na parni vlaky se v§ak nemusite pou-
ze divat, ale bude mozZnost se s nimi pro-
jet na specidlnich jizdach po okoli Bfec-
lavi. Pfimo z bfeclavského niddrazi ma-
Zete vlaky vedenymi parnimi lokomoti-
vami dojet napriklad do Lednice, Zno-
jma nebo Veseli nad Moravou.

Zvlastni vlaky: Pendolino i railjet
Nejsnadnéjsi a nejpohodlnéjsi cesta na
oslavy do Breclavi je samozfejmé vlakem.
Na sobotu 27. zati je pfipravena special-
ninabidka pro vikendové cestovani. Sku-
pinova vikendova jizdenka bude platit
pro pét osob bez omezeni vékem. Kro-
mé pravidelnych spoji budou zavedeny
také protokolarni vlaky. Z Brna pojede
zvlastni parnivlak v cele s lokomotivou
475.101. ZBohumina ptijede jako expres
Cisar Ferdinand jednotka Pendolino
(odjezd asi 7.50, ptijezd asi 9.45). Z Pra-
hy dorazi jako expres 1532 Karl Ghega
nejnovéjsi priristek ve vozidlovém par-
ku CD - jednotka Siemens Viaggio Com-
fort s obchodnim nazvem CD railjet (od-
jezd asi 6.30, ptijezd asi 9.40).

JAN CAKL
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Data v mobilu usetfi
platby za hovorné i SMS

Hledate zplsob, jak co nejvice uset-
fit za mobilni sluzby? Pravé vas tele-
fon mdZe byt uZite€nym nastrojem
pro Gsporu penéz za hovorné i SMS.
S datovymi tarify v mobilu Ci tabletu
mUZete volatiposilat zpravy pro-
stfednictvim internetu zdarma. Za
pomoci nékolika nabizenych aplika-
ci, jako jsou Skype, WhatsApp, Viber
a Google Talk, se nemusite nijak
omezovat v délce hovor( aniv poctu
zaslanych zprav. Vsechny tyto apli-
kace navic umoZznuji zasilani texto-
vych zprav, tzv. chatu, i pfenos ob-
razk( a fotek a mizete s nimi komu-
nikovat témé&r neomezené a pres
hranice jednotlivych statd.

V datovych tarifech ve VPN Fami-
ly nemusite mit obavy ani z dalSich
plateb za data pfi pfekroceni FUP,
cozZ je ukazatel objemu mésicné sta-
Zenych dat a pro jednotlivé datové
tarify se lisi. Napfiklad zakladni da-
tovy tarif Standard od VPN Family
v siti Vodafonu ma toto FUP o veli-
kosti 250 MB. PFi staZeni vice dat,
atedy prekroceni FUP, se rychlost
stahovani pouze zpomali bez dal-
Sich poplatk(, coZ se vztahuje na
vsechny poskytované datové tarify
VPN Family s Vodafone i VPN Family
s Telefénica O2. | proti zpomaleniin-
ternetu mame ve VPN Family FeSeni
—vyuZijte datové bali€ky s vy3si hod-
notou FUP nebo neomezena data.
Apokud se vam bude zdat rychlost
pripojeniinternetu pro pohodiné
arychlé stahovani e-maild, pfiloh,
hudby i film{ stale pfilis pomala, pri-
pojte se pres technologii LTE.

(]
PNy
VPN Family

Bézny internet v siti tfeti genera-
ce (GSM, EDGE, UMTS) umoziiuje
rychlost stahovanido 7,2 Mb/s.
Diky LTE — ,Pendolinu” mezi tech-
nologiemi pfipojeni nainternet —
budete stahovat rychlostiaz 15
Mb/s LTE, vysokorychlostniinter-
net jednoduse vyuZijete i pfivasem
stavajicim datovém tarifu za pred-
pokladu, Ze vase mobilni zafizeni
i SIM karta LTE podporuje. SIM kar-
ty VPN Family s Vodafone podporuji
LTE vSechny. SIM karty od VPN Fa-
mily Telefénica O2 podporuji LTE
v pfipadé, Ze na desaté a jedenacté
pozici ¢iselného oznaceni SIM na-
jdete dvojcisli 23, 28, 93 nebo 98.
Jestlize vaSe SIM karta LTE nepod-
poruje, o vyménu miZete pozadat
nase Zakaznické centrum.

Vyuzivani technologie LTE je v be-
nefitnim programu VPN Family bez-
platnou soucasti viech stavajicich
datovych tarif(. V siti Vodafone bu-
dete mit v kombinaci technologii
3GaLlTE (4 G)rychlé pFipojeni
i v mensich méstech a vesnicich pod
nazvem Turbo internet. Telefénica
02 manynirychlou LTE (4 G) do-
stupnou v PrazeavBrnéa postup-
né ji rozsifuje do dal3ich velkych
meést. Vice informaci najdete na
VPN Family http://family.cdt.cz.

(&dt)

Strojvedouci CD absolvovali zacvik na railjetech

kupina vybranych strojvedoucich
S z dep kolejovych vozidel v Praze

a Brné se ztcastnila nejprve teore-
tického skoleni a nasledné pak praktic-
kého vycviku na railjetech. Rakouské
soupravy Siemens Viaggio Comfort zavi-
taly koncem bfezna na nékolik dni na
jizni Moravu. Osmnact strojvedoucich
a Sest instruktor vozby se tak mohlo
mezi Modficemia Podivinem osobné se-
znamit svlakem, ktery bude zanedlouho
pravidelné vozit cestujici Ceskych drah.

Musi znat viechny

technické funkce

Specialista pro cesko-rakouskou spolu-
praciv oblasti kolejovych vozidel Jifi Va-
lin z DKV Brno fika, Ze soupravy Via-
ggio Comfort jsou na vysoké technické
urovniatak sek nimimusi pfistupovat.
»Strojvedouci je doslova technickym $é-
fem vlaku a musi ho znat do sebemen-
$ich detaild. To se tyka jak samotné jiz-
dy vlaku, tak i obsluhy vSech zatizeni
v soupravé, jako jenapriklad klimatiza-
ce nebo topeni. Strojvedouci musi na
railjetech zvladnout i praci vozmistri
naptiklad pii uplné zkousce brzdy, kte-
rou provadi pomoci diagnostického dis-
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Ve spolupraci s kolegy z Odboru pro-
vozu osobnidopravy ohliddme, aby v pfi-
padé nutné mimofadné zmény fazeni
nebyl touto zménou doten viiz, vnémz
je pfepravovana firemni skupina cestu-
jicich,“zdlrazniuje Jan Bystficky z Odbo-
ru obchodu osobni dopravy. V takovém
pripadé ve spolupraci s vlakovou cetou
zajistime, aby viiz nebyl v trase, kdy je
objednan pro piepravu firemni skupiny,
obsazen jinymi cestujicimi.

Sluzba pro kazdy den

»Predpokladame, ze novou sluzbu vyuziji
firmy pfedevsim v utery az ctvrtek, coz
jsou typické dny pro konani sluzebnich
cest. Pokud se ale stane, Ze se ozve zdjem-
ce a bude chtit zamluvit cely viiz v dobé
tydenni $picky, tedy v pondélirano nebo

Firmy mohou zacit sluZebni cestu v po-
hodli velkoprostorového vozu.

patek odpoledne, vyfeSime to operativ-
né. Pokusime se zajistit zafazeni posilo-
vého vozu,“ vysvétluje Jan Bystficky.
Sluzba Vyjezdni vlak ale neni omezena
kalendarem, lze ji vyuzit i o vikendech
a svatcich. Pro firmy predstavuje vy-
znamny benefit i skutecnost, Ze za tuto
sluzbu zaplati na fakturu. Klicové ale je,
Ze nabizime sluzbu jako celek - firma si
objedna jizdni doklady i obcerstveni na
jednom misté, za pfedem znamou cenu.
Pro jizdenky se také nemusi nikam cho-
dit - dorucime je poStou.

Planujeme i dalsi traté
Do budoucna Ceské drahy uvazuji o roz-
§ifeni této sluzby i na dalsi trasy. Ve fa-

@ SluzZebni cesta muzZe zacit
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PRIKLADY CEN

IC/ECPrahahl.n. - Ostrava hlavninadrazi 50 osob 20370 K¢
IC/ECPrahahl.n. - Ostrava hlavninadrazi 20 osob 8220K¢
SCPrahahl. n. — Ostrava hlavni nadrazi 50 osob 22120 K¢
SCPrahahl.n. — Ostrava hlavni nadrazi 20 osob 8920 Ké
IC/ECPrahahl.n. - Brno hlavninadrazi 50 osob 18 220 K¢
IC/ECPrahahl.n. - Brnohlavninadrazi 20 osob 6779 K¢
IC/ECPrahahl.n. - Olomouc hlavninadrazi 50 osob 16 610 K¢
IC/ECPrahahl.n. - Olomouc hlavninadrazi 20 osob 6695 K¢
SCPrahahl. n. — Olomouc hlavninadrazi 50 osob 18 360 K&
SCPrahahl. n. — Olomouchlavninadrazi 20 osob 7 395 K¢é

Cena je vcetné DPH a obcerstveni; plati v jednom sméru.

zi pfipravy jsou relace Praha - Usti nad
Labem - D&¢in, Praha-Tabor - Ceské Bu-
déjovice a Praha - Plzenl - Zeleznd Ruda.
,Planujeme zavedeni sluzby Vyjezdni
vlakinatraté, kde zatim velkoprostoro-
vy viiz standardné nenasazujeme. Pro
nase zakazniky z fad firem ho ale chce-
me zafidit. Nicméné je pravda, Ze jsme
omezeni stavem zelezni¢ni infrastruk-

tury, takzZe Vyjezdni vlak nelze ve stan-
dardizované podobé zorganizovat kde-
koli. Napriklad k soupravam vedenym
motorovymi vozy to jde opravdu tézko,
takzZe oblast Jizerskych hor a Krkonos,
byt je nadherna, se pro tuto sluzbu
z praktického hlediska nehodi,“ doda-
vaJan Bystficky. OmezenirovnéZ vyply-
vajizdoby pobytu v ndcestnych stanicich

08/2014

béhem jizdy...

Vyhody nabidky
Vyjezdni viak

Garance prepravy v modernim
velkoprostorovém voze.

Pro vétsi skupiny je k dispozici
cely vz bez navy3eni ceny.

Obcerstveni béhem cesty jako
soucast sluzby.

Zajisténijizdnich dokladt a je-
jich doruceni zakaznikovi.

Akceptujeme platbu na fakturu.

Objedndvky prijimdme na e-mailové
adrese obchod@gr.cd.cz. Dal$i podrob-
nosti najdete na www.cd.cz/firmy

v sekci Organizace cest.

-

Donasku obcerstveni béhem jizdy
zajistime aZ na misto k zakaznikovi.

(pfedevsim kviili pfidani vozu) a garan-
ce gastronomickych sluzeb.

Pokud ma ale firma jiZ v soucasnosti
zdjem vyuzit obchodni nabidku Vyjezd-
ni vlak mimo zmirniované relace, 1ze se
na Ceské drahy obratit a vstoupit do jed-
nani. Nasi obchodnici se pokusi pro za-
kaznika udélat maximum.

PETR HORALEK

Pokladny v prazské Libni zménily misto i vzhled

Praha-Libeni slavnostné otevieny
nové rekonstruované osobni po-
kladny. Dvé vydejni pfepazky, z nich
jedna pro prodej vnitrostatnich a jed-
na pro prodej vnitrostatnich i mezi-
narodnich jizdenek, se v omlazené
podobé vratily na pravou stranu ves-
tibulu (pfi pohledu od ulice). Prostory,
kde dosud sidlilo D Centrum, jsou
nyninabizeny k pronajmu. Uvolnéné
misto by mohlo byt vyuZzitonapiiklad
pro sluzebnu méstské policie.
Prostfedky na rekonstrukei se zis-
kaly z centralniho Socidlniho fondu
CD, ast také dodalo z provoznich pro-
stfedki Krajské centrum osobni do-
pravy Praha. Regionalni sprava ma-
jetku Praha, kterou pfiotevienizastu-
poval jeji feditel Vaclav Michajluk,

'P osledniho bfezna byly ve stanici

pleje nalokomotivé nebo fidicim voze,“
vysvétluje Valin. Ceti zaméstnanci se
narailjetu museli seznamit i s funkce-
mi vSech subsystému. Tedy jak fungu-
ji toalety, ale napfiklad i vnitfni pra-
chodové dvete ¢i informacni systémy.
Museli se tedy napiiklad naucit konfi-
guraci fidicich jednotek jednotlivych
toalet a v pripadé potfeby musi zvlad-
nout resetovani a uvedeni téchto zari-
zeni do bezchybného stavu.

Nutna je znalost i diagnostiky, tedy
zdajenapfiklad na toaleté dostatek uzit-
kové vody a jestli je tam odpovidajici pfi-
sun vzduchu. ,,0 krok vpfedu budou ur-
Cité kolegové, ktefi uz maji zkusenosti
s fizenim rakouskych lokomotiv Taurus
fady 1216.2, které jezdi jiz nékolik let na
ramenu Bfeclav - Praha. V samotném
ovladani mezi Taurusem a railjetem si-
ce neni prakticky Zadny rozdil, nicmé-
né nad ramec tohoto ovladani je starost
o celkovou technickou stranku celé sou-
pravy,“ uvadiJifi valin.

Co délat pfi poruse dvefi?

Pfed zahéjenim vlastniho vycviku stroj-
vedoucich Ceskych drah se ve Vidni zt-
castnilo specidlniho $koleni Sest za-

opravila c¢ast stfechy, kudy zatékalo.
Spole¢nost €D - Informaéni Systémy pro-
vedla zasitovani datovymi kabely a spo-
leCnost Nostica, jez zvitézila v soutézi,

Pokladni)itka Koulova vydava jizdni
doklady uz v novém prostredi.

meéstnancil z Prahy a Bfeclavi. Ti muse-
li doslova nasat ve$keré informace tak,
aby je mohli dal pfedavat svym kolegim
strojvedoucim. Tak naptiklad sekundar-

Strojvedouci a instruktofi vozby se se-
znamuji s technickymi figly jednotky.

se postarala o modernizaci samotnych
prostor. Podle jejiho $éfa Jifiho Knotka
byl nejvétsim problémem objev nefunkc-
niho prekladu ve sténé, kviili némuz do-

Cestujici najdou nové pokladny vpravo
od hlavniho vstupu do vestibulu.

ni vypruzeni soupravy je zaloZeno na
pneumatickém principu a vozova skiin
je proti podvozku vypruzena specialnimi
pryzovymi bloky naplnénymi tlakovym

Jifi Valin ukazuje nouzovou manipulaci

s dvefmi. FOTO AUTOR (2x)

konce musel byt povolan statik a stavba
byla z bezpecnostnich dfivodl na néko-
lik dni pferuSena. Pokladny jsou opatfe-
ny nabytkem od spole¢nosti Kofan.
Modernizace pfispéla k vyraznému
zkulturnéni pracovisté pokladen. Za-
méstnanci KCOD Praha tak ziskali
pracovisté, které odpovida soucas-
nym pozadavk@m na hygienu a bez-
pecnost prace a zarovern poZzadavkim
na provoz moderni osobni pokladny.
Dobudoucna, jak nam potvrdili fedi-
tel KCOD Praha Alois Ka$par a jeho
zastupce Jakub Golids, se uvazuje
o druhé fazirekonstrukce. Ta by mé-
la spocivat ve zfizeni prosklené pii-
stavby pred pokladni okénka pro do-
cileni vétsiho pohodli zakaznikd
azlepSeni tepelné pohody pokladnich
icestujicich. MARTIN NAVRATIL

@

vzduchem. V ptipadé poruchy sekundar-
niho vypruzeni musi strojvedouci zpa-
métivédét, kde senachaziuzaviraciven-
til, kterym se vypruzenivypne. BéZné by
takovy ventil uzavrel jednoduse vozmis-
tr, na railjetu tento ikon musi vykonat
strojvedouci. Dalsi zavadou by mohla byt
porucha dvefi. Dvefe celé soupravy jsou
zapojeny do takzvané zelené linky, ktera
hlida vSechny dvefe. Pokud se byt jedny
dvete nezaviou, vlak se nerozjede. V ten
moment musi zaméstnanec CD védét,
jak provést takzvany bypass této linky,
aby nevzniklo zpozdéni. V piipadé rail-
jetu vSechno zavisi na strojvedoucich,
ktefisiproto cviciliizavady tohoto typu.

Naroc¢nost obsluhy railjetd je oprav-
du vysoka. Stejné tak rostou pozadavky
cestujicich. ,,Pravé proto se snazime na-
Selidi vyskolit tak, aby byli pfed jizdou
dokonale pfipraveni. Vybér prvnich
osmnacti strojvedoucich, ktefi budou
tyto vlaky obsluhovat v iseku Bfeclav
- Brno - Praha a zpét, byl opravdu pec-
livy. Jde o technicky zdatné kolegy, kte-
i si budou urcité umeét poradit i v kri-
zovych situacich,” vysvétluje zastupce
feditele Odboru kolejovych vozidel Mi-
loslav Kothera. MARTIN HARAK
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Jaké know-how a zku$enosti si s sebou
do €eskych drah z pfedchozich firem
pFinasite?

ZLafarge Cementu urcité poznatky o sty-
lu fizeni velkého mezinarodniho kon-
cernu. Znalosti o tom, jakou by globalni
firma méla mit strukturu a postupy. Me-
zindrodni a na burze kdtovana firma se
standardnim systémem fizeni nerozli-
Suje, kdo je vlastnik - zda stat, fondy,
banky nebo jednotlivci. Postupy a cile
jsou stejné. Byla tozaroven izasna tech-
nicka skola fizeni ve financich diky za-
vedenym postuptim. Skupina Unipetrol
mé zase naucila, jak by mél byt fizen
koncern v ramci lokalniho prostiedi Ces-
ké republiky, jak by méla fungovat valnd
hromada, dozorci rada a predstavenstvo
podle némeckého modelu. Ve spole¢nos-
tech vlastnénych investi¢nimi fondy
jsem si doplnil znalosti, jak akcionari
detailné kontroluji chod spole¢nosti, jak
mysli investofi a jak investi¢ni banky,
které financuji koupi podniki.

Mate za sebou Eétyfleté zkuSenosti se
Zelezni¢ni dopravou u spoleénosti
Unipetrol Doprava a OKD Doprava
(AWT)...

Vozit komodity je vZdy jednodussi nez
vozit lidi. Obchodni model osobni do-
pravy musim pochopit co nejrychleji
a nastésti pro mne je v CD fada zkuse-
nych kolegti, ktefi mi uméji slozité vé-
ci jednoduse vysvétlit. V nakladni do-

ZPRAVODAJSTVI o

PAVEL KRTEK

Vroce 1994 vystudoval francouz-
skou statni technickou univerzitu
Ecole Central Paris — jako prvni Cech
od roku 1969. (Celkem zde uz zis-
kalo vysokoskolsky diplom 25 ab-
solvent(i z CR.) Po roce povinné za-
kladni vojenské sluzby na vycviko-
vé zakladné ceského UNPROFORuU
v Ceském Krumlové zacal pracovat
unadnarodni spole¢nosti Lafarge
Cement, svétové dvojky ve vyrobé
cementu. Pak nasledovalo devét
let v rafinérsko-petrochemické
skupiné Unipetrol, ztoho 3est let
byl Elenem predstavenstva spolec-
nosti. Zacinal po dobu tfilet na
centrale jako $éf financniho con-
trollingu, pak dva roky pracoval
coby financ¢nifeditel divize Zelez-
ni¢ni dopravy Unipetrol Doprava

v Litvinovg, dva roky na centrale

v Praze a dva roky jako finan¢ni re-
ditel rafinerie Paramo v Pardubi-
cich. Nasledné se uplatnil v pro-
stfediinvesti¢nich fondG. V Gnoru
2014 se stal clenem predstaven-
stva Ceskych drahaod 1. bfezna
rovnéz naméstkem generalniho
feditele CD pro ekonomiku a tech-
niku. V soucasnostije i clenem do-
zorcirady spolecnosti CD Cargo.

Pozitivné meé prekvapila kvalita
klicovych zameéstnancu

Pavel Krtek je pro vétsinu Ctenafrll Zeleznicare zcela novou tvari ve
vrcholovém vedeni Ceskych drah. Po Danielu Kuruczovi pfevzal jeho Usek
a stal se nameéstkem generalniho reditele pro ekonomiku a techniku

a zaroven byl jmenovan i clenem predstavenstva. Po nacerpani prvnich
znalosti jsme se ho prisli zeptat nejen na zkuSenosti z predchozich firem,

ale i na hodnoceni ekonomické situace Skupiny CD.

pravé musi mit spole¢nost vyvazené
portfolio obchodnich pfipadl a zakaz-
nika. Myslim tim jak delsi kontrakty,
tak ro¢ni, ale i kratsi zakazky. Spolec-
nost by méla umeét reagovat i na vyky-
vy zadani a poptavky. K tomu je diile-
zité mit k dispozici ty spravné naklad-
nivozy pro danou komoditu. ZaleZiina
tom, jak ovlada vlecky, jez jsou piistu-
povymi cestamik firmam, dolim, hu-
tim, chemickam. Kdo ovlada vlecku,
ten ma konkurencni vyhodu.

Jak hodnotite lofiskou intervenci
Ceské narodni banky, ktera snizila
kurz koruny viiéi euru? Pomohla nam,
nebo uskodila?

Nakladni doprava ve firmé €D Cargo ma
obchodnimodelveurech, osobnidopra-
vau Ceskych drah zase vkorunach. Kdyz
je devalvace, tak to poskodi €D, naopak
Cargu to pomiZe. Vramci Skupiny CD je
vyhodou, Ze tato plisobeni jdou proti so-
bé. Je tam takzvany pfirozeny hedging.

V posledni dobé se hovofi o prodeji
vypravnich budov Spravé Zelezniéni
dopravni cesty. Nevyplati se ale spi$
pockat, aZ zase stoupnou ceny nemo-
vitosti, a prodat je pak draz?

PRECETLI JSME ZA VAS

NEJVETSI OBJEM STAVEBNICH
ZAKAZEK ZADALA SZDC

Stavebni firmy ziskaly v leto$nim prv-
nim ctvrtleti od vefejné spravy zakazky
za celkem 26,4 miliardy korun, cozZ je
meziro¢né o 84,6 procenta vice. Obratil
se tak trend z poslednich let, kdy objem
zakazek klesal, loni meziro¢né o 31,4
procenta, pfedlonio osm procent. Vyply-
va to z analyzy inZenyrské a poradenské
spole¢nosti URS Praha. Nejvétsi objem
zakazek zadala Sprava Zeleznic¢ni do-
pravni cesty; §lo o celkem 23 zakazek za
7,2 miliardy korun. Hodnotu jedné mi-
liardy korun pfesahly tfi zakazky, dvé
znich vypsala pravé SZDC. Slo o ¢4st mo-
dernizace plzeniského nadraziza dvé mi-
liardy, kterou provadi Skanska, a revita-
lizaci traté Ceské Budé&jovice - Volary,
kterou s cenou 1,6 miliardy ziskala AZD
Praha. Nejvéts§izadanou vefejnou zakaz-
kou vSak v prvnim ¢tvrtleti bylo zdvoje-
ni elektrického vedenizadané spolecnos-
ti CEPS v hodnoté 2,7 miliardy korun.

€TK 9.4.2014

Uvédomme si, Ze prodej zbytného ma-
jetku neni bézna ¢innost spolecnosti.
Jedna se o mimoradné jednorazové vy-
nosové polozky. Hlavni ¢innosti spolec-
nosti na dalsich deset, padesat, sto let
ma byt pfeprava osob a nakladi. Tyto
¢innosti by mély mit uré¢itou marzi, byt
ziskové a vykazovat navratnost investo-
vaného kapitalu. Na druhou stranuivel-
ké koncerny se zbavuji nepotfebného
majetku nebo i celych divizi.

JestliZe se v ptipadé Ceskych drah pro-
da zbytny majetek a nasledné se moder-
nizuje vozidlovy park, tak je to dobfe za
pfedpokladu, Ze modernizované vozy
majizajisténé trzby a ziskové marze. Po-
kud se ptéte, zda maji CD ¢ekat pét, de-
set let i vice, aZ pijdou ceny nemovitos-
tinahoru, myslim, Ze nemaji. Ta filozo-
fieje spravna: prodat, co nepotiebujeme,
a investovat to do néceho, co bude gene-
rovat vynosy.

Co vas prekvapilo po nastupu na €D?
Urcité mé velice pozitivné prekvapila
kvalita klicovych zameéstnanct. Zvlast
po tom, co jsem byl zvykly poslouchat do-
kola, jaky jsou CD neflexibilni kolos a ja-
ké maji problémy zevnitf. Naopak, pra-
cuji tu velmi fundovani lidé.

CD CARGO CHCE FLEXIBILNE)SI
AKVIZICE VAGONU

Nakladni Zelezni¢ni dopravce €D Car-
gosenadalezfejmé nebude fiditzakonem
o vefejnych zakazkach, ktery mu zne-
moziuje rychlou reakci na trhu. Firma
totiz dosud na kazdou zakazku vypisuje
Castozdlouhavé tendry. To s kvétnem nej-
spis skonc¢i. Management si totiZz nechal
zpracovat dvé pravni analyzy, podle kte-
rych neni tato statni spole¢nost takzva-
nym sektorovym zadavatelem. Bez této
koule na noze muze zrychlit naptiklad
akvizici vagonti v pfipadé, Ze se dostane
k novym zakazkam. ,Snazime se pfe-
svédcit okoli, Ze sektorové zadavatelstvi
Cargo ohroZuje. V tom, Ze mu brani rea-
govat stejné pruzneé jako soukroma kon-
kurence,“ fekl Séf prfedstavenstva Oldtich
Mazanek. ,,Konkurence si miiZe béhem
tydne pronajmout desitky vagoni, unas
to trva fadu mésicii. Pokud nebudeme
mit stejné podminky jako konkurence,
tak nam trh jednoduse utece,” doplnil
Mazanek. E1510.4.2014
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Jaké byly vase prvni poznatky z eko-
nomickych éisel €D Cargo?
Povazujivysledky u CD Cargo za rok 2013
za Gspéch. Projevil se asi uz konecné
opozdény vliv prvni faze restrukturali-
zace, kterd tam probéhla, a nastavené
zdravé agresivnéjsi obchodni politiky.

Jak vidite dalsi vyvoj €D Cargo v sou-
vislosti s oéekavanim nékterych nega-
tivnich zprav? Mam na mysli zvaZova-
né zavirani doli na severni Moravé.

ZAUJALO NAS

Kromé nadraZnich budov
by se v nejblizsi dobé
mély na SZDC prevadét

i pozemky pod kolejemi,
které na rozdil od samot-
nych koleji stale patFi
Ceskym draham. Pracov-
ni datum pro prodej
stanic¢nich budov je
stanoveno na zacatek
fijna a pfevod pozemkdi
pod kolejemi na zafi
pristiho roku.

€TK 9. 4.2014

Nebal bych se toho. Otazka je, jak vy-
znamny je vliv aktivit mistnich ¢erno-
uhelnych dolil na €D Cargo a zda dojde
k vyraznéj§imu Gtlumu tézby. Mozna
misto vétsiho itlumu dojde jen ke zmé-
né akcionarské struktury dolii. Pfi nej-
hor$im scénafi miize CD Cargo zajisto-
vatimportuhli. Polskou pobocku ma jiz
funkéni. Samoziejmé si CD Cargo nese
jistou zatéZz z minulosti, je to velka fir-
§1 oproti konkurenci. Z fizeni nasi nej-
vétsi dcefiné spolecnosti mam ale jako
¢len dozor¢i rady dobry pocit.

Agentura Moody’s oznamila mozné
snizeni ratingu CD. Jak si toto sdéleni
Ize interpretovat?

Zaprvé, rating spole¢nosti CD sniZen
nebyl. Zadruhé, pfezkoumadni ratingu
je normalni kazdoro¢ni proces. Konec-
né rozhodnuti agentury bude zaviset na
hospodarskych vysledcich a rychlosti
uskutecnéni prodeje budov. Kazdé sni-
Zeni ratingu znamena zdraZzeni novych
avérl, protoZe je tam vétsiriziko pro vé-
fitele. Nicméné skutecnost, Ze Ceské
drahy dokazaly ziskat rating u agentury
Moody’s v investi¢nim pasmu, pokla-
dam za velky tispéch mych pfedchidct.

A otazka zavérem: bylo pro vas lepsi
pFichazet do €D s nalepkou Zelezni¢a-
fe nebo neZelezni¢are? A na jaké stra-
né se vice citite vy?
Nejleps$ije byt néco mezi tim a mit sprav-
ny nadhled i odstup. Neni to ernobilé.
Nebyt ani zelezni¢ar, ktery by byl posti-
Zen provozni ¢i sektorovou slepotou, ani
Clovék zcela mimo, ktery pfijde tieba
z pojistovny a nevi o Zeleznici viibec nic.
MARTIN NAVRATIL

ELEKTRONICKE JIZDENKY CD
EXPANDUJI DO NEMECKA
Ceské drahy od dubna vyrazné rozsitily
pocet cilovych stanicv Némecku, do kte-
rych je mozné zakoupit elektronickou jiz-
denku. Kromé dosud nabizenych V¢as-
nych jizdenek a jizdenek SparNight do
24 némeckych mést si cestujici mohou
v eShopu Ceskych drah zakoupit nové ta-
ké bézné mezinarodni jizdenky do dal-
$ich zhruba dvou tisic stanic v Némecku.
S elektronickou jizdenkou €D je nové
mozné dojet napiiklad do Stuttgartu,
Hannoveru, Dortmundu nebo Kolina nad
Rynem. Pljde o béZné mezindrodni jiz-
denky bez integrované rezervace, u kte-
rych mohou zadkaznici vyuzit bézné typy
slevjakonapriklad Rail plus, slevu pro dé-
tido1s let, slevy se zakaznickymi aplika-
cemi €D IN 25%, IN 50% nebo IN 100 %.
Platnost jizdenek je dva dny a doba pred-
prodeje zacina dva mésice pfedem a kon-
¢i15 minut pfed odjezdem. Na jednu jiz-
denku miiZe cestovat aZ pét osob.
CHEBSKY DENIK 9. 4. 2014

KRATCE

€D railjet se predstavil
na videfiském nadrazi

Ve stfedu 9. dubna se v dopolednich
hodinach na pravé dokoncovaném
videnském hlavnim nadrazi objevil
vzacny host: jednotka Siemens Via-
ggio Comfort v barvach Ceskych
drah. Vlak CD railjet se zde pFedsta-
vil ve své finalni podobé vcetné ,po-
CeSténého" Tauruse (1216.2). Jed-
notka, ktera se jizzanedlouho ob-
jevina nasich kolejich, prochazi za-
vérecnym testovanim na trati Vi-
den - Linec. Zddvod{ minimalniho
zasahu do béZného provozu se tak
déje v nocnich hodinach. Na ¢es-
kych kolejich se s jednotkou bude-
me moci setkat od 6. kvétna v ramci
zkuSebniho provozu navybranych
rychlicich mezi Prahou a Brnem.

Akce na oslavu piil
stoleti Pantografti

V sobotu 26. dubna cestujiciv Praze
a Stfedoceském kraji budou moci na-
razit na akce spojené s pripominkou
vyroci pdl stoleti provozu elektric-
kych jednotek Fady 451. KCOD Praha
aorganizace ROPID zvou vSechny
zajemce o tato vozidla do salonk(i na
hlavnim a Masarykové nadraziv Pra-
ze, kde bude k vidéni Fada zajimavos-
tijako tfeba modely rliznych barev-
nych variant vozidla. Jedna jednotka
bude vystavena ve stanici Milovice.
Cast jednotek fady 451 bude nasaze-
najako posilové spoje.

Preventivni viak 2014
zavita na Zlinsko

Uspé&sny projekt Preventivni viak po-
kraCujeiv letoSnim roce. Jizda vlaku
zacinav Gtery 22. dubna ve Valas-
dvadny, a od ¢tvrtka 24. dubna za-
stavina dvoudenni navstévu ve Vse-
tiné. Navstévnicivlaku z fad starsich
Zakd zakladnich 3kol a stfedoskola-
k& uvidi, jak kon&i zbyte€na rizika
spojend s nerozvaznym hazardem,
frajerstvim nebo nepozornosti. Od
roku 2007 Preventivnim vlakem pro-
Slo pres 9 tisic zak( a studentd. Vlak
vypravuji Ceské drahy a SZDC, part-
neryjsou CD Cargo, BESIP, Drazniin-
spekce a Policie CR. Zastitu poskytl
hejtman Zlinského kraje.

Prezentovali jsme se
na veletrhu Kompas

Vice nez sto vystavovateld se pre-
zentovalo na veletrhu turistickych
prileZitostiv )ihoCeském kraji Kom-
pas 2014.Vednech 4.-5. dubna se
v Ceskobudéjovickém Metropolu
pochlubilo s nabidkou také zdejsi
KCOD. Navstévnici se dozvédéliin-
formace o nabidkach €D, novych
vozidlech, tarifech, pjcovnach kol
ajizdence Vitava-Dunaj Tiket. CD
navic obdrzely Cenu kapra Jakuba
za pohadkovy vlak z Dacic do Slavo-
nicvroce 2013 od Jiho€eské pohad-
kové akademie. (mm, mn, rp)

O PRODEJI NADRAZI ROZHODNE
SOUHLAS EVROPSKE KOMISE

Evropska komise ma posoudit, zda pro-
dej nadrazi Ceskych drah Spravé Zelez-
ni¢nidopravni cesty nebude nedovolena
vefejna podpora. Plivodné neplanované
konzultace s Bruselem prosazuje minis-
tr dopravy Antonin Prachat. Jedna z je-
ho obav tkvi napfiklad v tom, Ze SZDC
zaplati za majetek vice, nez kolik by dal
jiny zajemce na trhu. Hacek znamena
i skutecnost, ze drahy dostaly v roce
2002 nadrazia pozemky zdarma. Prvot-
ni konzultace zfejmé prerostou v tak-
zvanou notifikaci, cozZje proces, ktery se
miZe protahnout na dlouhé mésice.
,Predpoklddame, Ze k prodeji by mohlo
redlné dojit na prelomu roku nebo bé-
hem priStihoroku. Naziskanivyjadfeni
zBruselu je tak jesté prostor,* fekl mluv-
& €D Radek Joklik. Pfedchozi general-
ni feditel drah Dalibor Zeleny véftil, ze
k pfevodu postaci souhlas vlady a dojde
knému kletoSnimu 1. Cervenci.

E15 3. 4.2014
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Palavsky okruh z Brna
do Lednice a zpét

Ve zvlastnim vlaku Palavsky okruh
se mliZzete béhem cesty nadychat
nefalSované Zelezni¢ni historie
anaplno si uzit jizdu nejkrasné;jsimi
¢astmijizni Moravy. Palavsky okruh
vyrazinatrasuBrno hl. n. — HruSo-
vany n.J. —Mikulov na M. — Lednice
a zpét pres Breclav a Podivin do
Brnahl. n.vsobotu 26. dubna.
ZBrna odjizdiv 8.30 h, zpét se vrati
v18.10 h.V Celevlaku budeiletos
osvédcena parni lokomotiva Slech-
ticna vyrobendvroce 1947 v Plzni.
Zalokomotivou pojede sluZebniviiz
urceny k bezplatné prepravé jizd-
nich kol a za nim Rybaky vcetné bu-
fetového vozu s obcerstvenim

a upominkovymi predméty. Zde
také objevite nabidku jihomorav-
skych vin firem Vinofol a VinaFstvi
Volafik za akéni ceny. Na konci vla-
ku pojede historicka dieselelektric-
ka lokomotiva Bardotka. Odpoledni
navrat bude ze dvou smérd. Vlak

z Lednicev Cele s Bardotkou se spoji
v BFeclavi s druhou ¢asti z Mikulova
v Cele se Slechti¢nou a spole¢né pak
dovezou vlak zpét do Brna.

V Lednici mGzZete pfimo na na-
drazi ochutnat grilované speciality
nebo si zajit prohlédnout lazefisky
dd@im Perla, ktery organizuje den
otevrenych dvefi. Kzamku, minare-
tu ¢i Janohradu se svezte historic-
kym ,busikem” PRAGARND, ktery
bude odjizdét z lednického nadrazi
kazdou hodinu. V HruSovanech si
nenechte ujit parni show v ramci
opakovaného vjezdu Slechti¢ny.

Pfi predloZeni jizdenky z vlaku navic
ziskate slevu na vstup do zamka
v Mikulové, Valticich a Lednici nebo
do expozic VinaFského muzea ve
Valticich ¢i do velopavilonu nebo
Lichtenstejnského domu v Bfeclavi.

Festival otevienych _
sklepti se slevou od CD

)iz 6. ro€nik Festivalu otevFenych
sklepli zahaji jarni festival v Mikulov-
ské vinarské podoblasti. Kromé vi-
narl z véhlasné vinafské obce Pav-
lov otevrou své sklepy o vikendu
26.a27.dubna také vinafiv Hornich
aDolnich Véstonicich, Strachotiné
a Popicich. Jako vzdy nabidne festi-
val degustovanivin pfimo ve skle-
pech a osobni setkani s vinari. V cené
vstupenky ziskate jednorazovou de-
gustaci vsech vzork ve festivalo-
vych sklepech, tisténého privodce
s profily vinaFstvi, degustacni skle-
nicku, stylovou tasku, moznost vyu-
Zitifestivalové autobusové dopravy
avstup navybrané akce doprovod-
ného programu zdarma.
Jarnifestival za¢ina v sobotu
26.dubna, sklepy budou oteviené
0d 10do 21 hodin s naslednym ve-
Cernim programem. V nedéli pak
akce pokracuje od 10 do 15 hodin.
Po oba dny mate samozrejmé moz-
nost nakupu vin. Centralniregis-
traéni misto v Pavlové bude otevre-
no v sobotu mezi 8.a 15. hodinou
avnedélimezi10.a 12. Kyvadlova
doprava zdarma je zajisténa po ce-
lou dobu festivalu. Navstévnici mo-
hou ziskat po predlozenijizdenky
CD slevu 20 procent z ceny vstu-
penky zakoupené na misté. Jizden-
ka musi mit cilovou stanici Popice
aplatnost 25., 26. nebo 27. dubna
2014. DalSi informace ziskate na
www.otevrenesklepy.cz.

Na Bezdruzicku oslavi
jaro s plnou paradou

Na nedéli 20. dubna jsou naplanova-
ny Oslavy jara na Konstantinolazen-
sku. Na nadrazi Bezdruzice probéh-
ne otevfeni Zelezni¢niho muzea,
které je vénované zdejsi lokalce
Priovany — Bezdruzice (otevieno
10-18 h). Odpoledne se mdZete zU-
Castnit soutéze o nejkrasnéji upece-
ny Spekacek. Na programu jeivy-
stava zelezni¢ni techniky (motora-
ek Hurvinek M 131.1487, mala na-
kladnilokomotiva Prasatko) a pre-
zentace Cetnické stanice. Ten, kdo
navstivi Dvar Krasikov, si zase mdZe
uzit vystoupenifolklorniho souboru
Jiskra, vypusténiklizlatek do ven-
kovnich vybéhd, tradi¢ni pleteni po-
mlazek a zdobeni vajicek a pernic-
ké. Oteviena bude Amal¢ina my-
dlarnaa minizoo. V ramcioslav jara
se uskutecnitaké Pochod za masin-
kou do Bezdruzic. Start jev9.35na
zastavce Strahov, délka trasy méri
asi 15 kilometr( (neni nutné se pre-
dem registrovat). Po dobu oslav
bude na lokalce jezdit RegioShark.
(mt, hop)
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Orlickoustecka zastavka slouzi
jako prestupni uzel

OrlickoUstecké nadrazi nyni zije hlukem stavebnich stroj(i. Po kompletnim
sneseni trakéniho vedeni kolejiSté prazského nastupisté se zde obf¥i jerab
Gottwald prezdivany Mazlik pustil do vytrhavani starych, pred par dny jesté
pIné pojizdénych kolejovych poli. Naproti tomu zastavka asi o kilometr dale
se na nékolik mésicd zménila v UstFedni prestupni uzel.

-

ak jsme vas jiz informovali, v Usti
nad Orlici pravé probiha vyluka kvi-
li vystavbé koridoru. V souladu s vy-
lukovym jizdnim fddem rychliky
Praha - Ceska Tfebova orlickotstecké
nadrazi pouze projedou. Stanice slouzi
dal coby vyhybna na fakticky jednoko-
lejné trati s odbockou smér Letohrad.
Rychliky misto toho pro cestujici stavi
v zastavce Usti nad Orlici mésto. Lidé
prestupujicive sméru Letohrad a Lichkov
zde prejdou podchodem k ceskotfebov-
skému nastupisti a dal pokracuji auto-
busyndhradniautobusové dopravy bud
do Letohradu, nacestnych zastavek,
pfipadné do specidlniho pfestupniho
bodu Dolni Libchavy. V této zastavce je
moznost prestupu do nebo ze spésnych
vlakil Pardubice - Lichkov (-Wroctaw),
které rovnéZz Ustim pouze projizdéjiana
néZ by se cestujici od Ceské Tiebové ne-
méli jak véas dostat.

VYLUKOVY PROVOZ

4

—
Ustinad Orlici

nova vypravni budova

tzv. Hitlerova spojka
vylukovd trasa Choceri - Ceskd Trebovd
ndhradni autobusovd doprava

s

Ve $pi¢kach pomahaji
pokladnim revizofi

,Vétsina autobusi je zastavkovych, né-
které dalsi kviili ndvaznosti na piipoje
nezajizdéji do Dolnich Libchav, ty jsou
oznaceny pismenem A. V Libchavach pre-
stup frekvence tidi uz vlakova Ceta,“ vy-
svétluje Pavla Safafova, koordinatorka
KCOD Pardubice, kterd momentalné ve
sméné ,na mésté“ stfida svou kolegyni.
Nahradni autobusova doprava (jeji pro-
vozovani vysoutézila firma Radka Bar-
toSe z Hnatnice) je rozdélena do péti ty-
pt linek. Zakladni spoje oznacené Z je-
dou mezi Ustim nad Orlici mésto a Leto-
hradem a obsluhuji vSechny nacestné za-
stavky, tedy zastavky nahradni. Spoje
opak spoje D jedou jen mezi Ustim nad
Orlici méstem a Dolnimi Libchavami -
slouZi jako pripoje ke spé$nym vlakim,
respektive od nich. Dale cestujicim slou-

Dolni Libchavy

pivodnivypravni budova

Tarifni novinka »
0d 1. kvétna 2014 se bude nové u vybra}nvych typlina-
hradni autobusové dopravy pi vylukové ginnosti proka-

zovat cestujici zakoupenouj e
pusu, Pokud pred nastupem do autobusu cestujici nebu-

f ji t ucinit pf-
de mit zakoupenou jizdenku, budevtak muse I ;
= moufidicedieaktudlniho cenfku jizdného pro ndhradni

autobusovou dopravu.

2denkou €D u fidice auto-

Zi pfimy autobus kategorie R, ktery jede
v iseku Letohrad - Usti nad Orlici més-
to se zastavenim pouze v Dolni Dobrou-
¢i, a kone¢né tfi pary spojli oznacenych
CH jedou pouze v pracovni dny mezi Le-
tohradem a Chocni.

Kromé koordindtora se na informova-
ni cestujicich podileji také dvé pokladni
ave §pi¢kach, vpondéli, patek nebovne-
déli, pomdahajiskoordinacizpravidla né-
ktefi z vlakovych revizorti, coz uvitaji
zv1as§té novi zaméstnanci. Na vnitros-
tatnipokladnu v suterénu historické bu-
dovy zastavky, kde se stfidaji dvé poklad-
nivdennich sménach, uz byli UsteCané
zvykli. Novinkou je mezinarodni po-
kladna, kterd byla do upravenych prostor
prvniho patra pfemisténa pravé znadra-
Zi Usti nad Orlici. ,,0dtud uz se budeme
vzarfistéhovat pfimo do nové stavéné bu-
dovy na nadrazi,“ fika mezinarodni po-
kladni Jana Diviskova a potvrzuje slova

Letohrad

Usti nad Orlici mésto

PO HITLEROVE SPOJCE

Po dobu této faze pfestavby korido-
rové stanice Usti nad Orlici viech-
ny vlaky Praha — Ceska Trebova
a opacné projizdéji jizobnovenou
¢asti kolejisté okolo tzv. letohrad-
ského nastupisté. Zajimavostije,
Ze vSechny pfitom projedou i ne-
dlouhou vale¢nou kolejovou spoj-
kou. Nenapadna kolej &islo 90 kfi-
Zici pfijezdovou ulici k nadraZzi pod
velmi ostrym Ghlem spojuje dru-
hou tratovou kolej ze sméru Dlou-
ha Trebova s tratovou koleji od
Lan3perka. Vznikla uz v pribéhu
druhé svétové valky v ramci celko-
vé modernizace ramene Usti nad
Orlici (Wildenschwert) — KySperk —
— protektoratni hranice — Lichkov
(Lichtenau) — Wroctaw (Breslau).
Némecké Fisské drahy po ni totiz
potfebovaly provazet silnou pri-
vozni nakladniirychlikovou dopra-
vu. Vlaky, véetné rychlik(i z Vidné
do Berlina, Kralovce (dnes Kalinin-
gradu) nebo jeden ¢asido Narviku
(1), tak mohly nové odjizdét od le-
tohradského nastupisté ¢i k nému
leje. Tyto dalkové expresy jezdily
pres protektoratni Gzemis uzam-
Cenymivozy a v Usti na Orlici si
predavaly lokomotivy — némecké
(dFive rakouské) stroje fady 16 vy-
topny Viden zapad a némecké (pt-
vodem mnohdy rovnéz ceské, resp.
rakouské) stroje zWroctawi. Za val-
ky se dokonce uvazovalo o vystav-
bé spojky, ktera by umoznila bez-
Gvratové spojeni z Ceskotifebovské
traté na kysperskou. Tato ,Hitlero-
va spojka" v minulych desetiletich
prosla obnovou svrsku a obcas ji

vyuzivaly i vlaky vy3si kvality.

obou kolegyni, Ze zatim nenarazila na
zadny zaludny dotaz nebo problém.

Podchodem a do autobusu!
»Jednim z hlavnich akold je vysvétlovat
cestujicim, Ze pfi pfestupu na Letohrad
museji sejit podchodem k ceskotiebov-
skému nastupisti, kde uz ceka autobus,
nebo naopak. NejcastéjSim dotazem je
asi, jestli budou mit pfipoj v Letohradé.
Tak na to odpovidame, Ze samoziejmeé
ho mit budou,“ sméje se Pavla Safafova
adodava, ze funguji vlastneé jako takovi
mali vyprav¢i, protoze pomoci vysilac-
ky pfedavaji idaje o ptijezdech nebo pti-
staveni autobust do dopravni kancela-
fe v Usti nad Orlici a odtud na zakladé
této informace se vyhlasuje rozhlasem
nastup do autobusi na ceskotfebovském
nastupisti. A pak také odhlasky autobu-
si. ,,Pouze uprvniho a posledniho auto-
bus ohlasuje pfijezd a odjezd autobusu
sam vlakovy doprovod,“ upfestiuje koor-
dinatorka Safafova.

Po ukonceni modernizace stanice se
cestujici i drazni zaméstnanci budou
moci tésit na celkové zlepseni stavu na-
draZi Usti nad Orlici. Dojde i ke zrychle-
nidopravy a dosazeninejvyssiho stupné
jejiho zabezpeCeni. MARTIN NAVRATIL

Dal3i fotografie najdete
ve webové verzi Zeleznicdre.

Posilame snimKy a vytvarna dila do zahranici

zindrodni soutézni vystavy v oborech

vytvarné umeéni a fotografie. Prvni ak-
ce sekond v severopolském Stargardu ne-
daleko Stétinaadruhavjiho$vycarském
Brigu, takfka na tpati davné obchodni
cesty pres Simplonsky priasmyk. Tyto
prestizni akce evropskych Zelezni¢atd
obesila také nas Zemsky svaz FISAIC CD.

| vleto$nim roce organizuje FISAIC me-

Vybrali jsme dvacitku
nejlepsich exponati

Jelogické, ze kazdy zemsky svaz do své ko-
lekce vybira nejhodnotnéjsi dila svych
¢lent, nebot vlastné reprezentuji i pti-
slusnou Zeleznic¢ni spravu. Jen je nutné
pripomenout rozdil mezi pocty Zelezni-
Cartinapiiklad ve Franciiaunas. Jak vSak
pti vernisazi vystavy v budové minister-
stva dopravy 17. bfezna uvedla feditelka

Odboru persondlniho a prezidentka Zem-
ského svazu FISAIC €D Véra Markova,
kazdé dilo je tvofeno srdcem a nejen pro
rodinny okruh, aleiprozobrazenivjemu
z Casto nevSednich podnétd.

Voboru vytvarného umeéni se navstév-
niktim bieznové vystavy predstavilo té-
meéf 8o dél vSech soutéznich kategorii
a technik. Odbornou porotu z minister-
stva kultury, ktera je vybirala do kolek-
ce naseho zemského svazu, zaujaly ze-
jména prace Stanislava Cajky, Pavla Hla-
dika, Ludmily Kubaskové, Jaroslava
Mokrého, Karla Paska a Jarmily Smerho-
vé. Ocenila umélecké ztvarnéni ndmé-
tu, dovednost ve zvolené technice i ex-
presivitu autorského projevu. Uloha po-
roty nebyla jednoduchd, nebot do zahra-
nici, podle soutéznich a vystavnich pra-
videl, smi byt zaslano jen 20 exponatd.

Porota dbala na tematickou
pestrost i zastoupeni kategorie
V oboru fotografie, tj. snimka jak ,na
papife”, takipromitanych (digitdlnich)
vCetné audiovize, autofi predstavili ko-
lem 300 pracina téma Zeleznice a Zelez-
cované soutézni i vystavni podminky
rovnéz omezily pocet dél jak autorim,
tak i zemskym svazim.

Odborna porota proto musela sledovat
pocet dél zatfazenych autorem podle té-
matu i kategorii (fotografie na papite
¢ernobild nebo barevnda, promitané
snimky) a vybranych do zahrani¢ni re-
prezentace. Pfesto porota doporucila,
aby do kolekce ceského zemského svazu
byla zatfazena tematicka pestrost dana
zejména pracemi Ivana Gavendy, Jana
Tyce, Milana Przybyly, Frantiska Pecho

a Jarmily Smerhové. Kolekci zemského
svazu tvorii 150 praci.

1 kdyz v dobé vystavy chybéla kolekce
vybranych fotografii naseho zemského
svazu, kterd jiz putovala do Brigu, o za-
Zitky nebyl navstévnik ochuzen. Autori
ji totiZ doplnili o dalsi snimKky. Tak na-
priklad reflexe Vita Stanovského i vyse
vzpomenutého Franti§ka Pecho ukazaly
vyzralostakvalitu. Toplatiiprofadudal-
§ich autor. Bfeznova vystava kazdopad-
né potvrdila, Ze péce Ceskych drah véno-
vana odbornému riistu ¢lenti obou od-
bornych skupin Zemského svazu FISAIC
CD pfinasi vysledky i v mezindrodnim
prostiedi se silnou konkurenci.

IVO LANICEK
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Pfevazime uhlido
Plzné v Innofreightech

Na zaéatku inora dojel na vieé-
ku akciové spoleénosti Plzefiska
teplarenska prvni uceleny viak
€D Cargo s prepravnimi jednot-
kami Innofreight loZenymi hné-
dym uhlim ze Sokolovské panve.
Do plzeiiské teplarny je jiz v Inno-
freightech navaZena drevni Stép-
ka. Nové piepravy uhlijsou tak lo-
gickym FeSenim smérujicim k vys-
$i efektivité vyuziti voziku na vy-
kladku kontejnert. Pfepravy byly
doposud realizovany vyhradné
formou ucelenych vlakii sloze-
nych z vysypnych vozii fady Falls.
Kontejnery Innofreight pfedsta-
vovaly jednu z moZnych variant
zajisténi prepravy, pficemz pro je-
Jich nasazeni hovoril také vyssi
loZzny objem ve srovnani s kon-
venénimi Zelezniénimi vozy. Jeden
kontejner s 27,5 tunami uhlije vy-
loZen za asi pét minut, pficemz
vozik musi vZdy pfekonat vzdale-
nost asi 200 metrd. V blizké bu-
doucnosti se véak uvaZuje o vy-
stavbé stacionarni vykladky, kte-
ra by cely systém jesté vice zjed-
nodusila a zlevnila. ((:[9)

Prehled personalnich
pracovist od bfezna

Personalni éinnosti jsou ve spoleé-
nosti €D Cargo zajistovany oddé-
lenim personalnim na Odboru lid-
skych zdrojti (010/1) generalniho
Feditelstvi. V ramci obvodu jed-
notlivych stiedisek oprav kolejo-
vych vozidel a provoznich jedno-
tek se pak nachazeji regionalni
pracovisté tohoto oddéleni. Pfina-
Sime vam aktualni adresy platné
od 1. bfeznu 2014.

o generalnifeditelstvi
Jankovcova 1569/2c, Praha7,
PSC 170 00, HoleSovice, (9. patro)

© Brno, Kulkova 1, PSC 614 00

o CeskaTrebova
naméstijana Pernera 1787, PSC 560 02

o CeskéBudéjovice
Novohradska 393, PSC 370 01
® Olomouc
Jeremenkova 103/23,PSC 779 00
& Ostrava, Nadrazni 88/192, PSC 70200
o Plzen, Nadrazni102/9, PSC 326 00
® Praha-Libeii
Ceskomoravska 316/24, PSC190 00
o UstinadLabem, Pétidomi 7, PSC 40001

Na vsech personalnich praco-
vistich je stanoveno rozpéti pro-
vozni doby od 6 do 15 h. Konkrét-
ni provozni doba je vyvésena
u vchodu na pracovisté.

VERA DRNCOVA

Investice do vozidel
v leto$nim roce

V leto$nim Podnikatelském planu
svym rozsahem stoji za povsim-
nuti modernizace hnaciho vozi-
dla fady 210, které je v SOKV Ces-
ké Budéjovice pfestavovano na
Ffadu 218 a dostava se do finalni
faze. Jedna se o projekt, ktery
navazuje na jiz tiispésné vykona-
nou prestavbu jedné lokomoti-
vy. Stroj 218 102-2 se odliSuje od
své starsi sestry predevsim vy-
konnéjsim spalovacim motorem
(Caterpillar C18). Dalsi investiéni
akci je rozsifovani po¢tu osaze-
nych elektrickych lokomotiv mé-
Ficim zafizenim pro sledovani
spotFeby trakéni elektrické ener-
gie. Pocita se i s dosazovanim kli-
matizace na stanovisté u hna-
cich vozidel Fad 130, 363 ¢i 240,
pokra¢ovanim montazi ¢elnich
bezpeénostnich skel, odhlu¢né-
nim stanovisté u fady 122/123
a modernizaci osvétleni stano-
visté dieselovych lokomotiv fady
742. Vybaveni lokomotiv fad 731
a 742 piidavnym topenim na sta-
novisti pfispéje ke sniZzeni spotie-
by paliva v okamzZiku, kdy nebude
nutné ponechavat nastartované
vozidlo a pfitom bude zachovana
teplotni pohoda v kabiné. Inves-
ti¢ni prostfedky jsou také plano-
vany na modernizaci vysokostén-
nych vozii fady Eas.

ZDENEK STEPANEK

Ustecké Dvojky jsou symbolem
vydrzZe a spolehlivosti

Nejsou zrovna nejoblibengjsi, nepatfi ani k nejkrasnéjsim a zeleznicni
fotografové na né neporadaji hony. Mozna jim chybi elegance
rychlikovych krasavic nebo vykon masin z posledni doby. Maji ale néco,
co jinym strojim chybi. VydrZ. Nékteré stroje fady 122 prekrocily
béhem své sedmactyricetileté existence magickou milionovou hranici
ujetych kilometrt jiz pétkrat. A stale jsou nepostradatelné.

roce 1967 opustilo brany plzeriské
VSkodovky 55lokomotiv, které se bez

vyjimKky usidlily na severu Cech.
Tehdej$i Lokomotivni depo Usti nad
Labem touto posilou ziskalo ucelenou fa-
du, ktera doplnila oblibené ,Jednicky“
(ex. E 469.1, pozdéji 121). Nova fada, ne-
souci oznaceni E 469.2, se v Usti velice
rychle zabydlela. V duchu tehdejsi kon-
cepce provozu se nové lokomotivy zaca-
ly objevovat v Cele vSech druhd vlakd.
Vozily osobni vlaky z Usti nad Labem do
Lysé nad Labem nebo Mostu, stanuly
v Cele sezonnich mezinarodnich rychli-
ki z NDR do Madarska, k Cernému mo-
fi a k Jadranu, vypomahaly i s vozbou
zvlastnich spartakiadnich vlaka, ale ta-
ké vlaki vojenskych preprav. Jejich sku-
tenym osudem se vSak staly naklady -
tézké vlaky z hnédouhelné panve do
elektraren - ,,prubézky*, prazdné ,vyrov-
navky“ zpét, pozdéjiinakladni expresy.
Neni proto pfekvapenim, Ze pro CD Cargo
tyto lokomotivy znamenaly v roce 2007
zlaté dédictvi. A jsou jim dodnes. 1 kdyzZ
- podle provozneé ekonomickych vypoctl
- mély byt jiz 20 let ,,v diichodu“.

Pfezdiva se jim Ustecky Taurus

PrestoZe po technické strance §lo o po-
kracovatelky fady E 469.1a nékteré jejich
konstrukéni celky byly zdokonaleny (na-

Vozidla v evidenci
SOKYV Usti nad Labem

122.001, 002, 004, 005, 006, 007, 008, 009,
010, 011, 012, 013, 014, 015, 016, 018, 019,
021, 022, 023, 024, 025, 026, 027, 028, 029,
031, 032, 034, 035, 036, 037, 039, 043, 044,
045, 046, 047, 049, 051, 053, 055

123.001-123.029 (celd série)

priklad jiz tak ¢asto nedochazelo k pre-
skok@im na kontroléru), v ocich strojve-
doucich z@stavaly nové lokomotivy ve
stinu ,Jednicek“. Zejména kvtli prilis-
nému hluku z ventilator, jejichZ sou-
stroji zarovenl pohani nabijeci dynama
baterii, a proto jsou takika neustale
v chodu. Oproti svym pfedchiidkynim
Jejich kontroverzni pfijeti mezilokomo-
tivnimi cetami se odrazilo také v pre-
zdivkich, které lokomotivy v pribéhu
svého Zivota dostaly. ,,V Usti jsme jim fi-
kali jednoduse Dvojky, kdyZale v posled-
nich letech lokomotivyzacaly zajizdétaz
na severni Moravu a do Slezska, mistni
jim vymysleli ismévnou pfezdivku Us-
tecky Taurus,“ vzpomina Milan Hodi-

nec, vedouci skupiny JOS z tistecké Pro-
vozni jednotky CD Cargo, kterého prova-
zeji tyto stroje od roku 1976.

Stejnosmérné svétobéZnice
zajizdéji od Kadané po Tfinec
Zatimco v prvnich desetiletich se domé-
nou stroju stala vozba vSech druhti na-
kladnich vlakd po obou bfezich Labe, pfi-
¢emz prim hrala doprava uhli do elekt-
raren Mélnik a Chvaletice, Opatovice
nad Labem, v soucasnosti brazdi doslo-
va celou republiku. ,Zajizdéji prakticky
na vSechny traté, kde je stejnosmérna
napajeci soustava. Neni vyjimkou je po-
tkat v Tfinci, stejné jako v Kadani. Jsou
opravdu velmi vytiZené, o emz svédci
ifakt, Ze Ctyftisicovy kilometricky pro-
béh mezi provoznimi oSetfenimi je ne-
zfidka pokoren a do depa se vraceji tés-
né pred povolenym desetiprocentnim
piekrocenim tohoto limitu. Ostatné na-
§i rekordmankou s péti miliony a Sest-
ndcti tisici ujetych kilometri je stroj
122.004, fikad Milan Hodinec.

V usteckém Stfedisku oprav kolejo-
vych vozidel €D Cargo je tak prakticky
neustdle néktera z Dvojek v pé¢i mist-
nich spravkari. A nejen Dvojek, ve dru-
hé poloviné devadesatych let se do Usti
prestéhovali dalsi nakladni dfici - ses-
terska fada 123.

Posila prFisla z Prahy
ProtoZe v CSSR byl prakticky neustale ne-
dostatek elektrickych lokomotiv, v roce
1971 vyrobila Skoda Plzeri tficetikusovou
sérii lokomotiv oznacenych E 469.3 (po
pfeznacenivroce1988fada123). ProtozZe
vSak tficaty stroj byl pouzit jako techno-
logicky demonstrator podvozkii Skoda
1I. generace (dodnes je tato lokomotiva
v provozu jako ,vyzkumacka“ 124.601
VUZ), do béZného provozu zasahlo 29
masin. Od Dvojek se li§ily vyuzitim mo-
dernéjsich konstrukénich celkii (napf. ji-
né kompresory) a drobnymi zlepSenimi.
,Cela série byla provozovana v Loko-
motivnim depu Praha-stfed, respektive
DKV Praha, kde slouzily zejména na pfe-
tazich a manipulacnich vlacich. V roce
1996 vSak byly véechny pfedisponovany
do DKV Ustinad Labem a po vzniku spo-
le¢nosti €D Cargo jsou i nadale ve stavu
SOKYV Ustinad Labem a doplnily tak pi-
vodni fadu 122, jejichz pocty vlivem zu-
bu ¢asu a zejména mimoradnych uda-
losti profidly,” popisuje Milan Hodinec.

Do penze jesté nemohou
Dvojek tak CD Cargo vlastni 42, fada 123
je zastoupena v plném poctu 29 kust.
A protoze se i v budoucich letech pocita
s jejich provozem, prosla star$i fada né-
kolika inova¢nimi procesy. , Ty se tykaly
zejména odhlu¢néni stanovisté instala-
ci hluk pohlcujicich stén mezi stanovis-
tém a strojovnou, ale i pod podlahu sta-
novisté strojvedouciho. Na lokomotivu
122.031byla zkuSebné instalovana klima-
tiza¢ni jednotka a byl zkouSen také sta-
ticky dobijec, aby doslo k dalsi eliminaci
hluku. VSechny lokomotivy dnes jiz dis-
ponuji radiostanicemi GSM-R, dochdzi
kvymeéneé obycejnych celnich skel za bez-
pec¢nostni, masiny maji moderni, polo-
hovatelnd sedadla, vypocitava seznam
modernizac¢nich prvkd Milan Hodinec.
Anisbezmala péti kiizky na htbeté ne-
ztraceji tistecké Dvojky spolec¢né s mlad-
§imi sestrami elan. Na Dvojkich vyrost-
la celd generace strojviidcil, znichzjejiz
fadanazaslouZeném odpocinku. ,,Uhel-
né Popelky“ vSak stale zlistavaji nepo-
stradatelné a z ptivodné ne zrovna obli-
benych strojti se stal symbol spolehlivos-
tiavydrze. VACLAV RUBES

Tenisovy turnaj pro obchodni partnery

tech neoddélitelnou soucast marke-

tingového kalendafe spolecnosti
CD Cargo. MezinéuZ tradi¢né patiiiha-
lovy tenisovy turnaj ¢tyther, ktery je po-
fadan pod hlavickou nasi spolecnostijiz
od roku 2005.

Ileto$nidevaty ro¢nik byl koncipovan
jako sportovné-spolecenska akce urcéena
pro zdkazniky a obchodni partnery. Po-
zvali jsme nejen aktivni ucastniky
z téchto firem, ale i dalsi hosty do roli
povzbuzovatelldl a divakli. Na kurty jako
tenisovi hraci v barvach narodniho Ze-
lezni¢niho dopravce nastoupili nasi ob-
chodnimanazefiazastupci provoznich
¢i ekonomickych utvard. Turnaj se tési
pravem velké oblibé. Ma velmi dobrou
sportovni Grover a organizaci. K jeho
povésti prispiva i mezinarodni tcast -
akce se pravidelné icastni hraci ze Slo-
venska. Jako vzdy nechybél ani dopro-
vodny program pro nehrajici hosty, pfi-
padné partnerky hracd. Za samozrej-

S portovni akce tvofiv poslednich le-

Turnajem provazel sportovni komen-

tator Petr Vichnar. FOTO AUTOR (2x)
most se povazuje i kompletni sportovni,
relaxacnia gastronomicky servis béhem
celého turnaje.

V nadherném sportovnim komplexu
vPraze-Benicich, zndmém jako Park Ho-

Vitéznou trofej si odvezli Imrich Slobo-
da s Vladimirem Luptakem.

liday, seletos 20. bfezna se§lo pfesné pat-
nact deblovych par, které ve tfech za-
kladnich skupinach svadély tuhé boje
o postupové pricky ze skupin do vyrazo-
vacich zapasii. Vykony byly vyrovnané,

a tak o postupujicich rozhodoval kazdy
vyhrany gam. Sitem hraciho pavouka se
nakonec do finale probojovaly oba zahra-
nic¢niparyhajicibarvy ZSSK Cargo Slova-
kia. Po vyrovnaném pribéhu findle
a oboustranné vynikajicim vykonu byl
nakonec $tastnéjsi par Vladimir Luptak
aImrich Sloboda, ktery si tak po zasluze
odvezl do Bratislavy trofej pro vitéze.
Cely den komentoval déni na teniso-
vych kurtech zkuSeny sportovni televiz-
ni moderator Petr Vichnar - nutno po-
dotknout, Ze s lehkosti a noblesou jemu
vlastni. Nazavér podékoval viem ticast-
nikiim turnaje za spole¢nost CD Cargo
predseda predstavenstva Oldfich Maza-
nek, ktery ocenil obétavé vykony vSech
hracd. S pfedstihem rovnéz véechny po-
zvalna jubilejni desaty ro¢nik v pfistim
roce. Tak tedy sportu zdar!
ZDENEK SILER

T cargo
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Olomoucky Zeleznicni uzel
ziskava pravou koridorovou podobu

_.:; :_t_l. F

- F Rekonstrukce st

=

anice Olomouc hlav

niéni dopravni cesty

Spravazele
vestor stavby -
. 3lni projektant MORAVIA CONSULT Olom
Gener o
i 74t 201
Termin zahajen! s
Termin dokonen v
Délka stavby ) 1,3 ,
Délka rekonstruovan\]ch koleji .
Potet novjch vjhybek U
Potet rekonstruovan\’/ch nastupist
Pocet novych nastupist , :
Potet rekonstruovan\'{ch mostu .
protinlukové steny

prETTErTY
MHE TS
MlE (e

ni nadrai

novy paty peron, ktery stavbari nedavno dokoncili.

dbavovaci hala na olomouckém
O hlavnim nadrazi nedavno prosla
zasadnimodernizaci. Do provozu
bylo uvedeno nové €D Centrum a ¢ekar-
na pro cestujici prvni tfidy CD Lounge.
Itojsou prvnivysledky rozsahlé prestav-
by olomoucké stanice, kterd v téchto mé-
sicich zdsadnim zptsobem zasahuje do
provozu, kdy na stavebni akce Ceskych
drah navdazaly aktivity SZDC.
,Priblizné pred dvéma lety jsme otevre-
li nové vybudované prostory, které pod-
statné zkultivovaly olomoucké hlavnina-
drazi, a cestujici vefejnosti jsme nabidli
moderni a pfijemné prostory. Jedinym
handicapem je nedostatek mista v prosto-
rach nové vybudovaného CD Centra, ale
bohuzel z divodu stavebni konstrukce ce-
1é budovy nebylo mozno tyto prostory vi-
ce roz§ifit. V soucasné dobé Zijeme dlou-
ho ocekavanou rekonstrukei vnéjsich pro-
stor olomouckého hlavnihonadrazi, kte-
ra se beze zbytku dotyka veskeré cestujici
vefejnosti,” fika feditelka olomouckého
KCOD Hana Motykova.

Z patého nastupisté se stalo 1.A

Na olomouckém hlavnim néidrazi po-
stupné vzniklo béhem posledniho ptil-
roku nové ostrovni nastupisté a Ctyrista-
vajici nastupisté budou modernizovana

T

JARNI NOVINKA. Cestujici v Olomouci jiZ mohou pouZivat éerstvé postavené paté nastupisté.

véetné nového zastfeSeni. Stavebni pra-
ce se zaméti také na tipravu takzvaného
starého podchodu, ktery je momentalné
nevzhledny a zchatraly, nicméné silné
vyuzivany, a to urcité ve vétsi mife nez
takzvany novy podchod, ktery tisti do Ta-
borské ulice na protilehlém konci nadra-
zi, odkud bézné odjizdéji v dobé konani
vyluk autobusy nahradni dopravy.

Ve stfedu 9. dubna bylo pro cestujici ote-
vieno nové paté nastupisté a tyden pred
tim bylo pavodni , kratké“ nastupisté ¢is-

'.l‘-,‘h';_ .
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V hanacké metropoli zacala loni v fijnu velka proména vnéjsi casti hlavniho nadrazi. Nezbytna
modernizace docasné komplikuje Zivot cestujicim na jednom z nejvétsich nadrazi v Ceské
republice, navic na tfetim koridoru. Cestujici, ktefi jezdi vlakem z Olomouce na Sternberk,
nemohou od poloviny dubna vyuzivat Ctvrté nastupisté. Naopak se v téchto dnech zprovozni

lo 5 pfejmenovano na 1.A. Piistup na pa-
té nastupisté je takzvanym hodolanskym
podchodem, pficemz byl zaroven uzavien
pfistup zobou podchodtina ¢tvrty peron,
kde za¢nou stavbafi s rekonstrukci.

Investor slibuje zkraceni jizdy

a lepsi pfistup na perony
Stavebni prace SZDC, které byly zahdje-
ny loni na podzim, jsou naplanovany na
vice nez dva roky, nebot stavbafi pocitaji
s ukonéenim az v srpnu 2016. Rekon-

FOTO AUTOR (2x)

strukce se dotyka nejen samotného na-
drazi, ale i celého olomouckého uzlu.
Tim dojde ke zvySeni odbavovaci kapa-
city celého nadrazi a podstatnému zvy-
Senirychlosti, ale zarovern i bezpe¢nosti
a spolehlivosti provozu a zkvalitnéni slu-
Zeb. Navic budou ve stanici vybudovany
dvé hlavni koridorové koleje, po kterych
bude mozné jezdit rychlosti 160 km/h,
coz pomiiZe zkratit jizdni doby. Vyznam-
nym novym prvkem bude také moderni
informacnia orientac¢ni systém pro ces-

3 4

tujici, ktery je navrzen v souladu s me-
zinarodnimi pravidly a umozni pohyb
ve stanici i osobam s omezenou schop-
nosti pohybu a orientace.

Hlavnim cilem prestavby olomoucké-
hohlavnihonadraZije pfedev§im zvyse-
nikvality osobnidopravy, nezanedbatel-
ny dopad bude i na ndkladni dopravu,
kterd bude mocivyuzivat koleje s lep§imi
jizdnimiparametry. ,,Nasizdkaznici bu-
dou moci nové vyuzit naptiklad pojizd-
né schody, které dnes na nadrazi viibec
nejsou k dispozici, a navic budou vSech-
na nastupisté upravena do standardni
vy$ky 550 mm nad temenem kolejnice.
Tim se zajisti pohodIny nastup a vystup
cestujicich doazvlakl. To platiipfipfe-
stupech, nebot olomoucké hlavni na-
drazijevyznamnym dopravnim uzlem,
odkud se rozjizdéji jak regionalni, tak
dalkové vlaky do vSech smér(i,“ vysvét-
luje feditelka Hana Motykova.

Dojde i na zabezpecovaci

a telekomunikaéni zafizeni
Vyznamnou ¢ast stavby tvoii moderni-
zace mostd a propustkdl, které se nacha-
zejiv celém obvodu stanice. Navic budou
vlakové cesty do vSech tratovych smért
zabezpeceny novym stani¢nim zabezpe-
Covacim zafizenim a v samotné stanici
budou vybudovany nové elektrické roz-
vody, napajenia osvétleni. Stavba zahr-
nuje i modernizaci trakéniho vedeni
v celém dotéeném useku. Nové ma byt
i sdélovaci zafizeni vCetné zfizeni no-
vych integrovanych telekomunikaénich
zatizeni. Plan akce obsahuje i vystavbu
nového automatizovaného systému dis-
pecerské fidici techniky. Podle Stavebni
spravy vychod je cely projekt navrzen
tak, aby bylvsouladu s poZadavky na in-
teroperabilitu jednotlivych struktural-
nich subsystémt transevropského kon-
vencniho Zelezni¢niho systému. Jesté
dodejme, Ze celkové naklady na stavbu
¢ini2,5 miliardy korun a jejich ¢ast uhra-
di Evropska unie. MARTIN HARAK

Dal3i fotografie najdete
ve webové verzi Zeleznidre.

Ocenili jsme nejlepsi odhalovatele falesnych jizdenek

e stfedu 9. dubna pfijal naméstek
Vgenerélniho feditele pro osobni

dopravu Michal $tépan tfi nej-
brali nejvétsi pocet padélanych mezina-
rodnich jizdenek v loriském roce. Na-
méstek Michal Stépan ocenil pfikladnou
praci téchto zaméstnancti nejen slovy,
ho zaméstnance z celé sité CD Davida
Tyrnera z RCVD Praha navic ¢ekal zaji-
mavy darek v podobé mési¢ni jizdenky
1. tfidy InterRail Global na vSechny za-
Castnéné evropské zemé. David Tyrner
pracuje u €D od roku 2010 a k jeho sil-
nym z4jmutm jiz od détstvi patii pravé
Zeleznice. Kromé toho ve volném case
rad cestujeavati. Pannameéstek dale oce-
nil na druhém misté Mariana Kuchate
z RCVD Brno, na tfetim pak Janu Buch-
tovou ze stejného regionalniho centra
vlakovych Cet.

Nejvice se falSovaly doklady
InterRail a FIP z Polska

Rok 2013 se stal pro Ceské drahy nejuspés-
néj$im v boji proti padélkiim mezinarod-
nich jizdenek. Odhaleno a zabaveno by-
los1mezinarodnich jizdenek, z toho tra-
di¢né nejvice se falsovaly sitové jizdenky

InterRail (29 kustl) a ve vyssi mife byly
zaznamenany i jizdenky FIP (18 kusi).
V mensi mife se naopak padélaly jizden-
ky Eurail a CIV. U jizdenek FIP se jiZ tra-
di¢né jednalo o kuponové jizdenky PKP
spodezienim na internikriminalituu té-
to spole¢nosti. Vsouvislosti s jizdenkami
FIP bylo podano v Polsku jedno trestni

oznadmeni a v jiném piipadé byly v sou-
vislosti s neopravnénou manipulaci
s jizdenkami odebrany na dva roky jizd-
nivyhody FIP. Falzifikaty jizdenek FIP se
staly problémem do té miry, Ze na plenar-
nim zasediniFIP ve Vidnidoslo k rozhod-
nuti, Ze od 1. ledna 2015 dojde celoplo$né
vEvropé ke zméné papiru, na ktery se bu-

dou jizdenky tisknout. Jedna se o novy,

s vét$im mnozstvim ochrannych prvka.

Padéla se papir i natisténa data
Z typologického hlediska k prevladajicim
typlm zadrZenych padélki patfily padél-
ky totdlni, kdy si padélatelé dle origina-

KDO SI ZASLOUZi PODEKOVANI

Velké podékovani za vysoce odbornou a naro¢-
nou ¢innost, jakou je rozpoznat padélek od origi-
nalu jizdenky, patfi témto zaméstnanciim vlako-
vého doprovodu:

David Tyrner (RCVD Praha) —viz foto, Marian Kuchaf
(RCVD Brno), Jana Buchtova (RCVD Brno), Jifi Bobek
(RCVD Ostrava), Milan Brozek (RCVD Brno), Jaroslav Filka
(RCVD Brno), Zdenék Hajek (RCVD Praha), Petr Kotek
(RCVD Ustinad Labem), Lubomir Krbec (RCVD Brno),
Libor Létal (RCVD Brno), Lukas Maruska (KCOD Ostrava),
David Najdekr (RCVD Praha), Jana Pawlusova (RCVD
Ostrava), Stanislav Rylko (RCVD Ostrava), Petr Skuhravy
(RCVD Brno), Ctibor Sil (RCVD Brno), Petr Stursa (RCVD
Brno), Marcela Vaclova (RCVD Usti nad Labem), Petr
Wohlgemuth (RCVD Brno).

lu na své tiskarné vyrobi zcela novou jiz-
denku, tzn. je padélan jak samotny no-
si¢ (papir), tak i obsah. Ve vétsi mite se
objevovaly také tzv. blankopadélky, kte-
1é 1ze rozpoznat velmi obtizné. Jedna se
opadélanéjizdenkynazcizend neboztra-
cena blanka jizdenek, kdy si padélatelé
obsah jizdenky na pravy papir natisknou.
Poslednim typem, ktery se objevoval jiz
v mensi mifte, byly tzv. obsahové padél-
ky, tj. jizdenKky, jejichz tdaje byly ne-

opravnéneé pozmérovany, mazany atp.
Vramoci pracovni skupiny COLPOFER,
zabyvajici se koordinaci boje proti pa-
délkfim, které se icastni také Ceské
drahy, bylo vletoSnim roce reportovano
nejvétsi mnozstvi padélkd v evropskych
vlacich za celou dobu historie této pra-
covni skupiny. V prvnim roce pracovni
skupiny, tj. v roce 2008, bylo reportova-
no pouhych 77 padélki, pfiemz nasled-
né byl zaznamenan strmy vzestup: rok
2009 -123 padélki, rok 2010 - 262 padél-
ki, rok 2011 - 417 padélki, rok 2012 - 633
padélki a v roce 2013 bylo zadrZeno re-
kordnich 1 035 padélanych jizdenek.
V boji proti padélkim pfispivaji také
Ceské drahy, a to diky svym odborné
zdatnym a svédomitym zaméstnanctim.
JAN VAVRA
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Dréid’ansk\] S-Bahn oslavil loni na podzim
své 40. narozemn\/ Presné 30. zari 1973
zde byl poprvé zaveden taktovy jizdni rad
méstské a pfiméstské dopravy, coz je
povazovano za start nového systému
verejné dopravy. Od té doby se cely systém
hodné zmeénil. Nékolikrat se vymenil
vozidlovy park, byly zrekonstruovany
mnohé trat€ a zkraceny intervaly.
S-Bahn v Drazdanech se stal v NDR
vzorem pro stejné systémy také

v Rostocku a Magdeburgu.
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ZAHRANICI

S-Bahn v Drazd'anech

Celkova délka sité: 149 km
Pocet linek: 3

Pocet stanic a zastavek: 46 (z toho 1 podzemni)
Stanice ddlkové dopravy: 3
Doba provozu: 4 h-1.30h
Pocet cestujicich: 35 tisic denné
Max. rychlost vlakd: 120 km/h

/ Freiberg

DrdZdany Neustadt

hlavni nddrazi

S-Bahn v Drazdanech

P 2V N

se rozvijiipo ¢

né kolejové dopravy v Drazdanech

publikoval Bernd Kuhlman ve vé-
deckém tydeniku Forschungen und Fort-
schritte uz v srpnu 1968. Navrhoval tfi
linky s intervalem od 20 do 60 minut,
zoénovy tarif s jednotlivymi i pfedplat-
nimi ¢asovymi jizdenkami a pfedpo-
kladal plné elektricky provoz. Prvnim
krokem k realizaci S-Bahnu pak bylo
spusténi taktového jizdniho fadu s in-
tervalem 60 minut z hlavniho nadrazi
dostanicTharandt, MeifRen-Triebischtal
aPirna. Dnes se ndm zda taktovy jizdni
tad jako samozfejmost, ale v 70. letech
to byla revolu¢ni myslenka. Situaci pti
konstrukci jizdniho fadu navic kompli-
koval netaktovy provoz ostatnich vlaki
ivelmi hustd mezistatni a nakladni do-
prava na trati kolem Labe.

'P rvnitvahy o nové organizaci vetej-

Plivodné pod jingym nazvem

Na pocatku se také nehovorilo o S-Bah-
nu, ale systém byl oznacovan jako SV-
-Bahn, coz byla zkratka pro Stadt- und
Vorortbahn, cesky bychom fekli ,, mést-
ska a pfimeéstska Zeleznice“, Kmenovy
provoz zpocatku zajistovaly Ctyivozové

Lepsi traté

N ejseverné;jsi italsky region, Jizni

Tyrolsko, za poslednich osm let vy-

razné zmodernizoval svou Zelez-
niéni infrastrukturu. V letech 2000 az
2005 byla realizovana hlavni investi¢ni
akce na dokonceni rekonstrukce Zelez-
nicni traté mezi mésty Merano (némec-
ky Meran) a Malles (némecky Mals).
Trat, na které celostatni italsky doprav-
ce Ferrovie dello Stato vroce 1992 zastavil
provoz, odkoupila samosprava v Bolzanu
(némecky v Bozenu) a nechala ji zrekon-
struovat. Spolecnost STA, ktera zajistila
vlastnistavebni prace, obstarala nasled-
néidvanactelektrickych jednotek od fir-
my Stadler. Pravo na provoz na revitali-
zované trati nasledné ziskala jihotyrol-
ska spolec¢nost SAD.

Na bezpeénéji vybavené

trati jezdi vice novych vozidel
Pro zajisténi maximalnibezpecnostije
trat vybavena systémem automatické-
ho blokovani a zabezpecenymi tratovy-
mi obvody. Ten vyzaduje od strojvidce
potvrzeni kazdé zmény navéstidla,
spousti automatické brzdéni, pokud je
signalstop ignorovan, plynule monito-
ruje rychlost a pozici vlaku, vypocitava

patrové jednotky podobné tém, které
jsmeznaliiznaSich trati, a elektrické lo-
komotivy fady 242. Do zacatku devade-
satych let byly soupravy postupné na-
hrazovany novéjsi generaci patrovych
vozl a lokomotivami fady 243. V 8o. le-
tech dosahlasit drazdanského S-Bahnu
pres 120 kilometrt a denné ji vyuZzivalo
az 61 tisic cestujicich. Tento pocet nebyl
dodnes prekondn. Aktualné tento sys-
tém prevazi asi 35 tisic lidi denné.

Zmény v devadesatych letech

Oficidlné se pridaly DraZzdany k dal$im
némeckym méstim s provozem méstské
rychlodrahy S-Bahn 31. kvétna 1992, Or-
ganizator dopravy, spole¢nost VVO (Do-
pravni svaz Horni Labe), oznacil spoje
pismenem S. Charakteristicky tvar pis-
mene S v zeleno-bilém provedeni se ob-
jevilinanadrazichavjizdnich fadech.
Mezitim zacala i modernizace stavaji-
cich vozii z dob NDR a béhem nékolika
letje zacaly dopliiovativozy zcela nové.
V roce 1993 to byly nejprve jen fidici vo-
zy s oddilem 1. tfidy, pozdéji byly mo-
dernizované soupravy nahrazeny kom-
pletné novymiklimatizovanymi vlaky.

brzdnou kfivky podle délky, hmotnosti
abrzdné schopnosti vlaku. Vlakyjsou ta-
ké vybaveny italskym narodnim systé-
mem zndmym jako Sistema di Controllo
della Marcia del Treno (SCMT). Je to for-
ma automatické ochrany, kterda monito-
ruje pribéh jizdy a stav vlaku s ohledem
na stavy navéstidel, maximalni povole-
nérychlostina tratiipodle typu vozu. To-
to zatizeni dovoluje vlakim pohyb po ce-
lostatni siti a umoznuje jejich nasazeni
kdekolivregionu. Kazd4 dvouvozova jed-
notka poskytuje 104 mist k sezeni a 124

LAAS/LASA. Moderni jednotka Stadler GTW mifi do Malsu.
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Lokomotivni fadu 243, nové u DB jako
143, doplnily Taurusy oznacené u DB ja-
ko fada182.

Sit S-Bahnu se zacala rozrustat a pre-
devsim doslo na nékolika mistech k od-
déleni spojii S-Bahnu od dalkové a na-
kladnidopravy. Nejmarkantnéjsitojena
frekventované trati z Pirny do Drazdan,
ktera je dnes Ctyfkolejna. Na drazdan-
ském hlavnim nadrazi ma S-Bahn i své

k stani. Vozy maji velka okna a jsou na-
vrZeny tak, aby usnadnily nastup osob
s omezenou pohyblivosti. Kviili mini-
malizaci po¢tu vandalskych ttoki je ve
vlacich zabudovan kamerovy systém.
Diky ispéchu na zminéné trati byla
firma SAD vyzvana, aby zabezpecovala
podobné sluzby také v idoli Puster ve
vychodni ¢asti regionu a soucasné na
hlavni Zelezni¢ni trati, smétujici k ra-
kouskym hranicim do prismyku Bren-
ner. Ve vefejné soutézi pak SAD porazi-
lanarodnihoitalského dopravce. Vido-

FOTO JIRI KONECNY

Ctyriceti letech

tervalech vlaky linek S1a S2. Vroce1994
byla zavedena linka S2 do stanice Arn-
sdorf, pfitom kazdy druhy vlak pokraco-
val jako regionalni spoj do Gorlitzu ne-
bo Zittau. V poloviné roku 1998 pak za-
calanatétolince vystavba tfi kilometry
dlouhé odbocky ze zastavky Klotzsche
na drazdanské letisté a uz za tfi roky,
v roce 2001, byla cilova linka ,,esdvojky*
presunuta na letisté.

Po modernizaci pfibydou

koleje i soupravy

Modernizace sité drazdanského S-Bah-
nu bude pokracovat nejméné do roku
2016. Zdvoukolejnén je jizisek mezi sta-
nicemi Meifden a Triebischtal. Vznikla
také nova zastavka Altstad vsamém srd-
ci mésta Meien. Pfestavbou prochazi
také usek Coswig - Radeboul, kde bude
ztizeno vice koleji. Do roku 2016 ma byt
ukoncena také modernizace drazdan-
skéhonadrazi Neustadt. Poté mtize VVO
objednat spoje mezi mésty Pirna a Meiften
vintervalu pouhych 15 minutanatizemi
zemské metropole dokonce s intervalem

7azZ8 minut. PETR STAHLAVSKY

v Jiznim Tyrolsku lakaji turisty

1i jsou nyni v provozu jednotky ETR155
od firmy Stadler se 162 sedadly a navic
jednotky ETR1yo Flirt (rovnéz od firmy
Stadler) s 258 misty k sezeni.

Rozvijejici se spoluprace
s rakouskymi partnery
Diky investicim do trati a vozidel roste
pocet turist cestujicich vlakem a sou-
Casné klesa pocet automobild na silni-
cich. Kuspéchu revitalizované Zeleznic-
nidopravy ptispéloito, Ze v§ichni draz-
ni zaméstnanci pochazeji z okolnich
adoli. Tim je zajiSténa silna motivace
lidi, ktefi maji radi svou praci, vidi jeji
pozitivni dopad pro rozvoj tizemi a tim
padem chtéji zajistit co nejlepsi sluzby
cestujicim. V minulosti byla zahdjena
nova Zeleznic¢ni linka mezi Bolzanem
a rakouskym Innsbruckem. Do konce
letoSniho roku ma nasledovat dalsilin-
kameziSan Candidem a rakouskou sta-
nici Lienz. Soucasna preshranic¢ni vla-
kova spojeni jsou pomérné fidka, a tak
existujenadéje, Ze diky izké spolupraci
italské a rakouské samospravy (se zapo-
jenim dopravce OBB Personenwerkehr)
vzroste opét pocet cestujicich.

HALINA MARSALKOVA

KRATCE

FRANCIE
Zkoumaji provoz
dlouhych souprav

Na zacatku bFezna se v Bruselu sesli
odbornici z Elenskych zemi EU, aby
se vénovali tématu delSich a téZsich
vlakovych souprav. Zastupce Fran-
cie predstavil soucasné aktivity pro-
jektu Marathon. Vlednu vstoupil
tento projekt do prvnifaze a test se
uskutecnil na trase mezi Lyonem

a NTmes. Marathon se skladal ze tFi
intermodalnich vlak( s celkem 70 va-
gony. Do souprav bylo instalovano
technické zafizeni pro komunikaci
mezi hlavniFidici lokomotivou a pod-
fizenymilokomotivami a specialné
upraveny brzdny systém.

EVROPSKA UNIE

OtevFeny nakladni
koridoryla2

Predstavitelé Evropské komise, Bel-
gie a Nizozemi a zastupci vedeni
nakladnich Zelezni¢nich koridor(
sedne 10. bfezna sesli u prilezitosti
slavnostniho otevfeni koridor(
€.1a2.Zdacastnénise shodlina po-
tfebé dalsi spoluprace v oblasti sys-
tému ERTMS a omezeni hluku a ta-
ké zajistovani provozu viakl pres
hrani¢ni pfechody. Zastupce gene-
ralniho Feditelstvi pro dopravu Ev-
ropské komise zddraznil nutnost
daldi harmonizace v€etné principu
predem rezervovanych tras.

NEMECKO
Maedialni atok DB kvuli
vlakiim do Londyna

Jaké vlaky budou jezdit na pfimé vy-
sokorychlostnilince mezi Némec-
kem a Londynem? Podle DB to neni
stalejasné. Zpochybnily tak dodavky
souprav Velaro D, Class 407 od firmy
Siemens, které nabraly ,autorizaéni
zpozdéni“. Andreas Busemann, ve-
doucivyroby v DB Fernverkehr, Fekl
agenture Reuters, Ze ,jsme se zcela
nevzdali cile spojeni do Londyna".
Busemann dodal, Ze proces schvalo-
vani souprav Class 407 ve Francii

a Belgii se ukazal byt mnohem obtiz-
néjsi. Zminil také vyssi poplatky za
dopravni cestu ve Francii.

KATAR
Mezinarodni trat
propoji arabské staty

Spole¢ny podnik dvou firem — Par-
sons a Systra — uzavrel kontrakt pro
poskytovani poradenskych sluzeb
pfi navrhovani Zelezniéni sité dalko-
vé dopravy v Kataru. Na planované
Zeleznicnisiti o rozloze 400 km bude
vybudovano sedm nadraZzi pro osob-
ni dopravu, Sest zafizeni pro dopra-
vu nakladni a jedno depo. Sit poslou-
Zinakladnia osobni dopravé v Kata-
rua spojeni do Saudské Arabie a Ba-
hrajnu. .Tento projekt ma pro stat
Katar strategicky vyznam a predsta-
vuje jeho celonarodnivizi,” fekl Guy
Mehula, pfedseda firmy Parsons.

BULHARSKO

Evropské miliardy pro
opravu hlavnich trati

Rozpocet na bulharsky operacni
program Doprava a dopravni infra-
struktura dosahuje témér 1,9 mili-
ardy eur (v€etné penéz z narodnich
zdrojl na spolufinancovani). Pribliz-
né 70 procent bude pouzito na bu-
dovani Zelezni¢ni a silni¢ni infra-
struktury. Rozvoj zelezni¢ni infra-
struktury predstavuje predevsim
trat na linkach Ruse —Varna, Karbo-
vat - Sindel, Plovdiv — Burgas a So-
fie — September. Z dalSiho evropské-
ho zdroje budou také opraveny tra-
té nalinkach Vidin — Medkovets

a Sofie-Dragoman.

SVYCARSKO

SBB: Loni jsme vezli
pFes milion lidi denné

Spolecnost SBB zverejnila vysledky
za uplynuly rok. Kazdy den loni
v préiméru pfepravila 1,002 milionu
cestujicich, coZ znamena narlst
03,7 % oprotiroku 2012. Rovnéz
pocet osobokilometrd byl vyssi,
atool,3%,acinil 17,8 miliardy. Po-
zitivni ¢isla pfisla zejména z fran-
couzsky mluvici €asti zemé, kde byl
zvysen pocet spojll (napr. na trati
Curych —Schaffhausen). Jizdné bylo
zvyseno v prosinci 2012 v priméru
05,2 procenta. To pomohlo vykom-
penzovat zvyseni poplatk(l za do-
pravni cestu a dalSi poplatky.

(oz, acri)
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Ceskd republika

Horské lazné Karlova Studanka
Aktivnivikend, platnost do 30. 4. 2014
Cena: 2 350 K&/osoba/pobyt, 1lizkovy pokoj 2 800 K¢

Cena zahrnuje: 3 noci s polopenzi, 1x masdz klasickou, 1x uhlicitou kou-
pel, 2x bazénovy komplex 80 min.

Ceskd republika

Ka$perské Hory
Parkhotel Ka3perské Hory - Sumavské 1azné (31. 3.-30. 4. 2014)
Cena: 2 133 K¢/osoba, 11Gzkovy pokoj 2 493 K&

Cena zahrnuje: 2 noci se snidani, Zupan a pantofle béhem pobytu, volny
vstup do relaxaéniho bazénu, 1x perlickovou koupel s bylinngmi mé3ci,
1x Priessnitzlv chodnik, 1x 1 hod. speleoterapie v hotelové jeskyni,
parkovani zdarma.

Nové Hrady - wellness hotel Rezidence Nové Hrady
Vikendovy odpocinek s napoji zdarma
Cena: 2 390 K¢/osoba/pobyt

Cena zahrnuje: 2 noci s polopenzi (snidané rautovou formou, 3chodové
vecefe vijbérem z menu, zeleninovy a saldtovy bufet), ndpoje ALL INCLU-
SIVE - nealko ndpoje (voda, pomerancovy dZus, jablecny dzus), pivo dle
vybéru, rozlévand vina vinafstvi Proidl (obl. Kremmstal) - Veltlinské zele-
né, Frankovka, neomezené kazdodenni vyuZiti hotelového wellness cent-
ra (bazén, sauna, vifivka, solnd jeskyné, parni komora), hotelovy Zupan
po celou dobu pobytu, Novohradskou kartu.

Slovensko

Hokovce - hotel Park***
27.4.-21. 6. 2014, léCebny pobyt

Cena: 6 390 K¢/polopenze, 6 790 K¢/pInd penze

Cena zahrnuje: autobusovou dopravu, 6 noci, 6x plnou penzi nebo polo-
penzi, vstupni IékaFskou prohlidku, 10 Iécebnych procedur na zékladé do-
porucent Iékare, vstup do bazén(i 7-19 h neomezené, vstup do sauny Gte-
ry, Ctvrtek, sobota 16-18 h, v pipadé vlastni dopravy se odecte 700 K.

Italie

Seniorské pobyty 55+

Stdle v prodeji jarni terminy

Sicilie 55+ terminy:

27.5.-3.6.,3.6.-10.6.,10. 6.-17. 6., 17. 6.-24. 6.

Cena od 13 990 K¢E-14 990 K&

Andalusie 55+, pfidany nové terminy:

18.5.-25.5.,30.5.-6. 6., 5. 6.-12. 6., 10. 6.-20. 6. 2014 (10 noci)
Cena od: 12 990 KE-16 490 K¢

Vice informaci zasleme na zdkladé poptdvky.

CD travel, s.r.0., Perlova 3, tel. 972 243 051-55
e-mail: obch@cdtravel.cz, lazne@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz
provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

pobocka: Praha hl. nadrazi 972 241 861
provozni doba:

1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h,
sobota 9.00-14.00 h,

1.10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

@ Travel
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RECYKLACE. Pfi druhé elektrizaci v Dolnim Slezsku (jiZ 3 kV ss) v Sedesatych letech minulého stoleti byly vyjimeéné pouzZity plivodni stoZa-

ry - napfiklad ve stanici Walbrzych Gléwny a v nékterych tratovych tsecich (na snimku zcela vlevo v horni ¢asti).

FOTO ARCHIV AUTORA

Pred sto lety i k nam dorazila

pruska elektrizace

Kdyz po padu Zelezné opony Zelezni¢ni prizkumnici prochazeli trat z Harrachova do
Szklarske Poreby, aby se pokusili prokousat Ctyficetiletymi stromy a dovést sem prvni
vlak, nestacili se divit. Prakticky netknuté zde zlstaly trakéni stozary z dob pruské
elektrizace. Zatimco odjinud bylo vybaveni trakce odvezeno do SSSR coby valecna
kofist, tady, na Ctyfi desitky let spankem zakleté draze, zazrakem zUstalo — jako
vzpominka na sto let starou elektrizaci, ktera se dotkla i naseho dzemi.

ednim z vyznamnych Zelezni¢nich vyroci
letosniho roku je 100 let od pfivedeni jed-
nofazového stfidavého napajeciho systé-
mu 15 kV/16 a 2/3 (pozdéji16,7) Hz. Tento sys-
tém se pouziva v Némecku, Rakousku a dal-
$ich zemich véetné tizemi Ceské republiky.
Undsse pouziluzna tfeti elektrizovanou dra-
hu normalniho rozchodu.

Lokomotivy Fady E 94 (Kriegselektrolok 2)
jesté v 90. letech slouzily v Rakousku.

Podkrkonosska magistrala
Kralovska pruska zeleznic¢ni spolecnost (KPEV)
v roce 1910 zahdjila prace na elektrizaci traté
Magdeburg - Lipsko - Halle o délce 179 kilome-
tri. V lednu nasledujiciho roku otevfela prv-
ni tsek - tehdy bylo v troleji jen 10 kV. Dalsi
zameéry elektrizace ne nahodou zacilily do ob-
lasti Dolniho Slezska a roku 1911 bylo rozhod-
nuto elektrifikovat tamni pomérné frekvento-
vané a sklonové obtizné traté. AZ1200 tun téz-
ké vlaky s waldenburskym cernym uhlim vy-
zadovaly pfipfeze a postrky, naopak pro vyro-
bu elektfiny §lo vyuZzit i méné kvalitni uhli.
Kelektrizacibyla vybrana hlavni dvoukolejka
Konigszelt - Waldenburg-Dittersbach - Fell-
hammer - Hirschberg - Gorlitz v délce 165 km.
Zdeje nutno zdliraznit, Zze po ukonceni dru-
hé svétové valky izemiaz po Nisu a Odru pfi-
padlo Polsku, tudiz vyse psanou drahu pre-
kladame jako Jaworzyna Slaska - Walbrzych
-Jelenia Géra - Zhotelec. Dale se mély ,,drato-
vat“ nékteré navazujici traté, celkem o délce

Kde najdete
dalsi informace

Bohata historie unikatnich vozidel, ktera
Casto urcila smér konstrukce elektrickych
jednotek a lokomotiv, je bohuZel nad roz-
sah tohoto ¢lanku stejné jako dalsi osudy
sité. Detailni vypravénio elektrizaci drah
ve Slezsku vEetné popist vozidel, sché-
mat a Siroké fotogalerie najdete na adre-
se http://www.k-report.net/slezsko/
nebo na némeckych a polskych webech.

270 km. A mezi nimii odbocky, kviili kterym
mame tak trochu diivod oslavovativ Cechach.
Vibec prvni stfihani pasky probéhlo 1. Cerv-
na 1914, kdy byl zapnut proud do troleje nad
34,5 km dlouhym tisekem Nieder Salzbrunn
(Walbrzych-Szczawienko) - Bad Salzbrunn
(Szczawno Zdréj) - Fellhammer (Boguszéw-
Gorce Wschodnie ) - Halbstadt (Mezimésti).

Elektfina stacila tak

na dva dnesni Taurusy

Ano, chipete spravné, Ze dalsi postup pla-
nované elektrizace opozdily ¢i pferusily vy-
sttely prvni svétové valky. I kdyZ uz v letech
1916-17 se mohlo postupné jezdit i na zapadni
¢asti dvoukolejky mezi Konigszeltem, slez-
skym Freiburgem (dnes Szwiebodzice) a Wal-
denburgem-Dittersbachem. V srpnu 1921
mohli elektrickym lokomotivim zamavat
vpfihranic¢niLiebau (Libava, Lubawka) a ne-
celé dva roky nato v Griinthalu neboli Polub-
ném neboli Kofenove.

WROCLAW. Na stylovém nadrazi uvidite stozar z povalecné elektrizace.

K napajeni celé sité byla vybudovana elekt-
rarna v Mittelsteine (Scinawka Srednia) o de-
seti kotlech poskytujici ze ¢tyf turbogenerato-
rl po 4 MW svorkové napéti 3 soo voltl, které
se nejprve transformovalo na 8o kV a odtud
vedlo dvojitym napajecim vedeni do Ctyf trans-
formoven (Lauban, Hirschberg, Ruhbank a Nie-
dersalzbrunn), kde se pfemeériovalo na konec-
nych 15 kV. Vykon elektrarny byl zpoc¢atku jen
asi16 MW (tedy asi tak na dva dne$niTaurusy,
pozdéji bylo zvySeno na 24 MW, ale ani to ne-
stacilo). Slo o hodnotu vypo¢itanou na tehdej-
$imaximum jizdniho fadu - 24 vlakii, znichz
maximalné polovina jela pod vykonem (do
stoupani), plus néjaky ten posun.

Spolecnosti Siemens-Schuckert, AEG a Berg-
mann (prvni dvé vlastnily a provozovaly elekt-
rarnu do roku 1926, nez ji pfevzala DRC) se po-
dilely na vybudovani trolejového vedeni, které
zalicelem ovéfovanivlastnostivznikalo ve tfech
riznych provedenich, lisicich se pfedev§im riiz-
nymi zplisoby zavéseni trolejového dratu na
nosném lané. Stozary byly ocelové, v okoli Zho-
felce byly zkuSebneé pouzity stoZary Zelezobeto-
nové, vyska troleje nad temenem kolejnice byla
5,5az 6 metrii, pozdéji az 6,5 metru.

Rychle demontovat

a odvézt na vychod

Jako posledni byl v roce 1938 jesté elektrizo-
van kratky spojovaci oblouk mezi Merzdor-
fem (Marczisz6w) a Landeshutem (Kamien-
na Goéra). Secteno podtrzeno bylo ve Slezsku
elektrizovano 412 kilometra trati, z toho vi-
ce nez polovina dvoukolejnych. Za valky se
elektrizovaly uz jen vedlejsi koleje ve stani-
cich, velky nartst dopravy vedl k castym po-
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rucham a vypadkim elektrarny. Transpor-
ty musely stale castéjijezdit pod parou. Elek-
tfiné zazvonil historicky umiracek.
Vzapéti po podpisu sovétsko-polské doho-
dy v Cervenci 1945, jizZ byla vSechna pevna
trakéni zatizeni, véetné elektrarny v Mittel-
steine, prohlasena za vale¢nou Kofisti, zaca-
la byt trakce demontovana. Na hlavni dvou-
kolejce Wroctaw - Gorlitz, podobné jako na
mnoha tratich sousedni sovétské zény Né-
mecka (pozdéji NDR), byla do SSSR snesena
aodvezena druha kolej. Hlavni trat Wroctaw -
Jelenia Géra byla podruhé elektrizovanav ro-
ce1969jiz stejnosmérnym systémem 3 KV dob-
fezndmymiunas. MARTIN NAVRATIL
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Némecky strojvedouci pravidelné

o LY

zajizdi s vlaky do Prahy

Potkat u nas na lokomotivé strojvedouciho, jehoz rodnym jazykem neni

ceStina, nepredstavuje nic zvlastniho. Od roku 2004 strojvedouci DB zajizdéji

~ .

hluboko do c¢eského vnitrozemi. Jednim z nich je i Marco Meinhardt

z Drazdan. Jeho vypravéni o nakaze zeleznicii zivotnich peripetiich se
podoba pribéh{im kolegll z CD, se kterymi se navic ¢asto styka i mimo praci.
Jeho pfibéh ukazuje, Ze laska k Zeleznici je silngjSi nez jazykova bariéra.

odédk z vychodonémeckého Weis-
Rsenfelsu tika, Ze se mu vlaky 1ibi

uz od pradavna. ,,KdyZ jsem jako
maly kluk chodil s prarodi¢i na weissen-
felské nadrazi, tak jsem byl jako u vytr-
Zeni. Stanice byla mnohondasobné vétsi
nez nyni. Bylo tam napiiklad 285 vyhy-
bek, dnes jich je pouhych dvanact.
Nachazelo se tam i lokomotivni depo
tehdejsich Deutsche Reichsbahn, kam
jsem chodilbéhem prazdnin na brigddu
do dilen. Prace se mi libila natolik, Ze
jsem se zatouzil stat strojvedoucim.
Pfihlésil jsem se proto na vyucni obor za-
mecnik s maturitou do Erfurtu a po vy-
uceni, v roce 1994, jsem byl jiZ pfiprave-
ny na strojviidcovské femeslo,“ vypravi
Marco Meinhardt.

Naroéné zaéatky na Zapadé

Ackoliv détstvi prozil Marco v NDR, po
vyuceni odesSel do Frankfurtu nad Mo-
hanem. Musel si zvykat na jiné prostfe-
di i mentalitu lidi. ,,Na zapadonémec-
kych Deutsche Bundesbahn panoval ji-
ny rezim. Ufednici naptiklad ¢asto ne-
nosili uniformy, coz bylo v NDR nemys-
litelné a celkova atmosféra byla uvolné-
néjsi. Brzy jsem si zvykl, snad proto, Ze
ve Frankfurtu Zije velké mnozstvi lidi
riznych nirodnosti, takZe jsem se neci-
tiljako cizinec. Navicjsem tam odeSel se

4

Sestndacti kluky od nasz Vychodu, se kte-
rymi jsme zacali spolecné vycvik na
strojvedoucti, coZz mé psychicky posilova-
lo. A k tomu jsem mél s sebou svoji prv-
nimanzelku, s kterou jsem se seznamil
jesté ve vychodnim Némecku,“ ika jed-
nim dechem strojvedouci Meinhardt.
Po obdrzenilicence strojvedouciho by-
lo Marcovijasné, Ze bude jezdit néjakou

dobu ,,0kolo komina“. Svoji kariéru za-
¢alna pfiméstskych jednotkach. Unich
ale nechtél zlistat, a proto absolvoval
kurz na motorové lokomotivy fady 218.
»,Staljsem se jednim z Sestnacti strojve-
doucich, ktefi vozili vlaky DB Regio
z Frankfurtu do Odenwaldu po krasné
jednokolejné trati s telegrafnimi sloupy
a mechanickymi navéstidly. Byval to
tak trochu vylet do minulosti. Slo o mé
nejkrasnéjsi roky v Hesensku,* fika.
S kolegy podnikali rodinné vylety a tfe-
ba islavili spole¢né Vanoce. Podobné se
dnes styk4 se strojvedoucimi z Ceskych
drah, se kterymi dnes jezdi na lince
zPrahy do Drdzdan a Lipska.

Vysnéné ICE vystfidaly Bastardy
V roce 2003 presel k dalkové dopravée
DB Fernverkehr a po absolvovani
vSech zkousek dostal licenci na fi-
zenijednotek ICE azacaljezditna
nejrychlejsich némeckych vla-
cich z Frankfurtu do Kolina
nad Rynem. Jezdi se na nich
rychlosti aZ 300 km/h. ,,Moc
dobfe si pamatuji, jak ICE vy-
jede z tuneld pod frankfurt-
skym leti§tém a vlak doslova
vleti do pohoti Taunus. Po-
slednich Sedesat kilometrii
pfed Kolnem jsem diky
pozvolnému sjezdu z vy-
$in pohoti Siebengebir-
ge mohl jet jen vybé-
hem,“ nadSené vzpo-
mind strojvedouci.

Ale nic netrva véc-
né. Marcova druha
manzelka uz nechtéla
odejit z Drazdan. , Laska
knové rodiné byla silnéjsi
nez k vlakim ICE,“ sméje
se sympaticky ctyficat-
nik. ,,Chtél jsem travit co
mozna nejvice ¢asu se Ze-
nou a détmi. Proto jsem
se zacal uchazet o misto
vDrazdanech. Jediné

KRIZOVKA

volné misto bylo v roce 2007 na Ceskych
strojich fady 371 smérem na Prahu. Od-
hodlal jsem se a misto vzal, i kdyZ jsem
presné netusil co mé ceka. Nikdy neza-
pomenu na svou prvni jizdu na c¢eském
Bastardu, jak se strojiim fad 371a 372 pie-

MARCO MEINHARDT

Po absolvovaniobecné polytech-

nické skoly ve Weissenfelsu odesel
vroce 1990 do Erfurtu, kde se

v tamnim lokomotivnim depu vy-
ucil zamecnikem. Po maturité

vroce 1994 se prestéhoval do
Frankfurtu nad Mohanem. Po za-
cviku v DB Regio vozil od roku
1995 nejprve priméstské viaky
S-Bahn, pozdéji motorové a elek-
trické rychliky. O osm let pozdéji
presel do dcefiné spole¢nosti DB
Fernverkehr, kde vozil nejrychlejsi
némecké vliaky ICE 3. Od roku
2007 zZije v Drazdanech a po vyuce
CeStiny zacal vozitivlaky EuroCity
do Prahy. Pravidelné se Gcastni
akci skupiny €eskych a némeckych
strojvedoucich — hlavné chodina
turistické pochody nebo soutézi
na turnajich v bowlingu.

zdiva. Byla tmava zimni noc a kolega
mneé svezl z depa na driZdanské hlav-
ninadrazi. Za svitu starych diod a ty-
pického bzuceni Skodovackého stroje
jsem se sam sebe ptal, zda je to oprav-
du to, co jsem chtél. A navic jsem ne-
umeél jediné slovo Cesky,” vzpomina
strojvedouci Marco Meinhardt na své
nelehké zacatky.

Cesko-némecky Freundschaft

Cestina mu dala opravdu zabrat. ,Je

to tézky jazyk a pro rodilého Némece

takika nenauditelny. Prvni tydny ve
skole byly boj! Nejvétsi vyzvou je komu-
nikace v ¢eStiné vysilackou. Tam se
vSechno provéri, obzvlast kdyz je horsi
kvalita spojeni. Diky bohu existuje fada
kolegialnich ¢eskych Zeleznic¢ara, ktefi
v pfipadé slovni nouze okamzité vypo-
mohou, coZ velmi ocenuji.“

Marco Meinhardta miiZeme dnes po-
tkat nejen na ¢eskych Bastardech, ale
irychlovlacich ICE do Lipska, Frankfur-
tunad Mohanem a Hamburku ¢i ,,elek-
trikach“ fad 101 a 120 DB mezi Draz-
danamia Berlinem. Anavic¢astovypo-
maha s preklady Ceskych predpisii jako
napiiklad D1 a D2 do némciny. Se svy-
mi kolegy z Ceskych drah pfipravuje
dvojjazycné popularné-naucné testy
a probird postupy piifesenizavad nalo-
komotivach. Velkym tématem jsou pri
téchto setkidnich detailnirozbory nove-
lizace pfedpistia rozkaztik jizdé. Abon-
bének na zavér: ptipravidelnych setka-
nich po praci spolu mluvi Cesti strojve-
douci némecky a naopak némecti vcet-
né Marca Meinhardta zase Cesky.

MARTIN HARAK

J. Paul (1763-1825) - némecky spisovatel, aforista: KOHO ZENA MILUJE, TOHO MILUJE BEZ PRESTANI; ... (dokonéeni v tajence).
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Proc se strojvedouci
v Moravanech nedival?

V jednom z poslednich Cisel Zelezni-
care vysel clanek o nehodé v Mora-
vanech a jeho rozfeseni. Nicméné
mozna nejen mé prislo to rozfeseni
pouze v jedné roviné — &im bylo zpd-
sobeno ,zneviditelnéni” osobniho
vlaku. V €lanku mi ale chybi vyfeseni
i druhé roviny pfipadu: Proc stroj-
vldce Lv nebrzdil, prestoZe byl upo-
zornén vysilackou a byl varovan sig-
nalem Stdj, zastavte vsemi prostied-
ky a jesté byl varovan stojicim vla-
kem. Z toho milogicky vyplyva, Ze se
strojvlidce patrné delSidobu z pro
mé neznamého diivodu nedival pred
sebe. Za pfipadné vysvétleni dékuji.
PETR VINTR

Odpoved autora ¢ldnku: Vds postreh je
velmi sprdvny. Nicméné neni pravdou, Ze
strojvedouci lokomotivniho viaku nebrz-
dil. Mél ,nabrZdéno" pfimocinnou loko-
motivni brzdou asi na hodnotu 0,5 bar.
Ovsem je pravda, Ze brzdil kontinudlné
a lehce" jiz od vjezdového ndveéstidla, tu-
diz nikoli nouzove, protoZe by chtel za-
brdnit srdZce. Diivod jeho chovdni se ani
v Cldnku objevit nemohl. Strojvedouci to-
tiZ pfi nehodé zahynul, takZe jeho vypo-
véd'se nemohla objevit ve zprdvé Drazni
inspekce. To, Ze strojvedouci lokomotiv-
niho vlaku nevénoval vykonu sluzby sto-
procentni pozornost, jsou jen spekulace.
Oficidlnim verdiktem tedy je, Ze nehodu
zplsobilo selhdni zabezpecovaciho zari-
zeni'v soucinnosti s bezprecedentnim
mnoZstvim pisku na kolejnicich.

Vidclav Rube$

Skodovka neni CKD

a jednicka neni pétka

V Cisle 7 mne nemile pfekvapily né-
které faktické chyby. Zaprvé v ¢lan-
ku v rubrice Zahranicijste napsali,
Ze lokomotiva fady 131 méla ptivod-
nioznaceniE 469.5 — ve skute¢nosti
tobyloale E479.1. Autor textu si to
zjevné spletl s Sirokorozchodnymi
dvojickami. V rubrice Za poznanim
je zase u fotografie tramvajového
vozu T3 uvedeno, ze ho vyrabéla
Skodovka (ve skutecnosti CKD Tat-
ra). U téhoz ¢lanku také nemohu
souhlasit s tvrzenim, Ze provoz linky
Simferopol —)Jalta je vtémér vyhrad-
név reziivoz( 9Tra 14Tr. V 1été 2013
jsem tam nékolik dni pobyval a 9Tr
na dalkovych linkach v té dobé ne-
jezdily jiz asi dva roky. Na lince Simf-
eropol — Alusta jezdily asi pdl na pdl
trolejbusy Bohdan a 14Tr, na lince
Simferopol —Jalta byl podil Bohdand
jesté vyssi. JAN SUROVSKY

Vyjddreni redakce: V pfipadé chybného
ptivodniho oznaceni lokomotivy fady
131 a vyrobce tramvaji T3 se vSem Cte-
ndrim - véetné pana Surovského -
omlouvdme za chybu. Co se tyce nasazo-
vdni trolejbus( na lince Simferopol - Jal-
ta, na zacdtku textu bylo jasné uvedeno,
Ze autor cestopisu popisuje realitu pred
nékolika lety. Dékujeme za pochopeni.

Vlakvedouci a pravod¢i
mi zachranili kabelku

V nedéli 30. bfezna jsem cestovala
smanzelem vliakem z Prahy do Cer-
¢ana pak presedla navlak do Tynce
nad Sazavou. Vystoupili jsme a asi
po necelé hodiné jsem se chtéla po-
divat na mobil, ktery jsem méla

v kabelce. Kabelku jsem ale nemoh-
la najit. Tésné pred vystoupenim
zvlaku mi bohuzel zazvonil sluzebni
mobil, odpovidala jsem na zpravu
smobilemvruce, vdruhéruce ka-
belu s pejskem, manZzel nesl ostatni
zavazadla. Kabelku, ktera byla velka
acerna, jsem nechala ve vlaku. V ka-
belce jsem méla kli¢e od bytu, do-
klady, kreditni karty, manzelovy do-
klady (které si ke mné uschoval)

i maly tablet.

Dobéhla jsem na nadrazi a busila
na dvefe pana vypravciho. Dvere se
otevrely, pan vypravci mne vyslechl,
zeptal se, kterym vlakem jsme pfrije-
li. Zavolal na nékolik ¢isel, aZ se do-
volal vlakvedoucimu z ,naseho via-
ku”. Za dvé hodiny bylo po viem.
Nejenze pan vlakvedouci kabelku
nasel, protoze svédomité prochazel
vlak, ale jeSté ke vSemu byl tak slus-
ny, Ze se do kabelky ani nepodival.
Nic se neztratilo! Chci proto podé-
kovat vlakvedoucimu Miroslavovi
Halovi a vypravéimu z Tynce nad Sa-
zavou Michalovi Klenovcovi. Zjistila
jsem,, Ze jesté kolem Zziji slusni
a obétavilidé a svét jeté neni tak
zkazeny, jak by se mohlo zdat.

JITKA GONZALEZ

Dopisy jsou redakéné
upraveny a kraceny.



@ ZA POZNANIM

08/2014

Dostupné pouze v tiSténé podobé

Predplatte si ¢trnactidenik
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Ukrajinska Zeleznicni odysea:
Lvov - Kyjev - Krym - Charkov - Odésa (2)
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