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Rodina CityElefantii

oslavuje posledni prirustky

Pribéh CityElefant(l dospél na zacatku dubna do finale. Alespon co se vyroby a pfedani do provozu
tyCe. Ceské drahy totiz ziskaly od vyrobce posledni dvé jednotky. Na severni Moravé a ve Slezsku nyni
jezdi 12 jednotek fady 471, zbyvajicich 71 vyuzivaji cestujici v Praze, StfredoCeském kraji a astecné

i na Ustecku a Pardubicku. Na nakup poslednich osmi CityElefant( pfispéla Evropska unie.

razivé pocasi a snih doprovaze-
M ly pfichod poslednich dvou Ci-

tyElefantd. Slavnostni pfevzeti
probéhlo v patek 5. dubna na nadrazi
Ostrava-Svinov. Pravé cestujici v této
stanici pfijdou s novymi jednotkami ve
znacné mifte do styku. Na Ostravsku ny-
ni jezdi uz 12 CityElefantdi, pfi¢emz po-
sledni ¢tyfi byly dodany v ramci projek-
tu, na kterém se finanéné podilela i EU
prostfednictvim Regionalniho operac-
niho programu Moravskoslezsko.

UmozZnily zkraceni jizdnich dob

,Chci popfat, aby tento vlak dojel vzdy
ke svému cili, nacas a pfesné podle jizd-
nihofadu. Pfesné tak, jak sipfejeme, aby
nas lidsky jizdni fad Sel ke svému cili.
Tento vlak je proto trochu i obrazem lid-
ského Zivota.“ Témito slovy poZzehnal na
opavském nastupisti svinovského na-
drazi posledni elektrické jednotce mo-
ravskoslezsky biskup Mons. F. V. Lobko-

NASAZENI CITYELEFANTU NA OSTRAVSKU

Opava vychod

"\

Ostrava-Svinov

e= |inkaR1l
linka S1

e |inka S2 @ Studénka

wicz. Vlaky se po slavnostni jizdé do Bo-
humina a zpét rozjely nabirat standard-
ni cestujici na trase pfiméstské linky S2
ze Studénky ptes Ostravu-Svinov do Bo-
humina a Mostl u Jablunkova. ,,U City-
Elefantd oceniujeme predevsim podstatné
zkracenijizdnich doburegionalnich via-
ki1, naptiklad o deset aZ patnact minut
v tseku Ostrava-Svinov - Opava,“ dodal
feditel KCOD Ostrava Miroslav Klich.

Kdo vyhral model a knihy
vV soutézi ZelezniCare?

¢are v podobé funkéniho modelu

RegioSpidera o velikosti HO ziska-
va Ivo Kolaf z Ceského Brodu. Dalsimi
vyherci jsou: Jan Dus§ak, Rychnov nad
Knéznou (kniha Skodovacké lokomotivy,
tramvaje a trolejbusy ve fotografiich a do-
kumentech), Ladislav Seidl, Plzen (kniha
Plzenisky kraj z nebe), Véra Pojmanova,
Havlickiav Brod (Karlovarsky kraj z nebe),
Josef Mastalif, Praha (Karlovarsky kraj

| | lavni cenu v jarni soutézi Zelezni-

znebe) a Katefina Ticha, Olomouc (150 let
zeleznicni traté Praha-Smichov - Plzenl
- Furth im Wald). Gratulujeme!

Celkem pfislo 550 odpovédi, z toho 499
(91 procent) bez chyby. Spravné odpové-
dibyly: 1-Dacice, 2-Kozel, 3-Jachymov,
4 - USték, 5 - Frydlant, 6 - Hradec Kra-
lové, 7 - Kunéticka hora, 8 - Strahovsky
Kklaster, 9 - Cesky Sternberk, 10-Zdarnad
Sazavou, 11 - Velké Losiny, 12 - Studénka,
13 - Valasské Mezifici, 14 - Valtice. (hop)

Ostrava hl. n.

Ostrava-Kuncice

Cesky Tésin

V Moravskoslezském
kraji nasazuji Ceské drahy
v regionalni dopravé

12 jednotek Fady 471.
CityElefant zde jezdi také
jednou tydné jako rychlik
zPrahy do Tf¥ince a zpét.

Mosty u Jablunkova @

Vyvoj vozidel CityElefant zac¢al v Mo-
ravskoslezské vagonce ve Studénce jiz
vroce 1992. Prvni dva prototypy 471.001
a471.002 opustily vyrobnizavod v letech
1997 21998, pfi¢emz majetkem Ceskych
drah se staly v prosinci 2000. V nasle-
dujicim roce se vyroba presunula do Vit-
kovic. CityElefanty byly postupné vylep-
Sovany po technické strance, nékolikrat
seménil i jejich natér.

Opora regionalni dopravy

Za 83 kustl CityElefantii zaplatily Ceské
drahy ptiblizné 17 miliard korun. V bo-
huminském depu maji v evidenci 12 ku-
si1, zbyvajicich 71 obsluhuje DKV Praha.
Jednotky fady 471 ujedou dennév celé re-
publice v priméru pfes 33 tisic kilomet-
1. Kromé Prahy, Stfedoceského a Mo-

koridorové trati aZ do Usti nad Labem
aobsluhujiinékteré traté na Pardubicku.
Ackoli jsou CityElefanty primarné urce-
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Rada 471 zménila
dopravu na Ostravsku

V patek patého dubnajsme na svi-
novském nadraziv Ostraveé slavnost-
né uvedlido provozu dva CityEle-
fanty poradovych ¢isel 82 a 83 pro
Moravskoslezsky kraj. Tyto jednot-
ky jsou zaroven poslednimi vyrobe-
nymi kusy této Fady ve zdejsi tovar-

Miroslav
Klich

feditel KCOD
Ostrava

né spole¢nosti Skoda Vagonka. Na
Ostravsku jezditada 471 od roku
2006, kdy byly u prileZitosti otevira-
ni modernizovaného nadrazi Ostra-
va-Svinov a elektrifikace traté ze
Svinova do Opavy predstaveny prv-
nidva kusy. Symbolicky jsme je teh-
dy nazvali Ostrava a Opava. City-
Elefanty si okamzité ziskaly prizen
cestujicich diky své nizkopodlaz-
nosti, snadnému nastupu pro starsi
obcany a matky s koc¢arky ¢i osoby
se zdravotnim postizenim — tém
slouZii specialni nastupni plosiny
abezbariérové toalety. Cast cestuji-
cich ocenuje, zvlasté v letnich mési-
cich, klimatizaci. Zaméstnanci

CD zase ziskali pFijemné pracovni
prostredi.

Posledni dva CityElefanty zname-
naly pro CD investici ve vy3i zhruba
437 milionG korun, které z vice nez
37 procent hradi Evropska unie. Vo-
zidla jiz slouZi cestujicim na ramenu
Studénka — Ostrava — Bohumin —
Mosty uJablunkova. Pfedpoklada-
me, Ze i zde budou jezdit ke spoko-
jenosti nasich zakaznikd. Celkem
dvanact jednotek CityElefant, kte-
ré mame k dispozici v nasem kraji,
vyznamné vylepsilo vozidlovy park
na nejvytizenéjsich ramenech. Na
Gseku Opava — Ostrava — Cesky
Té&Sin je témito vlaky obsazeno jiz
60 procent spoj a na trati ze Stu-
dénky do Mostt u Jablunkova do-
konce 84 procent.

né pro regionalni spoje, Ceské drahy je
ovikendech, kdy je mensi turnusova po-
tfeba vozidel, vyuzivajiivdalkové dopra-
vé. Potkate jenarychlicich Praha-Décin
ajednou tydné Praha - Tfinec a zpét.

Co se tyce provozu CityElefanttina Os-
travsku, pozitiva pfevazujinad negativy.
Pfednosta Provozni jednotky Bohumin
Jan Podstawka k tomu tika: , Nasdi za-
meéstnanci maji s provozem CityElefantl
pomérné dobré zkusenosti, nicméné nas
zklamala spolehlivost nékterych kom-
ponentd a také pristup ¢asti servisnich
pracovniki. To ale pribézné feSime ve
spolupraci se zaméstnanci vyrobce, spo-
le¢nosti Skoda Vagonka.“Itakalerodina
CityElefantl radikalné zvysila kvalitu
dopravyunasa pravem pattido,zlatého
fondu“ Ceskych drah. MARTIN HARAK

o2

Fotografie a video najdete
na strdnkdch zeleznicar.cd.cz.

Vyzkousejte sezonni chuté CD Restaurant

klamnim mottu spolecnosti JLV.

A také pékné utika. To konstato-
vali néktefi z desitky novinara, ktefi
spolu s béznymi cestujicimi ve stfedu
10. dubna ve vlaku EC 277 Slovan z Prahy
do Brna mohli okusit takzvané jarni
chuté v ramci projektu €D Restaurant.
Jde o nové sezonni pokrmy, které od
3. dubna nasly cestu do jidelnich vozi,
bistrovozli a bister v SuperCity Pendoli-
no. Vsude tam, kde je vyhradnim cate-
rerem spolec¢nost JLV.

S nami cesta chutnd, pravi se v re-

Nejvétsi vyluky
v pristich mésicich
Dali jsme pro vas dohromady

seznam hlavnich omezeni
natratich najareav lété.

STRANA 2

Informacni technologie
pomahaji cestujicim
Jizdenky s 2D k6dem zabranuji
falSovani a pfinaseji nasim
zakaznik{m vétsi pohodli.
STRANA8

Nejdelsi vnitrostatni
trasa prvni republiky

Pred devadesati lety zacaly
jezdit rychliky z Prahy do Jasini
na Podkarpatské Rusi.

STRANA10

Jako pfedkrm se podaval tartar z kure-

cich prsicek s tomaty. FOTO AUTOR

Patrova vozidla
se v Evropé prosadila

Vozidla se dvéma podlazimi
dokazala uplatnit svou hlavni
vyhodu: vétsi kapacitu.

VNITRNIDVOUSTRANA 6-7

Nad ptipravou nové nabidky se pied
par tydny opét sesel tym kuchartt v Cele
se $éfkuchafem Jifim Kralem z Cesko-
slovenského svazu kuchatt v Praze (je-
horestaurace Aureole Praha byla nedav-
no ocenéna michelinskym privodcem),
aby pfipravil cestujicim nové, jarem pro-
vonéné a prociténé pokrmy. Ochutnav-
ka ptipravena specidlné pronovinate se
sklddala ze ¢tyf chodd. Na prvni pohled
do nabidky bylo znat, Ze dominuje pes-
trost a vice vitamind.

-» Pokracovaninastrané 3
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Video a audio privodci
programem VPN Family

V zakaznickém centru spole¢nosti
CD - Telematika, které odbavuje po-
Zadavky i téch volajicich, ktefivyuZzi-
vaji benefitni program VPN Family
svyhodnymi hlasovymia datovymi
sluzbami, naslouchaji svym zakaz-
niklm a stale zjistuji, co volajici za-
kazniky — zamé&stnance Skupiny CD
a SZDC - zajima. Mnoho dotazd
novych ¢lend VPN Family sméfuje

k webovému portalu VPN Family
http://family.cdt.cz/, a to pfimo

ke zplsobu registrace nebo k moz-
nostem jeho vyuziti pro objednani
nebo nastavenisluzeb. Novinkou,
ktera zakaznik(m jesté vice zpfi-
stupni aktivaci vyhodnych mobil-
nich hlasovych a datovych sluzeb, je
zavedeni videoprlivodce” na téchto
webovych strankach. Jedna se

o kratké instruktaznivideo s odbor-
nym komentarem, ve kterém novy
zakaznik ziska navod, jak se na por-
talu registrovat a zacit tak vyuzivat
sluzby VPN Family co nejdFive.

Z dlivodu rozsifovani sluzeb za-
kaznického centra a také snahy
usetfit zakaznik(m Cas pfi spravé
jejich Gctu a poskytovani sluzeb bu-
douiv dal3ich pfislusnych sekcich
umisténivideoprlvodci, ktefi zakaz-
niklm poskytnou informace napfi-
klad o moznostech vytvoreni objed-
navky nebo nastavenisluzeb VPN
Family. V kratkém videu tak zakaz-
nik zhlédne postup po jednotlivych
krocich pro Gspésné vyieseni svého
pozadavku. PFivytvareni téchto vi-
deoprlvodcli autofi vychazeli ze
zkuSenosti operatorl zdkaznického
centra, ktefijsou v kazdodennim te-
lefonickém a pisemném styku s nasi-
mi zakazniky a fesi jejich dotazy ne-
jennatato témata. Cilem umisténi
videoprlvodc( na webovém portalu
VPN Family je pomoci vsem zakazni-
klim snadno se orientovat pfi regis-
traci do benefitniho programu. Déle
jim tito videoprlivodci budou uZitec-
nymi pomocniky pFi objednani nebo
nastavenisluzeb VPN Family.

Dalsi planovanou zménou je
Gprava zakaznické linky VPN Family
+420972 326 459. Po vytoceni Cisla
zakaznik nové uslysi strukturova-
nou hlasovou nabidku pro dal3ivol-
by ¢i podstatné aktuality. Zakaznici
budou mit moznost poslechnout si
informace o nastaveni sluzeb, obec-
néinformace k platbam a k faktura-
ci, 0 moznostech webového portalu
a dal3i. Pfi poslechu se mohou jed-
noduSe pohybovat za pomoci pred-
nastavenych voleb nebo si zvolené
informace prehrat opakované. Vol-
ba prepojeni pfimo na operatora z(-
stava samozrejmé zachovana. Pro-
duktovymanazerbenefitnihoprogra-
mu VPN Family pro zaméstnance
skupiny €D a SZDC Emil Kotasek do-
dava: VéFime, Ze tyto novinky pFi-
nesou nasim zakazniklm vétsikom-
fort pfi vyuzivani sluzeb VPN Family
a pomohou jim snaze najit informa-
ci, kterou pozaduji. (&dt)

_alig_ -

VPN Family CD-Telematika

KAM JET

S Lizou na setkani

tFi imperatort

U pfilezitosti 200. vyroci setkani tfi
panovnikd na zamku v Brandyse
nad Labem vypravi Ceské drahy
zvlastniparnivlak Karel I. Historic-
ka souprava v Cele se Slechti¢nou
475.176 prezdivanou Liza vyjede

v sobotu 27.dubnav 7.34 h znadra-
ZiPraha-Branik, pokracovat bude
pres Neratovice a do Brandysa nad
Labem doraziv 9.30. Po dozbrojeni
vodou je o hodinu pozdéji pfiprave-
na jizda do Mélnika a zpét. Na zpa-
tecni cestu do Prahy se parnivlak
vyda ve 14.30, pfijezd na branické
nadraZije planovan na 16.30.

Odbornici se poradi,
jak zvysit rychlost

Pardubicka Dopravnifakulta Jana
Pernera, Institut Jana Perneraa SZDC
pripravujina 16. kvétna 19. kolokvi-
um Zelaktuel 2013 - tentokrat na
téma ZvySovanirychlosti na stavaji-
ci Zzelezni¢niinfrastrukture. V konfe-
rencnim sale vystoupi napf. JindFich
Kusnir, Jifi Nalevka, Josef Bulicek,
Jifi Pohl ¢i Radek Cech. PFihlasit se
mUZete na Cisle 602 556 854 nebo
pFes e-mail edvard.brezina@upce.cz
do 1. kvétna. Vlozné ¢ini 700 korun.
(rub, mn)

MAJI SMYSL. Vyluky maji obvykle za tikol zvy3it nebo aspoii udrzet kvalitu provozu na dané trati.

ZPRAVODAJSTVI

FOTO AUTOR

Také letos potrapi Cesko
jarni a letni vyluky

VétsSina cestujicich nema vyluky rada. vV okamziku, kdy vlak nabira
zpozdéni, pripadné jede odklonem nebo byl dokonce nahrazen
autobusem, si jen mala cast z nich uvédomi, ze kazda vyluka
vlastné do budoucna prinese néjaké zlepseni, napriklad zvyseni
rychlosti nebo bezpecnosti na trati. | letos musi Ceské drahy pocitat
s Fadou vyluk na hlavnich i vedlejSich tratich. ZjiStovali jsme, jaké
nejdulezitéjSi na nas béhem pfristich mésicl cekaji.

kaSem Zastérou a LukaSem Land-

singerem jsme pro vas pripravili
prehled hlavnich vyluk, které na nas cCe-
kaji pfedevs$im na jate a v 16té.

S $éfem dispecerti Ceskych drah Lu-

Brnénsky uzel

Nejvétsizasah do provozu vlaki €D bu-
dou mit letnivylukyv Zelezni¢nim uzlu
Brno. Ty se maji konat od 13. Cervence
do12. srpna. Omezeni provozu se proje-
vi pfedevs§im kviili opravé mostu nad
frekventovanou Kfenovou ulici. Mezi
brnénskym hlavnim nadrazim a stani-
ci Brno-Zidenice bude zcela zastaven
provoz! KCOD Brno proto pfipravilo na-
vrh opatfeni, kterd budou spocivat ve
vedeni vlak{ kategorie EC, Ex a EN pfes
,hakladni“ stanici Brno dolninadrazi,
kde bude zfizeno provizorni nastupis-
té. Cestujici budou mit k dispozici na-
hradni autobusovou dopravu mezi dol-
nimahlavnim nadrazim. Vlaky mimo
to zastaviive stanici Brno-Zidenice, kde
1ze pfestoupit na regionalni vlaky smér
TiSnov a Blansko.

Rychliky ze sméru Ceska Tiebova bu-
dou rovnéz zastavovat na zastavce Brno-
-Zidenice a odtud pojedou odklonem do
stanice Brno-Slatina. Rychliky ze sméru
Havli¢ktv Brod budou ukonceny ve sta-
nici Brno-Kralovo Pole, odkud se posili
tramvajova doprava do centra mésta.
Osobnivlaky od Blanska budou ukonéeny
ve stanici Brno-Zidenice, zatimco osobni
vlaky od Ti$nova pojedou Zidenicemi
aModficemiodklonem. V Modficich bu-
de zajistén pfestup na osobni vlaky, kte-
ré pojedouzbrnénského hlavnihonadra-
Zi ve sméru HruSovany u Brna a Bfeclav.
Po dobu vyluky bude vyrazné omezena
moznost pfepravy cestujicich na invalid-
nimvoziku. Vnahradnich autobusech se
nepocitd s pfepravou jizdnich kol.

JiZni Morava

Soubézné s vylukami v brnénském Ze-
lezni¢nim uzlu probéhne omezeni pro-
vozu na trati Brno - Pferov, a to hned ve
tfech etapach. Béhem péti dni bude vy-
luka v celém tseku, pak se tisek s omeze-
nim provozu zkrati z Brna do Nezamys-
lic a na zavér jen z Brna do Vyskova na
Moravé. Posledni hlavni vylukou na jiz-
ni Moravé bude rekonstrukce Velkého
Prstického tunelu v mezistani¢nim tse-
ku Stfelice - Moravské Branice. Tato
vyluka potrva pfes tii mésice, konkrét-
né od 13. Cervna do 20. zafi, a zkompli-
kuje cestovani vSem cestujicim mezi
Brnem, Ivancicemia Moravskym Krum-
lovem, ktefi budou muset pouzit na-
hradni autobusovou dopravu.

OMEZENI. Kvli vylukam jezdi nékteré vlaky odklonem a €ast spojii musi byt do-

konce nahrazena autobusovou dopravou.

wEive

FOTO MICHAL MALEK

Terminy nejdalezitéjSich vyluk v p¥istich mésicich

Brno hlavninadraZti — Brno-Zidenice
13.7.-12.8.

Brno — Prerov
13.6.-20.9.

Praha-Smichov - Rudna u Prahy
15.5.-13.6.

Praha a stfedni Cechy

V prazské aglomeraci musime pocitat
s velkym omezenim na trati do Berouna
pres Nucdice (trat173). Vyluka ma probéh-
nout od 15. kvétna do 13. ¢ervna, kdy se
zastavi provoz v useku mezi stanici Pra-
ha-SmichovaRudna uPrahy. Stejné jako
vminulych letech bude vedena ndhradni
autobusova doprava z Prahy do Nucic
avybrané spoje azdo Berouna. Nasledné
se vylukova ¢innost presune do tiseku
Nucice - Beroun. Tyto vyluky jsou urceny
pro rozsahlé opravy, aby tudy mohly byt
vedeny rychliky Praha - Pisek - Ceské
Budéjovice pfi vylukach na koridorové
trati pfes Revnice.

Po ukonceni vyluk pfes Rudnou a Nu-
Ciceza¢ne velminarocnd vylukaviseku
Praha-Radotin - Dobfichovice, a to pte-
devs$im kv{ili opravé mostu pfes Beroun-
ku v Mokropsech. Vyluka bude probihat
dvakrat 14 dni v srpnu. Opatfeni budou

Praha-Radotin — Dobfichovice
2x 14 dni v srpnu

Plzen hlavni nadrazi - Plzen zastavka
1.4.-27.6.

Ceské Budgjovice (jizni zhlavi)
22.4.-28.4.

podobna jako v minulych letech, kdy
rychliky Praha - Pisek - Ceské Budé&jovi-
ce budou z divodu soubézné vyluky Zdi-
ce-Pribram odfeknuty! Nahradniauto-
busy pojedou z Prahy do Pifibrami. Ze
stanice Zdice bude vnavaznostinarych-
liky Praha - Plzen veden autobus do Lo-
chovicaJincti. Rino budou dvarychliky
Praha - Plzeni vedeny motorovou lokomo-
tivou pfes Rudnou u Prahy. Pocet osob-
nich vlakd ma byt vyrazné omezen - po-
jede jich asi polovina!

Zapadni Cechy

Kvili rekonstrukci mostu (pfes trat do
Domazlic a Chebu) je zastaven od 1. dub-
nado2y. ¢ervna provoz mezistanici Plzeri
hlavninadraziazastavkou Plzenl zastav-
ka. S ohledem na delsi casovou naroc-
nost autobusové dopravy a potfebu zajis-
tit pripojné vlaky na plzeniském hlavnim
nadrazi byl ve spolupraci s KCOD Plzen

Snahou vsech
zaméstnancti CD

a SZDC je pfipravovat
takova opatreni, aby
byla naruseni viakd
co nejmensi.

vypracovan vylukovy jizdni fad, ktery
zcela méni ¢asové polohy vlaki na celé
trati z Plzné aZ do Zelezné Rudy.

Jizni €echy

V jiznich Cechéch se k nejniro¢néjsim
vylukam pfifadi ty, které souviseji s vy-
stavbou 4. koridoru. Rekonstrukce sta-
nice Ceské Budéjovice pfinese od 22. do
28. dubnaznacna omezeni, kdy bude zce-
la zastaven provoz vlakli na tratich smér
Ceské Velenice, Horni Dvofisté a Cesky
Krumlov (v prvni fazi jizk vyluce doslo od
8.do14. dubna). Navicod 13. do17. kvétna
ma byt zastaven provoz na ceskobudéjo-
vickém severnim zhlavi, takZe nepojedou
vlaky smér Praha, Brno a Plzer. Kviili vy-
stavbé koridoru v tiseku Tabor - Sudomeé-
fice u Tabora, ktery pfinese zdvoukolej-
nénitratéazvySeni maximalnirychlosti,
probéhne letos zna¢né mnozstvi kratsich
vyluk a jedna dvoutydenni.

severni Cechy

Na severu Cech se chysta vétsi vyluka
diky rekonstrukci mostu u Zahradek,
cozbudeznamenat zavedeni autobusové
nahradni dopravy v tseku Ceska Lipa -
Zahradky u Ceské Lipy od 1. kvétna aZ do
19. Cervence. Také se pfipravuje dvoumeé-
si¢nivyluka mezistanicemi Dé¢in hlav-
ni nadrazi a Dé¢in vychod, ktera se do-
tkne vét§iho mnozstvi vlakd, pro které
bude platit upraveny jizdni rad. Pfesny
termin této vyluky zatim neni znam.

Vychodni €echy

Na patefni trati z Prahy do Ceské Tfebové
jako kazdy rok probéhne ¢trnictidenni
vyluka v &ervenci v tiseku Usti nad Orlici
- Brandys nad Orlici. Do doby moderni-
zace a prelozky traté do planovanych tu-
neld, kterd je ale zatim v nedohlednu,
bude nutné takovou vyluku snaset rok co
rok. Pfi provozu takového mnoZzstvi vla-
ki na trati s malymi poloméry oblouka
se zcela opotfebuji kolejnice a jiné casti
infrastruktury, takze je nutné provadét
jejich vyménu ¢i opravu. Tato vyluka
znac¢né narusi véasnost vSech vlakli na
této trati a urcité vlaky bude potieba od-
klonit, ¢ast dokonce nahradit autobusy.

SnaZime se vyluky slu¢ovat

Iletos se budou opakovat vyluky, kdy Ces-
ké drahy ve spolupraci se SZDC vybiraji
traté, kde 1ze sjednotit nékolik vyluk do
jednoho terminu a pfipravit nahradni
dopravu v del§im tseku. Cilem je mini-
malizace poc¢tu dni, kdy je na dané trati
vyluka. Byt toto opatfeni prinasi delsi
jizdni dobu spojii nahradni dopravy, vy-
luky naopak netrvaji tak dlouho. Tam
patfi aseky Plzeri - Zatec, Veselinad Luz-
nici-Jihlava, Olomouc aZ Bruntal, Brno
- Pferov, Liberec - Zelezny Brod, Hradec
Kralové az Velky Osek a Pardubice - Hradec
Kralové. Snahou viech zaméstnanct Ces-
kych drah, ale i SZDC je pfipravovat tako-
va opatfeni, aby byla narusSeni vlaka co
nejmensi, coZ bohuzel neni vZdy mozné.
,,Slova dikii sizaslouzi v§ichnizicastnéni
zaméstnanci krajskych center osobni do-
pravy, dep kolejovych vozidel i regional-

Ceské Budgjovice (severni zhlavi)
13.5.-17.5.

Ceska Lipa — Zahradky u Ceské Lipy
1.5.-19.7.

Usti nad Orlici — Brandys nad Orlici
14 dni v €ervenci

nich center vlakové dopravy, ktefi se po-
dilejinajejich ptipravé, a v§ichni provozni
zameéstnanci za zhor§ené podminky pri
praci a trpélivost pti poskytovani infor-
maci cestujicim a omluvy za tyto kompli-
kace,” fika dispecersky $éf Ceskych drah
Lukas Zastéra.

Ceské drahy se kviili vylukam snazi
vCas a komplexné informovat své zakaz-
niky o zménach v dopravé. ,,BohuZzel se
stale vyskytuji situace, kdy vlak pfivylu-
ce zastavi a dlouhou dobu nikdo cestuji-
ci neinformuje. Nastésti je takovych si-
tuaciméné, ale stale se vyskytuji. Vdobé
mobilnich telefonti a rozvinutych infor-
macnich technologii je tedy stale co zlep-
Sovat. Cestujici si navic mohou vylukova
opatfeni najit na webovych strankach
CD, tieba i pfes mobilni telefon,“ dodava
Michal $tépan, ktery ma na starosti ko-
ordinaci vSech KCOD Ceskych drah.

MARTIN HARAK



ZPRAVODAJSTVI

Koleje Czeskie slouZzi
zakaznikum na evropském trhu

Jednim ze zplsobd, jak Ize provést expanzi v zahranici, je zalozeni cizi
pravnické osoby. CD Cargo takto postupovalo v Polsku, kde pfed Sesti lety
zacala na dopravnim trhu pUsobit spolecnost Koleje Czeskie. Po ziskani
licence nyni tato firma ro¢né prepravi okolo dvou milion( tun zboZi. Celou
dobu své existence navic hospodari v zisku.

cera spole¢nosti €D Cargo se sid-
D lem ve Var$avé a s detaSovanym

pracovistém v hornoslezskych
Katovicich, spole¢nost Koleje Czeskie,
zacina byt dilezitym hracem na trhu
Zelezni¢ni nakladni dopravy v Polsku.
Desetic¢lenny kolektiv, ktery je k dispozi-
ci zakaznikdm 24 hodin denné, vede
Zbyszek Wactawik. Narodil se ve Slezsku,
studoval a pracoval néjaky casiv Praze.

Jak vlastné vznikla dcefina spoleénost
Koleje Czeskie? Ma vice moZnosti nebo
pravomoci nez d¥ive zastoupeni Ces-
kych drah ve Varsavé?
Dcefina spolecnost Koleje Czeskie byla
zaloZena v prosinci 2006, ale svoji ob-
chodni ¢innost zah3jila az v nasleduji-
cim roce. Navazali jsme tak na vice nez
CtyTicetiletou obchodni ¢innost general-
niho zastoupeni Ceskych, dfive Cesko-
slovenskych statnich drah ve Varsavé.
Cilem zfizeni této dcefiné spolecnosti
byla kompexninabidka na$ich produk-
t pro polské partnery, ale pochopitel-
né také pro matefskou firmu, pripadné
dalsi partnery v Ceské republice. To se
ostatné ukazalo jako spravny krok a mo-
hufici, Ze za Sest let nasi ¢innosti firma
neustale posiluje pozice a zaznamena-
va postupny narast trzeb.

1diky tomu jsme od roku 2009 drzite-
lilicence na provozovani drazni dopravy
v Polsku. Kazdoro¢né piepravime okolo
dvou milion tun zboZi a vlastnime né-
kolik ptivodem ceskych elektrickych
lokomotiv, které jsme v Cesku navic ne-
chali zrekonstruovat. Nasich tispéchi
si v§imla i média a obdrzeli jsme vy-
znamna ocenéni jako napriklad Gazela
Biznesu ¢i Diamenty Forbesu.

Kde vSude ma vase spole¢nost pole
plsobnosti? Mate sice sidlo ve Varia-
vé, ale pfedpokladam, Ze jde spise

o reprezentativni zaleZitost...
Puisobime po celé Evropé, ale vznik nasi
mezinarodni ¢innosti viceméné ovliv-
nily pavodni pfepravy z Polska do Ru-
munska, pozdéji jsme zacali vozit zbozi
doRakouska, Ceska, Slovenska nebo Ita-

ZBYSZEK WACLAWIK

Po studiu Ceské Skoly ekonomic-
kého sméru v roce 1998 odesel
pracovat jako sales manager do
IT firmy zamé&rené na zeleznicni
dopravu. Poté byl v letech 2002
az 2003 zaméstnanv jedné ze
spedicnich firem v Polsku. Mezi-
tim studoval v Australiia USA.
Vroce 2004 presel k Ceské spolec-
nosti CD - Telematika a v nasledu-
jicim roce se etabloval na general-
nim zastoupeni Ceskych drah ve
Var3avé, kde od roku 2006 zasta-
va funkci jednatele spole¢nosti
Koleje Czeskie.

FOTOKC

lie. Jak jste sejizzminil, sidlo spolecnos-
ti Koleje Czeskie je ve VarSavé, coZ ma
hlavné strategicky dtivod - v§ichni nasi
dtleziti partnefi maji své hlavni stany
v polské metropoli. Nicméné nas hlavni
byznys realizujeme jak v oblasti horno-
slezské uhelné panve na Katovicku, tak
z polskych pristavii. Z toho diivodu ma-
me kancelar také v Katovicich.

Kolik vlastnite lokomotiv a vozii a ja-
kych Ffad? Pronajimate si lokomotivy
napfiklad i od jinych dopravcii?

V soucasné dobé spolecnost Koleje Cze-
skie vlastni Sest takzvanych Sestikolaki
fady 182, pochézejicich ptivodné od spo-
le¢nosti CD Cargo, které jsou idedlni pro
vozbu tézkych a dlouhych vlakd. VSechny
tyto lokomotivy pro nas loni zrekonstru-
ovala spole¢nost DPOV v Pferové. Mimo
tomame pronajaté dalsi ceské a slovenské
stroje - konkrétné ¢tyfi lokomotivy fady
130, tfifady 183 a také devét kusi clanko-
vych vykonnych stroja 131, které jsou ji-

nak ve vlastnictvi ZSSK Cargo. K tomu si
pronajimame kolem ¢tyf set naklad-
nich vozl. Naleto$ni rok planujeme na-
kup nékolika desitek starsich, ale spo-
lehlivych elektrickych lokomotiv, coz
nasi firmu vyznamné posili. Mdme am-
bici se stat silnym hracem na polském
trhu, ktery bychom radi ovladli z deseti
azpatndcti procent.

Které komodity nejvice pfepravujete

a jak tzce spolupracujete na této bazi
s matefskou spoleénosti €D Cargo,
popfipadé s jingymi polskymi dopravci?
Co je v souéasné dobé trendy a co se
naopak nevozi?

S nasim vlastnikem - firmou €D Cargo
-velmiizce spolupracujeme. Urcité sto-
jiza zminku, Ze naSe vzajemna spolu-
prace se pohybuje na trovni ¢tyficeti
procent obratu spolecnosti Koleje Cze-
skie. Hlavni komoditou jsou hromadné
substraty jako uhli, koks, ruda, zelezo
a dfevo. Ty se bohuZzel, s ohledem na

Nas hlavni byznys
realizujeme jak

v oblasti hornoslezské
uhelné panve na
Katovicku, tak

z polskych pristavd.

nizsi poptavku na stfedoevropskych tr-
zich, objemové ponékud snizuji. Narast
naopak zaznamenavame v kombinova-
né dopravé. Nyni se pokousime, aby
vSechny nase vlaky byly vytiZzeny obéma
sméry a nejen tfeba jen jednosmeérne,
coz se pochopitelné viadé pripadd stava.
Odvezeme naptiklad uhli zakaznikovi
do elektrarny a zpét se vraci souprava
prazdna. Tento trend bychom radi v bu-
doucnu zvratili a realizovali tak zpétné
béhy, které by posilily hospodafeninasi
firmy. A k tomu chceme participovat
ina jednotlivych zasilkach, kde je nyni
dominantni PKP Cargo. Tady vidim dal-
§i fadu skulin na trhu a jsem presvéd-
¢en, ze pokud zakaznikovi odvezeme
jeden vliz, kam sibude prat, ur¢ité ndm
da pak ochotnéji vozbu uceleného vlaku.

V roce 2010 jste razantné vstoupili na
polské koleje pfepravami leteckého
benzinu z rafinerie gdaiiské spoleé-
nosti Lotos na praZské leti$té v Ruzy-
ni. Stale se vam dafi drzet tyto
pfepravy nebo je rozsifovat?

Snazime se tfeba i o skokovy nardst ta-
kovych pieprav ve spolupracis CD Cargo.
Navic od roku 2007, tedy od svého zalo-
Zeni, jsme trvale v cernych ¢islech, jsme
tedy ziskovi. Chtéli bychom byt ale jesté
aspésnéjsi, proto jsem zminil ten pla-
novany nakup nékolika desitek lokomo-
tiv. V Polsku mame samoziejmeé silného
protihrace v podobé narodni spolec¢nos-
ti PKP Cargo. Myslim si, Ze leckdy dove-
deme nabidnout lepsiservisa ctyfiadva-
cetihodinovou permanentni sluzbu na
telefonu a e-mailu pro véechny nase za-
kazniky, ktefi tento osobni piistup oce-
nuji. Mame jednoduchou firemni filo-
zofii. Pokud nejsme schopni zabezpecit
komplexni servis pro nase zakazniky,
tak ho jednoduse nedélame. Ctime vy-
sokou kvalitu a osobni pfistup a tim se
mozna vyznamneé odliSujeme od leckte-
rych nasich konkurentd.

Dotyka se vas rozsahla modernizace
trati v Polsku a s tim spojené vyluky?
Zrychli se po rekonstrukcich také
nakladni doprava, nebo se to tyka jen
vlakii osobni dopravy?
Pochopitelné se nas stavebni prace na
Zelezniéni infrastruktufe velmi doty-
kaji. Dosahované rychlosti na polskych
kolejich jsou leckdy velmi tristni a na
nizké arovni. Na viné je nejen $patna
kvalita tratia jejich podadrzba, ale také
mnohocetné opravy a vyluky, coz nase
vlaky velmi zdrZzuje a nartistaji ndm na-
vicnaklady na pfepravy zbozi. Véfim, ze
se v blizké budoucnosti diky rozsahlym
modernizacim, které probihaji opravdu
po celém tizemi Polska, situace stabili-
zuje a budeme moci prispét ke zkvalitné-
niazrychlenisluzeb pronasezakazniky.
MARTIN HARAK

VyzKkousejte sezonni chuté CD Restaurant

-» Pokracovani ze strany 1

Jarninabidku JLV komentuje a popisu-
je produktovy manazer Petr Hubacek:
,Klademe diiraz na vyvazenou energetic-
kou hodnotu pokrm s vy$§im obsahem
vitamint, stalou, nepfetrzitou a kontro-
lovanou Cerstvost surovin, kvalitu zpra-
covani a v neposledni fadé i vysokou
erudovanost naseho personalu. Takto
posunujeme mantinely CD Restaurant
zase o néco dal. V letosni jarni nabidce
jsme se jesté vice ridili pestrosti. Potra-
viny se zpracovavaji podle piisnych za-
sad pro co nejvétsi zachovani jejich nut-
ri¢ni a chutové kvality.“

VyuzZivame ve vétsi miie
tuzemské dodavatele

Cosetyce cen, vjidelnich vozech, bistro-
vozech a bistrech v SuperCity Pendolino
provozovanych JLV si miZete dat obédo-
vé menu jiZ od 139 korun (na tizemi Ces-

ké republiky). Nabidka minutek zac¢ind
na ¢astce 159 korun a na tradic¢ni a obli-
bené svickové si pochutnate za 129 ko-
run. O drahoté se tedy mluvit neda.

Jakmile mu skoncil nejvétsi napor
prace, ptisel si se stravniky na degus-
tacni jizdé popovidat kuchafsky mistr
Jaroslav Sapik. I on zdliraznil, Ze klico-
vé v piipravé jidla je pouziti téch nej-
kvalitnéjsich surovin. Ve vétsi mite nez
dfive se klade dliraz na potraviny z tu-
zemskych farem. Prvni ochutnavku me-
zi cestujicimi, kdy obsluha JLV jim de-
gustacni porce donesla az na misto,
pozitivné zhodnotil manazer marke-
tingové komunikace spole¢nosti JLV
Martin Malus: ,,Bylo to za béZného pro-
vozu, tak jsem velkou chvalu necekal,
prestotolidé hodnotili pfijemné. 1kdyz
jsem se zpocatkubal, Ze do Brna nema-
me Sanci tolik 1idi obslouzit, ale do-
padlo to dobfe a pan Sapik stihl projit
mezilidmi a pohovofit.“

Novinarkam nejvice chutnal jableény
kolac. FOTO AUTOR

Muzdim $makovala krkovice

Ajak hodnotili pokrmy ostatni? Muzim
se nejvice zamlouvala pecena krkovice,
asi diky lahodnému spojeni s kfenem.
U Zen jednoznacné zvitézil jablecny ko-
14¢, mozna i proto, Ze se v restauracich
moc neobjevuje. Podle Martina Maluse
se také ukazalo, Ze cizinci jsou zvykli vi-
ce chvalitnez Cesi. ,Pfistartu letni sezo-

Tartar z kufecich prsicek s tomaty,
rukolou a bazalkovym pestem

Kulajda s jarnimi Zzampiony a vaje¢ny-
mi kuFatky

Veprova krkovice pe€enav pikantnim
kofeni, €erstvy kien, hofCice a pecivo
Jable¢ny kolac s rebarborovou
omackou

ny takovéto ochutnavky roz§ifime na
vice spojii,“ prislibil Malus$. O tom, jak je
jidlo CD Restaurant chutné, si miZete
udélat obrazek sami ve vybranych vla-
cich Ceskych drah. MARTIN NAVRATIL

v

Dal3i fotografie najdete
na strdnkdch zeleznicar.cd.cz.

KRATCE

Slevy pro cestujici
v Kralovstvi Zeleznic

Od pondéli 15. dubna az do konce
roku plativ prazském Kralovstvi Ze-
leznic slevy pro zakazniky Ceskych
drah, ktefi pfi nakupu vstupenky
predlozi svou jizdenku. Cestujici

s bé&Znou jizdenkou CD platnou

v den navstévy ziska slevu 10 pro-
cent navstupném, s In-kartou do-
konce 15 procent. Se Skupinovou vi-
kendovou jizdenkou + MHD Praha
nebo Skupinovou vikendovou jiz-
denkou region Stfedocesky (+ MHD
Praha) poskytuje Kralovstvi Zeleznic
rovnéz slevu 15 procent. S jizdenkou
Déti na vylet vlakem zaplati cestujici
CD zavstup 55 korun za dité misto
standardnich 90 korun.

Nadace Ok¥idlené kolo
bilancovala a planovala

Dozorcirada Nadace OkFidlené
kolo se na svém mimoradném za-
sedanisesla 4. dubnav sidle Ces-
kych drah v Praze. Projednala fi-
nancni hospodareniv lofiském roce
aplan pro letosnirok. Predseda
spravnirady Jifi Stfecha informo-
val, Ze letos jiz nadace poukazala
800 tisic korun na opravu parnilo-
komotivy 464.202 Rosnicka, ktera
se nachazi v majetku Narodniho
technického muzea.

Kdo ma nejlepsi
snimek v kalendafFi

Soutéz o nejlepsifotografii ve stol-
nim kalendari Ceskych drah na rok
2013jiz znd své vitéze. Z hlasova-
ni, které probihalo od 14. ledna do
31.bFeznaakterého se mohlizicast-
nit vichni zaméstnanci Ceskych
drah, vy3el jako nejlep3i snimek ze
13. tydne (vizfoto)Jana Tyce. Na dru-
hém misté skoncila fotografie To-
mase Kazilaz 51. tydne a na tfetim
fotografie Jarmily Smerhové ze 45.
tydne. VSichni tfi autofi se zacastni
workshopu vedeného profesional-
nim fotografem Janem Zatorskym.
Snimky do kalendare dodali ¢lenové
Zemského svazu FISAIC CD.

Janaékova filharmonie
jela Pendolinem

Osmdesati¢lenné hudebni téleso )a-
nackovy filharmonie v Cele s dirigen-
tem Jaromirem M. Krygelem vyuzi-
lo k pFepravé z Ostravy do Pardubic
Pendolino 508/517. Stalo se tak

v nedéli 14. dubna, kdy cestovalina
5. ro¢nik mezinarodniho hudebniho

festivalu Le Quattro Stagioni. Vedle
dalSich byli letos v Domé hudby
hvézdou fenomenalni ruska sopra-
nistka Marina Saguch (sélistka Ma-
riinského divadla v Petrohradu),
slovensky tenorista Otokar Klein

a zejména hudba Giuseppe Verdi-
ho, jehoZ 200. vyrocinarozenije le-
tosnirocnik zasvécen. (hop, mn)



Od prosincové zmény
jizdniho Fadu zajizdi
vybrana skupina
Ceskych strojvedoucich
z bohuminské provozni
jednotky az do srdce
polského Horniho
Slezska Katovic. Vozi
tam mezinarodni vlaky
EuroCity spojujici
Varsavu s Prahou,
Budapestia Vidni.
Strojvedouci, ktefi ziskali
opravnéni vozit vlaky na
polském Gzemi, museli
projit tvrdym sitem
zkouSek nejen

z dopravnich predpis(,
ale pochopitelne

i z polstiny.

vozbu do Polska ptihlasilo 27 stroj-

vedoucich. Pouze deset z nich ale
bylo nakonec zafazeno do katovického
turnusu. VSichni frekventanti absolvo-
vali zkousku z aktivni znalosti polstiny,
pricem? testy provadéla lektorka s pfi-
sluSnym certifikdtem. Shodou okolnosti
$lo o byvalou feditelku jedné z pohranic-
nich $kol s polskym vyucovacim jazykem,
tedy vlastné rodilou mluvéi. Strojvedouci
byli zkouSeni jak formou vzajemné kon-
verzace, tak soucasné i psaného prekladu
z polstiny do CeStiny.

Z Provoznijednotky vBohuminé sena

Dostavate hlaseni v polstiné
a je§té k tomu pfes vysilaéku
diktat, ktery lektorka hlasila do vysilac-
Ky z jiné mistnosti. Slo o vérné napodo-
benou situaci z redlného provozu a stroj-
vedouci si musel diktovany text poznacit
bud Cesky, nebo polsky a nasledné lektor-
ka provedla srovnani, zda nas zameést-
nanec presné pochopil hlaSeni ¢i nikoli.
,Presvysilacku dostali strojvedouciiau-
tentické rozkazy k jizdé v polstiné, coz byl
prubifsky kdmen. V Polsku je totiz radi-
ové pfedavani rozkazi naprosto bézné,
na Ceskych drahéch je to uz ponékud ji-
nak,“ potvrzuje Pavel Kalac z bohumin-
ské Provozni jednotky DKV Olomouc.
Takzvany vysilac¢kovy diktat jedno-
znacéné rozhodl. , Ttilidé odstoupili oka-
mzité, protoze vidéli, ze jde do tuhého,
a zbylych dvacet Ctyfi lidi jsme sefadili
podle poradidosazenych vysledkiia udé-
lali takzvané caru za desatym a méli

INZERCE

Prived’
«a dostanes

OKc

pro zdravi

ZPRAVODAJSTVI

Na polském tizemi
s nasimi strojvedoucimi

NAROCNA PRACE. Strojvedouci musi v Polsku respektovat odlina technicka i administrativni pravidla.

jsme cely turnusovy tym. Polsky se §koli-
lo i z obsluhy lokomotiv fad EPog a EU44
a zavérecna zkouska se konala pred ko-
misi slozenou z polskych zkuSebnich ko-
misaf,” informuje bohuminsky pred-

nosta Jan Podstawka.

Zaméstnanci bohuminského depa vozi
vlaky nové az do Katovic.

ZDRAVOTNi
POJISTOVNA
MINISTERSTVA
VNITRA CR

500 K¢ pro zdravi.

Vice informaci na:

www.211.cz

www.211.cz

-
- -

Pfedsedou komise byl zastupce pol-
ského manazera infrastruktury, spo-
lecnosti PKP - Polskie Linie Kolejowe,
ktery se zabyval pfedevs§im znalostmi
dopravnich a navéstnich predpisti. Po
slozeni zkousSek nasledoval jizdni za-

Souprava se pravé pfipravuje na od-

jezd do zahranici.

ZP MV CR wyhlasuje
akci do 30.6.2013

Mame pro vas neodolatelnou nabidku.
Pfivedte k nasi pojistovné svou rodinu,
pribuzné, znamé, pratele nebo kolegy
a za kazdého z nich ziskejte prispévek

211

ZDRAVOTNI POJISTOVNA
MINISTERSTVA VNITRA €R

FOTO AUTOR (4x)

cvik a Skoleni pfimo na obou fadach
lokomotiv a poznani tratového iseku
Bohumin - Katovice a zpét. A nakonec
Cestizaméstnancidostali potvrzeniau-
torizace z obsluhy lokomotiv polskymi
kontrolory vozby Zbigniewem Bud-

Bez vypliiovani dokumentt to nejde
nadraze v zadné zemi.

Polsky autoblok je
podobny nasemu, ale
bez prfenosu navésti,
takze vétsSinu €éasu
fesim situaci pomoci
vysilacky s vypravéimi
na trase.

ziiskim a Ryszardem Janowskim ze
spole¢nosti PKP Intercity.

Prace ve svété sloZitych
predplsu a omezenl

predpisy, ale narocnéjsi je i samotné ti-
zenidraznidopravy. ,,Autoblok je podob-
ny naSemu, ale bez pfenosu navésti,
takze vétSinu Casu feSim situaci pomoci
vysilacky s vypravéimi na trase. Vzhle-
dem k velkému mnozstvi nezabezpece-
nych pfejezdii musim hodné pouzivat
houkacku a hlavné byt vneustalém stfe-
hu, protoZe polsti motoristé radi vjiz-
déjina prejezdy tésné pied vlakem. Nase
sluzby jsou tak casto ve znameni zvyse-
ného adrenalinu,“ usmiva se Miroslav
Machek, jeden ze strojvedoucich Ces-
kych drah, ktefi jezdi na trase Praha -
- Bohumin - Katovice.

Jind jeispoluprace natirovni pfedav-
ky lokomotiv. U nés staci jeden doku-
ment, kde je vSe poznamenané z poci-
tace, v Polsku se na podobny jeden tikkon
musi sejit minimalné pét podpisi a ra-
zitek. ,Jde o pomérné velkou byrokracii,
kazdy kazdéhohlida, touzZunasopravdu
nezname. Potvrzeni dostavame dokonce
i na svésovani vlakového topeni, kde se
musi podepsat elektrikaf a strojvedou-
ci. Kdyby ve stanici nebyl elektrikaf, tak
nade mnou musi stat vlakvedouci a kon-
trolovat, zda svéSovani provadim sprav-
né,“ ika strojvedouci Machek. Ostatné
vlakvedouci je u spole¢nosti PKP Inter-
city doslova nacelnikem vlaku, kterému
je podfizen i strojvedouci.

U naseho severniho souseda prosté
panuji jiné zvyklosti. Nas§izaméstnanci
to musi v kazdém pripadé respektovat.
Ne v3e je ale horsi nez v Cesku. ,,Napfi-
klad bodovy zabezpecovaci systém, kde
pobliZ kazdého navéstidla je magnet,
ktery snima kazdou lokomotivu a ja ho
pokazdé musim potvrdit,* uvadi Miro-
slav Machek a dodava: ,,Tatovécje dobra
hlavné pti sniZené viditelnosti, protoze
v Polsku neexistuje predhlaska naveésti-
del, jak jsme tomu zvykli u nds. Marné
by to ale nebylo ani na nasich tratich.“

MARTIN HARAK

Chrudimska lokalka si zvyka
na zjednoduseny rezim D 3

ak mame zase o jednu dé trojku

I vic. Zjednodusené fizeni drazni
dopravy podle pfedpisu SZDC D 3

bylo 9. prosince 2012 zavedeno na use-
cich Moravany - Chrudim mésto - Chru-
dim a takéna trati Chrudim mésto - Hei-
mantv Méstec, kterd je vsoucasnosti bez
pravidelné dopravy. Smysl je samoziejmé
jasny: uspora nezbytna k zefektivnéni
jinak slabého provozu. ZruSena mohla
byt dopravni sluzba ve stanicich Chrudim
meéstoa Hroch@v Tynec. Tamnim zamést-
nanctim bylo nabidnuto jiné uplatnéni
nejenvramciSZDC, aleiu Ceskych drah.

Jizdenky prodavame ve vilaku
,Pokladni sluzba byla zruSena jen ve sta-
nici Hroch@v Tynec, nicméné trzby zde
dosahované byly malé a jsou realizova-
telné bez problému ve vlaku,“ komentu-
je za €D zmény feditel KCOD Pardubice
Michal $tépén. Na trati 016 nyni jezdi
motorové vozy fady 810 nebo Regionovy.
Leto$ni kuriozitou je jeden ranni zdjezd
libereckého motorového vozu fady 843
zvaného Rakev.

Pfipomernime, Ze uz dfive se dé trojka
zavedla na tseku Borohradek - Morava-
ny. Spusténi na tratich na Chrudimsku

musela pfedchazet néktera technicka
opatfeni. Ve stanici Chrudim meésto
a Hroch@v Tynec byly instalovany skii-
né, do nichz je vyvedeno ovladani pre-
jezdl a kde je zafizeni pro dorozuméni
s dirigujicim dispecerem (sidli v Mora-
vanech). V Uhfeticich bylo dosazeno no-
vé svételné prejezdové zabezpecovaci
zatizeni (PZZ). Stavajici PZZ nové ovlada
strojvedouci, a to ru¢né pii odjezdu vla-
ku ze zminénych dopraven. Pfivjezdu ho
vlak spusti automaticky.

Odpojeni koleji v Hrochové Tynci
O stavu prejezdil v Hrochové Tynci infor-
muji neobvykla kryci navéstidla. Ta na-
hradila sovétska svételna navéstidla,
jimizbyla stanice modernizovana v dobé
posledniho cukrovarnického boomu na
prelomu 60. a70. let. Vsezoné 1969-70 tu
byl uveden do provozu nejvétsi cukrovar
v republice. Pfed Sesti lety ale ukon¢il
¢innost. Dnes uZznéj nezbylo viibec nic,
takZe rozsah kolejisté v této stanici je
zbyteény. Proto byly pfi leto$nich zim-
nich vylukach nékteré koleje a byvala
vlecka odpojeny, vyhybky vyjmuty a ty
dalkové ovladané ze stavédla upraveny
narucniovladini. MARTIN NAVRATIL

NA TRATI 016. Kromé vozidel Fady 810 tu jezdi i Regionova.

FOTO AUTOR
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DLOUHODOBA ZAKAZKA. Vamberska spoleénost ESAB si u €D Cargo objednava 52 aZ 55 voz(i tydné.
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a zavodem ve Vamberku osm az deset
vozl fady Habbillns, coz predstavuje
okolo 450 tun zbozi. ,,Kazdodenné vy-
pravujeme dva pary manipulaénich vla-
ki, které doprovazeji zameéstnanci po-
sunu - to je nezbytné uz kvili zatézi do
dalsich tarifnich bodd, kterou dobira-
me v Tynisti nad Orlici. Na§ strojvedou-
cidoveze vlak do Vamberka, kde jej oce-
kava tranzitér, ktery pomoci malého
pfenosného pocitace - PDA - pfekontro-
luje celou soupravu a jednotlivé vozy
pfebere. V1ak je pomérné dlouhy, a tak
i manipulace ve Vamberku je pomérné
dostnaroc¢na, protoZe bezprostfedné na
obou zhlavich se nachazeji Zelezni¢ni
prejezdy,” vysvétluje Plevak.

Za rok usetfime kraji exhalace
a hluk z péti tisic kamiont

Po prevzeti soupravy si pro vozy dojede
vleckova lokomotiva z nedalekého zavo-
du a dalsi dopravni ¢innost a vykladka
v aredlu firmy ESAB. ,Vyrabime a na-
sledné prodavame vesSkery material pro
svafovani kovi. Jesté pred néjakou do-
bou nase firma vyuzivala zeleznic¢ni do-
pravu jen pro navazeni surového mate-
ridlu. Doprava po Zeleznici se po roce
1989 z nasich Zelezaren postupné utlu-
movala tak, jak se postupné rusily kole-
jovévleckyunasich dodavateld i odbéra-
teld. Tato doba je ale nastésti pryc. Jsme
radi, Ze jsme mohli prepravu tézkych

Svarovaci materialy z Vamberka
vozime sedmkrat tydne

Provozni pracovisté Tynisté nad Orlici dcefiné spolenosti CD Cargo jiZ tfetim
rokem zabezpecuje pfepravy hutniho materialu a hotovych vyrobkd firmy
ESAB. Ta vyrabi svafovaci materialy, které Gspésné exportuje. JeSté v roce
2009 se vétSina preprav, predevsim ze samotné tovarny, odehravala
kamionovou dopravou po silnici, dnes se az na vyjimky tyto materialy

a hotové zbozi dopravuji po zeleznici.

ly zndmé pod zkratkou ZAZ. Po ro-

ce 1989 zacala spolec¢nost, ktera
nyni funguje pod nazvem ESAB, pfe-
souvat prepravu svych vyrobk{ na kami-
ony a do tovarny zajizdélo ¢im dal méné
vlaki. K obratu doslo pfed tfemia ptil le-
ty, kdy se management Cesko-americké
spolecnosti rozhodl prepravovat tézké
materialy opét pozeleznici. Zakazku pro
tento velky zavod v kraji zajiStuje narod-
ni dopravce CD Cargo.

'P Gvodni Vamberecké Zelezirny by-

NeprFetrzity reZim probiha

i o svatcich a nedélich
Nékladnisoupravy jezdi pravidelné vzdy
kazdy den mezi Pardubicemi-Rosicemi
a Vamberkem s mezizastavkou v Tynis-
ti nad Orlici. Tam se souprava dopliiuje
vozy fady Res naloZenymi valcovanym
dratem pochazejicim zpravidla z Tfinec-
kych Zelezaren, pfipadné i z Némecka.
,Firma ESAB, pro kterou pfepravy zajis-
tujeme, pracuje v nepfetrzitém reZimu
sedm dni v tydnu vCetné svatki. Jediny-
midvéma vyjimkami jsou dva tydny od-
stavky v 1ét€, kdy je celozavodni dovole-
na, a pak stejny pocet dni okolo Vanoc.
Pochopitelné Ze jsme se museli naSemu
daleZitému zadkaznikovi pfizplisobitana-
§ilidé tak pracuji presné ve stejném re-
Zimu. Proto jsme §li do prace tfeba o Ve-
likono¢nim pondéli, kdy fabrika jela na

Jak se k nam po kolejich dostavaji

RegioShark dostanou k Ceskym

draham, musinastoupit €D Cargo.
Nova vozidla od polské spole¢nosti PESA
Bydgoszcz totiz putuji do nasi republiky
prirozené po kolejich. Nejdfive se Regio-
Sharky dopravi do hrani¢niho pfechodu
Miedzylesie/Lichkov, coz zajiStuje do-
pravce PKP Cargo. Tady je zapfahne
elektricka lokomotiva spoleénosti €D
Cargofady 130 a samostatnou jizdou do-
pravi do Ceské Tiebové, kde je pfebiraji
zaméstnanci Ceskych drah z depa kole-
jovych vozidel. Pfes statni hranici nyni
touto cestou mifivpriimérudva ,Zralo-
ci“ mésicné.

N ez se motorové jednotky fady 844

Pro pfFipojeni k lokomotivé
je kli¢ova vyska narazniku
RegioSharky se pfipojuji pomoci spo-
jovaciho dilu, ktery umoznuje spojeni
s UIC hakem. Po najeti lokomotivy se
pfizplsobuje vlastni pfipojeni. Podle

plny vykon,“ fika Jaroslav Plevak, ve-
douci Provozniho pracovisté spole¢nos-
ti €D Cargo v Tynisti nad Orlici.

A proc vlak jezdi az do stanice Pardu-
bice-Rosice? Podle Jaroslava Plevaka se

pravé v této lokalité nachdazeji sklady
firmy DB Schenker, ktera hotové prelo-
Zené zbozirozvazidale podle pozadavkl
zakaznika po celé Evropé. Denné se tedy
oto¢idvakrat mezilogistickym centrem

FLEXIBILITA. Zamé&stnanci €D Cargo se pruzné pfizplisobuji pozadavkiim zakaz-
nika. Mezi Vamberkem a Pardubicemi pfevaZzeji asi 450 tun nakladu denné.

V ZAVESU. K cesté z Lichkova do Ceské Tfebové pouzivaji RegioSharky sluzeb

a energie lokomotivy Fady 130 spoleénosti D Cargo.

sdéleni provoznich zaméstnancd spo-
le¢nosti €D Cargo to pry nékdy neni jed-
noduché. ,,Dost ¢asto je mezi vySkou
naraznikl jednotky a lokomotivy Hrba-
té pomeérné velky rozdil. Pak se musi
RegioShark zapfdhnout s jinou lokomo-

FOTO AUTOR

tivou. Idealni ke spojeni je lokomotiva
s takzvané unavenym pérovanim a oje-
tymi koly. Kazdy centimetr se hodi. Po-
kud je vyskové vse v poradku, spoji se
samocinné sptfahlo, propoji brzdové ha-
dice, provede zkouska brzdy, vlakova do-

materiald vratit na koleje. Vzdyt jeden
vlak nahradi nékolik desitek naklad-
nich automobilli, ¢imz uSetfime zdej-
$im lidem zbyte¢nou exhalaéni a hluko-
vou zatéZz z asi péti tisic kamiond ro¢né!
Za rok vypravime skoro dva a pil tisice
Zelezni¢nich ndkladnich voz, pficemz
kazdy znich pfedstavuje zhruba dva ka-
miony,* fika vedouci skladi a Zeleznic-
ni vle¢ky firmy ESAB Jaromir Praus.

Flexibilni spoluprace

s firmou ESAB se osvédcila
Spolupraci s ¢D Cargo hodnoti zastupce
firmy ESAB jako velmi dobrou. ,,Zpocat-
ku jsme museli pfekonat ur¢itou nedii-
véru a také ostych vici firmé €D Cargo,
jejiz cinnost byla hlavné vdomacich mé-
diich hodnocena pomérné nelichotivé.
Musim ale Tici, Ze jsme se nastésti pre-
svédcili o pravém opaku a spoluprace
funguje jako na dratkich. A navic spo-
le¢nost €D Cargo nikdy Zadnou zasilku
neposkodila, coZ je pro nas velmi vy-
znamné, protoze nékteré vyrobky se mu-
si pfepravovat velmi opatrné,“ potvrzuje
vedouci Jaromir Praus.

Podle vyrobniho planu si ESAB objed-
nava u €D Cargo ptistavbu konkrétnich
pocti vozli na tyden dopredu - jde pfi-
bliZné o0 52 aZ 55 kusti. Spoluprace je na-
vic velmi flexibilni. Pokud je napfiklad
zavadanavyrobnilince, takZe nelze na-
plnit objednané vozy hotovym materia-
lem, €D Cargo bez problémti vozy depo-
nuje. Naopak operativné 1ze pocty zase
navysit. Vzhledem k dobfe nastavenym
vztahim obé strany pocitaji s tim, Ze pfe-
prava hutnich a hotovych materiald bu-
de po Zeleznici pokracovativbudoucnu.

MARTIN HARAK
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Do Moskvy na veletrh
TransRussia 2013

Mezinarodni moskevsky veletrh do-
pravy a logistiky patfik nejddlezitéj-
im veletrhim ve svém oboru. Svéd-
i o tom statistické Gdaje zminulého
roc¢niku. Na plo3e pres dvacet tisic
metr( ¢tverecnich se predstavilo
vice neZ pét set vystavovatell a bra-
namivystavisté proslo témeér 25 tisic
navstévnikl. Veletrh TransRussia
2013 se letos kona ve dnech 23.-26.
dubna jiz poosmnacté. Spole¢nost
CD Cargo je jeho pravidelnym Gcast-
nikem. Obchodni manaZefi kon-
vencni nakladnidopravy i zastupci
intermodalni dopravy, logistickych
a dalSich doplikovych sluzeb pred-
stavifirmu odbornéilaické verejnos-
tivsamostatné expozici s vyrazny-
mi korporatnimi prvky a originalnim
designem.

V ndvaznosti na svou obchodni
strategii nemGze CD Cargo mezi
ostatnimi vyznamnymi G¢astniky
veletrhu operujicimi na trhu na-
kladni Zelezni¢ni dopravy chybét.
Delegace v Cele s clenem predsta-
venstva a obchodnim feditelem
Vlastimilem Chobotem je pfiprave-
na na cetna partnerska, obchodni
jednani se zastupci zahranicnich
spolecnosti. Aktivni (¢ast vsech za-
stupcl spole¢nosti CD Cargo nepo-
chybné prispéje k posileni Glohy Ze-
lezni¢ninakladnidopravy a jeji
konkurenceschopnostiv modernim
dopravnim systému 21. stoleti ne-
jen nanasSem Gzemi, aleiv nejsirsim
mezinarodnim méfitku.

Od dubna plati nova
organizacni struktura

Od 1. dubna 2013 plati nova podo-
ba organizaéniho Fadu spolecnosti
CD Cargo. Zmény vychazeji z roz-
hodnuti pfedstavenstva spole¢nos-
tize 14. Gnora. S prihlédnutim ke
studii ,Optimalizace dopravnich

a prepravnich procest”, kterou pro-
ved| Institut Jana Pernera, doslo ke
zjednodusSeni struktury. Zruseny
byly provoznijednotky v Nymburce,
Olomouci a Plzni. PoCet provoz-
nich pracovist byl snizen ze 38 na
33, pficemz zruSena byla v Trutno-
vé, Opavé vychodé, Studénce,
Liberci a Sokolové. Mapu nového
usporadani provoznich jednotek
najdete vdubnovém Cisle ¢asopisu
Cargovak. Cilem restrukturalizace
je také stanovit pracovni napli pro
vsechny zaméstnance v technicko-
-hospodarskych profesich.

V ramci organiza¢nich zmén do-
chazitaké k Gpravam na centralni
Grovni Fizeni, které jiz pocitaji s bu-
doucim holdingovym usporadanim.
Nékteré ¢innosti — jako marketing
a ¢innosti spojené s centralnim na-
kupem - se pfesouvaji pod spole¢né
fizenivramci Skupiny CD. Zména
organizacniho fadu byla projedna-
na se viemizastupci odborovych
central. Vedeni firmy nadale pocita
s jednotlivymi vozovymi zasilkami
i v pFistim roce. (zv, mn)

RegioSharky z Polska

kumentace a vlak miiZe odjet,“ vysvétlu-
je Bronislav Karych, vedouci Provozniho
pracovisté CD Cargo Ceska Tiebova.

Kontroly a Gpravy
v Ceské TFebové
A co se déje s motorovymi krasavci fady
844 v Ceskotfebovském depu? Kontroly
a zkousky. Nejprve kontrola vozidlové
dokumentace jeSté pred samotnym pre-
danim motorovych jednotek do majetku
Ceskych drah. Vsouladu s legislativou se
navozidle musivykonat revize urcenych
technickych zatizeni UTZ - T (tlakovych
nadob), UTZ - E (elektrického zafizeni)
a prohlidka UTZ - VZ (vlakového zabez-
pecovace). Nazakladé téchtorevizije pro
vozidlo vystaven Priikaz zplisobilosti
UTZ. Motorova jednotka se prohlédne
a provede se technicka kontrola.

,PIi pfipadném vyskytu zavady za-
méstnanci firmy PESA Bydgoszcz pro-
vedou pfimo v depu jeji odstranéni. Pak

uz RegioSharky ¢eka pfedepsana tech-
nicko-bezpecnostnizkouska, kterou jez-
divtratovém tiseku Ceska Tfebova - Olo-
mouc a zpét a personalné ji zajistuji
strojvedouci DKV Plzeri nebo Olomouc.
Jednotka pfi ni musi bezproblémové
dosahnout rychlosti o010 procent vyssi,
nez je deklarovani maximalni rych-
lost. Vozidlo je potom opatfeno reklam-
nim polepem pro jednotlivé kraje, kam
je urceno (Plzensky, Karlovarsky nebo
Zlinsky), s odkazem na sdéleni, z jakych
penéz je zakoupeno. Po vykonani vSech
téchto ikonu a vystaveni vSech doku-
mentl Draznim Gfadem je vozidlo pfi-
praveno k ostrému provozu s cestujicimi.
Pfepravu z Ceské Tfebové do domovské-
ho DKV uzzaji§tuji strojvedouci DKV Pl-
zenl nebo Olomouc. MARTIN NAVRATIL
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Predplatte si ¢trnactidenik Zelezni¢dr na telefonu 972 233 090



MIMORADNOSTI

Prelouc

12. bfezna

V odpolednich hodinach v Zst. Pfe-
lou€ vykolejil pfi odjezdu nakladni-
ho vlaku Pn 66301 nakladniviiz
fady Zacs na vyhybce €islo 109. Ni-
kdo nebyl zranén. Skoda byla pfed-
bézné vycislena na 1,2 milionu
korun.

Vyskov v Cechach

14. brezna

Ve veCernich hodinach v prostoru
zastavky Vyskov v Cechach se stfet!
nakladnivlak Pn 66371 s osobnim
automobilem Alfa Romeo 166, kte-
ry sev prostoru zastavky otacel

a uvazl v kolejisti. Nikdo nebyl zra-
nén. Skoda byla pfedbé&zné vycisle-
na na 105 tisic korun.

Stielice - Moravské
Branice

18. brezna

Ve vecernich hodinach mezi Zst.
Stfelice a Moravské Branice najel fi-
diciviiz 80-29.306-5 osobniho viaku
4416 na spadly strom v km 140,2.
Nikdo nebyl zranén. Skoda byla
predbéZné vycislena na 150 tisic
korun.

Roztoky u Kfivoklatu

19. brezna

Nad ranem mezi zst. Roztoky u KFi-
voklatu a Zbecno najela Regionova
814/914.064 osobniho vlaku 7712
na spadly stromv km 25,45. Nikdo
nebyl zranén. Skoda byla pfedbézné
vycislena na 250 tisic korun.

Zadni Tiebaii

19. bfezna

Dopolednev zst. Zadni Tfeban vy-
kolejil pfi posunu motorovy viz
810.585-0 na vyhybce Cislo 8. Nikdo
nebyl zranén. Skoda byla pfedb&zné
vycislena na 10 tisic korun.

Tabor - Chotoviny

24. brezna

V odpolednich hodinach mezi zst.
Tabor a Chotoviny vykolejil za jizdy
rychliku 1540 osobniv(iz Fady
Bmeev km 87,663. Nikdo nebyl zra-
nén. Skoda byla pfedbézné vycisle-
na na 390 tisic korun.

Cermna nad Orlici

27.bfezna

Pfed polednem v Zst. Cermna nad
Orlici vykolejil pfi posunu nakladni
vliz fady Laaps-y na konci kusé ko-
leje €islo 4a. Nikdo nebyl zranén.
Skoda byla pfedbézné vycislena na
15 tisic korun.

Letovice

29. brezna

Dopoledne mezi zst. Letovice a Ska-
lice nad Svitavou se na prejezdu

v km 195,975 stFetl osobni automo-
bil Peugeot Boxer s vlakem EC 73,

v jehoz Cele byla elektricka lokomo-
tiva1216.238-6. Nikdo nebyl zra-
nén. Pfejezd je zabezpecen svétel-
nym zabezpecovacim zafizenim se
zavorami. Skoda byla predb&zné vy-
Cislena na 275 tisic korun.

Benes$ov nad Plouénici

31. brezna

Odpolednev Zst. BeneSov nad
Ploucnici se na prejezdu v km 6,522
stfetl osobniautomobil Hyundai
Accent srychlikem 1161, v jehoz
Cele byl motorovy v(iz 854.212-9.
Nikdo nebyl zranén. Prejezd je za-
bezpecen svételnym zabezpecova-
cim zafizenim bez zavor. Skoda
predbézné €ini 40 tisic korun.

Odry

31. brezna

V odpolednich hodinach v doprav-
né D3 Odry vykolejil za jizdy osob-
niho vlaku 13310 motorovy viiz
810.371-5 na vyhybce ¢islo 7. Nikdo
nebyl zranén. Skoda byla pfedbézné
vycislena na 51 tisic korun.

Volary - Lenora

1.dubna

Dopoledne mezi zst. Volary a do-
pravnou D3 Lenora se na prejezdu

v km 61,796 stfetl osobni automo-
bil Volkswagen Bora s osobnim vla-
kem 18109, kterym byl motorovy
viz 810.417-6. Prejezd je zabezpe-
Cen vystraznymi kfizi. Skoda byla
predbézné vycislena na castku

155 tisic korun. (MirKo)

Masivni vyuzivani
modernich informacnich
technologii, zejména ve
spojeni s celosvétovou siti
Internet, nuti dopravce
nabizet své sluzby i jinym
nez klasickym zplsobem.
V pripadé Ceskych drah
Slo primarné o propojeni
e-Shopu s odbavovacimi
technologiemi tak, aby
mél cestujici moznost
jednoduse si zakoupit
elektronicky jizdenku

s 2D kédem a rovnou
nastoupit do vlaku.

pecialisté IT technolo- .

S giizOdboruinforma-  #
tiky Ceskych drah do-

stali za dkol vyvinout

systém pratelsky k ces-

tujicim a soucasné bez-

pecny proti padélani. Dalsi

podminkou byla kompatibilita se

systémy zahrani¢nich dopravci v sou-

ladu s mezindrodnimi vyhlaskami UIC

alegislativou Evropské unie. Vysledkem

je implementace 2D kédl (tzv. aztéc-

kych) do jizdnich dokladd. To, Ze se jed-

na o dramaticky posun k lepsi kvalité,

ocenilainezavisla porota Ceské asociace

manazerl informacnich technologii

v soutézi IT projekt roku 2012.

PROVOZ A TECHNIKA

KONTROLNI PRVEK. Jizdenky s 2D kédem v levém dolnim rohu zajituji jednoznaé-

nou identifikaci pravosti dokladu.

FOTO MICHAL MALEK (2x)

Prakticky pFinos pro
zakaznika spociva
zejména v tom, Ze po
nakupu v e-Shopu jiz
nemusi pred jizdou
navstivit pokladnu.

sjejichZ systémy jsou nase jizdenky plné
kompatibilni. Takto si m@iZete z pohod-
1i domova, diky této technologii, zakou-
pitijizdnidoklady dozahranici, pficemz
jejich nabidka se bude stale rozsifovat.
V soucasnosti ladime spolupraci také se
slovenskym dopravcem ZSSK,“ fika Jan
Karsnak, vedouci oddéleni ICT strate-
gie Odboru informatiky Ceskych drah.

Vzdjemna provazanost novych IT sys-
témi z dilny specialistfi Ceskych drah,
zejména faktické spusténi systému POP
on-line, pfin4si kromé jizzminovanych
aktualnich zprav o mimofadnostech
nebo implementaci 2D kédd také fadu
dals$ich novinek, které povétSinou zu-
stavajio¢im cestujicich skryty, vyrazné
se ale dotykaji efektivity ¢innosti za-
meéstnancd. Jde zejména o elektronické
s¢itani cestujicich pravé pomoci POPek,
které bylo dfive provadéno rucné. Jed-
nodussi je také elektronicky soupis vla-
ku, on-line hlasenivozovych zavad ser-
visnim kapacitam, které se tak mohou
pruznéji pfipravit narozsah opravy. Pfi-
nosem je také vymeéna informaci s cen-
tralnimi systémy v provozu a zpracova-
nidatvreidlném Case.

S aztéckym kédem jsme ziskali
nezamenitelneé jiz

»Prakticky ptinos pro naseho zdkaz-
nika spociva zejména v tom, Ze cestujici
nakupujici v e-Shopu jiZ nemusi pfed
jizdou navstivit osobni pokladnu, kde
mu dfive byla jizdenka vyti$téna. Nyni
uz miiZe s doma vytisténym dokladem
pfimo nastoupit do vlaku. Diky 2D kédu
je zajiSténa jednoznacna identifikace
pravosti dokladu. Tento kdéd, zvany aztéc-
Kky, prindsi i moznost sviij jizdni doklad
predlozit ke kontrole pfimo na svém elek-
tronickém zafizeni-notebooku, tabletu
nebo chytrém telefonu,“ popisuje moz-
nostivyuzitivpraxi Adolf Mazurkaz Od-
boruinformatiky Ceskych drah. K tomu-
to ucelu byly prenosné osobni pokladny
vybaveny ¢teckou zmitiovanych kéda.

Nastroj proti falSovani

Ovsem nejen v komfortu odbaveni v do-
macim pohodli tkvi pfinos nového sys-
tému. ,Aztécké kédy jsou nyni také
soucasti béznych jizdenek vydavanych
v osobnich pokladnach ve stanicich ¢i
v pfenosnych osobnich pokladnach ve
vlaku. Pro nékoho nicnetikajici obrazek
sloZzeny z mnoha ¢tvere¢kil umistény
vdolnim rohu jizdenky je ve skutec¢nos-
ti unikatnia nezaménitelny kli¢, podle
kterého je kazdy jizdni doklad jasné
identifikovatelny. To je vyznamny krok
proti falSovani jizdnich dokladi, které
neni v posledni dobé vyjimecné. Diky
tomu neni zapotfebi doklad opatfovat
jiz tak velkym a drahym mnozstvim
ochrannych prvkd,“ fika Adolf Mazurka.
Soucasti projektu implementace 2D k6-

du pro odbaveni cestujicich byla proto
také vymeéna zhruba 1200 dosluhujicich
jehlickovych tiskaren, které neumozo-
valy tisk k6dl na jizdenky, za nové ter-
motiskarny a instalace ¢tecky 2D kédd
naasii6oo prenosnych osobnich pokla-
den. V béhu je také implementace tisku
jizdenek s aztéckymi kédy na samoob-
sluznych automatech UNIPAJ a MOPA].

Mezinarodné provazana
technologie

Vyuziti aztéckych kédli na jizdenkach se
ovSem netyka jen vnitrostatni pfepravy.
,Projekt od samého pocatku pocital s je-
jich vyuzitim také na mezinarodnich
jizdnich dokladech a v priibéhu vyvoje
byla tato otazka diskutovana spolecné
srakouskymianémeckymizeleznicemi,

VYMENA. Pracovnici na osobnich pokladnach dostali nové laserové tiskarny, které
jsou - na rozdil od starych jehlickovych — schopné znazornit aztécky kod.

denky

Vitézstvi v prestiZni soutézi

Pokrok, ktery narodni osobni dopravce
udélal v oblasti modernich IT technolo-
gii, nezlistal bez pov§imnuti u odborné
vefejnosti. Na konci inora 2013 se projekt
implementace 2D kédl pro odbavovani
cestujicich naZeleznicistaljednim ze tfi
vitézl jubilejniho 10. ro¢niku prestizni
soutéZe IT projekt roku vyhlagované Ces-
kou asociaci manazerti informacnich
technologii. , Tento ispéch vnimame ja-
ko ocenéni ¢tytleté spoluprace tymu Od-
boru informatiky a Odboru osobni dopra-
vy GR €D na vyvoji modernich systémt
asnahy o to, abychom disponovali nejen
modernimi vlaky a sluzbami, ale také
technologiemi, které zjednodusi a zefek-
tivni provoz a pomohou udélat cestovani
vlakem jesté atraktivnéjsi,“ dodava na
zavérfeditelka Odboru informatiky Dag-
mar Holadova. VACLAV RUBES

RSM Plzen: Stanice Holoubkov zari novotou

sku k sobé patfi uz od roku 1869.

Pravé v tomto roce byla zprovozneé-
na tzv. zapadni draha Praha - Plzen -
Brod nad Lesy. Navic se Holoubkov stal
ve 20. letech minulého stoleti vyhlase-
nym letoviskem obyvatel Plzné i Prahy,
a to hlavné diky okolnim lesm a také
dobré dopravni Zelezni¢ni dostupnosti.
Oboji trva aZ do dne$nich Casti.

Z eleznice a Holoubkov na Rokycan-

Fasada vypravni budovy

déla éest méstu i draham

Taktova doprava zajistuje zdej$im oby-
vatelim i navstévnikdm kvalitniarych-
1é spojeni jak s Rokycany a Plzni, tak
i s hlavnim méstem Prahou. NejblizZ§i
stanici, kde je mozné prestoupit na
rychliky, jsou jen devét kilometrti vzda-
lené Rokycany. Vypravnibudova v Zelez-
niéni stanici Holoubkov prosla podobné
jako ostatni objekty podél dokoncenych
Casti tfetiho koridoru ¢astecnou revita-

lizaci. Neni se emu divit, vzdyt Holoub-
kov pfedstavuje vyznamnou Zelezni¢ni
stanici Rokycanska, a proto Ceské drahy
pristoupily k celkové opravé fasady na
vypravni budové a skladisti.

Préce zacaly v srpnu loriského roku
askoncily vlistopadu 2012. Na vypravni

Holoubkay

.

=
A

SZDC zajistila v Holoubkové nova na-
stupisté. FOTO MICHAL MALEK (2X)

budové bylo nutné zacit castecnym otlu-
¢enim omitky. Nasledovala penetrace
a vyspraveni poskozenych mist. Po vy-
$tukovanibyla fasdda natfena barvou ve
dvou odstinech. Na objektu skladisté ma-
jinovynatér okna a dvete a ve Stitu skla-
disté je nové dfevéné oblozeni soklu.

Od srpna do listopadu 2012 Ceské dra-
hy opravovaly vypravni budovu.

Opravy za 800 tisic korun
Rozsah opravna zmirovanych objektech
dosahl v tomto roce bezmala 800 tisic
korun. Spolu s etapou probihajici v roce
2009, ve které byla provedena kompletni
vymeéna stfe$ni krytiny, klempifskych
prvki a vadnych ¢asti krovu vypravni
budovy, dokoncila RSM Plzen revitaliza-
ci objektl v této Zelezni¢ni stanici.

Vypravni budova a prilehlé skladisté
v Holoubkové po ¢astecné revitalizaci
tak vhodné koresponduji s modernimi
stavbami tfetiho koridoru, které zajisti-
la Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty. Na
cestujicizde ¢ekaji nova nastupisté s bez-
bariérovym pfistupem, upravené zpev-
néné plochy. Modernizaci prosly i ostat-
ni technologické budovy.

MILENA VORACKOVA

Dal3i fotografie najdete
na strdnkdch zeleznicar.cd.cz.




ZAHRANICI

Do liberalizace dopravniho trhu
Svycary nikdo nenuti

o roku 2019 by méla byt v Evropé
D stanovena jasna pravidla pro od-
délenizelezni¢niinfrastruktury
od provozu. Stejné tak se pocita s vyte-
Senim otdzky, dojaké miryliberalizovat
dopravni trh, jak schvalovat vozidla pro
provoz. Alesponi to o¢ekavaji odbornici
v souvislosti se ¢tvrtym Zelezni¢nim ba-
lickem, ktery pfedklada Evropska komi-
se. Co se tyce Svycarska, které stale od-
mita byt clenem Evropské unie, dohoda
o pozemni dopravé z roku 1999 nepoza-
duje ptebiranilegislativy EU. Nadruhou
stranu se ale Svycarsko zavazalo k zajis-
téni interoperability své sité.
Koordinaci dopravni politiky s EU ma
ve Svycarsku na starosti Spolkovy ifad
pro dopravu. Pokud jde o interoperabili-
ty, Svycarsko nésledovalo EU v odboura-
vani technickych bariér pro pfeshranic-
nidopravu. Uliberalizace Bonn vyhovél
Bruselu v oblasti nakladni dopravy, a to
jen ¢aste¢né. Mezinarodni osobni dopra-
vave Svycarsku neni dosud liberalizova-
na! Spolkovy ttad pro dopravu v soucas-
nosti provétuje, co by bylo mozno pfevzit
z takzvaného tfetiho Zelezni¢niho ba-
licku, ktery pojednava o liberalizaci.
Otevienimezindrodnihoa vnitrostatni-
ho trhu osobni dopravy by bylo pro vyti-
zeny Zelezni¢ni systém Svycarska, ktery
je zaloZen na vzajemné spolupraci fady
dopravcii, velkou vyzvou. Aleihrozbou.

Maji se vypisovat vybérova
fizeni na jednotlivé relace?

V mezinarodni dopravé, kde se jedna
o ptimou konkurenci, by muselo byt re-
zervovano pro mozné konkurenty Svy-
carskych spolkovych drah a jejich za-
hrani¢ni partnery dodate¢né misto na
kolejich. To by ale znamenalo urcitou
redukci ostatni dopravy. Proti tomu by
mohly byt zavedeny alternativni relace
napiiklad mezi Curychem a Milanem.
Takové zasadni rozhodnuti by vsak ne-
vykazalo svoji i¢innost ze dne na den,
ale muselo by byt pfipravovano nékolik
let. Pro vnitrostatni dopravu Evropska
komise navrhuje dva modely -jeden jako
pfimou konkurencina trhu a druhyjako
volnou soutéz o urcité trhy, coz by zna-
menalo povinnost vypsat vybérova fize-
ni pro vSechny velké zakazky.

Svycarskym
spolkovym draham
kon¢i v roce 2017
koncese na dalkovou
dopravu, o niz by
nasledné mohly
soutézit rtizné
dopravni podniky.

Svycarskym spolkovym drahdm kon¢i
vroce 2017 koncese na dalkovou dopravu,
o niz by nasledné mohly soutézit riizné
dopravni podniky. Pfedpokladem pro to
je, Ze vedle SBB-CFF projevi zdjem i jiné
dopravni podniky ¢i budou dostatec¢né
schopné prevzit ¢asti spoji InterCity ne-
bo InterRegio. Pro tento piipad by pfi-
chézelyvavahu vét$i domaci Zelezni¢ni

JSOU NEJLEPSI. V celoevropském priizkumu kvality Zeleznice vyslo Svycarsko na prvnim misté.

FOTO MARTIN HARAK (2x)

Evropska komise chce kolejovou dopravu dale liberalizovat. Otazkou ale
zOstava, jakym smérem se vyda Svycarsko. Pokud srovname Groven
zeleznice v jednotlivych c¢astech naseho kontinentu, zemé helvetského
kfize je na tom urcité nejlépe, a to i z hlediska podpory statu. Prezila by
ale kvalita Svycarské zeleznice masivnivinu liberalizace?

ZAPLACENA KVALITA. V ramci Evropy mifi do $vycarské Zeleznice nejvice finané-
nich prostfedkd v pfepoltu na obyvatele. A to i bez liberalizace trhu.

spolec¢nosti Bern-Lotschberg-Simplon
Bahn (BLS) nebo Siidostbahn (SOB). Vy-
zadovalo by to vSak viili vlady jakozto
tviirce legislativy a kantont jako hlav-
nich vlastnikd téchto dopravnich pod-
nikd. Jaky zdjem by na ¢astech dalkové

osobni dopravy mély nové vytvorené Ze-
lezni¢ni spolec¢nosti nebo zahrani¢ni
Zeleznic¢ni dopravni podniky, se tézko
odhaduje. ZaleZelo by to pravdépodobné
na jejich finan¢nich moznostech a pri-
jmech z této dopravy.

Potiebuje nejlepsi Zeleznice

v Evropé liberalizaci?

Kromé moznosti prevzeti smérnic EU do
Svycarské legislativy je otazkou, co by
z vypsanych vybérovych fizeni na casti
sité méli obyvatelé a cestujici v samot-
ném Svycarsku. Diikaz, Ze provoz mtize
perfektné fungovat, i kdyZ doprava ain-
frastruktura nejsou v jednéch a téch sa-
mych rukou, existuje jiZ dnes pfi spolu-
praci spole¢nosti BLS a SBB-CFF v oko-
li Bernu a na takzvaném Lotschbergu.
Vregionalni dopravé jsou vybérova fize-
ni jiz legislativné pfipravovana. Podle
Spolkového ifadu pro dopravu neni tie-
ba spéchat.

Podle celoevropského prizkumu kva-
lity Zeleznic, ktery byl provadén v lon-
ském roce, vyslo Svycarsko na prvnim
misté. Stalo se tak i diky tomu, Ze do Ze-
leznice mifi nejvice financnich prostfed-
k@ na hlavu v ramci celého kontinentu.
Je tedy otdzkou, co by jesté pfipadna li-
beralizace mohla zménit k lep§imu.
I kdyZ urcité moznosti tu jsou - napri-
klad roz$ifovani bezplatného internetu
(wi-fi) ve vlacich nebo zruseni povinného
nakupu jizdenky pfed nastupem do vla-
ku. Klicova otazka ale z@istava: Ma se
Zeleznic¢ni trh opravdu liberalizovat? Zda
se, ze Svycafi zatim nedospéli k jedno-
znacné odpovédi. Vzdyt v tuto chvili je
jejich Zeleznice nejlepsi v Evropé. Tak
proc néco ménit? STANISLAV HAJEK

V Halle se probouzi seradovaci nadrazi

louhé roky nebylo sefadovaci na-
Ddraii v mésté Halle (Saale), leZi-

cim vnémecké spolkové zemi Sas-
ko-Anhaltsko, témét vyuzivano. S jeho
modernizaci se zacalo loni vzariavpla-
nu je vytvorit do roku 2017 nové sefado-
vacinadrazipro sestavovani nakladnich
vlakd, které se ma stat jednim z rozho-
dujicich na siti Deutsche Bahn.

Koleje zaristaly plevelem

Slavnostni rekonstrukce sefadovaciho
nadrazinezacalajako obvykle polozenim
zakladniho kamene ¢i slavnostnim vy-
kopem, ale vyjmutim jednoho starého
kolejového pole. Této malé slavnosti se
zucastnil ministr dopravy Saska-Anhalt-
ska Thomas Weibel a zastupci Deutsche
Bahn. Sefadovaci nadrazi Halle (Saale)
existujejiz od roku 1889 auz se nachaze-
lo skoro v havarijnim stavu. Vdobé zaha-
jeni rekonstrukce se v tamnim ranziru
zpracovavalo 8o vozil denné, pievazné

ale v ramci regionalni dopravy. VétSina
koleji chatrala a zar@istala plevelem. To
by se brzy mélo zménit.

Deutsche Bahn zmodernizuji za 146
miliond eur celé sefadovacinadrazido-
slova od zdkladu. Planuje se poloZeni
40 kilometrt novych koleji, které spoji
135 modernich vyhybek, obnoveno bude
soucasné yo tisic tun Stérkového loZe.
Tim vznikne 36 novych smérovych kole-
ji, které budou mituzitnou délku asizoo
metrii. Do kolejovych poli budou vlioZeny
nejen automatické brzdy, ale také novy
svazny pahrbek. Rizenirozfazovanina-
kladnich voz@ bude probihat plné auto-
maticky ze dvou elektronickych staveé-
del, odkud se budou soucasné povolovat
vjezdy a odjezdy ndkladnich vlakd.

Mezi desitkou nejduiileZitéjsich
ranzirl v siti DB Netz

Pokud vSe bude probihat podle planu, pak
by mélo byt prvnich 16 smérovych koleji

Pro Deutsche Bahn je rozvoj nakladni

dopravy prioritou. ILUSTRACNIFOTO DB

uvedeno do provozu v roce 2015. O dva
roky pozdéji by mély byt veskeré staveb-
ni prace ukonceny a zahajen pravidelny
provoz. Poté bude sefadovaci nadrazi,
které ponese nazev Halle Nord, patfit
k nejmodernéj$im sefadovacim termi-
nalim v Némecku - a podle vyjadfeni

vvvvvv

Nixe

ranzizim na siti spole¢nosti DB Netz.
Rekonstrukce je financovana nejen
ze statnich penéz, ale podileji se na ni
iDeutsche Bahn. AZbude hotova, vznik-
ne udajneé 150 novych pracovnich mist.
Po zahéjeni provozu se pocita s dennim
zpracovanim az 2 400 nakladnich vozi,
coz je tficetkrat vice, neZ se realizovalo
do soucasné doby. Modernizace sefado-
vaciho nadrazi spada do nové koncepce
DB pro pfepravu jednotlivych vozovych
zasilek, kterd by méla byt hotova do ro-
ku 2014. Cilem je pribézné informova-
ni zakaznikl o pfepravé zasilek s neu-
stalou aktualizaci. STANISLAV HAJEK

KRATCE

RUSKO

Stadler Rail uspél
v Moskvé s patraky

Rusky dopravce Aeroexpress nakou-
piu spole¢nosti Stadler Rail 24 pat-
rovych jednotek v hodnoté 350 mili-
ond eur pro spojeni centra Moskvy
s letiStém. Z tohoto kontraktu bude
16 vlak( ¢tyfvozovych a 8 vlak(
Sestivozovych. Soupravy maji byt
dodavany do konce roku 2016. Ob-
jednana vozidla vychazeji z koncep-
cevlakl KISS, jen rozméry se prizp0-
sobi ruskému priifezu: sitka voz( se
zvétsiz 2,8 na 3,4 metru avyska

ze 4,5na 5,42 metru. Cestujicim na-
bidnou nové viaky dvé vozové tridy:
Business a Economy. Maximalni
rychlost bude 160 km/h.

VELKABRITANIE

Eurostaru se loni zvysil
zisk i pocet cestuijicich

Spole¢nost Eurostar, provozujici
vysokorychlostni dopravu mezi
kontinentem a Velkou Britanii, loni
prepravila 9,9 milionu cestujicich,
coz znamena o 0,2 procenta vice
nezvroce 2011. | pfes mirny pokles
trzeb z 803 na 799 milion( liber se
spole¢nosti podafilo zvysit provoz-
ni zisk z 25 na 52 milion{. Eurostar
letos planuje zavést do provozu prv-
ni modernizované soupravy stavaji-
ciho typu a od roku 2015 také nové
jednotky Siemens Velaro fady e320.
UvaZzuje se o rozsitenilinek do Am-
sterodamu nebo Kolina nad Rynem.

ITALIE
Nejrychlejsi sériové
vyrabény viak Evropy

Generalnifeditel spolecnosti FS
Mauro Moretti pfedstavil prvni z pa-
desati objednanych vlak@ ETR 1000.
S konstrukéni rychlosti 400 km/h

a planovanou komeréni rychlosti
360 km/h to jsou nejrychlejsi sério-
vé vyrabéné vlaky v Evropé. Cestu
Milan — Rim maji zkratit ze 2 hodin
55 minut na 2 hodiny 15 minut. Do
pravidelného provozu budou nasa-
zeny poprvé uz v roce 2014. Objed-
navku v hodnoté vice nez 1,5 mili-
ardy eur plni spole¢nosti Ansaldo-
Breda a Bombardier.

TURECKO

Nové vysokorychlostni
spojeni méFi 350 km
Turecké Zeleznice TCDD zavedly
nové vysokorychlostni spojeni mezi
mésty Eskisehira Konya. Za Gc€asti
premiéra Erdogana bylo spusténo
primé Zelezni¢ni spojeni obou asi
350 kilometr{ vzdalenych mést.
Cestovni Cas se zkratil z plivodnich
asi péti hodin na soucasné priblizné
dvé hodiny. Spojeni je vyznamné

i proto, ze bude prodlouzeno dale

z Eskisehiru do Istanbulu a po ote-
vieni tunelu Marmaray pod Bospor-
skou Gzinou az do Evropy. Vysoko-
rychlostni trat do Istanbulu by méla
byt hotova do konce letosniho roku.

SLOVENSKO

Na prejezdech loni
zemfrelo 21 lidi

Provozovatel drahy na Slovensku,
spole€nost ZSR, informoval o na-
sledcich srazek na prejezdech v lon-
ském roce. PFi 50 nehodach se silni¢-
nimi vozidly, osobami a cyklisty na
Zeleznicnich pfejezdech bylo usmr-
ceno 21 lidi, coZ je 0 9 vice oproti
roku 2011. Pocet téZce zranénych
vzrostl meziro€né o 1 osobu na cel-
kovych 15. Celkova Skoda byla vy-
¢islena na témér 1,5 milionu eur.
Skoro polovina nehod se stala na
prejezdech se svételnou signalizaci.

FRANCIE
Dalsi traté ziskaly
systém GSM-R
Koncem roku 2012 uved| provozo-
vatel sité francouzskych Zeleznic
RFF (Réseau ferré de France) do
provozu prvni ¢ast trati vybavenych
systémem GSM-R, dodavanym spo-
le€nosti Synérail. Jedna se o traté
v departementech Nord (oblast
Mauberge) a Doubs; tyto traté tak
rozsiFiv soucasné dobé asi 3 tisice
km francouzskych Zeleznic, kde jiz
systém GSM-R funguje. Do roku
2015 ma byt systémem GSM-R vy-
baveno celkem 11 tisic km trati.
Spoluprace se spolecnosti Synérail
probiha v ramci projektu PPP, na re-
alizaci se podili firma SNCF Infra.
(PesT, zh)



HISTORIE

Pred devadeasati lety
poprvé vyjely spoje na
nejdelSi vnitrostatni
trase mezivalecného
Ceskoslovenska.
Jednalo se o vlaky
zPrahy doJasinina
Podkarpatské Rusi,
ktera byla shodou
okolnosti z rozhodnuti
velmoci k nasemu
noveé vzniklému statu
pripojena v roce 1920.
Trasu delSi nez tisic
kilometra zvladly
rychliky CSD ujet za
osmnact a pal hodiny.

Podkarpatska Rus 1920-1938

Vel. Berezny

Volovec ;
Skotarsky

Mukacevo

Krdlovon. T.

Cerny Ardov

"

— Zelezni¢nitraté
— peaznitrat pfes Rumunsko

Jizdni Fad Praha - Jasina

Vroce 1938, v poslednim roce provo-
zu, odjizdél z prazského Wilsonova
nadrazirychlik vecerve 21.03 a do Ja-
sini dojel druhy denv 15.23 odpoled-
ne. Cesta mu tedy trvala 18 hodin

a 20 minut, prdmérna rychlost tedy

¢inila 57,4 km/h.V opacném sméru
vyjizdél vlak s nejdel3i vnitrozemskou
trasou za prvnirepubliky zJasini
ve12.52 ado Prahy pfijel rdnov 7.51.
Druhd dvojice rychlikd jezdila v té
dobé jako R6 zPrahy v 9.18 s pfijez-
demdo)asiniv4.52, opacnéR5 z Jasi-
niv 1.20 pfijel do Prahy ve 21.03.

JASINA. Rychliky z Prahy sem jezdily v letech 1923-1938.

Nejdelsi trasa prvni republiky:
rychliky z Prahy do Jasini

svétovou valkou do uherské casti

habsburské monarchie. Byla to
krajina zanedbavana, avSak bohatd na
kvalitni lesy a loZiska soli. V roce 1919
vitézné velmoci pfijaly navrh, aby tato
oblast pod karpatskym obloukem byla
pri¢lenéna k nové vzniklému Ceskoslo-
vensku. Vnasledujicim roce se tak fak-

'P odkarpatska Rus patfila pfed prvni

COP. Dnes ukrajinské mésto bylo v roce 1937 na Slovensku.

@ Travel

Clen Skupiny €D

Némecko

Ifa Schoneck - Dny na zkousku
VLAKEM ZE SOKOLOVA AZ K HOTELU!
Termin: 7.4.-14.7.2013

Cena: 2 690 K&, détido 6 let zdrama, déti 7-12 let 1 345 K¢,

déti13-14let 1890 K¢

2 noci s polopenzi, 2x vstup do tropického zazitkového koupalisté Aqua
World, 1x volny let vesmirnym korabem v intergalaktické Space Station

(déti od 6let) —nové 4D.

Luhacovice - hotel Vega ***
Termin: 1.4.-28.6.2013

Cena: 3930K¢

Relax bali¢ek Valence: 3 noci, 3x polopenze, neomezeny vstup do krytého
bazénu a fitness, 1x relaxacni masaz zad a sije, 1x raselinovy zabal zad,
1x perlickova koupel s pfisadou dle vybéru, 3x vifivka, 1x separé sauna,

hotelové pantofle, Zupan.

ticky stalo, takZe nase jiz tak dlouhé
Gzemi se protahlo o dal$ich 180 km na
vychod, ¢imz ziskalo spolecné hranice
s budoucim spojencem Rumunskem.
Pro tézbu pfirodniho bohatstvi na Pod-
karpatské Rusi bylo ovSem tieba vyuzit
predevsim stavajici Zelezniéni sit. Ta
byla totiZ provozuschopna, coz se o sil-

nicich prilis fici nedalo.

FOTO SBIRKA AUTORA (3x)

Na tzemi Podkarpatské Rusi rychliky
zastavovaly také v Chustu.

Zeleznice spojila centrum

s nejvychodnéjsi ¢asti zemé
Pfed mladou republikou stal iikol propo-
statu. Tak vznikla nejdel$i vnitrostatni
trasa rychliku v mezivale¢ném Ceskoslo-
vensku dlouhd 1 053 km. Traté z Prahy
doBohumina (366 km)a zKoSic doJasini
(334 km) kromé peaze pfes Rumunsko

Hustopece u Brna - hotel Centro ****
Termin: 1. 4.-30. 6. 2013, Jaro v akci

Cena: 1990 K&/os./pobyt; détido 12 let na pristylce za 620 K¢,
pobyt Ne—Ct sleva 245 K¢/os./pobyt

UZijte simoZnost 2 nebo 3 noci za cenu dvou noci!

2x/3x ubytovaniv dvoulfizkovém pokoji s polopenzi, 1 hodina denné zdarma
ve wine wellness (saunovy svét, whirlpool, Kneipova vinarska stezka, finské
védro), volny pfistup na wi-fi, parkovné na hotelovém parkovisti.

Nové Hrady - wellness hotel Rezidence ****

Termin: do 30. 6. 2013, nastup Ct-Ne

Cena: 3599 K&
Kouzlo pfirody: 3 noci, 3x polopenze, 1x reflexni masaz zad, krku a 3ije,

1x medova masaz, 1x raselinny termoobklad.

byly majetkemn CSD. Na tseku z Bohu-
mina do Kosic provozovaly dopravu CSD
na ucet vlastnika, tedy Kosicko-bohu-
minské drahy. Prvni rychliky Praha -
Jasina a zpét vyjely v roce 1923. V soupravée
byly fazeny kromé vozi prvni, druhé
a treti tridy také 1azkové vozy do Kosic,
do Uzhorodu a do Bukuresti. Ze Spisské
Nové Vsi do Kralova nad Tisou byl zata-
zen také jidelniviz. Poslednitisek z Kra-
lovanad Tisou doJasiniabsolvovaly rych-
liky bez lazkovych vozi.

Rychlik, ktery casto zastavoval
Vlak mél del$i pobyty pouze ve stani-
cich, kde se ménila lokomotiva, doplrio-
vala voda, provadéla technicka prohlid-
ka, ptipojovaly/odpojovaly vozy, tedy
v Ceské Tfebové, Pferové, Bohuming,
vrutkach, Spisské Nové Vsi, KoSicich,
Copu a Kralové nad Tisou. Kromé toho
zastavoval v Cechich a na Moravé pouze
v Pardubicich, Olomouci, Moravské Os-
travé-Piivoze a Ceském Tésiné. Daluz to
bylrychlik s mnohazastavkami: Cadca,

€D travel, s.r.o., Perlova 3, tel. 972 243 051-55. e-mail: obch@cdtravel.cz, lazne@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz
Pobocka: Praha hl. nadrazi 972 241 861, provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

Ceska republika

Zilina, Kralovany, RuZomberok, Liptov-
sky Svaty Mikulas, Strba, Poprad-Velka,
Margecany, Kysak-Obysovce, Leginia-Mi-
chalany, Slovenské Nové Mesto, Batovo,
Berehovo, Sevlu§, Chust, Bustino, Taco-
vo, Teresva, Rachov a Kvasy. Na tizemi
Rumunska zastavoval jeSté ctyfikrat.
Trat od Copu sledovala tok feky Tisy,
ktera Casto vystupovala z bfeh, a tak
napiiklad v roce 1927 zcela znicila ¢tyfi
km dlouhy tsek mezi Kvasy a Jasiriou.
NezZ byl provoz zase obnoven, uplynuly
¢tyfimésice nutné narekonstrukci. Ko-
necna staniceJasina lezela v nejvychod-
né&jsi Easti Ceskoslovenska. Zilo zde asi
devét tisic lidi - pfesto se ifedné jedna-
lo o vesnici! Na Podkarpatské Rusi se
totiz podle oficidlnich statistik nacha-
zela jen ¢tyfi mésta - Uzhorod, Mukace-
vo, Berehovo a Tacovo. Rychlik Praha -
- Jasinia jezdil aZ do ne$tastného podzi-
mu 1938. Se zanikem prvni republiky
pfislo Ceskoslovensko také o nejjiznéjsi
Cast Podkarpatské Rusi véetné hlavni
Zeleznicni traté. JOSEF JELINEK

INZERCE

Karlovy Vary - penzion Fan ***
AKCNINABIDKA: wellness vikend pro dva do 30. 4. 2013
Cena: 2 555 K¢/osoba. Pokoje maji vlastni socialni zafizeni.

Cena zahrnuje: 3x ubytovani, 1x klasickou masaz zad, 1x relaxaciv solné jes-
kyni, 1xinfrasaunu, 1x vstup do bazénového komplexu/plaveckého bazénu

Podhajska - chatky
Cena: 1 890 K¢, dité do 14 let 1 400 K&
7 noci bez stravy, spotfeba energii, parkovisté, uklid, povleceni.

25 m, relaxacnibazén, saunu, paru, whirlpool/1x romantickou koupel Sissi
v mineralnivodé (spole¢nou), 1x vstupenku do muzea Becherovky v¢. degus-
tace, BONUS: internet na pokoji zdarma, parkovani zdarma.

Zelezniéar vyDAvAJi Ceské drahy, a.s., nabf. Ludvika Svobody 12, 110 15 Praha 1, IC 70994226 | Vychazi kazdy druhy Ctvrtek. | e-mail: zeleznicar@cd.cz | web: zeleznicar.cd.cz | telefon: 972 233 091 | S3EFREDAKTOR: Petr Hordlek | VEDOUCT ODDELENI: Zdenék Ston

UZAVERKA INZERCE je dva tydny pfed vydanim. | HONORARE DOPISOVATELUM se zasilaji mésicné bankovnim prevodem. Nemohou v3ak byt vyplaceny, pokud autor nesdéli redakci adresu, rodné &islo a €islo i¢tu. NevyZadané rukopisy a fotografie se nevraceji.
VYDAVATELSKY SERVIS ZAJI3TUJE: Ceské drahy, a.s., ZC Ceska Trebova, P) Praha, Tiskarna Olomouc | Registrovano Ministerstvem kultury CR pod ¢. MK CR E 6680 ze dne 4. 2. 2003. | ISSN 0322-8002



LIDE A PRIBEHY

Sed3 eminence a diplomat

na nostalgickych spojich

Orient expres, Sachovy vlak,
CD Wellness. To jsou vlaky,
které tradi¢né doprovazi
Stanislav Salda z Bfeclavi,
ktery je na zeleznici uz
dvacatym tfetim rokem.
VEtsi cast své kariéry plsobil
jako prlvodci a vlakvedouci.
V soucasnosti pracuje jako
zastupujici komandujici

a vlakvedouci se zvlastnim
urCenim. Fakticky je vlastné
diplomatem nebo Sedou
eminenci ve sluzbach CD.

zvlastnim vlakem, mtZete ho ¢as-

to potkat. Stanislav Salda pracuje
jako vlakvedouci v rezimu letmo. To
znamena, Ze je operativné nasazovan
na smény, které z nejriiznéjsich dtvo-
dt nejsou obsazeny vlakovym doprovo-
dem. Casto se jedna praveé o spoje sice
uvedené v jizdnim fadu, ale pfesto ne
zcelatradi¢ni. ,Mohou to byt nostalgic-
ké jizdy vedené historickou lokomoti-
vou s dobovymi vozy nebo vlaky vedené
pfimo na objednavku zakaznika,“ vy-
svétluje Stanislav Salda.

'P okud jedete mimoradnym nebo

Spickou je pro néj Orient expres
Na otazku, jaké nejzajimavéjsi vlaky
doprovazel, Stanislav Salda odpovida:
»Zajima mé bez rozdilu jakykoli vliak,
naktery jsem pridélen. Kazdy je vlastné
néjakym zplisobem neopakovatelny ori-
gindl, atjde o pravidelny nebo mimorad-
ny vlak. U téch mimotfadnych se setka-
vam s lidmi, ktefi zpravidla vlaky moc
nepouzivaji, takze tahle konkrétni jizda
muzZe byt pro né zajimavy zazitek a dob-
rd inspirace k pouzivani zZelezni¢ni do-
pravy.“ V praxi to znamena, Ze se musi
chovat skoro stejné jako skute¢ny diplo-
matavzikulisi dbatna vSechny detaily,
aby zdkaznik byl se v§im spokojen.
Kazdy ze zvlastnich vlakii ma podle néj
své kouzlo a jedinecnost, at je to lokalka
do Lednice nebo Sachovy vlak. Na pomy-
slné prvni misto mezi zvlastnimi vlaky
by ale pfece jen zatadil Orient expres.
Tento spoj spolecnosti VSOE (Venice Sim-
plon Orient Express) jezdi pfes nase uize-
mi pouze nékolikrat do roka. ,Sluzbu
pridélenou na tomto vlaku v iseku Bfec-
lav-Praha-Smichovvnimam jako Cestny
ukol a velmi si ji vdzim. Exteriér a inte-
riér navozuji opravdovy zazitek z cesty
Orient expresem v dobach jeho nejvétsi
slavy. Tento vlak povazujiza $pi¢ku v ob-
lasti nostalgickych jizd, které se v nasi
oblasti stfedni Evropy provozuji.*

Zamilovana lokalka do Lednice

Z Bfeclavi do Lednice doprovazi Stanislav
Salda i vyletni vlaky a nemiiZe si tuto
pracivynachvalit. ,Na této malebné tra-
ti, kterd je tak trochu i mou srde¢ni za-
lezitosti, se jezdi hlavné v letni sezoné.
Kazdou sobotu a nedéli od konce kvétna
do konce zafise zde prohanimaly histo-
ricky motoracek, ktery vozi navstévniky
do Lednicko-valtického aredlu, a nékoli-
krat ro¢né se na lokalku podiva i parni

PROFIK. Stanislav Salda musi pfi své praci myslet na vechny detaily, aby zakaznik byl naprosto spokojen.

vlak s historickymi vozy. Jsem moc rad,
Ze nékteré z téchto vlaki mohu osobné
doprovazet. Zcela mimotadné spoje, kte-
ré také doprovazim, jsou vlaky CD Well-
ness, které jezdizBrnado Lednice a zpét.
Cestujici si jedou timto vlakem odpoci-
nout a cely den maji relaxa¢né-kulturni
program,” fika.

Cas vénuje rybi¢kam i opereté

Stanislav Salda se také zajima o evropské
Zeleznice. ,,Myslim si, Ze z dobrych na-
padt a osvédcenych postupt bychom si
mohli brat inspiraci ke zlepSeni drahy
ajejiho fungovaniiu nas, fika. Zamé-

fuje se nejen na tzv. velkou Zeleznici
vCetné jeji minulosti, ale také na jeji mo-
delovou podobu v méfitku 1 : 120 neboli
TT. Na otazku, kolika vladne jazyky, od-
povida: ,Vladnoutjazykem? Tak to bych
si opravdu pfal. Domluvim se anglicky,
némecky a ptipadnéiruskya polsky, ale
je potfeba na sobé neustale pracovat
azdokonalovat se, a to nejen v jazyce.“
Co se tyce ostatnich zalib, Stanislava
Saldu bavi napfiklad i chov akvarijnich
rybek a obcas i vafeni a peceni. Rad si
vyjede na kole nebo vyrazina pési vylety
tfeba vjeho oblibenych Jesenikach. Ane-
zanedbava také kulturu - ¢inohru, balet,

Y

LUXUS A POHODLI. za vrchol nostalgie povaZuje Stanislav 3alda Orient expres.

O téchto vlacich se vice do¢tete v kvétnovém Eisle €D pro vas.

FOTO ARCHIV €D

FOTO AUTOR

operu, ale také operetu. Bavi ho velké
symfonické nebo dechové orchestry a or-
chestralni skladby v riznych tipravach.
,Uplné nejvétsim koni¢kem, kterému se
ted snazim vénovat co nejvic ¢asu, je vSak
dnes moje rodina - moje Zena a dvé déti
ataké nas maly domecek.“ Na zavér Sta-
nislav Salda pfiznava, Ze kviili své praci
i konickiim casto nebyva doma, kde ale
presto vSe dobfe funguje, coz je zasluha
predevsim jeho manzelky. ,,Chci moc
podékovat své Zené Blance za jeji nezmér-
nou lasku, tolerancia pochopeni, kterou
mi vénuje pfesto, Ze se 0 mé mnohdy dé-
li pravé s zeleznici.“ MARTIN HARAK

STANISLAV SALDA

Vyucil se v oboru Zelezni¢ar v Mo-
ravskych Budéjovicich s nastavbo-
vym studiem v oboru Dopravni pro-
voz —maturita na SOU Zelezni¢nim
vJimramové. V letech 1989 az 1994
pracoval v DSVC (domovské stanici
vlakovych et) Jihlava, postupné ve
funkcich priivodci a viakvedouci
osobnidopravy a vlakovy manipu-
lant. Nasledujici ¢tyfi roky v DSVC
BFeclav doprovazel viaky ECa IC
avletech 1998 a 1999 vlak SC Mlady
svétv trase Zlin — Praha. Nasledujici
tfi roky pUsobil ve funkci inZenyr Ze-
lezni¢ni dopravy na obchodné pro-
voznim Feditelstvi Brno (kde sesta-
voval regionalnijizdnifady), odkud
se vratil k vlakovému doprovodu do
Breclavi, kde doprovazelivlaky SC
Pendolino na spojich Praha — Brati-
slava/Viden. V soucasnosti slouzi

v Bfeclavijako zastupujici koman-
dujici pro obvod RCVD Brno a viak-
vedouci osobni dopravy.

KRIZOVKA
- - - B % O -~ - -
G. B. Shaw (1856-1950) — anglicky dramatik: STARNOUT JE OTRAVA, ALE JE TO JEDINY ZPUSOB, JAK ... (dokonéeni v tajence).
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StFibrny Sip nikdy
neslouzil jako klubovna

V €lanku V Nymburce kfisi k Zivotu
stiibrny unikat z CKD, ktery vy3el

v Cisle 5/2013, mimo jiné pisete: ,Vra-
ku si ovsem vSimli zelezni¢ni mode-
|afi (KZM ZO Svazarmu Elitex) z Usti
nad Orlici, ktefi si jej po minimalni
opravé podvozkd prevezlina orlicko-
Gstecké nadrazi, kde jim slouzil jako
klubovna. Koncem 80. let odtud v(iz
putoval (s pfispénim nedavno ze-
snulého masinkare pana Bare3e) do
depav Libni..." Nevim, zjakych zdro-
jG jste Cerpali, ale skutecnost byla
trochujina.

Kolektiv KZM ZO Svazarmu AMK
Elitex Usti nad Orlici vznikl jako
JKrouZek Zelezni¢nich modelarl pri
Zst. Usti nad Orlici”, a to zasluhou
nacelnika stanice Josefa Michalka.
Ten poskytl krouzku v roce 1976
pldni mistnost ve vypravni budové
a umluvil strojvedouciho zde posu-
nujici zalohy, aby znalosti svého ko-
nicku predaval mladym a tim je zis-
kaval (jako budouci zaméstnance
CSD) pro nastup do u¢novskych
a primyslovych kol zamérenych na
Zeleznici. Za kazdého ziskaného
Zaka si mohla pripsat Zeleznicni sta-
nice Carku“—azato od Spravy Seve-
rozapadni drahy ziskala i finanéni
odménu. Pro velky zajem byl krou-
Zek vroce 1977 ustaven jako odnoz
ZO Svazarmu AMK Elitex Usti nad
Orlici vedené Miroslavem Urbanem.
V €lenské zakladné Zelezni¢nich mo-
delara totiz nikdo nebyl élenem KSC.

V priibéhu prazdnin roku 1978
bylo rozhodnuto o vystavbé klubo-
vého kolejisté. Vznikl ndpad vyuzit
k tomuto Gcelu zruSeného motoro-
vého vozu fady M 260.001, tedy Stfi-
brného Sipu. Navic by po dobudova-
ni bylo mozné s kolejistém cestovat
(@niz by se muselo rozebirat!) a tim-
to zplsobem svoji praci lépe prezen-
tovat. Po rliznych jednanich se Stfi-
brny Sip opravdu dostal k nam, ale
nikdy neslouZzil jako klubovna, nybrz
pracovna! Po celou dobu byl veden
jako majetek Lokomotivniho depa
Ceska Trebova. PAVEL DVORAK

Vzpominame na odkaz
Stanislava Antonického

Dne 6. dubna 2013 uplynulo 10 let
od Umrtivyrazné osobnostiv oblasti
dopravniho skolstvi — Stanislava An-
tonického. Narodil se 21. ledna 1938
v PreSové. Vysokoskolské studium
ukoncil vroce 1962 na Fakulté strojni
Vysokeé skoly dopravniv Praze v obo-
ru Provoz a Udrzba drahovych vozi-
del a nasledné nastoupil na misto vy-
sokoskolského pedagoga v Ziling,
kam byla Vysoka Skola dopravni roz-
hodnutim tehdejsi ceskoslovenské
vlady pfemisténa. V roce 1972 ziskal
v oboru Stavba dopravnich strojQ

a zafizenivédeckou hodnost CSc.,
vroce 1977 sev témze oboru habili-
toval avroce 1990 obhajil i doktor-
skou disertacni praci. Dne 1. dubna
1992 jej prezident republiky jmeno-
val profesorem v oboru Dopravni
technika a technologie. Vletech
1962-1992 pedagogicky plsobil na
Vysokeé Skole dopravni (pozdéji Vyso-
ké Skole dopravy a spoj) v Ziliné a na
podzim roku 1992 presel na tehdejsi
katedru dopravnich a Gpravnickych
zafizeniFakulty strojni Vysoké skoly
banské — Technické univerzity. V le-
tech 1994-1997 byl prorektorem
avobdobi1997-2002 Feditelem In-
stitutu dopravy.

Stanislav Antonicky byl od détstvi
obdivovatelem v3eho, co se tykalo
Zeleznice. Jeho zaniceni pro zivot na
kolejich zplisobilo, Ze se stal nejen
uznavanym odbornikem v oblasti
Zelezni¢nidopravy, ale také jejim ne-
Gnavnym propagatorem. Jeho pfi-
chodem na Vysokou skolu banskou
—Technickou univerzitu (VSB — TU)
se pedagogicka a vyzkumna ¢innost
katedry dopravnich a Gpravnickych
zafizeni rozsifila o oblasti provozu,
ekonomiky a Fizeni Zelezni¢ni a sil-
ni¢ni dopravy, pozdéjii dopravy le-
tecké, kdyz stal u zrodu soucasného
Ustavu letecké dopravy. Pro své pe-
dagogické dovednosti se brzy stal
velmi oblibenym mezi studenty, pro-
toze jim dokazal problematiku pfi-
stupné priblizit a tim je i nadchnout
pro studium dopravnich obord. Své
bohaté pedagogické zkusenosti zl-
roCil v celé fadé odbornych a popu-
larizaénich publikaci a u€ebnic. Radi
nanéjvzpominame.

KAREL BAILOTTI
Za kolektiv pracovnik(
Institutu dopravy VSB - TU

Dopisy jsou redakéné
upraveny a kraceny.



ZA POZNANIM

Dostupné pouze v tisténé podobé

IA POINANIM

Pravidelny parni provoz
za ¢inskym ostnatym dratem
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Predplatte si ¢trnactidenik
Zeleznicar
na telefonu 972 233 090



