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Casopis Skupiny CD Zeleznicar
zaznamenal Uspéchiv 8. rocni-
ku soutéze Fénix content mar-
keting, kterou porada agentu-
ra Freya.V kategorii B2E
casopis obsadil stejné jako
loni 3. misto. Vysledky

byly vyhlaseny posledni
cervnovou nedélina slav-
nostnim veceru ve Dvorakoveé sini Rudolfina v Pra-
ze. Prihlasené projekty hodnotila ve dvou kolech
odborna porota, sloZena z 33 porotcd.
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Taurus (fada 1216)

Dvé moderni tfisystémové elektrické lokomoti-

vy fady 1216, znamé pod ochrannou znamkou
Taurus (byk), zakoupily Ceské drahy pfedloni

od spolecnosti RTS. Jedna se o nejrychlejsi hnaci
vozidla ve vlastnictvi dopravce s maximalni rych-
losti 230 km/h a s nejvyssi dosazenou rychlostiaz
253 km/h. Na tratich v tuzemsku ale jezdi maximal-
né 160 km/h. Premiérovym vykonem prvniho stroje
1216.902 se stal loni v dubnu spoj EC 105 Porta
Moravica na trase mezi Breclavi a Bohuminem.
Pozdéji zacal jezdit zBohumina az do Vidnég, a to
spole€né se sesterskym Taurusem 1216.903, ktery
vyjel na stejné tratijiz 1. dubna 2020. Stroje jsou
konstruovany pro osobnii nakladni dopravu, s tr-
valym vykonem aZ 6 000 kW a s moznosti napajeni
systémy 3 kVDC, 25 kV50 HzACa15kV 16,7 Hz.
Taurus jezdiv CR, v Rakousku, v Némecku, v Ita-

lii, ve Svycarsku, Slovinsku, v Polsku, v Madarsku

a na Slovensku.

Ceskomoravska vrchovina, jeden z tradi¢nich cil(i
letnich dovolenych, nabizi kromé pfirodnich kras

i zajimavé dopravni stavby. Jednou z nich je viadukt
u Ostrova nad Oslavou



predchiidce...
Eso (fada 362)

Dvousystémova elektricka loko-
motiva ze Skody Plzen je vyuZzivana
v CR i na Slovensku k vozbé rychli-
k. PFezdiva se ji Eso. Prvni vznikla
v roce 1990, kdy byl posledni kus
ze série fady 363 0sazen novym
typem trakénich motord a prevo-
dem pro maximalni rychlost 140
km/h.Vzhledem k zavadéni spojl
kategorii EC/ICse v letech 1993

a 1994 zrekonstruovalo vyménou
podvozk( devét lokomotiv Fady
363 nafadu 362. DalSi nasledovaly
v letech 2000 a 2001 a 2006—2008.

SLOVO UVODEM

Pa a Jifi JeSeta
!"#, ¢len pfedstavenstva a naméstek

H; generalniho feditele D
N 4

pro osobnidopravu
Vazeni Ctenafi,

1éto je v plném proudu. Vlaky jsou nejen pravidel-
né dezinfikované a bezpecné, ale také smutné.
Chybi jim vice nez stovka tisic zakaznikid denné,
Kkteré jsme jeté pfed pandemii vlaky €D vozili.
Denné jsme prfivitali i vice nez ptil milionu cestuji-
cich, dnes jich primérné jezdi jen zhruba dvé tfe-
tiny tohoto poctu. Kazdy den ndm tak schazi ptes
150 tisic cestujicich. A to i kviili respiratorim, ho-
me office, webovym konferencim nebo ztiZenému
cestovaniza do zahranici. Spole¢né to vSak mize-
me zKkusit zménit. Neni diivod, pro¢ vlakem nejet.
Staci sijen vybrat z nasi Siroké letni nabidky.

S aplikaci Vlakem na vylet je mozné se inspiro-
vat a vyrazit za zdbavou nebo za vzdélanim. V pro-
vozu jsou v 1été cyklovlaky, historické vlaky nebo
oblibené cykloptijéovny €D Bike. Ve potfebné
k cesté pak 1ze jednoduse zajistit pfes aplikaci Mij
vlak, kterd je mezi zakazniky €D velmi oblibena
amezi aplikacemi se py$ni hodnocenim az 4,7 bo-
dd. Na cesty pak 1ze doporucit Letni skupinovou
jizdenku. S ni miZe za 699 K¢ na den v libovolny
den v tydnu vyhodné cestovat skupina az 5 cestuji-
cich, znichZ dva mohou byt starsi 10 let.

Zvolit je také mozné Jizdenku na 1éto. Ta je urce-
na vsem, kdo planuji v ervenci nebo srpnu hodné
cestovat po celé republice. Umoziiuje za pausilni
cenu na jeden nebo dva tydny volné cestovani bez
omezeni ujetych kilometrii 2. tfidou vlak{ €D.
Specialitou jsou Hravé vylety a Hravé vylety pro dé-
ti, které maji po cesté i fadu zastavek se soutézni-
mi otazkami. Pokud cestovatel absolvuje trasu
s nasf aplikaci, ziskd navic ¢D Body.

Ceské drahy zahdjily i sezonu piijéoven CD Bike.
Ve vSech sedmdesati pobockach jsou k dispozici
nejen horska, trekova ¢i krosova kola, ale i elektro-
kola a kolobézky. Odstartovala také sezona histo-
rickych vlaki pod znac¢kou €D Nostalgie. V rdmci
ni vypravujeme parni vlaky kolem Berounky,
zLuzné do Stochova nebo Posazavim. Po delsi od-
mlce se parni vlaky €D Nostalgie vraci i na Suma-
vu, konkrétné mezi Volary a Lenoru/Nové Udoli/
Novou Pec a zpét do Volar.

Pro vétinu ¢tendf Zeleznicare, tedy predevsim
pro nase zaméstnance a pro piiznivce Zeleznice, to
nejsou novinky. Pro dalsi v§ak ¢asto ano. Pomozte
nam i vy seznamit Sirokou vefejnost s nabidkami
avyhodami cestovani vlaky €D - fadu tipti a detai-
1t najdete i v tomto vydani Zelezni¢afe. Doporucte
produkty a sluzby CD svym zndmym. Vade osobni
zkuSenost a také vase divéryhodnost a vlastni pfe-
svédceni jsou tou nejlepsi referenci na kvalitni
sluzby nasi spolec¢nosti. I diky vim mame nadéji
na vyrovnani ekonomické nerovnovahy v zavazku
vefejné sluzby, ktera je nyni zplisobena predevsim
vyznamnou ztratou cestujicich, a tedy i trzeb z jiz-
denek v fadu jednotek miliond korun denné.

Vérim, Ze je spole¢nym cilem nas vSech vratit
cestujici do vlakli v co nejkrat$im Case a alespon
v takovém poctu jako v roce 2019. Pfeji pfijemné
¢teni a brzy se téSim s vami v nékterém z nasich
vlakli na vidénou.



KALEIDOSKOP

Ctyrkolak 1aka na vylety v okoli Prahy

Ceské drahy ve spolupréaci s hlavnim méstem Prahou a StfedoCeskym krajem pripravily
naletni sezonu jizdy nostalgickych vlak( do okoli metropole a do Posazavi. Akce nazvaly
pfiznacné — Parou Prahou a Parou Posazavim. V pfipadé akce Parou Prahou si nenechaly
zazitek ujit stovky lidi. Souprava historickych vozti v Cele s parni lokomotivou

434.2186 vyvezla vyletniky ze Smichova Prokopskym tdolim a Prazskym Semmerin-
gem az do Hostivic a zpét. Projet se pfirodou stfednich Cech pak nabizi akce Parou
Posazavim. | ta se pfi prvnijizdé t&sila obrovskému zajmu. Vylet zahaleny parou Ctyf-
kolaku si nenechalo ujit zhruba 300 cestovatelll. Historicka souprava jede po jedné
znasich nejkrasnéjsich lokalek, romantickym krajem kolem feky Vltavy a Sazavy, které
dali trampové nazev Posazavsky Pacifik. Jizdy jsou naplanovany vzdy na jeden vikend

v mésici, ato od ¢ervna do fijna. CD doporucuji zajemcim vyuzit moznosti nakupu jizde-
nek v pfedprodeji na viech pokladnach a nové také v e-shopu CD. Dal3i informace k nostal-
gickym akcim v rezii CD najdete v rubrice Téma a na webu CD Viakem na vylet.

Ceské drahy obhajily rating na Grovni Baa2

Narodnidopravce podle hodnoceni mezinarodni ratingové agentury Moody s obhdjil rating
na drovni Baa2 se stabilnim vyhledem. Analytici ve zverejnéné zpravé zminuji silnou pozici
Ceskych drah na trhu, dobrou pfedvidatelnost trzeb diky uzavienym dlouhodobym smlou-
vam s objednateli vefejné dopravy i nastavena opatfeni firmy, kterd maji za cil sniZit do-
pady pandemie koronaviru. ,Je to dobra zprava. | pres slozitou situaci zplisobenou pan-
demiijsme obhadjili rating. To je jasny signal pro investory a zaroven zpétna vazba pro
management spole¢nosti. Je to potvrzeni mandatu ze strany véfiteld, mandatu
naimplementaci nevyhnutelnych zmén pro budoucnost narodniho dopravce,” Fekl
kvysledkaim pfedseda pfedstavenstva a generalni feditel Ceskych drah Ivan Bed-

narik. Uvérovy rating je dllezity pro investory, nebot jim ukazuje, jaka je pravdépo-
dobnost Fadného splaceni tvéru. Cim je rating vy3si, tim lépe je dluznik vniman

v ocich véfiteld a tim jei pravdépodobné, Ze si bude schopen zajistit levnéjsi pljcky.

Zralok po nehodé
v Perninku opét jezdi

Ball. To je nova prezdivka Cerstvé zrekonstruované moto-
rové jednotky 844.005 ponicené pfisrazce vlak( u Per-
ninku na Karlovarsku v ¢ervencilonského roku. Pojme-
novani odkazuje na prezdivku zesnulého kolegy Mi-
chala Heindla. Ten opravu svépomoci pfimo v plzen-
ském depu inicioval. Shark uz je nasazeny

v bézném provozu. Opravu zvladli technici za ne-
cely pdlrok. PFi ni kompletné rekonstruovali ka-
binu, vyvazali podvozky a opravili ¢i dosadili

celou fadu dalSich dil@. Ty poslala hlavné Pesa,
vyrobce jednotek Link II. Nové je celé automa-
tické spfahlo, vSechna okna stanovisté, svétlo-
mety, panely v prostoru pro cestujici, vzducho-
technika, nékteré sedacky, lak, kevlarovy skelet
kabiny a dalsi komponenty. Pfed zpétnym nasaze-
nim do provozu bylo nutné najet pét stovek zkuseb-
nich kilometr( a premérit parametry podvozk(. O to se
postarali specialisté DPOV ve Veseli nad Moravou.

Text: Josef Holek, Petr Slonek, redakce | Foto: autofi, archiv D, D, KODIS, Petr Sleis



Parnilokomotiva 498.112 Albatros, vyrobena v roce 1955, podstupuje
v Ceské Lipé narocnou rekonstrukci do vystavovatelného stavu. Pred
zahajenim renovace chybéla lokomotivé Fada podstatnych kompo-
nentd. Pro velky zajem ze strany fanouska pfipravily Ceské drahy
ve spolupraci s Nadaci Okfidlené Kolo pro zajemce nové moznost
pFispét na sbirkovy Gcet, a cilené tak pomoci k renovaci tohoto
unikatniho stroje. Pro pfimou podporu renovace z fad verej-
nosti prosime prispévatele, aby vzdy uvedliivariabilni sym-

bol 498112 (Ciselné oznacenilokomotivy Albatros). Cislo
sbirkového Gc¢tu nadace je 278975072/0300. Termin dokon-
Cenirenovace neni pevné stanoven, opravovat se bude podle
Casovych moznosti personalu v Ceské Lipé. O umisténi expo-
natu se rozhodne az ve finalni fazi obnovy.

Do provozu vyjel prvni
dualizovany RegioPanter

Do provozu se vratila prvni dualizovana jednotka RegioPan-
ter. PFedtim si vSak odbyla testovanive ZkuSebnim centru
VUZ ve Velimi. Pfestavbu celkové 12 stejnosmérnych, elek-
trickych jednotek na dvousystémové . 640 provadi firma
Skoda Pars. Zakazka by méla byt hotova do konce pFisti-
ho roku. Prvniho Pantera 440.001 dopravce do dilen
pristavil kvali hlavniopravé a nasledné prestavbé
na zacatku leto3niho roku. CD reaguji na plan sjed-
noceni trakéni soustavy a nahrazeni napajeni
3 kV stejnosmérného proudu v severni poloviné
republiky stfidavym napajenim 25kV 50 Hz. Do-
posud provozované jednotky fady 440 jezdi pravé
na,stejnosmérném-” severu Cech a na pomezi kraj
Pardubického a Krélovéhradeckého. Kvili dualizaci
dostaly nové trakeni transformatory Ci Fidici systém
aupravené jsouibrzdy. K prestavbé pristupujiidalsi
dopravci, napfiklad spole¢nost CD Cargo takto moderni-
zuje své lokomotivy Fady 163 fadu 365.5.

Vyjel prvni Stadler z Némecka

Ve Ctvrtek 17. Eervna se na osobnich vlacich z Loun
do Postoloprt uskutecnila zkuSebnijizda prvniho
z celkem 22 RegioSpiderd (Stadler RS1), které CD loni
zakoupily v Némecku. Od 18. Cervna se na této trati ob-
jevuji pravidelné, kvali vylukové ¢innosti na infrastruktu-
fe zatim v Gseku Louny — Postoloprty. Po jejim skonceni
budou tyto vlaky obsluhovat celou linku U11 mezi Ceskou
Lipou a Postoloprty. Podle probihajicich jednani s Usteckym
krajem by zde od prosince 2022 mohlo celkem devét moderni-
zovanych vozidel pIné nahradit RegioNovy. Dal3i dvé poté CD na-
bizi kraji pro linku U6 mezi Lovosicemi a Teplicemi. V ramci moder-
nizace bude do vlak( dosazena wi-fi a upraveny audiovizuaini in-
formacni systém. V planu je instalace klimatizace, zasuvek na 230
V, pfecalounéni sedacek a prelakovanivozové skFiné.

Dalsi historicka vozidla €D pfechazi do sbirek NTM

Desitky historickych zelezni€nich vozidel Ceskych drah pFejdou do sbirek Narodniho technického muzea (NTM). Zavrsi se tak nékolikaleté
spoleéné Usili pfi zachrané technickych pamatek zachycujicich vyvoj drazni dopravy a zelezni¢niho primyslu v byvalém Ceskoslovensku,
které jsou neodmyslitelnou soucasti naseho kulturné-technického dédictvi. Smlouvu, ktera stvrdila prodej historickych vozidel do sbirek
muzea, na zacatku Cervna podepsali piedseda pfedstavenstva a generalni feditel CD Ivan Bednarik a generalni feditel NTM Karel Ksandr.
Slavnostniakt se uskutecnil v jidelnim voze cisafského vlaku FrantiSka Josefa I, ktery je soucasti expozice muzea. Smlouva zahrnuje 66 po-
loZek, ztoho se jedna o 18 hnacich vozidel, 17 osobnich voz(, 27 sluzebnich, postovnich a nakladnich vozd, nékolik vozidel pro idrzbu Zelez-

ni¢niinfrastruktury a také o dva Gzkorozchodné podvalniky.



Na kartu ODISku Ize nové umistit aplikace Ceskych drah

Spoluprace mezi Ceskymi drahami a Koordinatorem ODIS, ktery spravuje Integrovany dopravni systém
Moravskoslezského kraje ODIS, pokracuje. Novinkou je umisténi aplikaci a produkt €D na dopravni
Cipovou kartu ODISka. Ta se tak stava plnohodnotnou alternativou k In Karté. Prvni etapa spolecné-
ho projektu odstartovala uz letos v lednu, od kdy je mozné pfi nakupu elektronické jizdenky CD vy-
uZit ODISku jako nosic eTiket(l. Druha faze projektu kombinované karty ODISka NG (Nové Gene-
race) propojeni obou produkt( posouva jesté dal. Pokud ma cestujici novou personifikovanou
ODISku NG, kterd ma na zadni strané logo MAP ready, mdZe si v ni nyni registrovat In Kartu
avyuzivatjednu kartu jak v prostfedi ODIS, tak v prostfedi CD. Na kartu tak Ize nahrat tarifni
produkty Ceskych drah, jako napfiklad aplikace IN 25, IN 50, IN 100, elektronické tratové jizden-
ky CD, doplatek do 1. tFidy, jednotlivé eTikety CD (vzdy zakoupené v e-shopu €D nebo v mobilni
aplikaci M{j Vlak) ¢i elektronicky studentsky priikaz pro prokazovani naroku na zlevnéné jizdné.

CD prevzaly prvniv(iz 810 v barvach PID

Zastupci Ceskych drah 21. €ervna pfevzali prvni modernizovany motorovy viiz fady 810, ktery je prove-
den v barevném provedeni Prazské integrované dopravy (PID). Motorovy viiz inventarniho ¢isla 263 byl
opraven a modernizovan v Provoznim stiedisku oprav DPOV v Pierové, které se opravamivozidel této
fady dlouhodobé zabyva. Jeho zaméstnanci pod vedenim projektového manazera Tomase Kasla dosa-
huji dlouhodobé velmi dobrych vysledk( v oblasti kvality i spolehli-

vosti. Soucasti opravy bylo mimo jiné dosazeni nového vznétového @ DPOV
motoru, bo¢nich oken s dvojitymi skly, novych sedacek, ale také m Cten Skupiny €0
namontovaniinformacnich tabulivné i uvnitf vozu. Stranou 4

nezUstala ani revitalizace socialniho zafizeni a v neposledni
fadé rekonstrukce topeni. Motorovy v(iz 810 263 po predani
odjel vlastnisilou do stfedoceskych Cercan, odkud bude
nasazovan na pravidelné vykony v regionalni dopravé.

RegioSpidery vyjedou
do stfednich Cech

Ceské drahy nasadi na pfelomu srpna a zafi
ve StfedocCeském kraji v ramci testovaciho
provozu CtyFi nizkopodlaZzni motorova
vozidla typu RegioSpider. Konkrétné

ptjde o linky z Kralup nad Vltavou

do Loun a Velvar. Nahradi tak motora-

ky Fady 810, které na tratich jezdi nyni.
Zaroven se prfi testech ovéri, zda je moz-

né budouci vyuziti typové obdobnych vozi-
delvtomto regionu. Celkem 22 zanovnich
Stadler( RS1 pofidily CD na konci lofiského
roku z Némecka. Stejny typ 33 vozidel jiz do-
pravce provozuje v fadé regiond pod nazvem Re-
gioSpider. Vlaky cestujicim nabidnou 71 mist k se-
zeni, prostorny interiér, bezbariérovy pfistup a do-
statek mista pro pfepravu kocark(, jizdnich kol i roz-
mérnych zavazadel. Z celkového poctujich je v CRjiZ 17, zbyla vozidla
dorazijesté letos, projdou predtim v zahranici opravami vyssich stupid.
Jedenact z nich planuje dopravce postupné nasadit v Usteckém kraji,

o dal3i projevil vazny zajem kraj Pardubicky.

Legiovlak opét
projizdi republikou

Projekt Ceskoslovenské obce legionafské, ktery je vérnou replikou le-

gionarského vlaku z obdobi let 1918-1920, kdy se na Transsibifské ma-

gistrale odehravaly valecné operace €s. legii, se letos pFedstavil uz na jihu Cech. Pokracovat bude do Prahy a vybranych
meést na Vysociné a v krajich Stfedoceském, Kralovéhradeckém, Pardubickém, Libereckém, Olomouckém, Moravsko-
slezském a Jihomoravském. Svou pout zakon¢iv Plzni, kde se pfedstaviod 23. 11. do 5. 12. Vlak expozicemi pomaha
obnovovat povédomi o €s. legiich a jejich zasluhach na vzniku samostatného statu. Pro co nejvétsi priblizeni podoby
legionarskych vlak( a zivotnich podminek, bojové ¢innosti a zvyklosti obec pFipravila vérné repliky nejcastéji pouziva-
nych typlvoz(, resp. plosinového, improvizovaného obrnéného, vystrojniho, velitelského, zdravotniho ¢i postovniho.
Celkem disponovalo €s. vojsko na Rusi 531 osobnimia 10 287 nakladnimi vozy, které byly uspofadany ve 259 vlacich.

V tomto poctu neni zahrnuto 27 eselonti zdravotnich a evakuacnich a mnoho eselond vojsk spojeneckych.



ROZHOVOR

ovid nas nauci

| jednat

rychle a konstruktivné

Do spolecnosti nastoupila tésné pred propuknutim celosvétové epidemie COVID-19. Na seznameni s agendou
i vSemi kolegy proto neméla pfilis mnoho casu a fesit ihned musela véci, které bezprostiedné souvisely

s pandemii. Pro Feditelku odboru péce o zaméstnance Ceskych drah Moniku Horakovou to byla velka vyzva.
Prozradila nejen, jak toto tézké obdobi zvladla, ale také co napfiklad ¢eka zaméstnance CD v oblasti HR.

Redakce | Foto: Michal Malek

V Eele odboru péée o zaméstnance €D
ptsobite rok a pdl, pfed tim jste praco-
vala pro CEPRO, respektive Leti$té Pra-
ha. Jaké rozdily vidite v pfedchozich an-
gaZma a v praci na Zeleznici?

Zacnu spise tim, kde vidim podobnost.
Do vSech spole¢nosti jsem nastupovala

s cilem inovovat a stabilizovat oblast HR
(Human Resources - lidské zdroje, pozn.
red.) a zlep$it péci poskytovanou za-
méstnancim. Musi védét, Ze se mohou
na HR obracet a Ze je servisnim dtva-
rem, ktery jim dokdzZe pomoci. Tady je
ma role velmi podobna. Pokud porov-

nam CD s leti§tém, pak na Ruzyni jsem
dlouha 1éta pracovala s piloty a palub-
nim personédlem, u ¢D mame kli¢ové
profese strojvedouci, vlakovy doprovod

a staniéni persondl. Zazivam tedy urcité
déja vu. Zaznamenavam paralelu v pfi-
stupu, vjednani a potfebach ¢i prestizi
jejich prace. A zasadni zména? Je pfedur-
¢end pandemii, kterad zasahla celou spo-
le¢nost a razantné zménila principy pra-
ce ve vét$iné odvétvi. Je samoziejmé
otazkou, jak by ma prace nyni vypadala
na letisti, protoze letecka doprava je

na tom asi jesté hiife. Jeden cas se prak-
ticky nelétalo, vlaky CD jezdily, byt

v omezené mite.

Prisla jste tésné pred vypuknutim prvni
viny pandemie nemoci COVID-19. Jak
moc tato udalost zménila personalni pra-
ci? Odnesli si personalisté €D i nékteré
nové zkusenosti do doby postcovidové?
Zménila se vyrazné. Pfi§la jsem v inoru
2020, na zacatku bfezna se zacal schazet
krizovy $tab, takZe jsem neméla Sanci
poznat osobné fadu svych pracovnich
partnert, coZ se tykalo predevs§im odbo-
rovych organizaci. A byly to pravé odbo-
1y, se kterymi jsem musela zacit oka-
mzité komunikovat. Resili jsme véci,
které souvisely s pandemii - pracovni
nasazeni, pracovni dobu a fadu dalsich
mimoradnych situaci, vSe samozfejmé



distancné online, telefonicky. Byla to velka vyzva, pro-
toZe jsme museli hovofit o narocnych tématech s lidmi,
které jsem ani nevidéla, a formou, kterou jsme neméli
zazitou. Naucilo nas to jednat efektivné i v pfipadé slo-
zitych zaleZitosti a ve zcela odliSném tempu. Museli
jsme reagovat v ramci nékolika hodin na néco, co bézné
trva dny a tydny, a eliminovat emoce.

Tou dovednosti, kterou pfenasite do doby postcovido-
vé, je tedy rychlost komunikace a zkraceni procest?
Ano. A také uSetfeni zbytnych véci znamych ze stan-
dardnich procesti. Dfive jsme je jako zbyte¢né ani ne-
vnimali, ale s covidem se mnohé zménilo. Osobné to
vnimam pozitivné. VSechno je rychlejsi, i pomoc vaci
nasim zaméstnanctim, kdyz ji potfebuji.

Myslite tfeba tornado na jizni Moravé?

a Casné rano jsme shromazdovali informace o poctu tor-
nidem postiZenych zaméstnanct. V fadu hodin jsme jim
mohli nabidnout rychlou finanéni pomoc, ubyto-

vani, ale i psychologickou podporu.

Zaméstnanci zaéinaji vnimat také
zmény v komunikaci viéi nim.

Pisou pfedsedovi piedstaven-

stva, ptaji se élenti boardu, roste
ctenost intranetu...

S odborem komunikace na tom
pracujeme v tandemu a jsme

za toradi. Hodné ndm pomaha

ito, ze vrcholové vedeni je ote-

viené diskuzi a empatické, po-

kud jde o starosti nasich lidi.

Mame Nadacni fond, bézi projekt
Zlep$ovak, v ramci kterého odmé-
nujeme nejlepsi napady zameéstnan-

cli, chystame prizkum spokojenosti,
abychom védéli, co je trapia co by

od nés potfebovali, na podzim uspofa-
dame spole¢né s CD Cargem sportovni hry
a potom v karlinském divadle odménime zaméstnance
za zasluhy. Chceme, aby celd firma védéla, Ze snahy,
angaZovanosti a odvahy si vaZime. Ale je to i spousta
drobnosti. Tfeba soutéZe na intranetu o vstupenky
do divadel, na pamatky a rizné akce.

Na zaéatku ¢ervence se zménila organizaéni struktura
€D, ktera vyvolala u nékterych zaméstnanci obavy,
pfedevsim existenéni. Kolika lidi se dotklo &i dotkne
zestihlovani, pfedevsim stfedniho €lanku firmy?

Neni tajemstvim, Ze CD maji mnohamiliardové ztraty,
a velmi dobfe vime - a to nejen my, ale i odbory - Ze
mzdové naklady jsou obrovské. Musime najit cestu, jak
iv tomto pripadé dosdhnout vétsi efektivity. Problém
Castecné fesi prirozena fluktuace, u strojvedoucich se
naopak snazime lépe planovat a nahrazovat mista

po kolezich, ktefi odchazi do penze, strojvedoucimi

v zacviku. Kde nefunguje fluktuace, hledame jina feSe-
ni, kterym je mimo jiné i organiza¢nizména. Zestihle-
ni nékterych procesti a kumulace funkci umozni reduk-
civolnych pozic. VZdy se primarné snazime jit tou nej-
méné bolestivou cestou, nicméné situace se neustale
vyvijiasniipotfebazmén.

Kdyz udefrilo
tornado na jizni
Moraveé, jeSté v noci
a casnéranojsme
shromazdovali informace
0 pocCtu postizenych
zaméstnanc(. Viadu hodin
jsme jim mohli nabidnout
rychlou pomoc.

Jen pro tplnost, co dal$§iho zména organizaéni
struktury pfinese?

Kromé uspory mzdovych prostiedki je to urcité efektiv-
néjsi spoluprace a komunikace napfi¢ spolecnosti. Chce-
me, aby se informace dostavaly k zaméstnancim rychleji
avnezménéné formé, coz je pfedpokladem pro fungujici
spole¢nost. Celkové se snazime divat na procesy tak, aby-
chom délali jen véci nezbytné a ¢innosti zbytné vypous-
téli. K tomu by méla slouzit i digitalizace a automatizace.

Novym pilifem podnikani €D bude opravarenstvi.
Jak se v tomto svétle dafi obsazovat profese, které
nam dlouhodobé chybi? Napiiklad elektromechanici.
bot na pracovnim trhu dlouhodobé chybi. Kandidaty neni
problém pouze najit, ale bohuzel také udrZet. ReSime je-
jich odménovani, benefity a také ptfichod mladé generace
ze §kol - generaci Z. Mladi nesly$i na tradi¢ni formy od-
meénovani a traveni volného ¢asu, coZ je dano pfirozenym
spoleCenskym vyvojem, a my se tomu musime ptizplso-
bit. Pokud budeme umeét rychle reagovat na nové
trendy, ziskame velkou konkurenc¢ni vyhodu.

Mate v planu benefitni systém
modifikovat?
Radi bychom to udélali. S odboro-
vymi centralami se bavime o tom,
co miZeme realizovat pro nase
zameéstnance, abychom byli kon-
kurenceschopnéjsi. Je to ale kom-
plexnéjsi téma, takze o systému
odmérnovani budeme jednat pti
vyjednavani kolektivni smlouvy.
A to je teprve pfed nami.

Spokojenost zaméstnanct souvisi
s pracovnim prostiedim a atmosfé-
rou na pracovisti. Jak vy vnimate to,
co €D v tomto sméru nabizeji i chtéji
nabidnout svym zaméstnanciim?

Na pfelomu léta a podzimu se chystame realizovat
prizkum spokojenosti zaméstnancti. Chceme zjistit, co
je déla spokojené;jsi v praci a co je motivuje k vykon@m.
Bude to zdklad k rychlejsi a pfesnéjsi reakci na jejich po-
tfeby a vytvoreni lep$ich pracovnich podminek.

Dal$im tématem i vyzvou je projekt Strategie 2030 €D.
V jednom z pili¥d je cilem orientace na stfedni
management. Jakym zplisobem by se méla firma

a jeji lidé v této oblasti zménit?

Chceme reagovat na specifické potfeby zaméstnancti. Ak-
tualné dokoncujeme pripravu Manazerské akademie, je-
jimz cilem je rozvijet potencial 1idi ve vedeni, jejich mék-
ké dovednosti, které délaji manazZera manazerem. Mlu-
vim o komunikac¢nich dovednostech, schopnosti reago-
vat na zmeény, schopnosti umét motivovat zaméstnance...

Firmy v oboru se hodné soustfedi na ziskavani
absolventti ze stfedniho i vysokého $kolstvi.

Kterym smérem se vydaji €D?

Spoluprace se $kolami je rovnéz jeden z pilifi strategie.
Tuto aktivitu jsme se snazili rozjet uz po prvni viné covi-
du. Diive jsme cilili na velké mnozstvi §kol, ale protoze
jsme na to neméli kapacity, nikdy nebyla spoluprace




opravdu hluboka a cilena. Zménili jsme tedy
strategii a fekli si, Ze se zaméfime na méné
§kol, avSak o to intenzivnéji. Vybrali jsme tedy
priblizné sedm klicovych vysokych a stfednich
$kol a s nimi navazujeme daleko hlubsi spolu-
praci a cilime na konkrétni studenty. Hodlame
spolupracovat na bakaldfskych anebo diplomo-
vych pracich, chceme s nimi délat heckathony
a dalsi spolecné projekty. Naptiklad na Doprav-
ni fakulté Jana Pernera Univerzity Pardubice
budeme otevirat vlastni relaxacné-vzdélavaci
koutek. Pasku budeme piestfihavat v zatijako
TOP partnersky zaméstnavatel §koly. Zafadime
se napfiklad po bok Skody Auto. Skola nas vni-
ma jako prestizniho zaméstnavatele a my jsme
samozrejmé radi, Ze si nas vybrali.

Zkusite popsat zaméstnance, ktery poznal
zménu ve firmé, kde HR funguje. A jak by se
mélo pracovat s novym zaméstnancem, ktery
ocekava, Ze se o néj moderni firma €D postara
v duchu kvalitniho HR?

Zactina touz v naboru. Moderni HR se pozni
podle pfistupu a irovné komunikace s kandi-
datem. Od poskytnuti zpétné vazby v co nej-
krat$im Case po pohovoru po dostatecnou in-
formovanost o priibéhu adaptace a podmin-
kach spolupréce. To je jeden z pfikladl, kdy se
lame moderni pojeti HR od personalistiky. Za-
meéstnanec by mél jeSté pfed nastupem ziskat
dostatek informaci a rozhodné by se nemél ci-
tit opustény ¢i ztraceny.

Jak na vas po té dobé, co jste u €D, ptisobi ur-
¢ita Zeleznic¢arska subkultura? Piekvapilo vas
néco, co jste v pfedchozich angaZma nezazila?
Nesmirné rada pracuji pro spolecnosti, které
jsou né¢im unikatni. Tfeba letisté a CSA byly
velmi unikatni svym produktem. A u €D je to
podobné. Vim, Ze pro takovou spole¢nost chci
pracovat a mohu byt hrda na jeji znacku. To je
pro mé velmi diilezité. Budeme délat vSe pro to,
aby zaméstnanci méli podobny pocit jako ja. O

Monika Hordkova

Po maturité na gymnaziu v Mosté nastoupi-
la na Podnikohospodarskou fakultu prazské
Vysokeé Skoly ekonomické a vystudovala
obor PersonalniFizeni. Ziskala titul Ing. Prv-
nim zaméstnanim byla pozice v litvinov-
ském Chemopetrolu. Po prestéhovani

do Prahy zacala postupné pracovat v Ces-
kém Telecomu, Siemensu, na Letisti Praha,
resp. v Ceském aeroholdingu a naposledy

v Cepru. Od Ginora 2020 je feditelkou odbo-
ru péce o zaméstnance CD. Vychovava Ctyfi
déti. Pokud zbyde ¢as, jezdirada na kole, in-
-line bruslich anebo vyrazilyzovat do Alp.




Redakce | Foto: MD CR

ména struktury Ceskych drah je

klicovym prvkem naplriovani Strate-
gie €D do roku 2030. Hlavnim cilem je
zrychleni rozhodovani a aspora nakla-
dt. Firma nyni ma tfi logicky postavené
tseky a kazdy z nich tfi regionalni za-
stoupeni. VSechny priifezové ¢innosti
spolec¢nosti jsou nové soustiedény pod
generalniho feditele a v budoucnosti
budou vyuzivany také dcefinymi spolec-
nostmi. Pro drtivou vét§inu zaméstnan-
cti €D se nicméné nic neméni - napli

Bk | _Sea
. Ceske drany' majrnovou
organizacni strukturu

< s . . c Dcefiné spolecnosti
prace, ani misto vykonu zameéstnani.

< P ¢D Cargo, a.s
Pouze nové nastavené procesy povedou Ing. Tomss Toth
o s . . . s - |
k minimalizaci duplicit a zbytecnych e ————
vyd a]'ﬁ . Ing. Martin Blik
|
DPOV, a.s.
N ové tFi ﬁseky Bc. Jifi Jarkovsky
|
Useky naméstkil se nyni specializuji CD- Informatni systémy. a.s.
L, bov. A - Ing. Ale3 Barfingk
na konkrétni ¢innosti firmy. Usek |
. Z 2 > : kd Dopravni vzdélavaci institut, a.s.
Servis ma za kol udrZovat vozidlovy T
park Ceskych drah, isek Osobni dopra- |
.e s v v 2 4 CDRealitya.s.
va zajisti komplexné sluzby v zavazkové Ing. Pavel Vrchota
|
CD Telematikaa.s.
Ing. David Wolski
|
CDtravel, s.r.o.
Magr. Blanka JiSova a Dr. Miroslav Kapralek
|
Smichov Station Development, a.s.
Predstavenstvo Ing. Petr Kril
Predseda Ivan Bednarik, MBA |
Mistopredseda: Bc. Vaclav Nebesky Zizkov Station Development, a.s.
len: Ing. Jifi Jeseta T Ing.Leos Anderle
Clen: Mgr. Michal Kraus, MSc . |
Clen: JUDr. Petr Pavelec LL.M.
RailReal a.s.
i David Musil
. |
Generalni feditel CD CDRestaurant, as.
Predseda predstavenstva Ing. Pavel Vrchota

lvan Bednarik, MBA

v v

(017) (KGR) (01)
Odbor interniho Kancelar Odbor
auditu a kontroly generalniho acetnictvi

Feditele adani
Ing. Antonin Hajek Mgr. Milan RNDr. Libor
Zdréhal Miiller

3 g8 €
I —

7 7 7 ! 7 ! 7 ! 1

(02) (05) (06) (010) (022) (025) (026) (027) (030)
Odbor dotaci Odbor Odbor Odbor péce Odbor Odbor pravni Odbor ‘Odbor Odbor
mezinarodnich Controllingu, 0 zaméstnance informatiky projektova komunikace bezpecnosti
vztahi treasury kancelaF,
ainvestic strategie
ainovace
Krystof Hajn Bc. Marek Zajic Ing. Michael Ing. Monika JiFi Svasta Mgr. Jitka Ing. Jan Mgr. Radek Mgr. Martin
Kralert Horakova Frischholzova Janousek Joklik Straka

ﬁ@&%iﬁ%é‘f

(15) (OPT) (22) (CHV)
Centrum Oductovna Zelezniéni Centrum
internich prepravnich zdravotnictvi historickych

sluzeb trzeb Praha vozidel Luzna
Olomouc uRakovnika
Mgr. Eva Ing. Richard
Daskova Farnik oM arsk
Plochy

8 8 L
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Naméstek generalniho feditele
_ €D pro servis
Clen pfedstavenstva

Mgr. Michal Kraus, MSc.

(KNS)

Kancelar
naméstka
generalniho
Feditele CD pro
servis

(012)
Odbor servisu
kolejovych
vozidel

Ing. Zdengk
Stépanek

Q
o

Naméstek generalniho feditele
CD pro osobni dopravu

Clen pfedstavenstva

Ing. Jifi JeSeta

Nameéstek generalniho Feditele
CD pro spravu majetku a nakup

Clen pfedstavenstva

JUDr. Petr Pavelec LL.M.

!

oo

3

}

(032)

Odbor spravy
arozvoje
majetku

Ing. David
Olsa

8

(KNOD) (011) (014) (016) (018) (050) (051) (047) (KNSM) (08)
Kancela® Odbor Odbor Odbor Odbor Odbor Odbor Odbor Kancelai Odbor
naméstka zakaznického cenotvorby obchodu provozu oblastni oblastni oblastni naméstka centralniho

generalniho servisu osobni osobni osobni centrum centrum centrum generalniho nakupu
Feditele CD pro azkousek dopravy dopravy dopravy obchodu obchodu obchodu feditele CD pro alogistiky
osobni dopravu I Zzapad Stred Vychod spravu majetku

Ing. Jitka Ing.Vitézslav Chmelik, Petr Ing. Tomas Martin Ing. Jakub Ing. Lenka BET Mgr. Lukasz
Kubikova Fremr Ph.D. Vondracek ohr Hurajéik Goliad Horakova Kryniski

& F» < »
i i v i l i i

(0cuz) (0oCu's) (0CuV) 20
Oblastni Oblastni Oblastni Zasobovaci
centrum centrum centrum centrum
tdrzby Gdrzby tdrzby Ceska
Zéapad Stfed Vychod Trebova
Ing. Vladimir Ing. Frantiek Ing. Zbynék Ing.Zuzana

Janousek

@ & ¢

Kozel Rederer Ajgrmanova

&

(ORODZ) (ORODS) (OROD V)
Oblastni Oblastni Oblastni
Feditelstvi Feditelstvi Feditelstvi
osobni osobnf osobni
dopravy dopravy dopravy
zapad stred Vychod
Tomas Ing. Daniel Ing. Radek
Petficek Jared Steiger, MPA

£

&

Schémata predstavuji rozdélenijednotlivych sekii a odbornych tvard

ikomercéni osobni dopravé od vypraco-
vani nabidky a jednani s objednavateli
po vlastni zajisténi provozu osobni do-
pravy a isek Majetek a nakup bude pe-
Covat o nemovitosti Ceskych drah a za-
bezpeci centralné nakup pro celou
firmu.

Velice dlileZitou soucasti zmény
struktury CD je vznik tseku Servis. Ces-
ké drahy tim polozily zaklad pro vznik
silného opravce, ktery zajisti idrzbu pro
nase vlastni vozidla a postupné bude
schopen nabidnout volné kapacity i ji-
nym dopravcim. Napiiklad v ¢esko-né-
meckém pohranici, kde za¢inaji opero-
vat men$i Zelezni¢n{ spole¢nosti.
Vybrana depa se casem stanou kompe-

ten¢nimi centry pro vyssi stupné oprav.

Osobni doprava alfou omegou
VSechno, co souvisi se zajisténim osob-
ni Zelezni¢ni dopravy, bude mit nové

na starost nejvétsi isek Osobni dopra-
va. Od obchodu pfes pfipravu jizdniho
fadu nebo vyluk az po vlastni zajisténi
provozu vozmistry, posunovaci, strojve-
doucimi a prvod¢imi. A stejné jako bu-
de mit Servis tfi Oblastni centra idrzby
(OCU), tak budou Osobni dopravu v re-
gionech zastupovat Oblastni feditelstvi
vychod, stfed a zdpad. Obdobnou struk-
turu zkopiruji Regionalni spravy majet-
ku (RSM). Ty kompetencné spadaji pod
usek Majetek a ndkup. Uz z nazvu je
zfejmé, Ze jeho tkolem je efektivné udr-

KaZzdy mésic vam na tomto misté pFfineseme
pravidelnou soutéz o zajimavé ceny.

Otazka na mésic Cervenec zni: Kdy oficialné zacal provoz
na draze mezi Némeckym (Havlickovym) Brodem

SoutéZ Zelezniédre

aPardubicemi?

@s)

Zafizeni
sluzeb

(RSM Brno)

(RSMHr.K.)

}

(RSM Praha)

sprava
majetku
Brmo

sprava
majetku
Hradec

Krélové

Bc. Dusan
Ducho

Ing. Ludvik
Urban

Ing. Michal
Tihon

2

Zovat a vyuzivat vlastni majetek Ces-
kych drah, minimalizovat najmy v bu-
dovach jinych majiteld a centralizaci
nakupu dosdhnout lepsi ceny externé
nakupovanych sluzeb i materialu.

VSechny priifezové ¢innosti, véetné
téch s potencidlem pisobit skupinové,
zlistanou pod generdlnim feditelem.
Jedna se naptiklad o ekonomiku, kont-
rolu, IT, pé¢i o zaméstnance nebo prav-
ni sluzby a komunikaci. O

&

Své odpovédi nam zasilejte do 31. €ervence na adresu

o knihu Zelezni¢ni trat Némecky Brod — Pardubice na starych pohlednicich.

Sprdvnd odpovéd z €. 6: Technicko-bezpecnostni zkouska drdhy ze Zddru n. Sdzavou
do Némeckého Brodu se uskutecnila 19. prosince 1898. Publikaci Posdzavskd drdha 1.-
- Zddr - Némecky Brod - Svétld - Kdcov ziskdvd Martin Benes, Liberec.
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sprava
majetku
Praha

Ing. Zdenék
Sedlacek,
MBA

£




ZPRAVODAJSTVI

ILCAD se zameril na nepozornost

Josef Holek | Foto: autor

eden mrtvy, dva téZce a jeden lehce zra-

nény ¢lovék. To je bilance stfetu vlaku
s automobilem na Zelezni¢nim pifejezdu
v prazské Michli. Auto navic zacalo
po sraZce hofet. Za nehodu mize mlady
fidi¢ mazdy, ktery si misto fizeni natacel
videa na socialni sité. Na misto vyrazili
zachranafi a hasici s vyprostovacim spe-
cidlem. Nastésti vSak $lo jen o simulaci
mimotadné uddlosti v ramci preventivni
kampané k Mezinarodnimu dni bezpec-
nosti na Zelezni¢nich pfejezdech ILCAD

2021 (International Level Crossing Aware-
ness Day) s podtitulem Nepozornost zabi-
ji. Sprava zeleznic se letos rozhodla zacilit
pravé na mladé Soféry.

,Na Zeleznici se rocné stfetne s vlakem
zhruba 45 osob mladsich 26 let, vétSina
zranénim podlehne. Jednim z nejcastéj-
$ich dlvodii, proc se tyto nehody stavaji,
je pravé nedostatecna pozornost, u mla-
dych lidi ¢asto vyvolana pouzivinim mo-
bilniho telefonu,“ vysvétlil generalni fedi-
tel Spravy Zeleznic Jifi Svoboda. ,,I kdyby
tato preventivni kampar zachranila byt
jen jediny Zivot, ma smysl.“

Stfetu s autem nebo jinou prekazkou
na piejezdu strojvedouci obvykle ne-
ma $anci zabranit. Napiiklad rych-
lik jedouci rychlosti 160 km/h
po spusténi rychlobrzdy ujede az

do uplného zastaveni podle idajta

Spravy Zeleznic dal$ich 1 600 metr.
NasledKky jsou vétsinou tragické.
Sprava Zeleznic chce svou kazdoro¢ni
Gcastina této celosvétové bezpecnostni
akci upozornit fidice na spravné chovani
na piejezdech. ILCAD vsak vznikl z inici-
ativy UIC a spravce infrastruktury akci
kazdy rok prezentuje v aredlu Ceskych
drah, v Oblastnim centru idrzby Stied
Praha jih. Smyslem kampané je minima-
lizovat nehody s fatalnimi diisledky. Lo-
ni se na pfejezdech stalo 143 stietil, coZ je
022 méné nez v pfedchozim roce.

Investice do zlepSeni

Letos Sprava zeleznic rekonstruuje na

200 piejezdd za témér 2 miliardy korun
ana vétsiné se bezpecnost jesté zvysi, na-
priklad 40 pfejezdl dostane ke svételné
signalizaci zavory. Ty se budou instalovat
ina dal$ich 30 mistech, ktera jsou zabez-
pecend pouze vystraznymi kiizi. Na Zelez-
nici je téméf 8 ooo prejezddl. Vic nez polo-
vina svételnou signalizaci nema. O

)
||ll

DraZni afad informuje

Provozné-technicka sekce ma nového feditele

K 1. Eervnu byl Feditelem provozné-technické sekce Drazniho Gfadu jmenovan Ing. Radek Safranek, ktery uspél

ve vybérovém fizeni. Radek Safranek je zkusenym odbornikem v oblasti kolejovych vozidel. Pfichazi ze spolecnosti
Stadler Praha a v minulosti pisobil u spole¢nosti Skoda Transportation. ZaméFit se chce na intenzivng;jsi komunikaci
souvisejici se zavadénim evropské legislativy do schvalovacich procest. S legislativou prichazejii nova velka témata,
jako je zavadéni systému ETCS do provozu a s tim souvisejici Gkony pro Skoleni strojvedoucich za pomoci simulatord.

Letni fotosoutéz

Drazni Gfad vyhlasuje dalsi rocnik oblibené fotografické soutéze pro fanousky drazni dopravy! Trinact vybranych
fotografii se objeviv nasténném kalendafi Drazniho GFadu na rok 2022. Soutéz probiha v terminu od 8. 6. do 31. 7.
2021. Soutézici simohou tentokrat vybrat ze dvou témat: Moderni technologie a moderni vozidla v drdzni dopravé, nebo
Malujeme drdZni motivy na kaminky. Zapojit do soutéZe se mlze kazdy zaslanim fotografie na e-mail foto@ducr.cz.

Detailni pokyny najdete na nasich webovych strankach https://ducr.cz/cs/o-nas/soutez-2021.
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Muzeum v Luzné lakalo
na zazitkovy vikend

Josef Holek | Foto: autor, CNB

'Pfijemné letni pocasi vylakalo
na vzduch milovniky Zelezni¢ni nos-
talgie a cestovatele. Ceské drahy pro né

v €D Muzeu v LuZné u Rakovnika pfichys-
taly zazitkovy vikend. A zdbavy bylo ne-
malo. Kromé prezentace vozidel motorové
trakce na tocné odsud na Kole-
Sovku vyjel vyletni vliak v cele

s parni lokomotivou 534.0323,
Prahu s LuZnou spojila historic-
ka souprava Ostravanu. Soucasti
vikendu byla i prvni vefejna pre-
zentace stfibrné mince s holo-
gramem parni lokomotivy Alba-
tros. Vmuzejnirotundé
deponovanou lokomotivu
498.022 kviili této akci vytahli
ven na svétlo.

,Unaés jednoznacné zabodo-
valy motorové masiny na tocné,
svezli jsme se i na KoleSovku
Kremakem, jen mame vlasy pl-
né sazi, jak jsme koukali z ok-

na. Akce se nam moc libila,“ nechal se
slySet Robert Martinek z Prahy, jeden

z navstévnika, ktery se do centra ¢esko-
drazni nostalgie vypravil s celou rodi-
nou. Na to¢né se v ramci komentovanych
prohlidek prezentovaly naptiklad stroje
T 478.3101, T669.0001, T 458.1190,

T 679.1600 a dalsi.

s hologramem

Rub a lic unikdtni mince

Tisice navstévnikd za vikend
,V poloviné kvétna jsme znovu otevieli
brany muzea navstévnikiim, a to po zhru-
ba sedmimési¢ni pauze zptisobené pande-
mii koronaviru. Tu jsme vyuzili naptiklad
pro tpravu vstupni casti aredlu. Soucasti
expozice je nové interaktivni expondt par-
ni lokomotivy 310.127 s pfezdivkou Kafe-
mlejnek. Ten sina rozdil od vétSiny ostat-
nich vystavenych kouskti mohou lidé
osahat, a to véetné stanovisté strojvedou-
ciho s fadou ovladacich prvka,“ ekl fedi-
tel muzea Marek Plochy s tim, Ze druhy
Cervnovy vikend Luznou navstivily bez-
madla dva tisice lidi. Dalsi stovky se vypra-
vily do KoleSovic a obsazeny byl i prazsky
vlak v Cele s lokomotivou T 478.1008.
Pfimo v aredlu €D Muzea pak guvernér
CNB Jifi Rusnok pfedstavil pamétn{ st¥i-
brnou minci s hologramem parni lokomo-
tivy Albatros. Pamétni stfibrna pétisetko-
runa vychazi z nové fady Slavné dopravni
prostfedky a je prvnim po¢inem série
a zaroven jedinou minci tohoto pétiletého
emisniho obdobi, kterou ozvlastni holo-
gram. ,Albatros je prvnim z péti legen-
darnich dopravnich prostfedki, které se
do roku 2025 dockaji svého uméleckého
ztvarnéni na nasich pamétnich stfibr-
nych mincich. VSechny tyto stroje se pys-
nily ve své dobé §pickovou technologii
idesignem,“ pochvalil guvernér Jifi Rus-
nok. ,,Proto jsme se rozhodli podtrhnout
jejich vyjimecnost tim, Ze kazdou z minci
ozvlastnime netradi¢nim zptsobem.
Mince tak na sobé nese razeny hologram,
jehoz zajimavosti je, Ze v zajmu zajisténi
vynikajici kvality byl téméf kazdy raznik
potifebny pro vytvoreni hologramu pouzit
jen jednou,“ doplnil guvernér. Autorem
mince je medailér Asamat Baltaev, vyra-
zily ji Ceské mincovny.

Podékovani pfedkiim

Jednu z minc{ dostaly i CD. V LuZné ji pfe-
vzal za dohledu ministra dopravy a pri-
myslu a obchodu Karla Havli¢ka generdl-
nifeditel a pfedseda
predstavenstva CD Ivan Bedna-
rik. ,Jde o krasny pocin, ktery
propaguje uméni nasich predkt
a ktery musime umét zachovat.
Bez minulosti nema nikdo narok
nabudoucnost,” podotkl Ivan
Bednarik pfed divaky a uvedl, Ze
minci pfedd nada¢nimu fondu
ZELEZNICE SRDCEM. ,,Dar, kte-
1y jsme dostali, posouvam nada-
ci. Kdokoliv, kdo béhem Cervna
zasle fondu 498 korun, dostane
se do slosovani o minci, jejiz
hodnota uz jen poroste. Nadace
obdaruje nékoho, kdo penize
skutecné potfebuje,“ doplnil. O
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Modernizovana liizka nabidnou i rodinné oddily

Josef Holek | Foto: Skoda Transportation

N a Slovensko a do Madarska budou
v budoucnu zajizdét pravé moderni-
zované liZkové vozy fady WLABmee Ces-
kych drah a zaroveni doplni flotilu moder-
nich ,liZek“ fady WLABmz. Dopravce tak
v segmentu nocni dalkové dopravy s na-
bidkou komfortnich a modernich vozt dal
upeviiuje svou pozici. Modernizace pfi-
spéje ke zlepSeni kvality poskytovanych
sluzeb, spolehlivosti a kultute cestovani.
Kromé vyraznych zmén v interiéru se ces-
tujici dockaji modernich prvka vybavy.
,Technické zhodnoceni zahrnuje dosa-
zeni novych nastupnich dverfi a vnéjsiho
informacniho systému, instalaci bezdra-
tového systému wi-fi, novych LED svitidel
a okennich rolet, renovaci stén a podlah ¢i
instalaci nového bojleru. V oddilech pro

cestujici bude nové koncipovan hygienic-
ky kout s umyvadlem,“ vyjmenoval Vladi-
mir Omelka z odboru kolejovych vozidel.
Upravi se rovnéz lizka a dvefe do oddil
dostanou nové bezpe¢nostni zamky na ¢i-
py. Soucasti jsou i vyvazovaci opravy.

Do nového JR 2022

Kapacita se sice neméni, nicméné vznik-
ne moznost rodinného oddilu, kdy bude
mozné ve dvou ptipadech propojit dvé sou-
sedni casti, které budou oddélené spojova-
cimi dvefmi. Oddil pro priivodce ziska no-
vé vybaveni a komunikaéni zafizeni.
,Aktudlné se pracuje na interiéru prvniho
prototypového vozu a zatim neevidujeme
zpozdéni jednotlivych dil¢ich operaci
oproti pivodnimu planu,“ doplnil Omel-
ka. Zakazku na modernizaci vyhrala fir-
ma Skoda Pars Sumperk. Prvni viiz by mél

vyjet na pfelomu leto$niho listopadu

a prosince, zbylych osm bude postupné do-
konceno béhem roku, tedy az do listopadu
2022. Pfed ostrym provozem musi projit
schvalovacim procesem pod zaStitou Vy-
zkumného Ustavu Zelezni¢niho.

LiZkové vozy fady WLABmee na lin-
kach na vychod od na$ich hranic doplni
vagony pro pfepravu automobild anebo le-
hatkové vozy. No¢ni doprava je v nabidce
CD idedlnim dopliikem denniho spojeni
do destinaci na Slovensku, v Madarsku,
respektive v Polsku.

Modernizuji i lehatka

Klimatizované ltizkové vozy vznikly v letech
2000-2001 rekonstrukei pivodné oddilo-
vych vozil vyrobenych vagonkou Bautzen

v letech 1986 aZ1987. Nabizi deset oddil{ pro
jedno az tfiltizka, oddil pro priivodce, toale-
ty a sprchu. Mohou jezditaz16o km/h.
,Kromé deviti 1dZkovych voz{i fady WLAB-
mee nabizime cestovani i ve dvanacti lizko-
vych vozech fady WLABmz a pravé moder-
nizovanych deviti lehatkovych vozech fady
Bcmz,“ uvedl Jifi SAdovsky z odboru obcho-
du osobni dopravy. Modernizaci lehatko-
vych vozil ma na starosti DPOV a tyka se na-
hrady zastaralych komponentd, naptiklad
nové casti klimatizace, centralniho zdroje
energie ¢i fidici jednotky spotieby energie
vozu. Prvni vliz ma vyjet na pfelomu listo-
padu a prosince 2021. O

Nové spé&sné viaky CD propoji Plzeii, Cheb a Karlovy Vary

~

Ceské drahy zahdjily provoz novych spés-
nych vlak® mezi Plzni, Marianskymi Laz-
némi, Chebem a Karlovymi Vary. Linku si
u dopravce objednaly Plzefisky a Karlovarsky
kraj. Nové spoje jezdi po vétsinu dne ve dvou-
hodinovém intervalu a doplfuji nabidku za-
padnich expres(. V Plzni zaroven vznikly pfi-
poje na expresy do Domazlica Mnichova.
,Zavedeni sp&3nych vlakl znamena lepsi,
Cetnéjsia pravidelng;jsi nabidku spoji mezi
obéma krajskymi mésty. Jsou ale vyhodné
i pro cestujici zmenSich sidel na trase, které
tyto spoje téz obslouzi. Vytvorilo se tak nové
pfimé spojeni Svojsina a Plané u Marianskych
Lazni se Sokolovem, Chodovem a Karlovymi
Vary €i Sokolova a Kyn3perku nad Ohfi s Plz-

14

ni," uved| Jifi JeSeta, Clen predstavenstva a na-
méstek generalniho feditele CD pro obchod.

Jen na znameni
Jizdni doba sp&3nych spoji mezi Plzni
a Chebem je jen nepatrné delsi nez u Zapad-

nich expres(. Tuto trasu ujedou za hodinu
a pll, tedy za dobu del3ijen 0 11 minut. Ce-
lou trasu mezi krajskymi mésty projizdi za
2 hodiny a 23 minut. Jen na znameni je moz-
né nastoupit v zastavkach Cheb-V3ebof,
Stebnice, Salajna, Valy u Marianskych Lazni,
Milikov, Sulislav, Piilovany a Plesnice.
Ceskym draham se po dohodé s objedna-
teli podarilo doCasné zajistit pro tuto novou
linku nahradnivozidla RegioShark, ktera na-
bizi komfortni cestovani. Planované nové
jednotky RegioPanter od Skody Transporta-
tion se na spojich objevi nejpozdéji v prosinci
s novym jizdnim fadem 2022. Jejich vyrobu
zdrZela pandemie COVID-19 a nynijsou tes-
tovany na okruhu VUZ u Velimi. (red)
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Jtetamzfzél" nicl:
Specialni nabidky, cyklov[akyl nostalgle

Letni prazdniny jsou tu a s nimi idealni doba na vylety po nejriiznéjSich koutech
nasi zemé. Ceské drahy pro viechny cestovatele, ktefi vyuZiji viak, i letos
pripravily zajimavé nabidky. Projet se ale miZete nostalgickymi vlaky nebo se
vypravit do turisticky atraktivnich mist prostrednictvim cyklovlakii. A vyuZit
zaroven Ize také cestovatelskou aplikaci CD Vlakem na vylet.



Josef Holek | Foto: archiv CD

'Pandemie koronaviru zamichala cesto-
vatelskymi preferencemi a 1idé se po-
dobné jako loni rozhodli stravit dovolenko-
vé obdobi roku v tuzemsku. Ceské drahy
proto pripravily fadu akci a zajimavych
nabidek. Pro milovniky Zelezni¢ni nostal-
gie jsou po celé republice prichystany jizdy
historickych souprav a vozl. Vyznavaci cy-
kloturistiky jisté oceni nabidku cyklovla-
kil a piijéoven €D Bike. A aby cestovani
vlakem ptilis nezatizilo rodinny rozpocet,
vyuzit 1ze Letni skupinovou jizdenku. S ni
miiZe libovolny den v tydnu vyhodné ces-
tovat skupina az 5 cestujicich, z nichz
dva mohou byt star$i 15 let. Kromeé to-
ho €D v €ervenci a srpnu opét nabid-
nou pro jednotlivce sitové Jizdenky
na léto s platnosti 7 nebo 14 dni.

Ani pfes uvoltiovani opatfeni D
rovnéz nepolevuji ve zvysené intenzité
uklidu a dezinfekce souprav s cilem
chranit zdravi cestujicich i provoznich
zaméstnanci a zajistit tak bezpe¢né cesto-
vani vlakem. I nadale dopravce intenzivné
uklizi a dezinfikuje vSechny své soupravy,
a to nékolikrat denné. Zvlastni pozornost
je vénovana ¢isténi vSech ¢asti vybaveni,
se kterymi pfichazeji cestujici ve vlaku
nejcastéji do kontaktu - kliky, madla, tla-
¢itka apod. ,,Pfi dezinfekci souprav pouzi-
vame moderni technologie, naptiklad
ozonizaci. Ozén likvidujici viry i bakterie
pronikne do vSech koutti interiéru, ale ta-
ké do vzduchotechniky osobnich vozii. Jde
tedy o velmi i¢innou formu prevence pred

Pdiéovw? Lol CD Bilee
EesLé dvélm,z neddvino zoLé"i[uz i sezonu
péjcoven CD Bile. Ve viech sedmdeséti
Pdféovmich jsou 3 dispozici nejen horsleé,
frelové i Lrosové Lole, ale i eleldrolola

a Lolobéil‘ul. Samozrejmosti zastava bezchybng
servis, moznost zapd,‘éehv' hezfaul‘(’m'?c[« doy(ﬁhd
o pFizhivé ceny z&pdiEeL. Vt%odou je opé‘f‘
moznost névratu s'ﬁro[e v jiné stanici a nulové
storost s preprovou vlestnibo kola na misto
vd][e‘f’u. Sortiment culuopdiéoveh doy(ﬁu,’-’

i ch[ix‘ficLé Le[m?, v héLL+€YU}CL\ P&,’Euvhécl«
detslé Lolo a cquo:eduih‘?,
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§ifenim koronaviru. Navic jsme do naSich
vozli nainstalovali pfes dva tisice davkova-
¢l dezinfekce, kterou tklidové firmy pra-
videlné doplnuji. Cestujici je tak maji

k dispozici ve vice neZ tisicovce vozidel Ces-
kych drah,“ podotkl ¢len pfedstavenstva
anaméstek generalniho feditele CD pro
provoz Michal Kraus. O

QP(ihace Vlelkem na vJ(Le’f

Cestujici, lderi bledaji inspiraci, kom vu{maiﬁ
haidou Fadu "’ip& v mobilni ay[ihuci D
Vlalem na vu'l[e‘f'. Jde o inferaldivniho
prévodce, L‘fevﬁ +uris'ﬁ1 prostrednictvim mapy
3 (eo(hoﬂivdlct\ mezizastével provézi cel.dzh.
vﬁ(e‘(’el«. Pred zastlem ces‘f’ul ie treba
vulbmhd’ vﬁ[e'f‘ ulozit do wobilni ap(iLo.ce.
Jalamile v&ileWth‘L dorazi na nélderou
mezizastavly, ap(ilmce mu sdeli zajv'huvé
informace o daném miste. gpecia[iﬁu ,‘sou
Hravé vﬁ(d’u, o Hravé vﬁ[e'fq pro deti, lderé
maji po ceste i Fadu zastavel se souteznimi
o’hizhawi. Poliud cestovatel absolvuje trasu
[

s hosi aP(iLac-’, ziskd navic ) BOd"I‘

Apple Store

Google Play

Letni skupinovd jizdenka

Letni skupinovou jizdenku je mozné za-
koupit az do 31. srpna. ,Nabidkou chce-
me oslovit vSechny, ktefi planuji v letnim
obdobi cestovat za krasami nasi zemé.
Ti, ktefi s nami jezdi pravidelng, uz urcité
znaji nasi Skupinovou vikendovou jizden-
ku. Letni skupinova jizdenka je vlastné
takovym jejim rozsifenim. Aby mohly ro-
diny s détmi ¢i skupiny dvou pratel pod-
nikat vylety nejen o vikendech, kdy bude
nafadé pamatek nepochybné velmi rus-
no, rozhodli jsme se v sezoné nabidnout
podobnou jizdenku s platnosti libovolny
den v tydnu,” vysvétlil ¢len predstaven-
stva a naméstek generalniho feditele CD
pro obchod Jifi JesSeta.

Podobné jako v pripadé Skupinové vi-
kendové jizdenky je i u Letni skupinové
jizdenky v prodeji Siroka skala variant
s rtiznou tzemni platnosti. ,,Cestujici si
budou moci vybrat mezi celositovou jiz-
denkou a regionalnimi variantami, plat-
nymi ve vybranych krajich. Pokud si na-
priklad péti¢lenna rodina se dvéma
dospélymi a tfemi détmi naplanuje jed-
nodennivylet z Prahy do Tfebonég, kam
jezdi pfimé rychliky, zaplati za celosito-
vou jizdenku umoZiujici cestu tam
i zpét celkem 699 korun, tedy sedmde-
sat korun na osobu a jeden smér. Kratsi
vylet, tfeba z Prahy na Kfivoklat, vyjde
stejnou rodinu na 329 korun, tedy 33
korun na osobu a za jeden smér. V obou
pripadech tak cestujici usetfi nékolik
set korun,"” zdlraznil JeSeta.

Letni skupinova jizdenka je v prodeji
uviech pokladen €D, u vlakového perso-
nalu, v e-shopu €D i v aplikaci M(j vlak.
Nabidku m{zZe souéasné pouzit maximal-
né 5 spolucestujicich, pficemz nejvyse
dva cestujici mohou byt starsi 15 let. Jiz-
denka plati do druhé tfidy viakt €D.
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Jizdenlea ne (éto

Vse, lederi plénuji v Eervenci nebo srpnu hodne cestovat
po celé republice, je i lefos urcena Jizdenlo ne (éto.
Unozhuje zo pousélni cenu na jeden webo dva tqding
volné cestovéni bez omezen! ujetqch Lilometra 2. tridou
vlales CD. Nejvets! vghodou jizdenleq je jeji flexibilite.
Jizdenlo ne léto je uréena pro iedmoﬂivé ces‘f’ui.‘c", (ze ji
vquzivat v obdobi od 1. Zervence do 31. srpna 2021.
V nabidce jsou dve 26llodni variauty: tqdenni jizdenla,
Ieterd plodti ¥ dini po sobé s Libovolngim dnerm zogétly
v Zervenci nebo srpny, jeiZ cena zaCiné no 690K,
o etrndctidenni jizdenlo, lderé ploti 16 dwi po sob a jejf
cena je od 990Ke. Plodnost jiedenelc s prunitm dnem
pletnosti 19.-30. srpno. se postupne zlracuje fals, aby
posledni den platnosti byl vzdy 31. srpno, cena jiedenly

oviem zGstave s“’eihé,

NOSTALGIE

Jizdy nostalgickych viakii

Zmény v terminech i poctech akcijsou
vyhrazené. Vzdy bude zaleZet na aktu-
alni celostatni ¢i regionalni pandemic-
ké situaci. V nékterych pripadech neni
znama ani nasazena technika. V dobé
uzaveérky cisla byly v planu nasledujici
akce. Sezona CD Nostalgie bude ukon-
Cena o poslednim fijnovém vikendu.

Prazdniny v depozitafi €D Muzea
Kdy: 10.7.2021

Kde:  Depozitaf CD Muzea Olomouc

Parnim vlakem do Stochova
Kdy: 17.a18.7.2021

Kde:  LuZndu Rakovnika — Stochov a zpét
Co: 534.0323 +vozy Bai

Parou Posazavim
Kdy: 24.7.,28.8.,9.10.2021

Kde:  Praha Smichov —Tynec n. Sdzavou
—Praha Smichov

Co: 434.2186 +vozy . Ce a Ce-bufet

Sumavské Iéto s parou
Kdy: 4.,5,11.,12.,18.,19.7.2021

Kde:  Volary — Lenora a zpét, Volary — Nové
Udoli — Nova Pec —Volary

Co: 310.093 + vozy fady Ci

Historickymi vlaky do Lednice

Kdy:  KaZzdasobotaazdo 11.9.vcetné
Kde:  Breclav - Lednice a zpét

Co: M 131.1448 avlzT. BDIm

Léto na Bechyiice

Kdy:  Vikendy a svatky azdo 12.9. vcetné
Kde:  Tabor-Bechyné a zpét

Co: E422.0003 avozy . Bnp

Parou Prahou

Kdy: 25.7.,29.8.,10.10. 2021

Kde:  Praha Smichov — Hostivice a zpét
Co: 434.2186 +vozy . Ce a Ce-bufet
Parnim vlakem z muzea do depozitare
NTM

Kdy: 21.8.2021

Kde:  LuZnauRakovnika — Chomutov a zpét

Co: 477.043 + vozy Bai (pozn. posledni
jizda pred odstavenim z provozu,
propada kotel, nutna oprava)

Setkani motorovych vozi
Kdy: 7.-8.8.2021

Kde:  CD Muzeum LuZna u Rakovnika



zasahly ICD

Se siluetou Cerné hory v pozadi projizdi odklonovy Mn 83372 z Hradce Krdlové do Trutnova

Michal Roh | Foto: Tomas Sagner, Petr Kadefavek

Havli¢kdv Brod -

- Zdirec nad Doubravou

Na pfelomu dubna a kvétna, kon-
krétné ve dnech 1. dubna - 5. kvét-
na, byla zastavena veskera doprava
mezi stanicemi Havlicktv Brod, re-
spektive Chotébof a Zdirec nad
Doubravou. Pfi vyluce byla provadé-
navymeéna prazcl a kolejnic, upra-
vovana geometricka poloha koleje,
rekonstruovano nastupisté v zastav-
ce Bilek a provadény i dalsi prace.
Tato vyluka vyrazné ovlivnila obslu-
hu jednoho z nejvyznamnéjsich za-
kaznikf €D Cargo, kterym je pila
Stora Enso Wood Products ve Zdirci
nad Doubravou. Na pilu je dovaZeno
dfevo, odvazeno je fezivo a ve vel-
kém objemu také dfevni §tépka

v kontejnerech Innofreight. Nastésti
je mozné obsluhu pily zajistit po tra-
se pfes Pardubice a Chrudim. S ohle-
dem na parametry odklonové trasy
vSak musel byt zkracen normativ
délky Stépkovych vlakli na 16 vozi,
tedy pfiblizné 344 metrli. Z davodu
probihajici modernizace stanice
Pardubice vyjizdély odklonové vlaky
jiz z Hradce Kralové a nutno dodat,
Ze tento krok se velmi osvédcil.

A
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Tynisté nad Orlici - Nové Mésto nad Metuji

Ve dnech 19.-28. dubna byla vyloucena tratova kolej v iseku Tynisté nad Orlici -
Opocno pod Orlickymi horami, respektive Nové Mésto nad Metuji. Pfi vyluce byla
opravovana bezstykova kolej, geometricka poloha koleje a doplriovan §térk. Zaroven
byly rekonstruovany prejezdy v km 33,342 a 34,771. Z divodu vylouceni tohoto iiseku
bylo nutné vlaky CD Cargo odvazejici zatéZ z Nachodska a Broumovského vybézku
odklonit ze stanice Vaclavice uvrati do Starkoce a odtud po dalsi ivrati v této stanici
pfes Ceskou Skalici, Jaromé&f a Hradec Kralové do Tynis§té nad Orlici. Celkem bylo
takhle realizovano pét partt manipula¢nich vlakd. Tarifni body Bolehost, Opocno
pod Orlickymi horami, Dobruska, Bohuslavice nad Metuji a Nové Mésto nad Metuji
nebyly po dobu vyluky obsluhovany.

Pfed odjezdem nocniho ,poStdka“ z Usti nad Orlici




Praha

Starko¢ — Malé Svatoriovice

T J Cargo

Mezi 4. a 28. kvétnem byly provddény opravné prace v iseku Starkoc - Cerveny Kostelec, resp. Malé Svatortiovice. Konkrétné bylo pro-
vedeno strojni ¢iSténi Stérkového loZe, vyména kolejnic, doplnéni zavor na prejezdech v km 25,817 a 26,610 a také oprava mostu v km
18,963. V dlouhodobém horizontu se nejednalo o prvni vyluku v tomto tratovém tiseku, proto byla pro odklonovou vozbu zvolena
osvédcena trasa z Jaromére pres Starou Paku a Kuncice nad Labem do Trutnova. Po této trase byly do Trutnova navazeny pfedevsim
prazdné vozy pro nakladku dfeva, ale i vozy s bunicinou do Krkonosskych papiren v Hostinném. Pro vozbu jednoho paru manipulac-
nich vlaka v pracovni dny bylo vyuZzivano vzdy dvojce lokomotiv budto fady 750, nebo Batohd 742.

e Plvodni trasa
e Odklonova trasa
e Vylouceny usek

Nymburk PR
Poficany Q Tymste n.O.
pletohrad

Q
Kolin -QUsti n. Orlici
o A

Havlick(iv Brod

Ostrava

Udolim Tiché Orlice u Bezprdvi projiZdi Vectron 383.005 s ucelenym viakem z JaroSova nad NeZdrkou

Brandys nad Orlici - Usti nad Orlici

Nepfretrzity jednokolejny provoz v daném tseku bude po-
dle plant Spravy zeleznic trvat zhruba do poloviny roku
2023. V urcitych terminech je pak kombinovany s iplnym
noc¢nim zastavenim provozu (v obdobi platnosti GVD
2020/2021 jich bude 80). S ohledem na znacnou intenzitu
dopravy v tomto tseku bylo nutné kazdou trasu posoudit
individudlné a zvazit, zda je nutné vlak provézt pfes vy-
louceny uisek, nebo jej odklonit na trasu pres Kutnou Ho-
ru a Havlicktv Brod do Brna. Ta je vyuZivana nejen pro
vlaky z/na Slovensko, ale rovnéz pro ¢ast vlakli z/na Ost-
ravsko, resp. z/do Polska. Z Brna vlaky pokracuji do Prero-
va a dale po své trase s tim, Ze tézké vlaky a vlaky dojizdé-

jicijiz v casech osobni dopravy na trati Brno - Pferov jsou
odklonény pfes Breclav. Na sklonové naroc¢né trati pres
Ceskomoravskou vrchovinu vyuZziva €D Cargo také vefej-
nou postrkovou sluzbu zajistovanou dopravcem Regiojet.
Pri iplném zastaveni provozu jsou noc¢ni postovni vlaky
presmérovany na trat Tynisté nad Orlici - Letohrad,
avsak diky pfijatym provoznim opatfenim jen s minimal-
nim dopadem na jejich kvalitu. Pro jejich vozbu byl posi-
len park dieselovych lokomotiv Provozni jednotky Ceska
Tiebova. Kromé dopadu na prfesnost a pravidelnost provo-
zu maji odklony nepfiznivy vlivi na personalni potfebu
strojvedoucich a na poc¢ty nasazovanych hnacich vozidel.
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DCERINE SPOLECNOSTI

Role VUZ v projektu CARBODIN

Josef Holek | Foto: autor

Vy'fzkumm’l Ustav Zelezni¢ni (VUZ),
spole¢nost specializovand na posky-
tovani odbornych sluzeb a komplexnich
feSeni v oblasti posuzovani, certifikace
a zkusebnictvi Zelezni¢nich vozidel, Ze-
lezni¢nich systému a drazni dopravy, se
zapojila do projektu CARBODIN (zkratka
z Car Body Shells, Doors and INteriors),
kde spolecné s ostatnimi ¢leny projektu
spolupracuje na feSeni ikolu modularni
podlahy v osobnich vozech v ramci kon-
ceptu modularniho interiéru. Samoziej-
meé tak, aby vysledné feSeni dostalo
uplatnéni modernich prvki a pfistupt
véetné splnéni pozadavku vyplyvajicich
z Technickych specifikaci pro interope-
rabilitu (TSI) a dal$ich souviseji-
cich norem a pfedpisti. Kromé
posuzovani navrhtt modular-
ni podlahy VUZ hodnoti
inavrhy feSeni ostatnich 10
podprojekti, které jsou sou-
casti projektu CARBODIN.

CARBODIN predstavuje
projekt financovany z pro-
gramu Evropské unie pro vy-
zkum a inovace Horizont 2020
na zakladé Grantové dohody
¢. 881814. Projekt byl zahajen
1. prosince 2019 podle smlouvy mezi
Shift2Rail Joint Undertaking a konsorci-
em tvofenym 14 partnery, mezi néz patfi
iVUZ, ze 7 evropskych zemi. Celkovym ci-
lem projektu je vyvinout inovativni a do-
stupna feSeni komplexni fady prvki, coz
zahrnuje uplatiiovani modularnich na-
strojQ, vyrobnich postupt a technologii
pro vyrobu dild vozidel (napfiklad z kom-
pozitli), design atraktivnich interiér vo-
zidel s vyuzitim virtualni reality, zlepse-
ni tepelnych a akustickych vlastnosti
ve vozidle, zlepSeni podminek pro nastu-
povani do vozidel, integrace nizkonapé-
tovych obvodl apod.

Na Innotransu chtéji model
Zakladniideou modularni podlahy je jeji
estetickd funkce. Spole¢né s tim je ale
rozvijen i dalsi koncept, tzn. pohled
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Kompozitni podlaha
a jeji fez

hlinikové vylisky

Uvedené obrdzky jsou pouze ilustracnimi pFiklady FeSeni a nepfedstavuji skutecné provedeni moduldrni
podlahy, jejiz podobu zatim neni mozné z diivodu ochrany duSevniho vlastnictvi autord zverejnit

ﬁ
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na jeji funkci a vyznam. ,Ten zahrnuje
snadnou a rychlou vymeénitelnost podla-
hovych panelli bez nutnosti demontaze
ostatniho interiérového vybaveni, varia-
bilnost a ménitelnost polohy panelil

za podminky propojitelnosti s jinymi
konstrukénimi celky skiiné vozidla,
resp. i pripojitelnosti k vnitfni elektrické
soustavé vozidla anebo s dal§imi externé
pripojitelnymi elektrickymi zafizenimi,
napt. panely pro ovladani osvétleni, polo-
hy sedadla, el. zasuvek a jinych,* vyjme-
noval specialista VUZ Martin Kodaj.

Nyni jsou varianty podlah ve stadiu po-
¢itacovych navrhi a vizualizaci. Teprve
po vybéru nejvhodnéjsiho a nejperspektiv-
néjsiho feseni a jeho ,,vycizelovani“ bude

pristoupeno k jeho redlnému zhmotnéni
do podoby funkéniho vzorku technologic-
kym centrem EURECAT v Katalansku. ,Je
pocitano s tim, Ze pro mezinarodni vele-
trh Innotrans 2022 bude vyroben funkéni
model,“ pfipomnél Kodaj.

Lehké uchyceni

Co ale ma podlaha umét? Typickou cha-
rakteristikou bude jeji slozeni z jednotli-
vych paneld, tvarové, rozmérové a mate-
ridlové variabilnich, které budou
instalovany v prostoru pro cestujici (open
saloon) na nosné konstrukci skfiné vozi-
dla, tzn. podlaze. Co se tyce vzajemného
spojeni s konstrukénimi celky a spojeni
mezi sebou, pocita se s tim, Ze bude zalo-



Zeno na principu plug-and-play (pfipoj

a hraj) systému. Tento systém je tvofen
riznymi variacemi systémt zamk, ok

a hakd, per a drazek, trnd a dalsich spo-
jovacich prvki umoznujicich mechanické
anebo mechanické a elektrické spojeni.
Uvazuje se, Ze pro spojeni paneld se pou-
Zije bud Cisté mechanicky zplsob (napf.
nacvaknutim), nebo s pomoci magnetu
(princip, ktery vyuzivaji néktefi vyrobci
mobilnich telefonti) anebo jejich kombi-
naci. Samozfejmé, Ze nelze opomenout
ani dalsi soucasti modularni podlahy, te-
dy nosné ramy, podpérné a ichytné body,
pomoci nichz budou jednotlivé panely

na podlaze skiiné vozidla neseny.

lino/koberec

drevénd podlaha

zvukovd izolace

zvukovd izolace

tlumici ndter

vibrace izolujici
podloZka

- —__¥§me
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,V prvni etapé feSeni tikolu modularni
podlahy, ktera skoncila loni v ¢ervnu,
byly navrzeny rzné tvarové varianty pa-
neld, ale bez bliz$i rozmérové a materia-
lové specifikace. V dalSich etapach se fe-
§ilo spojeni panell s podlahou skiiné
vozidla a vzijemné spojeni paneld. Pfi
technickém reSeni se pohliZelo na snad-
né arychlé pouziti (instalaci) panelt
ina to, aby systém, pokud je to mozné,
vytvarel a zajistoval dostate¢né soudrz-
né a stale mechanické a / nebo elektric-
kého spojeni. Z mnoha potencidlné moz-
nych a zajimavych variant systému
plug-and-play byly nakonec vyhodnoce-
ny jako perspektivni a slibné pro dalsi
zkoumani a testovani jedna varianta

Vyzkumny
Ustav

Zelezniéni, a.s.
Clen Skupiny CD
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mechanického a tfi varianty elektrické-
ho spojeni,“ podotkl Martin Kodaj.

Normy nutné

Varianty, respektive tvarovy design pa-
nell a zplisoby spojenti, byly ze strany
VUZ posouzeny z hlediska Siroké skaly
legislativnich a normativnich pozadav-
kl. V nékterych pripadech se jednalo

o pozadavky standardni ¢i obvyklé. V ji-
nych ale $lo o ne zcela pfesné specifiko-
vané nebo doposud nedefinované. Zde je
proto mozné vidét prostor pro stanoveni
novych anebo doplnéni stavajicich pfed-
pisti. Nékteré pozadavky byly dokonce té-
mér protichtidné. Jako ptiklady 1ze uvést
poZadavky na rozmérové a pevnostni
charakteristiky za plisobeni tepla, chla-
du ¢i zatiZeni, robustnost materidlu pri
umeérné hmotnosti, schopnost tlumit
hluk a vibrace, protiskluznost, pozarni
bezpecnost, hygienické vlastnosti apod.,
jak je mozné vycist z vysledkli hodnoce-
ni uvedenych ve zpravé VUZ projektu
CARBODIN.

U nékterych pozadavkd si vSak bude
jesté nutné pockat na jejich praktické
ovéfeniv podobé testli a zkousek
na funkénim modelu, nebot v takto na-
vrhovanych feSenich nebyly doposud
aplikovany, a nejsou proto o nich proza-
tim Zadné relevantni idaje. ,,Sem napii-
klad mtiZeme zahrnout pfipady, kdy mo-
dularni podlaha instalovana ve vozidle
bude zatéZovana fadou proménlivych sil
a momentl v souvislosti s pohybem
osob, ale pfedev$im od vozidla a jeho

Casti, a to vSe za soucasného ptisobeni
rozdilnych a proménlivych klimatickych
podminek,“ uvedl Kodaj piiklad.

MozZnost k dopInéni
Zcela samostatnou a zasadni kapitolou
je pak oblast bezpecnosti. A to za stan-
dardnich provoznich podminek i v pfi-
padech mimotadnych udalosti (napfi-
klad udalosti, k nimz dos$lo v loniském
roce napfiklad na trati u Perninku
na Karlovarsku). Podlaha jako nedilna
soucast konstrukce vozidla totiz nesmi
pro cestujici a ani posadku vlaku pfed-
stavovat Zzadné, a ani zvySené riziko,
zplisobené napiiklad jejim rozlamanim,
rozletem jejich ¢asti ¢i vznicenim, a sou-
casné nesmi zhorSovat ¢i znemoznovat
(branit) prichodu anebo opusténi vlaku
pouzitim nouzovych vychodi, jak defi-
nuji poZadavky TSI, norem a predpisi.
Doposud dosazené vysledky zkoumani
konceptl modularni podlahy jsou slibné
a perspektivni. , Pfesto je bude nutné da-
le upfesniovat v nasledujicich etapach
projektu CARBODIN, nebot jsou v nékte-
rych aspektech stale pomérné obecné
anebo ne zcela znamé. Soucasné se s fe-
Senim tohoto tkolu otevird piilezitost
v oblasti standardizace a certifikace,

na niz jsme ve VUZ ptfipraveni se aktivné
podilet, k vytvoreni novych nebo doplné-
ni stavajicich specifikaci, pfedpist, pra-
videl a pokynd. ProtoZe timto vyzku-
mem jsou podlaze dodavany zcela nové
funkce, vyznam i uzitné vlastnosti. Co
v$ak 1ze fici jiz nyni s jistotou je to, Ze
myslenky funkéniho, praktického

a atraktivniho variabilniho interiéru,

s ohledem na neustale rostouci pozadav-
ky a potieby, jsou bezesporu relevantni,

A

logické a spravné,“ uzaviel Kodaj. O
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Servis Vectronti
zajistime i pro jiné firmy

Petr Stihlavsky | Foto: archiv D

iky tomu podpoftily také riist odborné

kvalifikace svych technik{ a délnic-
kych profesi. ,,Se servisovanim Vectroni
jsme zacali pfed ¢tyfmi roky pro spolec-
nost ELL, kterd CD pronajala 10 lokomotiv
fady 193 pro linku z Prahy do Berlina,
Hamburku a Kielu. ELL zaji$tuje pronajem
lokomotiv a u nds ve Stfedisku tdrzby (SU)
Praha Vrsovice si objednava a hradi jejich
udrzbu, coz je pro nas vyhodné,* fekl ma-
nazer OCU Stfed Michal Rousek. ,,V§echny
zameéstnance jsme museli zaskolit a ziskat
certifikace od firmy Siemens a dalSich do-
davateli nami udrZovanych komponentt.
Diky tomu dnes provadime na lokomoti-
vach Vectron spolecnosti ELL a RS Lease
preventivni idrzbu v rozsazich N3o, I1, 12,
I3 a dale pak idrzbu korektivni,“ doplnil.

Pfi preventivni tdrzbé se provadi kom-

plexni prohlidka podvozkii, vymeéna oleje
v napravovych pfevodovkich, méfeni
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dvojkoli nebo prohlidka ¢i zkouska sbéra-
¢l. Provoz Vectront je pfitom velmi efek-
tivni. Nejnizs$i stuperi preventivni pro-
hlidky se provadi po ujeti 30 oookm

a nejvyssi stupen I3 po ujeti 600 oookm.

Siemens vyuzije dilny €D

Dalsi vyznamny kontrakt na idrzbu loko-
motiv Vectron uzaviely Ceské drdhy loni.
Jedna se o ramcovou smlouvu se Siemen-
sem v ramci systému Rail cover, systému
smluvnich dilen spole¢nosti Siemens Mo-
bility rozmisténych po celé Evropé. Tato

L
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dohoda umoznuje spolecnosti Siemens
Mobility vyuzivat kapacitu a idrzbové in-
frastruktury dilen CD. Dopravce se miiZe
podilet na vSech ¢innostech preventivni
adrzby do rozsahu I3 a ¢asti korektivni
drzby. Diky této smlouvé nemusi Sie-
mens povéfeny udrzovanim lokomotiv pro
rlizné provozovatele pfepravovat Vectrony
kudrzbé a opravam do vzdalenych dep, ale
na zakladé smlouvy s CD je opravi pfimo
v Praze, respektive v Ceské republice. Proto
se vSU Praha VrSovice objevuji Vectrony
ijinych ¢eskych a slovenskych vlastniki
a pronajimateldl a zahrani¢nich dopravcd.

,Prostfednictvim servisu lokomotiv zis-
kavame informace slouzici ke zlepSovani
procesu udrzby i data o spolehlivosti systé-
mi a dil, vyuZivanych nasledné v kon-
strukci a ve vyrobé. Zaroven nam umozinu-
je zlepSovat parametry vozidel a sniZovat
naklady na udrzbu ze strany provozovate-
le,“ fika Roman Koksal, generalni feditel
Siemens Mobility. ,, ZkuSenosti z vyroby lo-
komotiv nam umoznuji provadét i kom-
pletni tdrzbu formou full service. Tuto
formu servisu pifimo vyrobcem vyuziva
stale vice zakaznik{.“

V rdmci OCU Stfed se dopravce snazi po-
sunout systém preventivni idrzby také
do vyssich stupniti, kterymi jsou vyvazova-
ci opravy. Prvni z pronajatych Vectroni
maji od uvedeni do provozu ujeto uz pies
milion kilometrti a bliZi se jejich prvni vy-
vazovaci opravy ve stupni udrzby R1. Podle
prirucky vyrobce pro iidrzbu musi byt ob-
nova provedena nejdéle po dosazeni1,2 mi-
lionu km. ,,Chceme dosahnout za§koleni
pro demontaze dild z podvozk - dvojkoli ¢i
prvka vypruZeni. To ndm umozni vymeénit
opotiebena dvojkoli jeSté pfed opravou R1.
V dalsi fazi chceme ziskat povoleni prova-
dét celé vyvazovaci obnovy stupné R1i. K to-
mu je nutné v SU Praha Vr3ovice pofidit
podvozkovy lis od firmy NENCKI, rekon-
struovat vysokonapétovou zkusebnu a pro-
dlouzit halu montovny,“ dodal Rousek. O



Lanovka na Jestéd
je pod stalym dohledem

Petr Stahlavsky | Foto: archiv (D

Lanovka je pravidelné monitorovana
a podléha prisnym bezpecnostnim
normam. ,,V pfedepsanych lhtitach pro-
vadime kontroly i revize, vSe v souladu
se zakonem o drahach, pfislu$nymi vy-
hlaskami, technickymi a provoznimi
predpisy pro nasi drahu. Vzadném pii-
padé tak nemuiZe dojit k podobné neho-
dé jako v Italii, kde se seslo nékolik za-
vad najednou a idajné technici vypnuli
ibrzdu na béhounu kabiny. Ta mé kabi-
nu zastavit v pfipadé preruseni tazného
lana. Pokud se objevi néjaka porucha

na nasilanovce, hned ji zastavime.
Pfed opétovnym obnovenim provozu
musi byt v perfektnim stavu,“ fika vla-
dimir Stépan, ktery ma u €D provoz la-
nové drahy na starosti.

Velké revize dvakrat ro¢né
Denné technici provadi vizualni pro-
hlidku zatizeni s vyzkouSenim bezpec-
nostnich prvki a kazdé pondéli pfichazi
na fadu pravidelna adrzba lanovky za-
meéfena na odstranéni pripadnych za-
vad, mazani zatizeni a dalsi drobné
opravy. Proto za¢ind pondélni provoz az
ve 14 hodin. Kazdych 14 dni projde la-
novka vétsi prohlidkou a jednou mési¢né
komplexni s protokolarnimi zapisy, kte-
ré se archivuji v elektronické podobé.

»Velké revize délame na lanovce dva-
krat doroka, vZdy na jafe a na podzim
meziletni a zimni sezonou. Pfi podzimni
revizi pravidelné demontujeme jednu
z kabin a provedeme defektoskopii vSech
Cepli, zavésu a téles koncovek. Zarover se
zhotovuji nové koncovky na tazném a pii-
tazném lanu, coz zajistuje specializovana
dodavatelskd firma,“ vysvétluje Stépan.

U zevrubné zkontrolované kabiny se
po zavéSeni na lano provede brzdna zkous-
ka. Do kabiny se umisti bezmala 3 tuny
zavazi, které odpovida uzitecnému zatize-
ni kabiny. To pfedstavuje 35 osob s pri-

Lanovd draha

Horni Hanychov - Jestéd
visuta dvoulanova draha
Sikma délkal188m
prevyseni400m

maximalni sklon 55,78%

maximalnivyska kabiny
nad terénem 30m

maximalni rychlost 10 m/s

doba jizdy 4 min.

kapacita kabiny 35 osob
prepravni kapacita 525 osob / hod.
v provozu od roku 1933

po rekonstrukci v roce 1975

meérnou hmotnosti 85kg. Poté se overi cas
adraha, kterd je potfebna pro Gplné zasta-
veni z maximalni rychlosti drahy, jeZ je 10
m/s, nebo chcete-li 36 km/h.

Pravidelna kontrola lan
Jednou z nejdtilezitéj$ich soucasti lano-
vek jsou silnd a pevna ocelovd lana. Nos-
né lano mezi dolni a horni stanici méri
1400 metrii a ma primér somm, tazné
a pfitazné lano ma prameér 22,4 mm.
,Pravidelnou defektoskopickou kontro-
lou prochézeji vSechna lana, kterad pou-
zivame. Silnéj$i nosné lano kontroluje-
me kazdé tfi roky a mensi tazné
a pritazné kazdé dva roky. Jejich zivot-
nost je minimalné 20 let u nosného a 10
let v pfipadé ostatnich lan. Potom je vy-
mériujeme,“ doplriuje Stépan. Méilokdo
vi, Ze nosna lana nemaji svou pevnou
pozici naporad. V predepsanych interva-
lech - ted to bude v roce 2023 - se posu-
nou smérem Kk dolni stanici tak, aby ne-
byla trvale zatéZovana v jednom bodé,
napiiklad v kontaktu s podpérami. Tim
se zamezi jejich inavovému poskozeni.
Podobné jako se pravidelné ménilana,
vymeénuji se i kabiny. ,Vyuzivime vy-
ménny systém, proto mame tii kabiny.
To zkracuje dobu odstavky nasi lanovky,
kdyz se odehrava kompletni revize jedné
znich. Pfini se kabina odveze do oprav-
ny externiho dodavatele, kde podstoupi
generalni opravu s kontrolou a pfipad-
nou vyménu vSech namahanych éasti,“
fika Stépan. Takto se napfiklad ménila
v listopadu 2020 kabina ¢islo 1. Pravidel-
nou kazdoro¢ni revizi prochazeji také
elektricka a strojni zatfizeni lanové dra-
hy na Jestéd. O
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LIDE A PRIBEHY

Redakce | Foto: Miroslav Fogl, archiv CD

| lukovské sny se plni jen nékdy. V pfi-
padé strojvedouciho Ceskych drah Ra-
doslava Fymana se to podaftilo. V prostfe-
di vlakli vydrzel bezmala ctyfi dekady
svého Zivota. VSe zacalo 1. inora 1982, kdy
nastoupil k tehdejsim CSD v Lokomotiv-
nim depu v Lounech. ,.Za prvnich tfinact
mésicl jsem si proSel zacvikem a pak zis-
kaval zkuSenosti jako pomocnik strojve-
douciho. V bfeznu roku 1983 nastal ¢as po-
sunout se dal, a tak jsem nastoupil
do dilenského zacviku, pfedkurzu na oso-
bu poucenou a nakonec do kurzu pro stroj-
vedouci motorové trakce,” vzpomina
na své zacatky. Po ispé$ném absolvovani
pod dohledem zkus$enych kolegti zacal na-
jizdét prvni kilometry jako strojvedouci,
ikdyzjenv zacviku. ,Prosel jsem si vSemi
fadami, které se tehdy v depu objevovaly.
Byla to moc dobrd zkuSenost. Nastal ¢as
zakonitych zkousek, ¢imz se vSe zavrs§ilo.“

Zacatky ve stanicni zaloze

V dubnu 1984 se Radoslav Fyman dockal
jmenovani strojviidcem. Nasazen byl

do turnusu 1. stani¢ni zalohy v Lounech.
Tady vSak neztistal dlouho, v ptli stpna
ho pretadili do sluzby na tratich pojizdé-
nych depem Louny. ,,Postupné jsem se
od pracovnich vlaki dostal pfes manipu-
la¢ni k vlaktim prabéznym,“ popisuje.

Velka zména v jeho profesnim zivoté
pfisla na podzim roku 1984. Tehdy se ko-
naly oslavy 80 let trati Louny - Rakov-
nik. Objevily se zde hned tfi parni kra-
savice - dé¢inska modra Slechti¢na
475.179, zelena 475.1142 a elegantni Mi-
kado. ,,Tato lokomotiva v§ak neméla své-
ho majitele, a tak se tehdejsi vedeni jak
na Generalnim feditelstvi ¢SD, tak
ive vedeni depa dohodli na tom, Ze tento
UZasny stroj zlistane v Lounech. I ja
jsem se zacal tocit kolem strojti vonicich
parou a olejem a ziistal u nich az dopo-
sud,“ neskryva sympatie k parnim ma-
$indm Fyman. V pracovnim prostfedi
inaddle jezdil na nakladnich vlacich,
konkrétné na dvojcatech T 466.2, Piel-
stickach T 466.0, Brejlovcich T 478.3,
Rosnickach T 334.0, Sergejich T 679.1
a vneposledni také fadé na posunu v de-
pu na vSech druzich Kocourd.

Diky bezproblémové sluzbé si brzy ziskal
dtivéru nadrizenych a ocitl se letmo
inaosobni dopravé. Vedl naptiklad moto-
rové vozy M 152.0 a Brejlovce, nejcastéji
pak stroj T 478.3398. ,,Listopad 1989 pro mé
znamenal velké zmény. Byl jsem tehdej-
§im instruktorem vyhozen z osobniho tur-
nusu, kam potfeboval dosadit kamarada.
Ale jak se fika: vSe Spatné je pro néco dob-
ré. Zalatkem roku 1990 CSD vypsaly kurz
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Radoslav Fyman
si splnil klukovsky sen

pro strojvedouci parni trakce. Dalsi posun
ptisel na konci léta, kdy jsem byl delego-
van do kurzu na elektrické lokomotivy
stejnosmérné trakce. Nasledoval dilensky
a jizdni zacvik a samoziejmé opét zakonité
zkousky na jafe 1991,“ fika Fyman.

Pfesto ho stale nejvice napliiovala zelez-
ni¢ni nostalgie. Diky nejriiznéj$im akcim

se s Mikadem podival napfiklad do né-
meckého Furt im Waldu, na velké oslavy
v Pferové ¢ina vystavu v Déciné. ,Kromé
toho jsem v lounském depu jezdil se v§im,
co se tam tehdy nachdazelo. Na jafe 1994
jsme zalozili Mikado - parostrojni spolek

Louny a na pfelomu srpna a zfi téhoZz ro-
ku jsme se s Mikadem zicastnili mezina-



rodni vystavy v rakouském Strasshofu pod
nazvem Velka kola, rychla kola. V 1été se
uskutecénila akce ke 150 letm pfijezdu
prvniho vlaku do Prahy. Po této akci jsem
byl vyzvan, abych vykonal zakonitou
zkousku z parni trakce, ¢imz jsem zavrsil
svoji kvalifikaci,“ dodava strojvedouci.
Mikado je fenoménem nejen u nas,
aleivzahranici. Neni proto divu, Ze se
stroj v roce 1998 zapojil do oslav 150 let
Zeleznice na Slovensku v Bratislave.
,,O 10k pozdéji se odehrala velka akce
po Rakousku, kde jsme se s nim svezli
z Ceskych Velenic do Vidné, nésledné
po Esperbahnu do Styrského Hradce, kde
jsme si odskocili do Koeflachu. Vrcho-
lem nicméné byla jizda do Kni-
ttelfeldu, kde se konala
Zemska vystava Styr-
ska,“ vyjmenovava Fy-
man jednotlivé akce.

Od Mikada

k Papouskovi

Rok 2000 se stal ro-
kem mnoha zmén.
V jeho zavéru byl ko-

Radoslav Fyman

Strojvedouci Ceskych drah, OCP za-

pad, Provozni pracovisté Louny.
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cem. Nasazen byl do turnusu
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velkou laskou jsou par-
nilokomotivy. Stal se
rovnéz prezidentem
Mikada — parostrojni-
ho spolku Louny, kte-
ry pecuje o parni
a motorové stroje.

lektiv Mikada delegovan do Ceskych Vele-
nic, aby zde pomohl pfi opétovném
zprovoznéni parni lokomotivy Papousek.
Doba provozu Mikada se chylila ke konci,
a proto se rozhodlo, Ze spolek prevezme-
me a bude provozovat pravé Papouska.
Prvni jizda tohoto stroje se odehrala

v kvétnu 2001, zaroveri jesté na trat vyra-
Zelo Mikado, které na podzim definitivné
ukoncilo provoz. ,,Bylo to krasnych deva-
tendct let s timto iZasnym strojem. V§ak
rad rikam, jaky je rozdil mezi svezenim

v Mercedesu a Trabantu, takovy je rozdil
mezi Mikaddem a Papouskem,“ usmiva se
strojvedouci.

Nejvétsi pocta Radoslava Fymana po-
tkala v roce 2006, kdy se za velké pozor-
nosti znovu uvadél do provozu po témeér
Sedesati letech parni motorovy viiz Koma-
rek. ,,A podafilo se mi v historickych do-
kumentech zjistit, Ze jsem se po sto letech
stal opét strojvedoucim z Loun, kdo s nim
jezdil. V letech 1903-1906 totiz byl ve stavu
vytopny Louny a pohyboval se na rameni
Louny - Libochovice - JenSovice (dnes Vra-
nany),” pfidava zajimavost. S timto pozo-
ruhodnym vozidlem jezdil do roku 2012,
ikdyz vétsinou jen po aredlu Muzea v Luz-
né. Presto se konaly tfi akce, kam Koma-
rek vezla specializovand firma na special-
nim podvalniku. Tou prvni byla Rendez
v Bratislavé, druhou 160 let Zeleznice
v Olomouci a tfeti pak jubilejni 50. veletrh
v Brné, kde se jezdilo po vystavisti.

,Za svij profesni Zivot jsem mél tu
Cest vézt mnohé krasné stroje, at parni
¢i motorové trakce, a na mnohych elek-
trickych jsem se tfeba ,jen“ svezl. Vede-
ni mi projevilo diivéru a svéfilo miidvé
lokomotivy slovenskych kolektivil - Bra-
tislavského Albatrosa 498.104 a Poprad-
ského Papouska 477.013. V ramci nostal-
gie snasimi stroji jsme navstivili mnoha
zajimava mista jak zde v Cechach, tak
v zahranici,“ fika pysné.

Na leto$ni rok pfipadaji dvé udalosti po-
nékud neZelezni¢niho charakteru. Dne 9.
Cervna Radoslav Fyman dosahl diichodo-
vého véku a mohl by odejit na zaslouzeny
odpocinek. ,Hlava se s tim zatim odmita
smifit, vZdyt jsem na Zeleznici chvilku,
pouhych 39 let... Zatim bych chtél u této
profese jesté néjaky Cas zlistat v pravidel-
ném provozu a poté aspor u nostalgie,“
svéril své plany strojvedouci.

Jak fika s nadsdzkou, doma modelové
Kkolejisté nema, nebot si hraje s masinka-
mivmétitku1:1. ,Jedno vSak vim. V ptis-
tim zivoté, pokud néjaky samoziejmé
viibec existuje, bych chtél byt opét stroj-
viidcem. Mij ZelezniCatsky Zivot byl oprav-
du pestry, ale toho, Ze jsem se stal stroj-
vlidcem, nelituji a nikdy nebudu. Bylo to
krasné,” uzavira vypravéni Fyman.
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ZAHRANICI

ednotky Avril prekonaly
rychlost 360 km/h

Josef Holek | Foto: Talgo

C panélsky producent vysokorychlost-
nich vlakd Talgo nedavno otestoval
svou jednotku Avril pro rychlost 360
km/h. Slo o souast homologaénich testil,
nejvyssi rychlosti vlak dosdhl na novém
tseku nezkolaudované vysokorychlostni
trati mezi Madridem a Burgosem, v iseku
Venta de Baios - Burgos. ZkouSek se zt-
Castnili jen strojvedouci a technici Talga.
Zbrusu novou trat letos ceka otevieni,
vlaky Avril si nejen pro provoz mezi Spa-
nélskem a Francii objednal §panélsky
dopravce Renfe. Jedna se o dvanactivozo-
vé soupravy s délkou 200 metrii. NeZ
vS§ak budou rychlovlaky schvaleny, musi
,nalétat“ 3o tisic kilometru.

Zvladne dva rozchody

Vyhodou jednotek Avril je moznost provo-
zu na dvou rozchodech, které ve Spanél-
sku existuji. Konvenéni traté jsou v této
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Casti Evropy stavény se Sirokym rozcho-
dem 01668mm, vysokorychlostni traté
maji naopak standardni $itku 1 435mm.
Soupravam technici pfi vyrobé namonto-
vali podvozky vybavené technologii, které
umoznuji rychlé pfestavéni. Je tak mozné
propojit Madrid nejen s Francii, ale
is dalsimi oblastmi na severu zemé, jako
je Asturie, Baskicko &i Galicie. Spanélsko
totiZ masivni prechod z iberského na vét-
Sinovy evropsky rozchod neplanuje.

»Zkousky poslouzily k zavedeni a ové-
feni této revolu¢ni koncepce u vlaka,
které jsou schopné prekrocit rychlost 300
km/h. VSechny prvky souprav od traké-
nich pfes signaliza¢ni az po zabezpeco-
vaci pfedvedly dobry vykon,“ uvedla
mluvci Talga Aida Prados s tim, Ze jed-
notky jsou v tuto chvili nejleh¢i na trhu.
Spotfeba elektfiny by méla byt oproti
konkurentiim aZ o 30 % nizsi.

Renfe siu vyrobce Talgo objednal tfi-
cet jednotek proto vnitrostatni i mezina-

Talgo AVRIL

Spanélsky vyrobce kolejovych vozi-
del Talgo predstavil koncepci AVRIL
(Alta Velocidad Rueda Independien-
te Ligero) uz v roce 2010 a prezento-
val ji na veletrhu Innotrans v Berliné.
O dva roky pozdéji byl vyroben prvni
kus avroce 2016 Spanélsky dopravce
Renfe objednal prvnich 15 souprav.
Dalsi objednavka na stejny pocet jed-
notek nasledovala v roce 2017. Kapa-
cita vlaku €ini 500 a 735 cestujicich,
délka standardni soupravy ¢ini

200 m (podle verze). ARIL je konstru-
ovana na rychlost az 380 km/h
aopohonsestaraazl2synchron-
nich motort s vykonem 8800 az
10000 kW (podle verze). Jezdit umi
na trakénich systémech 25 kV /50
Hz; 15kV /16,7 Hz; 3kVDC; 1,5 kV
DC. Primarné je stavéna pro rozchod
1435mm, nicméné technologie pod-
vozku umoznuje rozchod ménit
nal520, resp.1668mm.

rodni provoz. Objevit by se tedy mély
ina vysokorychlostnich tratich sousedni
Francie. Proto také musi byt schvaleny
pro rychlost 360 km/h. ,Spolu s timto
testovanim se odehrava i homologace
vlaku na francouzském tizemi. Prace
jsou zamérfeny na ovéfeni funkénosti pa-
lubnich, fidicich systémd,“ potvrdila
Prados. Na obéhy do Francie by mélo byt
nasazeno deset jednotek. O




Turci prevzali posledni jednotku Velaro

Petr Slonek | Foto: Siemens, Wikipedia

yrobci se nakonec podaftilo pfedat
vSechny vyrobené vlaky jesté pied vy-

prsenim stanovené lhiity. ,,Dodani po-
sledniho vozidla turecké flotily Velar
s velkym predstihem pfed ptivodné pla-
novanym terminem je ddlezitym milni-
kem v naSem partnerstvi s tureckou stra-
nou,“ uvedl generdlni feditel pro kolejova
vozidla spole¢nosti Siemens Mobility Al-
brecht Neumann. , Té$i nas, Ze miizeme
prispét k projektu tureckych vysokorych-
lostnich Zeleznic, ktery vyznamné rozviji
infrastrukturu a umoznuje lidem v této
velké zemi cestovat vysokou rychlosti,
pfitom s nizkou stopou CO,,“ doplnil.

Podle tureckého ministra dopravy
ainfrastruktury Adila Karaismailoglua
poslednich 12 vysokorychlostnich sou-
prav objednanych u spole¢nosti Siemens
Mobility uz dorazilo do Ankary. ,,Jednot-
ky se pouziji na vysokorychlostni trati

dlouhé 1213km a na novych tratich, kte-
1é se stavi a budou uvedeny do provozu,*“
upfesnil. Vlaky spojuji Ankaru s Konyou
a Eskisehirem. Do budoucna se planuje
dalsi 533 kilometrd dlouha trasa

do Istanbulu.

Od podpisu po nasazenijen dva roky
Prvni Velaro pro Turecko bylo objednano
v roce 2013 a jiz od kvétna 2015 vozi cestu-
jici mezi Ankarou a Konyou. Spole¢nost
TCDD zaroven podepsala druhou smlou-
vu se Siemens Mobility na dodavku Sesti
osmivozovych vysokorychlostnich jed-
notek. Turecké Zeleznice pak objednaly
dal$ich dvanact osmivozovych jednotek
Velaro v letech 2018 a 2019. Smlouva za-
hrnuje tdrZbu, opravy a ¢isténi vlakt

po dobu tfi let. Diky v€asné dodavce byl
provoz s cestujicimi zahajen v rekordnim
¢ase. Mezi podpisem smlouvy a uvede-
nim jednotek do provozu uplynulo v pri-
méru pouze 24 mésicii.

Velaro pro Turecko nabizi optimalizo-
vany kapacitni profil a vy$si komfort pro
cestujici. Cestujici si mohou vybrat ze tfi
tfid: Business Class (tfi oddily po ¢ty-
fech pohodlnych sedadlech), First Class
(45 mist) a Economy Class (426 mist). Ji-
delni viz je vybaven dal§imi osmi misty
v bistru u baru a 28 misty v restauraci.
Inovativni palubni komunikacni a za-
bavni systémy umoznuji pristup k videu
navyzadani, k elektronickym kniham
nebo hram prostfednictvim vlastnich
mobilnich zatizeni cestujicich. V Busi-
ness a First Class jsou do sedadel inte-
grovany dotykové displeje.

Vyvijely se i v Cesku

Jednotky Velaro byly vyvinuty pro glo-
balni trh a v soucasné dobé jsou v provo-
zu ve Spanélsku, Francii, Némecku, Vel-
ké Britanii, Belgii, Rusku, Cing,
Turecku a Nizozemsku. Na technickém
feSeni jejich mechanické i elektrické
¢asti se vyznamneé podileji vyvojova pra-
covisté engineeringu Siemens Mobility
v Praze, v Ostravé a v Plzni. Kontinualni
technické inovace a ptrizptisobovani se
specifickym mistnim podminkam dava-
jivysokorychlostnim trakénim elektric-
kym jednotkam Velaro celné misto

v oboru vozidel interoperabilnich evrop-
skych i mimoevropskych Zeleznic, pro-
vozovanych rychlostmi do 350 km/h. O
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LITERATURA

Knizni novinky

Elektrické lokomotivy rady E 499.1

V Dopravnim nakladatelstvi Krokodyl vysla kniha forméatu
Bs autor Martina Zabky a Michala Strublika o jedni¢kovych
Bobinéch fady E 499.1 (141). Prototyp Bobin E499.101 Skoda
Plzeni dodala roku 1957, Sedesat sériovych stroji potom v ob-
dobi 1959 aZ1960. Od té doby se tyto stroje staly na dvé deseti-
leti symbolem pro dalkovou rychlikovou vozbu na ¢eskoslo-
venskych tratich napdjenych stejnosmérnou soustavou 3 kV.
V davnych letech zajizdély s ddlkovymi rychliky a expresy
ina slovenské tzemi, kde vozily vlaky pod Tatry, do KoSic

a Ciernej nad Tisou. Posledni kusy byly z pravidelného provo-
zu vyfazeny po vice nez pul stoleti sluzby. Tato pata publika-
ce z edice Ceskoslovenska Zelezni¢ni vozidla ptibliZuje na 384
stranach historii vzniku jednickovych Bobin, které se staly
prvnimi bezlicenénimi lokomotivami ze Skody Plzeti. V osmi
kapitolach najdete fadu informaci o jejich vyvoji, vyrobé, do-
davkach, provozu ¢i technickém provedeni. Text doplriuji ka-
pitoly o exportnich lokomotivach fady EUos/EPos pro PKP ¢i
CS1a €S3 pro SZD. Ve fotograficky bohaté publikaci je mozné
nalézt nejen zabéry vSech 61 stroji z riznych obdobi provozu,
ale i mnohé tovarni fotografie z montaZe a vyroby ve Skodov-
ce, vykresy a nakresy znazornujici jednotlivé casti téchto lo-
komotiv. Knihu l1ze pofidit u vybranych prodejcti s dopravni
odbornou literaturou.

Volt egyszer egy vasiit...I
(A magyar Allamvasutak 150 évének képes torténete)

Vypravnou publikaci, kterd se vénuje historii madarskych statnich Zeleznic, vydalo pied ¢a-
sem vydavatelstvi Indéhaz. Kniha, kterd v pfekladu nese nazev , Kdysi tu byla Zeleznice*,
s podtitulem ,,150 let obrazové historie madarskych statnich zZeleznic*, je druhym dilem vel-
mi tspéSné obrazové publikace. Na 358 stranach pfedstavuje kompletni historii Zeleznice
v Madarsku pocinaje rokem 1868. V tomto roce byly zaloZzeny Madarské kralovskeé statni dra-
hy a vlaky se poprvé rozjely na trati z Budapesti pfes Hatvan do Salgétarjanu. Madarské
statni drahy od pocatku tficatych let 20. stoleti postupneé vykoupily podily privatnich drah
arokem 1945 byla Zeleznice kompletné ve statnim drzeni. Dalsi velka zména nastala v roce
1993, kdy se transformovaly na akciovou spolecnost vlastnénou statem. V letech 2006 az
2008 se uskutecnila dalsi pfeména a nasledné od¢lenéni osobni a nakladni dopravy. Mi-
lovnici historie si pfijdou na své u bohatého obrazového doprovodu, a kdo ovlada anglicti-
nu, nebude ochuzen ani o poutavy text, ktery je v celé knize veden madarsky a anglicky.
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OBB-Reihe 86

Videnské Zeleznicni vydavatelstvi Bahnmedien Verlag
pfislo na trh letos na jate s novou obrazovou publikaci
z edice Bildband nazvanou lakonicky ,,OBB-Reihe 86
s A e : ¢ili v pfekladu ,Lokomotivni fada 86 Rakouskych spol-
3 _TEMitten i Heyier) e — kovych drah*. Trio osvédéenych odborniki - Giinter

S Kohlebannen s

Kettler, Josef Pospichal a Johann Blieberger - ve fotogra-
fické knize podélného formatu 240 x 205 mm na celkem
132 stranach zasvécené komentuje 124 ¢ernobilych a ba-
revnych fotografii z riznych obdobi provozu téchto par-
nich lokomotiv. Od roku 1925 se Némecka risska draha
Deutsche Reichsbahn pokusila standardizovat lokomo-
tivy uréené pro mistni drahy. V rdmci tohoto projektu
byla vytvofena typizovand fada 1‘D1‘86, kde bylo vyro-
beno celkem 775 strojii, z ¢ehoz 191 lokomotiv vyrobila
videriska lokomotivka ve Floridsdorfu. Cela fada téchto
stroji byla sou¢asné provozovana na OBB. Po skonéeni

M itte n i m Revi e r druhé svétové valky mély Rakouské spolkové drihy OBB

ve svém stavu pouhych 28 lokomotiv tohoto typu, které
KO h | e bah nen um SO ko | oV / 'Fa | ke nau byly rozmistény hlavné ve vytopnach v Hieflau,

Selzthalu, Attnang-Puchheimu a St. Veit an der Clan.
Jejich vyuziti bylo univerzalni - od osobni az po naklad-
ni dopravu nebo i v postrkové sluzbé na ucelenych vla-
cich srudou v oblasti Erzbachtalu. Lokomotivy fady 86
byly vyfazeny z provozu v letech 1966 az 1972.

L) Sokolnv{fgf_!_(en‘gff_"_
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Némecké vydavatelstvi Edition Bohemica Andrease W. Petra-
ka, které se specializuje na vydavani publikaci o zajimavych
Zelezni¢nich drahach v Ceské republice, pfislo na pfelomu ja-
ra a léta s dalsim zajimavym dilem podlouhlého formatu 23 x
16,5cm, ktery se vénuje diilnim Zeleznicim na Sokolovsku. Po-
mérné objemny svazek z pera dvou ¢eskych historikli Petrti Be-
rana a Rojika a jejich rakouského kolegy Helmuta Bribitzera
vycerpavajicim zplisobem pfedstavuje na takika dvou stech
stranach a prostfednictvim tfi set Cernobilych a barevnych za-
bért historii diIni dopravy pfi téZbé hnédého uhli, ktera za-
¢ala fungovat v hnédouhelném sokolovském reviru po roce
1945. Kniha seznamuje ¢tenafe jak poutavym textem - ten je
ale jen v némeckém jazyce, tak pochopitelné i bohatym foto-
grafickym doprovodem s provozem sokolovskych tizkorozchod-
nych Zeleznic, ktery je dnes jiz historii.

Vlakem na konec svéta aneb putovani Sotouse po Rusku

V 1été vychazi jiz Sesty dil edice Krokodyl stejnojmenného nakladatelstvi,
ktery se na takfka 300 stranach formatu Bs vénuje Zelezni¢ni a méstské do-
pravé v zapadlé ¢asti Ruska v okoli Uralu. Autor - dvaadvacetilety student Jan
PiSala - prozil nékolik nezapomenutelnych mésicii na zahrani¢ni vysoko-
Skolské stazi v IZevsku na Urale a na vlastni pést cestoval po méstech i odleh-
lych krajich s cilem poznat technické a zelezni¢ni zajimavosti, které nelze
najit v Zzadném turistickém priivodci. Casto se vydal do zapomenutych oblas-
tizcela mimo civilizaci a mobilni signél. Kviali svému ,,$§pionaznimu* jedna-
ni byl nékolikrat vySetfovan policii, a dokonce stravil den ve vézeni. Musel
pokoftit nefal§ovanou ruskou zimu, ukryvat se pied ozbrojenci a nepodleh-
nout bezbfehému piti vodky. V poslednich letech vychazi spousta ¢lankd

o exotickych Zelezni¢nich zajimavostech, jejichZ autofi za nimi museli ¢asto
podniknout naro¢nou vypravu na opac¢nou stranu svéta. Knih ale na takova
témata zase tolik neni. Tuto mezeru vypliiuje pravé dilo Jana Pisaly, kde jsou
jeho neobvykla dobrodruzstvi doplnénd jedinecnymi fotografiemi, a navic
chronologicky fazend za sebou do kapitol podle jednotlivych oblasti.
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vlaky do prihranici

Josef Holek | Foto: autor a archiv CD, repro Cesky-Bohmen Expres

N a zacatek Cervna roku 1991 vzpomi-
naji Zeleznorudsti jako na pfelomové
obdobi. Je$té neodeznéla euforie po padu
komunistického rezimu a na nadrazi
v Alzbétiné, pohrani¢ni ¢asti Sumavské-
ho méstecka, se slavil pad zdi ve vypravni
budové a opétovné zahajeni provozu
v piihranici. Psal se 2. Cerven 1991.
,Tehdy to byla velka udalost, na kterou
prisly tisice 1idi z Bavorska i Cech a znovu
navazovaly pratelstvi. Obnovovaly se
dobré vztahy, které tu panovaly pfed dru-
hou svétovou valkou. Pocity radosti a svo-
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Dobovd fotografie ze znovuotevieni hranicniho pfechodu mezi Alzbétinem a Bayerisch Eisensteinem

Pred 30 roky se vratlly

L4

body byly nepopsatelné zavzpominal uz

patriot a historik Emil Kintzl.

Velkolepé sblizeni

Podle odhadi obklopovalo vypravni bu-
dovu zhruba dvacet tisic lidi a na okol-
nich volnych prostranstvich pfistavaly
vrtulniky vladnich delegaci obou statd.
Za Ceskou stranu byli pfitomni nékdejsi
premiér Petr Pithart s ministrem dopra-
vy Jifim Nezvalem, Némecko zastupova-
li kanclétf Helmut Kohl a ministr hospo-
dafstvia dopravy Bavorska AugustR.
Lang. Pfijet pry tehdy mél i prezident

Vaclav Havel. Ceskoslovenské statni dra-
hy (CSD) a Deutsche Bahn vyslaly Vladi-
mira Sosnu, oblastniho feditele SD PIl-
zenl a prezidenta DB Norimberk Horsta
Weigelta. Na hranice oba dopravci vy-
pravili specialni vlaky a po pozdravech
statnikd i regionalnich politikd nésle-
dovalo symbolické otevieni navéstidlem
a vystoupeni tane¢niho souboru Sumava
z Klatov. Poté delegace odjely do Zelezné
Rudy, kde je slavnostné uvital prvni po-
revolucni starosta Alois Jandura. Jen pro
srovnani, letosni oslava tficetiletého vy-
roci tak okazald nebyla. Seslo se jen né-
kolik regionalnich politikii a zastupct



Ceskych drah. Spise komorni
udalost byla totiz pozname-
nana pandemii koronaviru
anutnymi opatfenimi.
Zminéna Zelezna opona uz
neniv misté patrnd, hraniéni
prvky ale zfetelné jsou. Cast
némeckého prvniho nastupis-
té protind bila ¢ara, na sever
od vypravni budovy jsou v fa-
dé vysadzené hrani¢ni patniky
abudova je hranici rozdélena
napil. ,,Nevim o Zadném po-
dobném nadrazi, kde statni
hranice prochazi objektem.
Hrani¢ni kaimen je umistén
uprostied budovy, levé kiidlo
je v Némecku a pravé v Ceské
republice,” poukazal na uni-
katni jev Vladimir Kostelny, plzenisky obchodni
feditel CD. Zajimavost ale byla béZnému lidu
za vlady jedné strany zcela zapovézena. Zatarasy
na hranicich nejen se Zapadem zde zacaly vy-
rlstat po inorovém puci v roce 1948.
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Demolice betonové zdi rozdeélujici statni hranici na alzbétinském nddrazi

s

Sumava nalezena turisty
Mnoho let uplynulo od dob, kdy pifes Bay-
erisch Eisenstein a Alzbétin jezdivaly

osobni vlaky. Za prvni svétové valky se

dfevénymi prekazkami, a to
na prikaz americké armady.
V tomto obdobi také pfes-
hrani¢ni osobni doprava
na dlouha desetileti kon¢i.
Jen tésné po iinoru 1948 bylo
jesté mozné, pres Alzbétin,
piejit za , kopecky*“. Nadrazi
padlo do uzavtené zény, poz-
déji zaClenéné do pohranic-
niho pasma. Tim ztratila
cast spoletného nadrazi vy-
znam pro osobni dopravu.
Do roku 1953 pak Zeleznicari
prechod vyuzivali pro vza-
jemnou pfedavku prazdnych
vozl a 3. zafi byl pfechod
uzavfen definitivné. I na tuto
dobu vzpominal pan Kintzl.

,Pak rudi koleje vytrhali, postavili plot s obrovsky-
mi zatarasy a vée nechali zartist naletovymi dfevi-
nami. A zatimco na bavorské strané jezdily osobni
vlaky tésné k ¢afe, nase koncily na zastavce Zelez-
na Ruda-mésto,“ pfipomnél. Jedinou ceskosloven-
skou ,,0zdobou“ tak pry ziistala ruda hvézda na $ti-
té zpustlé stani¢ni budovy a nadrazi se na desitky
let stalo symbolem rozdélené Evropy. Budova
zchatrala a okoli zpustlo a pohltila ho zeleri.

Pod dozorem ,péesakl”

Do pohrani¢niho padsma vlaky zajizdély, ale jen
ty nakladni. Obsluhovaly zdej$i pilu. , Na cafe
byla betonova zed a za ni, smérem do Cesko-

slovenska, rostly bfizy. Na prvni kolej k pero-
nu jezdil jen manipulacni vlak a poté se su-
nul zpét na pilu. Dodnes jsou
koleje zachované,“ pfipomnél
Vladimir Kostelny. ,Zelezni
opona vedla pres nedalekou lou-
ku a do Némecka piislusnici Po-
hraniéni straZe shliZeli ze straz-
nych vézi,“ doplnil Alois Jandura,
byvaly Zeleznorudsky starosta
a pamétnik. Na pile pracovali pro-
véteni délnici se specidlnimi pro-
pustkami a ve§kery pohyb kontrolovala ceskoslo-
venska Pohranic¢ni straz (PS).

tudy napiiklad z Halice vraceli i zrané-
nivojaci. Nejvétsi boom piihrani¢ni
oblast zaznamenala ve 30. letech. To
cestovani vlakem zaZilo rozkvét spolu
s rozvojem turistiky. VZdyt Sumava
byla a dnes opét je turisty vyhleda-
vanym regionem. Za druhé svéto-

vé valky pak existovalo pfimé spo-
jeni Plattlingu a Nyrska. Na konci
valky byl cesky tisek trati jen velmi
malo pos§kozen, takZe uz 2. Cervna
mohl byt z Nyrska do Zelezné Rudy
vypraven prvni vlak. A protoze né-
mecky isek byl naopak nesjizdny, sta-
la se Ruda prekladi$tém pro zasilky
za do Svycarska. Po naSem tizemi je dopra-
vovaly vlaky, po némeckém pak automobily.
Hranice jako takova vSak byla ohranic¢end

Uﬁedere'ﬁﬁn .
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Dobovd kresba nddraZi v AlZbétiné Pohlednice z pocdtku 50. let s podtitulem ,Tak takhle vypadd naproti”...
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HISTORIE

Na znovuotevreni Zeleznicniho pfechodu v AlZbétiné se vzpominalo i letos poCdtkem Cervna

»,Na zacatku Alzbétina byla zavora,
na hranici druha. Sem se nikdo normal-
ninedostal, celé to bylo zadratované. Le-
saci vlaky nalozili, masina se otocila
a jelo se zpét,“ popsal Kintzl tehdejsi po-
meéry. Pfes prvni nastupisté a vlastné
iuvnitf budovy stala na ,Cafe“ zed. I na-
kladni vlaky musely vzdy zastavit u za-
tarasili a vykolejky pod Debrnikem a vy-
¢kat svoleni PS k prijezdu.

Uspory zastavi i vlak
Osobni vlaky z Plzné a Klatov koncily

ve stanici Zelezn4 Ruda mésto. KdyZ ces-
tujici vystoupili, nasledovalo sunuti celé
soupravy zpét na Spi¢ak, kde ji lokomo-
tiva objela a Zeleznicari soupravu sunuli
zpét do Rudy. Teprve pak vlak odjel zpét
na Klatovy. Absurditu Zelezni¢niho ces-
tovaniv ceskoslovenském piihraniéi pri
leto$ni vzpominkové akci dokonale po-
psal pan Jandura. ,Bylo to tak, Ze tésné
k hranici vlaky z Némecka ptijizdély bez
problémd, a cestujici mifici do Bayerisch
Eisensteinu normdalné a v klidu vystou-
pili. Cesi ddl neZ do Zelezné Rudy ne-
sméli.“ A pfipomnél, Ze do kazdého vla-
ku mificiho z Nyrska nebo Klatov

na Zeleznorudsko nastupovali i hlidku-
jici pfislusnici PS nebo Statni bezpec-
nosti (StB). Tfeba pro ptipad, Ze nékdo

z cestujicich mél ,zajeci amysly*.

Po revoluci zacaly oba staty pfipravovat
obnovu spojeni. Na mezinarodni drovni
se 0 obnové Zeleznice sice mluvilo uz od ro-
ku 1985, vysledky vSak byly mlhavé.
Jednani se posunula az po listopa-
du 1989. Jisté tomu pomohla

ijedna spontanni akce - lidsky fetéz Zelez-
né Rudy do Bayerisch Eisensteinu. Pravé
tehdy ministfi zahranici obou zemi pfisli-
bili pfezkoumani moZnosti obnoveni spo-
jeni obou sidel. V rekordné kratké dobé se
skutec¢né podafilo vyjednat vSechna povo-
leni a stavebni prace mohly zacit.
,»Zprovozriovalo se ve velké euforii.
Pfeshranic¢ni vlaky ale nejsou v soucasné
dobé zavedené. Cestujici z naseho tzemi
musi prestoupit na osobni vlaky do Platt-
lingu. CD provozuji rychliky z Prahy
a Plzné, z Klatov je jesté doplnuji osobni
vlaky a sezonni spé$ny vlak, dfive ozna-
covany jako Snéhuldk. Vletnia zimni se-
zoné jsou vlaky obsazené nejvice, protoze
se nachazime v atraktivni rekreacni ob-
lasti Plzeriského kraje. Velikou vyhodou
je, ze sjezdovky se nachazi v blizkosti sta-
nice Spi¢ak a zastavek Zeleznd Ruda-més-
to a Zelezn4 Ruda-centrum. Na lyZich se
dostanete prakticky az k vlaku. Z AlZbéti-
na je mozné jesté autobusem vyrazit
na nedaleky Gross Arber,“ pfipomnél
Kostelny. Provoz se tedy za tficet let prak-
ticky nezménil. Jen mezi lety 2006 a 2012
zajizdély némecké motorové vozy z Platt-
lingu aZ do stanice Spi¢ak. Nezbytné hle-
dani financnich aspor ale provoz ukonci-
ly. Nadale jsou v tomto iiseku uznavany
cestujicim z Némecké strany jizdenky
BWTa GUTI.

Ze stanicni kroniky
Zeleznorudského nddrazi

Kroniku ukryl v roce 1953 pred zraky
agentl StB prednosta Karel VIk.

Po revoluciji pfipomnélo mimoradné
vydani Ceského — Bhmen Expresu

a doslovné z ni citovalo.

1945

Stanice od 2/6 na historickych hrani-
cich pfepazena drevénymi prekazka-
mi, které byly zFizeny na rozkaz ame-
rickych okupacnich armad. 31/10
vyplaceny prvni ceskoslovenské peni-
ze tisténé v Anglii. 15/12 pfijel prvni
vlak zBavor — 2 stroje a sluzebni viiz -
zkuSebni viak.

1947

2/2v9.37 vypukl v Zelezné Rudé

v prostfedni budové pozar, shorelo

asi 45 m? podkrovi — pric¢ina jiskra

z komina — opravy se provadi. Letni
sezona byla skvéla, jezto bylo velmi
priznivé pocasi. Vanoce byly Spatné
— pr3elo a hosté chvatné odjizdéli.

1948

V Unoru t. r. nastalo zhrouceni kapita-
listického rezimu v Ceskoslovensku
avladu prevzala do svych rukou stra-
na komunistd. Tyto revolucni Gnorové
udalosti probihaly vcelku klidné. Ze
sluzby byl odstranén vyhybkar Josef
Javorsky, ktery vdobé okupace byl

u Vlajky. Jinych zmén ve stanici nebylo.
V pozdéjsi dobé utikali pres Sumavské
lesy a Zel. Rudu zaprisahli nepratelé
komunismu, ktefiradéji prchali k na-
sim nepratelim do Némecka, nez aby
zGstali a pomahali budovati novou

a krasnou republiku Ceskoslovenskou.

1951

Autobusova linka Zelezna Ruda - Vo-
lary tento rok neniv provozu. Od lis-
topadu je zastavka Zelezna Ruda-
-mésto podrizena zdejsi sluzebné.

1953

Od roku 1945 nejvice snéhu. Dosaho-
val ve stanicivyse 1,5m.V lednu spad-
la stfecha peronu pod narazem snéhu
ze stfechy budovy. Nacelnik uvizl v do-
pravni kancelari, jejiz vchod i okno byly
zavaleny troskami. Osvobodil se tim,
Ze prolezl malym okénkem u osobni
pokladny do ¢ekarny. Trosky byly bé-
hem dvou dn(i odstranény. K Grazu pfi
pohromé neprisel nastésti nikdo, ne-
bot se tak stalo v nocive 23 hodin.
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CESTOPIS

Josef Holek | Foto: autor, archiv CD

~

Sumava meé odjakziva lakala. Nevim
sice proc, ale pokud nékdo vrodiné

lakonicky prohodi otazku, co budeme

délat, ma odpovéd je jasna. Pojedeme

na Sumavu. Cesta autem je nudnd, shod-

ne se vrchni veleni rodiny ve sloZeni ja

v pozici otce a manzelka v roli matky. Ca-

parti nemaji rozhodovaci prava. Zatim.

Ivypravime se do pfirody vlakem.

Zena pripravi néco mélo jidla na cestu.
Sta¢i ndm namazané rohliky a ldhve s vo-
dou. Cilem je stanice Spi¢ak pod stejno-
jmennou Sumavskou horou. Cesta rych-
likemn Ceskych drah ubihd v naprostém
poklidu, a zatimco jesté v Klatovech by
se ¢lovék mimo vlak nemohl nadechnout
kvili horku, v kupé panuje v tomto smy-
slu pohoda. Velké diky za klimatizaci...
Po cesté je mozné se kochat poklidnou
Sumavskou ptirodou, vyjezd od Hojsovy
Strdze az k portalu $picackého tunelu
nabizi kycovité vyhledy. Vybavuje se mi
hlaska z filmu Na samoté u lesa: ,Tady
na vas dychne piimo ten, no, Kloster-
mann.“ Na Spi¢dku vykvartyrujeme déti
z kupé a prvnim cilem budiz rozhledna
na vrchu. Dolni stanice moderni lanov-
ky je na dohled nadrazi. JeSté zamavat
soupravé jedouci smér Alzbétin v Cele
s hfmotnym Brejlovcem.

Pésky na vrchol
Blahové jsem si maloval, Ze se na vrchol
ipakiznéj doll svezeme pohodlné lanov-
kou. Zavieno, hlasi ledkovy infopanel.
Zafina turistickd sezona, ale na Zelez-
norudsku aby turistu na za¢atku cervna
pohledali. ,V éervnu se jezdi jen o viken-
dech,“ zahlasi hosi, ktefi tu pod sjezdov-
kou cosi kuti. Podivat se na web nds sice
pred cestou napadlo, ale zajimalo nas
spiSe pocasi, necekali bychom uzavieny
aredl, byt na sklonku covidové pandemie.
Tak holt pékné pomazeme pésky. Odmi-
tam primy vystup po zatravnéné sjezdov-
ceipo stezce pod lanovkou. Vékem jsem
sice jesté vlastné mladik, ale mou obrov-
skou lenost nelze jen tak pfekonat. A déti
by cestu také nemusely snést. Zavzpomi-
nam na zimu, kdy jsme tu jako studenti
gymnazia travili tyden na lyZarském
kurzu. Nic si nezadal s akcemi zndmymi
z filmu SnéZenky a machfi. Jen my jsme
alkohol dokazali ututlat. Nyni si ale spise
pfipadam jako babi z trilogie o Homolko-
vych, kterak pfemita nad tim, jak ji kluci
honili po hrazi rybnika.

Takticky volime ustupovou cestu
po silnici aZ na Spi¢ackeé sedlo. Sice je to
do kopce, ale kam se sklon hrabe na hor-
sky krpal. Odsud, poté co jsme zaZehnali
kilourani potomki, mifime k Cernému
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Lanovka na Pancif od Transporty Chrudim pamatuje zacdtek sedmdesdtych let

Pohled az do Alp

Na vrcholu otirdm pot, sundavam triko,
které mohu diky své roli Serpy a nosice
Zdimat. Stejné tak ma draha polovicka
pomali¢ku chladne. Klika, Ze na Spi¢dku
alespori fouka. Déti jsou v dobrém rozma-
ru, chtéji na dfevénou rozhlednu, ktera tu

jezeru. OvSem po zhruba péti stech me-
trech odbocujeme z Cernojezerské turi-
stické magistraly doleva a skrz rozcesti
Rozvodi se vyddvame aZ na Spicak.

Aby se décka nenudila
Décka kupodivu neremcaji. Asito bude
tim, Ze mladsi dcerka si jako koné osed-
lala Zenu, star$iho synka mam za krkem
ja. Dovrchu a s plnou polni. A jesté mu- oNee
sime zpivat. Aby se mladosi nenudili. Jen
si to pfedstavte: rytmicky vykracujete
v ultramodernim funkénim trikotu
avrukach tfimate nordic walkin-
gové hole vstfic horam a najednou
potkate rodinku s vychechtanymi
détmi na propocenych rodicich.
Ze tomu nevéfite? VZdyt fikdm,
Homolkovic kaZdym coulem.

Rozcesti na Rozvodi najdeme
na hibetu mezi Cernym a Certo-
vym jezerem. Pravé zde je stfedo-
bod hlavniho evropského rozvodi
Labe - Dunaj. Svahy k Certovu
jezeru nalezi k Dunaji a do imofti
Cerného mofe. Naopak voda tekouci
k Cernému jezeru odtéka do povodi
Vltavy a Labe, a je tedy soucasti tmoii
Severniho mofe. Nasi drobotinu takové
detaily zrovna nezajimaji, ani mné se
zrovna nechce poslouchat nadseny projev
manzelky. Zvlasté kdyZ mam pied sebou
asi ptldruhého kilometru do kopce a tu-
§im, Ze se mi v nevyslapnutych teniskach
rodi na paté obrovsky puchyt. Co jsem mél
délat, kdyZ jsem je nestacil nikde pro§lap-
nout? Détska naplast s Cervenym drackem
meé zachranila.




Na Cerné jezero dojdete nejpohodIingji ze Spicdckého sedla

vyrostla pfed sedmi lety. BohuzZel, turni-
ket se netoci a listky si koupit nemtzete,
ponévadz kiosek je zavfeny. Asi tu plati:
nejede lanovka = nejede obCerstveni a ka-
sa. Vycurat se tu ale mohu na relativné
¢istych mobilnich toaletdch. Kdyz ale bu-
de otevieno, jisté si vystup doptejte. Na-
skytne se pfekrasny vyhled do viech své-
tovych stran, v dili je vidét Cesky les, kus
Bavorska, z bliz§iho okoli se nabidne vy-
hled do idoli Uhlavy a na Zeleznou Rudu.
Kdy?z je dobra viditelnost a pékné vyfou-
kano, tfeba brzy rano, lesknou se ve svitu
vychazejiciho slunce vrcholky Alp.

A co dal? Tazou se déti. Alespon sivy-
lezeme na skalku u horni stanice stojici
lanovky, vyfotime se u kfizku na vrcho-
lu a s klidnym srdcem zamifime zpét
po stejné trase do tdoli.

Dalsim cilem dne$niho dne je Cerné
jezero. Nastésti se jde po roviné a cesta
rychle utika. Stale musime okfikovat
nasi ,,8kolku“. Nejsme typickd méstska
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Rozhledna na Spi¢dku stoji od roku 2014

rodinka z ¢inzaku, kterd nezna pravidla
pobytu v piirodé. Naopak, ja i manzelka
jsme vyrostli v malych méstech, nefkuli
na vesnicich a vychazky do ptirody byly
béZnou soucasti nasich Zivotli. Co naplat,
déti jsou holt déti. Po necelé hodince
svizné chlize jsme dorazili k vodni plose.

Blamaz u jezera

Pohled na naSe nejvétsi prirodni jezero
ledovcového plivodu je plisobivy. Magicky
Cernd hladina, tésné za ni roste strmy
svah posety popadanymi stromy. Na hibe-
tu se ve vétru kymaci nékolik osaméle sto-
jicich strom. Odolaly vichrim, mozna
zvlddnou i kiirovcovou kalamitu. Typické
Cerné zabarveni hladiny (neni to $pina,
voda je prizracnd) zplisobuje az deset
metrQ vysoky kal na dné. Po statisice let
se totiz na dné ukladal pyl z okolnich jeh-
li¢natych lesti. A protoZe pfes den na je-
zero dopadne kviili jeho pozici uprostfed
hor jen minimum slune¢nich paprski,

T
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Sotoinfo

Z Prahy, Plzné a Klatov jezdi na Spi-
cak rychliky Ceskych drah Berounka.
Prvni (R 776) vyrazizPrahy v 6:13
(zPlznév 7:40) ado cile doraziv 9:29.
Dal3i prfimy rychlik (R 768) vyjizdi
zPrahyve 12:13, na Spicaku je

v 15:28. Ostatni rychliky Berounka
koncijizdu v Klatovech a ve sméru
na Spicak a Zeleznou Rudu-Alzbétin
musite vyuZit ndvazného osobniho
¢i spésného vlaku. Prvni primy rych-
lik na Plzefi a Prahu vyjizdi ze Spica-
kuv10:29, druhy pak v 16:29.V dal-
Sich asovych polohach opét plati
prestup v Klatovech €i Plzni, zobou
sidel jezdivaji na Spicak osobni

a spésné vlaky CD. Co se tyce rychli-
ki Berounka, jejich soupravy (vozy
fad ABpee, Bbdgmee, Bmz ¢i ABmz)
vedou zadoKlatov EsaF. 362, odtud
dal se ¢ini motorovi Brejlovci f. 754.
Na osobni vlaky CD nasazuji motorové
vozy . 842 svozy rady Bdtn, RegioNo-
vy T. 814, spésné vlaky jsou opét v rezii
Brejlovcl, ato s vozy fad BDs a Bdt.

vytvati hladina dojem Cerstvé vyleSténé
kapoty v barvé metalické ¢erné. Hloubka
jezera, jehoz hladina je v nadmotské vysce
1008 mn. m, je pak nemalych 40 metrd.
Jezero nema zadny viditelny pfitok, vodu
sem zZenou jen podzemni prameny vyvéra-
jici pod jezerni horou. Odsud voda odtéka
Cernym potokem do Uhlavy.

Kromé legendy, Ze na dné jezera dli né-
kolik utopenych jedincti a jsou pry diky le-
dové vodé v zachovalém stavu, se traduje,
Ze Statni bezpecnost (StB) nechala do je-
zera v ramci akce Neptun vhodit bedny
s nacistickym archivem. Psal se rok 1964.
StB pak pfipravila velkolepy vylov, jenze
zasilka, fakticky dorucovana ze Sovétské-
ho svazu z archivii KGB, se opozdila, a tak
potapéci ze dna vytahli jen bedny s nepo-
tiSténym, rozmacenym papirem.

Neuvéfritelné se stalo skutkem
Sup déti na ramena, ota¢ime zpét. Dal-
$im a poslednim cilem dneska jest dalsi
vrcholek Zeleznorudského mikroregi-
onu - Pancif. Co bychom ale chodili ze
sedla zpét do idoli, na lanovku? Stejné

nepojede a signal 4G tu neni, abychom

Stanice Spicdk nabizi nejen hospodu, pdr stovek
metr(i odsud je doini stanice lanovky na stejno-
jmenny vrchol. Zastavuji tu viaky Ceskych drah
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se podivali na internet. Vezmeme to k pfestupni stanici
lanovky Hofmanky. Jestli déti $pi¢acky kopec sebéhly,
zpét k vrcholu Pancife, respektive k Hofmankam, jsme
se museli se Zenou opét obétovat.

Par desitek minut a cela rodina pfipominajici spise
karavanu Tuaregi se zastavila pfed dalsi lanovkou.
Mam déja vu. Lanovka nejede. Vaii se ve mné krev
azufim. Ne v§ak proto, Ze jsem pravé dosupél s ditétem
za krkem, ale protoZe tu nic nefunguje. Negativni emo-
ce vSak klidni obsluha. Zaplatime néjakou tu stokorunu
alanovka se rozjede. Jen pro nds. Spravedlnost existuje.

Oteviené dvere pro fotku

Lanovka sice pamatuje doby, kdy se v sedmdesatych
letech Homolkovi vezli ze Spindlu na vrcholky Krkonos
a poktikovali na sebe cosi o krasnych panoramatech.
Népad na spojeni udoli s Pancifem uz ale saha do po-
loviny 30. let, kdy ustfedni Zelezni¢ni rada projednala
navrh ¢lena Otty Weissbergera. Ten prosazoval zfizeni
kabinové lanové drahy od Zelezni¢niho tunelu. O rok
pozdéji uz byl na stole pfedbézny projekt, technologii
méla dodat firma Wiesner Chrudim (pozdéji Transpor-
ta). Zaroven dala v plénum dvé moznosti trasovani.

Prvni varianta s délkou 2 83om pocitala s napojenim
pfimo na §picacké nadrazi a pfedpokladala mezistani-
ci Hofmanky. Vét§ina trasy v§ak vedla pfes soukromé
pozemKy, radé se nelibila ani uréita obnazenost stavby
nedaleko Ceskoslovensko-némecké hranice. Druhd trasa
vychazela od strazniho domku nedaleko severniho por-
talu $picackého tunelu. Varianta pocitala s vedenim jen
vlesich s mezizastavkou Cerné jezero u 3pi¢ackého sedla.
UvaZovalo se i o pfimém spojeni s protilehlou Zeleznou
Rudou. Projekt by ale provazely technické a administ-
rativni problémy, byl tedy rychle zamitnut. Valka v§ak
vSechny plany zhatila. AZ v prvni poloviné Sedesatych let
byl vypracovan novy projekt dvoustupriové, jednosedac-
kové lanovky. Prvni cestujici se svezli v roce 1970. Od té
doby, v nepftili§ zménéné podobé, funguje dodnes.

V tom hezkém odpoledni se nam nechce z Pancite
domu. Zpét do idoli na $§picdcké naddrazi uz se vylozené
courdme. Po¢kdme na osobni vlak €D do Klatov a dile
na Plzen a Prahu zamifime rychlikem Berounka. Déti
uZ nevi o svété, manzelka pecuje o vé¢né bolavé koleno,

a s pocitem pofadné inavy mohu s klidem konstatovat,
Ze jsem rad, Ze nemusim odfidit cestu domd.

« Rychlik Ceskych drah Berounka nedaleko Brédlniku




RozZnovské parni léto si uZijete nejen na kolejich

Historickym viakem, ktery poveze parnilokomotiva 423.041 (Velky bycek) z roku 1924, se m{Zete svézt o sobotach 3.a 17. Cervence, 7. srpna

ataké 18. zari. Pokazdé vlak uskutecni dvé jizdy obéma sméry. Z Valasského Mezifici odjizdi v 9:50 a 13:10 a pres ZaSovou a Zubfi dorazi do Roz-
nova p. R.v 10:19, resp. 13:37. Na zpatecnijizdu po stejné trase se parnivlak vyda zRoznova v 11:12 a 15:34. Jednosmérna jizdenka stoji 80 K¢,

pro déti od 6 do 15 let polovinu. Jizdenky véetné rezervace mista k sezeni pofidite (ode dne vyhlaseni) v predprodeji v jakékoliv pokladné CD. Zbylé
jizdenky bez naroku na misto k sezeni se budou prodavat v den konani u vliaku nebo béhem jizdy. V Roznové p. R. miZete navstivit vSechny tfi are-
aly Valasského muzea v pfirodé, zavitat na Jurkovicovu rozhlednu, projit se méstskym parkem kolem Hudebniho altanku nebo po nabrezi Becvy.
Ve mésté také poradaji zajimavé akce: festival Janosikov dukat (7. 8.) nebo 19. roénik BEhu rodnym krajem Emila Zatopka (18. 9.).

Nejblizsi Zeleznicni stanice: ValaSské Mezifici/RoZnov pod Radhostém ad.
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Bobinkou po KFizikové draze

Lokalka mezi TAborem a Bechyni patfi k jiho-
Ceskym unikatdm. V ramci akce Léto na Be-
chynce se mlZete svézt po této trati o viken-
dech a svatcich na vybranych pravidelnych
spojich historickym elektrickym viakem
vedenym lokomotivou Fady E 422 zvanou
Bobinka. V Bechyni nevynechejte navstévu
opravené remizy s modelovym kolejistém. Ta
bude letos otevriena jesté 10., 24. a 31. Cer-
vence, 21.srpna, 4. a 11. zafi. Vstupné stoji
30K¢, déti do 6 let maji vstup zdarma.

Nejblizsi Zeleznicni stanice:

20. ervence az 5. srpna 2021

Slavnosti staré hudby se slevou

Hledate tip na hudebnizazitek? Pak si zajedte
do Prahy a navstivte néktery z koncertd Let-
nich slavnosti staré hudby. Pokud pfi koupi
vstupenky predloZite jizdenku CD platnou

v €ervencinebo srpnu 2021 s cilovou stanici

v Praze, ziskate slevu 10%. BEhem festivalu
zazni hudba v bubenecské Slechtovce, kostele
svatych Simona a Judy, kostele sv. Martina

ve zdi nebo ve Strahovském klastefe ¢i zamku
Troja. Kompletni program festivalu najdete
na www.letnislavnosti.cz.

Nejblizsi Zeleznicni stanice:

Zahrady hradu Pernstejn

Je jednou z mala goticko-renesancnich
pevnostiv Evropé dochovanych v takfka
nezménéné podobé. K hradu se mlzete
vydat od nadraziv Nedvédici po nau¢nych
stezkach. Katrakcim hradu patfi nedavno
obnovena Vrchnostenska zahrada. Ta je
prehlidkou nékolika zahradnich styld véetné
anglicko-¢inského parku. Pfirevitalizaci
aredlu doslo k renovaci architektonickych
prvk( a obnové plivodnich cest, schodist,
vyhlidkovych rondel( a teras.

wyry

Nejblizsi Zeleznicni stanice:

Tabor/Bechyné ad. Prahahl. n. ad. Nedvédice
ZeleznicaF
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INZERCE

@ Travel

Clen Skupiny €D

CESTOVANI SE ZJEDNODUSUJE

Bulharsko, Chorvatsko, Slovensko, Italie, Rakousko, Polsko — sem muzZete
cestovat jiz s antigennim testem a po navratu NENi POZADOVANA karanténa.

Recko, Spanélsko, Turecko - hlasi vynikajici podminky pro dovolenou.
Témé¥ vSichni v turistickém sektoru byli prednostné ockovani.

Terminy do vSech destinaci se pIni a podminky k vycestovani se budou zjednoduSovat
i nadale. Pokud tedy chcete letos k mofi — doporucujeme nevahat a objednat.

Kdo vi, co nam pfinese podzim...

Vase CD travel - garant spokojeného navratu

€D Travel, s.r.0., 28. Fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: ckobch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

€D Ceské drahy

Narodni dopravce

SNEZKARLSTE)N

Spojte si vic vylet
do Letnj skupinové

Jizdenky za 699 K¢
www.cd.cz/leto Veelé R

*Maximalné 2 osoby mohou byt starsi 15 let. Nabidka platiod 1. 6. do 31. 8. 2021.

* nacelyden s a3 Pro 5 osob*
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NI

NARODMI
TECHNICKE
MUZEUM

OBJEVTE SKRYTE POKLADY NTM V CHOMUTOVE
COME AND FIND THE HIDDEN TREASURES OF NTM IN CHOMUTOV

Navstivte Zelezniéni depozitar
Narodniho technického muzea
Visit theRailway Depositary

cﬁ NahonalTéchnlcal

Museum

o, WO

ce'rvénce - 5. ZaFi

&dnlnova oteviracl doba

6 June - 5'" September
holiday opening hours

CHOMUTOV

6 dni v tydnu
utery - nedeéle + statni svatky
9:00 - 17:00

Depozitar se nachaziv arealu byvalého
lokomotivniho depa Ceskychdrah v Chomutové.
Pistupova cesta je znatenaz Cernovické ulice
Z prostoru nakupnihocentra Globus

(smer Karlowy Vary)

GPS 50.456744,

©13.391115

([ ) Ceska televize

Opened 6 days a week
Tuesday - Sunday + National holidays
9:00am - 5:00pm

The depositary is located in former Ceske drahy
{Czech Railways company) railway depot in Chomutow.
The way to the depositary is marked from Cernovicka
ulice within the area of Globus shopping centre
{Karlovy Vary direction).

WWW.NTM.CZ
MUZEUM-CHOMUTOV.CZ

E Cesky rozhlas




