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Kam vyrazit vlakem za zazitky

TITULNI FOTO
Autor: Jan Chaloupka

Po zhruba tFileté kompletnirekonstrukcise 1. €ervna
vratily vlaky na historicky Negrelliho viadukt.

Foto: kalendar Ceskych drah 2020 - Lucie VyslouZilova
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Je to na bednu

specialista pro el. komunikaci

Premysleli jste nékdy, kdo asi stoji na druhé strané viech téch elektro-
nickych vychytavek, mobilnich aplikaci, e-shopt a dal3ich ,nezbytnos-

ti* moderniho svéta? S kym vlastné komunikujete, kdyz si kupujete jiz-
denku v mobilnim telefonu? Kdo vam posle takovou tu mazanici, které se
fika kjtar kod, do vasi elektronické postovni schranky, a vy se s ni pak pro-
kazete ve vlaku prlvod¢imu? Existuje nékdo se viemi jizdnimi fady své-

ta a kontroluje, jaké spojeni hledate, aby vam okamzité nabidl relevantni
odpovéd? Kontroluje nékdo s kalkulackou v ruce, kolik mate za jizdenku
zaplatit, a pak hleda v bankovnim vypisu, jestli jste to uz udélali? Ze je to
absurdni a celé tohle dnes délaji pocitace? Pro foceni tohoto, mozna tros-
ku abstraktniho obrazu jsme si vybrali ¢lovéka, ktery vsem tém jednickam
a nulam rozumi a dokaze je prelozit do jazyka, kterému zase rozumite vy.
Je soucasti tymu, ktery propojuje vSechna elektronicka vlakna vasich do-
tazl, pozadavk( na nakup jizdenek a pozadavkd na vyhledavani spojeni.
Tyhle lidi sice nikdy na displejich svych telefon(l a pocitacd neuvidite,

ale opravdu tam jsou. A nékdy je to pro né dost na bednu...



TOMAS KOHOUTEK
specialista pro
elektronickou komunikaci

K CD jsem nastoupil v roce 1998. Nejprve jsem pracoval jako priivodéi na-
kladnich vlak( ve smichovské parté, kde slouzil i mdj tata. Pozdéji jsem si
vyzkousel profese vlakvedouci nakladnich vlakd, vedouci posunu, prévodci
osobnich vlakd, vlakvedouci EuroCity a InterCity v Praze. Poslednich 10 let
plsobim jako ICT specialista. Stale mne fascinuje, jak je Zeleznice profesné
barevna. Rozmanitost prace, skvély kolektiv a nasbirané zkusenosti, to je
to, co mé porad bavi. Neménil bych. Ale pokud by k tomu doslo, urcité bych
zGstal v on-line svété, marketingu nebo PR.

SLOVO UVODEM

{ \ Jifi JeSeta
-y ¢len predstavenstva €D

@ | anaméstek pro obchod
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Vazeni Ctenafti,

Zelezni¢ni doprava se podobné jako vétsina slu-
zeb v zemi po Gtlumu zpisobeném epidemii ko-
ronaviru vraci k normalu. V dalkové dopravé

a ve vét§iné kraji byl aktudlné obnoven plny ne-
bo témér plny rozsah vlakové dopravy. Na konci
cervna skoncila také vétsina zbyvajicich omezeni
v Libereckém, Olomouckém, Moravskoslezském
a Jihomoravském kraji. V koordinaci s objednate-
li dopravy a zahrani¢nimi partnerskymi doprav-
ci byly v Cervnu rovnéz obnoveny regionalni pies-
hraniéni spoje na Slovensko, do Rakouska

ana vétsiné hrani¢nich pfechodd do Némecka.

To je pro naSe zakazniky s ohledem na nadcha-
zejici letni turistickou sezonu dobra zprava. A za-
roverl pro nds coby dopravce povinnost vici ces-
tujicim zajistit jim kvalitni spojeni a sluzby pfi
jizdé vlakem. Prvni vlastovkou je spusténi nové
verze oblibené aplikace Muj vlak, kterd vyrazné
zjednodusi nakup jizdenek. Ten se po modifika-
cich zkrati prakticky na polovinu a jizdenky pti-
jde zakoupit doslova na par kliknuti. Vyhodou ta-
Kké je, ze aplikace nové dokaze zobrazit pfesnou
cenu vyhledaného spojeni uz na za¢atku nakupu
nebo umoznuje rychlé prepinani vozové tfidy
vCetné okamzitého piepocitani ceny. K dalsim
novinkdm patii také moznost zakoupeni jizden-
ky do1. tfidy jen v ¢asti trasy a upozornéni na od-
chylky od planovaného fazeni souprav.

Soucasné pokracujeme v postupné moderniza-
ci naseho vozového parku. Uz pocatkem Cervence
bude pfedstaven prototyp rekonstruovaného vo-
zu Bdmtee. Jedna se o pilotni viiz z pfipravované
série obnovy az 52 téchto vagoni pro regionalni
spoje. Ceské drahy k tomuto ucelu jiz také vyhla-
sily vybérové fizeni. Vitéz tendru ziskd zakazku
na modernizaci 16 vagond pro Pardubicky kraj
a opcina modernizaci dalich 36 kusi, které mo-
hou byt nasazeny ve Stfedoceském kraji ¢i v ji-
nych regionech. Pfi modernizaci dostanou vozy
zcela novy, komfortni interiér, informacni sys-
tém a projdou technickou revizi.

Rovnéz pro regiondlni dopravu, konkrétné
v Moravskoslezském kraji, je ur¢end moderniza-
ce motorovych a pfivésnych vozi 810 a 012, které
se v soucasné dobé prestavuji podle zadani tam-
niho regionu ve veselském zavodé nasi dcefiné
spole¢nosti DPOV v Pferové. Prvni souprava bude
predstavena pocatkem Cervence.

Zdarné pokracuje také vyroba zcela novych va-
gont pro vnitrostatni dalkovou dopravu v ramci
projektu CDso. Uz za nékolik tydni by se méla
na cerhenickém okruhu objevit prvni pétivozova
souprava téchto vysoce komfortnich tlakotés-
nych vozii, které pro Ceské drahy vyrabi konsorci-
um Siemens Mobility - Skoda Transportation.
Zatim je ve vyrobé a v rizné fazi rozpracovanosti
25vozil. CD jich nakoupi 50. Nasadi je na rychli-
ky Krusnohor a Zapadni expresy.

To jsou jen nékteré z mnoha véci, které ptipra-
vujeme v ramci dal§iho zlepSovani sluzeb a plné-
ninaSich zavazku vaci zakaznikim. Véfime, Ze
pficestach do prace ¢ina vylet zistanou vlaky
€D prvni volbou.
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Akci Parou Prahou letos
zpestfil znovuzrozeny Ctyfkolak

| letos se mohou Prazané vratit zpét v case a ponorit se do drazni nostalgie diky akci
Parou Prahou. Ceské drahy ve spolupraci s Regionalnim organizatorem prazské inte-
grované dopravy (ROPID) vypravily v poloviné cervna do okoli metropole nékolik
parnich vlakd. Oblibenou podivanou navic CD hodlaji letos nékolikrat zopakovat.
Akce Parou Prahou, ktera se prvné konala loni, je vzdy okofenéna o vylety histo-
rickymi autobusy. Na své si tak vzdy pFijdou nejen milovnici dopravni techniky

zdob minulosti, aleirodiny s détmi. Pro malé navstévniky a jejich rodice je vzdy
pripraven bohaty doprovodny program. Na trase z Prahy-Smichova pfes Rudnou,
Hostivice, ZIi¢in a zpét se v Cervnu blyskla nedavno rekonstruovana parni lokomotiva
434.2186 spolu svozy fad Ce a Ce-bufet. Slo zarover o prvni vefejnou jizdu této loko-
motivy po narocné opravé. Dalsijizdy jsou naplanovany na 30. srpna a 18. fijna.

Atraktivni polep Vectronu ZSSK pochazi z Bulharska

Jeden stroj z flotily deseti vicesystémovych lokomotiv Vectron, které provozuje partner-
ska Zelezni¢ni spole¢nost Slovensko (ZSSK), bude béhem leto3niho Iéta opatien atrak-
tivnim polepem, jenz vyjadfuje poselstvi,Vlakem odpovédné”. Jde o zajimavou kom-
binaci korporatnich barev ZSSK a netradi¢niho grafického navrhu, ktera vznikla

na zakladé vyhlaSené vefejné soutéze. Tu vyhral grafik Konstantin Planinski z bul-
harské metropole Sofie, ktery je soucasné drzitelem osvédceni k fizeni lokomo-

tiv. Polep na Vectronu ma lidem pfipomenout pandemii koronaviru z letosniho
jaravcetné nezbytného stalého dodrzovani viech zasad ochrany pred virem

pFi cestovani po Zeleznici. Soucasné polep evokuje bezpecné cestovani vlakem.
Nové vyzdobeny stroj bude od Iéta k vidéni na pravidelnych dalkovych spojich

mezi Bratislavou, Zilinou a Ko3icemi.

Legiovlak opét vyrazil

Legiovlak letos poprvé vyjel na prelomu kvétna a Cervna ze
Zbiroha pres Beroun a Rakovnik do Plas na Plzefsku v cele
s pravé rekonstruovanou parnilokomotivou 434.2186
z Centra historickych vozidel CD. Prvni zastavku mél
v Plasich. Letos je3té navstivi nadraziv Zatci, Lounech,
Lovosicich, D&cing, Ceské Lipé, Mnichové Hradisti,
Dvore Kralové n. Labem, Martinicich v KrkonoSich,
Novém Mésté nad Metuji, Vamberku, Opatovicich
nad Labem, Nymburce, Kralupech nad Vitavou,
Praze, Slaném a Zruci nad Sazavou. Legiovlak je
projekt Ceskoslovenské obce legionarské,

jehoz cilem bylo vytvorit vérnou repliku legio-
narského vliaku z obdobi let 1918-1920, kdy

se na Transsibifské magistrale v Rusku ode-
hravaly valecné operace €s. legii. Vlak kfizuje

od kvétna 2015 celou republiku a je zaroven mu-
zeem legii. PFipomina jejich zasluhy na vzniku sa-
mostatného Ceskoslovenského statu. Jeho partnery
jsou Ceské drahy, CD Cargo a Dopravni vzdélavaci in-
stitut. Vstup do expozice Legiovlaku je zdarma. Vice in-
formaci o projektu najdete na www.legiovlak.cz.

Text: Josef Holek, Martin Harak, redakce | Foto: autofi, archiv CD a ZSSK




Kozel expres, specialnivlak, ktery vypravuji Ceské drahy ve spolupraci

s pivovarem ve Velkych Popovicich, je opét v provozu. Sezonni spoj popr-
vé vyjel v poloviné ervna a nyni kazdou sobotu vyraziz prazského
hlavniho nadrazi (10:19) pres Strancice na pivovarskou vlecku do Vel-
kych Popovic. Poslednijizda se uskutec¢ni 19. zaFi. Dopravce na spoj
nasazuje vozy rady 810, respektive prototypovy viizM 152.0002
ze sbirek CD Muzea v Luzné u Rakovnika. PFi pfijezdu do Velkych
Popovic si cestujici pfimo u vlaku vyzvedne pivovarsky priivod-

ce a béhem desetiminutové prochazky je dovede do pivovaru.
Seznamite se se zakladatelskou rodinou Ringhoffer(l, poznate
historickou ¢ast i souasnou cast vyroby. Expres vyrazi zpét

do Prahy ve 14:40. Je tedy ¢as na obéd s jednim pivem zdarma.
Cena zpatecnijizdenky v€etné vstupenky a piva je 430 korun.

Novy par viaki
navazuje na Pendolino

Ceské drahy od poloviny Cervna zajidtuji novy par viak me-
zi Chebem a ASi méstem. V Chebu tak vznikl vyhodny pfi-
poj od vecerniho Pendolina z Ostravy, Prahy a Plzné.
Podle Martina Hurajcika, ndméstka hejtmana Karlo-
varského kraje, o novy par pozadala krajska rada
na zakladé mnozicich se Zadosti obyvatel ASe. Ces-
tujici tak ve ve€ernich hodinach nyni maji zajisté-
nou dopravu do Ase a vecerni spoj pak jede i zpét
do Chebu. Nové vlaky odjizdi z Chebu kazdy den
ve 21:36 (pFijezd do ASe mésta ve 22:11, Os
17210) a zpét z ASe mésta ve 22:14 (pfijezd
do Chebuve 22:49, Os 17211). Vlak do ASe mésta
bude navazovat na IC Pendolino 504 z Ostravy hl.n.,
ktery pfijizdi do Chebu ve 21:26.

CD obhijily rating Baa2

Ceskym draham se podarilo obhajit rating na Grov-
niBaa2, coZzznamena dva stupné od spekulativniho
pasma. Rating ma tedy stabilnivyhled. O vysledku

pocatkem Cervna informovala specializovana financni
spolecnost Moody's. ,Dobra zprava pro nas, majitele

ainvestory. | vsoucasné situaci jsme podle analytik( sta-
bilnim a spolehlivym partnerem,” okomentoval rating gene-
ralni feditel a pfedseda pfedstavenstva CD Vaclav Nebesky.

Ratingova firma ocenila silnou pozici dopravce na trhu, ktera

vyplyva z nedavného uzavieni smluv se statem a kraji na dal3ich
deset let. CD si podle odhad{i agentury také udrZzi solidni podil
natrhu, atovyrazné nad 80%. Financni stabilitu dopravce potvr-
zuje fakt, Ze jsou stoprocentné vlastnéné statem. CD se na stupen
Baa2 dostaly vroce 2016.

Jaromé¥ ziskala novy terminal i nadrazi

Vychodoceska Jaromér, ktera je dlileZitou Zelezni¢ni kFizovatkou v Kralovéhradeckém kraji, dostane v ervenci postupné k dispozici nejen
dvé zbrusu nova ostrovninastupisté, ale i novy terminal autobusové dopravy, ktery se nachazi pred nadrazim. Na autobusovém terminalu,
kam sméFuji vSechny pfipojné regionalni spoje, vznikla také cyklovéz pro vice nez sto jizdnich kol a nedaleko i parkovisté pro asi devadesat
automobill. Rekonstrukci prosel tamni Zeleznicni uzel, kde Sprava Zeleznic pfestavéla takika celé kolejisté a diky novému zabezpecovacimu
zafizeni se zvy3i nejen bezpecnost, ale i rychlost viakl. zakaznici Ceskych drah, ktefi vyuZivaji rychlikové i regionalni spoje, budou moci vyu-
Zivat nova vysoka nastupisté, ktera umozni pohodIngjsi nastupovani do vlakd, ale také podchod a vytahy na nastupisté. Tim ale prace

na stanici nekonci, nebot v pristim roce ma ziskat novy kabat také vypravni budova, ktera projde celkovou rekonstrukci.



Ceské drahy obnovily provoz no¢nich viakd

Ceské drahy spolecné se svymi zahrani¢nimi partnery zah4jily o poslednim cervnovém
vikendu provoz ¢asti no¢nich vlakd. Po tfimési¢ni pauze vyvolané epidemii COVID-19
si tak cestujici znovu mdZou naplanovat cestu v pohodli Izkovych voz{ do Tater €i
do Alp. Noénivlak z Prahy do Popradu, Kosic a Humenného vyrazil poprvé v noci

z patku na sobotu 26./27. Eervna, pfimy viz z Prahy pfes Linec a Innsbruck do Cu-
rychu svezl cestujici poprvé v noci z nedéle na pondéliz 28. na 29. ¢ervna. O ostat-
nich no¢nich vlacich se vedou dalsi jednani, vzhledem k pfisnym hygienickym poza-
davkdm najejich provozje ale pravdépodobné, Ze nékteréa tradicni spojeni jesté ne-
budou béhem létav provozu.

Pardubické natéry se objevily také na vozech fady 810

Jeden ze zavazk( Ceskych drah vici Pardubickému kraji je provedeni vybranych regionalnich vozidel ve spe-
cialnim designovém natéru. Tento specialni lak s logem Pardubického kraje byl do sou¢asné doby realizo-
van jiz na motorovych jednotkach fady 814 znamych jako RegioNova ¢i na RegioSharcich fady 844. Momen-
talné se natéry provadii na malych motorovych vozech Fady 810, které se v ramci své fady stavaji napro-

sto ojedinélymi. Tyto vozy, znamé také pod prezdivkou RegioMouse,
jsou nejen prelakovany, ale soucasné budou postupné dovybaveny
novym informacnim systémem, bezdratovym pfipojenim k inter-
netu pres aplikaci wi-fi a také zasuvkami pro dobijeni drobné
elektroniky. VIacky RegioMouse v novém havu jsou jiz nyni

k vidéni na regionalnich spojich zMoravan do Holic, respek-
tive Chrudimi nebo také na Ceskotfebovsku.

Lokomotivni vlak zamifil na Prahu /=

Ojedinély konvoj nékolika lokomotiv partner-
ské spolecnosti ZSSK se v pondéli 8. cervna

v dopolednich hodinach vydal ze Slovenska
na Prahu. Sest strojii fad 361, 362 a 383
sevydalo z Bratislavy pres Breclav, Brno

a Pardubice do Prahy na specialné za-
vedeném lokomotivnim spoji, aby

mohla byt od vecera 8. Cervna obnove-

na mezinarodni doprava na Slovensko.

Po dlouhych tfech mésicich se tak opét
propojilo Cesko se Slovenskem prostfednic-
tvim vétsiny mezinarodnich spoj(, které mifi
z Prahy do Plchova pres Valassko a také smé-

rem na Bratislavu a Nové Zamky. Vozbu special-
niho lokomotivniho vlaku zajistil slovensky kolega
ze spole€nosti ZSSK, ktery z Prahy jesté ten samy
vecer odjel najednom z prvnich viak( EuroCity 283
Metropolitan zpét do Bratislavy. Konvoj sledovali dispecefi, ktefise mu
snazili zajistit volnou cestu, aby v¢as dojel do Prahy. Navic lokomotivni
fadu vedl slovensky Vectron. Ten se poprvé oficialné objevil na ceskych
kolejich v cele mezinarodniho expresu.

Slovaci provozuji nové vozy 1. tridy

Zelezni¢ni spolecnost Slovensko (ZSSK) zacala od patku 19. ¢ervna
provozovat prvni novy dalkovy viz prvni vozové tfidy fady Ampz.
Poprvé se vliz objevil v soupravé regionalnich rychlikd RR 701/708
mezi Bratislavou a Zilinou. Slovensky dopravce nakoupi z vlastnich financnich zdrojt celkem sedm téchto vago-
nd. Akciova spolecnost ZOS ve Vritkach, ktera je vyrobcem, doda postupné sedm téchto ,jednicek” béhem dal-
Sich mésicl, vsechny by mély byt na kolejich do bfezna pFistiho roku. Nové vozy jsou provedeny jako velkopro-
storové s modernimi polohovatelnymi sedaky, potazenymi kdZzi. Interiér nabizi celkem padesat dva mist k se-
zeniajevybaven nejen klimatizaci, ale i wi-fi, zasuvkamina 230V a USB porty. Nedilnou soucasti je moderni
informacni, kamerovy a rezervacni systém. Vagony mohou jezdit v soupravach maximalni rychlostiaz

160 km/h. Objevi se i na spojich z Prahy do Ziliny a zpét.
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[{E‘!} Ceske drahy

Moji prioritou je zrychleni
nakupnich procest

Vaclav Rubes, Josef Holek | Foto: Michal Malek

Jaky je nejvétsi rozdil mezi piisobenim
v letecké dopravé a u Ceskych drah?
Urcité ve velikosti. Ceské drahy jsou vét-
$inez letisté nejen z hlediska personalu,
alei Cetnosti a kvantity sluzeb. Prazské
leti$té je z tohoto pohledu jeden vzdusny
piistav, ale vlaky a zaméstnanci CD se
pohybuji po celé republice. Nezanedba-
telna je také historie fungovani firmy

a jeji vnitfni struktura, ktera je vzhle-

dopad ¢innosti Ceskych drah je mnohem
zasadnéjsi, a to jak z hlediska socioeko-
nomického, tak i s ohledem na zamést-
nanost.

Které oblasti z vaseho Gseku

u €D vnimate jako prioritni?

Jednak je to centralni nakup, u kterého
meé trapi doba administrace nékterych
zakazek. Neni napfiklad vyjimkou, aby
mezi zameérem pofidit nova vozidla

a podpisem smlouvy s dodavatelem uply-
nuly dva roky. Zrychleni nakupnich pro-
cestl je proto moje priorita. V letectvi jste
viceméné omezeni jen vyrobni kapacitou
dodavatele, kdeZto tady je fada dalsich
faktord. Jisté, je také rozdil, zda jste
anebo nejste sektorovym zadavatelem.
Ale dva roky je zkratka moc. Ted se sna-
zime délku trvani zkratit, a ptivodni ter-
miny neposouvat.

Spravu majetku rozdélme na dvé klico-
vé podoblasti, kterymi jsou pozemky



abudovy. V pfipadé prodeje nebo pievodu po-
zemki na Spravu Zeleznic mame z hlediska
predmétu pfevodu jasno: probiha finalni roz-
parcelovani, a budeme tedy védét, co nam zi-
stane. Pak je nezbytné znovu udélat rozvahu,
které pozemKky je mozné naptiklad prona-
jmout, respektive vyuzit obchodné lépe. To
platiiu budov, u kterych je trendem samo-
statnost. Povazuji za efektivni, aby zamést-
nanci pracovali v budovach firmy a nemuseli
jsme platit ndjem. Lakonicky feceno: ,chceme
bydlet ve svém*,

To se tyka i sidla generalniho feditelstvi?
Ano, aleiregionti. Chceme si udélat jasnou
mapu, ze které bude patrné, kam nase za-
meéstnance pfestéhujeme a kolik nas to bude
stat, a to v€etné stavebnich aprav. Budov
mame po celé republice tisice, ovS§em leckdy
nam nedélaji dobré renomé. Pritom v budouc-
nu bychom mohli nemovitosti vyuzit obchod-
né, tvotily by zisk. Objektl jsou zhruba
Ctyfi tisice. Ale je nutné si pti-

znat, Ze u cca 40 % z nich je
pravdépodobnost efektivni-

ho vyuziti miziva.

Jaky je vas pohled na developerské projekty
se spoluiéasti Ceskych drah?

Jedna véc jsou nadrazi, kterd nam patfi (Praha
Masarykovo nadrazi, Brno hl. n., Maridnské
Lazné - pozn. red.), a druha véc jsou develo-
perské projekty. Loni se podafilo je trochu roz-
hybat. Mluvim napfiklad o prazském Smicho-
vé nebo o Masarykovu nadrazi. Pfeklenuli
jsme povolovaci procesy ve smyslu izemniho
anékde i stavebniho fizeni. Cast Smichova by
méla byt do roka jiz ve vystavbé. V tomto pii-
padé jsme partnery ve smyslu vlastnictvi po-
zemki. Nasi dlohou je maximalizace zisku

z prodeje pozemki. Takto byly smlouvy v his-
torii koncipovany.

A jaky je vyvoj v otazce Zizkovského
nakladového nadrazi?
To je velké téma, které prubézné fe§ime. Z pii-
vodné planované ryzi bytové vystavby chce
mésto udélat vystavbu ¢astecné verejné pro-
spésnou. Jednani jsou na zacatku,
mame podepsand memoranda
o spolupraci.

Jaky je vas nazor na

PotFebujeme
feSit logistiku.
Jednodussi je zasobovani
vlak( hygienickymi
a ochrannymi pomudckami.
Slozitéjsi je naopak logistika
u nahradnich dild a vyrobnich
prostiedk, kterymi
musime zasobovat

projekt Centralizace
materialné technické-
ho vybaveni?
Potfebujeme fesit lo-
gistiku. Jednodussi je
zasobovani vlakd hy-
gienickymi a ochran-
nymi pomickami.
Slozitéjsi je logistika
undhradnich dild a vy-
robnich prostfedki, kte-
rymi musime zasobovat

Pokud jde o sidlo, ge-
neralni feditelstvi, tak
bychom méli byt
v prondjmu na minis-
terstvu dopravy dalsi
tfi roky. Z kratkodo-
bého hlediska - brano
pohledem realizova-
telnosti - je mozZné si
najit, respektive souté-
zit novou budovu, kde
budeme opét platit na-

jem. Z dlouhodobého hle-
diska je mozné pomyslet
na koupi budovy, nebo jeji
Casti. Posledni variantou je vy-

stavba vlastni budovy na vlastnim pozemku
napriklad zadanim metodou Design and
Build. Pfipravuji ke vSem moznostem ekono-
mické a pravni zhodnoceni, ale nejsme

ve fazi, kdy je mozné fici: ano, jdeme timto
smeérem.

Kolik pozemkii budeme pievadét pod Spravu
Zeleznic a kolik jich zbyde dopravci?

Jsme ve fazi, kdy je vice neZ 9o procent pozem-
kit rozparcelovanych, ¢ili mame piehled

o tom, co by se mélo eventudlné prevadét. Zby-
tek podléha dokonceni riiznorodych spravnich
fizeni, rozdéleni podle nové vytvorenych geo-
metrickych plant a podobné. Jsme tedy pfed
finalizaci uréeni pfedmétu pievodu. Se znalci
mame prodiskutovianu i metodiku, jak je moz-
né pozemKky nacenit. Vedeme jednani se Spra-
vou Zeleznic na Grovni pracovnich tymdi. Zaro-
venl jde o transakci, kterou musime notifiko-
vat Evropské komisi. Termin, kdy v§e bude ho-
tové, bych jesté nerad predikoval.

: opravny.

opravny. Ty stoji daleko vét-
$i penize, a proto se jejich na-
kup musi planovat efektivnéji
a dopfedu. Jde tedy o to, aby si napfi-
klad depa umeéla fict, co potfebuji. Klicova
otazka je, zda bude mit takovou poptavku
v gesci provoz nebo ndkup. V kazdém piipadé
by ale projekt mél cely objednavkovy a nakup-
ni proces zjednodusit a mél by byt v maximal-
ni mife obsluhovan lidmi, ktefi s témito véc-
mi pracuji a nejlépe védi, co je potfeba fesit
hned a co poc¢ka. Koncepce je vSak jen jedna
véc, tou druhou je samotny proces a nastroje,
které pouzivame. A tady nam chybi vyrazné
digitalizace. Ta by dale zrychlila nejen nakup,
ale viibec pfistup k nahradnim dilim a dal-
$im vécem spotfeby, které musime pribézné
ziskavat.

Jak maze optimalizace nakupu pomoci

s modernizaci vozidlového parku tak, aby €D
udrZely krok s poZadavky objednatel(?

Jak jsem fekl, hlavni je cely ndkup zrychlit,
1épe planovat a ¢ist trh. Nem@Zeme se na néj
divat rok od roku. Musime mit vizi pét aZ deset
let dopfedu a zaroven ji provazat s potfebami




klienti, kterymi jsou kraje nebo minis-
terstvo dopravy. Bézi zakazky na moto-
rové jednotky pro 120 cestujicich, elek-
trické jednotky pro 240 cestujicich

a o dalsi techniku se samoziejmé zaji-
mame. Nasim cilem je techniku unifi-
kovat, protoze to je cesta jak efektivné
naklddat s naSimi lidskymi i finanénimi
zdroji. Roztfisténost parku vozidel je
téma, které se fesi uz nékolik let, a za-
tim stile narazi na dodrzovani strikt-
nich limitd sektorového zadavatele a za-
roverl nesourodé pozadavky objednateld,
zejména krajl. Stru¢né feceno: do zada-
nizakazky nemiZeme uvést, Ze chceme
jen vozidlo, které uz ve flotile mame.

Jak se €D popasovaly s nakupem
béZného materialu v dobé koronavirové
pandemie?

Co objednatelé pozadovali, to jsme se
snazili zajistit. Nékteré prostfedky logic-
ky vzhledem k situaci, kterd na trhu pa-
novala, nesly zajistit jinak nez se zpozdé-
nim. Ocekavam vsak, Ze ekonomické do-
pady krize se vice projevi v nasledujicich
mésicich nebo az pristi rok, a musime
byt pfipraveni na to, Ze néktefi nasi do-
davatelé nebudou moci dodavat své zbozi
vcas anebo za pfedpokladanou cenu.

Co vas osobni pohled na Zeleznici a lidi
kolem ni? Je napfiklad rozdil mezi subkul-
turou Zelezniafd a leteckého personalu?
Nefekl bych. V obou oborech pracuji srd-
cafi, ktefi pro svou profesi dychaji, bez
kterych by to neslo. A to je moc dobie. O

Petr Pavelec

Vystudoval Pravnickou fakultu Uni-
verzity Karlovy a studoval pravo

v anglickém Warwicku. Poté plsobil
v nékolika zahrani¢nich advokatnich
kancelarich, napriklad White and
Case. Od roku 2014 zastaval pozice
v predstavenstvu v Ceském Aerohol-
dingu, resp. LetiSti Praha. Tady se za-
byval spravou majetku, nakupem,
rozvojem letiSté nebo vnitropodni-
kovymi vztahy smérem k Ceskym
aeroliniim. Od zacatku Gnora letos-
niho roku je ndméstkem generalniho
feditele CD pro spravu majetku. Je
Zenaty a ma dva syny. Aktivné se vé-
nuje lovu, lyzovani a cyklistice.



>> Modernizujeme
Investujeme

Vozy rady Bdmtee omladnou

Petr Slonek s vyuZitim tiskové zpravy
Foto: archiv (D

Cestujici se ve zrekonstruovanych vo-
zech dockaji nového komfortniho in-
teriéru ¢i moderniho informac¢niho systé-
mu. VSechny také projdou technickou re-
vizi. ,Vozy typu Bdmtee jsou nyni pfibliz-
né ve dvou tfetinach své Zivotnosti, proto
mohou slouzit na osobnich a spésnych vla-
cich jesté dalSich 10 aZ 15 let. Po technické
strance vyhovuji sou¢asnym poZadav-
kém. Maji kotoucové brzdy, pfedsuvné,
za jizdy blokované dvefe a mohou jezdit
rychlosti az 160 km/h, ale jejich velkym
nedostatkem je zastaraly interiér,“ vysvét-
1il divody modernizace ¢len pfedstaven-
stva €D a nadmaéstek pro obchod Jiti JeSeta.
Praveé vnitfek voz{i, mnohdy kritizova-
ny samotnymi cestujicimi, se do¢ka nej-
vétsich uprav. ,Mnozstvi koZenkovych se-
dacek jen s minimalnim prostorem pro se-
dici zdkazniky neposkytuje ocekavany
komfort cestovani. Pocet mist k sezeni se
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proto snizi ze soucasnych 96 na 79, z toho
tfi sedadla budou sklopna,“ popsal plano-
vané zmeény Jeseta.

Viiz dostane zcela nové sedacky s textil-
nim potahem z velké ¢asti umisténé za se-
bou jako v letadle. Zbyvajici sedaky umis-
téné proti sobé budou mit vétsi roztece
a mezi nimi bude vzdy stdl. Samoziejmos-
ti se stanou elektrické zasuvky 230 Va USB
konektory pro dobijeni elektroniky, novy
audiovizudlni informacni systém s LCD
monitory, wi-fi, velkoobjemova police
na zavazadla nebo mista pro jizdni kola
a kocarky.

Blokované dvere

Vys$s§i bezpecnost zajisti centralné zavira-
né a za jizdy blokované dvere doplnéné

o moderni bezpecnostni prvky, jako je
stranové selektivni blokovani dveti. To
zabrani cestujicim vystoupit na jinou stra-

nu, nez je nastupisté. Nastupni dvefe bu-
dou kompletné renovované a nové doplné-
né tlacitkovym ovladanim. V prostorech
pro cestujici budou déale doplnéna tlacitka
,zastavka na znameni“. VSechna okna,
kromeé téch v blizkosti nastupnich dveri,
nahradinova, polospoustéci.

Pfirekonstrukei vozl se pocéita rovnéz
s dosazenim modernich WC s uzavienym
systémem. Vyméni se podlahy, obloZeni
stén a stropl nebo osvétleni, které zajisti
Uspornd LED svitidla. Ve voze budou podle
provedeni také Ctyfi (v pripadé sluzebniho
oddilu) nebo Sest mist pro jizdni kola
a sluzebni oddil pro doprovod vlaku. Napa-
jeni zajisti zcela novy typ centrdlniho
zdroje energie (CZE). U ostatnich celkd ne-
podléhajicich modernizaci se chysta opra-
va vys$§iho stupné.

Prototyp sériového provedeni se v sou-
Casné dobé pravé dokoncuje. Jesté v pribé-
hu 1éta by mél byt nasazen do provozu
v Pardubickém kraji.

Vozy fady Bdtmee vyrabéla vychodoné-
mecka vagonka v Bautzenu v letech 1989
az1991. Pred 30 lety se jednalo o moderni
vagon pro regionalni vlaky s fadou novych
konstrukénich prvki, které nebyly obvyk-
1é u jinych osobnich vozil vyrabénych pro
CD ve stejné dobé. Jednalo se naptiklad
o centralni zavirani a blokovani dvefi ne-
bo o podvozky typu GP 200 S umoznujici
jizdu rychlosti 160 km/h. Ceské drahy ma-
jiv soucasnosti v provozu stdle vice nez
200 vozill tohoto typu. O

Co vie se zméni

e Do vagonUl se namontuji nové
sedacky s textilnim potahem,
umisténé budou vétsinou za se-
bou jako v letadle. U zbyvajicich
vznikne v&tsi prostor a mezi nimi
bude vzdy st(l.

e Instalovany budou elektrické
zasuvky 230V a USB konektory
pro dobijeni elektroniky, novy
audiovizualniinformacni systém
s LCD monitory ¢i wi-fi.

® Pocita se s misty pro jizdni kola
a kocarky.

® Bezpecnost zajisti centralné
zavirané a za jizdy blokované dve-
fe v€etné stranove selektivniho
blokovani dvefi.



ZPRAVODAJSTVI

Josef Holek | Foto: autor

'R ealita: Deset lidi utrpélo zranéni pii
stfetu vlaku s autobusem na Zeleznic-
nim pfejezdu u Struhafova na Benesov-
sku. Pro jednoho ¢lovéka letél vrtulnik
a s tézkymi zranénimi ho pfevezl do mo-
tolské nemocnice. Mimofadna udalost se
stala vnedéli 14. Cervna kratce pred sed-
mou hodinou ranni. Po stfetu vlak vyko-
lejil, autobus byl doslova sesrotovan. Kvii-
li poctu zranénych byl aktivovan také
traumaplan. Na misté zasahovaly i tfi
jednotky hasic¢@i. Hasi¢i roztfidili zranéné
metodou start a poté ve spolupraci se za-
chrannou sluzbou poskytovali prvni po-
moc a podileli se na oSetfovani zrané-
nych. Vinik? NejspiSe fidi¢ profesional.
ILCAD 2020: Dva mrtvi a nékolik lehce
itéZce zranénych. Takova je bilance sraz-
ky autobusu s vlakem na piejezdu v praz-
ské Michli. Incident se stal ve stfedu
17. Cervna kratce po desaté hodiné dopo-
ledni. Vlak nastésti nevykolejil. Kvili vy-
sokému poctu zranénych byl aktivovan
traumaplan, na misté zasahovalo nékolik
jednotek hasi¢li a zichranafi. Vinik? Ri-
dic¢ profesiondl, odpovédny za pasazéry.

Smutné statistiky

Ze jsou oba pfipady jako pfes kopirdk? Ano,
jenze v jednom pripadé nejde o cviceni, ale
orealitu véednich dnti jasné demonstruji-
ci fakt, Ze na prejezdech Soféfi stale chybu-
jia pocty zranénych i mrtvych osob klesaji
jen velmi pomalu. Na tento neblahy trend
reaguje i celosvétova kampan ILCAD - Me-
zinarodni den bezpec¢nosti na Zelezni¢nich
prejezdech, kterého se tradi¢né ztucastnuji
hasi¢i a zaméstnanci Spravy Zeleznic, CD
a slozek Integrovaného zachranného sys-
tému. Leto$ni ro¢nik mél upozornit pravé
na chyby fidi¢l, od kterych byste to cekali
jen malo - profesionaldi.

I pfes rizné osvétové a bezpecnostni
kampané pocty srazek automobill na pie-
jezdech, ale hlavné pocty usmrcenych
osob klesaji jen pomalu. Sprava Zeleznic
proto vyuziva kazdé moznosti, jak na tuto
skutec¢nost upozornit. Kdyby se ndm diky
této akci podaftilo zachranit byt jediny Zi-
vot, bude to mit smysl,* uvedl generalni
feditel Spravy Zeleznic Jifi Svoboda.

Vlak vidy vitézem

Ve statistikach srazek na Zelezni¢nich
prejezdech z profesionalti jednoznacéné ve-
dou fidic¢i ndkladnich vozi, ktefi v letech
2014-2020 zplisobili 66 nehod. Ridi¢i au-
tobust maji za stejné obdobi na svédomi
sedm nehod. U srazek s auty je pocet ne-
hod prakticky setrvaly a pohybuje se ko-
lem 110 ro¢né. Celkové tak kazdy rok do-
chézi ke zhruba 160 stfetnutim, pfi kte-

LI a4

Soutéz Zeleznic¢are

Kazdy mésic vam na tomto misté pfineseme
pravidelnou soutéz o zajimavé ceny.

Otazka na mésic Cervenec zni:

Za jaky projekt ziskala JLV v roce 2013
cenu MIC (Most Innovative Caterer 2013)?

Své odpovédi nam zasilejte do 31. €ervence

Tentokrat se hraje o publikaci Gastronomie na kolejich.

Sprdvnd odpovéd 'z ¢. 6: Maximdlni rychlost elektrické lokomotivy fady 140 (E 499.0)
je 120 km/h. Model stroje ve velikosti TT ziskdvd Marek Prochdzka, Plzeri.

ILCAD se zameéril
na Soféry profesionaly

rych umiraji desitky lidi. Lorisky rok byl
v tomto ohledu rekordni, zemielo 43 osob.
Ve valné vétsiné jsou na viné praveé sofé-
Ti. Je nutné si zaroven uvédomit, Ze rozjety
vlak pokazdé ,vyhrava“, tésny prijezd
pred soupravou prakticky nedava strojvad-
ci mozZnost odvratit srazku. Pro pfedstavu:
brzdna draha nakladniho vozidla o hmot-

nosti 4o tun je ptirychlosti 8o km/h na su-
ché silnici zhruba 130 metrd, vlak, ktery
se na regionalni trati pohybuje rychlosti
8o kilometrii za hodinu, brzdi pfes 400
metrd. Expres svistici na koridoru rych-
losti 160 kilometrt za hodinu po spusténi
vSech brzdovych systémi ujede azZ do ipl-
ného zastaveni1 600 metrii. O
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Nakup jizdenky: Staci p

Josef Holek | Vizualizace: €D

e zatitkem Cervence spustily Ceské

drahy aktualizovanou verzi mobil-
ni aplikace M{j vlak, ktera pfinesla
vyrazné zjednoduseni ndkupniho pro-
cesu. Ten se po modifikacich zkratil
prakticky na polovinu. Stavajicim uzi-
vatelim piijde nova verze postupné
s aktualizacemi, novi si ji mohou
do chytrého telefonu stahnout zdarma
z obchodu Google Play (pro Android) ¢i
Apple Store (pro iOS). Jde zaroven
o druhy velky update. Prvni pfinesl
implementaci In Karty do mobilu.

,Vyuzili jsme rozvoje novych techno-

logii a zaroveni vyslySeli volani uzivate-
1d,“ vysvétlil Roman Menc, web mana-
zer CD ajeden z tviircti aplikace. Cestu-
jici si tedy mohou potidit jizdenku po-
moci par kliknuti. Dalsi vyhodou je, Ze
aplikace dokaze zobrazit pfesnou cenu
vyhledaného spojeni ¢i umoznuje rych-
1é pfepinani vozové tfidy vCetné oka-
mzitého prepocitani ceny. Vybrali jsme
nejcastéj$i kombinace druhti jizdenek
a tarifi a ty nabizime. Dal$i moZnosti
jsou ve vybéru. Novinka pracujeisriiz-
nymi pobidkami, respektive umi zvy-
raznit informaci, zda jde o vazanou ne-
bo flexibilni jizdenku, a podle toho pte-
pocita cenu. Tam, kde bude moznost
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arkrat kliknout

Cestujici si diky tomu miZe vybrat.
je zobrazeni informaci z odjezdovych
busové i vlakové spoje.

Informuji o zméné
Ceské drahy zaroveni rozjely zasilani

notifikaci. ,,Nebude to fungovat jako
kanal pro zasilani obchodnich nabi-

opét pofizovat mistenky. Planujeme

A . celého updatu trvaly necely rok. Pa-

Daibdmerrd whafioy

mi si ji oblibili i uzivatelé. vzdyt je-
jich sluzeb vyuziva pres tfi sta tisic
cestujicich €D. O

el efefefe]e]e

ﬂ

[

DraZni afad informuje

IV. Zelezniéni bali¢ek

Na zakladé aktivity lenskych statl EU, véetné Ceské republiky, pfislusné evropské organy pfijaly legislativu Fesici
posunuti terminu zac¢atku technického pilife IV. Zelezni¢niho balicku. Kvli pandemii COVID-19 je pavodni termin
16. Cervna 2020 posunut na 31. fijna 2020. Presné znéni i dalSi informace naleznete ve Smérnici Evropského parla-
mentu a Rady (EU) 2020/700 ze dne 25. kvétna 2020. Ministerstvo dopravy prostfednictvim Ministerstva zahranic-
nich véci CR oznamilo Evropské komisi a Agentufe Evropské unie pro Zeleznice vyuziti posunutého terminu pro
transpozici téchto prislusnych predpist.

Vybérové Fizeni

Reditel Drazniho Gfadu vyhlasil vybérové fizeni na sluZzebni misto kontrolor vnitfnich innosti. SluZzba na tomto sluzeb-
nim misté bude vykonavana ve sluzebnim poméru na dobu neurcitou. Predpokladanym dnem nastupu do sluzby je
1.zAafi 2020 nebo dle dohody. Mistem vykonu sluzby je Praha. Prihlasky véetné nalezitosti miZete zasilat do 12. er-
vence. Blizsi informace naleznete na webu DU v sekci Volna mista, kde jsou zvefejnény i nase dalsi pracovni nabidky.

ziskat jizdenku vazanou, se aplikace ze-
pta, zda chce vazanou, anebo flexibilni.

Dalsi novinkou usnadnujici cestovani

tabuli v cilové stanici na navazné auto-

novinek servisniho charakteru pomoci

dek. Naptiklad v ervnu, kdyZ se provoz
po pandemii vratil k normalu, jsme za-
silali informaci, Ze si cestujici mohou

izasilani SMS ¢i mailt jako informac-
niho servisu v pfipadé, Ze se upravi pa-
rametry sluzby - zména fazeni, zména
trasy, zmeéna jizdniho fadu ¢i kteryko-
liv parametr, ktery ma vliv na cestu.“
2 Vizualni podoba aplikace se prilis
nezménila. Pfehledné, intuitivni roz-
hrani je totiZ jednim z mnoha jejich
benefitli. Zadavani, vyvoj a testovani

vodni aplikace funguje Sest let a za tu
m D m dobu ziskala celou fadu ocenéni. Vel-
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Cesti strojvedouci

vypomahali v zahran

Martin Harék | Foto: autor

pecidlné vyskoleni cesti strojvedouci,

ktefi spliiuji vSechny pozadavky pro
fizeni hnacich vozidel na némeckych
tratich, véetné dopravnich predpisi
a ifedni zkousky z némciny, byli na za-
dost bavorské spolec¢nosti Landerbahn
GmbH, ktera mimo jiné provozuje rych-
liky Alex spojujici Mnichov s Prahou, za-
pijceni na vozbu mezi pohrani¢ni stani-
ci Furth im Wald a bavorskym Schwan-
dorfem. Stalo se tak s ohledem na nedo-
statek némeckych strojvedoucich. Hrozi-
lo, Ze partnerskd Linderbahn dopravu
po Némecku omez{, ¢i dokonce nahradi
autobusy. ,,Némecka strana hledala nej-
snaz$i zplisob, jak situaci vyresit. Po do-
hodé od 17. kvétna, a to pravdépodobné
az do prvni poloviny ¢ervence, kdy skonci
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rozsahlé vyluky na Domazlicku a v okoli
Chamu, vozi nasi zaméstnanci rychliky
Alex v Cele s motorovymi lokomotivami
Herkules po izemi Bavorska,“ potvrzuje
$éfdispecer CD Lukas zastéra.

Vzhledem k tomu, Ze zaméstnanci
Ceskych drah museli odjiZdét v dobé uza-
vienych hranic do sousedniho Némecka,
byla pfijata opatfeni, aby se co nejrychle-
ji dostali do a ze zamé&stnani. Diky do-
mluveé se zahrani¢nim partnerem se za-
bezpecila smluvni taxisluzba, ktera do-
ty¢ného pracovnika odvezla z DomaZzlic
do stanice Furth im Wald a naopak, zpo-
catku pochopitelné se zdravotnimi pro-
hlidkamina obou stranach hranice.

V nékterych pfipadech strojvedouci mu-
seli pfespavat ve Schwandorfu tak, aby
byla zajiSténa vozba poslednich a prv-
nich rychlikovych spoja.

Problémy méliiv Sasku
Nepomeérné jednodussi situace nastala
u pfeshranicniregionalni Zelezni¢ni
linky U28, kterd standardné jezdi mezi
Décinem, Bad Schandau, Sebnitz, Dolni
Poustevnou a Rumburkem. Tam Ces$ti
provozni zaméstnanci vypomahali od
6. do14. Cervna na zkracené trase vedou-
cizBad Schandau do Sebnitz, kde vedli
Desira spolec¢nosti DB Regio. Ta jsou ji-
nak v provozu na celé zminéné cesko-né-
mecko-Ceské trase. Cesti strojvedouci za-
stoupili do iplného otevieni hranic sas-
ké kolegy, jichz ma Némecka draha (DB)
velky nedostatek. Podobné jako v Bavor-
sku by i v tomto pfipadé musel byt provoz
bud zastaven, nebo nahrazen autobusy,
coz vzhledem ke ¢lenitému terénu nebylo
prili§ vhodné. Trat mezi Sebnitz a Bad
Schandau pfedstavuje nejen dilezitou
regiondlni spojnici, ale je i vyhledava-
nou turistickou drdhou, proto byl né-
mecky zajem o udrzeni provozu znacny.
Vzhledem k rozdéleni linky U28 na tfi
sektory se Cesti strojvedouci podileli také
na vnitrostatni vozbé mezi Dolnim Zle-
bem a Décinem, respektive Dolni Pous-
tevnou a Rumburkem ¢eskymi vozidly
fad 810 a 814. Pfes Déc¢in a Bad Schandau
shodou okolnosti jezdi bézZné i vicesysté-
mové stroje Vectron fady 193, které maji
CD v dlouhodobém pronjmu na linku
Praha - Berlin. Vzhledem k pandemii
zlustaly nékteré stroje pouze jako rezerv-
ni, ¢ehoz vyuzilo Oblastni stfedisko pro-
vozu Vychod k proskoleni nékterych
strojvedoucich pravé na tuto lokomotiv-
nifadu. Jeden z Vectront byl zaptijcen
béhem posledniho kvétnového tydne
do Bfeclavi, odkud vyjizdél na pravidel-
nych expresnich spojich mezi Bfeclavi
a Bohuminem. A tady se rovnéz uskutec-
nil pod dohledem zkuSeného pilota za-
cvik moravskych kolegli. O
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Modernizujeme
Investujeme

Nové vozy CD Cekaji testy

Josef Holek | Foto: autor

'Polovina z padesati osobnich vozi, jeZ si
u konsorcia Siemens Mobility - Skoda

Transportation objednaly €D, jsou v zavo-
dech firem ve Vidni a Ostravé v riizné fazi

rozpracovanosti. Prvni jsou dokonce pfed
dokoncenim, jiz se zavdzanymi podvozky
nebo hotovym interiérem. Letos v 1été by
mély zacit zkousky na okruhu Vyzkumné-

ho Ustavu Zelezni¢niho v Cerhenicich. In-
formovali o tom zastupci vyrobcti na cerv-
novém kontrolnim dnu v Ostravé.
Zastupci managementu €D uvedli, Ze
projekt, ktery je interné oznaceny jako
CDs0, se z pohledu tiseku obchodu €D
odehrava velmi dobfe. ,,Samotné fizeni
irealizace projektu a komunikace mezi
dodavateli a CD jakoZto zdkaznikem pro-
bihaji na profesionalni drovni a jsme

za to radi,“ rekl Petr Vondracek, feditel
odboru dalkové dopravy CD. ,V ramci
kontrolniho dne nebyly z naseho pohledu
zjiStény zddné nedostatky. Nyni jsme
spokojeni a vyrabéna vozidla zcela odpo-
vidaji nasim pozadavkiim a kvalitativ-
nim parametrium,* dodal Vondracek. Da-
lezité vsak bude hodnoceni po dokonceni
a jejich spolehlivost v redlném provozu.

V Ostravé bylo pfedstaveno tfinact vozi,
dals$ich dvanact je rozdélano ve Vidni.

Pro expres i rychlik
Prace bohuzel pribrzdila koronavirova
pandemie. Problémy byly zejména s do-
davkami dili od zahrani¢nich subdodava-
teld. ,,Dopady stale vyhodnocujeme vzhle-
dem k riznému prabéhu nemoci v dal$ich
zemich, odkud mame dodavatele,“ potvr-
dil Pavol Jezik, projektovy manazer Skody
Transportation. Podobné se vyjadrila i Da-
niela Cerna, mluvéi Siemens Mobility. Do-
pravce chce vozy vychdzejici z netrakénich
jednotek Viaggio Comfort, znamé spise ja-
ko railjet, nasadit v prosinci pristiho roku
na Zapadni expres z Prahy do Chebu
irychlik Kru$nohor mifici Prahy do Usti
nad Labem, Karlovych Varti a Chebu.
Vagony nabidnou moderné feseny in-
teriér s pohodlnymi sedackami, wi-fi
pfipojenik internetu, elektrické zasuvky
a porty USB pro dobijeni prenosné elek-
troniky a nejmodernéjsi, audiovizudlni
informacéni systém. Novinkami budou
ibezdratové nabijeni mobilnich telefonti
pro cestujiciv1i. tfidé, lepsi propustnost
oken pro signal mobilnich telefont ¢i
vy$$i nosnost plosiny pro nastup/vystup
osob na voziku. Vozidla zvlddnou rych-
lost 200 km/h, soupravy bude navic moz-
né bézné posilovat o dalsi vozy. O

€D maji vlastni détskou skupinu. Diky DVI

opravnivzdélavaci institut (DVI) otevira

détskou skupinu Sovicka pro déti za-
méstnancl Skupiny Ceské drahy. Vybudova-
ni zafizeni pro predskolni péci o déti pracov-
nik{ bylo jiZ del3i dobu jednim z cild pFedsed-
kyné pFedstavenstva DVI Blanky Havelkové.
,Projekt reaguje na nedostatecné kapacity
ve statnich zafizenich a umoZzni dochazku
détem, které by do béZné Skolky nebyly pfi-
jaty. Chceme poskytovat kvalitnia dostup-
nou péci. Nazev détské skupiny jsme nevy-
bralindhodou. Sova je symbolem moudrosti
avzdélani a je potfeba se vtomto sméru vé-
novat i tém nejmensim,” vysvétlila.

Realizovat napad pomohly aZ evropské

dotace. V naro¢ném vybérovém fizeni DVI
se zadosti uspélo a projekt ziskal vlednu
2020 podporu vice nez 1,5 milionu korun.

14

Dotace ¢astec€né pokryje naklady na vybu-
dovania provoz v nasledujicich dvou letech.
Vlastnifiremni Skolka je u velkych zamést-
navatell standardnim benefitem, ktery
mdZe byt rozhodujicim faktorem pro udrZe-
ni stavajicich a nabor novych zaméstnanci.
I pro nas je duleZité pFispivat k lepsimu sla-
dovanirodinného a pracovniho zivota pra-
covnik{,” uvedla Havelkova.

Vyuzili pvodni uéebny

Prvnim krokem byl vybér vhodnych prostor.
DVIvyuzil uCeben v Karling, které viak nevy-
hovovaly z hlediska stavebnich a hygienic-
kych podminek. Prostor tedy prosel naroc-

SoVICKA

Détska skupina

nou rekonstrukci, zavrsenou kolaudaci pro
(cCely détské skupiny. Kapacita Sovicky je je-
denact détive véku od 2,5 roku, o néz se bu-
de starat kvalifikovany dvouclenny personal
kazdy vSedniden. Zajisténa je i strava for-
mou dovazenych obéd( a svacinek.

.Nyni pfipravujeme détskou skupinu
na provoz a prvni déti privitame 7. Cervence.
O prazdninach provozujeme détskou skupi-
nu v rezimu priméstskych tabord, kdy rodice
mohou zapsat své déti na tydenni program.
Toto je alternativou k pobytu v matefskych
Skolkach, které jsou ¢ast léta uzaviené kvdli
Cerpani dovolenych. Snazime se tak vyjit
vstfic co nejvétsimu poltu rodicd," uvedla
Marie Viravska, vedouci skupiny. Rodi¢e mo-
hou déti pfihlasit na webovych strankach
www.dssovicka.cz. Od zafi uz Sovicku ceka
standardni provoz, kdy Ize déti zapsat ke kla-
sické dochazce jako v bézné skolce. (red)



Doba koronavirova pominula a vlak se opét stal idealnim spolecnikem pfi vyletech
do prirody nebo k nasim zahrani¢nim sousedim. Vzit s sebou si samoziejmé
miiZete i kolo. Ceské drahy kromé toho vypravi také fadu parnich vlaki.

Pfi vSech cestach Ize vyuZit vyhodnou Jizdenku na léto. Osvédcila se rovnéz
mobilni aplikace CD Vlakem na vylet. Co vie na vas béhem cervence a srpna eka?
Pfinasime fadu tipd na nadchazejici léto.




Josef Holek | Foto: archiv CD, Eurail, Dennis Hiibsch

Zaéinaji ocekavané dovolené a vlaky se znovu pomalu
plni vyletniky. Pfi cestovani do vSech koutil nasi ze-
meé je navic mozné usetfit diky vyhodné Jizdence na léto,
ktera se stala kazdoro¢ni tradici. Pokud jesté nejste roz-
hodnuti, kam vyrazit, skvéle napovi mobiln{ aplikace
Vlakem na vylet. A je jedno, jestli si chcete vychutnavat
krasy Ceské republiky sami, anebo vezmete celou rodi-
nu. Pfipadny bicykl také neni problém. PGjcit si ho ma-
Zete v fadé cyklopijéoven CD pfimo na nadraZich. Tady
je souhrn toho nejzajimavéjsiho, co dopravce pripravil.

Kolo za par korun

Dovolenkové aktivity si l1ze zpfijemnit napfiklad cyklo-
vylety. Kromé toho, Ze vlaky Ceskych drah mfiZete pfe-
pravovat vlastni stroje, je mozné si kvalitni a fadné ser-
visovana kola vyptijéit i v cyklopiijéovnach €D Bike

na fadé tuzemskych nadrazi. Odpadnou tak starosti

s pfepravou kola na misto vyletu. Mimo to je mozné ho
vratit na jiném nadrazi, nez kde bylo vypijceno. Bicykl
z ptjcovny navic cestuje na vybranych tratich ve vlaku
CD zdarma, bez poplatku je rovnéz moznost uschovy
ve vybranych aschovnach zavazadel CD. A pokud se bo-
jite, Ze by vas mohl nékdo pfedbéhnout, rezervujte si
jej. Ceny za pronajem se pohybuji v fadech sto korun.
Pujcovny disponuji i elektrokoly, détskymi koly, kolo-
béZkami a détskymi cyklosedackami.

Za nostalgii se sluncem v zadech

Béhem turistické sezony, kterd odstartovala v poloviné
cervna, se uskutecnirada jizd v Cele s historickymi par-
nimi, motorovymi i elektrickymi lokomotivami a dalsi-
mi Zelezni¢nimi skvosty. U téch nejstarsich se napii-
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Jizdenka na léto

Sitova jizdenka tyden anebo dva nabizi
neomezené cestovani po celé zemi.
Sedmidenni verze vyjde drZitele In Karet
na 690K¢, ¢trnactidenni pak na 990K¢.
Cestovatelé, ktefi nemaji In Kartu, si
budou muset pfipocist vZdy po jedné,
respektive dvou stovkach. Doklad plati
vzdy pro jednu osobu do 2. tFidy.

Nostalgi"-ké akce

2020
Cervenec

Technika
Nazev akce

Terminy Loko 534.0323
Pparnim viakem
4.7. 7 Luzné k Berounce
i M131.1448
: Jletni viaky do Lednice
e y Vylet!
7dy viken
Kkazdy v 310.093
Pparni léto na tratl i
25.226.7- (Kostelec u)inlavy = TEWEY
Srpen
p 2020
Termin a
y Nazev akce Technika
Kazdy vikend Vyletnivlaky do Lednice M131.1448
1.,2.,8.a9.8. Parniléto na trati 227 310.093
(Kostelec u Jihlavy — Slavonice)
22.8. Chodoyar Expresy (z K. Var( K.Vary - 749
aPlzn&) do Chodové Plané Plzef —-T435.0145
29.8 a ]
Posazavské linky 434.2186
30.8. a
Parou Prahou 434.2186

Regionalni dny Zeleznice a Den Zeleznicard

Termin Misto konani

5.9. Karlovy Vary

12.9. Praha

12.9. Ceska Trebova

26.9. Ostrava

26.-27.9. Luzna u Rakovnika (DZ)




klad svezete na dfevénych lavicich a zazi-
jete atmosféru let ddvno minulych. Cent-
rem déni se opét stane CD Muzeum v Luz-
né u Rakovnika. Podrobnosti o programu
CD Nostalgie a provozu muzea najdete

na nové webové strance www.cdnostal-
gie.cz. Zavr§enim sezony pak budou

Regiondlni dny Zeleznice a Den Zeleznica-
1 v Luzné (vice v infoboxech).

Vlakem i autem

Je celkem obvyklé vyrazit na dovolenou
autem. Ale vyuzit se také da vyhod cesto-
vani vlakem a auto si sebou jednoduse

Vylety v kapse

Rozmanitou nabidku vylet

po Ceské republice nabizi nejvétsi
vyletni portal a mobilni aplikace
Vlakem na vylet od Ceskych drah.
Vybrat si mlzZete ze stovek tipl pro
nejrliznéjsi cilové skupiny po vlas-
tech ceskych. Soucasti,apky”jsou
nejen tipy v destinaci, ale mnozstvi
praktickych informaci véetné popi-
su cesty z nadrazi €i casova a fyzic-
ka narocnost vyletu. Vyhledavani
je mozné napriklad podle regionu
nebo podle cilové skupiny, pro ro-
diny s détmi, pro mladé, pro turis-
ty, pro Zelezni¢ni fandy nebo tfeba
pro gurmany. Obsah je priibézné
aktualizovan a doplhovan.

A
I

»Dribalit“, Vlak se tak stava plnohodnot-
nou alternativou individudlni dalkové
dopravy. Jen pro ptiklad - automobil na-
lozite v Praze na patrovy, ploS§inovy viiz,
zalehnete pod pefinu na pohodlném 1dz-
ku a rano se probudite pod slovenskymi
Tatrami. ,,Prvni autovlak po koronaviro-
vé krizi vyjel na Slovensko jiZ na konci
Cervna. V soupravé nabizime prevazné
lazkové vozy fady WLABmz s oddily De-
Luxe,“ upfesnil Jit{ Sddovsky, vedouci od-
déleni produktii CD. Jednosmérné jizden-
ky pro autovlak do Popradu-Tater zac¢inaji
na ptiznivych 1 9os korunéach. Ceny
do Ko$ic a Humenného startuji
na 2 088K¢. Nejrychlejsi spojeni CR a Slo-
venska vSak zajistuji spoje SC Pendolino,
KoS$ican z Prahy vyjizdi v 7:08. KoS$ice na-
opak opousti v 15:00. Vlaky €D nékolikrat
denné zajizdi i do Bratislavy nebo Ziliny.
Bez auta, ale zato v luxusu lizkovych vo-
zl, je mozné vychutnat i cestu do §vycar-
ského Curychu. Sem Ceské drahy po vy-
nucené pauze vyjely 28. Cervna.

Hitem poslednich let se stal rychlik
z Bohumina na polsky poloostrov Hel. De-
setivozova souprava sestavena z vozli fad
A, B a BDs na sever Polska zajizdii letos.
V provozu jsou sezonni rychliky R 402/403
Wydmy kazdy den azdo1. zati. O
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Na nocni hlidce s bezpecnostni agenturou

Josef Holek | Foto: autor

pracovniky bezpecnostni agentury

Securitas se cestujici mohou setkat
bézné, naptiklad pti doprovazeni vlaku.
Jenze CD si musi hlidat i vlastni nemovi-
tosti. Na seznamu maji také sklady, kte-
ré nékdy chtéji obyvat nezvani hosté.
Jednoduse se do objekti vloupaji a chtéji
v nich nerusené piebyvat.

Nadrazi v Ceskych Budéjovicich se ha-
1i do tmy. Stojime uprostfed starych hal,
které jsou misty pifepazené starymi kan-
celafemi. VyraZzenymi okny fouka chlad-
ny vitr. Pfe§lapujeme v rohu, kam nedo-
pada svit venkovniho osvétleni. Asi 30
metrl od nas si pravé pripravuje pelech
bezdomovec. Matraci tu mél, pefinu si
pfineslv igelitce. NeZ se vynofime ze sti-
nu, stahuje kalhoty a par centimetra
od pol§tate chce vykonat velkou potfebu.
To uz ale ticho protind kfik straZnych.
Neuplyne ani minuta a bezdomovec s né-
kolika peprnymi vyrazy a stale stazeny-
mi gatémi opousti prostor.
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Vtom ucitime dym. Ze by hofelo? ,Ne,
to jen ve staré kancelati nékdo rozdélal
ohen v kamnech,“ konstatuje sekuritak.
Sviij rajon dobfe zné. Bereme za kliku,
prekro¢ime staré obleceni, zakopavame
o nékolik pivnich lahvi a probouzime
mladsi par bezdomovcii. Bezzubé divce
je asi pétadvacet, mladik je jen o malo
starsi. Pry co délame v jejich byté a proc
jim tam délame nepotadek... Nejprve si
vysvétlime, Ze kamrlik neni jejich. A na-
jem? KdeZe. A o tklidu nemuiZe byt fe¢
uz viibec. Stény zdobi potrhané snimky
nahotinek, podlahu pokryva vrstva had-
11, dlouho nevymalovana mistnost se

SECURITAS

hali do zavoje koufte z netésnych kamen
analoZi ze starych matraci a bund se va-
1i odpadky. Tentokrat ale volime mirnéj-
§i tén, davame dvojici potfebny cas

na zabaleni a peclivy tklid. Ohen hasi-
me zbytkem piva. Hol¢ina nakonec hles-
ne, Ze by si chtéla vzit i svou davku. Kdyz
se na pohled hezké, ale téZce zanedbané
divky optame, co bere za drogy a proc tu
je, poSle nas do patfi¢nych mist. V§im-
neme si jen, Ze si do kovové krabicky bali
injekéni stfikacky. I tahle dvojice dnes
pfenocuje jinde.

Chces si Slehnout?
Trteti sektor, tfeti pfibéh. Tentokrit bater-
kou svitime na vylomené dverte. I admi-
nistrativni ¢ast budov se stala docasnym
obydlim kohosi. Kdyz vstoupime, vyrazi
nanas pes. Tasime pepfové spreje, ale
majitelka, spatfujic, Ze se ji do ,domac-
nosti“ hrne parta hromotluki, chlupace
stahuje. Z mistnosti se line nepopsatelny
zapach. Z odpadu od uraZeného umy-
vadla tréi pouzity toaletni papir, ro-
hy jsou pokryté vykaly, podlaha
se leskne stfepy z lahvi. Mezi
tim je zamichano par injek¢énich
stiikacek, prezervativi a lezi zde
i dvojice narkomant. Par dobrych
anahlas vyslovenych rad nakonec zve-
da dvojici ze zemé. Divka se pakuje vcel-
ku rychle, muZi se moc nechce, za¢ina
smlouvat. Vtom se ozve mladd Zena:

,Jsem maminka,“ fika. V ten okamzik
pojimame podeztfeni, Ze v chlivku pieby-
va idité. Prohledame prostor. S diiraznou
prosbou se obracime na matku. ,, Kde je?*
,U babicky, doma,“ odpovi s i§klebkem.
Jesté nam stac¢i ustédrit par ostrych nada-
vek, pohrozit jehlou a urazenym hrdlem
lahve, ale veskeré snahy o itok okamzité
utina dvojice hlidacda.

Dalsi prostory uz své casté hosty neu-
kryvaji. Jen dvojice, kterou jsme pted
chvili vykazali od teplych kamen, se
chtéla vratit. Pry pro davku pervitinu.
Rikaji, Ze se rozd@li, kdyZ je nechame
pfespat. Stacilo ukazat prstem ven
a hned zmizeli. Zbytek §ichty se odehral
bez dal$ich dobrodruzstvi. O
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Z0S Zvolen: 150leta tradice
v opravach kolejovych vozidel

volensky podnik si brzy pfipomene 150

let své existence. Kdysi velmi slavné
existence, kterou provazely i téZké roky.
Tato obdobi podnik pifekonal a dokazal se
opét postavit na nohy. Dnes je jeho vede-
nivrukach mladého a dynamického ma-
nagementu. ,Jsme opravarensky podnik,
ktery uz mnohokrat v minulosti dokazal,
Ze dokaze udélat kvalitni opravu ¢i mo-
dernizaci lokomotiv a motorovych jedno-
tek,“ fika generalni feditel Imrich Czére.

Odbornost a kvalitu oprav zabezpecu-

je bezmala 400 pracovniki, ktefi rozu-
mi své praci. Dikazem jsou také zakaz-
ky, které do firmy prichazeji. V tomto
roce spolecnost pracuje na opravach lo-
komotiv fady 757, 754, 756 a 744. Pro CD

Cargo se ve Zvolenu opravi devét lokomo-
tiv fady 750, z toho je Sest stroju jiZ hoto-
vych. Minuly rok byly dodany dvé moto-
rové jednotky 813-913.2 pro KZC, uréené
pro piiméstskou dopravu v okoli Prahy.
Pro ZS Cargo Slovakia se uskute¢ni mo-
dernizace posunovacich lokomotiv 712.
Prvni dvé vozidla jsou uz v provozu a dal-
§i dvé budou pfipravena pro nasazeni

v pribéhu nasledujicich mésica.

Nezbytné technologie

Pro dosazeni kvalitnich vysledki musi
byt spole¢nost patfiéné vybavend. ZOS
Zvolen disponuje komplexnim technolo-

gickym vybavenim pro diagnostiku

a opravu kolejovych vozidel a jejich ¢as-

ti. ,Mame vlastni kapacity na pfevijeni
a testovani trakénich motorti, lakovani,
strojni vyrobu. Jsme naprosto sobéstac-

ni,* zdliraznuje Imrich Czére.

Technologické vybaveni ZOS Zvolen
umoznuje opravu spalovacich motori
CKD Praha (K6S230DR, K6S310DR,
K12V230), coz pro podnik znamena velké
mnozstvi zakazek souvisejicich s opravou
uvedenych spalovacich motorti, stejné ja-
ko i celych lokomotiv z produkce CKD Pra-
ha. Lokomotivy z CKD Praha tak nadéle
nachazeji uplatnéni u domacich i zahra-
ni¢nich vlastnikd a provozovateld vozidel.
Kromé motorfi CKD disponuje ZOS oprava-
renskymi mozZnostmi pro vybrané modely
motort Caterpillar, LIAZ, MAN a MTU.

V soucasnosti se spolecnost orientuje
hlavné na servis, revize a generalni
opravy dieselovych lokomotiv a motoro-
vych jednotek. Diilezitou soucasti vyrob-
niho programu jsou vsak také ¢astecné
modernizace zvySujici provozni, bezpec-
nostni a uzitkové vlastnosti vozidel
a komfort jeho obsluhy nebo komplexni
modernizace lokomotiv zamétené na vy-
ménu trakéniho fetézce a jeho ostatnich
podsystémil. Tato technicka feSeni jsou
§itd na miru poZadavkiim zakaznikd
a spliuji ndro¢né pozadavky EU legisla-
tivy pro kolejova vozidla a na emisni 1i-
mity spalovacich motor@. Hlavni vyrob-
ni program dopliiuji opravy elektrickych
lokomotiv jednosmérné trakéni soustavy
a strojova vyroba soucastek a dild pro re-
nomované vyrobni spolec¢nosti v Evropé.

Z0S Zvolen, podobné jako mnohé jiné
podniky, se v minulosti potykal s vysokou
pfezaméstnanosti a fixnimi néklady, kte-
ré ho ekonomicky zatéZzovaly. Manage-
ment se zaméril na modernizaci fizeni,
aleinaracionalizaci a optimalizaci pro-
cest s cilem zabezpedit stabilni fungova-
ni a vysokou kvalitu vyroby. , NaSe spolec-
nost zastava vyznamné misto na trzich
stfedni Evropy v segmentu opravy kolejo-
vych vozidel a vytvatime tradici oboru
v nasem krasném regionu,“ dodava na za-
vér Imrich Czére. O
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DCERINE SPOLECNOSTI

Josef Holek | Foto: autor, archiv K. BeneSe, A. Divise a (D

I < dopraveé a Zeleznici mél plzerisky ro-
dak a vedouci oddéleni zabezpecova-
ciho VUZ Karel Bene$ blizko od student-
skych let. Po absolvovani zakladni Skoly
odesel studovat nejdfive stfedni pramys-
lovku a poté i univerzitu. Pozdéji se dostal
ido hleda¢ku mistra Ceskych zabezpecova-
cich zatizeni, docenta Ivana Konecného.
,Jesté na zakladni §kole, kdyZ jsem se
rozhodoval, co budu délat, sedl jsem se
seznamem stfednich $kol, které v Plzni
pfipadaly v ivahu, a metodou vyskrta-
vani jsem vybral Stfedni primyslovou
$kolu dopravni v Koterovské ulici, obor
Zabezpecovaci a sdélovaci technika.
Po maturité jsem navazal na Zapadoces-
ké univerzité, na Fakulté elektrotech-
nické. Rodinn4 anamnéza u mé neby-
la,“ shrnul s ismévem pan Benes.

Zemé si drZi to své

Kratce po statnicich jej oslovil docent
Ivan Konecny, nékdejsi specialista VUZ
a docent na univerzité. ,,Nemél jsem
nic, v oboru jsem byl, nebylo co fesit.
Pracovisté jsme méli na Sulkové, které
docent Konecny vedl. Za¢inal jsem
vého pracovnika a postupné jsem se se-
znamoval s oborem a chodem ustavu.
Po par letech pan Konecny fekl, Ze potfe-
buje nastupce. A ukdzal na mé. Nyni
jsem vedoucim oddéleni zabezpecovaci-
ho VUZ, jen uz nesidlime na Sulkoveé,
ale v plzeriské Farského ulici.“

Uz v dobach, kdy pan Benes studoval,
nebyl systém rozsahlého evropského za-
bezpecovace ETCS neznamy. Zapadni Ev-
ropa si totiz v devadesatych letech uvédo-
mila, Ze narodnich zabezpecovacich sys-
témd je veliké mnoZstvi. V podstaté kaz-
da zemé méla sviij. Stalo tedy za to vyvi-
nout jeden, sjednocujici, ktery by prispél
k interoperabilité. Dodejme, Ze systém
vlakového zabezpecovace musi byt, ze své
podstaty, instalovan na Zeleznic¢ni infra-
struktufe i na kolejovych vozidlech (tra-
tové a palubni subsystémy).

Slozity, ale vychytany

Koncep¢né je sytém ETCS pomeérné stary.
Nicméné ¢lenské zemé Evropské unie se
v praktické implementaci posunuly jen
malo v porovnani s pivodnimi ocekava-
nimi. ,Ten systém je totiZ nesmirné slo-
Zity. Byl deklarovany jako jednotny ev-
ropsky systém, ale bylo tézké primét jed-
notlivé ¢lenské staty, aby systém zjedno-
dusily. Aby ofezaly své regionalni zvyk-
losti a systémy. Slozity je tedy v tom
smyslu, Ze kazdy do néj chce implemen-
tovat vSechny funkcionality, které udrzi,
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VUZ hraje prim v testovani
kompatibility ETCS

i specifické principy vlastniho zabezpece-
ni,“ zhodnotil Karel Benes. ,,Navic byly,
a bohuzel stale jesté jsou nékteré nejas-
nosti v evropskych specifikacich ETCS.
Pridame-li k tomu, Ze systém vyrabi riiz-
ni evropsti vyrobci, dil¢i nejistota ohled-
né vzijemné kompatibility pfetrvava.“
Jde tedy o velmi sloZity pocitacovy sys-
tém, ktery v sobé nese tisice poZzadavka.
Zaroven musi byt naprosto bezchybny. ,,Jis-
té vite, co se déje, kdyz vdm zamrzne poci-

tac. A ted si pfedstavte, Ze vim vypadne
systém, ktery zabezpecuje provoz vliaki.
Proto je nesmirné narocné ETCS nastavit
tak, aby se chyby, které by mohly mit fatdl-
ninasledky, neobjevily,“ zminil tiskali.

Tanéime v rytmu Level 2

Na VUZ jsou zabezpecovaci zatfizeni tra-
di¢nim oborem. Co se tyka ETCS, v roce
2002 zacaly na zkuSebnim okruhu

v Cerhenicich prace na instalaci ETCS Le-



vel1. Jenze ETCS ma tfi irovné, v CR se
nynibuduje Level 2. A tomu odpovida
irozvoj zkusebniho zafizeni ETCS na zku-
Sebnim okruhu - dnes disponuje zatize-
nim ETCS Level 1i Level 2. Trojka uz je
pak kompletnim zabezpecovacim systé-
mem. ,, Kdybychom tvofili zcela novou
trat, kde je$té nikdy nebyl zadny zabezpe-
¢ovac, bylo by vhodné, abychom instalo-
vali rovnou Level 3. Budujete zcela novy
systém.“ Proc jsme touto cestou nesli pti

rekonstrukcich koridora? Tte-
ti Groven nebyla zcela vyladé-
na. Navic by byla pfestavba velmi
nakladna. ,Vétsinu toho, co jsme pfipra-
vili, bychom vyhodili. My uz jsme tedy
zdroj informaci pro ETCS méli, takze
jsme ho jen vyuzili a pfidali k nému ETCS
druhé trovné,“ vysvétlil Benes.

Vsichni dopravci, ktefi planuji provozo-

vat drazni dopravu po Ceskych tratich vy-

K éemu slouzi testy
kompatibility ESC

Jejich spInéni vyzaduje pfi
schvalovani zastavby ETCS na vo-
zidlo Drazni (fad, resp. Sprava ze-
leznic na zakladé TSI CCS a dalSich
narodnich predpist.

Dokladaji kompatibilitu zkousené
palubni ¢asti a tratové ¢asti ETCS
na siti Spravy Zeleznic.

Predchazeji spolehlivostnim
komplikacim zp&sobenym nepred-
vidatelnymi chybami v ramcine-
kompatibility zafizeni ETCS rliznych
vyrobct, ¢i dokonce v ramci kon-
strukce nebo instalace. Provozova-
teli vozidel tak zajisti vétSi miru spo-
lehlivosti a dostupnosti pfi provozo-
vanivozidel se systémem ETCS.

bavenych ETCS i po roce 2025, museji do té
doby zajistit mimo jiné i testy kompatibi-
lity ESC mezi palubni a tratovou ¢asti ev-
ropského zabezpecovaciho systému ETCS
na vozidle kazdé jednotlivé typové fady,
resp. typové zmény vozidla, Tento poza-
davek zavedla ¢lenskym statlm, resp.
spravcim infrastruktury Evropska komi-
se prostfednictvim Technické specifikace
pro interoperabilitu TSI strukturalniho
subsystému Rizeni a zabezpeceni.

AVUZ, diky svému obrovskému zdzemi,

zkuSenostem a portfoliu sluzeb,

smi jako prvni komeréni sub-

jekt v Cesku provadét potfebné testy kom-
patibility ESC (ETCS Systém Compatibili-
ty, Cesky Kompatibilita systému ETCS)
vrozsahu pro nasi zemi.

VUZ jednickou

Naprosta vétsina jednotlivych testd se
da absolvovat pfimo v Cerhenicich. Vy-
jimkou je specifické prostfedi mezi
Breclavi a Bernhardsthalem, tedy hra-
nice mezi siti Spravy Zeleznic a OBB In-
frastructur. ,,Diky nasemu zazemi se
zkuSebnim okruhem muiZeme poskyt-
nout provedeni testii zcela bez kompli-
kaci zptisobenych béZnym provozem.
Disponujeme technickymi prostfedky,
kdy je mozné vzdalené ovladat tratovou
¢ast ptimo z kabiny zkouseného vozi-
dla, coz vyrazné zrychluje provedeni
zkous$ky. Zaroven plati, Ze instalace

na okruhu je zcela funkéné i technicky
analogickd s ETCS na tratich Spravy ze-
leznic,“ vyzdvihl Martin Bél¢ik, gene-
ralni feditel VUZ.

VUZ se na projektech v oblasti jednot-
ného evropského vlakového zabezpecova-
ciho systému ETCS podili dlouhodobé a je
v oboru uznavanou odbornou autoritou.
Pravé jeho inspektofi Jan Vaskd, Robert
Hrdina a Karel Benes$ jako prvni splnili
vSechny podminky odborné zptisobilosti
k provadéni testl kompatibility ESC mezi
palubni a tratovou ¢asti ETCS. O

REKLI
O KARLU BENESOVI

Libor Lochman
vykonny reditel, CER

Karla znam od doby,

kdy nastoupil do VUZ.

Je za kazdych okolnos-
ti spolehlivy, clovék na svém misté
navsech pozicich, které zastaval. A ze-
jména stale pratelsky a pozitivné nala-
dény —toho jsem sivZdy cenil. At uz
v minulostijako feditel VUZ, nebo nyni,
kdy ho vidam v Bruselu na jednanich
expertd CCS.

Antonin Divi$

ndmeéstek reditele pro
vyzkum a vyvoj, AZD

S Karlem BeneSem
spolupracujeme dlou-
hé roky. Je pro nas respektovanou au-
toritou, osobou s obrovskym prehle-
dem v oblastifilozofie a princip(i za-
bezpecovaci techniky. To, ceho si u néj
obzvlasté cenime, je schopnost na-
slouchat nazordim druhé strany. Po-
tkavame se pravidelné pfi technickych
diskusich, kde se snazime obhajovat
nase technicka Fesentf, v rdmci nichz
musime reagovat na jeho velmi pfesné
cilené dotazy. Je clovékem s velmi po-
hotovym a pfesnym uvazovanim.

Jan Vasku
vedouci oddéleni
ERTMS, vUZ

Karel Benes se stal

mym odbornym men-
torem. Diky tomu jsem mél perfektni
moZnost se ihned od zacatku své kari-
éry ucit naSemu oboru zabezpecova-
cich systém( od jednoho z mala Spic-
kovych odbornik( v republice. Karel je
skutecné doslova jednim z odbornych
pilifl VUZ. Vzdy jsem hodnotil jeho vy-
soce kvalitni profesni pfistup, ktery
ale jde vzdy ruku v ruce s férovym
a Cestnym chovanim jak k nam kole-
gtim, tak k zakaznikdam.

Vyzkumny
Ustav

Zelezniéni, a.s.
Clen Skupiny €D
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PROVOZ A TECHNIKA

Prepravy uhli v kombinaci

Preklddka uhli v pfistavu Bratislava-Pdlenisko

Michal Roh | Foto: autor, BUDAMAR SOUTH, marinetraffic.com

kvétnu tohoto roku se CD Cargo po-
dilelo na zcela novém obchodnim
ptipadu. Jednalo se o vyvoz 8 tisic tun
hnédého uhli ze Severoceskych dol
do Srbska. Zcela nova byla i pfepravni
technologie, pfi které byla zvolena kom-
binace Zelezni¢ni a vodni dopravy.
Cely kontrakt byl rozdélen na dvé ¢as-
ti. Kazda cast predstavovala prepravu
tfi ucelenych vlaki o netto hmotnosti
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Bohatstvi a prosperita Cech a Moravy byly

od 19. stoleti zaloZené na rozsahlych loZiscich uhli.

K nejkvalitnéjSimu hnédému uhli patii to téZené

v dole Bilina. Postupnou modernizaci ceské ekonomiky

_ a prechodem k ekologictéjSimu vytapéni pozvolna

klesa jeho spotieba u nas. Zajem o néj ale stale projevuiji
zahranicni odbératelé, mimo jiné na jihovychodé Evropy.

Zde nas vysoce vyhievny bilinsky ofech s nizkym obsahem siry
- apopela vytlacuje méné kvalitni uhli z mistnich zdroji,

_ popripadé ze zamori. A jak je uhli na Balkan dopravovano?

4 tisice tun v relaci Svétec - Bratislava-
Pélenisko, prekladku na tla¢nou fi¢ni
sestavu (tla¢ny remorkér + 4 cluny)

v bratislavském pristavu spolecnosti
Slovenska plavba a pristavy a naslednou
pfepravu po Dunaji ke konecnému odbé-
rateli. Plavba do Srbska trva zhruba pét
dni, az do pfistavu Constanta na bfehu
Cerného mofte se bratislavské ¢luny do-
stanou za necelé dva tydny. Na pifepravu
byly nasazeny vysokosténné vozy CD
Cargo s kovovou podlahou, aby byla

umoznéna bezproblémova prekladka
drapaky v pfistavu. S ohledem na ter-
min odpluti lodé musela byt pfeprava re-
alizovana vrezimu just in time. Sledo-
vat zasilku pfi jeji pfepravé po Zeleznici
problém neni, ale méné znamy je fakt,
Ze stejnym zplisobem lze sledovat i fi¢ni
¢luny (www.marinetraffic.com).

Omezeni na Gzemi Srbska
Kombinovana technologie Zeleznice -
voda byla zvolena z nékolika dtivodi.



Tim hlavnim byla asi vyrazna dopravni
omezeni na siti Srbskych Zeleznic.

V soucasné dobé probihaji rozsahlé sta-
vebni prace na hlavnim koridoru mezi
Subotici a Bélehradem, a pfepravit tak
zbozi timto smérem je komplikované.
Néakladni vlaky musi pfi vyluce vyuzivat
méné kapacitni jednokolejné a neelek-
trifikované traté, coZ nejen ze prodluzu-

je Cas pfepravy, ale ma to samoziejmeé
ineptiznivy vliv na obéh souprav. Neza-
nedbatelnou roli pfi rozhodovani sehral
i fakt, Ze Srbské Zeleznice maji velice
$patnou platebni moralku ve vztahu
k poplatk@m za pouzivani vozu.
Obchodni pfipad byl zrealizovan diky
vyborné spolupraci CD Cargo se spolec-
nosti CARBOUNION BOHEMIA, respek-

V Cele prvniho viaku do Bratislavy stanula 4. kvétna 2020 lokomotiva 163.257.

MALY EXKURZ DO MINULOSTI

V letech 1977-1996 byla timto kombinovanym zplsobem zasobovana elektrarna
Chvaletice. Z dolt v severnich Cechach bylo uhli vlaky odvazeno do Vainova, resp.
Prosmyk a odtud pak tlaénymi soulodimi proti proudu Labe do Chvaletic. Ro¢né

se jednaloasio 2,5 milionu tun paliva.

L

Foto: SOA Litoméfice
(]

\

tive Carbosped. Ta se ro¢nim pfeprav-
nim objemem okolo 4 mil. tun fadi k na-
$im nejvyznamnéj$im zakaznikim.
Spoluprace se dnes neomezuje jen

na prepravy pevnych paliv, ale i dalSich
komodit, jako naptiklad dieva a dal-
$ich. Ani tentokrat CD Cargo nezklama-
lo a obchod mohl byt zrealizovan k plné
spokojenosti zakaznika.

Tlacné soulodi Orava mifici do Srbska
na strankdch marinetraffic.com

Nejednalo se vSak o prvni pfepravu to-
hoto typu. JiZ nékolik let je s CD Cargo
pfes bratislavsky pristav expedovano
do Srbska Cerné uhli z Ostravsko-karvin-
ského reviru. Technologie je tedy Zivota-
schopna a cenoveé i technologicky kon-
kurencni k pfimé Zeleznic¢ni pfepravé. Je
mozné ji vyuzit nejen pro prfepravy hro-
madnych substratd, ale i dalsich druhd
zbozi. Omezeni na srbské infrastruktu-
fe budou totiz Zeleznic¢ni provoz ovlivrio-
vat je$té nékolik let. O
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LIDE A PRIBEHY

Zena, kterd si podmanila
parni lokomotivy

Josef Holek | Foto: autor, archiv Katarzyna Marteikova-Gryzgot

N efekli byste to, ale Katarzyna Marte-
¢ikova-Cryzgot, strojvedouci dcefiné
spole¢nosti CD Cargo, nejspise drzi jedno
zajimavé prvenstvi. Je prvni strojvidkyni
v Cesku ktera se miiZe postavit nejen

za kontroléry motorovych a elektrickych
lokomotiv, ale i za kotel parnich masin

a lakonicky konstatovat: ja jsem tady $éf.
Osmatficetileta Katarzyna totiZ na pod-
zim loniského roku porazila zazity azus, Ze
Zenské na paru nepatfi. Uspésné absolvo-
vala zkou$ky nejen topicské, ale i stroj-
vldcovské. TakZe hazet lopatou umi
avlak rozhybe s jemnosti ddmam vlastni.
»Navic jsem vyriistala v rodiné Zelezni¢a-
TQ. Stryc na pafe pracoval a ja si uz jako
mala holka s vIa¢ky Casto hravala. Parni
lokomotivy byly v Cele vlaki, se kterymi
jsme s rodinou jezdivali na vylety,“ vzpo-
mina usmévava Katarzyna na momenty,
Kkteré ji k profesi privedly.

,Po absolvovani Stfedni primyslové
$koly dopravni ve Slonské Javoriné jsem
chtéla délat na draze, idedlné vypravci ne-
bo privod¢i. Néjakou praci, kterou délava-
jiZeny. JenZe kdyzZ jsem dokoncovala §ko-
lu, na polské Zeleznici se masivneé pro-
poustélo. Otec mé tedy ptivedl k mySlence
délat strojviidkyni u PKP Cargo. Vyrazili
jsme do Wroctawi, kde mé vzit chtéli, ale
generalni feditelstvi tuto mozZnost zamit-
lo. Zeny pry nesmi tahat bfemena t&z3{
nez 15 kilogrami a Sroubovka jako celek je

daleko téz§i. Tim to bylo vyfeSeno.“

Nevzdala se

S negativni prvni zkuSenosti odesla

na matefskou dovolenou a také do Ceské
republiky. Kdyz déti vyrostly, hledala
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Katarzyna praci. Na drahu se ji ale ne-
chtélo. UZ z Polska védéla, jak tvrdy
chléb zeleznicari maji. A jeSté k tomu ta
jazykova bariéra a velice ptisné predpisy.
Kombinace, ktera odradi mnohého. Roz-
hodla se tedy jesté pro studium na vyso-
ké Skole. ,,Zjistila jsem, Ze kdyZ mohu
studovat Ceskou vysokou, zvladnu i ty
predpisy. Vysokou §kolu jsem nakonec
nedokoncila,“ vzpomina.

Mezitim na jedné parni paradé v Pol-
sku poznala partu Cechti, kteff se starali
o lokomotivu 423.0145. Zacala k nim jez-
dit na brigady, kolegové ji postupné zau-
Covali a nakonec ji vybidli, aby to v Ce-
chéch zkusila coby strojvedouci. Podala
si tedy pfihlasku k €D Cargo a nabiflova-
la seiodmitané prfedpisy. Opétale pfi-
§la nepfrili$ pozitivni zkuSenost. Setkala
se s pfedsudky. Pfizacviku. Jeden z je-
jich kolegt ji totiz fekl, Ze Zenské by ta-
kovou praci délat nemély. Se stejnym
pristupem se pozdéji setkala i pfi zacvi-
ku na parni lokomotivu. Jedna parta ji
dokonce odbyla jednoznacné: prosté ne.

To ji pochopitelné zamrzelo, ale od je-
jiho zaméru v zadném pripadé neodra-
dilo. ,,UZ mam skvélou partu. Nevadi
mi ani, Ze v praci bydlim spartansky,
ve stafickém 1GZkovém voze. Ono neni
ani jednoduché byt 13 hodin na stano-
visti, zvlasté pro zenu. Je to pofadna
namaha. Na elektrice pak docela pti-

jemneé relaxuji,“ sméje se ana ,na-
machrované“ kolegy uz davno zapo-
mnéla. VZdyt sama si se cti prosla stej-
nymi zkouskami a praci umi oddélat
stejné, ne-li 1épe.

,Zacinala jsem
v zacviku u to-
pici. Nasle-

KATARZYNA
MARTECIKOVA-
GRYZGOT

Strojvedouci provozniho pracovisté
CD Cargo Nymburk podfizeného pro-
voznijednotce Praha. Pochaziz polské
Javoriny, nyni zije s rodinou na Nym-
bursku. S manzelem vychovava dva
syny. Miluje svou rodinu, praci a cesto-
vani. Kromé toho rada jezdi na kole.

dovaly topi¢ské zkousky a kurz na parni
lokomotivy v Ceské Tfebové. V fijnu
jsem na lokomotivé 414.096 udélala
zkous$ky. Prvni vefejnou jizdu jsem ab-
solvovala taktéz s Heligénem, kdyZ vy-
jel poprvé, po rekonstrukci. Bylo to
z Luzné u Rakovnika do Kole$o-
vic. Sedly jsme si s masinkou
dokonale.“ Tehdy nemohla
uvérit faktu, Ze je konecné
strojviidkyni parnich loko-
motiv. ,,Za ty zazitky ves-
kerda namaha stoji. Je to
tymova prace a ja ji velim.
UZ se té$im, aZ se svezu se
Stokrem. Mam to slibené,“
neskryva jedinecna strojve-
douci své nadSeni.

Osedlai Vectron

V praci bézné jezdiva na Bangla-
déskach, Brejlovcich, Bizonech,
Esech, PerSinzich, Dfevénkach, Zehlié-
kach a vSech posunovacich masinach.
,»Jesté jsem nevedla Vectrona, byt se
nanéj chystam. TéSim se ina Traxxy.
Nejvic jezdim z Nymburka do Déc¢ina,
Olomouce nebo Tynisté nad Orlici. S vla-
kem se musite naucit zit, vycitit ho hned
na zacatku, souznit s nim. Mym snem je
vézt parni vlak misty, kde jsem bydlela.
Teplice nad Metuji, Trutnov a okoli Adr-
§pachu,“ uzavfela.
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Nadrazi ve Warnemiinde
ma novou podobu i spoje

tock Bramow - Warnemiinde vcetné cilové
stanice, ktery zahrnuje 22 vyhybek a 46
navéstidel. Celkova vySe investice do mo-
dernizace nadrazi ve Warnemiinde dosdh-
la 65 miliond eur a sdruzily se na ni spol-
kova a zemska vlada, mésto a DB.

PFima linka IC17 z Drazdan
Warnemiinde je nyni znovu zahrnuto

do sité dalkové dopravy DB. Osm pari
vlakl InterCity ve dvouhodinovém inter-
valu zajizdi pfimo k mofi na koncové na-
drazi. VétSina spojl je vedena v trase
Drazdany - Berlin - Rostock - War-
nemiinde. Cesta z Drazdan k mofi nyni
trva jen 4 hodiny a 46 minut a z Berlina
2hodiny a 25 minut, pfiblizné o tfi ¢tvr-
té hodiny méné nez dosud. Jeden par

Petr Stéhlavsky | Foto: DB Netz

'Pi'estavba nadrazi zacala v fijnu 2018
a znovu otevieno bylo slavnostné le-
tos v kvétnu. Modernizace si vyZzadala
také osmimési¢ni iplné uzavieni sta-
nice. Pfi kompletni sanaci byla vybudo-
vana moderni nastupisté. Pfichody

na né jsou nyni zcela bez bariér a umoz-
nuji snadny pohyb osobdm na voziku.
Dvé néastupisté maji délku 370 metri

a vyhovuji pro provoz dalkovych viaki
véetné rychlovlaki ICE (délka jednotek
ICE 4 je 346 metri).

Sanaci proslo také celé kolejisté, vyhyb-
ky, trak¢ni vedeni, osvétleni, sdélovaci,
komunikacni a informacni zafizeni a ta-
ké protipovodriova opatifeni. Zcela nové je

Prvni ddlkovy vlak ve stanici

digitalni elektronické stavédlo, Warnemiinde Warnemiinde po osmi-
nejmodernéjsi ve spolkové ze-  BadDoberan Rostock Hbf mésicni rekonstrukci
mi Pfedni Pomoransko-
<, .. Hamburg
Meklenbursko. Ridi se z néj de-
vét kilometrt dlouhy tisek Ros- .
Waren (Mritz) Stralsund
Neustrelitz

Berlin Oranienburg
Berlin Gesundbrunnen

Berlin Hbf
Berlin Stidkreuz
Berlin Schonefeld Flughafen

Doberlug-Kirchhain

Elsterwerda

Dresden Neustadt
Dresden Hbf
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PFimé spojeni minulosti
Warnemiinde mélo nékolik desetileti
pFimé sezonni spojeni s Prahou.

Od roku 1968 jezdil turisticky vlak
Praha — Warnemiinde, ktery byl

od roku 1972 nazvan Warnow podle
130 kilometrd dlouhé feky, kterd se
uWarnemiinde vléva do Meklenbur-
ské zatoky Baltského more. Priblizné
deset let od roku 1975 jezdil z Prahy
do Rostocku, ale vopacném sméru
vyjizdél stale z pfimorFského letoviska
Warnemiinde. V dlsledku politickych
zmén byl jeho provoz vroce 1990
ukonéen. Od roku 1991 ho pouze

na nékolik malo let nahradil expres
Neptun. Na rozdil od Warnowa, kte-
ry byl noéni a vozil i ubytovacivozy,
se jednalo o denni spojent, jez vzniklo
sloucenim vlak( Progress Praha —
Berlin a Neptun Berlin — Kodan. Jizda
trvala skoro 10 hodin. Ve Warnem{n-
de se odstavovala vétsi cast ceské
soupravy s restauracnim vozem

a do Danska pokracovaly obvykle dva
vozy DSB. Nyni je mozné cestovat
zPrahy do Warnemiinde s prestu-
pem v Drazdanech nebo v Berliné

s cestovnidobou 7 hod. 39 min.

spoju pak jezdi z Berlina pfes Lipsko,
Norimberk a Linec do Vidné.

Kmenové soupravy na lince IC 17 jsou
patrové vlaky KISS Stadler koupené
od rakouské spolecnosti Westbahn (ne-
zameénovat se stejnojmennou Zeleznicni
trati v Rakousku, o které piSeme na pro-
té&j$i strané). Soupravy u DB projdou mo-
dernizaci, presto jiz nyni nabizeji vyso-
ky komfort cestovani, palubni bistro,
wi-fi, elektronicky informacni systém,
prostory pro uloZeni objemnych zavaza-
del, aZ osm jizdnich kol, nebo misto pro
dva cestujici na voziku. Pfednosti jedno-
tek KISS je také maximalni rychlost 200
km/h, jejiZ zavedeni se na trati Drazda-
ny - Berlin v pfistich letech planuje.

Zeleznice do Warnemiinde byla otevfe-
na v roce 1886 jako soucast spojeni Berlina
s Danskem. V roce 1903 pak bylo otevieno
nové osobni nadrazi bliZze k mofi s na-
stupni plochou na trajekty do dinského
Gedseru. Zelezni¢ni trajekt zde fungoval
v letech 1903 aZ1995. V roce 1974 se stalo
Warnemiinde jednou z kone¢nych stanic
rostockého S-Bahnu a v roce 1985 zde byl
zahdjen elektricky provoz. V souasnosti
ve Warnemiinde kon¢f tfi linky S-Bahnu
(S1, S2, S3), dalkova linka IC 17 z Drazdan
a sezénni vlak linky IC 56 z Lipska. O



Rakouska Westbahn ziska Ctyri koleje

Mohanem. Podle statistik fizeni provozu
dnes projizdi isekem az 400 vlaki za den,
coZje na hranici kapacity, a vbudoucnu
se pfedpoklada dalsi nardst provozu.

Petr Stahlavsky | Foto: autor

akouské drahy planuji investovat

do rozsifeni kapacity priblizné 24 ki-
lometrti dlouhého tiseku mezi Lincem
a Welsem 1,25 miliardy eur. Modernizace
je rozdélena na delsi tisek Linec -
Marchtrenk s planovanou investici 776
miliond eur a krat$i, jiz ¢astecné ¢tyiko-
lejny isek Marchtrenk - Wels, kde bude
investovano jesté 226 milionti eur. Loni
v zaifiuzzacala prestavba zapadni ¢asti
lineckého hlavniho nadrazi na ¢tytkolej-

nou trat s pfedpokladanymi naklady
ve vy$i vice neZ 250 miliont eur.

Potfebu rozsifeni tohoto tseku Zelez-
nicni sité na ctyfti koleje dokladaji statis-
tiky a rozvoj okolni infrastruktury. West-
bahn je nyni ¢tyikolejna od Vidné az
do Lince na nddrazi Kleinmiinchen
a ve Welsu se rozdéluje na dvé dvoukolejné
traté. Pokracovani Westbahn do Salcbur-
ku a dal do zapadni ¢asti Rakouska,
do Bavorska a Svycarska. Druha frekven-
tovana trat vede dal idolim Dunaje

ve sméru na Norimberk a Frankfurt nad

@ Cestovni €asy Videii - Salcburk

Trasa 1985 1997 2020
Wien Westb.* —Salzburg Hbf. 3h15min. | 3h5min.** 2h 22 min.
Cestovni rychlost (km/h) 96 101 132

*v roce 2020 Wien Hbf

Draha cisafovny AlZbéty

Hlavnirakouska trat s délkou 312 kilometr( spojujici Videf, Linec
a Salcburk byla zprovoznéna v celé délce v roce 1860 jako draha
cisafovny Alzbéty (k.k. privilegierten Kaiserin Elisabeth-Bahn).
Doba jizdy po otevieni Cinila 9 hodin. Zdvoukolejnéni drahy se
uskutecnilo v letech 1870 az 1902 a elektrifikace v letech 1938 az
1952. Dobu elektrifikace protahla omezeni spojena s 2. svétovou
valkou. V roce 1983 oznamil rakousky ministr dopravy Lausecker
plan modernizace Westbahn. S pracemi se zacalo na konci 80. let
minulého stoleti. Prvni Gsek nové traté tunelem Sittneberg byl

**V/lak Wiener Philharmoniker pod 3 hodiny

TFetina spojl v Rakousku

Westbahn je nejdiilezitéjsi rakouska trat.

Na délce Zeleznicni sité naseho jizniho

souseda se podili pfiblizné pouze 10%, ale

jezdi poni az 32% vSech vlakl v Rakousku.

O rozsifeni Westbahn ze dvou na ¢tyfti ko-

leje ptislusné ifady rozhodly na konci

80. let. Volba padla na stavbu soubézné

moderni vysokokapacitni Zeleznice pro

smiSeny provoz osobnich a ndkladnich

vlaki s rychlosti do 250 km/h. PfestozZe jde

v podstaté o dvé soubézné traté, jsou iizce

propojené a mezi St. Polten a Lincem

na mnoha mistech vedou soubézné. V pra-

xi tak funguji jako jedna ¢tytkolejna trat

s moznosti vést operativné podle potieby

vlaky stfidavé po ,staré“ a ,,nové* trati.
Dalsi ¢tyfkolejné tiseky vznikaji

ive zbyvajicich ¢astech Westbahn a také

na jiné frekventované trati Unterinntal

v Tyrolsku, kde se sbihaji dlileZité traté

v severojiznim a zapadovychodnim smé-

ru. Zdej$i vysokokapacitni trat je koncipo-

vana pro smiSeny provoz osobni a naklad-

ni dopravy do rychlosti 230 km/h a je

v podstatné mife vedena v tunelech., O

otevren v roce 1994. Vyznamny zlom v modernizaci Westbahn
predstavovalo v prosinci 2012 otevieni nové traté mezi Vidni

a St. Polten, ktera vede z velké ¢astiv tunelech Wienerwald
(13,4km) a Lainzer (9,4 km). Postupné se na Westbahn zvySovala
také rychlost. V roce 1988 zde mohl prvnivlak jet rychlosti

150 km/h a o rok pozdéji byla zvySena na 160 km/h pro prvnira-
kousky vlak Ex 148/149 Wiener Philharmoniker Wien — Innsbruck.
Rychlost 200 km/h byla zavedena az 9. prosince 2007 a rychlosti
230 km/h mohou jezdit vlaky po Westbahn od prosince 2013.
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OBCERSTVENI NA CESTACH

Ve Vytopné vam piti doveze vlak

Martin Hardk | Foto: autor

ytopna je unikatni restaurace obslu-

hovana modelovou Zeleznici. Prvni
podnik byl otevien v Brné nedaleko pivo-
varu Starobrno u Mendlova nameésti v ro-
ce 2009 a brzy se stal opravdovou raritou.
Jeji navstévnost predcila vSechna oceka-
vani, nebot na pivo, které vam pfiveze azZ
na stdl parnivlak, se sjizdéli podivat
nadsenci ze vech kout Ceské republiky.
Pozdéji se Vytopna piestéhovala do centra
Brna, podobné restaurace vznikly i v Or-
lové nebo Ostravé. Nicméné dnes
slouzi pod ndzvem Vytopna
pouze dvé fransizové re-
staurace - obé v Praze.
Jedna je ve zminé-
ném Palladiu
adruha na Vac-
lavském namésti.
Vytopna v nakup-
nim centru Pal-
ladium ma kapa-
citu ¢tyfista
mist, otevieno by-
vakazdy den od de-
setirano do ptlnoci.
Ve srovnani s restau-
raci v Palladiu disponuje
Vytopna na Vaclavském na-
meésti ,,pouhymi“ deviti sty met-
ry koleji s péti padacimi mosty a dopravu
napojl zajistuje ctrnact masinek.

Pestra skladba vlak

V restauraci Vytopna podporuji ceské
farmare, od kterych odebiraji kvalitni
provétené maso. Kuchafti dbaji na tddné
zpracovani kazdého kusu, naskladnéni
izrani suchou a mokrou cestou. Nabizi
tuto surovinu v bio kvalité z riznych ple-
men skotu. K piti je na ¢epu Krusovicka
jedenactka bud svétla, cerna nebo feza-
na. Kdo nechce nebo nemtizZe alkohol, je
pro néj k dispozici i nealkoholicky Birell.
Pro damy ¢i déti v Palladiu pfipravuji
inékolik druht domdcich limonad, na-
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ptiklad malinovku ¢i bezovku. Zkratka
nepfijdou ani pfiznivci michanych na-
pojti. Cisnici pro zajemce pfipravi napfi-
klad Pinia Coladu ¢i Cuba Libre nebo Mo-
jito. VSechny napoje ptiveze pocitacem
fizena vlakova souprava, ktera odvazi
iprazdné sklenice a lahve. Vzdy je to saz-
ka do loterie, jaky vlak ke stolu ptijede,
takze pokud si objednate postupné néko-
lik ndpojt, mizete byt mile pfekvapeni,
Ze pokazdé k vam do ,.kupé“ dorazi jina
lokomotivni fada. Zpravidla jde o stroje
némecké provenience, pripojné naklad-
nivozy jsou zmensSeninami napfiklad
spole¢nosti SBB Cargo. Pro milovniky
modeld je v zadni ¢asti restaurace néko-
lik rozmérnych sklenénych vitrin, kde
1ze obdivovat staré, ale i novéj$i modely
lokomotiv uréenych pro tento typ za-
hradnich Zeleznic.

Apoznidmka na zavér. Pokud si objedna-
te pouze jidlo, nebudte zaskocCeni. Jidlo
vzdy donese osobné obsluha restaurace,
nebot vlakové soupravy nejsou uzpiisobe-
né pro vozbu talitd. Vlak vozi jen piti...



Na konecné vystoupite
do tramwaye

Josef Holek | Foto: autor

estli se chcete ponofit do atmosféry
J prvni poloviny minulého stoleti a vy-
zkousSet si, jak se cestovalo tramvaji (bo-
kem vpred), a u toho popijet dobie oSet-
fené pivo, zajdéte si do malé, ale o to vi-
ce Gtulné retro hospiidky na to¢né
tramvaji na prazském Spotilové.

Pokud bychom hodnotili budovu jako
takovou, museli bychom suSe konstato-
vat, Ze jde o socialistickou, bfizolitovou
wKkrabici“, kterd zaroven slouzi jako za-
chodky pro fidice tramvaji. OvSem staci

vystoupit z konvencni tramvaje, precist si
na typické, ¢ervené, zastavkové vyvésce
menu a zjistit, Ze si tu vyberte z bohaté
nabidky piv a skutecné nepteberného
mnozstvi rumi Ceské i zahrani¢ni prove-
nience. K tomu jako bonus tepla kuchyné.

Duch staré doby

Vejdete rovnou na bar a po levé i pravé
strané se mizete posadit do vérnych re-
plik tramvaji vyrabénych Ringhoffero-
vymi zavody na poc¢atku minulého stole-
ti. Odpovida tomu i malba zobrazujici
ubihajici pfirodu anebo lid stojici na za-

stavce. Na itulné atmosféte pridava
iosvétleni, byt Zarovek je ve stfeSnim
,VikyTi“ vozu dostatek, nesviti jako zbé-
silé. Stény jsou pak obloZené dfevénym
dekorem pfipominajicim zad vozl vcet-
neé oken a jejich chromovych chranica.
Jen na pfedstavcich si moc nepostojite,
své misto tu nemilosrdné drzi sudy s pi-
vem. Ale pro¢ pit pivo na stojdka?

A kdyZjsme u téch piv, natoéi vam tu
plzenské, ale tentokrat spiSe doporuci-
me kousky z malych pivovarfi. Jmenuj-
me napfiklad libereckého Konrada, Rez-
nou Baru z Olomouce, Bad Flash z Pra-
hy, BoZidarského Jelena pivovaru Cerve-
ny vlk ¢i Kasteel Rouge z belgického In-
gelmunsteru. Ceny se nelisi od zbytku
republiky, naopak jsou vyrazné prizni-
véjsinez ty v centru metropole. Fajnovy
vybér pivek dopliiuje neskutecna fada
rumd z celého svéta. Dat si tu mlzZete
laciného tuzeméka, ale i méné znamé
speciality Cubaney Centenario, dvaceti-
leté Diplomatico, Dictador XO, Miliona-
rio XO nebo Unhiq Malt Rum. Kapitola
napojového listku se jmenuje dokonale -
Jizda rumistém.

Peruté nadchnou té
Vibec pfetvofené nazvy vieho mozného
jsou mistni specialitou. Tak naptiklad
Koulelo se kouleno je vykosténé koleno
s kfenem, Maménky nejsou servirované
maminky, nybrz tvarzkové smazenky,
Peruté nadchnou té v sobé skryvaji pece-
na kufeci kfidélka, VIP Pecky naopak vy-
pecky. Nazvy v jidelni¢ku pak maji spiSe
evokovat nazvy zastavek. Zdenék Pohl-
reich by z humorné ladéného jidelnicku
asi vypénil, podle nds ale zilezi na vku-
su. Ja se v§ak posouvam do zastavky Uto-
peny Penec, pfi¢emz za chvili mi pod no-
sem pristane maly utopenec za 39 korun.
Poctivy Spekacek plnény cibulkou a ko-
zim rohem zapijim kvalitné oSetfenym
pivem. Ov$em pozor, musi byt po 17. ho-
diné. Nevime, zda jde o pravidlo, ale byt
je hospoda oteviena od 14:00, vafise az
tfi hodiny po oteviraéce. Znamena to, Ze
sice dostanete pivo, ale na jakékoliv jidlo
zapomerite. A kdyz pfijdete, barman vas
na to s kamennou tvafi nezapomene upo-
zornit. Ten by se viibec mohl alespori né-
kdy usmat. Jeho ,,poker face“ mize lecko-
ho odradit.

Sednout si v centru Prahy na tramvaje
jedenactku nebo ¢trnactku a vyrazit
na konecnou neni §patny napad. Dobie
se tu o vas postaraji, na cesty po celém
svété ovonéné titinovym aromatem vas
pozve bohatd fddka rumi, a kdyz vas
chytne mlsna, neni nic ztraceno. Jen
ten hostinsky by mohl obéas hnout ales-
ponl koutkem.
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Posazavsky pacifik

Martin Harak | Foto: autor, Martin Novy a jejich sbirky

- plné prvnim tratovym tsekem
na Posdzavském pacifiku se stalo

dvanactikilometrové spojeni mezi stani-
cemi Nusle-Vr$ovice a Modfany, které
tehdy nebyly soucasti Velké Prahy. Pi-
vodni stanice Nusle-VrSovice byla situo-
vana vice nez o ptl kilometru dale
za dnesni stanici Praha-VrSovice smé-
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oslavil 120. vyroci

rem k vrchu Bohdalec. Doprava na této
jedné z prvnich mistnich drah v ceskych
zemich zacala 1. bfezna roku 1882 a do-
prava byla svedena na dnesni vrSovické
nadrazi az o rok pozdéji. Byt je tisek Pra-
ha-Vrsovice az Praha-Modfany dnes sou-
¢asti Posazavského pacifiku, dfive tomu
tak nebylo. V prvnich letech provozu se
totiZ mistni draha z Nusli-VrSovic

do Modfan pouzivala pfedev$im pro na-

kladni pfepravy modfanského cukrova-
ru. Osobni doprava byla spise doplriko-
vou ¢innosti této lokalky.

Na této trase vznikla pozdéji velmi vy-
znamna stanice Praha-Branik, kterd
do roku 1937 nesla nazev Branik-Hodko-
vi¢ky. Z branické stanice vedla diilezita
vlecka do vapenky u branického lomu
a také k podolské cementarné, kde se vy-
rabél kvalitni portlandsky cement. Za-
vod se nachazel zhruba na misté prosla-
veného podolského plaveckého stadionu.
Méné znamou skutecnosti je, Ze na za-
¢atku dvacatych let minulého stoleti by-
la na této vlecce provozovana dokonce
osobni doprava, kterou od roku 1924 pfe-
vzaly tramvaje Elektrickych podniki
hlavniho mésta Prahy.

Pozdéji z Ceréan a na DobFis

Jako dalsi etapa se zacala trat stavét

z opacného konce, tedy z Ceréan pfes Ty-
nec nad Sazavou az do Sestnact kilometr
vzdalenych Pozar (dnes zastavka Prosec-



Rarity znamé trati

Nejvétsi raritou Posazavského pacifi-
ku je kamenny viadukt Zampach se
sedmi oblouky, jehoZ délka dosahuje
110 metr( a stoji 41 metrd nad Gdolim
Kocour. Patfi mezi nejvyssi kamenné
mosty v Evropé.

Na trati 210 z Prahy-Vr3ovic do Cercan
se nachazi sedm tuneld, na odbocné
trati ze Skochovic do DobfiSe pak na-
vic jeSté jeden. Do roku 1929 existoval
jesté tunel nedaleko vrSovického
depa, ktery byl pozdéji opustén.

Vroce 1942 byl levy breh Feky Sazavy
zabran némeckou okupaéni moci jako
vojensky prostor, le¢ provoz na draze
byl v Gseku Jilové — Skochovice preru-
Senazv Cervnu 1944. Tehdy bylo 5 tu-
nelt (Skochovicky, LibFicky, Davelsky,
Pikovicky a Jilovsky Il) vyuzito jako
podzemni tovarny pro valecnou vy-
robu. V tunelovych fabrikach se vyra-
bély letecké komponenty.

Nejstarsi trampska ceska osada byla
zaloZena okolo roku 1918 u Svatojan-
skych proudd nedaleko Stéchovic,
pozdéji se osady rozsitily po celé trase
Posazavského pacifiku. Vétsina tram-
pli se masové dopravovala do svych
osad vlaky, které mivaly mnohdy az
dvanact vozd. Odjezdovym mistem se
zpravidla stavala stanice Praha-Bra-
nik, kde byvala k dispozici cela fada
pokladen CSD. Nedaleko se nachazi
smycka tramvajia MHD.

Na trati z Nusli-VrSovic do Vraného
nad VItavou zkouSel v roce 1897 Fran-
tisek KFizik sv(ij dvounapravovy aku-
mulatorovy Zelezniéni viiz. Provoz
timto neobvyklym vozidlem byl zajis-
tovan do roku 1899 na tra-
se Nusle-VrSovice —
Méchenice. Dobije-
ci stanice byly
na Zbraslavi
av Nuslich.

nice) a vlednu 1897 byl na ni zaveden pra-
videlny provoz. A to vSe diky Zakonu ¢islo
8 z prosince 1892, jenz hovofil o statni pod-
pote a zvelebovani Zeleznic nizZ§iho fadu.
Modfanské nadrazi se stalo koncovym

na této mistni draze az do vystavby dalsi-
ho tseku pacifiku pfes Vrané nad Vitavou
a Skochovice do DobfiSe. Trat o délce 39,6
kilometru zacala vznikat v roce 1895
aipfes Clenity terén a znacna stoupani
prace probihaly pomérné rychle. Musel

na ni byt navic prorazen takika 400 metri
dlouhy tunel u Zbraslavi-Jarova a za odboc¢-
kou Skochovice draha vedla pfes noveé po-
staveny ocelovy most pies Vltavu. Stavbari

Lokomotivy 524.1100 a 524.131 pred vytopnou v Dobfisi roku 1968

se museli navic potykat s nelehkym teré-
nem v idoli Bojovského potoka. Na Dobfis
dojel prvni vlak 22. zati 1897 a tehdy poné-
kud odlehly kraj ziskal ptimé spojeni s Ces-
kym hlavnim méstem Prahou. Stalo se tak
predev$im diky finanéni podpofe §lechtic-
kému rodu Colloredo-Mannsfeld, ktefi

v té dobé sidlili na dobfisském zamku
a spravovali tamni panstvi.

Spory Jilového
a Kamenného PFivozu

Ve stejny den jako odbocna vétev na Dob-
T8 byl zprovoznén ¢tyikilometrovy trato-

~z_c

vy usek z Prosecnice, tehdy Pozart do Ji-

KFiZikiv akumuldtorovy viiz ve vrSovickém
depuvroce 1896
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Typickd ukdzka silné pfepravy z branického nddraZi v druhé poloviné Sedesdtych let minulého stoleti

lového u Prahy. A pravé zde se rozhofel kryt vystavbu Zelezni¢ni trati v méstem
nepiijemny spor radnich z Jilového. Ti si pozadované trase. A Ze neslo o malé pe-
prali Zeleznici pfimo ve mésté, nebot pti-  nize, dokazuje prorazeni nékolika tune-
vodninadrazi mélo byt pomérné vzdale- 18 a vystavbu vysokych naspt véetné ro-
no od centra mésta. I dnes ale vzdalenost ~ mantického kamenného viaduktu Zam-
mezinddrazim a méstem ¢ini takika tfi pach, ktery byva ¢asto cilem fady foto-
kilometry, nicméné je to méné, nez po-
¢ital ptivodni projekt. Proti tomu vSak
protestovali zastupci Kamenného Ptivo-
zu, kterym by se drdha naopak vzdalila. | L i
* /Pomnoha intervencich se statni moc e

g pfiklonila k Jilovskym a tifady jim z&asti

- Vyyhovély. Mésto Jilové ale za to zaplatilo
zvySenymi vydaji, kterymi muselo po-
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grafl. S touto posledni stavebni etapou
spojujici Jilové a Skochovice se zacalo
vlednu 1898 a konec¢né 1. kvétna 1900
projel po celé trati Posazavského pacifiku
z Ceran pfes Vrané nad Vitavou do Nus-
1i-VrSovic prvni osobni vliak.
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CESTOPIS

Josef Holek | Foto: autor, Martin Zabka

Téch par dni bude stit za to, planujeme
si se Zderikem asi tydenni cestu vla-
kem z Prahy pfes Budapest, Temes$var,
Bukurest a Varnu do bulharského Bur-
gasu. Vyrazime nalehko, s batiizkem.
Zpatky poletime. To uz ale nastupuje-
me do Metropolitanu Ceskych drah, ces-
ta na budapestské nddrazi Nyugati ubi-
ha bez potiZi.

Madarsko je predpolim balkanskych
zemi. Ve chvili, kdy vejdeme do vestibulu
metra a nakupujeme jizdenky, zacne se
okolo nas motat podivna existence. ,,Mo-
ney, money. My leg ist tot,“ zacne manik
ldmat angli¢tinu s némcinou. Chce peni-
ze, ponévadz ma pry nepohyblivou konce-
tinu. KdyZ mu ukazu, Zze mam kreditku,
zacne se o§ivat. Z kapsy vytahnu pepfak
a decentné naznacim. Do té doby sotva
chodici typek je v mziku ten tam. Nedo-
jdeme ani na nastupisté a staci se nanas
nalepit pochybné prodejkyné parfémi,
znackovych hodinek, umélych kytek,
kniZek a dalsi veteSe. VSe odmitame.

Balkan v Budapesti
Cvakame listek a moderni jednotkou me-
tra zamifime na nadrazi Keleti. V tam-
ni nadraZce objednavame perkelt. Ci3ni-
kovi ale nejspise vyrizli jazyk. Prijde be-
ze slov, ukazeme do jidelnicku, mlcky
odejde a stejné tak vSe pfinese. Slouzi tu
nejspisSe od dob, kdy na nadrazi zajizdély
parni lokomotivy. Minimalné jidelnicek
a uprava interiéru té dobé odpovidaji.
Stani¢ni rozhlas hlisi nastupisté ex-
presu do stanice Timisoara Nord. Vim, Ze
nasvlak jede tim smérem. Ale ktery nazev
meésta je ekvivalentem? Usedame do vo-
zu rumunskych Zeleznic. Ta nejlepsi 1éta,
ktera podle vSech ndpisti stravil ve Fran-
cii, ma za sebou. Ale plySové potahy, Siro-
ké sedacky a klimatizace nas nakonec pte-
svédci, Ze tohle Zelezo jesté do Srotu nepa-
tfi. Aja stale nevim, co je Timisoara. Ko-
lega Google napovédél - TemesSvar.

Déti do vlaku, muzi za vola

Ta osmihodinova cesta pohodlnym vla-
kem CD z Prahy do Budapesti byl jen za-
catek. Rozvalujeme se v semisi, a kdyz
vlak obcas z primeérné sedmdesatky
zrychli na stovku, sméjeme se, jestli to
fira nepiehani. V potemnélé stanici Te-
mesSvar chceme za par desitek minut pre-
stupovat do no¢niho rychliku mificiho
do Bukuresti. Ulice u nddrazi neni bih-
vijak osvétlend, ale neony a ,,zadpadacké“
reklamy davaji tusit, Ze néjaky obchii-
dek je i pfes pokrocilou hodinu otevieny.
Beztak klobasy a levné vino davno padly.
Akdovi, co se mlZe v Karpatech stat. Na-
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V ulicich Bukuresti se dd narazit i na tramvaj T3 plvodni Ceskoslovenské vyroby.

Hraniéni pfechod mezi Bulharskem a Rumunskem -

Tak vypadd obycejny den na jedné z hlavnich tfid v bulharském Burgasu.

kupujeme coly v pfepoctu 10 korun za li-
tr, Cerstvé croissanty, uzeniny a vino.
Noc¢nivlak, ktery nas pieveze pfes
Karpaty, vedou dvé Sestinapravové elek-
trické lokomotivy. Posledni cigaretka,
hvizd pistalky a vzhiiru do hajan. Hor-
ka letninoc, prazce mlati, lokomotivy
zabiraji a okénkem, které se stahuje jen
do ptilky, do kupé proudi vzduch. Prudké
brzdéni, lomoz mostku, na vyhybkich
rany z podvozku, naraz Sroubovky, zvo-
nek na pfejezdu, naraz Sroubovky. Hluc-
ny mix tvofi kakofonii, pfi niz se neda
usnout. Ze leZime na koZenkovych mat-

racich, na kterych by prostéradlo drzelo
pribité stovkou hfebikem, nefesime.

Rozbfesk ale nabizi realitu viednich
dnt. Prakticky nezastavujeme, ale kdyz
se rozlamani probudime, shodujeme se,
Ze noc byla vlastné fajn. Za okny se tdh-
nou lany obdélané i lezici ladem. Nevé-
ficné zirame na vola tdhnouciho pluh
nebo na zastavkach stojici déti v bilych
Kkosilich. Starsi privoddéi, s cigaretou za-
razenou mezi zuby, utina nase pozoro-
vani, pfinasi jizdenky, jeZ ndm pfina-
stupu sebral. ,,One hour delay,“ prohodi.
Hodina zpoZzdéni.



Doma u Ceausesca

Bukurest, hlavni mésto Rumun-

ska, nabizi fadu protiklada. Uz

jen pohled na tisice aut protinaji-

cich bulvary, u kterych stoji dav-

no vybydlené domy, a naproti se
pysnici budovy ¢i mrakodrapy mo-
derniho stfihu, jsou toho dikazem.
Bavil nas ale puls, pohyb, kontras-

ty mezi statnimi palaci, drahymi hote-
ly a vilkami s upravenymi dvorky a Sedivy-
mi a opryskanymi ¢inzaky, ve kterych zaclony
v oknech nahradily noviny.

Vecer chceme byt ve Varné, a tak si dopiejeme
jen kratsi prochazku z hlavniho nadrazi k Pa-
1aci Parlamentu, dfive nazyvanému Ceauses-
cliv palac. Po washingtonském Pentagonu jde
o druhou nejvétsi budovu na svété. A skutecné.
Ta rozlehlost nam vyrazila dech. Ohromeni od-
chazime, ukazujeme si na opryskanou tram-
vaj T3 ¢eskoslovenské provenience a pfed nastu-
pem do vlaku, jenZz by nas mél pfevézt pres hra-
nice do bulharského mésta Ruse, stac¢ime pojist
ve zdej§i nadraZce. V parném dni po prochédz-
ce rozpalenymi a zapraSenymi ulicemi oroseny
kousek pfijde k chuti. Stejné jako ragu ze skopo-
vého a vepfového masa s kukuti¢nou polentou
a haldou balkanského syru.

Obcanka? Radsi pas

Vlak do Ruse, taZeny motorovou lokomotivou,
jejiz zvuk neni nepodobny nasi Bardotce, se
plouzi sotva padesatkou. Mijime ropna po-
le s kmitajicimi rameny téZebnich

strojli. Obrovska plocha zemé jinak -
leZi ladem. Kupé s nami sdili par- T m—

gli¢tina, znackové oSaceni, pohorky a vstficnost. Mdme radost,
protoZe se konecné s nékym dokdzeme domluvit. Dozvidame se,
Ze kolegové jsou z Australie. Jen si to predstavte, sedite v rychli-
ku o ¢tyfech vozech (v Rumunsku doziva technika ze vSech za-
padnich zemi anebo naopak z NDR) a povidate si s cestovateli
profesionaly. Jen pochybujeme, Ze vi, kde je ,,éek repablik“,
Vime, Ze v Ruse musime pfestoupit na rychlik do Varny. Tam
chceme pfenocovat. JenZe poté, co se pfiplouzime pfes Dunaj
a do vlaku nastoupi parta celnikil, za¢ina se nadm varit krev.
Nejdfive nas oberou o pasy, respektive o obfanku. Mdj pas le-
z{ doma v Supliku. ,,European union,“ syknu na celnici, jiz se
ob¢anka nepozdava. Mame par minut na pfestup. JenZe ne-
mame doklady a bez nich nas ozbrojeni bulharsti celnici z vla-
ku nepusti. Inu, rezerva vyprsela a my se jen smutné koukdme
narychlik smér Varna, kterak opousti peron. A ten den posled-
ni. Nevim, kde se ve mné vzala slovicka, ktera jsem vysypal
nazenu v uniformé. Velmi diirazné jsem ji vysvétlil, Ze zatim-
coona s na$imi doklady v ruce si povidala s kolegou,
nam ujel ptipoj. Sviij proslov jsem zakonc¢il ne-
vybiravé: ,Fucking control!“ NaceZ mi zko-
molila jméno. Chozé Oléch. Nereagoval
jsem. Cas jsem mél pro zménu ja.
Nastésti zafungoval vyhledavac
spojeni IDOS. Ten doporucil ziistat
ve vlaku, popojet vném do Gor-
ne Orjahovice a tam prestou-
pitnarychlik do Varny. Znice-

Mezindrodni rychlik z Budapesti do TemeSvdru rumunskych
Zeleznic byl velmi pohodIny.

ni a hladovi jsme se doplazili. Cisté na-
drazi by nam poskytlo azyl na lavicce, ale
my jsme potfebovali jist a pit. Na nameés-
ticku pred socialistickou budovou se po-
tulovala omladina, k tomu par vyhub-
lych psii. Nastésti na peronu se nachize-
la mala kantyna.

Ostuda ve Varné

Jaké bylo nase prekvapeni, kdyz si k nam
prisedl par z Ameriky. Krasna blondyna,
make-up, pésténé nehty. Jeji partner,
cernoch ve znackovém obleceni. Pry si

ta starSich cestovatel@. Skvéld an- Bulharskd vypravci cekd na pFijezd rychliku. délaji tfimési¢ni okruzni cestu Evropou.
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Muz nas nezajimal, ale chtél si povidat.
Zato slecna byla odtazita. Jisté si v§imla,
Ze vic nez blekotani pfitele nds zajimal
jeji vystfih. Vecerni rychlik v cele s loko-
motivou fady 242, tedy Plechdcem, nas
uz v pohodé dovezl do Varny.

Posledni den naseho putovani odstar-
toval tim nejhor$im zptisobem. Na na-
drazi staly dvé soupravy, jedna s lokomo-
tivou, druha bez a zcela opusténd. Do té
prvni nastupovali mistni, stala u ni
ivlakova Ceta. Do odjezdu par minut, in-
formace zasadné v azbuce. Ptame se prii-
vodciho, zda jde o spoj do Burgasu. Sou-
hlasné pokyval se slivkem: , No“. I na-
stoupili jsme. JenZze vlak se rozjel sedm
minut pfed planovanym odjezdem. Sed-
li jsme do Spatného a najednou se fitili
k Sofii. Nastésti jsme natrefili na mist-
ni, ktefi ndm rukama i nohama vysvét-
lili, Ze pokud vystoupime ve stanici Be-
loslav, dojede nas spoj do Burgasu.

S Cechy v letadle

Beloslavské nadrazi - par koleji, doprav-
nikancelar a vedle zaviena restaurace.
Situaci opét zachranuje maly bufet. Pfi
piti chlazené vody nas zaujalo, kolik za-
méstnanci tu pracuje. Podle toho, co
délali, jsme usoudili, Ze na nadrazicku
délaji vypravci, informator, pokladni,
uklizecka, muz s kosou a muz s cigare-
tou. Socialismus jako kdyz vysije.

Cesta vyschlou stepi nas dokonale vy-
Cerpala. Bagaz jsme hodili do hotelu a ja-
li se skocit do mote. Sice ndm vysoké vl-
ny nafackovaly, ale to nam bylo fuk. Po-
¢inani si v§iml plavéik, diirazné ukazal
na Cervenou vlajku a z jeho gest jsme vy-
Cetli, Ze si mame skakat bliZe ke bfehu.

: =5

Nepostradatelnym pomocnikem bulharskych Zelez

BURGAS

Ctvrté nejvétsi mésto Bulharsku
(zhruba 203 tisic obyvatel). Jde o nej-
administrativnia kulturni centrum
vjihovychodnim Bulharsku, zaroven
je spravnim stfediskem stejnojmen-
né obce a okresu. Ve mésté se nacha-
zi nejvétsi chemicka a ropnarafiné-
riev jihovychodni Evropé, ktera je
nejvétsim zaméstnavatelem v Bul-
harsku. K dispozici je druhé nejvétsi
mezinarodni letiSté, nejvétsi pristav
a jediny pristav pro tankery v zemi.

Vecer jsme se nacpali skvostnou mist-
ni kuchyni. Dalsi den si opét dopfejeme
gastronomické zazitky a zamifime na le-
tisté. Téch par hodin pfed odletem nas
jasné presvédcilo, ze i leteckd doprava
ma sva ,,ale“ - ¢ekanina odbaveni, pivo
v pfepoctu za 250 K¢, prevlékani na od-
pudivych zachodcich, otravné feci Ces-
kych dovolenkai, brecici kojenci, pfi-
platky za zavazadla, potupné svlékani
pfed bezpecnostnim kontrolorem, pilot,
ktery si spletl boeing se stihackou, a na-
vrch tfihodinové zpozdéni letu. V Pra-
ze v noci zjistujeme, Ze nam ujel autobus
pfed nosem a dalsi jede az za hodinu (!).
Mrzneme na lavicce a fakt, Ze se na na-
drazi drkotame potemnélou Prahou dal-
$i hodinu, nemame silu vnimat. Leta-
dlem nikdy vic.

r ot BB

nic jsou Iokom_otivy v Cesku zndméjako Plechdce.

« Romantickd pldZ v Burgasu. Dominantou zde nejsou slunecniky a kavdrny, ale primyslovy komplex.
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Stavba traté do Drazdan narazila
na potize dfiv, neZ viibec zacala

Planované spojenirychlovlakem

do Drazdan narazilo hned v prvnifa-

zi projektu. Tésné pred dokoncenim to-
tiz Sprava zeleznic ukoncila spolupra-

ci se zhotovitelem studie proveditel-
nosti, firmou Cedop sdruzenou s fran-
couzskymi projektanty z Egis Rail. Stu-
die méla odpovédét na zasadni otaz-
ky: Kolik lidi bude vysokorychlostni tra-
tijezdit, jaké budou naklady a kolik spo-
j& by trasu mélo vyuZivat, aby byl pro-
voz efektivni. ,Zhotovitel opakované
neplnil Fadné povinnosti vyplyvajici ze
smlouvy, zejména pak smluvni termi-
ny a rozsah praci,” uvedla mluvci Spravy
Zeleznic Nela Friebova.  iDnes.cz10.6.2020

Kraje maji rozdilné pozadavky
navlaky, pro CD je to komplikace

Velké rozdily v poZadavcich krajd na rliz-
né typy a vybavenivlakd jsou pro Ces-

ké drahy komplikaci. Zvy3Suje to naklady
a nedovoluje maximalnivyuZziti vozidel.
,CD usiluji o to, aby se svymivlaky jez-
dily co nejvice," Fekl v Brné na konferen-
ci o budoucnosti zeleznice naméstek ge-
neralniho feditele CD Patrik Horny. ,Kra-
je chtéjirtizné roztece sedadel, jednou
chtéji byznys tfidu, jednou nechtéji. Jed-
ni chtéji nova vozidla, jini ojeta, nékde
chtéji motorové vlaky, jinde je nechtéji,”
dodal. S ohledem na rozdilné poZadavky
pak neni mozné pouzit vozidla vjiném
kraji ¢i uzplsobit provoz tak, aby jezdila
ve vice krajich zaroven. CTK17.6.2020

CD predélaji dal3i bistro vozy, budou
mit stejny koncept jako u Pendolin

Sest bistrovoz( CD s prvni tfidou fady
ARmpee®* ceka velka proména interi-
éru.)de ovozy, které prosly nakladnou
modernizaciv roce 2010 v ZOS Vrutky.
Dcefina firma CD DPOV uz hleda doda-
vatele na Gpravy voz( z bohuminské-
ho depa. Odhadovana cena zakazky je
47 miliond korun za pét vagont. Pod-

le mluvci €D Gabriely Novotné prochazi
prvniz celkem Sestivozl této fady zmé-
nou interiéru véetné socialniho zafize-
ni tak, aby se vytvoril jednotny koncept
s Pendolinem. ,Nyni se dokoncuje prvni
prototyp a poté probéhnou schvalovaci
zkousky. Pfedstaven by mél byt na konci
srpna,”dodala. zdopravy.cz 20. 6. 2020

VYLET po PRAHY?

BLIZKO CENTRA!

super
gena

vuhodna FREE P
poloha -

hotel

ITO

* Kk Kk

#dovolenadoma
abitohotel.cz

parkovéni
zdarma

SPECIALNI AKCE DO 30. 9. 2020 pvouliizkovi pokoj 1200 K&/noc!

Objednejte na akce@abitohotel.cz nebo 725 129 800, Heslo: Léto 2020
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INZERCE

Maji ,zelenou" a vzdy byly, jsou a budou vase stalice a jistota. @ chsakys!D

Bulharsko

Polednilety v (tery a patek od 3.7.do 11.9. 2020
Pobytyna8,11al2dni
Strava: snidané, polopenze, plna penze, All inclusive

K. Stéchova,
tel.: 972 243 053

Vice na
www.cdtravel.cz -

Chorvatsko — Drvenik

Odjezdy busem vzdy v nedéli od 19. 7. 2020
Pobyty na 10 dni
Strava: polopenze

H.Fagulova, tel.: 972 243 052

€D Travel, s.r.o., 28. fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: ckobch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

I VY MUZETE BYT HRDINOU VSEDNIHO DNE
Hledame dopravniho zkuSebniho komisare

Mate silny vztah k osobni prepravé a jste nadsenym znalcem Pfes co vlak nejede aneb
dopravnich procesti? Staiite se élenem naseho tymu! co od vas potfebujeme?

e Minimalné SS s maturitou
a 3 roky praxe v Zelezniénim provozu
s orientaci na dopravni ¢innosti

e Znalost dopravnich predpisti CD
a zeleznic¢ni techniky

e Vyborné prezentaéni
a komunikaéni schopnosti

Planovany jizdni fad
aneb co je tfeba védét?

e Hlavni pracovni pomér na dobu
neurcitou, nastup mozny ihned

® Misto vykonu prace — Praha

v T ruzickova@gr.cd.cz
Co vas ceka? 9
Provadéni odbornych zkousek a zkousek zpiisobilosti, pfiprava a realizace skoleni,

tvorba procesnich listd s dopravnimi povinnostmi a pfiprava navrhu technologickych @ = - -
postupti pfi vypravé vliaku a soupisu vlakové dokumentace. w Ceské drahy

Nérodni dopravce
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Zajed'te si do RoZnova pod Radho$tém parnim viakem

I letos se kona Roznovské parni léto, a mezi Valasskym Mezifi¢im a Roznovem pod Radho3stém se tak miZete svézt parnim viakem. Nos-
talgické jizdy se letos uskutecni jeSté 18. Cervence, 15. srpna a 12. zafi. Parni vlak odjizdi z Valasského MeziFi¢iv 9:25 a ve 13:10 hodin. Pfes
Zasovou a ZubFidojede do RoZnova pod Radhostém v 9:52, respektive 13:36. Na zpatecni jizdu po stejné trase se parni vlak vyda zRozno-
vav11:35a15:27 hodin. V Cele historického vlaku jezdi parni lokomotiva 423.041 (Velky bycek) z roku 1924. A kolik zaplatite za jizdné? Jed-
nosmeérna jizdenka stoji 70 K&, pro dité ve véku 6 aZ 15 let 40 KC. Jizdenky vEetné rezervace mista k sezeni koupite v pfedprodeji ve viech po-
kladnach CD. Zbyvajici jizdenky (bez naroku na misto k sezeni) se budou prodavat v den konani pfimo u vliaku nebo béhem jizdy. V parnim
vlaku nelze pFfepravit jizdni kola a pfeprava détskych kocark{ je mozna jen do vycerpani kapacity. Kromé zazitku z nostalgické jizdy se m-
Zete t&3it i na zajimavy kulturni program. V sobotu 15. srpna se v RoZnové kond Starodavny jarmark v muzeu a 12. zari folklorni festival
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Historické slavnosti Zralokem na prohlidku Do Lednice opét jezdi Hurvinek
ve Zruci nad Sazavou filmového Lokte Do Lednicko-valtického aredlu vas o viken-
Jarmark, tanec, serm, kejkle, dobova hudba Nenechte si ujit prohlidku kralovského més- dech a‘svét_cicb od 4. E?rvence d? 6. zarido-
ahlavné spousta zabavy. Tovsechnovase-  ta Lokte, které vam bude pfedstaveno jako s I"ustor!cky TOthaCt9|< Hurvinek. Z brec-
ka na Historickych slavnostech ve Zrucinad perfektni filmova kulisa. Od 4. do 6. erven- lavského nadrazi odjizdiv 9:11,11:10, 13:10
Sazavou, jejichZ dvacaty rocnik se uskute- ce se miizete svézt do Lokte vlakem Nadéje, a15:10hodinaza pllhodiny zného vystou-
niv sobotu 1. srpna v zameckém parku. Ja- na n&jZ bude nasazena moderni jednotkaRe-  Pite v Lednici. Za jednosmérnou jizdenku za-
ko kazdy rok bude kulturni program zahajen  gioShark. Vlak odjizdiz karlovarského dolni- ~ Platite 30K¢, za zpatecni 50KE. Déti, senioFi,
priivodem pes celé mésto. Celodennivstup-  ho nadraZivzdy ve 13:00. Na zpatecnicestu ~ StudentiaZTP majislevu 75%. V sobotu
né na slavnosti stoji 80KZ, pro d&ti, seniory seZralok vydaz Loktev 17 hodin. Cenazpa- ~ 12.zafisemuzete sveztdo Lednice par-
astudenty jen 40KE, déti dovysky meCema-  tecnijizdenky je 78 KE. Program vietn&drob- ~ Nim viakem s!okomotlvoq/s_kalléak. Vitom-
jivstup zdarma. Navtévnici slavnostiziska-  ného obCerstveni stoji 130KE, za dité zaplati-  to nostalgickém viaku stojijednosmerna jiz-
jislevu na vstupné do viech expozic zru€ské-  te 80KE. Jizdenky a program si miZete rezer-  denka 60KE, zpatecni 100 KE. Blizsiinforma-
ho zdmku a déti se mohou bezplatné projit vovat na tel. &isle 776 205 025 nebo e-mailu; €@ Najdete nawww.viakemnavylet.cz.
po stezce rytife Miloty z Kolowrat. archaloket@seznam.cz.
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