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V prosinci byl po nékolika letech rekonstrukci
obnoven plny provoz hlavniho nadrazi v Plzni.
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Studuj provoz a ekonomiku

zelezni¢éni dopravy
na vysoké skole!
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Katedra zelezniéni dopravy,
Zilinska univerzita v Ziliné nabizi:
¢ denni a externi bakalarské
a magisterské studium
e jediny odbor Zelezniéni doprava v CR a SR
e 65leta tradice vzdélavani v doprave a logistice
e unikatni dopravni laboratof
¢ 100% uplatnéni v praxi
e moderni kampus a internaty
e bezplatna preprava v SR a systém stipendii

a facebook.com/KatedraZeIezn|cneJDopravy

TITULNI FOTO
Autor: Jifi Stembirek

Vectron v Cele rychliku z Chebu do Prahy projizdi
Gdolim Vitavy pod Sedleckymi skalami.

VOZOVY PARK €D

Bpee237

Petr Slonek | foto: archiv (D

Velkoprostorovy viz 2. tfidy uréeny pro dalko-
vou vnitrostatnia mezistatni dopravu vznikl
rekonstrukcivagond plivodnich starsich fad
Bpee?” Bpee?*? a Bpee?*. Jejich postupnou pre-
stavbu uskutecnilo konsorcium firem MOVO
Plzen a DV) Dunakeszi. Od roku 2011 existuje
uzjen rada Bpee?*.

Porizeni téchto vagon( se datuje do palky
90. let, kdy si CD objednaly u DV) Dunakeszi
a MOVO Plzen modernizaci stovky starsich
vozU pro vlaky vyssich kategorii. V dilnach
je mechanici odstrojili, opravili skfif, vyro-
bili nové bocnice a zmodernizovali podvozek
v€etné vymeény Spalikovych brzd za kotou-
Cové. Vozy Bpee?* byly zrekonstruovany
vletech 1996-1997.

Interiér po renovaci tvorily dva velkoprosto-
rové oddily oddélené sklenénou prepazkou.

Ciselna fada

Pocet vozl

Nejvyssidovolena rychlost

Rok vyroby (modernizace)
Vyrobce (zhotovitel modernizace)
Mist k sezeni (pevna + sklopna)
Ooddild

Hmotnost prazdny/obsazeny

Délka vozu pfes narazniky

PFi prvni modernizaci nebyla do voz( instalo-
vana klimatizace ani vakuové toalety, ackoli to
v té dobé bylo ujinych Zeleznic obvyklé. Proto
se uskutecnily dalsi Gpravy. V roce 2006 byla
dosazena klimatizace do tfivagon( Bpee?¥,
avznikla tak fada Bpee??. O dva roky pozdégji
byla do sedmi voz(i Bpee?*” dosazena klimati-
zace, vakuova WC s uzavienym odpadnim sys-
témem, novy vykonnéjsi CZE a byly precalou-
nény sedacky. Viz dostal oznaceni Bpee?®.

Vroce 2011 bylo pfedélano zbyvajicich 24
vozU fady Bpee??, vsechny tfi kusy fady Bpee?*
i vsech sedm vagon(i Bpee?* na fadu Bpee?¥.
Vedle klimatizace a vakuovych WC ziskaly
i elektronicky informacni systém a zasuvky
230 V. Samozrejmosti bylo nové alounéni.
Vroce 2012 byly do voz(i Bpee?* instalovano
zafizeni pro prijem wi-fi.

V aktualnim JR jsou nasazovany na dalko-
vych linkdchR5aR10. O
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SLOVO UVODEM

Vazeni Ctenafi,

v uplynulych dnech se ndm podafilo tispésné dokoncit jednani se za-
stupci krajl o dal$im zajisténi regionalni Zelezni¢ni dopravy. V pa-
tek 22, bfezna doslo k findlnimu stvrzeni smlouvy s Moravskoslez-
skym krajem, kterou predstavitelé regionu s nasi spole¢nosti pode-
psali v zavéru bfezna. Takzvana velka smlouva zahrnuje vétSinu trati
v kraji. Diky tomu obhajily Ceské drahy pozici z minulych let a zfista-
nou v tomto kraji majoritnim dopravcem i v dalSich letech. Na zakla-
dé pfimého zadani jsou s nasi spole¢nosti postupné uzavirany smlou-
vy na zajisténi dopravni obsluZnosti kraje v letech 2020 az 2025.

V praxi to znamena, ze v grafikonu 2019/2020 budeme provozovat re-
gionalni dopravu na celkem 569 kilometrech Zelezni¢nich trati kra-
je s vykonem 7,150 milionu vlakokilometrti, v jizdnim fadu pro obdobi
2020/2021 vykon jesté naroste az na 7,277 milionu vlakokilometri. Stvr-
zeni spoluprace s krajem se také pozitivné promitne do skladby vozidlo-
vého parku CD. Tam, kde v soucasnosti jezdi vozidla pofizena s pFispé-
nim Regionalniho opera¢niho programu, bézi dal soucasna smlouva.
Podepsany je také kontrakt na trat 323, konkrétné na linku S6 Ostra-
pét novych, nizkopodlaznich a klimatizovanych jednotek push-pull. Je-
jich velkou vyhodou je snadna zmeéna trakce po planované elektrizaci
trati a moznost pfepravy az 30 kol. Koncept push-pull vychazi z novych
vozi vyvinutych pro némecké Zeleznice pro provoz na vysokorychlostni
trati Norimberk - Mnichov. Splni nejvys$si naroky na bezpecnost a kom-
fort pfi cestovani. Investice CD do tohoto zdAméru s vyraznym prispé-
nim z programu OPD II je schvélena a pied samotnou realizaci.

V ramci dalsi spoluprace se ocekava rovnéz dalsi modernizace sta-
vajiciho vozidlového parku. At uz se bude jednat o vyraznéjsi moder-
nizaci vozidel fady 810, nebo moZnou obnovu vozidel na lince R61 a S1
z Opavy pies Ostravu do Ceského Tésina, kde se pfedpoklada nasazeni
elektrickych nizkopodlaznich jednotek s minimalni kapacitou 240 se-
dicich cestujicich, spliiujici poZzadavky na moderni regionalni vozidla.

Jednani ale pokracuji i v dal$ich krajich. V poloviné biezna jsme po-
depsali ve Z1iné nové kontrakty na zajisténi regionalni dopravy na dvou
ze Ctyt provoznich souborech. O provoznim souboru D nadéle jedname,
nicméné véiime, Ze by mohlo byt rozhodnuto do konce bfezna. Vlaky
v barvach Ceskych drah budou na kaZdy pad dalsi ¢tyfi roky jezdit v ne-
z4vislé trakci na tratich z Kroméfize pies Otrokovice a Zlin do Vizovic
arovnéz z Veseli nad Moravou do Zlina, respektive ze Zlina do Pferova.
Elektrické vlaky pojedou v trase Pferov - Otrokovice - Bfeclav.

Pokracovani iispésné spoluprace se rysuje také v Olomouckém kraji,
kde tamni zastupitelstvo odsouhlasilo zimér zadat regionalni obsluz-
nost na nasledujici roky pravé Ceskych drahdm. V ptipadé tohoto regi-
onu jde o obsluznost ve tfech provoznich souborech. V motorové trakci
se jedna o soubory pod oznac¢enim Hana a Sever, kde zajistime doprav-
ni obsluznost do konce platnosti jizdniho fadu 2028/2029. V elektrické
trakci pak hovofime o souboru s nazvem Elektricka sit - stfed a Elek-
tricka sit - nova infrastruktura, ta je nicméné omezena datem 31. 12.
2022, Od ledna 2020 tak obhdjily Ceské drahy na tiizemi Olomoucké-
ho kraje svou pozici, zménou tak bude pfechod rezimu smluv na tzv.
brutto, v kraji tak bude primarné poZadovano odbavovani cestujicich
tarifem Integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje.

Intenzivni jednani se ale vedou i v dalsich krajich a je nutné si uvé-
domit, Ze tento proces bude v zasadé kontinualni. Aktualni priori-
tou je finalizace smluv v ramci Prahy a Stfedoceského kraje a dokonce-
ni jednani v kraji Jiholeském, Libereckém a Usteckém. JiZ nyni se také
aktivné ucastnime trznich konzultaci pro zajisténi dopravni obsluz-
nosti v budoucnu, typicky Plzensky kraj.

Ceské drahy neuhaji viechny vykony, které zajistuji v regionalni do-
pravé v roce 2019, od prosince ztratime cca 4 % rozsahu (3,3 mil.vlkm).
To ale neznamena, Ze piijdeme o vyznamnou pozici na trhu. Pevneé vé-
fime, Ze komplexnost nabidky CD s cenami plné odrdZejicimi skuteé-
né naklady a diirazem na spolehlivost objednatele zikazniky presvédci
o kvalité nasich sluzeb a spole¢né dokazeme, ze umime naplnit i ves-
keré nové pozadavky vyplyvajici z nové uzavienych smluv.

Radek Dvofak

naméstek generalniho feditele CD
pro ekonomiku, ¢len pfedstavenstva
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CD Muzeum LuzZna
oslavi kulatiny

CD Muzeum v Luzné u Rakovnika letos oslavi 20. narozeniny. Oslavy jsou napla-
novany navikend 21. a 22. zafi. Ceské drahy nyni pfipravuji program pro déti

i dospélé, v planu jsouijizdy protokolarnich vliakd a vylety historickych sou-

prav do okoli Luzné. K vidénivsak bude kromé historické techniky i ta moderni.
Na programu je rovnéz sobotni nocni show. Muzeum se jiz od roku 1999

zabyva Gdrzbou a provozem historickych kolejovych vozidel, ktera po dlou-

hych letech ve sluzbé délaji nyni radost Zelezni¢nim nadsenclim i vsem zajem-
clim o historii dopravy. Aredl muzea je umistén u Zelezni¢ni stanice Luzna

u Rakovnika, na okraji kFivoklatskych lest. Ve zdejsich sbirkach jsou k vidéni parni
lokomotivy rliznych kategoriia z réiznych obdobi, i historické motorové a elektrické
lokomotivy, motorové vozy a dalsi. Pravidelné se zde také konaji jizdy nostalgickych
vlaka, diky nimz mlzete minulost drah nejen vidét, ale na vlastni k(zi zazit. (hol)

Piedstavenstvo €D doplni Patrik Horny

Predstavenstvo Ceskych drah bude kompletni. Dozor¢i rada ak-
ciové spolecnosti zvolila ve stfedu 13. bfezna patého ¢lena,
ktery bude odpovédny za Gsek ekonomiky. S G¢innosti

od 1. ervna jim bude Patrik Horny. Nynéjsi manazer ZSSK
vystudoval technickou kybernetiku na Technické univer-

zité v Drazdanech, ma dlouholeté zkuSenostiv exeku-

tivnich rolich v prmyslu i v nadnarodnich konzultac-

nich a IT spolecnostech. Pracoval napfiklad jako part-

ner ve spole¢nosti PricewaterhouseCoopers Ceska re-

publika nebo jako country managing director v Capgemi-

ni Ernst & Young Ceska republika. Horny Zije dlouhodobé

v Praze. Na postu vystfida Radka Dvoraka, ktery v tuto chvi-
livede, kromé Useku pro ekonomiku, i isek pro obchod.

V pfedstavenstvu dale zasedaji Michal Hefman (Gsek pro spra-
vu majetku) a Michal Veres (Gsek pro provoz). Pfedsedou pred-

stavenstva a generalnim feditelem CD je Miroslav Kupec. (hol)

Legiovlak vyjel,
navstivi i Slovensko

Na Ceské i slovenské koleje opét vyrazi Legiovlak. Letos na-
pfiklad zastavi v Bohuminég, Kopfivnici, HoleSové, Brezo-
vé pod Bradlom, Hodoning, Vyskové, Lanskrouné,
Humpolci, Chotébofi a dal3ich destinacich. Zajemci
o historii si jej mohli prohlédnout jiZ ve Frydlantu
nad Ostravici, Havifové a Tfinci. Projekt Ceskoslo-
venské obce legionarské si predsevzal vytvorit
vérnou repliku legionafského vlaku z obdobi let
1918-1920, kdy se na TranssibiFské magistra-
le vRusku odehravaly vale¢né operace

¢s. legii. Vlak kFiZzuje od kvétna 2015 celou
Ceskou republiku a jeho cesta skonéiaz
vroce 2020. Projekt pomaha verejnosti

a predevsim mladeZi obnovovat pové-

domi o ¢s. legiich ajejich zasluhach

na vzniku samostatného ceskosloven-
ského statu. Vstup do expozice Legiovla-

ku je zdarma. Expozici mGzete navstivit
kazdy den, v pracovnim tydnu od 8 do 18 ho-
din, o vikendech od 9 do 19 hodin. Dal3i desti-
nace a konkrétni terminy najdete na webu
www.legiovlak.cz. Partnery akce jsou Ceské dra-

hy a jejich dcefina spole¢nost CD Cargo. (hol)

Foto: archiv €D, ZSSK, CsOL



Ceské drahy obhajily pozici
v Moravskoslezském kraji

Narodni dopravce obhdjil pozici zminulych let a bude i nadale majoritnim dopravcem
v Zeleznicniregionalni dopravé v Moravskoslezském kraji. Na zakladé pfimého zadani jsou
s Ceskymi drahami postupné& uzavirany smlouvy na zajisténi dopravni obsluznosti kraje
vletech 2020 az 2025. V ramci spoluprace s objednatelem dojde k dalSi modernizaci vozi-
dlového parku. Ceské drahy budou v grafikonu 2019/20 provozovat regionalni zelezni¢ni
dopravu na celkem 569 kilometrech trati kraje s vykonem 7,150 mil. vlakokilometr@ (vikm).
V jizdnim Fadu 2020/2021 pak vykon naroste na 7,277 mil. vikm. ,Tam, kde jezdi vozidla pofi-
zena s prispénim Regionalniho operacniho programu, bézi dal sou¢asna smlouva. Pode-
psany uz mame také kontrakt na trat 323 Ostrava — Valasské Mezifici/Frenstat pod Radhos-
tém, pro kterou nakoupime nové jednotky push-pull a vyuZijeme na né dotaci z Operacniho
programu Doprava. Vyrobce téchto novych patrovych jednotek jsme jiz vybrali," popsal uza-
virani kontrakt(l pfedseda pfedstavenstva a generalni feditel CD Miroslav Kupec. V patek
22.bfezna s hejtmanem Ivo Vondrakem podepsal tzv. vel-
kou smlouvu, ktera zahrnuje vétsinu trati v kraji. Jako
posledni prijde na fadu jesté podpis tzv. malé smlouvy
pro zbyvajici vykony na tratich 270 Suchdol nad
Odrou —Bohumin a 320 Bohumin — Cadca. (red)

V Pfibyslavi se tési na nové prostiedi

Cestujici, ktefi pfi svych jizdach vyuzivaji jak regionalnich, tak i dalko-
vych spojt Ceskych drah v PFibyslavi na Havlickobrodsku, se musi jesté
nékolik mésicl obrnit trpélivosti. Tamni nadraZi prochazi generalni opra-

vou, ale vysledek bude ur€ité stat za to. Momentalné se lidé mohou schovat POdEPSaI‘I\/ kontrakty
pfed nepohodou v provizorni vytapéné cekarng, ktera je umisténa ve staveb- na vIaky ve Zlinském kraji
ni bufice mimo hlavni budovu, a jizdenky si mohou zakoupit od pokladnich CD _

z okénka na pFichodové trase na nastupisté. Spravce infrastruktury naplanoval Hejtman Zlinského kraje Jifi Cunek spolecné
rozsahlou rekonstrukci vypravni budovy pfedeviim pro zvyseni komfortu cestu- s pfedsedou predstavenstva Ceskych drah Miro-
jicich, lep3i prostfedi dostanou také Zelezni¢ni zaméstnanci. Po kompletnf rekon- slavem Kupcem a jeho naméstkem Radkem Dvo-
strukci, ktera ma skon¢it v poloviné kvétna, se osobni pokladna vrati na své pa- rakem podepsaliv patek 15. bfezna ve Zliné nové
vodni misto v hale vypravni budovy a opét bude v pIném rozsahu k dispozici kontrakty na zajisténi regionalni zeleznicni dopra-
Gschovna zavazadel. Naopak nebude obnovena p(ijcovna jizdnich kol, jeZ byla jiZ vy na dvou ze CtyF provoznich soubor(. O dal3i

: T pred né&jakou dobou z technickych ddivod( zrusena. (mah) smlouvé se ale jeSté jedna. Vlaky v barvach narod-

niho dopravce tak budou dal3i ctyfi roky jezdit
v nezavislé trakci na tratovych tsecich z Kroméri-
Ze pres Otrokovice a Zlin do Vizovic, ale také z Ve-

e 2 3e H H 3z 2 selinad Moravou do Zlina, respektive ze Zlina
Parkovisté u nadrazi na -"hu Moravyjsou vyuzivana do Prerova. Elektrické vlaky pojedou v trase Pferov
Vlaky Ceskych drah zabezpecujici regionalni dopravu na jizni Moraveé jsou hlavné - Otrokovice — BFeclav. Vedle Ceskych drah se
ve Spi¢kach pracovnich dnti znacné vytizené. Neni divu, protoZe fada stalych za- ve Zlinském kraji nové objevii spolecnost Arriva
kaznikd CD pouziva zeleznici k rychlé cesté do zaméstnani a své automobily ne- vlaky, ktera své spoje bude provozovat na takzva-
chavaji zaparkované na parkovistich typu P+R u Zelezni¢nich stanic. Odstavné plo- né Vlarské draze na Slovacku. Jak zdGraznil
chy jsou diky tomu hojné vyuZivané. Model P+R predstavuje jednu z moZnosti, jak po podpisu smlouvy Miroslav Kupec, narodni do-
odlehcit pretizenym komunikacim na pfijezdu do Brna. Kromé Cebina a Adamova je pravce sportovné uznava svou prohru na Vlarské
obsazenost na stanich P+R vy3si nez osmdesat procent, v Blansku, Bilovicich nad Svita- draze a k datu zmény Ceské drahy pfedisponuji
vou nebo Tisnové prevysuje dokonce hodnotu devadesati procent. Proto vznikl napfiklad svoji techniku a provozni personal do jinych loka-
v Bilovicich plan na vystavbu parkovaciho domu typu P+R a v Kufimi a Zidlochovicich chys- lit. Jde podle né&j o nevratny proces a CD tak nebu-
o taji odstavna parkovisté. K tomu se hned dvé nové odstavné plochy maji postavit také v Kre- dou jinému dopravci zajistovat jakoukoli provozni
20T novicich uhorniho nadrazi, odkud jezdiv pravidelnych intervalech pfimé vlaky do Brna.  (mah) rezervu. (mah)
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Ceské drahy jsou stabilnim
partnerem kraju

Josef Holek | Foto: Michal Malek

Cim se aktualné zabyvate na dopravni fakulté CVUT?

Na Fakulté dopravni CVUT pracuje celd fada védeckych
tymi na tématech z oblasti novych technologii pro vozidla
Zelezni¢nii silni¢niiv oblasti inteligentni dopravni infra-
struktury. Zajimavé jsou prace modelujici pfinosy doprav-
ni infrastruktury pro ekonomiku regiont i statu. Zapojil
jsem se napiiklad do prace v tymu, ktery hled4 optimalni
modely pro fungovani ,chytrych mést“,

MuzZete to rozvést?

Jde o teoreticky model metasystému s fadou regulovanych
procest, kde doprava je hlavnim procesem. V kontextu do-
pravy, a zejména kolejové dopravy, jsou chytrymi mésty
ta, kterd maji kvalitné koordinované systémy jednotlivych
druhit MHD a dobrou Koordinaci jizdnich fadd a je zde
uplatnén princip systémové pomoci cestujicim v podobé
informaci na zastavkach o délce ¢ekani na dalsi soupravu
apod. Zkratka musi se vam podatit zkoordinovat jizdni
fady, kapacity jednotek pro jednotlivé §picky, organizovat
fidici pracovniky a dalsi. To vSe je pak soucasti informac-
nich systém, které spadaji do kategorie Smart Cities, tedy
chytrych mést. A Cesko? Teprve zacind organizovat vza-
jemnou souhru mezi jednotlivymi médy vefejné dopravy

a déla to prostiednictvim koordinatort vefejné dopravy
tak, aby spolupracovala pfimeéstska s vnitroméstskou do-
pravou. Napiiklad v Praze a okoli je hromadna doprava

na dobré irovni, byva oznacovana za jednu z nejlepsich

v Evropé, ovSem koordinace jesté vazne.

PFinasite své poznatky z védecké sféry i do CD?

Jisté. Znalosti z teorie obecnych systémt mi pfi hodnoceni
pristupd k fizeni velké spolecnosti pomahaji a znalosti teo-
rie fizeni a manaZzerskych postupi jsou pro mne oporou

v hleddni optimalniho modelu pro Zelezni¢niho operatora.
Student@m jsem prednésel fadu let o navrhu a provozu in-
formacnich systémi. To je disciplina, které i Ceské drahy
vénuji nemalou pozornost. VZdyt disponuji podnikovym
informacénim systémem a dal$imi manazZerskymi systémy
(napi. SAP, pozn. red.). Moderni, ve svété jiz vyuzivané in-
formacni systémy jsou provazany s informacnim prostfe-
dim v ramci systému eGovernmentu. JenZe Cesi jsou,
vramci OECD, na pfedposlednim misté kvalitativniho Zeb-
ficku zemi, které timto statnim informacénim systémem
disponuji. Mame jen zakladni registry, systémy Sifrovani
a kédovani, ale agendové registry, které slouzi pfimo obca-
niim, neexistuji anebo nejsou provazané.

Zménila se draha od doby, kdy jste byl ministrem dopravy?
Podstatné. Pfedev§im oddélenim ¢innosti spravy dopravni
cesty od vlastniho provozu, a to v osobni, i nakladni dopra-
vé, Liberalizovaly se podminky pro podnikaniv Zelezni¢ni
dopravé a je otevien pfistup na dopravni cestu i alternativ-

nim operatorim, pficemz fada vylu¢nych tkoll pro narod-
niho operatora zlistava v platnosti. Vznikl regulator pro
pristup na dopravni cestu a k regulaci férovych podminek
pro ¢innost dopravcil v osobni i ndkladni dopravé. Slo o po-
Zadavek Evropské komise, ktera chtéla podpofit liberalizaci
v nabidce Zelezni¢ni prepravy.

PFi nastupu do funkce jste Fekl, Ze chcete udélat
analyzu souéasné situace v €D. Co jste zjistil?
Zneklidnily mé dopady rozsttell pii pfidélovani a objed-
navani zavazkl vefejné sluzby, které nebyly formulovany
zcela §tastné. Nerespektovaly totiZ plné viechny aspekty
optimalizace sitového charakteru. Rovnéz struktura vozi-
dlového parku Ceskych drah neumoziiovala formulovat
plné konkurencni nabidku a soucasné ekonomicka zatéz
z minulych let nedovoluje zapojit do technologického roz-
voje vétsi investice. Proto jsem uvital, Ze nové vedeni
v Cele s generdlnim feditelem Miroslavem Kupcem spusti-
lo analyzu vnitfnich procesti s cilem jejich dal§iho zefek-
tivnéni. Vysledkem budiZ opravarenstvi, kde jsme z péti
opravarenskych uzld vytvorili tfi, ¢imzZ dale za pomoci
informacniho systému fidime prostfedky, které oprava-
renstvi nabizi. Do budoucna bychom mohli tuto sluzbu
nabidnout dopravciim nejen ¢eskym, ale i zahrani¢nim.
Dale pfedstavenstvo CD nechalo provést audit pracov-
nich ¢innosti na generdlnim feditelstvi. Zda se, Ze exis-
tuji vrstvy managementu, které nejsou prili§ zapojené.
V podstaté jen prebiraji ikoly a predavaji je dal. Takové
lidi nepotfebujeme. Na§i zaméstnanci musi mit vyznam-
nou ¢innost a k ni i odpovédnost. Hromadné propousténi
vS§ak nehrozi.

Dozoréi rada Fesi zpravu o podnikatelské ¢innosti CD

a stavu jejich majetku véetné zpravy o ziétovani
prosttedkil. Jak si €D v tomto smyslu stoji?

Spole¢nost je v dobré kondici. Pracovnik@im €D miZeme
sdélit pozitivni zpravu v tom smyslu, Ze je po dlouhé dobé
planovan kladny celkovy hospodaisky vysledek v fadu desi-
tek miliondi. Podnikatelsky plan je doprovazen opatfenimi
a strategii, kterd vede ke splnéni uvedeného planu.

Jak dalece jsou €D pfipravené na otevieny trh?

Nejprve si je nutné uvédomit jednu véc: v CRiv okolnich
zemich narodni dopravce nese na svych bedrech modely
¢innosti z minulé regulované etapy, kdy dopravci fungova-
li jako monopolni operatofi a konkurenci byla pouze do-
prava silni¢ni. Proto EK dala mozZnost - v pfechodném ob-
dobi - dopravcim pripravit se na soutéz s alternativnimi
dopravci. Piiprava vyzaduje nové investice do souprav

ido modernich, zabezpecovacich a fidicich systémd.

Myslite napfiklad do ERTMS, respektive ETCS?
Ano. ETCS spolu s GSM-R tvoti novy, bezpe¢né&jsi systém fi-
zeni Zelezni¢ni dopravy. Implementace téchto systémi pat-




Prof. Ing. Petr Moos, CSc, dr. h. c. vystudoval gymnazi-
umv Liberci a poté nastoupil studia na CVUT, obor Ra-
dioelektronika. Po skonceni nastoupil do védecké pri-
pravy a pracoval na Katedre teorie obvod(, kde ucil po-
citani elektrickych obvoda. Zahy mél moznost zalozit
obor Inteligentnich budov na Stavebni fakulté CVUT.
Pozdéji jej rektor pozadal, aby zaloZil Fakultu dopravni
CVUT. To se mu podafilo v kvétnu 1993. N&kolik funké-
nich obdobi byl prof. Moos jejim dékanem, na CVUT se
stal i prorektorem. Poté se zabyval vyzkumem doprav-
nich informacnich systém. V roce 1998 se stal minist-
rem dopravy v Gfednické vladé Josefa ToSovského. Pro-
fesorem je od roku 1997, titul ziskal na VUT v Brné.
Vroce 2018 byl jmenovan do funkce predsedy Dozorci
rady CD, zaroven z(stava pracovnikem Fakulty do-
pravni CVUT. Miluje vaZnou hudbu, resp. sborové zpé-
vy. Lonijeden sboridirigoval. Prof. Petr Moos je zena-
ty, s manzelkou vychoval tfi déti.

ti k ptipravé a modernizaci CD a je velmi urgentni. Hlavné
na spojich do zahranici. Budeme potfebovat investovat
ido tprav podnikového informacniho systému. Vyplati se
iinvestice do vyzkumu a ptipravy firmy na budouci provoz
na vysokorychlostnich tratich. Vyplatil by se i jisty
Knowledge management systém - systém, do kterého od-
bornici zakladaji své znalosti, postiehy a zkuSenosti

a po jejich odchodu ztistavaji ony myslenky a vize ve firmé.
Dostane se vim pak neocenitelnych znalosti. Na zdpadé je
systém bézny, CR je ale v tomto ohledu zaostald.

Déle se musi CD postarat o zvySeni atraktivity svych na-
bidek pro dalkovou i regionalni dopravu. Vétsina krajt si
vak uvédomuje, Ze CD jsou stabilnim partnerem, zatimco
ostatni jen slibuji, ale naptiklad ¢asto nedisponuji vdané
chvili a v potfebném mnozstvi vozovymi soupravami ani
zalohami. Pokud jim vypadnou soupravy, nahradi je auto-
busy. My nabizime atraktivni vlakovou dopravu. Zaroven
naslouchame prosbam a snazime se objednatelim vyjit
vybavenosti nasich vlaka vstfic. Nyni napfiklad délame
vSe pro to, abychom mohli nakoupit nové jednotky pro pii-
meéstskou a regionalni dopravu.

Jak hodnotite tispésnost pfi soutéZich, tedy
caste¢nou ztratu trhu?

Jednou z pficin byla nevyjasnénost formatu nabidko-

vych fizeni, kde nemohly byt do nabidky CD plné
zobrazeny prednosti sitovosti, ktera je soucasti
. .- dobfe fungujici dopravni obsluznosti, a také
Vvetsina prednosti pokladen - vydejen jizdnich dokladd
kraj ﬁ si uvédom uje , a informaci o spojeni, ¢i dalsich sluzeb prova-

e o zejicich komfortni dopravu cestujicich. Po-
ze CD jsou sta bilnim stupné se v§ak tyto vyhody €D snaZime ob-
pa rtnerem, zatim co ostatni jednatelim predkladat a stat i kraje za¢ina-
. . .. - - jinachazet porozuméni pro tyto standardy,
jen sli bu_] 1,ale na pri klad casto jimiz CD dlouhodobé disponuji. My jsme
nedis ponu _ji v dané chvili schopni poskytnout kvalitni sluzby, jsme
. . - . schopni nakoupit nova vozidla, ale nejde to
avVv pOt rebném mnozstvi bez dlouhodobého zavazku.

vozovymi soupravami Nechavate se napfiklad p¥i riiznych rozhod-

ani zalohami. nutich ovlivnit precedenty z okolnich statii?
Sledujeme a studujeme chovani a obchodni stra-
tegie zahrani¢nich dopravcii a snazime se najit
dobré priklady efektivity, jako je naptfiklad postupna
integrace nékterych ¢innosti, vyuzivani synergii v dil-
¢ich ¢innostech a také se u¢ime z marketingovych projevit
zahrani¢nich firem.
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Ochrana odstavenych vlaku:
Bezdomovci nemaji Sanci

Josef Holek | Foto: autor

luneéni paprsky uz dokazou zahtat, ale noci

jsou stale zatracené chladné. Presvédcuji se
o tom, kdyZ vystupuji v no¢nich hodinach
zrychliku na plzeriském hlavnim nadrazi. Mrz-

ne amneé zacina Sichta s pracovniky bezpecnost-

ni agentury Securitas, kterd hlida i odstavené

vlaky CD. Abych lépe splynul, oblékdm na bundu

taktickou vestu. A zatimco muzi maji po kap-
sach prostfedky osobni ochrany, ja jsem se hr-
dinné vybavil energetickym napojem a bagetou.
Ceka nas obchiizka s hlidkou chranici majetek
CD, coz pfispiva i k udrzeni &istoty vozidel.
Nejprve mé zajima, proc po aredlu nehlid-
kuje policie. ,,Ceské drahy jsou z pohledu za-
kona soukromou organizaci, byt stoprocent-
né vlastnénou statem, a policie nema v tom-
to smyslu k soukromnikiim zadnou povin-
nost. V ptripadé, Ze agentura zjisti pfestupek
nebo trestny ¢in, policii zavold. Kromé toho
muze piipadného pachatele zadrZet, a pokud je
to nutné, zakrocit proti nému v mezich zakona.
Konecné slovo ma vzdy policie,“ vysvétluje Da-
vid, bezpeénostni pracovnik CD.

Novi nezvani hosté: agenturni délnici
Tusil jsem, Ze nepdjde o romantickou prochiz-
ku pfi svitu mésice, ale Ze budu klopytat v kole-
jisti, 16zt do vagont, zkouset zdmKy a procha-

-

Drazni Gfad informuje

Setkani s NSA

zet jedno kupé

za druhym, to jsem ne-
¢ekal. ,Tak kdepak budou dnes hajinkat?*“ pro-
hodi fe¢nickou otazku jeden z kolegti. Na mysli
ma bezdomovce, narkomany, utékare z pasta-
ki, pfipadné mladé pary, které si v chladném
obdobi vybiraji vyhiaté oddily coby své jednora-
zové ttoCisté. ,Noveé se setkavame s tim, Ze

[

“

Vednech 5. a 6. bfezna se konalo ve francouzském mésté Valenciennes setkani za-
stupcll Evropské agentury pro Zeleznici (ERA) se zastupci evropskych narodnich bez-

pecnostnich Gradl pro Zeleznici (NSA). Delegaci Drazniho Gradu, ktery tuto funkci
v Ceské republice zastava, vedl Feditel sekce provozné-technické Jan Lehovec.

Mimoradné udalosti

V nasledujicich tydnech se pracovnici Drazniho Gfadu spole¢né s dalSimi partnery

a odborniky po ukonéeni Setfeni téchto udalosti zaméFi na analyzu a FeSeni mimo-
fadnych udalosti minulych dni, pfi nichZ se na Zeleznici zvysil pocet projetych navés-

tidel zakazujicich dal3i jizdu.

Personalni zména

Samostatného oddéleni zplsobilosti osob, které mimo jiné organizuje zkousky ucha-

vo 2

zeCl o licenci strojvedouciho nebo uchazecl zadajicich o odbornou zplsobilost k Fi-
zenidraznich vozidel, ma nového vedouciho. Od 1. inora 2019 vede toto oddéleni
Lukas Verner, ktery nahradil Veroniku Vindemanovou. Ta se ujala na zacatku roku
2019 fizeni odboru bezpecnostia licenci.

v primyslovych sidlech si nocleharnu ve vago-
nech délajiiagenturni délnici z ciziny,“ pfiha-
zuje David dalsi ,,ubytovanou® cast lidi.

Pokud ostraha najde bezdomovce v odstave-
ném voze, tak jej vykaze. Obvykle je donucen si
po sobé uklidit. Jak znamo, tahle komunita si
libuje v odhazovani odpadkil a nezfidka viiz
znecisti. Fetaci pak po sobé zanechavaji pouzi-
té injek¢ni stfikacky. O silném zapachu ne-
mluvé. Pokud rano do vlaku nastoupi cestujici,
jsou po pravu znechuceni. A to neni pro CD
dobra vizitka. ,,Proto se o vozy, o nas majetek
tak starame i v dobé, kdy v nich bézni cestujici
nejsou,” upfesnil David. Také ndm se postésti

vyhmatnout postar§iho muze, ktery si ustlal

v odstaveném rychliku. Bezdomovec, notné po-
silnén krabicovym vinem, tvrdi, Ze jede do Do-
mazlic. ,,Netusim, proc vlak stoji,“ vykokta

ve chvili, kdy je mu ukazan vystup z nddrazi.

Namatkova kontrola
Kdybychom pti hlidce po obfim nadrazi, ktera
uz trva néjakou chvili, nasli mladistvou osobu,
museli bychom si pfizvat policii k provedeni lus-
trace. Nikoho vSak do brzkého rana nenachézi-
me. Jen okolo tfeti hodiny se podél jedné soupra-
vy potlouka dvojice mladych muzd. Jeden z nich
ma v ruce laser a napadné casto prosvécuje inte-
riéry souprav zelenym paprskem. KdyzZ jej nasi
muzi obstoupi, pfichazi s vymluvou, Ze si jde
,Dro svoje 1lidi“. Nemusime byt jasnovidci - ten-
hle typek je narkoman-dealer, upozormuje
na sebe laserem a ocekava, Ze se néjaky z jeho
zakaznikl chytne. I ten je bez milosti vykazan.
V mnoha pfipadech ¢erni Serifové a zamést-
nanci narodniho dopravce spolupracuji s policis-
ty, ktefi si pti té prileZitosti dotycné jedince pro-
véfi. Casto jim v siti uvizne pohfeSovany anebo
osoba v celostatnim patrani. , Pocet vykazani
nezadoucich osob je rizny, ale v primeéru to je
pét az patnact osob za noc,* vypocitava David.
Ajak se vlastné do vlakl dostanou, kdyz jsou vo-
zy zamcené? Jednoduse. Nezadouci nocleznici si
uz dokazali obstarat klicky, a pokud ani to ne-
staci, pfichdzi ke slovu bézZné nafadi. Dorana je
vSak uz klid. ,,BezpeCnostni pracovniky mtize-
me operativné nasadit v podstaté kdekoliv po re-
publice. A namatkové,“ uzaviel David. O



Ceské drahy zajisti regionalni
dopravu v Olomouckém kraji

- = =, L ~ - P

Prvni vlaStovkou moderni motorové vozby je byvald némeckd jednotka fady 646.

Martin Hardk | Foto: autor

motorové trakci jde o soubory nazvané
Hana a Sever, kde Ceské drahy zajisti do-

pravni obsluznost do konce platnosti jizdniho
fadu 2028/2029. V elektrické trakci se soubor
nazyva Elektricka sit - stfed a Elektricka sit -
nova infrastruktura, je omezena datem
31. 12. 2022, nebot novou infrastruktu-
rou se rozumi chystana elektri-
zace trati Olomouc - Unicov -
Sumperk, kterd by méla byt
hotova pravé do konce roku 2022.

Od ledna 2020 bude Zelezni¢ni regio-
nalni doprava na izemi Olomouckého
kraje v rukou narodniho dopravce, kde Bludov}
kraj primarné pozaduje od- Zabieh o
bavovani cestujicich ta-
rifem IDSOK (Integro-
vany dopravni systém
Olomouckého kraje).
Vsechna vozidla budou vybavena

St. Mésto
p. Snéznikem

Dolni Lipka
(objedndvka PAK) D S

C. Trebovd <
(objedndvka PAK)

Mor. Trebovd

Javornik ve Slez.
Q

Jesenik

Moravsky Beroun

OZlaté Hory

dlerti odkoupenych od némeckych drah, ale
iRegioNov a také malych motoraka fady 810
budou doplnény haky na umisténi jizdnich
kol. Modernizace zZelezni¢nich vozidel se usku-
te¢ni postupné podle provoznich kapacit opra-
ven a dilen.

Provozni soubory Hana a Sever

V souboru Hana pojedou motorové vlaky nejen
na uzemi Olomouckého, ale i sousedniho Par-
dubického kraje. Konkrétné jde o traté o1y

a 271, kde RegioNovy budou zajizdét z Prostéjo-
va prfes Dzbel aZ na Pardubicko, konkrétné

do Moravské Tfebové. Malé motorové vozy fady
810 RegioMouse se vydaji po tratich 273 a 274

z Prostéjova do Cervenky, respektive Mladce.
Stadlery fady 646 pak zajisti provoz na trase

z Olomouce do Drahanovic. V soboru nazva-
ném Sever se objevi celd fada vozidel. Po tra-
tich 291 a 292 budou provozovany spésné vlaky
v tseku Zabfeh na Moravé - Jesenik se soupra-
vami voz{ fad Bd a Bdtee v Cele s modernizova-
nymi Brejlovci fady 750.7, motoracky fady 810
obslouZzi traté 294 HanuSovice - Staré Mésto
pod Snéznikem a 297 Mikulovice - Zlaté Hory.
Vozy RegioMouse se navic kombinované podéli
se Stadlery o zajisténi dopravy na tratich 292 ze
Sumperku do Jeseniku a 295 z Lipové 1azni

do Javorniku ve Slezsku. Vyhradni provoz byva-
lych némeckych jednotek ma byt na tratovém
tseku 310 z Olomouce do Moravského Berouna.
Vozbu doplni dvojdilné motorové jednotky Re-
gioNova na mezikrajské trase trati 292 z Jeseni-
ku pfes polské Gluchotazy do Krnova.

Elektricka sit zatim s diesely

I pfes pojmenovani souboru Elektricka sit se
do konce roku 2022 bude na trati 290 z Olomou-
ce pfes Unicov do Sumperku jezdit v motorové
trakci. Proto pravé zde bylo pfimé zadani ome-
zeno na obdobi od 1. ledna 2020 do 31. prosince
2022. Béhem nékolika let se uskute¢ni rozsdhlé
vyluky v rdmci modernizace a elektrizace celé
trati. Do té doby se zde objevi jak trojdilné Re-
Krnov gioNovy fady 814.2, tak motorové vozy fady 843
s pfivésnymi vagony. Podobny motorovy viiz
fady 842 je soucasné naplanovan na spojovaci
usek elektrizované trati 300 z Nezamyslic

do Vyskova na Moravé. Moderni elektrické niz-
kopodlazni RegioPantery fady 640 se podéli

o vozbu s Per§ingy fady 163 s tfivozovymi sou-
pravami z vozii Bdt na dlouhém rameni hned
tfi trati (291, 270 a 301) z Koutli nad Desnou
pres Sumperk, Olomouc a Prosté&jov do Neza-
myslic. Stavajici pantografy fady 460 zlistanou
v provozu mezi Olomouckym, Zlinskym a Mo-
ravskoslezskym krajem na tratich 270 a 280
mezi Olomouci, Pferovem, Vsetinem a Stfel-
nou, respektive mezi Hranicemi na Moravé

a Suchdolem nad Odrou. O

systémem GPS pro sledovani pohybu Suchdol . O. Nasazeni jednotlivych fad
na trati a planuje se uzka spoluprace . ) ) B
mezi regiondlnim dispe¢inkem Ceskych Drgﬁg'rfg\z'cg" ) Cranicen i motorovy vuz . 810

2 . . v, Q 7 .M. 2. "
drah a centralnim dispe¢inkem IDSOK. 0|om°uc ranicen o motorova jednotkaF. 814
Mimo zminovany systém GPS maji byt vo- ® motorovajednotka . 646
.z1d1a a ]evdr{otky vy,baveny.audlomzvua}ln}m o ' ® motorovy viizF 843
informacnim systémem, informac¢nimi LCD Kostelecn. H. 4 Prostéjov Strelnd o B

PN " . elektricka jednotkat. 460

panely a u motorovych jednotek fady 814 [ PFerov
RegioNova a 646 Stadler technici instaluji wi- @ clektricka jednotka . 640

fi véetné elektrickych zdsuvek pro dobijeni
drobnych elektrickych pfistroji. Nejen u Sta-

Nezamyslice & Y
Kroméfiz ~ Staré Méstou U. H.
(objedndvka ZLK)  (objedndvka ZLK)

Vyskov n. M.

@® el. lokomotivaf. 163
asouprava 3 vozU F. Bdt
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acala turisticka sezona na Zeleznici

Josef Holek | Foto: autor, Jan Chaloupka

atadu vyletd a akci spojenych se Zeleznici

milZete i letos vyrazit vlaky CD. Narodni do-
pravce ve spolupraci s dal$imi partnery pfichys-
talv Praze a stfednich Cechach fadu akci pro dé-
tiijejich doprovod. Turistické vlaky se z Prahy
rozjedou prakticky do vSech koutii Stfedoceské-
ho kraje. Zajimavosti €D pfedstavily ve vlidnim
salonku prazského hlavniho nadrazi.

Sezona prakticky zacala uz v sobotu 23. biez-
na, kdy prvné vyjel vlak Cyklohracek. Uz Sestym
rokem vozi vyletniky na Okof a do Slaného. A za-
timco v minulych sezonach pokracoval vzdy jed-
nou za mésic ze Slaného az do Zlonic, kde je obli-
bené Zelezni¢ni muzeum, letos tam vyrazi kaz-
dé dva tydny. Poprvé se tam podiva 30. bfezna.

Muzeum upravilo i oteviraci dobu tak, aby vyho-
vovala jizdnimu fddu Cyklohracku. CD zaroveri
pracuji na novém hracim vagonu, poprvé se

s nim cestujici svezou uz béhem jara.

PO PRAZE S PAROU

Parnivlak vyrazina trat béhem roku ¢ty-
fikrat, o sobotach 6. dubna, 11. kvétna,
22.Cervnaa 19.fijna, a kazdy z téchto
dnt projede okruh dvakrat. Odjezdy ze
Smichova budou vzdy v 10:25 a 14:16. Jiz-
denky za zvlastni jizdné si zajemci mohou
koupit u viech pokladen CD, doprodej vol-
nych mist zajisti vlakovy personal.

Kozel expresem do pivovaru

Uplnou novinkou se v Praze stanou jizdy par-
nich vlakd s historickymi vozy ze ¢tyficatych

a padesatych let s bufetovym vagonem, které po-
jedou okruzni trasou po nejkrasnéjsich tratich
na tizemi Prahy. , Timto projektem chceme oslo-
vit mimo jiné i zahrani¢ni navstévniky Prahy.
Partnerem parnich jizd je Prague City Tourism,“
uvedl Jakub Golias, feditel prazského Regional-
niho obchodniho centra Ceskych drah. ,Vlak vy-
jede ze Smichova, vystoupa zalesnénym Prokop-
skym a Dalejskym tidolim do Rudné u Prahy.
Odtud zamifi do Hostivic a po trase ptivodni tak-
zvané Bustéhradské drahy, pro niz se diky pfi-
rodnim scenériim a dvéma historickym viaduk-
tlm vzil ndzev Prazsky semmering, a zdola sto-
padesatimetrové klesani zpét k Vitavé,“ doplnil.
Cilovou stanici vlaku je Praha-Smichov.

Ceské drahy budou i letos zajizdét k brandm
Velkopopovického pivovaru. ,Do druhé sezony
letos vstupuje Kozel expres, spolecny projekt
CD a Plzetiského Prazdroje. Tento specidlni
spoj pojede od zacatku dubna do konce zaii
vzdy v sobotu z prazského hlavniho nadrazi
pres Strancice do Velkych Popovic a zpét. Jizdy
zajisti historicky motorovy vliz M 152.0002,“
zminil Golias s tim, Ze pfedprodej jizdenek
bude zajistén ve vSech pokladnach a v e-shopu
€D a na portilu GO OUT. Jizdenka stoji 390K¢&.
Cena zahrnuje jizdné do zvlastniho vlaku
a prohlidku pivovaru s ochutnavkou piva.

Na kolo i do pfirody

Sezona zacne i na Posdzavském pacifiku, vyjede
rovnéZ spédny vlak Cesky rdj pfes Nymburk a Ji-
¢in do Turnova nebo vlak Cyklo Brdy z Prahy

do Piibrami a Bfeznice. ,,UZ ted jedname o jeho
prodlouzeni az do jihocCeské Blatné,“ upresnil
nameéstek prazského primatora Adam Schein-
herr. ,,Pravé v Cele vlaku Cyklo Brdy a také na Po-
sdzavském pacifiku se i letos objevi legendarni
motorové lokomotivy, za kterymi se do Ceska
sjizdi Zelezni¢ni fandové i ze zahranic¢i.“O

CD-Telematika vybavi 78

cefina spole¢nost Ceskych drah CD - Telemati-
ka vybavi flotilu lokomotiv nakladniho Zelez-

ni¢niho dopravce CD Cargo mobilni Zasti evropské-
ho vlakového zabezpecovace ETCS (European Train
Control System) Level 2 od spole¢nosti ALSTOM.
Jednd se o prvnivelkou sérii modernizace existuji-
cich vozidel timto zaFizenim v Ceské republice.
CD - Telematika pro tuto zakazku uzavfela konsor-
cium se spole¢nosti AZD, partnerem pro narodni
zabezpecovaci technologie a méfeni rychlosti.

Dokonceni zakazky v celkové hodnoté v fadu de-
sitek miliond euro je planovano do konce roku
2022. CD - Telematika vybavi dohromady 78 loko-
motiv CD Cargo, konkrétné jednatficet lokomotiv
fady 163 a sedmactyricet lokomotiv Fady 363.

,Diky komunikaci mezi stacionarni a mobilni
Casti ETCS dojde k dalSimu zvySeni bezpecnosti ze-
lezni€nidopravy, a tim i cestujicich na Zeleznici,
atojak natratich v Ceské republice, tak i na tratich
provozovanych ¢lenskymi staty EU," uved| David
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Wolski, pfedseda pfedstavenstva CD - Telematika.
,CD - Telematika je hrda, Ze v takto strategické ob-
lasti ziskala prvenstvi u CD Cargo, a Ze projekt reali-
zuje se svétovou Spickou v oblasti ETCS, francouz-
skou spole¢nosti ALSTOM," dodal Wolski. S ohle-
dem na narognost dodavky uzavfela CD-T spolu-
praci taktéz s partnerem v oblastiimplementace
a projekénich €innosti — CMZO - elektronika.
Dodavka ,na kli¢" pokryva veskeré ¢innosti
od prevzetilokomotiv az po jejich finaIni pfedani
ve fazi pIné zplsobilych provozu zpét zadavateli,
a to s pIné funkénim zafizenim mobilni €asti ETCS.
Kromé samotného dodani technologie ETCS zahr-
nuje mimo jiné i zpracovani navrhu vhodného tech-
nického feSeniintegrace ETCS, instalaci véetné za-

o

CD-TELEMATIKA

lokomotiv €D Cargo zabezpeéovaéem ETCS

jisténi kontroly kvality, uvedeni technologie do pro-
vozu, provedeni pfislusnych zkousek a zajisténi
vsech potfebnych schvalovacich proces.

,T&3inas, ze spolecnost CD Cargo projevila svou
dveéru v navrhované feseni CD-T a Alstom. Firma
Alstom se chce aktivné podilet na rozvoji Zelezni¢-
niho primyslu v Ceské republice. Jsme presvédce-
ni, Ze N3 ETCS systém bude pro CD Cargo pfino-
sem a zvysi spokojenost zakaznik(," Fekl JiFi Filip,
vedouci pobocky Alstom v Ceské republice.

CD - Telematika timto rozsifuje portfolio sluzeb
a navazuje na své zkuSenostiv oblastidrazni tele-
matiky v Ceské republice, a to zejména v podobé
dodavky systému GSM-R, coz je evropsky stan-
dard slouzici pro bezdratovou komunikaci Fidicich
dispecerli a vypravcich s lokomotivou a ktery sou-
Casné slouZi jako zakladni pFenosovy systém pro
ETCS. Vystavba systému ETCS (stacionarnii mo-
bilni ¢asti) je pro zeleznici v Cesku strategickou
zalezitosti. (red)
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Viakem na letiste?
/a deset let

Je to mnohalety evergreen: jak vyresit uz

zcela nevyhovujici dopravu z centra Prahy

na Letisté Vaclava Havla. Autobusy nestaci,

cestujicich pritom neustale pribyva. Pomoci

by mélo Zeleznicni spojeni s Masarykovym

| nadrazim. V planu je kromé velké

- - rekonstrukce trati na Kladno vcetné
-~ odbocky na letisté i jeji zdvoukolejnéni
; a elektrifikace. Plany na budouci
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TEMA

Josef Holek
Foto: archiv (D, SZDC, Leti§té Viclava Havla Praha

madné dopravy, nemoznost dile zkraco-
vat intervaly a fada nastvanych cestuji-
cich. To je bézny obrazek spojeni centra Prahy
a Leti$té Vaclava Havla, nejvéts§iho vzdusného
ptistavu unés. ,Autobusy denné svezou
z a na letisté zhruba dvacet tisic lidi, z toho
linka 119 asi Sestnact tisic. Pocty stoupaji kaz-
dy rok o zhruba pét aZ deset procent,“ potvrdil
Filip Drapal, mluv¢i organizace ROPID, orga-
nizdtora dopravy v Praze a okoli. , Loni jsme
odbavili priblizné 16,8 milionu cestujicich.
Jde o devitiprocentni meziro¢ni narust,“
doplnil mluvéi letisté Roman Pacvori.
,Kolejové napojeni nutné potfebujeme
pro dalsi rozvoj letisté, a tedy také
k dal$imu rozmachu cestovniho ru-
chu,” dodal.
Kapacita kloubovych autobust nej-

'Pfeplnéné autobusy prazské méstské hro-

slaviné navazuje ve §picce kazdé tfi

minuty na metro, uz navic prestava

stacit. , Interval uz zkracovat nelze

kviili ndvaznostem na metro i malé

kapacité obrati§té autobusového na-

drazi Veleslavin. Do jisté miry by lin-

ce pomohly vétsi kloubové autobusy,

které uz Praha testovala. OvSem ani to

by problém pfi neustale vzristajici ktiv-

ce poctu cestujicich v letecké dopraveé defi-
nitivné nevyfesilo. Na mezinarodni letisté
mifiilinky 100, 118, 910 a Airport Express

v reZii Ceskych drah a Dopravniho podniku
hl. m. Prahy (pfimé spojeni letisté s hlavnim
nadrazim), které taktéz hlasi plnou obsazenost.

Na letisti je uz tésno
Management letisté navic planuje jeho dalsi
rozvoj. Ten je nutny, nebot se bliZi k hranici
17 milion® odbavenych cestujicich ro¢né, cozZ je
stavajici maximalni kapacita. ,,Mame pfiprave-
né dlouhodobé rozvojové plany, které navysi ka-
pacitu letisté aZ na 21 milionti odbavenych ces-
tujicich ro¢né. Ty obsahuji novou paralelni dra-
hu, novy rozsifeny Terminal 2 a vystavbu ve ve-
fejném prostoru v aredlu letisté,“ zminil Pa-
cvon. Prvni kratkodobé rozvojové projekty se uz
na Ruzyni realizovaly a dalsi budou nasledovat.
Leti$té Vaclava Havla Praha je jedno z pou-
hych tfi obdobné velkych leti§t v Evropé, které
nema zajisténo Zelezni¢ni spojeni s méstem.
Dal$imi jsou jen Berlin Tegel, jez v§ak bude br-
zy zavfeno, a Dublin. V Ceské republice ma
pfimou Zelezni¢ni linku na letis§té jen Ostra-
va. ,Tento stav je alarmujici a bohuzel neni
dobrou vizitkou nasi zemé,“ ma jasno zastup-
ce leti§té. Soucasny stav je vzhledem k nartis-
tajicimu poctu cestujicich nedostacujici.

SZDC: Spojeni je nezbytné

Uz fadu let existuje plan Zelezni¢niho spojeni
Masarykova nadrazi a stanice pfimo pod letis-
tém. Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty ma
plan, kdy a jak by se mohli na letisté svézt prv-
ni cestujici - rychle, pohodlné, bez poskakova-
niv kolonach na Evropské. ,Kvalitni, rychlé,
intervalové, spolehlivé a bezpecné spojeni me-
zi témito centry je v soucasné dobé povazova-
no za nezbytnost. Jeho zajisténi zaroven pod-
minuje dal$i rozvojové moznosti daného aze-
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mi,“ uvedla Radka Pistoriusova, mluvéi SZDC.
Zelezni¢niho spojeni centra metropole s letis-
tém by ro¢né vyuzily miliony lidi.

Uz pred lety byla pfedstavena klicova ¢ast
pripravované modernizace Zeleznice mezi Pra-
hou, Hostivicemi a Kladnem, resp. zdvouko-
lejnéni a elektrifikace stavajici jednokolejné
trati mezi Zelezni¢nimi stanicemi Praha-Ve-
leslavin a Praha-Ruzyné a vybudovani 5,5km
dlouhé odbocky do nové podzemni stanice
Praha-Letisté Vaclava Havla, taktéz dvoukolej-
né a elektrifikované.

Stanice navaZe na metro

Vitézna varianta projektu nese nazev R1spés

a vybrala ji v Cervenci 2015 centralni komise
ministerstva dopravy na zdkladé studie prove-

Aktudlné nejrychlejsi spojeni na Letisté Vdclava Havla
zajistuji autobusové spoje Airport Express.

POD , SESTKOU"
VZNIKNE TUNEL

Zeleznice z Masarykova nadrazi na Letis-
té Vaclava Havla dostava konkrétni po-
dobu. Nyni uz je napfiklad jasné, Ze pod
casti tzemi Prahy 6 budou vlaky jezdit

v tunelu. SZDC o tomto projektu infor-
movala mistni obany pfi nedavné bese-
dé. ,Na Negrelliho viaduktu uz se stavi,
na tfech dsecich jsme pozadali o Gzemni
rozhodnuti a ke tfem dalSim pfipravuje-
me dokumentaci pro Gzemni fizeni," vy-
zdvihl Mojmir Nejezchleb, naméstek GR
SZDC pro modernizaci drahy. SZDC poci-
ta stim, Ze cesta na letiSté z Dejvic by tr-
vala maximalné 16 minut. Lidé by navic
ziskali pfimé prestupy ze vSech linek me-
tra.,Vyzdvihl bych zejména pFimé pre-
stupy na metro v zahloubenych stanicich
Praha-Veleslavin, Praha-Dejvice, Praha-
Bubny a Praha Masarykovo nadrazi,” do-
dal Nejezchleb. Prlichod pfes Prahu 6 pa-
tFi mezi nejkomplikovanéjsi véci, které
musi investor vyresit v ramci projektové
pripravy. Kvlli pfevedeni vyznamné asti
trati o délce 5,7 km do podzemi se viak
,Sestka" zaradi mezi lokality, které budou
zmodernizace nejvice profitovat. Podle
radni Prahy 6 Evy Smutné zahloubenim
vznikne na povrchu zelena radiala, jedi-
necny prostor pro volnoc¢asoveé vyuziti,
ktery nabidne sportovnii odpocinkové
vyziti a zaroven propoji tzemi dosud od-
délené kolejemi. Vlaky pojedou v tune-
lech rychlostiaz 120 km/h. Vystavba
bude také diky Setrné razbé razici-

mi Stity mit minimalni dopad

na okolnizastavbu.



Kladno-Ostrovec

O

Kladno mésto —()
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Malé PFito¢no
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Pavlov
ditelnosti. Ve $picce by
tu mély vlaky na Kladno
jezdit kazdych deset minut, na le-
ti§té rovnéz, a sloZeny interval tak ¢ini
pét minut. ,Trat bude, v souladu s rozhodnu-
tim ministerstva dopravy, napajena sttfida-
vou trakéni napajeci soustavu 25 kV,“ doplnila
Pistoriusova. To umozni zlep§it a stabilizovat
napajeni pti §pickovych odbérech a usetfit
jednu trakcéni napajeci stanici oproti varianté
stejnosmeérné. Pouze tisek z Buben do Dejvic
ma byt docasné stejnosmérny 3 kV.
V planu je navic i vystavba zastavky Praha-
Dlouha Mile mezi letistém a Ruzyni véetné
terminalu autobusové dopravy a parkovisté
P+R. Vramci dokumentace pro izemni roz-
hodnuti je navrzena stanice Praha-Veleslavin
v mélce zahloubené poloze, s pfimou vazbou
na vestibul stanice metra A.

Déle je jasné, Ze zastavka Praha-Liboc bude
stat v lokalité U Prioru - Brodecka, u stanice
Ruzyné vyroste mimourovriovy rozplet trati
ve sméru do Kladna a na letisté. Novostavba
Zeleznicni trati smérem na letisté je navrze-
na z velké ¢asti v soubéhu s dilnici Do a Dy
a poté vyusti do podpovrchové stanice pod
areadlem aerodromu. V pfipadé propojky jsou

terminal

planovana zastavka
Praha-LetiSté Vaclava Havla

Airport

Business Centre
--||||

terminal E
2

Praha-Letisté
Vaclava Havla

Jenec

Praha-Dlouha mile (E
? ? ? Praha-Liboc

Hostivice-Jenecek Hostivice

z velké Casti jiZ zpracované dokumentace pro
tzemni rozhodnuti. ,Dale bylo dokonceno
zvySeni kapacity trati Praha-Smichov - Hosti-
vice, ktera bude pomahat pfi odklonech bé-
hem vyluk,“ doplnila Pistoriusova. Kde vyros-
te budouci stanice Praha-Letisté Vaclava Hav-
la? ,,Umisténa bude v ose odjezdové ¢asti ulice
Aviaticka, mezi hotelem Marriott a budovou
Airport business center. Ptjde o prvni pod-
zemni Zelezni¢ni stanici v CR, ktera vznikne
hloubenim z povrchu terénu po ¢astech tak,
aby byl minimalizovan dopad na provoz letis-
té,“ zminil mluvéi letisté.

Okruh neni vylouéen

Zatimco donedavna SZDC planovala letistni
stanici jako konecnou, nyni se hovoii o jeji
prijezdnosti. O tuto zménu projektu zada
Kladno, které by chtélo pfimé spojeni pres od-
bocku v Jenecku. Dal$im dfivodem je vystavba
Termindalu 2 a dal$ich objektii, které lezi nad
pfipadnym pokracovanim trati smér Jenec.

Praha-Veleslavin

Praha-Ruzyné

Stavby je nutné zkoordinovat, aby budouci za-
kruhovéni trati nebylo znemoZnéno. SZDC jiZ
nazmeénu zareagovalo zadanim zpracovani
Studie zakruhovani Zelezni¢niho spojeni Le-
tisté Vaclava Havla do trati Praha - Letisté VH
-Kladno. Akce uz byla zafazena do investi¢ni-
ho planu SZDC. JiZ nyni je vSak jasné, Ze z Je-
necku by trat musela vést z velké ¢asti v tune-
1u, nebot by kfiZovala ranvej i dalnici D6.
SZDC rozdélila celou trat do sedmi &asti,
které se budou stavét samostatné. O izemni
rozhodnuti uz sprava nedavno zazadala
na tfech Gisecich: Bubny - Vystavisté, Ruzyné
- Kladno, Kladno - Kladno-Ostrovec. ,,V iiseku
Kladno - Kladno-Ostrovec se jiZ uskutecnilo
verejné projednani izemniho rozhodnuti.
V ostatnich tsecich se dokumentace izemni-
ho rozhodnuti teprve zpracovava a projedna-
va. Stanovisko EIA je platné pro celou trasu,
vyjma zménéného feSeni s tunelem Dejvice -
Veleslavin. Po izemnich rozhodnutich bude
nasledovat zpracovani dokumentace pro sta-
vebni povoleni, vykupy pozemkdi a nisledné
pak vlastni stavba,“ nastinila Pistoriusova
dalsi postup. U liniovych staveb je izemni
LetosSek tak bude z hlediska povolovacich pro-
cest klicovy.

Na trat vyrazi nova vozidla

Dtilezitd je v pfipadé tohoto obfiho projektu
irekonstrukce Negrelliho viaduktu, nebot jde
o prvni rekonstruovany usek celé investi¢ni
akce. A zatimco tady uz je pomalu vyhliZzen
konec praci, po odbocce z kladenské trati

na leti$té bychom se mohli svézt za deset let.
,To je za pfedpokladu, Ze nenastanou neceka-

. Praha-Vystavisté
Praha-Dejvice

é} (O praha-Bubny

O

Praha
Masarykovo nadrazi

né komplikace. Bude zdlezZet na rychlosti vy-
dani tzemnich rozhodnuti a stavebnich povo-
leni, ale také na ziskavani potfebnych pozem-
kd,“ upfesnila Pistoriusova.

Cesta z Masarykova nadrazi na letisté by
meéla trvat necelou pilhodinu. Na vét§iné
prazského useku se rychlost pohybuje mezi 8o
a1o00 km/h. ,, Az bude vSe hotové, jsme pfipra-
veni na linku nasadit nové elektrické jednot-
ky, které musime nakoupit,“ uvedl Jakub Goli-
as, reditel prazského Regionalniho obchodni-
ho centra Ceskych drah. ,,Nyni viak fedime
pofizeni motorovych osobnich vozi pro spoje-
ni Prahy s Kladnem. AZ bude nové spojeni ho-
tové, nahradime je elektrickymi vlaky,“ uza-
viel Golias. Cely projekt Praha - LetiSté - Klad-
no bude stat zhruba ¢tyficet miliard korun.

V Castce jsou zahrnuté i naklady na rekon-
strukce stanic Kladno, Kladno-Ostrovec, za-
stavky Kladno mésto, ,,Masarycky* a Negrelli-
ho viaduktu. SZDC pfedpoklad4, Ze stavba bu-
de financovana kombinaci zdroji EU a Statni-
ho fondu dopravni infrastruktury.

13



PROVOZ A TECHNIKA

Novy prekladac v terminalu Lovosice

SluZeb uz tretiho moderniho
prekladace mohou od lofiského
podzimu vyuZit v lovosickém
intermodalnim terminalu, ktery
provozuje spolecnost CD-DUSS.
Terminal leZi v primyslové oblasti
severozapadnich Cech, kde je velice
silna silnicni preprava nakladi

do zapadni Evropy. Soucasné se zde
nachazi i husta Zeleznicni sit.

Michael Andrle, Jaromir Cabalka | Foto: archiv CD Cargo

S polenost CD-DUSS Terminal byla zaloZze-
na v roce 2007 s cilem provozovat intermo-
dalni termindal v Lovosicich na zakladé prin-
cipu neutralniho pfistupu k odbaveni viech
zakaznikd. Intermodalni termindl byl vybu-

dovan prestavbou prostoru pro jiz ukonceny
projekt Ro-La. Poc¢atec¢ni investice byla ¢as-
tecné financovana z Evropského fondu regio-
nalniho rozvoje a Opera¢niho programu In-
frastruktura. Dnes je CD-DUSS operatorem
termindlu, ktery nabizi nejen pfekladku
v kombinované dopravé, ale rovnéz komplex-
ni logistické sluzby. €D Cargo v ném disponu-
je 51% podilem.

Druhym akcionafem je spole¢nost DB AG.
Terminal disponuje strategickou polohou
v srdci Evropy, lezi na pfepravni ose zapad-
vychod na jednom z nejvyznamnéjsich Zelez-
ni¢nich koridor@ Evropy a nabizi sluzby
na zakladé nediskriminac¢niho pfistupu k za-
kaznikim v ramci vefejného piistupu k ves-
kerym sluzbam poskytnutym operatorem
CD-DUSS Terminal.

Na prekladky s technikou

Terminal zajistuje pfekladky sedlovych naveé-
sti, manipulovatelnych nastaveb, tankkon-
tejnertt a namoinich kontejnerd vech veli-
kosti. Pro manipulaci s intermodalnimi jed-

EVROPSKA UNIE
Ewropské strukturdin a imesticni fondy
Operatnl program Doprava
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Ministerstvo dopravy

Statni fond dopravni
infrastruktury

Rostock [

notkamima dnes termindl k dispozici tfi
reachstackery - prekladace - se zdvihovou si-
lou 45 tun. Tteti, nejmodernéjsi prfekladac

v hodnoté 11,935 milion K¢ byl pofizen

na podzim loniského roku. Investice byla pfi-
pravena a schvalena s podporou struktural-
nich fondid EU - Opera¢niho programu dopra-
va za spolufinancovani ze Statniho fondu do-
pravni infrastruktury. Celkova vyse dotace Ci-
nila 49 %. Na pokryti cash flow byl vyuzit krat-
kodoby bankovni uvér v mésicich fijen aZ pro-
sinec 2018. Dotac¢ni prostfedky ze SFDI byly do-
ruceny spolecnosti v prosinci 2018. Nakup pfe-
kladace prostfednictvim dotacnich programi
zhodnotil majetek spolecnosti do dalsiho ob-
dobi a umoznil navysit objem manipulaci.

Od pocatku projektu kontejnerového termi-
nalu je znatelny pfinos ve vSech ocekavanych
oblastech. Polty pieloZenych a pifepravenych
jednotek prostiednictvim lovosického termi-
nalu vyrazné prekracuji pivodni predpokla-
dy. Z 11 536 jednotek v roce 2007 stoupl
na 26 686 jednotek v roce 2018. O tyto pocty
pfeprav jsou usetfeny silnice Usteckého kra-
je. Komplexné lze tedy cely projekt lovosické-
ho vefejného termindlu od jeho zacatku az
do soucasnosti hodnotit jako ispésny s prino-
sem jak v oblasti dlouhodobé provozné ekono-
mické udrzitelnosti, tak i v socialné-ekono-
mickém piinosu, tedy zaméstnanosti, sniZe-
niemisnich vlivii, nehodovosti v regionu. O



LIDE A PRIBEHY

Strojvedouci svou pohotovosti
zabranil tragédii

Josef Holek | Foto: autor

odiny ukazovaly jedenact minut po ctvrté

hodiné ranni, kdyZ ze stanice v Moravské
Tfebové vyrazila do Ceské Tiebové motorova
jednotka fady 814 vedena Janem Zikou, strojve-
doucim Oblastniho centra provozu Stfed Ces-
kych drah. Nad nedalekymi vr§ky teprve za-
¢inalo svitat. ,,Jizda méla zpocatku naprosto
normalni pribéh,“ vzpomina s odstupem c¢asu
na okamziky pfed neptijemnym zazitkem.

,,AZ pred zastavkou Anenska Studanka,

kde lidé bézné nastupuji a pfed niz se nachazi
zhruba 150 metrii vzdaleny oblouk, jsem v ko-
lejisti zahlédl jakysi pfedmét. Na ddlku nebylo
rozpoznatelné, co to je. Napadlo mé nejdiive,
Ze jde asi o néjaky vétrem zavaty papir ¢i pytel,
nebo cosi, co v Kolejisti uvizlo pred betonovym
peronem zastavky. Navic jsem jel pfimo proti
vychazejicimu slunci,” za¢ind vypravét. ,,Mél
jsem nizsi rychlost, pribrzdil jsem totiz kvi-

li zastavce na znameni, i kdyZ se zrovna nikdo
nehldsil k vystupu a ani tam nikdo necekal,“
dopliiuje.

Vstal a odesel domu

Po zpozorovani pfedmétu ale radéji zahoukal
a aktivoval rychlobrzdu. Jeho pohotova reak-
ce byla v ten okamzik rozhodujici - neslo totiz
onicjiného nez o tvrdé spiciho mladika nata-
Zeného pres obé kolejnice. Na jedné kolejnici
mél podepfenou hlavu a pfes druhou obé nohy.
»Byla to klika, nemusel jsem si ho vS§imnout,
bylo to je$té pfed peronem. Nastésti jsem to
ubrzdil,“ dodava i dnes se znatelnou tilevou
Jan Zika. A zatimco strojvedouci si uzil zatra-
cené horké chvilky, mlady muz v klidu spal.
,Nevzbudil ho ani piskacek a houkani. Ani to
snim, na rozdil ode mé, nehnulo. Byl to hodné
neptijemny pocit. KdyZz rozpoznate, co vlastné
lezi v kolejisti, s kazdym bliZicim se metrem
jen doufate, Ze souprava zabrzdi véas. Mné se

N ZIKA

K nékdejsim Ceskoslovenskym draham
Jan Zika nastoupil poprvé povojné, v roce
1987. Tehdy jako pomocnik strojvedouci-
ho. Po Ctyrech letech sizacal délat kurz
na strojvedouciho, ovsem pozice pomoc-
nikd byla mezitim zrusena a Jan Zika ode-
Sel do pravé se rozvijejiciho soukromého
sektoru, do pojistovnictvi. K narodnimu
dopravci priSel zpétazvroce 2015

poté, co si soukromé udélal licenci
strojvedouciho. Nyni je zaméstnan-

cem OCP Stfed, respektive Regional-
niho provozniho pracovisté Ceska Tre-
bova. Vychovava dveé déti, rad sportuje,
zahradnici a cestuje.

to nakonec podarilo jen asi sedm metri pfed
lezicim clovékem.“

Z RegioNovy vystoupil spolu s kolegou stroj-
vedoucim, kterého vezl coby cestujiciho. Asi
dvacetilety muz stale spal. Opodal se valely ci-
garety, zapalovac a ta§ka. Nezbyvalo nez ne-
znamého vzbudit. ,,Studeny nebyl. Jak jsem ho
probudil, vyskocil na nohy, bez znamek opilos-
ti nebo vlivu jinych latek. Zeptaljsem se ho, co
tu déla, jestli se chce zabit, jestli mu néco uje-
lo, nebo zda nechce jet sndmi. On jen Ze bydli
kousek a Ze plijde dom1, do nedalekého Dam-
nikova,“ popisuje pan Zika dalsi pribéh. Mla-
dik v klidu odeSel, jen na nedaleky peron ho
doprovodil kolega. Mezi tim Jan Zika pfibli-
zilvlak do zastavky. Jen u nastupisté jel kro-
kem, kdyby si to ndhodou mlady dobrodruh
rozmyslel.

Ocenén vedenim CD
Po incidentu vSak mél strojvedouci z celé uda-
losti smiSené pocity. Jako kdyby to celé né-
kdo nachystal. ,Je to ovSem jen ma domnén-
ka. Pfipadal mijako naprosto normalni kluk.
Nevypadal pomatené, a nebylo mu snad viibec
nic. Jen mél Spinavy krk od kolejnice,“ konsta-
toval Zika s tim, Ze nebyli pfivoldni ani policis-
té. ,Nechci touz, pokud mozno, vicekrat za-
Zit. Jesté jsem oznamil dirigujicimu dispece-
rovi a strojmistrovi do DKV, Ze mam zpozdéni
asi ¢tyfi minuty a proc, a odjel jsem ze zastav-
Ky do nasledné stanice Tfebovice v Cechéch.
Byla to pomérné rychla zalezitost,“ zavzpomi-
nal. Nepfejety mladik se aZ doposud neobje-
vil a zfejmé se nikomu ani nedokazal omlu-
vit za svou slabsi chvilku. ,,MozZna to byl pro
néj jen sen, ale pro mne opravdové procitnu-
ti do patku tfinactého,“ uzaviel své vypravéni.
Zbytek smény jiz nastésti probihal podle pla-
nu, ale dom a na konec smény jsem se tésil
asi nejvic ze své kariéry u Ceskych drah.

Jan Zika byl v ramci Dne Zeleznice spolu
s dal§imi kolegy ocenén nejvyssim vedenim
narodniho dopravce. Za sv{j ¢in ziskal napfi-
klad hodinky.
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TVARE VUZ

Josef Holek | Foto: autor, archiv Ondfeje Fanty, MD, DU

do se vdnesni dobé zastavi, tak couva...“
" I<Timto mottem se Ondrej fidi nejen
v praci, aleiv Zivoté a jeho energie, zajmy,
motivace, chut a odhodlani véci posouvat do-
prfedu tohle heslo bezezbytku napliiuji.

Uz pfi studiu na bene$ovském gymnaziu vé-
dél, Ze se v zivoté bude vénovat technickym
oborfim, a tak byla dopravni fakulta CVUT lo-
gickou volbou. Volny ¢as vénoval sportu,

a proto se rozhodl vystudovat i Fakultu télesné
vychovy a sportu UK, kde navic ziskal znalosti
z anatomie a fyziologie. ,Technikou jsem se
chtél Zivit a sport mé bavil. Tak jsem pak spo-
jil pfijemné s uzitecnym a Sel studovat navic
FTVS,“ doplnil technicky feditel VUZ.

Obé $koly chtél Ondfej Fanta propojit, a pro-
to byly jeho zavére¢né prace na téma bezpec-
nost v dopravé a problematika poranéni pfi do-
pravnich nehodéch. , Nejvétsi a nejuzsi spolu-
prace byla v mém piipadé s katedrou biomecha-
niky, ktera se zabyva fyzikou lidského téla. Po-
dafilo se miuz béhem studii ziskat grant a roz-
jet ve spolupraci s Vyzkumnym tstavem kolejo-
vych vozidel projekt, diky kterému jsem mohl
zkousSet aplikovat teorii do praxe pfi crashtes-
tech,“ vysvétlil feditel. Studia ukoncil doktora-
tem v oboru Biomechanika a sim dodava, Ze
na akademické ptidé by stale rad ptisobil....

Z Drazniho aradu Sel na Vuz

Po studiich Fanta zamifil do soukromého sekto-
ru, dodélal si autorizaci pro dopravni stavby,

a piisobil jako stavbyvedouci a nasledné projek-
tovy manazer. , Po péti letech v soukromém
sektoru jsem citil, Ze to chce zménu. Statni sek-
tor byl pro mé vyzva. Nastoupil jsem na Drazni
ufad, na provozné-technickou sekci do pozice
nameéstka feditele a pozdéji reditele sekce pro-
vozné-technické. Plisobil jsem tam bez mésice
pét let,“ vzpomnél s tim, Ze rozsah prace pro DU
byl nesmirné Siroky a zajimavy. ,,Licencovali
jsme dopravce a jejich systém bezpecnosti, cer-
tifikovali jsme subjekty odpovédné za idrzbu
nakladnich vozl, zkouseli strojvedoucti, vyda-
vali jim licenci, a hlavné jsme schvalovali draz-
ni vozidla v€etné lanovych drah. To byla iZasna
prace a skvéla zkuSenost, protoZe technologicka
vyspélost i komfort fizeni vlakd byly mimorad-
né. Asise nedotknu piloti, kdyZ feknu, Ze mi to
v mnoha ohledech pfipominalo pilotni kabinu.
Rad rikam, Ze nasi strojvedouci jsou piloti loko-
motiv,“ dodava Fanta s ismévem.

Loni na podzim prisel do pozice ¢lena pred-
stavenstva a technického feditele VUZ. ,,Pfi-
chazel jsem s jasnou vizi, stanovit strategii
rozvoje spolecnosti tim spravnym smérem, ale
snohama na zemi. Nemam rad velké feci
o tom, jak se vSechno zméni a budeme to na-
jednou délat jinak. Chceme jit dopfedu, chce-
me se posouvat, ale musime si davat rozumné
cile. Rikam tomu konzervativni vizionafstvi.
Jako celoZivotni horolezec vim, Ze se ke vse-
mu, co v zivoté délate, musi pfistupovat s po-
korou a klidem. Ze prudké zmény ¢asto nedo-
padaji dobfe a Ze zachovani chladné hlavy je
nezbytné pro dosazeni vrcholu,“ pfipomnél.

Komplexnost sluzeb zakaznikovi
Vychodiska jsou dobra. ,Jsme celoevropsky
uznavanou notifikovanou (tzn. oznamenou EU)
osobou, jeZ mliZe posuzovat shody se vSemi
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RYCHLOST 350 KM/H
ZATiM NEBUDE

Jak jeSté vylepsit okruh? Co tfeba zvyseni
rychlosti na 350 km/h? ,Casto se zvy3eni
rychlosti navrhuje, ale je to nerealny vy-
hled. Neumime si sahnout na poptavku,
ktera by to zaplatila,” zminil Ondfej Fan-
ta, technicky reditel VUZ. ,Enormni na-
rdst potreby testovani rychlovlak( neoce-
kavame. Takze navyseni poctu zkouse-
nych vozidel nepokryje investici na zvyse-
ni rychlostina 350 km/h, nehledé na legis-
lativni a majetkopravni prekazky.”

Kdo se v dnesni dobé
zastavi, tak couva...

technickymi specifikacemi interoperability
(TSI). Umime odborné vyhodnotit, zda vozidla,
stavby ¢i zabezpecovace odpovidaji jednotnym
evropskym normam. JednodusSe feceno posoudi-
me, jestli je mozné vzit lokomotivu napriklad
v Barceloné a dojet s ni tfeba do Ceréan.“
Smyslem soucasného evropského systému je
postupné predavani kompetenci na jednotlivé
subjekty pro dané odbornosti. To znamena, zZe
spole¢nosti maji v gesci to, co mél dfive na sta-
rosti ndrodni orgdn - Drazni iifad. Dnes se tak
kompetence v ramci zajiSténi interoperability
ptischvalovani vozidel pfesunuly pravé na no-
tifikovanou osobu, jeZ po posouzeni vystavi
certifikat jako podklad pro rozhodnuti Drazni-



Z VLECKY
ZKUSEBNI DRAHA

Ondrej Fanta se, jeSté coby zaméstna-
nec DU, spolupodilel na narovnani prav-
niho ramce, ktery plvodné nahlizel

na zkuSebni okruh jako navlecku. ,DU je
pfipominkovacim mistem a partnerem
ministerstva dopravy. Jednou z nasich
snah bylo optimalizovat legislativni pro-
stfeditak, aby se okruh stal zkuSebni
drahou a nahliZelo se tak na néj. Na DU
jsme pak stanovili podminky, za kterych
je mozné zkuSebnidrahu provo-

zovat," vysvétlil Ondrej Fanta.

ho tifadu. Aleiv tomto systému bude zména,
od Cervna 2020 v ramci tzv. IV. Zelezni¢niho ba-
licku bude vozidla schvalovat Agentura EU pro
Zeleznici. ,,A pravé na to musime dobfe reago-
vat. Agentura jiz letos chysta audity notifiko-
vanych osob. Jsme pfipraveni, sobéstacni, ne-
stranni a nezavisli. Dnes takové sluzby nedo-
kaze poskytnout nikdo jiny. V ramci Evropy do-
kazeme pouze my zajistit nejkomplexnéjsi
sluzby. MiiZeme nabidnout zkusebni okruh,
vykonat akreditované zkous$ky, posoudit shodu
s TSI i provést hodnoceni bezpecnosti. U nds je
vSe pod jednou stfechou,” pfipomnél jednu
zmnoha konkurenc¢nich vyhod VUZ Fanta.

Investice musi byt smysluplna
Do jeho plisobnosti dale spada oddéleni spré-
vy, tedy kompletni investi¢ni ¢innost a zajis-
téni oprav zejména zkuSebniho okruhu. ,Ino-
vujeme technologie, opravujeme a starame se
o to, aby zku$ebni okruh mél vSe, co zakaznik
potfebuje,” priblizil Fanta dalsi ¢ast své prace.
Technicky feditel iniciuje, do ¢eho firma in-
vestuje, aby se nabidka sluZzeb neustale rozvi-

jela a dokdzala svym zakaznik@m poskytnout
jen ten nejlepsi servis. ,,Musime pfedvidat,
neustale vyhledavat nejmodernéjsi technolo-
gie, musime byt vpfedu, ale ziroven myslet
na financovani a konzervativni investovani.“
Tedy kazda investice, kterou VUZ spusti, musi
byt tplna a smysluplna. Proto si management
na kazdy projekt zpracovava business case

s jasnou a uchopitelnou navratnosti, zminil
pravidla, se kterymi neustale operuje.

,Aktuilné budeme investovat do IT techno-
logii s vazbou na zakaznika. Opét tak, aby-
chom mu dokazali nabidnout lep$i sluzby. Na-
ptiklad komplexni pokryti technologii wi-fi
s rychlym datovym pfenosem a mozZnosti
vzdaleného pristupu,” vyjmenoval Fanta.

,Jde o produkt, kterym udrzime krok s vyvo-
jem technologii. Omezime vypadky a kyber-
netické hrozby,“ doplnil.

Vyzkumny Ustav Zelezni¢ni sleduje trh,
smeéruje svou ¢innost i ke svému jménu, coz
znamena, Ze sam spolu vyviji technicka feSeni
anésledné je implementuje. Ulastni se projek-
tl napf. v ramci ShiftaRail. Jednim z projekti,
ktery VUZ na okruhu spustil ve vazbé na zava-
déni zabezpecovace ETCS do komer¢niho provo-
zu, byla instalace dvou RBC a diagnostika LEU.
VUZ nyni miZe provadét testy kompatibility,
tj. mhze fyzicky zkouset interakci mezi nain-
stalovanou mobilni ¢asti ETCS hnaciho vozidla
a infrastruktury SZDC. Jde o nejnovéjsi sluzbu,
kterou dcefinka €D nabizi. ,Zafizeni je totoZné
s technologii na siti, coz znamen4, Ze vSe mu-
Zeme odzkouset u nas a neni tfeba blokovat ka-
pacitu koridoru,“ zhodnotil Fanta.

Zastavi se, jen kdyz spadne

Kdyz neni mlady manazer v obleku, vezme si
motokrosovou motorku a jde zavodit. ,,Aktivné
jezdim krajsky pfebor v motokrosu. Sice jsem
zacal az ve 24 letech, ale naprosto mé to pohlti-
lo, je to o rychlosti, koncentraci a samoziejmé
adrenalinu.“ Druhym konic¢kem je pak sbirka
starych ceskoslovenskych motocykla, které

ovSem nenechava ladem. ,Jawy mé bavi, rad si
uzijiitu pohodu a romantiku nostalgie. Objel
jsem na kyvacce z roku 1957 Maroko, Albanii,
Ukrajinu a na pfijéeném Enfieldu indicky Hi-
malaj.“ A zastavi se tedy nékdy? ,,Jen kdyZ spad-
nu nebo to zadfu,“ dodava s ismévem. O

REKLI
O ONDRE]JI FANTOVI

Jifi Kolaf

feditel Drdzniho Gradu

Ondrej Fanta do jeho odchodu

vroce 2018 zde vykonal hodné za-

sluzné prace. Nebal se a prichazel
sinovativnimi napady, z nichZ nékteré se
zrealizovaly. Za vSechny jmenuji systém
MLS, tedy monitoring licence strojvedouci-
ho. Jeho pfinos byl i v oblasti mezinarodni.
Zintenzivnénim vztahd s Evropou i navaza-
nim bilateralnich vztahd se sousednimi NSA
pozved| prestiz naseho Gradu. Jsem pre-
svédcen, ze pokud své vzdélani a zkuSenosti
rozvine i na dalSich vedoucich pozicich,
bude zného vrcholny manazer Zeleznice.

JindFich Kusnir
feditel odboru drah, Zeleznicni
a kombinované dopravy MDCR

Ondreje Fantu znam jako ¢lovéka

s velkym zajmem o feSeni problém{

a splnéni tkol, které dlouhodobé prispivaji
k vy3si technické drovni Zeleznice. Podarilo
se mu v drivéjsim plsobeni nastartovat ce-
lou fadu pozitivnich zmén na Draznim Gra-
du a zajistit efektivni komunikaci s Agentu-
rou Evropské unie pro Zeleznice, ktera

v sobé predstavuje klicového hrace na Ze-
leznici v oblasti schvalovanivozidel. Obec-
né si cenim jeho otevieného pristupu a Siro-
kého prehledu nejen v oblasti Zeleznice.

Martin Bél¢ik

generdlni feditel a predseda

predstavenstva VUZ

Je nesmirné sloZité popsat nékoli-

ka slovy Ondreje Fantu, jeho nasaze-

ni, zapal, profesionalitu. Nicméné jedno
slovo se miautomaticky s jeho

jménem spojuje — budoucnost.

Zdenék Malkovsky
generdlni feditel a predseda
predstavenstva VUKV

Ondreje Fantu znam vice nez

10 let. Velmi dobra a vzajemné pri-
nosna spoluprace s nim zacala v ramci
feSeni grantové Glohy tykajici se feseni ko-

Vyzkumny
Ustav
Zelezniéni, a.s.
Clen Skupiny D

lizi kolejovych a silni¢nich vozidel. | pFi jeho
plsobenina Draznim Gradé ve funkci redi-
tele Sekce provozné-technické jsem oce-
foval jeho schopnost rychle se orientovat
v problému. Nikdy pro mé nebyl jen Gred-
nikem, ale partnerem pro diskuze zejména
v oblasti rychle se ménici evropskeé legisla-
tivy. V&fim, Ze jeho dosavadni zkuSenosti
mu pomohou v jeho sou¢asném plsobeni
ve funkci technického feditele VUZ.

OTESTUJi TECHNIKU Z CiNY. JAKO PRVNI

V 1été by mély na okruh VUZ dorazit prvni jednotky z Ciny, které by v tuzemsku mély jezdit pro soukromého
dopravce. Smlouva s vyrobcem je podepsanai ze strany VUZ, ktery nové jednotky otestuje. ,Upozoriuji, Ze
pfes VUZ neprojde nic, co by nebylo stoprocentné odzkouSené a Fadné zdokumentované. Jsme striktni, jde
nam o bezpecnost cestujicich. Jsem sijisty nasi praci. Ani gigant z Ciny si nekoupi razitko, ale posouzeni.
Nabizime objektivni posouzeni. Méfime kazdému stejné," zdGraznil Ondrej Fanta.
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CESTOPIS

Za jarni pohodou
do KrakonoSova hajemstvi

Martin Harak | Foto: autor

'Pokud si néktefi nadsenci do Zeleznice chté-
ji cestu na Trutnovsko zpestfit, mohou jet
oklikou pfes Chocen a Vaclavice, kde se 1ze ko-
chat nejen péknou pfirodou, ale i riznymi fo-
togenickymi vozidly. Ja pro vyjizdku do Trut-
nova a okoli zameérné zvolil delsi variantu

a byl jsem mile pfekvapen. Pfestupnim bo-
dem z rychliku Praha - Brno se stala Chocenl,
odkud se vypravuji spéSné vlaky miftici pres
Borohradek, Tynisté nad Orlici Opoc¢no, Vac-
lavice do Nachoda. Devét minut po pidl deva-
té ranni se dava souprava
sloZzend z Catru fady 854

a ptivésného vozu do po-
hybu a zalesnénou kraji-
nou svizneé ujizdi po jed-
nokolejné trati k Tynis-

ti. Tam se na obnove-

ném nadrazi setkava

s dal§imi vlakovymi spo-
ji, aby odtud malebnou
jednokolejkou pokraco-
vala k Opoc¢nu pod Orlic-
kymi horami. Odtud ve-
de pétikilometrova od-
bocka do mésta Dobrus-
ka, na niz byl pravidelny
provoz zastaven jiz pfed fa-
dou let. Dnes se na této lokalce udrzuji pou-
ze jizdy jednoho ranniho paru §kolniho vla-
ku, coZ je samo o sobé kuriozitou. Na§ ,,spés-
nak“ ale uhani dal pres Nové Mésto nad Me-
tuji do Vaclavic, které se mohou pochlubit no-
vymi vysokymi nastupisti a informac¢nimi
panely na trovni 21. stoleti. V protisméru ce-
ka jeden ze Ctyt zlutych kralovéhradeckych
RegioSpiderti fady 841, které si Ceské drahy
pronajaly od némecké spole¢nosti Vogtlan-
dbahn. Tyto motorové vozy, které jsou obdo-
bou RegioSpidert fad 840 a 841, zakoupenych
piimo CD, jsou k vidéni pravé na ose Nachod
- Véclavice - Rychnov nad KnéZznou. Casu ale
neninazbyt, tak fotografuji a urychlené pre-
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RegioNova spojuje Starko¢ a Vdclavice.

sedam do dvojdilné RegioNovy v korporatnim
natéru, kterd mé béhem nékolika minut svazi
do tidolni stanice ve Starkoci.

Trocha nostalgie na Gvod

Pri pfijezdu do Starkoce se nostalgicky ohli-
zim po kuriézné pomalovaném a Zeleznic-
nimi motivy vyzdobeném domé pana Jose-

fa Vita. Navstivil jsem jej uz pred par lety
amam na néj hezké vzpominky. Vzapéti pti-
jizdi spésny vlak z Hradce Kralové do Trutno-
va. Tentokrat je to souprava sloZzena z motoro-
vého Catru a fidiciho vozu fady 80-29, ktera
po nékolika zastavenich brzdi pfesné vi1o.17
na trutnovském hlavnim nadrazi. SpéSny

Predjarni ndlada stdle jeSté se snéhem v Janskych Ldznich, které tak trochu pfi-
pominaji nékteré ze Svycarskych horskych letovisek.

vlak tam konci, protoZe je vSedni den. Nic-
méné o vikendech pokracuje z Trutnova da-

le aZ do Svobody nad Upou. Na této desetikilo-
metrové draze bézZny provoz zabezpecuje sou-
kroma spole¢nost GW Train Regio motoro-
vymi vozy fady 810. Zadny z jejich vlaki ale
na ,spésnak“ Ceskych drah nenavazuje, tak
vyuzivam sluzeb jednoho z fady regionalnich
autobusovych dopravcii na nedalekém auto-
busovém nadrazi a po dvaceti minutach klid-
né jizdy pfijizdime na kolonadu v Janskych
Laznich. Vystupuji z autobusu a zazivam tro-
chu $ok. V Trutnové, vzdaleném necelych pat-
nact kilometrt, z@staly v plilce inora jen
zbytky snéhu, zatimco za janskolidzeniskou
kolonadou byla metrova zavéj! A to pritom jde
o pfevyseni asi jen dveé sté vySkovych metr...



Trutnov

Monumentdlni kostel

v Janskych Ldznich

Stylové podloubi v Trutnové
dychd romantikou.

Lanovkou na €Cernou horu
Janské Lazné plisobi na prvni po-
hled tak trochu jako malé Svy-
carsko jak svym lazeriskym cha-
rakterem, tak skladbou domu

a architekturou. Klidné méstec-
ko s nevSedni historii se rozkla-
d4 na upati Cerné hory, na jejiz
vrcholek vede z okraje mésta ka-
binkové lanova draha. Diky no-
vé vybudovanym béZeckym lyZai-
skym tratim a také vlekim se Jan-
ské Lazné staly §pickovym spor-
tovnim a rekrea¢nim stfediskem
aidealnim vychodiskem do Krko-
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nos. Podle mapy se vydavam do horni ¢asti to-
hoto horského méstecka ke spodni stanici Cer-
nohorského expressu, coz neni nic jiného nez
zminéna lanovka. Je to neuvéritelné, ale lano-
va draha, byt dnes v trochu jiné podobé, slou-
Zi cestujicim jiZ od roku 1928. Prvni visuta la-
nova draha pro piepravu osob v byvalém Ces-
koslovensku s celkovou délkou 3,1 kilometru

a prevySenim 644 metrii byla jednou z nejdel-
$ich ve stfedni Evropé a v dobé svého zaniku
nejstarsi provozuschopnou kabinovou lanov-
kou bez rekonstrukce na svété. Lanovku provo-
zovaly dlouh4 1éta statni drahy CSD. V Sedesa-
tych letech fady rozhodly o vystavbé nové la-
novky v odliSné trase a samotna vystavba za-
¢ala v roce 1976. O ¢tyti roky pozdéji byl zaha-
jen provoz na nové gondolové neboli kabinko-
vé lanovce se ¢tyimistnymi kabinkami v odlis-
né trase o délce 2,3 kilometru a dolni stanice se
od té doby nachazi dile od centra Janskych Laz-
ni. Roku 1996 byla lanova draha zprivatizovana
a o deset let pozdéji doCasné zruSena. Novy ma-
jitel v jeji trase postavil v roce 2006 zcela novou
gondolovou drahu s osmimistnymi kabinkami
s trojnasobnou pfepravni kapacitou, ktera do-
stala nazev Cernohorsky express. Chvilku tedy
pozoruji lanovku a fotografuji kabinky a oko-
1i a zanedlouho se po kratkém obcerstveni vra-
cim ke kolonadé, kde je umisténo Muzeum la-
zenistvi. To bohuzel je zaviené, a tak maj krat-
ky pobyt v Janskych Laznich konéi. Vydavam
se proto linkovym autobusem zpét do Trutno-
va, pomyslné brany do nasich nejvyssich hor
Krkonos.

Trutnov, nebo Turnov?

Je to zvlastni, ale Trutnov si fada lidi stale ple-
te s pomérné vzdilenym Turnovem, ktery se
nachazi az v sousednim Libereckém Kkraji.
Denné pry dochazi k fadé omyld u postovnich
zasilek ¢i si lidé pletou dopravni spojeni. Trut-
nov ma v povédomi pravdépodobné nejvice li-
di spojeny s prvnim ¢eskym prezidentem Vac-
lavem Havlem, ktery za socialismu néjaky cas
pracoval jako délnik v tamnim pivovafe Krako-
nos a pobyval na nedaleké usedlosti Hradecek,
jez se stala takika kultovnim mistem. Zajima-
vé podhorské mésto, kudy protéka feka Upa,
pres niZ vede devatenact mosti a ¢tyfi lavky,
ma bohatou historii. Podle katastralni rozlohy
tfinacté nejvétdi mésto Ceské republiky zalozil
podle jedné legendy pan z Trautenbergu, pod-

Historicky stfed Trutnova tvofi KrakonoSovo ndmesti.

SOTOINFO

Trutnov, kam prvnivlak dorazil v roce
1871, je vyznamnym Zelezni¢nim uz-
lem, kde se setkava hned pét Zeleznic-
nich trati. Konkrétné jde o traté 032 Ja-
romér — Trutnov, 040 Trutnov — Stara
Paka — Chlumec nad Cidlinou, 043 Trut-
nov — Zaclér a 045 Trutnov — Svoboda
nad Upou, 047 Trutnov — Teplice nad
Metuji. Na trutnovském hlavnim na-
draZilze potkat vozidla Ceskych drah,
konkrétné motorové fady 854 s fidicimi
vozy fady 80-29 ¢i malé motoracky rady
810, které pouziva i privatni spolecnost
GJW Train Regio, ktera jezdi z vétsi cas-
tina trati 045. Na trutnovské hlavni na-
drazijezdiv pravidelnych intervalech

i primé rychliky z Prahy, které

jsou vedeny Brejlovci Fady 750.7.

Cernohorsky express neboli kabinovd lanovka na
Cernou horu jezdi po cely den.

le jiné rytif Trut, kdyZ svedli boj s tamnim dra-
kem. Na pamét mytické udalosti se ve mésté
kazdoroc¢né v kvétnu konaji slavnosti draka.
Urcité stoji za to navstivit hlavni Krakono-
Sovo ndmésti s fadou zajimavych domd, kte-
1é je vCetné celého historického jadra prohlase-
no za méstskou pamatkovou zénu. Slavnou bi-
tvu z roku 1866 mezi rakouskymi a pruskymi
vojsky pfipomina nauc¢nd stezka ,,Po stopach
valky“, odkud je to z hlavniho namésti
¢tvrthodinka chtize. Trutnov ale neni
jen historie, ale i Zzhava souasnost.
Meésto zije kulturnim zivotem, nad-
Senci do rockové hudby si pfipomenou
bohuzel jiz zruSeny festival Trutnoff
Open Air Festival, jemuz se prezdi-
valo Vychodocesky Woodstock, jazz-
mani naopak mohou pookfat, proto-
Ze najafe ina podzim se kona ve més-
té mezinarodni jazzovy festival s na-
zvem Jazzinec. Na své si pfijdou i mi-
lovnici komorni hudby na festivalu
Trutnovsky podzim. Mezi dal$i kaz-
doro¢ni kulturni a sportovni akce pa-
tfi napfiklad Trutnovsky jarmark,
Trutnovské vinafské slavnosti, Den
bitvy u Trutnova, Pivofest a dalsi. Tak
nezbyva nez sednout na vlak a vyra-
zit za poznanim, ale tfeba i zabavou
do Podkrkonosi...
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Rychlik R 62 pFivezla v srpnu 1969 z Chebu uZ Lamindtka, ale do Prahy jeSté pokracoval Albatros.

Plzenske nadrazi
v proménach casu

Miroslav Petr | Foto: sbirka autora, Jaroslav Kocourek

ejstarsi stanice Ceské zdpadni drahy v Plz-

N niz roku 1862 zanikla béhem rozsahlé pre-
stavby na pocatku 20. stoleti spole¢né s nadra-
zimi dal$ich soukromych drah, konkrétné Dra-
hy plzensko-brezenské a Drahy cisafe Frantis-
ka Josefa I. UZ v roce 1898 byla oteviena nova
vytopna v blizkosti pivovaru Prazdroj a obé sta-
vajici vytopny umisténé v prostoru soucasné
osobni stanice byly zruSeny. Nova pfijimaci bu-
dova plzeriského nadrazi, tehdy oznacovaného
jako ustfedni, byla slavnostné oteviena minis-
trem Zeleznic 17. Cervence 1907. Uplné prvni
vlak z novych néstupist vyjel ale aZ nasledujici-
ho dne o paté hodiné ranni. Stavbu provedla
firma stavitele Rudolfa Stécha podle navrhu Ja-
na Basty. Pfijimaci budova stanice, postavena
v novorenesanénim slohu, je architektonicky
velmi zdarila. Stavebni firmé vSak tispéch ne-
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prinesla, stavitel se dostal do financ¢nich pro-
blémi a nakonec spachal sebevrazdu.

Dopravni a kolejové rozdéleni

Kolejové uspofadani stanice z roku 1907 mélo
jednu zajimavost. Priabézné dopravni koleje pro
osobni vlaky po bocich ptijimaci budovy byly
usporadany tak, Ze zhruba uprostfed uzitecné
délky byly dopravné a kolejové rozdéleny. Exis-
tovaly, a vlastné dodnes funguji vychodni a za-
padninastupni hrany jednotlivych nastupist.
jiciz opa¢nych smérd navéstmi zastavovany
pred vyhybkami, které tvorily odvrat, respekti-
ve propojeni se sousedni dopravni koleji.

V principu tim dochézelo k pravidelnym vjez-
diim na obsazenou kolej. Ale vzdalenost,

na kterou protijedouci vlaky od sebe zastavova-
ly, byla vétsi neZ padesat metr, ¢imz byla do-
drzena predpisova podminka pro bezpecnost

Podoba plzeriského hlavniho nddraZi v 60. letech, kdy
jesté fungovalo kolgjisté tzv. rychlozboZi (v popredr).

provozu. Pokud je autorovi znamo, nedoslo bé-
hem existence stanice k nehodé, pti které by
vjizdéjici vlak projel misto spravného zastaveni
u nastupisté. Pfi posledni pfestavbé byla tato
provozni zvlaStnost plzeriské stanice podstatné
omezena. Znamenalo to vS§ak zdokonalit zabez-
peceni a zvétSit pocet nastupist.

Nasledky vale¢ného bésnéni

Brzy rano 17. dubna 1945 svrhlo 220 strojii ang-
lo-amerického letectva na plzeriskou stanici

a vytopnu 881 tun bomb. Tragicka udalost si
vyzadala spoustu obéti - ptimo v odbavovaci
hale nalezlo smrt 347 osob. Po vybuchu munic-
niho vlaku dosahl celkovy pocet obéti asi 850
osob. Vybuch nadzvedl kupoli pfijimaci budo-
vy, kterd poté dosedla mimo loziska. Opravy
budov a kolejisté ale probéhly relativné rychle.
Od 1. kvétna 1949 nesla stanice nazev Plzen
Gottwaldovo nadrazi. Nadrazi ziistalo pak
dlouho jedinym v siti CSD, které mélo v ndzvu
jméno. V prosinci 1989 zatfidilo Obcanské f6-
rum prekryti jména prvniho komunistického
prezidenta napisem ,,HLAVNI“ a od grafikonu
1990/91 zménu reflektovaly i jizdni fady.

Pti velké pfestavbé na zacatku 20. stoleti by-
la zbourana pivodni vytopna na jihozapadé
nadrazi a nahradil ji hospodafsky oddil, sklad
rychlozbozi a poSta. V poloviné Sedesatych let
byly strzeny staré provozni budovy na vychod-
nim konci 1. nastupisté a postavena jedna no-
va. Vzniklo nové stavédlo XX. na vychodnim
zhlavi a na zapadnim konci stanice fungovalo
od roku 1981 nové stavédlo Radbuza. I tyto stav-
by, véetné ndkladové stanice a celnice, byly po-
stupné likvidovany. Ocelové mosty ze zacatku
20. stoleti, pfeklenujici Mikulasskou tfidu,
jsou nyni nahrazeny Zelezobetonovymi kon-
strukcemi. Elektrizace stanice byla zahdjena
30. Cervna 1961 - nejdiive dostala trolej jen jiz-
ni skupina koleji pro sméry do Ceskych Budé&jo-
vic a Chebu. Elektrizace severni ¢asti stanice,
odkud jezdi hlavné vlaky do Prahy, Zatce a Kla-



tov, pfisla na fadu
azZvroce1966.

V soucasnosti je
trolejové vedeni zre-
konstruovano. Lavka
pro pési slouzila od pr-
votni pfestavby v roce 1907
az doroku 1982, kdy byla na-
hrazena jinou, jednodussi. V go.
letech ji nahradil most pro automobilo-
vou a trolejbusovou dopravu.
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Riznorody vozidlovy park
Kromé stavebnich prav a zmén v kolejovém
usporadani je nyni patrny modernéjsi park vo-
zidel. V Sedesatych letech byl vybér parnich lo-
komotiv a vozli velmi pestry i s raritnimi kous-
ky. Stabilni sestavu zahajovala parni fada
524.0, kterd sem patfila uz od roku 1914. Se-
kundovaly klatovské stroje 365.0, které obslu-
hovaly také vleckové koleje uhelnych sklad
a takzvany Port Arthur. Pfiblizné v tomto his-
torickém prostoru je dnes vybudovano nové au-
tobusové nadrazi. Bliz k zapadu kratce na stej-
ném misté v osmdesatych letech fungovalo
kontejnerové prekladisté, ale kdo ho dnes jesté
pamatuje? S rychliky - v€etné slavného Zapad-
niho expresu - tehdy projizdély Albatrosy fady
498.0. Od podzimu 1970 je nahrazovaly novéjsi
498.1, které vozily také expresy z Prahy do Pafi-
Ze. Dalkové osobni vlaky dopravovaly plzeriské
a Ceskobudéjovické lokomotivy 475.1.
Snéakladnimi vliaky se rozjizdély chebské, pl-
zetiské a budéjovické Stokry fady 556.0, piipadné
Kremaky fady 534.03 dep Plzen a Klatovy. Ze Zdic
dojizdély Némky fady 555.0, od roku 1964 hlavné
Mazutky 555.3. Obcas projely nékteré stroje fad
423.0 Ci 354.7. Z plzenskych dilen vytahovali
opravené lokomotivy fad 534.0, 464.0, 387.0,
524.1, 354.1a obCas rarity - napiiklad 455.226 ze
zavodni vlecky. Na cekacich kolejich byvaly ob-
Cas extra kousky zafazené do nakladnich vliakd,
jako byla napfiklad 524.1310 poslana na opravu.

" 2pét g higyni ndde

Motorové vozy
ptivodnich fad
M 262.0 Kredence
a M131.1 Hurvinky
byvaly dennim obra-
zem, raritou pak némec-
ka jednotka M 297.006. Po-
sunovat zacaly dieselové loko-
motivy T 435.0 a T 334.0, jen kratce
pakfadaT 444.0. Elektrické lokomotivy
vidél divak z 1avky nad kolejistém nejdiiv jen
malokdy v pohybu. Oba stfidavé prototypy fady
S 479.0 a stroj E 479.102 zpravidla staly odstave-
né. Ignitronovy prototyp dokonce depo ani ne-
stihlo pfecislovat na spravné oznaceni S 479.102
a v1été 1966 ho zrusilo. Mezi obdivovana vozi-
dla patfila odstavena turbinova lokomotiva
TL 659.002. V roce 1964 v Plzni zkousSeli prototy-
povou velkou Laminétku S 699.001 a spole¢né
sniiRabachory T 678.0. Ke koloritu déni dlouho
patfily pfepravy tuzemskych a exportnich elek-
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Na ndvstévu Plzné pfivezl v ervnu 1965 ministra dopravy unikdtni
motorovy viiz Ganz M 495.101.

trickych lokomotiv vyroby Skoda. Rok 1966 byl
prelomovy - z prazskych VrSovic prijel prvni die-
selovy Sergej a zacaly dodavky ¢tyfnapravovych
Laminatek fady S 489.0. S nimi se objevily i no-
vé osobni vozy fady Bai madarské vyroby. Pfesto
staré dvounapravové osobni vozy slouzily az

do roku 1972 a béhem spartakiad jesté i pozdéji.
Cmeléky fady T 669.0 poslalo na staré plzeriské
nadrazi v roce 1967 nejdfiv depo Liberi. Roku
1968 prisly nové Bardotky fady T 478.1a v roce
1972 pak Brejlovci T 478.3. A v roce 1987 zacal pro-
voz rychlikl s novymi dvousystémovymi loko-
motivami fady 363 na vozebnim rameni z Prahy
pfes Plzen az do Chebu.

V soucasnosti je vybér fad vozidel o néco
skromnéjsi, presto je stale na co koukat. Zlista-
vaji tradi¢ni Brejlovci, Plechace a Esa, stejné ja-
ko Laminatky CD Cargo. Nové se naopak v Plz-
ni obejvuje vlajkova lod ¢D Pendolino, motoro-
va jednotka RegioShark ¢i Herkules némeckého
dopravce Die Landerbahn.

Cestovatelskd atmosféra pfi odjezdu osobniho vlaku ze 3. ndstupisté v padesdtych letech
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FEJETON

Ztraceny vypravci

FrantiSek TylSar

Ze Ostravsko je kraj razovity, vi dnes diky
sloviim klasika téméf kazdy. Malokdo ale
tusi, Ze jen o maly kousek dal - na severovy-
chod - lezi Gizemi, o kterém se nebojim fict, ze

Rozklada se nékde mezi Karvinou, Tfincem
a Jablunkovem. Ale jeho centrem je méstecko
Cesky Té3in. UZ jeho nazev je zavadéjici. Rika si
Cesky, lezi na Moravé a mistni nemluvi ani ces-
ky, ani moravsky. Jejich nafeci, zvané ,,ponaszy-
mu“ (ponasimu), je zvlastni smési cestiny, slo-
vens$tiny, némciny a pol$tiny. Kdo neni zdejsi,
nebude rozumét. Podobné je to i s pravopisem,
ktery oficialné snad ani neexistuje. Proto budu
ve dne$nim vypravéni véty ,ponaszymu* psat
v uvozovkach s ¢eskym piekladem v zavorce...

Pateri tohoto kraje je Zeleznice nebo jak tady
tikaji ,,ajzlbbéna“. Je to uz vice nez ctvrt stoleti,
co jsem zde slouzil jako ,$afner” (pravodci). Vo-
zili jsme osobni vlaky po celém Ostravsku, ale
také rychliky od Ziliny az do Prahy. Na jednom
znich za mnou pribéhl cely udychany ¢isnik
zjidelniho vozu, Ze si nevi rady. Cestujici pry
mluvi jaksi divné a asi i sprosté, a neda se od-
byt. Sli jsme tedy do ,hospody na kole¢kach“
anervozni dama stfednich let okamzité spusti-
la kadenci samopalu vzor 58, a jak jinak nez po-
naszymu. ,,Chciala bym cosikej do pi¢ia, moze
by¢ herbata!“ No, prosté chtéla néco k piti, na-
priklad ¢aj. Stacilo par slov ceského prekladu,
¢isnik ho pfinesl a nasledné placeni péti korun
jiz probéhlo bez potizi, tedy beze slov...

Tak tato zahada méla jednoduché feseni.
Mnohem sloZzitéjsi to bylo v pfipadé ztracené-
ho vypravciho. Ale hezky po pofadku.

Francis Krowka byl ve stanici Cesky T&sin
sluzebné nejstarsi. Pamatoval nejen parni

PRECETLI JSME ZA VAS

Stat posili dalkové vlaky. Vice spojli
mimo 3picku i rychlik do C. Velenic
Ministerstvo dopravy predstavilo plany, jak si
predstavuje provoz dalkovych vlakd, na kte-
ré rocné prispiva vice nez ctyfi miliardy korun.
Zverejnilo prvniverzi navrht jizdnich fadu
platnych od prosince tohoto roku. Ve vétsi-
né pripadl jde o navyseni poctu spojd zejmé-
nav okrajovych casech. Zverejnény jsou lin-
ky, u kterych MD pocita s primym zadanim
bez soutéze Ceskym draham. Uz dfive minis-
terstvo oznamilo napriklad navysenispojl
na lince R8 mezi Brnem a Bohuminem. Ufad
se k celé véci zatim nevyjadril. Z vysledkd trz-
nich rozstrell je ale patrné, Ze stat od pristi-
ho grafikonu v pfepoctu na kilometr uset-

fi Cast penéz diky nizsi cené v soutézich, pro-
to si miize dovolit objednat dal3i viaky. CD
potvrdily, Ze zvySenou objednavku jsou pfi-
praveny pokryt. Nejvétsi zmény ceka spoje-
ninajih Cech. Stat prida pocCty Jiznich Expre-
stl, nové zacne vypravovat Ctyfi rychliky den-
né do Ceskych Velenic. K navyseni spojti do-
jdeinaspojeniPraha - Brno nebo do Plzné Ci
zPrahy do Ustinad Labem.  zdopravy.cz13.3.2019
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provoz, ale jak rad fikal i ¢asy, kdy se na pero-
né stfilelo, protoze oficir SS to pfehnal s kon-
zumaci mistniho likéru zvaného ,vafonka“.

Toho dne Francis nastoupil do sluzby jako
venkovni vypravci, tzv. ,,placak“. To je ten, co
slouzi v dolni kancelafi a chodi ke kazdému
vlaku s vypravkou, aby mu dal navésti Odjezd
rozkaz k dalsi jizdé. Nad stropem jeho kance-
late sedi dalsi vypravéi, tzv. vnitini, ktery ob-
sluhuje pult reléového zabezpecovaciho zafi-
zeni a stavi vlakové cesty. S nim tu slouzi
ioperatorka, kterd ma na starosti kromé jiné-
ho stanic¢ni rozhlas.

Digishock

BliZi se druha hodina v noci a operatorka
Marusdka hlasi: Rychlik &islo 648 ze Ziliny
do Havifova, Hranic na Moravé, Olomouce,
Ceské Tiebové, Pardubic a Prahy pfijede
ke druhému nastupisti. Vypravci Francis bere
vypravku a vnitfni kolega ho jesté vidi, jak
pfechazi pfes koleje k zastavujicimu vlaku.

Mimoradné kontroly strojvedoucich
u Ceskych drah budou pokracovat

Mimoradné kontroly prace strojvedoucich,
které spustily CD kv(li vzristajicimu poctu in-
cidentl a nehod na Zeleznici, budou pokra-
Covat. Shodla se na tom dozorci rada podni-
ku. Vedeni spolecnosti podle ni postupova-

lo pfi FeSeni nehod spravné. ,Rada se shod-

la na vytvoreni pracovni skupiny, ktera bude
mit na starosti systematickou praci se strojve-
doucimi,” Fekl mluvcéi €D Radek Joklik. Stoupa-
jici po¢et mimoradnych udalosti na Zeleznici
byl jeden z hlavni bod( programu jednani do-
zor¢irady, které se uskutecnilo 13. bfezna. Ve-
deni CD radé sdélilo pFiciny nehod a opatfent,
které kvdli nim zavedlo. Jde zejména o zpfis-
néni kontrol prace strojvedoucich. CD také
oznamily, Ze na zacatku mésice provedly pres
300 mimoradnych kontrol, pochybeni nena-
Sly. Podle spolec¢nosti tak pfi nehodach ne-
jde o systematické chyby, ale o individualni se-
Ihani. Podle rady narodnidopravce postupo-
val pfi feSeniincidentd spravné. Rada schvali-
lai pokracovani mimoradnych kontrol, které
maji i preventivni charakter. €TK13.3.2019

Po deseti minutéach se operatorka podiva z ok-
naaftika: ,Kurce, cymu tyn rychlik niejedze?*
(Kruci, pro€ ten rychlik nejede?) Vypravci u pul-
tu jen zakrouti hlavou. KdyZ se ale na panelu ani
za dal$ich pét minut nic neméni, zakleje: , Fran-
cis mo isto biegunke, idym tam!* (Franta ma asi
prijem, jdu tam!) Bere vypravku, a protoze
na peroné nikdo neni, vlak vypravi.

Za pul hodiny odjiZdi osobak do Frydku-
Mistku a zase nic. Po Francisovi jako by se zem
slehla. To uz bylo divné. Zacali ho tedy hledat.
Nejprve na WC, potom v budové, v kolejisti
ipo celém nadrazi. Nic, jako by ho unesli mi-
mozems§tani. Za chvili bude ptl sedmé, konec
smény. A zrovna dnes, kdyZ mé ma stfidat sam
nacelnik! Jak mu vysvétlim, Ze ,placdk“ neni?
A co htif, Francis je pfedseda strany, co kdyz se
mu néco stalo? Hlavou nestastného vypravciho
se honily ty nejstrasnéjsi predstavy o tom, jak
stoji pfed soudem a kokta svoji vypovéd. Pro-
bral ho az zvonici telefon. Zvedl sluchatko a za-
mumlal do ného: ,TéSin, co je?*

Ana druhé strané se ozval znamy hlas: ,Vin-
cek maler. Jak Zech Set ku tymu rychliku, bylo
osiem minut do odjazdu. Zimno, jak swinia,
tak Zech se szednut do jednicki. A isto Zech
iusnutl. Jak Zech otvofit oko, vidzym napis
CES... Bylo fajnie, jynym Zech odevfit to drugi,-
na ceduli byto Ceska Tfebova. Pyty, glownie,
aby sie to niedozwiedziot stary.“ (,Vincku, pri-
ser. Jak jsem $el k tomu rychliku, bylo do odjez-
du osm minut. Zima jak svina, tak sem si sed-
nul do jednicky. A asi jsem usnul. KdyzZ jsem
otevfel oko, vidim népis CES... To bylo fajn, jen-
Ze jak jsem otevtel to druhé, bylo na té ceduli
CESKA TREBOVA. Prosim té&, hlavné at se to ne-
dovi nacelnik!*)

Za flasku vafonky to Vincek rad slibil. A sli-
bilibezni... O

4x denné zabloudi Cisty prepych
do Némecka. Chvala najidelniviz CD

Na nadrazich severnich némeckych velko-
mést nékdy stoji vlak, ktery s ostatnimi nema
nic spole¢ného. Vedle ICE s aerodynamicky
tvarovanymilokomotivami plsobi jejich ne-
otesany vzhled, jako by se minul casem. Je-
den zvagon( ma vétsi, panoramaticka okna,
v ném fada kulatych nastolnich lampicek se
stfibrnym podstavcem. Je to tenhle pohled,
ktery je predzvéstijedinecné atmosféry ces-
kého vlaku EuroCity. Ctyfikrat denné jez-

di mezi Hamburkem a Prahou. Vinovy interi-
ér, sklenéna vitrina mezi prostorem pro ces-
tujici a kuchyni se sefazenymilahvemi vina
vyzaruji velkorysost. V jidelnim voze ceského
EuroCity preziva tuseni starého Orient-Ex-
pressu. Na jidelnicku stoji klasikové kuchyné
jak Ceské, tak iz dob cisare pana, vedle fizku

i proslula svickova na smetané, s ubrousko-
vym knedlikem a brusinkami, domaci gula-
Sova polévka a prvotfidni palacinky. Shrnuto
a podtrZeno, Cesky jidelniviz je jedno z po-
slednich mist, kde se podava to, co se oznacu-
je pojmem ,domaci strava"“. Die Zeit 14. 3. 2019



INZERCE

ZAVADECI CENY

Pripravili jsme pro vas novinku pobytovo-poznavacich zajezd(
do nékolika exotickych destinaci s odletem z Prahy do Dubaje
a dale s pfelety a noclehy do téchto mist:

8 a 9denni Dubaj a Zanzibar (moZnost 3*,4% 5% hotely)
Cena od 25 900K¢ se snidani

8 a 10denniDubaj a Maledivy (moZnost 3% 4% 5% hotely)
Cena od 44 600 K¢ se snidani/polopenzi

8 a 9denniDubaj a Oman (moZnost 4*,5* hotely)
Cena od 28 000 K¢ se snidani

9denni Dubaj a Nepal (moznost 4% 5% hotely)
Cena od 27 000 K¢ se snidani

10denniDubaj a Malajsie a Brunej (mozZnost 4%,5* hotely)
Cena od 30 600K¢ se snidani

Cena zahrnuje: ubytovani, stravu a dopravu dle popisu, transfery,
anglicky mluviciho delegata, komplexni cestovni pojisténi.

Vice informaci na www.cdtravel.cz, tel. 972 243 051-5.

@ Travel

Clen Skupiny €D

€D Travel, s.r.o., 28. Fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondéli-patek 9.00-17.00 h

Po kolejich do historie

Y o N
NOSTALGIE

Vydejte se nostalgickymi vlaky poznavat
Zeleznicni minulost zblizka.
« CD Muzeum s expozicemi v Luzné u Rakovnika
a v Olomouci
* vyletni a zazitkové vlaky a vlaky na objednavku

Zajimaveé akce 2019

* 6. 4. se letos poprvé rozto¢i kola parniho vlaku v ramci akce
+Parou Prahou” na trase Praha-Smichov - Rudna u Prahy
- Hostivice - Zli¢in a zpét. Svezte se malebnou ,Hrbatou
a Semmeringem“i11.5.,22.6.a19.10.

* 6. 4. vyjizdi z prazského hlavniho nadrazi do Ladova kraje
»Kozel expres®, jehoz cesta je spojena s prohlidkou pivovaru
Velké Popovice. Pridejte se i vy kazdou sobotu az do 21. 9.

*19.-20. 4. si prijed'te uzit Velikonoce do CD Muzea v Luzné
u Rakovnika a svezte se parnim vlakem do Stochova a zpét.

¢ 11. 5. s nami oslavte 180 let trati Bfeclav — Brno.

www.cd.cz/nostalgie

@)
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do 30. dubna 2019

Do Brna na koncerty
jazzovych legend

Patfite mezifanousky jazzu? Pak se vypravte

do Brna na néktery z hudebnich vecer(, které se
konaji v ramci mezinarodniho festivalu JazzFest-
Brno. Zavitaji sem takové jazzové hvézdy jako Di-
anne Reeves, John McLaughlin nebo tfeba troj-
nasobny drzitel Grammy Stanley Clarke. Festival
vzda poctu legendam Ceské scény Contrabandu
Milana Svobody a LuboSi AndrStovi. Na progra-
mu nechybéji ani koncerty osobnosti souc¢asné-
ho Ceského jazzu - Jaromira Honzaka a Michala
Nejtka. Vice na www.jazzfestbrno.cz.

yyo

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Brno hl. n. (Brno Dolni n.)

Zeleznicar

a3

13. dubna 2019

Otevirani jara
v Hradci nad Moravici

V Hradci nad Moravici se v sobotu 13. dubna ko-
na tradicniakce Oteviranijara a zahajenf turis-
tické sezony. Program zacina v 9:15 hod. pred
branou Cerveného zamku. Kromé pestrého kul-
turniho programu budou pro zajemce pfiprave-
ny take tfi turistické trasy. Do Hradce nad Mo-
ravici se mGzZete svézt zvlastnim vliakem taZe-
nym dieselovou lokomotivou Bardotkou. Vlak
0djizdi 8:25 hod. ze stanice Ostrava-Svinov a lze
do néj pFistoupit také v Haji ve Slezsku, ve Stiti-
né nebo ve stanici Opava vychod. Vice informaci
nawww.cd.cz/zazitky (Doporucujeme).

yyr v

Nejblizsi Zeleznicni stanice:
Ostrava-Svinov/Opava vychod/Hradec nad Moravici ad.

: 6. dubna 2019

S parou na veletrh
Tourism Expo

Na olomouckém vystavistise 5.a 6. dub-

na kona veletrh Tourism Expo, ktery se za-
méfuje na podporu cestovniho ruchu, lazen-
stvia zdravotnirekreace. V sobotu 6. dub-

na se mlzete svézt k olomouckému vystavis-
ti (na zastavku Olomouc-Nova Ulice) historic-
kym vlakem taZenym nasi nejstarsi provozu-
schopnou parnilokomotivou Kocur (314.303).
Vlak odjiZzdi zolomouckého hlavniho nadra-
7iv9:30, 11:30a13:30 hod. Jednosmérna jiz-
denka stoji 50K¢, pro déti 6 az 15 let 30K¢,
mladsi cestuji zdarma. Jizdenky koupite u pri-
vodcich pfed nastupem do vlaku.

yyr v

NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Olomouc hl. n./Olomouc-Nové Ulice/Olomouc mésto ad.

Foto: Milos Kratky, Andrea Palmucci, Dreamstime.com, ii Dobids
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